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In einer Frauenzeitschrift stand kilrzlich fol-
gendes zu lesen:

Mein Mann frént der Modellbahn-Leidenschaft.
Er lebt nur noch fir sie. Er hat sich Malerial
beschafft und baut selbst Lokomotiven, Wagen
usw. Das [Derkzeug ist (iber meine Mdbel ver-
streut und in der Ditrine unseres Wohnzimmers
sind Modelleisenbahnen aufgestellt. Ich habe den
Eindruck, daB er mich sehr vernachlissigl, ob-
wolil wir erst einige Jahre verheiralet sind.

Frau Irene antwortet: Ihr Gatte hal eine sehr
geruhsame Leidenschaft. Es gibt viele andere, die

Den ebenso
schmucken Wagen
mit seinen 500 g
schaffte die 1320 g
schwere Lok ver-
suchsweise auf ei-
ner Steigung von
45 Grad. Ob eine
H0-Zahnradlok dies
zuschaffen vermag,
bezweifelt Herr
Walch.Wer trittden
Gegenbeweis an?

000 0CQ0

demgegeniiber das Trinken, das Spiel oder die
Frauen vorziehen. Seine kleine sympatische Lieb-
haberei, die er iibrigens mit vielen bedeulenden
Minnern in der ganzen Well teilt, sollte fiir Sie
eine Garantie des Gliickes sein. Sie sollten ihm
keine Szenen wegen Ihrer elektrischen Rivalin-
nen machen! An Ilhrer Stelle wiirde ich mich
dafiir sehr interessieren und den griBtmdglich-
sten Eifer dabei an den Tag legen. Bitlen Sie
Ihren Gatlen darum, es Ihnen zu erkliren. Es
gibt nichts Sicheres als eine solche Leidenschaft!
N {aus .Loco-Revue®)
(Ubersetzt von Herrn Dipl. Ing. Leutloff, Ostrich/Rhg.)
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Becgauf
geht’s....

mit der Modellbauerei
des Herrn F. Walch, Solbad
Hall/Tirol! Das Erstlingswerk
im Lokbau war dieses |-Mo-
dell der 1888 erbauten Zahn-
radbahnJenbach/Tirol-Achen-
see. Fihrerhaus, Kessel und
Wasserkasten sind dunkel-
griin, Rauchkammer, Schorn-
stein u. Rahmen mattschwarz,
Triebwerk vernickelt.

Heft 11/V1 ist am 31. August bei Threm Hiandler!
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Mit eines der nettesten und anzie-
hendsten Attribute des Bahnbetriebes
— wenigstens von unserer Warte aus
gesehen — ist die Bahnschranke. Der
rot-weill gestrichene Schlagbaum mit
seinem Gitterwerk, die Glocke, die
Winde, der Anstrahler und das meist
dabei stehende Bahnwdarter- oder Stell-
werkshduschen geben — im Verein mit
der StraBenkreuzung und etwaigen
Baumgruppen — ein malerisches Mo-
tiv ab, dessen Reiz durch die rein
mechanische Funktion des Schranken-
schlieBens und -6ffnens noch erhoht
wird. Kein Wunder, dal kein Modell-
bahner auf die Bahnschranke verzich-
ten will und versucht, einen oder auch
zwei beschrankte Wegiibergdnge auf
seiner Anlage unterzubringen.

Nun unterliegt auch die Bahnschran-
ke Vorschriften, denn bei einem so
groflen Betrieb wie die DB mufl alles
und jedes geordnet und bestimmt wer-
den. Wer also vermeint, auf seinem
Streckenplan mit zwei Strichen die
Lage einer Bahnschranke richtig fixiert
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zu haben, hat meist schon den ersten
Fehler begangen (wie Sie gleich mer-
ken werden). Wir wollen daher wieder
einmal einige Unklarheiten beseitigen
und Sie iiber einiges informieren, was
Ihnen sicher zum gréBten Teil unbe-
kannt ist.

Die Schranken werden in zwei Grup-
pen eingeteilt, und zwar in:

Gruppe A: gleichschlédgige Schranken
und

Gruppe B: gegenschldagige Schranken.

Bevor wir ndher darauf eingehen,

miissen wir uns erst noch einige Be-

griffe zu Gemiite fitlhren, wie sie aus

Abb. 2 hervorgehen. (Bitte umbldttern!)

Nunmehr wird Ihnen verstdndlich
sein, wenn wir sagen, daBl gleich-
schldagige Schranken in der Re-
gel nur bei eingleisigen Strecken ver-
wendet werden, wenn die Sperrldnge
nicht mehr als 6,1 m betrdgt (Abb. 3-5).
»In der Regel*“ bedeutet, daf es auch
Ausnahmen gibt, und das ist der Fall
in Abb. 6: Bei Schranken mit einer
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groBen Sperrldnge kénnen diese auch
gegenschléagig aufgestellt werden, da-
mit eventuell auf die Schranke wir-
kende Winddriicke die Bedienung nicht
unnotig erschweren. Diese DB-Vor-
schrift haben wir schon einige Male
als ,,wohlfeile Ausrede* benulzt, wenn
in einem Streckenplan mal ,,aus Ver-
sehen® eine solche Schranke gezeich-
net war!

Im Fall der Abb. 3 kreuzen sich Bahn
und Strafe in einem rechten Winkel,
die Schrankenbdume liegen parallel
zum Gleis und senkrecht zur Strale.
Dies ist die idealste Lésung! Bisher
war man darauf bedacht, daB die
Schrankenbdume mdglichst parallel
zum Gleis liegen. (Diese Forderung ist
auch bei Abb. 4 erfiillt.) Wo es die
Umstédnde erfordern, kann die Schran-
ke aber auch nach Abb. 5 angeordnet

Sperrignge (S)

3w /3 3w

Warter hat ja die Méglichkeit, die
StraBenbenutzer auf seiner Gleisseite
durch Zuruf o.dgl. zu warnen. Das
Gleiche gilt fiir die Anbringung der
Glocke bei Schranken der Gruppe A.
In besonderen Fdllen werden Doppel-
schranken angeordnet (Abb. 11-13).
Dies ist der Fall, wenn entweder die
Sperrldnge zu groB oder fiir den FuB-
gdngerverkehr eine besondere Schran-
ke vonnéten ist. Letzteres kann eintre-
ten, wenn auf den gesperrten Gleisen
viel Rangierverkehr herrscht. Bei der
Abb. 13 gilt ,,a" als StraBe, ,b* als
FuBgéngerweg. Die kleinere Schranke
kann zwischen den einzelnen Rangier-
fahrten kurzzeitig gedfinet werden.
Wie die Schranken zum Beispiel bei
einer unmittelbaren StraBenabzwei-
gung angeordnet werden, demonstriert
Abb. 14. Auch dieser Sonderfall wird

G Se

Abb. 2, aus der die verschie-
denen Begritfe, wie Sperr-
lange, Wegbreite usw., hervor-
gehen.

Im Ubrigen handelt es sich

um eine Schranke, wie sie bis

T

I
e Wegbreite (W)
Baumldnge

Fahrbahn I

dato wohl fast Uberall noch
anzutreffen ist.

Die neue Ausfiihrung einer
Schranke demonstriert Abb.15.
Beachten Sie auch den abwei-
chenden Rot-WeiB-Anstrich!

werden: Die Schrankenbdume liegen
hier zum Beispiel senkrecht zur Stras-
senachse — ein Fall, wie er bisher sel-
ten war, heute aber als Regel ange-
strebt wird. (Siehe SchluBbemerkung.)
Die gegenschldgigen Schran-
k en sind fiir alle 2- und mehrgleisigen
Ubergénge vorgesehen. Ein Teil der
moglichen Anordnungen zeigen die
Abb. 7 -10. Grundsdtzlich gilt hier, daf}
sich jeder Schrankenbaum jeweils in
Fahrtrichtung des benachbarten Glei-
ses senken mufl, damit bei einer even-
tuellen Beschddigung eines Schranken-
baumes eine mdglichst geringe Behin-
derung des Zugverkehrs eintritl.
Hervorzuheben ist in diesem Zusam-
menhang, daB sich die Glocke ,G“
stets auf der vom Bahnwdrter entfern-
teren Schranke befinden muBl; der
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in der Praxis wenig zu finden sein.
Sollten dem einen oder anderen Leser
solche ausgefallenen Schranken ,be-
gegnen®, so moge er sie ,,abschiefen”
und uns die Fotos einsenden!
Hinsichtlich der Glockenanordnung
in den Fdallen 11 -14 wdre folgendes
zu sagen: Hat der Schrankenwdrter
seinen Platz unmittelbar neben der
Schranke bei ,,W® so geniigen die
Glocken ,,G 1. Werden die Schranken
jedoch von einem Stellwerk aus be-
dient, so sind sicherheitshalber auch
noch die Glocken ,,G 2 anzubringen.
(Es konnte ja sein, daB infolge des
Verkehrslarms die Glocke auf der an-
deren Seite nicht gehdrt werden kann.)
Ganz interessant, nicht wahr? —
Doch nochmals zuriick zu Abb. 2. Da-
mit Sie Ihre Schranken richtig planen
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kénnen, méchten wir Thnen noch eini-
ge GrundmalBe angeben. Sperrlinge S
errechnet sich ganz einfach nach der
Formel

S=W +06m.

Die entscheidende Grofe ist also die
Wegbreite W, wdhrend der Zuschlag
von 0,6 m als Mindestmall ohne wei-
teres iliberschritten werden kann.

Bei der DB ist die kleinste Sperrldnge
(fiir einfache Schranken) = 2,6 m, die

gréBte = 13,6 m, so daB sich mittels Dop-
pelschranken Wegbreiten von rund 26 m
sperren lassen. Bei uns kommt es nicht
so genau darauf an, denn entweder
richtet sich die Schranke nach unseren
Wegen oder der Weg wird nachher ent-
sprechend verbreitert oder schmdler
gemacht. Die obige Formel sollte jedoch
im Endeffekt zum (optischen) Ausdruck
kommen, das heifit also: Die Schran-
ke darf nicht mitten im Weg stehen
oder unnatiirlich lang iiber einen zu
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schmalen Weg hinausragen! Das glei-
che gilt fiir das Schwanzende Se. Um-
gerechnet auf HO soll dieses betragen:
bei Sperrldngen ,,S*
bis zu 8 cm = 13 mm
bei Sperrldngen ,, S
bis zu 15 cm = 15 mm

Fiir Doppelschranken giltVorstehendes
sinngemdB.

Die iibrigen Buchstaben und Zahlen
der Abb. 2 beziehen sich cuf den An-
strich des Schrankenbaumes. Die
Sperrlénge wird dabei in drei gleiche
Teile aufgeteilt. Teil 1 und 3 werden
glatt weill gestrichen (!/, W), w&hrend
das mittlere Stiick nochmals in drei
Teile geteilt wird und einen Rot-weil-
rot-Anstrich aufweist. Das Schwanz-
ende Se ist in grau gehalten.

Und ,,grau* ist jede Theorie. Aber in
diesem vorliegenden Fall nicht schwer
und ohne Geistesakrobatik leicht an-
wendbar. Um Ihnen die Sache noch
mehr zu erleichtern, insbesondere hin-
sichtlich Bau und Antrieb einer sol-
chen Bahnschranke, werden wir an-
hand eines netten Modells im néachsten
Heft einen ausfiihrlichen Bauplan fol-
gen lassen. Wir werden Sie ,in die
Schranken weisen®, da ausnahms-
weise einmal die Weisheit von der
»schrankenlosen® Gliickseligkeit hin-
sichtlich unserer Schranken keine Giil-
tigkeit hat...

Schlufbemerkung ————

Es ist noch nicht einmal alles mehr giltig,
was vorstehend zu lesen war. Um die Ange-
legenheit aber nicht zu verwirren und im
Interesse einer klaren Trennung zwischen
Neuem und Bisherigem, Ifigen wir die seil
lelztem Herbst vorgesehenen Neuerungen
hintan:

1. Die Schranken erhalten nunmehr ein
zusiilzliches Riickstrahlband (siehe Abb. 15),
das mil einer besonderen Ruckslrahllarbe ge-

Abb, 16. Die neue ‘
Regelaufstellung: ] !
Antrieb rechts der {

Strafe, Schranken-
baum senkrecht zur
StraBenachse.

¢ Abb. 17. Keine

Regel ohne Aus-

nahme:Wenndurch | FEg __j_i__qi
linksseitige  Auf- ! o] : g
stellung ~ bessere :

Sichtverhdltnisse

auf den gedffneten Schrankenbaum bestehen,
so ist diese Anordnung zu wahlen.

strichen ist und das Scheinwerferlicht beson-
ders gul reflektiert.

2, Mit dieser MafBnahme in direkler Be-
ziehung stehen dirfte der heutige Grundsaiz,
daB die Schranken im Regelfall senkrecht zur
Straflenachse stehen sollen, was bisher als
sellene Ausnahme zulissig war.

3. Im Gegensalz zu bisher sollen die
Schranken grundsilzlich rechts von der
Strafe aufgestellt werden (Abb, 16).

Ausnahmsweise links stehen darf die
Schranke nur, wenn dadurch verbesserte
Sichtverhiltnisse auf den geoffneten Schran-
kenbaum gegeben sind. Einen solchen Fall
zeigt Abb. 17.

Wir iiberlassen es Ihnen, ob Sie Ihre
Schranken so oder so aufstellen. Wer auch
auf seiner Anlage mil der Zeit Schritt hallen
will, sollte die neuen Vorschriften nicht igno-
rieren. Die ubrigen halten es mit den im
Hauptartikel aufgezeigten Beslimmungen.

Im Bauplan des nachsten Heftes bringen
wir beide Schrankenausfihrungen, um jedem
gerecht zu werden!

Abb. 15. Eine Doppelschranke neuester Ausfiilhrung mit Rickstrahlblechen zwischen Schrankenbaum
und Gitter und neuer Rot-WeiB-Unterteilung. ZeichnungsmafBstab ca. 1:110.
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Ein TT-Fanatiker

— nach seinen eigenen Worlen —
ist Herr Diekmann aus Ober-
hausen. Als Anreiz fiir alle ,,TT-
ler” sandle er uns diese beiden
Bilder seiner Erstlings-IDerke.
Der Speicher-Triebwagen im obe-
ren Bild (nach Miba-Bauplan in
Heft 6/) wird fiber ein Schnek-
kengetriebe und die Lok der
Reihe 24 (rechls) iiber ein Stirn-
radgetriebe angetrieben.

Stadt und Land - beieinand’ . . . .

... finden Sie auf den folgenden zwei Seiten. Die beiden Bilder lassen die einander gegern-
liberstehenden Dorteile und Schénheiten beidzr Modellbahn-Dorwiirfe erkennen. Einerseils
die vielfaltigen Mdglichkeiten der Nachbildung des GroBstadtverkehrs (Trolleybus und Stras-
senbahn) in Derbindung mit einem richtig angelegten Bahnhof fiir den Eisenbahn-Uerkehr,
andererseits das ,,Sich-aufs-Land-verselzt-fihl:n* im Rahmen einer elwas groRziigig ange-
legten Streckenfiihrung. Je nach dem eigenen Geschmack wird man sich die eine oder andere
Auffassung zu eigen machen, und deshalb bringen wir auch diese beiden Bilder in Derbin-
dung mit den Ausfiihrungen auf den Seiten 390 -394. Das linke Bild zeigt einen Ausschnitt
aus der 4,502,50 m grofen Ausstellungsanlage der Fa. Wiedling, Miinchen, wihrend das rechte
Bild aus den ,Model Trains* entnommen ist: die Anlage des Toronto Metropolitan Model
Railroad Club.

Vis-a-Vis vom

delstein-Zahnradbahn.
Dieses Modell — in Bau-

Betrieb zu sehen.

" Wemndelstein ..

.+. 50 heiBlt ein bekann-
ter Schlager, und auf
den besagten Wendel-
stein fahrt das Dorbild
dieses Modells: die Wen-

. grofe 0 — war auf der
Deutschen Perkehrsaus-
stellung in Miinchen in
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Wir bauen:

Genin

von Dr. P. Fehre, Herford

Wenn zwei Modellbahner zusammensitzen und
sich ihre neuesten Modelle zeigen, dann folgt
nach einem kurzen und andachtsvollen Schwei-
gen meist die schon fast obligatorische Frage:
,,Wie hast Du das gemacht und aus was?* Aber
auch sich selbst wird man wohl oft genug die
Frage stellen, wie man irgend etwas basteln kén-
ne. Und nicht selten kommt es dann vor, dafl
man die geplante Arbeit vorerst stehen lift, weil

Abzweigstelle

man im Augenblick selbst keine Antwort weifs, €

Eines Tages fillt der beriihmte Groschen aber
bestimmt, und es wird wie eine Erleuchtung iiber
uns kommen, daff man dies oder jenes am
schnellsten, schonsten und einfachsten (und was
der Superlative noch mehr sind) eben nur in
der und der Weise machen kann.

Wer die ,einschligige Literatur aufmerksam
verfolgt und Verkehr mit gleichgesinnten ,Ent-
husiasten* pflegt, wird sich schon oft von Her-
zen amiisiert haben, was unserem kleinen Stek-
kenpferdchen alles als ,,Nahrung® dient: Vom
Sockenhalter bis zur Nihmaschine und vom
Schleier samt Kraut bis zur Zahnbiirste hat wohl
schon alles irgend einen Verwendumgszweck ge-
funden. Bei dem im Folgenden beschriebenen
Héauschen (sprich: Abzweigstelle) hilt sich aber
alles in einem gewissen Rahmen und die ,,Bau-
stoffe sind im allgemeinen nicht aus allzu
abwegigem Material beschaffen, Bevor ich aber
mit der Baubeschreibung beginne, will ich erst
die Stiickliste und das ,,Woraus-und-Wie* im
Telegrammstil einfiigen, so dafl die ,perfekten®
Bastler ohne viel Umstinde mit dem Bau be-
ginnen kodnnen:
Winde

« + « « . 2mm Sperrholz;
Balkenkonstruktionen

Holzprofile (1x1, 2x2,
33, 23, 35, 5X5 mm);

Balkon . Pappe, mit Furnierstrei-
fen beklebt;

Dachrinnen . . Holzleiste 2x2, abgerun-
det, oder Nemec-Profil;

Fallrohre . Draht mit Kunststoffiso-
lierung;

Dachziegel . Pappe, in Streifen ge-
stanzt;

Dachfirst Cellophan-Trinkhalm,
langs halbiert, zerstiickelt;

Dachfenster . Plexiglas mit Tuscherah-

men;
. bemalter Aktendeckel
oder Mauersteinpapler.

Backsteinverzierung
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Abb. 1.

Das HO-Modell des Herrn Dr. Fehre

Das wir's also, was wir in der Hauptsache
brduchten, und der ,,alte Hase* kann das Fol-
gende mit ruhigem Gewissen {iberblittern, denn
die ,,Alltags“-Arbeit eines ziinftigen Bastlers wird
thm nichts Neues mehr sein. Wer jedoch
noch nicht ganz ,fit* ist, sollte sich unbedingt
der Lektiire der Baubeschreibung widmen, die
zuerst all jene Arbeiten erliutert, bei deren Aus-
filhrung das Modell noch nach allem anderen
denn einem Héuschen aussieht. Die folgenden
Zeilen haben deshalb auch noch den Nebenzweck,
dem Ungeiibten und Anfinger jene miihevollen
ersten Stunden zu ,versiilen* und ihn nicht ver-
zwelfeln zu lassen, Aus dem gleichen Grunde
beginnt wohl auch fast jede Bauanleitung mit
den Worten ,,Es ist ganz einfach..., wie eben
Mirchen beginnen miissen: ,Es war einmal...%,
damit sie eben {berhaupt als Mérchen respek-
tiert werden, Ich will dies auch in dem vorlie-
genden Fall voll gelten lassen; vielleicht mit der
kleinen Einschrinkung, daffi manche Arbeit Tir
manchen doch miihsam, schwierig und langweilig
sein kann.

Fangen wir nun also endgiiltig an; und zwar
zundchst mit den Winden, die aus 2 mm-Sperr-
holz anzufertigen sind. Von den Zeichnungen
(Abb, 3,4 u.6) nehmen wir die entsprechenden
Mafie ab und iibertragen sie mit einem spitzen
Bleistift auf das Holz. Fenster und Tiiren zeich-
nen wir ebenfalls gleich mit auf und sigen dann
alles sauber aus. Je sorgldltiger wir dabel vor-
gehen, desto mehr erspart man sich spiteren
Arger. Die ersten Stunden sind eben halt etwas
langweilig, und vor allem sieht man noch herz-
lich wenig von seiner Arbeit — man drdngt vor-
wirts: Zusammenkleben — Dach, Tiiren, Fenster



dran — Farbe drauf — und dann... in den
Ascheimer damit! Das ist der Arbeitsgang der
Ungeduldigen. Wer aber schéne Modelle haben
will, mufi gerade bel den ersten Arbeitsgiingen
grofite Sorglalt walten lassen und wird bald
sehen, dafl sich die aufgewendete Miihe im Ver-
laul der weiteren Arbeiten bezahlt macht.

Also sorgfiltig sagen, Kanten glitten, UfI-
nungen sauber ausfeilen und erst, wenn alles
stimmt und pafit, die Winde zusammenkleben.
Damit lassen Sie es fiir den ersten Tag genug
sein und gehen Sie erst einmal schlafen; denn
frithestens am nichsten Tag, nach geniigender
Trockenzeit, darf die ,,Réhre” mit Sandpapier
Auch dies

glatt und sauber geschliffen werden.

Abb. 2.
Herrn Dr. Fehre
wundervoll gelungen: das
kleine malerische Stellwerkchen!

Abb. 3. Ansicht B > -
Der untere, gestrichelt gezeich- 2
nete Teil ,verschwindet”

im Bahndamm.

3
A

Zeichnung im MaBstab

Nach dem Schleifen wird verputzt oder ange-
strichen. Wie man mit Pinsel und Plakafarbe um-
zugehen hat, diirfte wohl jeder wissen. Dagegen
wird mancher nicht wissen, wie man eine Rauh-
putzimitation auf den Seitenwinden ,fabriziert®.
Es ist aber ganz einfach... kann man sagen,
wenn man weifl ,,wie®., Also: Eine Seitenfldche
hestreicht man mit dinnem Tischlerleim (Uber-
schilsse gut abstreichen!) und streut feinsten
Vogelsand darauf. (Die Betonung liegt auf
feinstl). Das gleiche geschieht mit der nédch-
sten Fliche und so weiter, bis alle 4 AuBenwiinde
mit Rauhputz bedeckt sind. Jetzt aber nicht
mehr daran herumfummeln, sondern ruhig stehen
und trocknen lassen! Am niichsten Tag klopft

1:1 fur BaugréBe HO.

muf recht sorgfdltig geschehen, wenn man spd-
ter einem einfachen Anstrich mit Plakafarbe den
Vorzug gibt. Jeder Holzfehler — und auch jeder
Bleistiftstrich — wiirde andernfalls stérend in
Erscheinung treten. Und wen jetzt doch wieder
die Ungeduld packt, der bezihme sie nach allen
Regeln der Kunst. Noch eine ganze Weile wird
unser Modell als 4-eckige Rohre herumstehen!

AR e
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man die Riéhre ein bis zweimal leicht aul den
Tisch, und aller {iberschiissige und nicht festge-
klebte Sand fillt ab,

Das Folgende ist nun ein kleiner Trick, von
dem ich allerdings nicht 100%ig sagen kann, dafl
er auch bei Ihnen klappt. Ich habe ndmlich den
getrockneten Rauhputz mit einer sehr dick ange-
rithrten Plaka-Kasein-Farbe angestrichen und war
nach deren Trocknen sehr erstaunt, daB die FIa-
chen von feinsten Spriingen durchzogen waren,
die denen elner alten Hauswand tduschend &hn-
lich sehen. Die Ursache diirfte vermutlich die
dick angeriihrte Farbe sein, doch kann evtl
der Leim auch eine Rolle spielen. Ich welll es
nicht, aber trotzdem habe ich mich verstdndlicher
Weise iiber das nunmehr ,alte’* Gemduer sehr
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gefreut, das mir da so ,mir-nix-dir-nix* in den
Schof gefallen ist.

Wenn dieser Pulz trocken ist, kénnen wir uns
den Fenstern und Tiiren widmen., Die Tir der
Ansicht A (Abb. 4) ist die einfachere, also kommt sie
als erste an die Reihe: sie wird aus 1 mm starkem
Sperrholz ausgesigt und soll an drei Seiten ca.
2mm groBer sein als die Tirdflnung (zwecks
besseren Anklebens!). Die Bretterfugen werden
zuvor eingeritzt. Die Anfertigung der Tir der
Ansicht B geht aus Abb. 7 hervor.

Die Tiiren hitten wir also drin, und damit es
im Bau* nicht zieht, missen wir wohl oder
iibel auch die Fenster einsetzen. Das ist meines
Erachtens das .[Ekelhafteste®, was die Modell-
bauerei bietet, und deshalb bleibt bel mir ein
Modell meist wochenlang liegen, bhevor ich mich
zur Fensterfertigung aufraffe. Von den verschie-
densten Herstellungsmethoden halte ich meine na-
tiirlich fiir die beste: 0.5 mm starke Zellonstrei-
fen in Stiicke schneiden, aul beiden Seiten mit
feinem Sandpapier anrauhen, Griéfe und Form
des Fensters einritzen und mit Ziehleder und
Tusche Rahmen und Fensterkreuze zeichnen
(mbglichst aul beiden Seiten). (Beziiglich der
Fensteranfertigung wiirden wir einen etwas ande-
ren Weg einschlagen, der noch den Vorteil der
plastisch hervortretenden Fensterralunen bietet:
Der Fensterrahmen ist vorsichtig aus Zeichen-
karton auszuschneiden — unter Zuhilfenahme des
~Mikliha* aus Heft 9/IV oder eines spitzen Mes-
sers — und auf die Fensterscheiben aufzukleben,
die dann von innen gegen die Fensterdfinungen
der Winde geklebt werden. D. Red.)

Gliicklicherweise hat unsere Abzweigstelle nur
4 Fenster und ein weiteres in der Tiir zum Bal-
kon! Die kann man aul Anhieb schon derkraf-
ten“l (Aber stellen Sie sich mal ein Empfangs-
gebdude mit Anbauten vor, mit vielleicht 40-60
Fenstern! Oder gar eine ganze Strafle Stadthiu-
ser! Brr! Nichts fiir mich! Doch vielleicht scheint
uns noch mal die Sonne durch fertige, plastische
Kunststoff-Standardfenster nach NEM oder DINI)
Doch ich bin etwas abgeschweift, und wn

aul das eigentliche Thema zuriickzukom-

men, méchte ich bemerken. daft die
Kellerfenster gleich jetzt mit schwar-

zem Papier hinterklebt werden

Y sollten, damit sie dunkel
bleiben, wenn das Modell

B S 1) . beleuchtet wird.

Abb. 4.

Ansicht A:
Stellwerk

H von hinten
und Abort-
hauschen
von vorn

1:1 fir HO
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Da nun Fenster und Tiiren fertig und an Ort P S : ‘%’_-Immsmrrhwz
und Stelle sind, konnen wir endlich das Roh- ! i — S Cellon mit
bau-Modell auf ein Grundbrett kleben., Gleich i A ! i \\ﬂ'.'gﬂoemf-ie'rgsl;:gr:;euz
wird das Ganze einem Haus schon etwas dhn- 1 i | L >
licher sehen; besonders wenn es mit dem Dach I‘ i : =
gedeckt ist, dessen Anfertigung wir nunmehr be- | - | = i
ginnen dirfen. Das Dach mag zwar aul den ! | ! peE vl
ersten Blick etwas kompliziert aussehen, aber i Im‘b’m"" | \“IL
wenn Sie sich mal etwas in die Zeichnungen ! .: !
»hineingekniet haben, werden Sie merken, daf } : ! I
die Sache nur halb so schlimmn ist. Zuerst klehen 1 | /
wir aus 55 mm und 5x3 mm Holzleistchen einen e -
b SRR, \" . i \‘-.
i.:l:ﬂ:]men in \\«lllrkllclilkltlalt IsIt.eu eine Ver Tirfiiliung qus Karton™—
slendung — um  die oberen Hauswandkanten Abb. 7 oder Holz in gleicher Stdrke--
(Abb, 8). Die Leistchen miissen aber biindig mit Balkontir wie das Cellon )

den Kunten verlaufen, damit das aus Aktendek-
kelkarton auszuschneidende ,,Grund*-Dach (Abb. 11)

nebst Zusam-

menbauskizze

Tirrahmen ous Karto)
Tiirgriff aus Draht, einste



richtig aufgeklebt werden kann. Ein hier und da
noch offener Spalt ist belanglos: die Ziegel dek-
ken alles gniidig zul

Aber noch kénnen wir mit dem eigentlichen
Dachdecken nicht beginnen. Der Schornstein, aus
einem Holzleistchen mit kduflichem oder — wie
spiiter bei der Backsteinverzierung erliutert —
selbstgemaltem Ziegelpapier beklebt, muB  erst
angelertigt und aul das Dach geklebt werden.
Die Dachziegel kénnen dann — wie in natura —
um den Schornstein herum gelegt werden (Abb. 12)
Gleiches gilt sinngemif fiir die Dachluke, die
man sich aus einem Stiick Plexiglas zurecht-
schneidet. Mit Ziehfeder und Tusche imitiert man
auch bel dieser Luke den Rahmen und den Ver-
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steifungssteg. Wer es ganz feln machen will, fer-
tigt fiir Schornstein und Dachluke noch einen
Blech-,.Kragen* (Regenschutz) an, die diesen aber
erst dann {ibergestreift werden dirfen, wenn das
Dach mit Ziegeln gedeckt ist,

Ja, die Ziegel! Hier kann ifch mir viel Worte
sparen, denn in Heft 7/VI stand ausfiihrlich zu
lesen, wie man ohne allzu viel Arbeit zu einem
plastisch wirkenden Dach kommen kann. Auch
ich habe mich von den dort beschriebenen Mog-
lichkeiten inspirieren lassen und die Dachziegel
streifenweise aufgeklebt. Dieses Verfahren Ist
duBlerst praktisch und man spart viel Zeit!

In der Stickliste ist [lr den Dachlirst ein
Zellon-Trinkhalm als Ausgangsmaterial angege-
ben. Mir fiel so ein Ding wihrend dem Basteln
in die Finger, und ich sagte mir, damit miilite
sich etwas anfangen lassen. Kurzerhand wurde
er in Lingsrichtung halbiert und diese Hillten in
ca, 45 bis 5 mm lange Stiicke zerschnitten. Deim
Aufkleben ist darauf zu achten, daf sich die ein-
zelnen Stiicke jeweils um etwa '/, mm dbervlappen,
damit der Eindruck einer Firstziegelreihe her-
vorgerufen wird. Das Trinkhalm-Material hat
allerdings einen Nachteil: Es nimmt Plakalarbe
schlecht an! Dem kann man aber begegnen, in-
dem man die Firstziegel nach dem Aufkleben mit
Nitrolack vorstreicht und dann erst mii Plaka-
farbe nachtént. Diese Art des Anstrichs ist jeden-
falls haltharer als Plakafarbe allein. — Damit
ist unsere ,,Dachdeckerarbeit* beendet.

Abb. 10. Dachabwicklung in /1 GréBe fir HO.
Gestrichelte Linien anritzen und leicht knicken.



den Sle sicher bald herausfinden, daB es mit
einem einzigen kriltigen Schnitt nicht getan ist:
die Streilen werden alles andere als gerade! Bes-
ser ist es dagegen, mehrmals mit der Spiize des
Messers in einer Fuge ganz leicht entlang zu
fahren und zwar so oft, bis der Streifen ge-
trennt ist. Der kleine Mehraufwand an Zeit
macht sich durch ein besseres Aussehen spiiter
wieder bezahlt. Die Deckleisten — iber den

Abb. 12. Kamin- und Dachlukenaufsatz (fur den-
jenigen, der es ganz genau nimmt!)

Abb. 11. Das Vorbild existiert tatsachlich!
BestenDank,Herr Dr.Fehre,dafi Sie esentideckthaben!

v Abb. 13.
Die Backsteinverzierung der Seitenwidnde habe Modell
ich mir aus Aktendeckelkarton gelertigt. Das oder Original ?

schlieft aber nicht aus, dafl sie statt dessen das
gedruckte Mauersteinpapier (im ITandel erhilt-
lich) verwenden kdnnen. Ich selbst habe mir
jedenfalls etwas mehr Arbeit gemacht: erst ein
Stiick Aktendeckel ziegelrot getént und dann dle
horizontalen Fugen mit Ziehfeder und Lineal ge-
zeichnet. Danach ist der Karton in 5 mm breite
Streifen zu schneiden, aber moglichst rechtwink-
lig zu den bereits gezeichneten Fugen! Die senk-
rechten Fugen zeichnet man erst nach dem
Schneiden, damit die Ziegelteilung auch richtig
aufgeht. Das Einzeichnen der Fugen ist allerdings
eine etwas miihselige Arbeit, die schon mit etwas
Akkuratesse ausgefiihrt werden mufBl, wenn das
Werk spiter den Meister loben soll. Nichts sieht
unschéner aus als schiefe Fugen! Aber nur Mut,
es geht alles — wenn man nur will, und schliel3-
lich und endlich ist man soweit, dall das Mauer-
werk an die Hauswand angeklebt werden kann.
Wenn dann Pinsel und Farbe nochmals in Aktion
treten, um die letzten Unschonheiten am Gebiude
selbst zu ,vertuschen*, ist unser Modell soweit
gediehen, dafl wir mit dem ., Balkon* beginnen
konnen. Er besteht beim Vorbild ganz aus Holz
und wird von drei Eisentraversen getragen. Fir
das Modell habe ich die Form des Balkons erst
aus 1 mm Hartpappe nachgebildet und das so
entstandene halb offene Kistchen mit diinnen
Furnierstreifen verschalt. (Furnierreste kann man
wohl bel jedem Tischler fiir weniges Geld be-
kommen.) Mit einem haarscharfen, spitzen Mes-
ser schneidet man., unter Zuhilfenahme eines

Eisenlineals, aus Furnierstiicken 1.5 his 2 mm
hreite Streilen in Faserrichtung ab. Dabel wer-




Das Balkenwerk der
Fournierholz gem&an Abb. 3 u.é verkleiden.

+Veranda”. Mit

Fugen der Verschalungsbretter — kann man zwar
auch aus Furnier schnelden, besser eignet sich
jedoch Karton.

In Abb, 14 ist das Traggerlst des Balkons
herausgezeichnet. Die Balken werden aus 2:<X2 mm
Holzleistchen zurechtgeschnitten und angeklebt,
Die Eisentraversen habe ich aus Aktenkarton
nachgebildet; entsprechende Nemec-Profile sind
jedoch vorzuziehen.

Das Stiitzgehiilk des Balkondaches wird aus
Holzleistchen zusammengeleimt, nachdem die
Leistchen (1,515 mm) vorher hraun gebeizt
wurden. Der richtige Klebstolf lir solche diffi-
zile Arbeiten ist ,,Rudol 333* oder ,,UHU-Hart*,
(Der UHU-,Allesklebers ist im Endeff=kt zu ela-
stisch und daher in diesem Fall ungeeignet!)

Das Balkondach wird wiederum aus Aktendek-
kelkarton ausgeschnitten und auf der Oberseite
mit feinem Schmirgelpapier (der ,Modellbahn-
dachpappe®), aul der Unterseite mit Dachsparren
aus 1x1 mm Holzleistchen beklebt. Am besten
diirfte es sein, das Dach vor dem Aufkleben auf
das Balkengeriist ein bis zwei Tage zu pressen,
damit es sich beim Trocknen des Leimes nicht
verzieht.

Unser Hauschen hat nun schon ein gewisses
Gesicht bekommen, und im grofien und ganzen
sind Sie auch iiber den Berg. Aber noch nicht
iiber den Bahndamm. Dieser diirfte jedoch Ffiir
Sie kein Hindernis mehr sein, nachdem Sie sich
bis hierher .durchgearbeitet haben. Zwei 1ulz-
klotze und ein dariibergelegter Sperrholzstreifen
bilden die Grundlage, wiihrend fiir die BOschung
der nunmehr zur Genige bekannte Aktendeckel
Verwendung findet. Wer es guanz fein machen
will, nelime statt dessen Fliegengaze und kann
s0 einige Bodenwellen durch entsprechendes Bie-
gen dieser Gaze vortduschen. Braun gelirbter
Gipsbhrei (mit Leimzusatz) gibt dann den Erdbo-
den ab, der nach Geschmack mit ,,Gras besdht*
werden kann (s. Heft 9/VI).

Eine etwas knifflige Arbeit steht uns aber noch
bevor: die Treppe zum Balkon! Damit sie nicht
zu klobig wirkt, nehmen wir als Material wie-
der Furnlerholz. Zwel Streilen von 43 mm Linge
und 3 mm Breite bilden die Seitenwangen. Um
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11 akkurat gleichlange Stufen zu erlangen und uns
ein mihscliges Einpassen zwischen die Treppen-
wangen zu ersparen, feilen wir einen ca. 5 cm
langen Fournierstreifen aul genau 12 mm Breite
zu, wobei wir am hesten die Schublehre zu Hilfe
nehmen, Von diesem Streifen schneiden oder
sigen wir die erforderlichen Treppenstufen (von
ca. 3 mm Breite) ab und leimen vorerst nur ein-
mal die oberste und die unterste zwischen die
Wangen (mit Rudol 333!). Dies geschieht vorteil-
hafterweise aul einer Glasplatte, wobel es mnichts
schadet, wenn die Teile darauf festkleben. Im
Gegenteil, das soll sogar der Fall sein. denn
dadurch wird uns das winkelgerechte Einkleben
der Treppenstulen wesentlich erleichtert. Die rest-
lichen 9 Stufen werden nicht mit Rudol 333 oder
UHU-hart, sondern diesmal mit UHU-Alleskleber,
Bindolin o. dgl. eingeleimt, Diese Klebstofle zie-
lten nicht so schnell an wie Rudol, sodal die
unvermeidliche Lagekorrektur bei den einzelnen
Stufen leicht und ohne Hast, dafiir aber mit
Pinzette und ohne  Tatterich® bewerkstelligt
werden kann, Nach einiger Zeit wird die fertige
Treppe mit der Messerspitze von der Glasplalte
gelost, von unschénen Klebstofiresten belreit,
dunkel gebeizt und schliefilich am richtigen Ort
befestigt (angeklebt).

Nachdem uns die Treppe so gut gelungen ist,
werden wir wohl auch noch das Treppengeldnder
fertig kriegen, auf daf spdter keiner unserer Prei-
ser- oder Wiking-Eisenbahner den Halt verliert.

Fallrohre (aus isoliertem Schaltdraht, ca. 1,2 mm
stark), Regentonnen und die ,komfortable Abort-
anlage* sind dagegen das reine Kinderspiel. Die
Tonnen schnitzt man sich aus etwas Rundholz
von 6 mm 7 zurecht (falls man nicht ein Balogh-
FiBchen verwendet; siehe S. 388; D. Red.), wih-
rend das ,Hiduschen* aus einem Holzleistchen
gelertigt werden kuann. Ein paar eingeritzte Bret-
terfugen und aufgeklebte Furnierstreifen wirken
Wunder, und das Dach ist wiederum weiter
nichts als ein Stlck mit Schmirgelpapier bekleb-
ter Aktendeckel.

Der ..Schénheit der Arbelt* kann man durch
einen Blumenkasten am Balkon geniige tun: Lin
braun oder griin — ganz nach Geschmack —
gebeiztes Holzleistchen mit einigen gefirbten und
aulgeklebten Sigespinen. Das ist alles.

Die ,,hahnamtlichen* Schilder, wie zum Beispiel
wAbzweigstelle Genin®, (Sie konnen aber auch
einen Namen nach eigenem Gusto verwenden)
malt man fein sduberlich auf weiflen Karton, der
schliefflich einfach auf die Winde aulgeklebt
wird. Damit ist dann unser Hiuschen fertig, und
was Sie jetzt noch daran basteln wollen, bleibt
ganz Ihrer Fantasie iiberlassen und gibt dem
Modell noch Thre persiénliche Note: Eisenbahner
in jeder Menge — in oder auBer Dienst —,
Brennholzstapel unter dem Balkon, Weichenstell-
drihte nach allen Richtungen usw. Wie gesagt,
Ihre Fantasie hat freien Lauf, und ich werde
jetzt ohne viel Umstdnde Schluf machen, damit
Sie sich voll und ganz der Bastelel widmen
kénnen,



-

Unerkannt wie die ,.fliegenden Untertassen® — < sing auch diese
Fotos hier aufgetaucht, ohne Namen, chne Ortsangabe, sodafBl sie ebenfalls das Los des ,namen-
los" ereilt. Wer ist der Einsender? — Wir bitien nochmals, jedes Foto zu ,benamsen”!




: N
(m&arﬂmpbode einer k[fl'mﬂ? .74!’![679& = Hitten Sie sie noch erkannt, jene kleine
Inlage des Herrn Menne, Heppenheim, aus Heft 3/I’, wenn wir IThnen mit dem unteren Bild nicht ein
bilchen auf den Sprung geholjen hitten? Es ist noch der gleiche Gleisplan, aber nachdem die Gatlin
auch in diesem Fall tiichtig mitgeholfen hai, bekam die Anlage — dank Hintergrund und einiger Um-

gruppierungen — eine Note, die ihr augenscheinlich besser steht. Ja ja — der Hintergrund und die
wHintergriinde ... !
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Abb. 1. Der interessante ,,GG trieb-30

A S

Gepdchiwagen

— auf die Platte gebannt von Herrn Ponitz.

§G trieb-30

von Walter Pinitz
Claustal/ Zellerfeld |

’ Bauplan

Vor lingerer Zeit (Helt 9/1V) sandte ein Ham-
burger Miba-Leser als Eisenbahnkuriosum die
Handskizze eines Gepidckwagens mit eigenem An-
trieb ein. Ich selbst hatte den ,Stammvater*
damals zur gleichen Zeit auf der Strecke Kirch-
weye-Osnabriick herumgeistern sehen, wo er sei-
nen Dienst als Stiickgutschnellverkehrstriebwagen
zwischen den beiden genannten Ortschalten tut.
(Was aber nicht ausschliefit, daf auch anderwiirts
weitere derartige Triebwagen stationiert sind.)
Man hat ihm hier noch einen R-Wagen angehingt:
fiir feuergeldhrliches Gut und sperrige Stiicke,

Da diese Einheit fiir eine Modellbahn ideal zu
verwenden ist, trage ich mich schon so lange ich
den Triebwagen kenne mit Nachbaugedanken, und
das sind bald zwel Jahre! Vor wenigen Wochen
fiel mir nun zufdllig eine Typenskizze dieses
Fahrzeuges in die Hande: Es hat sicher so sein
sollen, dafl ich mich bisher nicht zum Bau — nur
nach Fotos — entschliefen konnte. Die mir ge-
botene Gelegenheit habe ich selbstverstindlich
sofort beim Schopf ergriffen und den Bauplan
entworfen, Da bei mir aber vielleicht noch zwei
weitere Jahre bis zum tatsdchlichen Bau dieses
,Vehikels* vergehen kénnen, will ich die Miba-
Leser nicht so lange warten lassen und Ihnen
hereits heute das Ergebnis meiner zeichnerischen
Tatigkeit zu Kund und Wissen geben, Soweit die
Vorgeschichte des Planes.

Den Bau dieses Giltertriebwagens beginnt man
wohl am besten mit dem Triebdrehgestell, des-

sen Rdder 12 mm im Durchmesser grof sind (lir
H0). Die Selbstanfertigung solcher Treibrdder
lohnt sich kaum und wir werden also die im
Handel erhéltlichen verwenden. Da wir somit ge-
rade beim Einkaulfen sind, besorgen wir auch
gleich noch zwei Schneckengetriebe (1:16) wund
die zwei zum sichtbaren Triebwerk gehorenden
Blindwellenscheiben. Ich schlage dalir die im

Handel erhidltlichen Scheiben fir die V 36 vor.
Diese haben zwar eine etwas andere Form als
das Original (s. a. Abb. 2), aber solch Kkleines
Zugestindnis zur Erleichterung unserer Arbeit
kénnen wir wohl unbedenklich ,wagen*. Wer
dennoch ganz 100%ig sein will, muB sich die

richtigen Blindwellenscheiben selbst
(oder anfertigen lassen).

Der Aufbau des Drehgestells ist verhdlinismiBig
einfach: Ein massives Messingstlick — nach Abb. 6
101529 mm grofl — bildet den Grundstock.
Die Flichen dieses Klotzes miissen gut parallel
bzw, rechtwinklig zueinander liegen. Je sorgflil-
tiger wir das entsprechende Befeilen vornehmen,
desto leichter tun wir uns beil den spéteren
Arbeiten. Bevor ich aber auf diese eingehe,
mochte ich Ihnen noch einen guten Rat geben,
falls Sie gewillt sind, das Modell in der von mir
vorgeschlagenen Weise zu bauen: Achten Sie bitte
aul die Reihenfolge der Arbeitsginge! Aus mei-
nen eigenen Erfahrungen, sowohl auf dem Gebiete
des Eisenbahnmodellbaus, als auch in der Anferti-
gung feinmechanischer Geridte, kann ich sagen,
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anfertigen
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Grofite Auslenkung 13* |
(unverkirztes Fahrzeug, 36 cm Radius)
L

dafi sehr oft die richtige Reihenfolge der einzel-
nen Arbeitsgiinge iiber den Erfolg oder MiBerfolg
einer Arbeit entscheidet!

Doch zuriick zu unserem Triebwerk. Den Mes-
singklotz haben wir inzwischen wohl [ertig vor
uns liegen, und am besten bohren wir jetzt die
Liangsbohrung lir die Schneckenwelle (2 mm (73
miglichst mit 1.8 mm vorbohren und dann aul
2 mm aulreiben) und darauf die vier Lécher fir
die M 2-Gewinde (mit einem 1.6 mm-Bohrer). Das
Gewinde selbst schneiden wir aber jetzt mnoch
nicht ein, sondern erst spiter. Statt dessen legen
wir den Klotz vorerst zur Seite und nehmen uns
der Drehgestell-Seitenteile an, von denen wir
zwei Stilck brauchen (Abb. 6). Das Material ist
wieder Messing und zwar 1.5 mm starkes Blech,
Um Bohrungen und Einschnitte kiimmern wir uns
vorerst nicht: Die Seitenteile werden nur auf die
duBleren Rohmafle befeilt, jedoch vorher, damit
beide vollkommen gleichmidBig geraten, mitein-
ander verltet.

Das so bearbeitete Seitenteil-,.Paket® ist nun-
mehr mit dem bereits angefertigten Messingklotz
zu verloten oder — mit Hilfe einer Schraub-
zwinge — zusammen zu klemmen. Dabei ist da-
rauf zu achten, da die Unterkanten heider Teile
schén plan miteinander verlaufen und die Sei-
tentelle den richtigen Uberstand iiber die belden
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Stirnseiten des Klotz haben (entsprechende Mafe
s. Abb. 6), Die folgende Arbeit ist mit einer
Tisch- oder Stinderbohrmaschine ein Kinderspiel.
Aber auch mit einer Handbohrmaschine ist die
notwendige Genauigkeit erreichbar, wenn man
beim Bohren der Befestigungslocher in die Sei-
tenteile die Bohrungen des aufgespannten Klot-
zes als Fiihrung benutzt, Nach dem Trennen von
Klotz und Seitenteilen (diese selbst bleiben aber
noch zusammen!) sind die Bohrungen in letz-
teren auf 2.1 mm aufzubohren.

Zur Abwechslung kommen jetzt die Kuppel-
stangen an die Reihe, die wir aber ebenfalls vor-
erst nur als Rohlinge fertigmachen und proviso-
risch aul dem Seitenteil-Paket Tfestloten: Beim
Bohren der Achslager stimmen dann sdmtliche
in Frage kommenden StichmafBe genau iberein!
(Bohrung fiir die Blindwelle nicht vergessenl!)
Der Durchmesser der Achslagerbohrungen richtet
sich nach den entsprechenden Achsen und auch
die eigentliche Ausfiithrung der Achslager mdchte
ich dem Einzelnen iiberlassen. In der Zeichnung
ist die Lagerung vorgesehen, die seinerzeit im
Rahmen der V 200-Baubeschreibung (Heft 16/V)
vorgeschlagen wurde. Besondere Achslagerbuch-
sen sind jedoch ebenfalls brauchbar. Man achte
mbglichst darauf, daff sich die ganze Sache leicht
wieder demontieren ldft, um eventuelle spitere
Reparaturen nicht zu schwierig zu gestalten. Des-
gleichen sel es dem FEinzelnen freigestellt, ob er
zur Seitenteilbefestigung Zylinderkopf- oder Senk-
schrauben nimmt. Ich selbst entscheide mich [Iir
Zylinderkopfschrauben: Durch die zu Langld-
chern ausgefeilten Schraublécher In den Seiten-
teilen habe ich dann die Mbglichkeit, Schnecke’
und Schneckenrad in guten Eingrifl zu bringen
und nach lingerer Laulzeit eventuell nachzuju-
stieren. Senkschrauben erfordern dagegen Sen-
kungen in den Seitenteilen und kénnen deshalb
die eben genannten Vorteile der Zylinderkopl-
schrauben nicht aufweisen, Andererseits sind
Senkschrauben nach der Endmontage kaum noch
zu sehen und treten folglich nicht stérend in
Erscheinung.

Doch wenden wir uns wieder dem Messing-
klotz zu: Die Rundung fiir den Motor ist nun-
mehr einzufeilen und zwar moglichst genau mit-
tig, damit der Motor spiter nicht etwa quer in
die Gegend ,schielt”. Mit einer Metallsige sigt
man dann den Klotz lings der angerissenen Aus-



schnittlinien ein, wdhrend die obere Begrenzung
der Aussparung abgebohrt wird, d. h. neben der
Begrenzungslinie wird Loch um Loch eng anein-
ander gebohrt, so daB praktisch kein Steg zwi-
schen den Bohrungen stehen bleibt. Das Abtren-
nen des auszusparenden Stlickes vom Block ist
dann nicht allzu schwer, Die Aussparung selbst
sieht nun alles andere als schon aus. Aber nicht
nur deswegen mufl sie befeilt werden, sondern
vor allem, um der Tragbriicke des WagenKkastens
eine gute Gleitfliche zu bieten. In der Mitte der

Gleitfliche ist das Gewindeloch fir den Dreh-
zapfen mit einem 1,6 mm Bohrer vorzubohren
und anschlieBend schneidet man sdmtliche Ge-
winde des Klotzes. Aber bitte vorsichtig, damit

etwa der Gewindebohrer abbricht

und im Loch stecken bleibt!

Viel Arbeit bleibt jetzt am Triebdrehgestell
nicht mehr zu tun: Die Motorhaltebdnder A (Abb. 5)
werden aus Ms-Blech zurechtgebogen und mit
Bohrungen versehen, die Tragbriicke B angefer-
tigt, desgleichen die Schnurscheiben (C u. D) fir
Motor und Schneckenwelle (soweit man sie nicht
kauflt) und die Kuppelstangen fertig ausgearbeitet.
Auch die Schneckenwelle (Silberstahl 2 mm (%)
mufl noch abgeschnitten werden. Und dann end-
lich kénnen wir an das Zusammenbauen des Dreh-
gestells gehen: Zuerst wird die kleinere Schnur-
scheibe auf die Motorachse aufgezogen und notfalls
angelotet. Die grofiere Schnurscheibe und eine
Schnecke sind auf der Schneckenwelle zu hefestigen,
die durch die Wellenbohrung des Hauptklotzes ge-
steckt wird und erst danach die zweite Schnecke
aufgezogen erhidlt, Das Weitere diirlte cbenfalls
nicht schwieriger sein: Seitenteile an den Klotz
anschrauben, die Radsitze — mit aulgezogenen
Schneckenrddern — einsetzen und den Eingrifl
zwischen Schneckenrad und Schnecke einstellen,
den Motor ,aufbocken* wund die in richtiger
Linge gehaltene Spiralschnur {iber die Schnur-
scheiben legen, (Linge der Schnur ausprobieren!
Zu straffe Spiralschnur ruft unnétig hohe Lager-
reibung hervor — zu schlaffe Spiralschnur
rutscht bei Belastung!l)

Ihnen nicht

Abb. 6. Getriebeklotz (oben) und Drehgestell-
wangen (unten). M 1:1 fur HO.

Alle Gewinde M2

Q- —O—

I Scnmuqenboh;ungen |

Wenn der nun [folgende Probelaul zu ILhrer
Zufriedenheit ausgelallen ist. konnen Blindwelle
und Kuppelstangen ebenfalis montiert werden.
Uber das Anbringen und die Ausfithrung von
Stromabnehmern [fiir die verschiedenen Gleissy-
steme ist schon des éfteren geschrieben worden,

so daf ich hier wohl nicht erst noch daraul
eingehen mufl.
Vielleicht mag dem einen oder anderen die

von mir vorgeschlagene Art des Drehgestellbaus
zu schwierig erscheinen. Der Vorteil gegeniiber
der reinen Litmethode liegt aber meines Erach-
tens darin, daf das Gestell durch Losen von
vier Schrauben zu demontieren ist und daB beide
Lager der Schneckenwelle in einem Arbeitsgang
hergestellt werden, Die Schneckenwelle als
schnellaufender Teil wird also immer gut gelagert
sein; vor allem, wenn die entsprechende Bohrung
aufgerieben wurde.

Fiir das zweite Drehgestell und den Wagen-
kasten eine spezielle Anleitung zu geben, hieBe
Fulen nach Athen tragen. Wer sich Arbeit spa-
ren will, nehme als zweltes Drehgestell ein fer-
tiges ,,Gorlitzer aus der Industrieproduktion. Ist
man jedoch damit nicht zufrieden. so muBl man
halt bauen.

Die Bodenplatte des Wagenkastens ist zweck-
mifliger Weise aus Blech auszuschneiden und zu-

rechtzubiegen. Auch bel Verwendung einseitig
isolierter Radsidtze — zur Vermeidung von Strom-
abnehmern — diirfte die Blechgrundplatte nicht
abwegig sein: Uber dem zweiten Gestell spart
man das Blech halt aus und setzt ein Stiick
Pertinax oder dergleichen ein.

Den Wagenkasten selbst fertigen Sie in der

Ihnen eigenen Art, sei es in Blech-, Holz- oder
Gemischthauweise. Vor allem: nach bestem Kénnen!

So, ich glaube. daf3 ich nun genug geschrie-
ben habe. Falls Thnen meine Anleitung nicht

zusagt. bauen Sie ruhig nach Ihrer Facon — ich
trotzdem gutes Gelingen!

wiinsche Thnen

e e

Abb. 7. Frontansicht des grofien Vorbildes.
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- kleine Dinge -

s von Ginter Albrecht

Wieder etwas leichter haben es die Modellbahner,
die bei der Ausgestaltung ihrer Fahrzeuge und Bahn-
hife auf das Ladegut nicht verzichten wollen: Die
Fa. Balogh, F 1, hat nidmlich eine ganze Reihe
verschiedener ,,Giiter** auf den Markt gebracht. Die
ei Inen Stiicke sind in sauber gedrechselter Holz-
ausfiihrang angefertigt, und es bleibt dem Bastler
nur noch das *Auf-Natur-Herrichten® iibrig. So wird
man zum Beispiel die ,,Fiisser' die es in 6 ver-
schiedenen GroBRen gibt — wohl meist mit brauner
Beize behandeln, um ihnen das neue Aussehen zu
nehmen. Wir selbst haben es aber einmal besonders
. fein** machen wollen und die Fiisser leicht mit
Graphit (Bleistiftmine) ,,beschmutzt**. Das Holz wird
dadurch so richtig altgrau, wie es im allgemeinen
die ,,groflen** Fisser auch sind. Ein oder zwei
Fisser sollte man jedoch sauber lassen: Das sieht
dann so aus, als ob die ..Brauerei Tropfel™ tatsich-
lich mal newe Fiisser gekauft hat.

=

Die ..FaBreifen** sind an den Modell-Fiissern nur
durch nstichnuten angedeutet., Es lohnt sich des-
halb — im Hinblidk auf die ,.Vortiuschung falscher
Tatsachen** — auch diesen Fulreifen sein Augenmerk

zn schenken. Das kann man tun, indem man ent-
weder die Nuten mit einem Bleistift nachzieht (auf
Fotos merkt man den Be . . trug pra ch gar nicht)
oder die FaBreifen durch Drahischlingen nachbildet,
die in die vorhandenen Nuten eingelegt werden
(Kupferdraht 0,2—0,3 mm ). Das letztere bringt
naturgemill wieder etwas mehr Arbeit mit sich, aber
man hat ob der . richtigen*" FaBireifen ein beruhigtes
Gewissen.

Kabelrollen — ebenfalls ein dankbares Objekt, das
allerdings nicht zu oft auf der Anlage vertreten
sein sollte. Die Rohlinge dieser Rollen wird man
gleichfalls wie obhen heschrieben — auf .alt** her-
richten, die Bretterfugen auf den Seitenflichen ein-
ritzen und auch die entsprechenden ..Kabel** auf-
rollen. DaB man als .Kabel** ganz gewihnlichen
Kupferdraht (0.2-90.8 mm) verwender (mattieren!),
briuchte eigentlich nicht erst erwiihnt zu werden, denn
das liegt ja auf der Hand. Andererseits ist es aher
bestimmt nicht fehl am Plaize, auf die meist iibliche
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- Kleine Winke -

Emsig wird jetzt hier geschafft
Mit Balogh-Gut und Preiser-Kraft.

Beschriftung der Rollen hinzuweisen. Von
ns** bis zum ,Kabelwerk Miiller, Buxtehude**
stehen da alle Moglichkeiten offen, auch hinsichtlich
der Schriftanordnung. Meist wird aber der Firmen-
name schwarz im weillen Feld stehen (s. Abb. 2).
Wer es ganz fein machen will, ..vernagelt** den Ka-
helraum der Rolle noch mit Latten, so wie es
wdraufien* ofters und in Abb. 1 rechts zu sehen ist.

An Abb. 1 sicht man iibrigens auch, wie sich Jupp
Piepenbrink gerade mit einer PreBluftflasche abmiiht,
die ebenfalls von der Fa. Balogh stammt und mit
grauer Plakafarbe .bepinselt** wurde. Grau ist aber
nicht die einzige Farbe, in der es derartige Flaschen
gibt, sondern man sieht hisweilen auch gelbe, blaue
und rote; mindestens haben sie eine ..Bauchbinde**
in diesen Farben.

Mit Plakafarbe werden auch die ..Benzinfisser'* be-
handelt, und bei diesen hraucht man sich ebenfalls
nicht nur auf eine Farbe zu beschrinken: schwarz,
grau und aluminiumfarben diirften wohl die meisten
S vielfach noch mit Aufschriften, die AufschluB
iiber Inhalt und Hersteller geben.

Wenn damit auch mnoch einige Arbeiten fiir den
Bastler iibrig bleiben, so ist es wohl dennoch zu
begriiben, wenn Thnen wenigstens die Herstellung der
Rohlinge — die wohl die meiste Zeit fiir den ein-
zelnen beansprucht — erspart bleibt: Um so mehr
Zeit kann fiir die ,,eigene Note** aufgewendet werden.

Zum Schlufl sei noch erwihnt, daBl dieses Belade-
gut in Packungen zu je 33, 66 oder 99 Stiick ge-
liefert wird und daB jede dieser Packungen alle he-
schriebenen und zwei weitere Sorten (Bottiche und
Siurebehiilier) aufweist, (S. a. Inseratenteil).

s Sieme

5

<Abb. 2
Beschriftungs-
beispiele fiir
Kabelrolien.

Abb.3. >

Das Beladegut,
so wie es von
der Fa. Balogh
geliefert wird.




Auszug aus TRIX-EXPRESS-Dienst Nr. 5
(mit freundlicher Genehmigung der
TRIX-Vereinigte Spielwarenfabriken, Nbg.)

In der Bedienungsanweisung zum Falirpult
745 heilit es im vorletzten Absatz: ,Das
Gerdal hal Erdungsklemme und diese ist mil
der Wasserleilung zu verbinden®,

Die vielen Anfragen beweisen, dall tber
den Begriff ,Erdung eines Geriles* viel Un-
klarheit herrscht. Es gibt in Deutschland eine
Stelle, die besorgt ist, dafl hei Bentilzung von
eleklrischen Geriilen irgendwelcher Art der
Beniilzer keinen korperlichen Schaden erlei-
del. Diese Slelle ist der Verein deulscher
IElektrotechniker (abgekiirzt VDE), uad diese
Stelle verlangt bei allen elektrischen Geri-

len mit Metallgehduse, dall diese Gehiuse
geerdel werden. Warum? — Nun, sollte sich
durch irgend einen Zufall im Innern des
Gerilles eine spannungfiihrende Leilung

losen und an der Gehdusewand anliegen oder
sollte z. B. ein Durchschlag der Transforma-
torenwicklungen gegen den Korper (Korper-
schlul}) aullreten, so kann u. U. das Gehiuse,
wenn es nichl geerdet ist, spannungsfiithrend
gegen Lirde werden. Eine z B. auf feuchlem
Steinboden steliende Person mit genagellen
Schuhen, die dieses Gehduse anrihrl, wiir-
de einen Schlag mil der wvollen Spannung
erhallen. Ist das Gehiuse aber geerdel, dann
flieft diese Spannung direkt nach der
hin ab und die dadurch enlstchenden Strome
losen die Sicherungen aus. So isl es
nolwendig, dall Heizger Kiihlsc
elekirische Herde usw. mit Schulzkonlakl-
steckern ausgerislel sind, die allerdings nur
in die dazu passenden Steckdosen passen und
die einen drilten Leiter, die Erdleilung, mil
zum Geril fihren, so dall automatisch beim

Mufs gﬂ&cd&t werden €

‘instecken des Steckers das Gerat geerdet
wird. Bei diesen Gerilen, zumal wenn mil
Wasser und mil Dampf beim Kochen um-
gegangen wird, ist das eine unbedingte Not-
wendigkeilt,

Elwas anderes ist es z. B. Dbei unserem
Fahrpult. Nachdem wir das Gerit nach den
Vorschriflen des VDE aufgebaut haben, ist
auch eine Erdklemme vorgesehen. IZs besleht
also die Moglichkeil — und wir erfillen da-
mit eine Pflicht daB jeder (LEinzelne,
wenn er will, dieses Gerit erden kann.
Dabei versleht man unter Erdung das g
che, wie man es vom Rundfunkapparat her
kennt: Anschlieffen an die Wasserleilung
oder an den Blitzableiter. Zur Funktion des
Geriles ist die Erdung allerdings keineswegs
nolwendig: sie soll nur eine Sicherheilsvor-
kehrung sein.

Im ubrigen besleht bei
praklisch uberhaupt nicht die Moglichkeil,
daff die Nelzspannung an das Gehiuse ge-
langen kann und wir glauben, dal um
1% der Besitzer von elektrischen Liscibal-
nen ihre Fahrregler erden. Die Leilungen,
die im Geril verlegt sind, fahren ausschlieli-
lich Niederspannung. Die Leitung netz-
spannungsseilig zum Trafo ist so ausge-
fahrl, dali praktisch nichts passieren kann
Weilt gefahrlicher wie unser Gerit in die-
ser Bezichung wire da jede Nachltischlampe,
die aus Metall gefertigt islL.

Es liegt uns natirlich fern zu propagieren,
man solle das Gerdt nicht erden. Ob e
jedoch der 1zelne wirklich tut — das ist
seine personliche Sache.

unserem Geril
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Der £efer hat das Wort! - Ohne Rommentar!

Die unter dieser Rubrik verdffentlichten
dar und brauchen sich mit den

reiche und unterhaltsame Spaltel

insichten
etwaige Erwiderungen werden kommentarlos gebracht. Mdge der Leser entscheiden,
ob und welche Meinung er sich zu eigen machen will. Eine interessante, aufschluf-

{rtikel stellen die Meinung der Derfasser
der Redaktion nicht zu decken. Auch

J
Pro — Contra
zum Artikel ,,Gedanken um die Modellbahnerei” in Heft 8/VI.
Contra: Herr F. M. Theisen, Trier mir vorslellen, dall es einem versierten
hort! Bausparkassenhiiuser, Brand- Modelleisenbahner mil seiner Lok und sei-

Horl,
mauern, Hinterhofe, Gelingnis oder Arbeils-
amt! (Wie soll man wohl den Unlerschied
[esislellen, wenn nichl an den enstern?) —
Parkanlagen und Trammergrundstiicke, Vil-
len mil und ohne Garten, Innenstadl =
Stadtrand

0O, du heiliger -- (ich weil}
fiir die Modellbahner zustindi
alles auf 11 Quadratmetern,.. !

Einzelheilen ver-

nicht, wer
ist)! Und das

Man soll sich nichl in
lieren. Stimmt! Ich glaube aber, dall sich
einem Modellstidtebauer wie Herrn Blank

die Haare strauben, wenn er einen Zcilungs-
kiosk ohne Zeilungen schen wirde. Ich kann

nem Wagenpark ebenso ergeht. Die Betonung
liegt bei unserem Hobby aber immer noch
aul ,Eisenbahn“ und das, was Herr Blank
als Wesenlliches bezeichnel, wird woll jeder
Modellbahner mil der Zeit auf seiner Anlage
sowieso erstellen. Dazu gehdéren aber keines-
wegs die Sandkisten auf Kinderspielplitzen
und alte Wehrmachtsbaracken auf Bahnhols-
vorplilzen, sondern eher noch die Dinge, die
die Miba als Baupline verollfentlicht, wie
z. B. das niedliche Schirhakengestell des
Herrn Tappert.

Das wir’s, was ich zu sagen hille. Nichls
[ir ungut — ich bin tolerant! oee




Pro: Herr R. J. Wittwer, Miinchen

Wie schon Herr E. Blank in Nr. 8/VI
der ,,Miba” sehr richtig sagt, wird von
vielen Modellbahnfreunden zu wenig Wert
auf die Ausgestaltung der Gegend gelegt,
werden vor allem Stddte und Ddrfer ver-
nachlidssigt. Es ist aber falsch, einen Bahn-
hof in eine Gegend zu stellen, in der —
um mit den Worten des Herrn Blank zu
sprechen — im allgemeinen nur der Bu-
Ba-Bus gelegentlich vorbeikommit. Wo ein
lindlicher Dorfbahnhof steht, da muf
auch ein Dorf vorhanden sein, das der
Grifje des Bahnhofes angepafit ist, Wo
aber ein gréferer — sagen wir einmal
ein Mittelstadtbahnhof — Verwendung
finden soll, der mehrere Gleise aufweist,
ein grdfieres BW mit allem Drum und
Dran auf der Anlage ist, ja da bleibt
nichts anderes iibrig, als eine Stadt da-
hinterzustellen. Ein Bahnhofsvorplatz, ynd
wenn er noch so nett ausgestaltet ist, tut
es eben micht allein. Siedlungshduser, wie
sie jetzt in allen mdéglichen Ausfithrungen
und in reicher Auswahl sowohl fertig von
Industriefirmen als auch zum Selbstbau zu
haben sind, kénnen aber niemals eine
Stadt ersetzen. Herr Blank hat vollkom-
men recht mit der Bemerkung, dafi solche

Bauten des aufgelockerten Baustils als
Randbezirksbauten zu betrachten sind und
niemals eine Stadt darstellen kdnnen.
Selbst eine grdfiere Ansammlung solcher
Siedlungshduser reicht nicht aus, um den
Hintergrund fiir einen richtigen Stadt-
bahnhof abzugeben. Andererseits ist es
ein sehr overstindlicher Wunsch des
Modellbahners, einen gréfleren Bahnhof
mit den vielen Gleis- und Weichenstrafen,
den Rangiermdglichkeiten und damit Be-
triebsgelegenheiten fiir seine Bahn in den
Mittelpunkt seiner Anlage zu stellen,

Es gibt da ja die eine, wvielleicht gar
nicht so schlechte Ausweglosung, den
Bahnhof mit der Strafenfront an den
Vorderrand der Anlage zu stellen, so dafl
der Betrachter den Eindruck gewinnt, er
stehe selbst in der angenommenen Stadt,
auf dem Bahnhofsvorplatz derselben —
die Stadt ldge also hinter ihm. Dann ge-
niigt es wohl, hinter dem Bahnhof eine
Randsiedlung aufzubauen, noch ein paar
stddtische Hduser hinzustellen und dann
ins Gelidnde iiberzugehen, Das ist oft ge-
nug in der grofien Wirklichkeit der Fall.
Ich habe diesen Fall ganz besonders aus-
geprdgt in Villingen im Schwarzwald vor-
gefunden. Der Bahnhof (und zwar ein
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gar nicht kleiner Bahnhof) mit 3 Bahn-
steigen und mindestens 5 Gleisstrafien
liegt hier ganz am Rande der Stadt.

Bei kleinem Raum diirfte sich also diese
Anordnung durchaus als zweckmiflig er-
weisen, auch wenn sie im allgemeinen
bei den Modellbahnern nicht beliebt ist.
Grund dafiir diirfte der Umstand sein, daf
das Empjfangsgebdude die Zugbewegungen
auf den Bahnhofsgleisen im Wesentlichen
verdeckt.

Mit Folgendem soll aber an Hand wvon
ein paar Bildern gezeigt werden, daff auch
auf einem verhdltnismdfig kleinen Raum
eine richtige Stadt hinter einem moder-
nen Bahnhofsgebdude aufgebaut werden
kann. Die gezeigte Anlage wurde wvon
einem Modellbahner, der gewissermafien
beruflich mit der Sache zu tun hat, vom
Juniorchef des Spielwarenhauses Egon
Wiedling, Miinchen, als Vorfiihranlage ge-
schaffen und ist mit Mdrklinmaterial aus-
geriistet. Anlagenmdfig ist es keines der
sonst iiblichen Owvale, sondern eine zwei-
gleisige Strecke, die an beiden Enden in
einer Kehrschleife endet. Dabei wurde die
eine Kehrschleife wunsichtbar wunter der
Stadt eingerichtet, wdhrend die andere
oben um einen Ausflugsort herumlduft.

392

Die Stadt mit dem Bahnhof, dem BW,
Ellokhalle, Verschiebebahnhof, kurz allem.
was der Modellbahner im Mittelpunkt der
Anlage sehen will, ist auch hier der Mit-
telpunkt; die Stadt dahinter ist gewisser-
maflen der Kern des Ganzen. Sie ist folge-

richtig ausgefithrt mit Hotel, Kaufhaus,
engen Strafien, Gasthdusern, Banken, Hin-
terhiéfen, Brandmauern, mit einer richti-
gen Stadtkirche, Kinobau, mit Reklame an
den Brandmauern, teilweise leuchtenden
Firmenschildern mit Gehsteigen und Brief-
kisten, Verkehrsschildern, einem grofien
Denkmalsplatz mit Anlage, Strafenlater-
nen und Strafilenbahn, Auch die von Herrn
Blank aufgefiihrten Nebenbauten (Tank-
stelle, Kohlenhandlung) und die unvollen-
deten Bauten fehlen ebenso wenig wie
die Randsiedlungshduser. Nur auf eines
wurde verzichtet: auf die Ruinen aus dem
Kriege, Davon haben wir in Wirklichkeit
geniigend und wollen sie im Rahmen un-
serer Modellbahn nicht gerne sehen.

Die Vielfalt der verschiedenen Stadtbau-
ten ist aus den Bildern gut zu sehen.
Alle Bauten sind nach eigenen Entwiirfen
vom Verfasser geschaffen worden und be-
stehen in der wohl zweckmdfigsten Bau-
weise aus Sperrholz, Karton und Cellon



(fiir die Fenster). Die Bauten sind sdmt-
lich mit einer entsprechend gefdrbten Maor-
telschicht iiberzogen, was allein — trotz
aller immer wieder auftauchenden Emp-
fehlungen und Versuche anderer Art —
den Bauten ein wirklichkeitsnahes Aus-
sehen wverleiht.

Die ,Natur® ist allerdings etwas zu kurz
gekommen; Wilder und Wiesen finden sich
hier micht — wie es in der Ndhe einer
gréfieren Stadt meist der Fall ist — wohl
aber Bdume, Anlagen und, auf dem Aus-
sichtshiigel iiber der Stadt, auch Girten
und Blumen; schliefilich auch eine etwas
gebirgige Schlucht mit einem Tunnel, in
dem die Hauptsirecke doppelgleisig ver-
schwindet, um zu der unter der Stadt be-
findlichen Kehrschleife zu gelangen.

Alles in allem: eine durchaus neuartige
und bis in die letzte Konsequenz gehende
Durchgestaltung einer Modellbahn und —
das sollte hier gezeigt werden — die prak-
tische Erfiillung der wvon Herrn Blank
wohl sehr zu Recht aufgestellten Forde-

rungen, [ X X J

Samtliche Aufnahmen auf den Seiten 390 bis
393 geben Ausschnitte aus der Anlage der
Fa. Wiedling, Minchen, wieder.

Contra: Herr W. Mannheim, Diisseldorf

Herr Blank aus Wilzenhausen wollle
wohl einige ,Wilze“ machen? Er schreibl:
wird ndmlich m. E. noch viel Modell-
widriges gebaut® Wenn er damilt seine
eigene Anlage meinl, mag das stimmen. Auf
einer Fliache wvon 2x55m eine Sladl und
3 Dorfer entstehen zu lassen, ist in der Tal
sehr wenig modellgelren, wenn man it
Blank-Wilzenhausen’schen MalBstiben mift,
Das reicht gerade far einen Bahnhol: denn
2 Meter Modell sind 175 m Natur, und 55
Meler Modell sind rund 500 m Natur. Und
auf dieser Fliache 1 Stadl und 3 Dorfer? In
der Tal, es wird noch viel Modellwidriges
gebaul!

Herr B. fahrt fort: ,.Da gibt es Bahnhafe
(lindlich sittlich...) aber ohne Dorf! Stadl-
bahnhife mil 3-4 Hiusern®. Sie werden
lachen, Herr L. B.-Wilz; aber das gibl es
wirklich! Augen auf bei der Fahrt mit der
Eisenbahn! Mir filll gerade Laupheim ein
(Strecke Ulm - Friedrichshafen). Dort zweigt
cine Nebenbahn nach Schwendi ab und die
(ileisanlagen des Bahnhofs darflen modell-
gerecht auf die Flache von 2x55m viel-
leichl nichl einmal drauf gehen. Laupheim
ist eine Stadt von 6800 Einwohnern in enl-
sprechend vielen Hiusern. Am Bahnhol sle-
hen aber nur 2 oder 3 Hiuser, die Sladt
ist noch 2km entfernt und vom Bahnhof
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aus nicht zu sehen, da ein Higel dazwi-
schen liegl. — [Ferner Bahnhof Seilschen
(Dresden - Gorlitz): Bahnhof, Giiterschuppen,
Gastwirtschaft, Lagerhaus, Schlufl! Das Dorf
ist weit weg und vom Bahnhof aus nicht zu
sehen. Miullheim/Baden ist eine Schnellzug-
Station, aber auBer dem Bahnhofsgebiude,
der Bahnhofswirtschaft, ca. 4 oder 5 Hiiu-
sern und einem Sagewerk ist von der fast
8000 Einwohner zihlenden Stadt nichls zu
sehen. Sie liegl gut 2 km weit weg zwischen
Rebhiugeln. Es wiirde mir nicht schwer fal-
len, noch einige zig solcher Fille aufzu-
zihlen. Warum soll man sich solche Fille
nicht dienlich machen, wenn wir schon mit
Platzmangel zu kimpfen haben. Eine ent-
sprechende Hintergrundkulisse, meinetwegen
mit halbplastischen Vorstadthausern, wiirde

sogar dem in solchen Fallen gewohnlen Bild
entsprechen!

Weiler regt sich Herr E. B.-Witz. iiber
Kleinstidte mit GroBstadt-Straienbahnbetrieb
auf. Nun, StraBenbahnbetrieb ist kein Vor-
recht der Grofistadt. Ich denke an Zangen-
feld (Strecke Koln-Dusseldorl): Typischer
Dorfbahnhof, wo weder Schnell- noch Eil-
ziige halten. Aber vor dem Bahnhof ist End-
haltestelle der StraBenbahn nach Monheim-
Hitdorf. Auch an der oben erwihnten Strecke
Ulm-Friedrichshafen gibt es so einen Fall
(Meckenbeuren-Tettnang) und sicher gibt es
noch einige solcher StraBenbahnen, die vor
Dorfbahnhofen auf ihre Fahrgiste warten.
Man kann also auch das getrost imm Modell
darstellen, ohne etwas Modellwidriges gebaut

von der
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»~Liebkind” V 80

in
T T Vor keiner Spurweite scheint die V 80 ,sicher” zu sein. Herr Képpel aus Regensburg
meisterte sie in Baugréfe TT (oben) samt denfangehdngten ,OId Timer’’-Neben-
und bahnwagen (Ci Pr8é aus Heft 6/IV). Die Spur I-V80 (im unteren Bild) bauten dagegen

die Herren Kiister und Otlo, Hamburg, gemeinsam: Der Oberteil der Lok wurde von
Herrn K. aus Holz gefertigl, die Metallarbeiten des Unterteils und des Getriebes
lUbernahm Herr Otto.
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wir antworten

Sie pragen -

Mirklin-Trafo und Gleichstrombetrieb.

e habe meine Marklin-Lokomotiven auf
Gleichstrom umgebaut und, um diese betreiben
zu kénnen, meinen Mirklin-Trafo 250 mit Gleich-
richter und Polwender ausgeriistet. Sobald ich
jedoch nunmehr Weichen und Beleuchtungsstrom

unter Beibehallung des Mirklin-AnschluBsy-

el
? £ ?
g g =
: m :
? [ Masse ?
? Niow ?
ichtleitu
? . ?
? ?
? I Abb. 1 ?
? zPolwender ?
stems, also Anwendung des gemeinsumen Riick-

teiters! — dem gleichen Trafo entniehme (5. Abb. 1),
funktioniert die Stromzufiihrung irgendwie nicht
mehr und der KurzschluBSausschalter spricht an.
Woran liegt das und wie mu ich die Schaltung
ausflihren? 1. G., Backnang.

Ihre Schaltung unter Verwendung nur eines
einzigen Trafos ldBt sich leider nicht durchfiih-
ren, da das Nichtvorhandensein getrennter Strom-
quellen (Wicklungen) eine gleichzeitige Anwendung
von Umpolschalter und gemeinsamem Rickleiter
verhietet (s. a. Heft 4/VI. 5. 154/157). Im Gegensatz
zu dem dort beschriebenen Trix-Fahrpult 745 sind
die einzelnen Wicklungen des Mirklin-Trafos im
Inneren miteinander verbunden (s. Abb. 2). Wird
hierbel, wie in Ihrem Fall, die Fahrspannung
umgepolt, so wird zwar der Fahrstrom richtig
umgepolt, Magnetartikel und Beleuchtung erhal-
ten jedoch die doppelte Spannung und es ist
cinleuchtend, daB so ein einwandfreler Betrieb

SEB 300 -

das Geriit zur unabhiingigen Zugbeleuchtung
der Miinchner Apparatebau-Gesellschaft

natiirlich nicht mbglich ist (Abb. 3). Das Mérk-
lin-AnschluBsystem ist also nur bei An-
wendung der Perfekt-Schaltung 800 durchfihrbar,

Soll jedoch der Betrieb nach dem Gleichstrom-
Umpolsystem erfolgen. wie Sie es vorsehen, so
ist di nur unter Hinzulfligung eines getrennten
Frafos — bhzw. Verwendung eines Trafos mit ge-
trennten Wicklungen — moglich. Das entspre-
chende einfache Schaltbild ist in Abb. 4 wieder-
gegeben,

Abb. 2.
Noch geht
alles gut :
Birnchen
und Mag-
nete er-
halten

nur 16 V.
(Gleichrich-
ter nicht
gezeichnetl)

6V

6V

Abb. 3.

Nach Umpo-
len der Fahr-
spannung
(M-B) erhal-
ten Birnchen
und Magnete
die doppelte
Spannung =
32V-unddas
ist zuviel |

6V

16V

Trafo mit Gleichrichter Zusdizlicher
und Polwender Trafo

Abb. 4. Durch
einen zusatz-
lichen Trafo
geht man allen
Storungen aus
dem Weg. l

=
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Handel ist. Es soll bis Weihnachten rechtzeitig erscheinen. Da uns das ver-

8 §
: Wenn wir auf diese vielversprechende Neuheit noch nicht eingegangen
g sind, so liegt dies einzig und allein daran, daf das Geriit noch nicht im

besserte Gerit dann umgehend zugeschickt wird, werden wir es zur gege-
benen Zeit besprechen und Sie iiber die Liefermoglichkeit unterrichten.
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Erfahrungen beim Bau

Infolge ginsliger Umstinde, die sich auf
meinem Grundsliick boten, entschloli ich
mich, eine Garlenbahn zu bauen. Die Spur-
weile stand von vornherein fest, da ich noch
rollendes Malerial der BaugroBe 0 hatle; es
mubten nur noch einige Loks angefertigt
bzw. Marklin-LLoks etwas umgebaut werden.
Doch diese Dinge mochte ich einmal aus-
ser achl lassen, da das Anlegen der Garten-
bahn sicher mehr inleressiert.

Eine Garlen-Modellbahin muli griindlichst
iiberlegt und ausgetiftelt werden und so
habe ich es auch gehalten.

Zuniichsl interessiert, wie bei der Zimmer-
anlage, die Plalzlrage; nicht jeder Platz
eignel sich zum Bau einer Garlenbahn! So
sind Unebenheilen auszugleichen, um ein
geeigneles Bezugsniveau —+ 0 zu erhalten.
Aul dieser Hohe 0 legle ich dann meinen
Bahnhof ,Garlenstadl®* an: vorliulig besle-
hend aus 1 Durchgangsgleis und 2 Ucberho-
lungsgleisen mit einer Abzweigung zu dem in
der Nihe liegenden BW. Nachdem ich mir
einen Streckenplan angefertigt hatle, begab
ich mich ins Gelinde, nur mit Melerstab,
Wasserwaage, rolen Holzklotzehen —  die
dgens far diesen Zweck hergeslelll wurden
— und Hammer bewaflnet. Ich ging nun
daran, den gezeichnelen Slreckenplan im
Malstab 1:1 in das Gelinde zu tnbertragen.

Solange die Trasse aul dem Niveau -+ 0
bleiben sollle, wurden nur die Klolzchen in
den Boden ecingeschlagen; bei hoher liegen-
der Strecke wurde jeweils Ilohe und Meler-
zahl von Klilzchen zu Kliolzchen an den
cinzelnen Punklen angeschricben, z B. 1:200;
das sind 1 em Steigung auf 2 m Fahrstrecke
(A la Vorbild). Als dann der ganze Slrek-
kenplan im Mabstab 1:1 auf unserer scho-

nen Erde gezeichnel bzw. ausgesleckl vor
mir lag, habe ich eine Ruhepause von

2 Tagen cingelegl.

von M. Grauer

Reutlingen-Betzingen

Abb. 1. E44 und ET auf der Garten-
anlage des Herrn Grauer.

In diesen 2 Tagen iiberlegle ichi mir, aus
welchem Malerial die Schienen und Schwel-
len angelerligl werden sollten. Die Schienen-
profile lagen von vornherein fest: 5 mm
Messingprofile. Belreffs der Schwellen enl-
schied ich mich fiir Lirchenholz im Quer-
schnilt 1031065 mm. (LEine Garlenanlage
darf ruhig elwas hohere und slabilere
Schwellen haben als ecine Zimmeranlage!)
Ueberhaupl moéchle ich jelzl schon sagen:
Alles, was Wind und Weller ausgeselzl wird,
wie es bei ciner Garlenanlage der Fall ist,
muld aus beslen Malerialien hergeslelll scin!
Ich werde spiler bei den einzelnen Teilen
noch daraul zuriickkommen.

Nun zur Trassenherstellung selber: Dari-
ber babe ich mich eingehend mil anderen
Kollegen der Lisenbahnklubs Stultgart und
Esslingen unlerhallen und stellle aus deren
LEinzelerfahrungen ein ,,Gemisch® zusammen,
das aus Zemenl, Sand und Strallensplil De-
slehl, Lelzlerer wird gesiebl, damil nur cine
Korngrobe — ca. 8 mm Kanlenlinge —
tbrig bleibl. Isl man im gulen Glauben, cine
genagende Menge Trassenmalerial zu Desit-
zen, so kann man aul dem vorher sauber
geebnelen Boden, in welchem als | Funda-
menl® zerschlagene Ziegelsteine und derglei-
chen eingestampfl wurden, mil dem Bau der
Trasse beginnen. Man tiusche sich jedoch
nicht, wie viel Trassenmalerial man braucht:
Auf 20 m Strecke kommen ungelihr ¥, bis
3, cbm Gemisch! Dabei miissen die Steigun-
gen vorher noch aus dem Fundamenlmale-
rial hergestelll scin, sonst wiirde der Ver-
brauch an Zemenl erhebliche [linanzielle
IFolgen haben,

Die T'rasse isl an der
mit einer Polierkelle zu ebnen, sodafll die
Schwellen ecinwandfrei aufliegen. Die Bo-
schung dagegen soll rauh sein, damil spi-
ter das Erdreich daran haften bleibt. Enl-
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Abb. 2. Eine Weiche der Gartenbahn.

lang der Boschung habe ich vor, Ziergras
und Zierpflanzen zu sien bzw. zu selzen;
dies isl aber bis jetzt noch nichl geschehen.
In dieser Iinsicht muB man sehr vorsich-
lig sein, denn Gras, Laub, Tannennadeln u.
dgl. fihren zu haufigen Betriebsstorungen
bei einer Garlenanlage! Unten (neben der
Boschung) habe ich einen kleinen Wasser-
graben und in Abslinden von ungelihr 5m
Dohlen durch den Damm angebracht, denn
auch Regenwasser gehort nicht zu den segen-
bringenden Beslandleilen einer Gartenanlage!
(Abb. 6),

Wenn man an einer Stelle den gewachse-
nen Boden als Trasse verwenden kann, so
ist das selbslverslindlich ein ungemeiner
Vorteil. Bei meiner Anlage war dies nur
iber ein Stick von 5 m Linge moglich.

Als meine Trasse fertig und der Zement
gut getrocknel war, konnle ich daran den-
ken, die Gleise zu verlegen. Ueber die Gleis-
bauweise mochle ich nur so viel schreiben,

dal} die Gleisniigel — wegen der Oxydalions-
gefahr — aus Messing sind. Die Schwellen

wurden mil allem Aulo-Oel pripariert, das
ich in geniigender Menge zur Verfigung
hatte, Ich habe damit bis jetzL keine schlech-
len Erfahrungen gemacht, doch kann man
auch Karbolineum verwenden, um einer Ver-
wilterung oder Faulnis vorzubeugen.

Zur Beschollerung verwandte ich zweier-
lei Malerial: Terazzo- und grauen Strafen-
split. Doch ist dies m. E. eine reine Ge-
schmacksache. Viel wichliger ist es daraul
zu achten, dall das Gleis unbedingt eben und
nicht schief, d. h. nicht schief in der Quer-
richlung liegl. Zum Ausrichten habe ich die
Wasserwaage beniilzt.

398

Steigungen und Kurven sind mit grofiter
Vorsichl ,zu geniefien” (Entgleisungsgelahr!)
Ich habe deshalb meine Kurven slark iiber-
hoht. Tunnelstrecken sind moglichst kurz zu
halten, denn Schmutz und Regenwasser sor-
gen in diesen ,Lochern® fur geniigend Be-
triebsstorungen. Keinesfalls sollte man Ser-
penlinentunnels bauen, um an Hohe zu
gewinnen, wie dies Dbei Zimmeranlagen
ublich ist.

Nach dem Gleisverlegen habe ich die Ober-
leitung aulgeslellt. Die Oberleitungsmasle
wurden aus 5 mm und 3 mm Rundimessing
angefertigl, die Haltestreben aus 1 mm Rund-
messing gebogen und an Mast und Ausleger
angelotet. Der vordere Teil des Auslegers ist
mit Isolierschlauch tberzogen, denn auch
20 Volt finden in der Erde einen guten Lei-
ter., Ebenso wie die Oberleitungsmaste habe
ich auch die Signalmaste aus Messing her-
gestellt.

Selbslverstiandlich

kann man auch schone
Modellmasten herstellen, aber eine solche
Arbeit ist (m.E.)) fur eine Freianlage zu
schade. (Auf meiner Zimmeranlage stehen
auch besser geslaitete Masle.) Die Fahr-
drahtaufhingung wurde sehr einfach gelost,
indem ich lediglich 1 mm starkes Drahtseil
(Kupfer) um den Ausleger geschlungen habe.
Man erhidll dadurch eine ,unendliche” Ober-
leitung, welche sich in der Stromfiithrung
sehr ginstig auswirkt. Der Anfangsmast ist
zugleich Endmast und Speisemasl. Fir Tren-
nungsstiicke wurden gesonderte Speiseleitun-
gen verlegl.

Ueberhaupt: Das Leitungsverlegen in einer
Gartenanlage ist ein Problem fir sich! Wel-
ches Leitungsmaterial ist am geeignelsten?

Abb. 3. Der Versuchstriebwagen auf erster Fahrt.



Ich kam zu dem EntschluBy, mir Bleikabel
zu beschaffen, wie es beim Telefonbau ver-
wendet wird. Dies ist allerdings eine kost-
spielige Angelegenheil, die sich jedoch lohnt.

Die Stromversorgung der Anlage erfolgl
aus einer 80 Walt-Stromquelle mil 24 Voll
Gleichspannung. Die Regulierung erfolgle
uber Polwender mil Regel-Widerstinden

Abb, 4"Hier hért nicht die Welt auf, sondern die
Strecke, die gerade verlegt wird. Es wird noch
viel Arbeit kosten, bis das Ganze ein Gesicht
bekommt!

(40 Q). Es konnen gleichzeitig 3 Loks betrie-
ben werden, da der Bahnhof eine Linheil
fiir sich bildet. Beleuchtungskabel und Spei-
seleilungen sind alle im Boden verlegt und
bleiben auch im Winter liegen.

Das wire mit wenigen Worten
eigentlich das Wichtigste, worauf es heim
Bau einer Freianlage ankommt. Zum Ab-
schlull mocehte ich noch einige Erfahrungen
zum beslen geben, aus denen Interessenten
manch Niilzliches enlnehmen konnen:

Hinsichtlich Wetterbeslindigkeit kann ich
mit folgenden LErfahrungen aufwarten: Ein
normaler Regen kann der Trasse bei grind-
licher Verlegung wenig anhaben; Schnee,
Killte und sonstige Willerungseinfliisse rich-
len dagegen recht oft groBen Schaden an.
So mubite ich zum Beispiel nach einer drei

Schotter

Holzdibel zum Anschrau -
ben einiger Schweilen

Split v Zement -
by

Abb. 5. Hier ist deutlich der eingerammte Holz-
kiotz zwecks Gleisbefestigung zu sehen. Eine
vorteithaftere und elegantere Methode zeigt
Abb. 6

Wochen andauernden Regenzeit folgende
Mingel an meiner Ireianlage feslslellen:

1. Vertikale Veranderungen der Trasse;

2. Anschwemmung von Erde, Laub und diir-
ren Aesten;

3. Lockerung der Belonsockel im Erdreich;
4. Teilweises Wegwaschen des Scholters;

5. Niebt mehr einwandfrei arbeitende Wei-

chenantriebe.

Ich will deshalb nochmals ausdricklich
darauf hinweisen, worauf es ankomml, wenn
die Freianlage auch unvorhergesehenen Wol-
kenbruchen standhalten soll: Das A und O
ist ein gutes Fundamenl, sowie eine grind-
liche Abdohlung wund Kanalisalion der
gesamlien Anlage!

Nach einem slrengen Winter eventuell auf-
tretende Risse miissen sofort wieder ausge-
besserl werden, denn sonst ,nagt® sich das
Regenwasser durch den Damm und Ver-
schiebungen bzw. Senkungen des Dammes
sind die unausbleibliche Folge. Ilier ist eine
sorgfiallige Pflege am Platze. Ueberhaupt
mufl eine Garlenanlage, so lange sie den
Sommer iber in Betrieb ist, dauernd gehegl
und gepflegl werden; sonst wird man nie

Abb. 6. Querschnitt
durch den Damm.
Das Fundament be-
steht aus zerkiei-
nertenBacksteinen.
Die Holzdiibel sind
— im Gegensatz zu
Abb.5—hier gleich
mit einbetoniert.

Betonsockel fur
Oberleitungsmast
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eine Freude daran haben. Gras und Unkraut

zwischen den Gleisen fiithren unweigerlich zu

Belriebsslorungen!

Ueber Briickenbau und Tunnel mochle
ich nicht viel Worte verlieren. Auf diesem
Gebiet gibt es bei einer Freianlage unbe-
grenzte Maoglichkeiten. Far den Tunnelbau
empfehle ich folgendes: Man slellt sich
aus Holzleisten zuerst eine Anzahl Rah-
men her. Diese werden dann mit Oberlei-
tung und Schienen versehen und drauBen
in der Anlage eingebellet, Die Tunnel-Ein-
fahrten sind mit Gips oder Zement zu mo-
dellieren. Als Schulz gegen das Verfaulen
habe ich die Holzrahmen wiederum it
Aulodl getrankt. Im Winler werden die Tun-
nel-Einginge mil Kappen abgedeckt, ebenso
bei langer anhallender Belriebsruhe. Tunnel-
strecken diarfen nicht zu lang gemacht
werden, Wer schone Tuffsteine zur Verfi-
gung hat, kann mit diesen seine Anlage aus-
schmiicken und es entstehen auf diese Weise
oft sehr schone Motive,

Als UeberwinlerungsmaBnahmen kann ich
folgendes empfehlen:

1. Gleise so verlegen, daB sie leicht abge-
baut werden konnen, d. h. also ntur einige
Schwellen zwecks Arrelierung der Strecke
festschrauben.

2. Leitungsanschlisse so konstruieren, dafy
sie abgeklemmt werden konnen.

Steht dann der Winter vor der Tar, wird
die Leilung abgeklemm! und die Gleisanlage
abgebaut. Es bleiben nur die Trasse und die
im Boden liegenden Leilungen: Diesen “Tei-
len konnen Schnee und Kille fast nichts
mehr anhaben. Der Aufbau im Irihjahr ist
cwar elwas zeitraubend, denn zuerst miissen
leichle Schiaden der Trasse, die nicht aus-
bleiben, ausgebessert werden, Erst dann kann
man mil dem Gleisverlegen wieder beginnen.

Die Oberleilung wird im Winter ebenfalls
abgenommen; die Masle bleiben steben. Die
blanken Kabelenden werden mit Getriebelelt
eingefettet und sodann milt Isolierband um-
wickell. Bogenlampen, Signale und dergleic
chen werden selbstverstindlich im Winler
ebenfalls abgebaul. Es ist zu empfehlen,
diese Teile im Frahjahr mit einem neuen
Schulzanstrich zu versehen, denn Oxyda-
lionserscheinungen werden sich immer wie-
der zeigen.

Zum Schlufy méchte ich nochmals darauf
hinweisen, dali fir eine Garlenanlage nur
die beslen Materialien verwendet werden
sollten: Eisen ist moglichst zu vermeiden.
Am besten eignet sich Messing und dann
evtl. Kupfer, Bronze und Aluminium.

2 . Cu/t{/j}u/eﬁr =
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Der bekohlte ,,Om”
von

H. Lohde, Wiesbaden

Die in der Miba Nr, 4/IV S. 135 in dem Arti-
kel ,,Nach Belieben voll und leer* angeregte Me-
thode zur Bekohlung von 0-Wagen erschien mir
fiir meine Bahn in Baugrifie 0 gewichtsmalig
zu schwer. Ich versuchte deshalb folgendes: In
der Grifie der Ladefliche meiner 0-Wagen fer-
tigte ich ca, 2 mm starke Papptafeln an. Unter
diese Tafeln leimte ich je zwei Holzklétzchen
(ca. 1-2 em hoch), jeweils der Seitenwandhihe
meiner Wagen entsprechend. Dann trug ich auf
die Papptafeln ziemlich dick schwarzen Lack auf
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und hiufte darauf sofort Korkgrieg, den ich eben-
falls mit schwarzem Lack vorher gut durchtriankt
hatte. Schon am niichsten Tage war der Kork in
sich und mit der Pappe derart fest verbunden,
daB die ,Ladung* ein Ganzes bildete. Diese La-
dung ist ,federleicht”, sieht ganz echt ans und
lifit sich ebenfalls be- und entladen. Damit die
wKohle* nicht glinzt, empfiehlt es sich, dem Lack
etwas Terpentin oder Kamera-Lack beizomengen,
Den Korkgrief erhialt man in Geschiften fir
Bedarfsartikel zur Schaufensterdekoration.



... brauchte Herr V. Peter-
ka aus Wien nicht zu sei-
ner 1170. 200 (E 45), aber
100 Jahre deutsche Eisen-
bahnen feierte man im
Jahr 1935, als dieses |-Mo-
dell entstand.

*

Grauer _(F.be(‘!r'ie e

. ist Herr Grauer aus
Reutlingen abhold, wie
seine selbstgebaute E 44
in BaugréBe 0 beweist.
Zusammen mit der um-
gemodelten Marklin-Lok
lauft sie auft seiner Gar-
tenbahn

£
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Jahre...
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~——1{ Rampe

Lokschuppen Interessantes vom
HallllEl'SlBg groBen Vorbild
=z e | von
Pl S N[ E. Schaefer, Kassel
<
"\ B o Stw ! g
G ey -
[ Bahn - T i Bern F
Stw Il

In Helt 7/VI ver6ifentlichten Sie cine Aulnahme
tder Modellbahnanlage ,Morgensonne®* mit dem
Bahnhof Kandersteg. Diesen Bahnhof gibt es aber
auch in natura und da er nach einem recht inte-
santen und dibersichtlichen Spurplan angelegt
ist, michte ich lhnen diesen nicht vorenthalten
(Abb. 1).

Kandersteg selbst liegt an der stark befahrenen
Strecke  Bern-Lotschherg-Simplon-Mailand.  Die
sogenannte Nord-Rampe dieser Strecke — vom
Thunersee bhis Kandersteg — verlauflt des schwie-
rigen Gelindes wegen eingleisig. Erst von Kan-
dersteg ab wird die Strecke wieder zweigleisig
und tritt gleich hinter Kandersteg in den 14 km

langen Lotschbergtunnel ein. Der Bahnhol hat
also die Aufgabe einer Ausweich- und Uberho-
lungsstation zu erfiillen. Da jedoch eine PaB-
stralie @iber das Gebirge nicht vorhanden ist,

kommt als weitere Aufgabe die Verladung von
Touristenautos hinzu; deshalb auch die Rampe.

Kandersteg und Umgebung ist weiterhin ein
vielbesuchtes Touristenziel und der Bahnhof wird
deshalb — besonders am Wochenende — zum

Endbahnhol zahlreicher Personen- und Sonder-
Létschbergtunnel

Abb, 2. -

Ein Ausschnitt aus

dem Streckenver- Hondei ey

lauf der Bern-Lotschberg-
Simplon-Bahn (Schweiz).

Abb. 1. Gleisplan, unmafstablich.

ziige. Aus den sich daraus ergebenden Verschul-
hewegungen erklirt sich auch die Vielzahl der
Gleise und das Vorhandensein einer kleinen
Rangierlok, die in dem kleinen Lokschuppen ihr
Zuhause hat. Daf fir die Verschubbewegungen
auch Ausziehgleise (Z) zur Verliigung stehen
miissen, diirfte wohl selbstverstindlich sein.

Abb. 2 gibt schlieBlich noch einen Ausschnitt
aus dem Verlauf der Strecke wieder, und man
kann wohl schon daraus die Schwierigkeit des
Geldndes ersehen, das die Trasse der Bahn iiber-
winden muf.

Ein Pflaster fiir ,blutende
Modellbahnerherzen”

diirfte diese Streckenfih-
rung ob ihrer vielen Bogen
und Tunnel schon sein.

Eine gute
FFintergrund-

Kulidde  wird
immer den opti-
schen  Eindruck
einer Modell-

bahn heben. So
auch auf dieser
TRIX-Anlage des
Herrn Zink aus

Nirnberg.

Die Anlage ent-
stand teils im
Selbstbau, teils

aus Industriema-
terial.

o
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’B ‘l- weist eine sehr rihrige Modellbahnergruppe auf, die im Rahmen der UIM ihrem Steckenpferd nachgeht.
€PN Dieses Bild mit dem Bahnschrankenmotiv - recht gut zu unserem Artikel auf den Seiten 367—370 passend -
entstand wahrend einer Ausstellung im Dezember vorigen Jahres.
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