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5675.- DM

. . wurden nachweislich (lt. Jahres-
nbschluﬁ und Portobuch) im Jahre 1950 flr
Porto ausgegeben. Sie werden verstehen.
daf dieser unrentable Posten unbedingt ge-
senkt werden muB. Mit dem Portogeld allein
ist die Sache noch nicht einmal abgetan,
sondern da sind ja noch die Ausgaben flr
eine besondere Schreibkraft, die vielen, vie-
len vertanen Stunden usw. Wenn mir bis-
her die Berge von Post an und fiir sich
schon unheimlich geworden waren, so wird
mir die hemmende Wirkung dieser un-
geheuren Korrespondenz durch dieses Fazit
noch eindringlicher vor Augen gefiihrt. Der
gllergrofite Teil der Zuschriften und An-
fragen enthilt ndmlich weder Rickporto
noch Auskunftsgeblithr., Um Unkosten 2zu
sparen und trotzdem die Post erledigen zu
kiénnen, habe ich bisher den gréSten Teil
aselbst beantwortet. Jede Beantwortung
durch dritte Personen kostet bekanntlich
zusiitzlich Geld. Um jedoch weiterhin nicht
mehr in dem MaBe wie bisher in der Ver-
lagstiitigkeit behindert zu werden, muB ich
die Post nunmehr durch verschiedene Mit-
arbeiter beantworten lassen. Das kann nur mit
Briefen erfolgen, denen eine Auskunftgebiihr
beigelegt wird. Es ist sogar empfehlenswert,
den Briefen einen bereits frankierten Brief-
umschlag (nicht nur Riickporto allein!) bei-
zulegen, da die Beschaffung von Umschligen
in gréBerer Menge heute bereits wieder auf
Schwierigkeiten st6Bt und als weiteres Plus
fiir uns eine Arbeitsersparnis herauskommt.

Eine Ausnahme besteht lediglich f£lr die
reine Geschiftspost, die nun mal mit dem
Geschiftdbetrieb zusammenhingt (z. B, Be-
stellungen, diesbeziigliche Rickiragen, Konto-
a.ngelegenheit.en und dergl.), Halten wir also
nochmals f

Ohne frankjel‘ten Briefumschlag keine
. Briefbeantwortung mehr

(mit Ausnahme reiner Geschaftspost).

Eine technische Anfrage nur gegen Aus-
. kunftsgrundgebiihr von DM 1.—, jede

weitere Frage DM 0.50 mehr.

Nachdem ich nun 2; Jahre grundsiitzlich
jeden Brief beantwortete oder beantworten
lie, ohne Riicksicht auf beigegebenes Riick-
porto oder Auskunftsgebiihr, zwingen mich
die oben dargelegten Griinde nunmehr zur
strikten Einhaltung dieser Richtlinien, da —
abgesehen von den untragbaren Unkosten —
die Verlagstitigkeit allzusehr ins Hintertref-
fen gerdt. Nachdem Sie nun die Zusammen-
héinge und die ungesunden Auswirkungen
kennen, werden Sie Verstdndnis dafiir haben.
Ein Kundendienst dieses AusmaBes ist flr
den kleinen MIBA-Verlag einfach untragbar!

Aus denselben Griinden wird auch ein
Zwischenversand (z. B. Nachbestellungen)
nicht mehr gesondert vorgenommen, sondern
mit der niichsten Heftlieferung, Auch muB
zukiinftig das Versandporte vom Empfinger
getragen werden, wie dies ja auch allgemein

lblich ist. AuBer diesbezliglichen Beschwer-
den aus dem Hindlerkreid hat auch der Vel-
legerverband nunmehr diese Forderung &ll-
gemein erhoben.

Bei gerechter Beurteilung der Sachlage
werden Sie meine MaBnahme nicht als un-
billig empfinden, zumal ich bemiiht bin,
trotz simtlicher Preiserh6hungen immer noch
den Heftpreis auf DM 1.50 zu halten.

Nachdem ich — infolge meiner Gutmiitig-
keit — auch letztes Jahr der Dumme W&ar
und wiederum uneinbringliche Forderungen
in Hohe von rund DM 2500.— abschreiben
muBte, kann der Versand der Hefte nur
mehr nach Bezahlung der vorangegangenen
vorgenommer. werden. Auch in dieser Hin-
sicht kann mir niemand einen Vorwurf
machen, kann und will ich keine
weiteren  Verluste in Kauf nehmen.

Meinen besonderen Dank in diesem Zusam-
menhang an den Grofteil der Leser, die
bisher ihren Verpflichtungen vorbildlichh und
ordnungsggemiB nachgekommen sind und fi
die sich durch die heutigen Hinweise prak-
tisch auch nichts dndert. Wie positiv sich das
Verstindnis der Leser flr uns auswirken
kann, zeigt das Beispiel des Herrn Schmidt
aus Backingen/Saar, dessen Riicksendung von
Versandtaschen Schule machte. Wie der
Zufall es will, trafen die bestellten Taschen
nicht mehr rechtzeitig fliir Heft 1 ein, der
Versand konnte jedoch mit Hilfe der retour-
nierten Umschlige ohne weiteres durchge-
filhrt werden. Einen Extradank also an diese
vorbildlichen MIBA-Freunde!

Und nun noch ein paar fachliche Hinweise.
Das Bildchen ,Gliickliche Fahrt im Neuen
Jahr“ in Nr. I/III stammt von einer Post-
karte des Herrn Kallenberger, Freiburg, die
er — mit seinem schwungvollen Namenszug
versehen — an seine Freunde verschickte, Sie
gefiel mir so gut, daB ich sie flir die be-
gonnene Fahrt des III. Bandes ,symboli-
sierte* und Herrn Kallenberger nun damit
liberraschte — was auch tatsdichlich gelang.
Das Titelbild des Heftes I/III stammt {ibri-
gens ebenfslls von Herrn Kallenberger und
dirfte insofern manchen Modellbauer mit
Genugtuung erfilllen, als die beiden Signal-
fiigel (links) keinesfalls akkurat parallel
stehen.

Nachdem wir gerade bei den Titelbildern
sind: Der auf dem Titelblatt zu Heft 1UII
gezeigte Bahnhof ist Hagen/Westialen. Die
Aufnahme stammt vom Lokbild-Archiv Bel-
lingrodt (stark vergriBert, daher etwas un-
scharf). Das Titelbild zu Heft 13 ,,verbrach*
Joachim Kleinknecht alias Jokl mit Hilfe
von Vydre-Tannenbidumchen, Miirklin-Bahn-
schranke, MArklin-Lok, Herr-Abteilwagen,
Preiser-Figlirchen und viel Ata.

Und das wir's wieder einmal fiir heute.

Mit besten Griilen
Ihr
WeWaw

Heft 3/1951 befindet sich am 16. Miirz beim Hiindler
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DAS EISENBAHN-

,Mittelalter”

von Dipl.-Ing. Born, Minden/West.

Fast immer findet man in den Modell-
anlagen aller Spurweiten den neuesten
Stand der technischen Entwicklung dar-
gestellt, gelegentlich aber auch die ersten
Entwicklungsjahre der Eisenbahn.Ganz
vernachlissigt wird aber bisher das
»Mittelalter*. Das ist aus drei Grinden
zu bedauern. Denn erstens ist die Zeit
des Ausklangs der grofien Privatbah-
nen und der Hochbliite der Landerbah-
nen an Formen und Farben besonders
vielfiltig und reizvoll. Zweitens ist das
Schrifttum iliber Teilgebiete der Technik
dieses Abschnittes, wie den Wagen-
und Signalbau, besonders diirftig; es
wiire daher eine dankbare Aufgabe des
Modellbaues, diese Liicke schliefien
zu helfen, ehe die heute gerade noch

e

Abb. 1:

Eine preuBische S 1 als Spur 0-Modell,

vorhandene personliche Uberlieferung
ganz erlischt. Und drittens eignen sich
die Fahrzeuge und sonstigen Einrich-
tungen der Jahre 1870—1910 mit ihren
gegentiber heute bescheideneren Ab-
messungen und ihrer einfacheren Tech-
nik besonders zur Nachbildung in klei-
nem Malstab, wo auf unmafstiabliche
Verzerrungen der Kriimmungshalbmes-
ser, der Neigungsverhéltnisse und der
Gleisldngen nicht ganz verzichtet wer-
den kann.

So mochte ich anregen, fiir groBere
Modellanlagen neben den neuesten
auch ,historische Ziige* des Heimatge-
bietes zu schaffen. Ich nenne nach-
stehend die Moglichkeiten zu einigen
solchen Ziigen:

erbaut von Herrn Giinter Gebert, Alt-

landsberg-Sid, b. Berlin.
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Oben: Abb. 2: Genau so wWie
die gute alte T3, die
es in X Modellen in
samtlichen Spurwei-

Pk kKK x

e
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ten gibt, werden 7
Ihnen auch die an- i
deren alten Lokomo-
tiven vertraut sein,

wenn Sie sich ein-
gehender mit ihnen
beschéftigen.

Nebenstehend: Abb. 3:
Der Kittel - Dampf-
triebwagen (Foto s.
Heft 8/I1 S. 258)

Beginnen wir mit der gréSten unserer alten
Verwaltungen, der preuBisch-hessi-
schen! Ein Schnellzug der Jahrhundert-
wende, aus den bekannten vierachsigen Ab-
teilwagen gebildet, sah etwa folgendermaBen
aus: 1 C4, 1 AB4, 1 ABC4, 1 C4 (die Gat-
tungszeichen aber damals in der Form: CC,
ABB, ABCC, CC!). Der AuBenanstrich war
fiir die dritte Klasse braun. flir die zweite
und erste griin, wobei die erste noch von
einem gelben Streifen ringsum eingerahmt
war, (Der Vollstindigkeit halber hier gleich
vorweg: vierte Klasse grau, Gepickwagen
rot, Post griin, Gepidckbeiwagen hiufig grau,
selten griin, sonst rot — bei den Personen-
wagen sind dies die Klassen-Kennfarben, die
wir heute noch bei den Fahrkarten finden.)
Als Packwagen (und zwar an der Zugspitze,
denn der Schutzwagen war damals noch vor-
geschrieben) wihlen wir den dreiachsigen
Pw3i mit nur einer offenen Plattform; der
vierachsige Packwagen war noch recht selten
und nicht fiir unsere Zugart bestimmt. Als
Lokomotive kommen nur die S1 (1B) (siehe
Abb, 1) oder S 3 (2'B) in Betracht (sie tru-
gen aber noch nicht das Gattungszeichen!).

Weitere charakteristische preuBische Zlige:
Personenzug aus P 3 (1B), Post 3 (eingezogene
Tilrrische!), Pw3, D3, AB3, BC3, C3 und
Nebenbahnzug aus T3 (C) (Abb. 2) oder T 5!
(1'B1’), PwPosti, D3i, CD3i, C3i und BC3i, schlieB-
lich auch ein Vorortzug aus einem sechsachsi-
gen Speichertriebwagen (Abb, 7) und einem
dreiachsigen Abteilwagen als Anhiinger. Ganz
reizvoll wire ein ,Langenschwalbacher“-Zug
aus einer T 9 (C1”) und den kleinen wvier-
achsigen Durchgangswagen, deren vier Bau-

1N [T

i

stufen sich in folgenden Gattungen bringen
lieBen; BC4i von 1895 mit hohem Dach und
gekuppelten Fenstern, desgleichen vcon 1910
mit einfachen breitenFenstern, C4i mit preuli-
schem Wagenkasten (beide Endbiihnen ge-
schlossen) und D4i mit Einheits-Wagenkasten.
Alle Drehgestelle haben nur 2 m Achsstand und
auf jeder Seite nur eine auf den Kopf ge-
stellte Blattfeder, die sich mit ihren Enden
auf die beiden Achslager stiitzt. Auf den
Eifelstrecken, im Harz und im Taunus kann
man die Wagen heute noch sehen, Ahnliche
Wagen_ aber Zweiachser, besitzt die West-

félische Landeseisenbahn, die Kleinbahn
Hbtchst—Konigstein (auch ABCily und die
Deutsche Eisenbahn - Betiriebs - Gesellschaft

(dreifach gekuppelte Fenster!). Man beachte
librigens, daB es noch keine Emaille-Klas-
senschilder gab. Die Klassenziffern sind, fast
immer mit rémischen Zeichen, aufgemalt;
dabel kommt vereinzelt IIII statt IV wvor!

Den kleinsten Zug kinnen wir #fiir die
Oldenburgische Staatsbahn 1870
bilden, mit der bekannten KrauBschen B-
Lokomotive mit Torftender (kann allerlei
elektrisches Zubehdr aufnehmen) und zwei-
achsigen Abteilwagen (Pw, AB, C).

Ein Zug der alten Pfalz-Bahn wire
zusammenzustellen aus der P21 (1'Bl n2 P),
P 2II ('B2 n2 Pt = bayr. D XII) oder der
P 31 (2’B1n2i 8) und folgenden Wagen: Pw3,
C3, AB3 (mit breiten Seitenfenstern, ein
ganzer ,Glaswagen®), D3 (entsprechend dem
PreuBischen D3, aber ohne Oberlichtaufbau)
und kurzgekuppelten D (friihere C, 5-abteilig,
Fenster nur in den Tiiren). Fiir die Bayeri~-
schen Staatsbahnen sei ein Personenzug aus
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Oben:

Mitte:

Unten:

Abb. 4. Bayer. III
Kl. - Personenwagen
aus dem Jahre 1892
(Modell).

Abb. 5. Gepick-Post-
wagen einer bayr.
Lokalbahn aus dem
Jahre 1800 (Moxell).

Abb, 6. Bayer., 3-
achsiger Personen-
wagen III. Klasse,
Baujahr 1906 (Mo~
dell),

Diese drei Modelle im MaB-
stab 1:10, sowie die Auf-
nahmen, stammen aus dem
Verkehrsmuseum Niirnberg.




einer AuBenrahmen-1B (B VI oder B IX) und
den schénen dreiachsigen Durchgangswagen
(ABS3i, BC3i, C3i[ADbb. 6] ) vorgeschlagen oder ein
Dreiachser-D-Zug aus der 1'C2° h2 Pt Gat-
tung Pt 3/6 und Pw3il, C3d und AB3l, schlieB-
lich ein Lokalbahnzug aus der ClI’ n2 —
Tender-Lokomotive D VIII und den kurzen
Lokalbahnwagen mit 5 m Achsstand und
8,9m Linge iiber Puffer Pw (Abb. 5), BC und C.
Fiir Wiirttemberg besonders kennzeichnend
wiire ein Personenzug aus der formvollendeten
2°C1' h4v S-Lokomotive Klasse C und fol-
genden Wagen: Pw3i, AB3i (oder ABii, der
einzige deutsche zweiachsige Personenwagen
filr D-Ziige!), BC4i. Ci-Doppelwagen (Stutt-
garter Vorortverkehr), D4i (friiherer C4i der
alten ,amerikanischen" Bauart mit 8,4 + 1,455
Meter Achsstand und 149 m Gesamtliange).
Dazu ein Triebzug aus dem zweiachsigen
Kittel-Dampfwagen (Ci dT» (Abb. 3) und
einem BCi! Filr die Badische Staatsbahn
kdme in Frage die an englische Formen an-
gelehnte 2’B n2i 8 Gattung Ilc, als Vorspann
die Malffeische 1'Cl’ n2 Pt Gattung VIb, da-
zu der holzverschalte Pw, der AB6i, ein
C4i und ein C3 (gréfter deutscher mit 8 Ab-
teilen).

Einen schénen Kleinbahnzug bietet u. a. die
Moseltalbahn, bestehend aus einer
B'’B nd4v-Mallet-Tenderlokomotive, PwPostidi
(griin), BC4i (braunes Teackholz), BC3i (rot)
und den zugehdrigen C4i und C3i. Einen
alten Zahnradzug finden wir auf der Halber-
stadt—Blankenburger Eisenbahn: C1''b n4-
Tenderlok, PwPosti, ABi, Ci (alte preuBische
Normalien ohne Oberlichtaufbau),

An reizvollen Einzelwagen seien noch ge-
nannt: ABC3{i der Marienburg—Mlawkaer
Eisenbahn (einziger umsatzfihiger Personen-
wagen auf deutschen Strecken), ABC4i der
SHchsischen Staatsbahn mit Mitteleinstieg,
BC4 der Bayerischen Lokalbahn (an den
Enden Durchgangs-, in der Mitte Abteil-
wagen), ABi der Hessischen Ludwigsbahn
(erster deutscher ,Heusinger-Wagen“), alter
preullischer ABCD3 (alle 4 Wagenklassen
unter einem Dach!), AB6i, ABC6ii und CsU
der PreuBlischen Staatsbahn, ferner der Ai-
Galeriewagen der Gotthardbahn (vor 40 Jah-
ren ein beliebtes Modell Méirklins filr Spur I),
der A3l (Abteilwagen mit Faltenbalg) und
der C4li mit Z-Gang der Paris—Lyon—Mittel-
meerbahn, der ABili und C4li der Italieni-
schen Bahnen (ebenfalls Abteilwagen, im

Kriege viel in SF-Ziigen zu sehen gewesen),
der C4ii-Leichtstahlwagen der Schweizeri-
schen Bundesbahn u. a.m. Die letzteren las-
sen sich in deutschen Zligen leicht als Kurs-
wagen oder ,leer zuriick zur Heimatbahn®
einfligen.

Im Gilterwagenpark ist die Auswahl nicht
so vielfdltig, Es sei aber immerhin genannt:
Der dreiachsige Gwlhps (,Nwl fiir Sz"; Preu-
Ben, Mecklenburg Oldenburg, Liibeck-Bii-
chen), der vierachsige GGwhsii (NNwlil der
alten Reichseisenbahnen), der preuBische 00
(nicht 00t), der bayerische 00t fiir den Dienst-
kohlen-Verkehr, der badische vierachsige
Gaskesselwagen, der preuBlische dreiachsige
Heizkesselwagen, die dreiachsigen R und
Om, der Wagenpark der Hilfsziige, die Zel-
lenwagen usw.

Auch die alten Signale sind es wert, auf
einer stilechten ,Mittelalter“-Modellanlage
festgehalten und der Nachwelt liberliefert zu
werden, doch hierliber ein andermal,

Unsere Stellungnahme:

Wir koénnen die Ausflihrungen des Herrn
Dipl.-Ing. Born nur unterstreichen, Die Mo-
delle ilterer Lok- und Wagentypen sind un-
gemein reizvoll, abgesehen von den bereits
angedeuteten (brigen Vorteilen (kiirzere
Fahrzeuge, kiirzerer Radstand, daher Kklei-
nere Krimmungsradien usw.). Selbstver-
stéindlich braucht man Jja nicht gerade die
dltesten ,Schinken“ auszusuchen, sondern
wenigstens 35—40 Jahre zurlickgehen, Die
Fahrzeuge, kirzerer Radstand, daher klei-
etwas ,moderner* und sicher einem GrofBteii
der Leser bekannt, zumal dieses Fahrzeug-
material teilweise sogar heute noch l&duft
oder erst vor einigen Jahren ausgemustert
wurde. Wenn sich bisher tatsdchlich nur
ganz wenige Bastler mit dem Eisenbahn-
Mittelalter beschéftigten, so diirfte es mit
daran liegen, daB unsere Liebhaberei in
Deutschland eben noch verhiltnismiBig jung
ist. Im Ausland — insbesondere USA, Eng-
land und Frankreich — sind diese ,0ld
Timer“ gang und gdbe und sehr beliebt.
Auch bei uns werden die deutschen ,0ld
Timer“ im Laufe der Zeit sicher ihre Lieb-
haber finden,

Wer an Ubersichtszeichnungen der vorer-
wéhnten Wagen- und Loktypen (oder auch
weiteren Typen) Interesse hat, wende sich
an Herrn Dipl.-Ing, Born, Minden i, West!.,
Hahlerstr. 49a, direkt, Die Redaktion.

Abb. T.:

Hessischer Speicher-Triebwagen aus dem Jahre
, von Herrn Dipl.-Ing, Henning

1910, gebaut als Ho-Modell
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Im Februar 1950 kam es zur Griindung des
Modell-Eisenbahn-Clubs e, V. in Wuppertal.
Die erste groBie Aufgabe erblickte der Club
in dem Bau einer Mod.e;ll—Betriebs,—Aqlage
in einem fahrbaren D-Zug-Wagen. Dieser
D-Zug-Wagen wurde bereits nach wenigen
Tagen auf Initiative des Présidenten der
Eisenbahndirektion Wuppertal im Hinblick
auf das 100jihrige Bestehen der E.D. Wup-
pertal von der Hauptverwaltung der Deut-
schen Bundesbahn zur Verfiigung gestellt.

Die anfinglichen Schwierigkeiten, den
stark beschidigten und ausgemusterten Wa-
gen wieder sowelt herzurichten, daB mit
dem Bau der Anlage begonnen werden
konnte, wurden durch das Entgegenkommen
der E.D. Wuppertal und einiger Wuppertaler
Firmen bald gemeistert. In diesen Wochen
reiften die endgiiltigen Pline fiir die Aus-
fiihrung der Anlage. Von Juni bis Novem-
ber 1950 wurde dann fieberhaft gearbeitet,
um diese Pline zu verwirklichen.

Die Anlage bedeckt eine Fliche von
30 Quadratmetern., Eine eingleisige Strecke
von fiber 50 Meter Linge fiihrt durch ein
hiigeliges Gelinde und beriihrt drei Bahn-
hife. Ausgangspunkt dieser Strecke ist ein
Umsteigebahnhof an einer zweigleisigen
Hauptstrecke. Dieser Umsteigebahnhof hat-
8 Bahnsteiggleise und 4 Glitergleise, hinzu
kommen die Ublicken Betriebagleise, ein
Abstellbahnhof und ein kleines Bw, wie es
eine Bahnhofsanlage mittlerer Grile er-
fordert.

Insgesamt wurden 220 Meter Gleis — Spur
H0 — verlegt, Die Gleisbauten sind nach
den Bau- und Betriebsvorschriften der D.B.
ausgefiihrt. So waren 140 Schwellen fiir
1 Meter Gleis erforderlich. 28 000 Schwellen
mubBten deshalb geschnitten, gebeizt und be-
festigt werden. In die Schwellen wurden
4 Lécher zur Aufnahme der Schienenplatten
gebohrt, und in die Schienenplatten wurden
Messing-Profilschienen, 2,6 mm hoch, einge-
klemmt. Auch die Doppelschwellen wurden
genau nach Vorschrift verlegt.

Aus diesen Profilschienen wurden auch
die 84 Weichen gebaut. Beriicksichtigt wur-
den alle Weichenformen des grollen Vor-
bildes, auch einfache und doppelte Kreu-
zungsweichen. Der Antrieb der Weichen ge-
schieht durch 2 groBe Magnetspulen, die
unterhalb des Bettungskdrpers liegen. Die
Weichenlaternen in fast malstabgerechter

44

Ein Jahr MEC e.V.

wflffettﬂ/

Ein erfolgreiches Jahr —

Die Clubanlage im D-Zugwagen

(Zu den Fotos: Titelbild, S. 38, 49 u. Riickbild. Aufn. Bellingrodt)

Ausfiihrung drehen sich mit und sind bel
Dunkelheit sogar ausgeleuchtet,

Mit wenigen Ausnahmen sind die Loko-
motiven und Wagen Mairklin-Erzeugnisse,
die auf Zweischienenbetrieb umgebaut
werden mubten. Der Antrieb der
Lokomotiven erfolgt durch Gleichstrom
von 6—20 Volt. Von einem Selbstbau der
Lokomotiven und Wagen wurde vorldufig
Abstand genommen, damit die Anlage
schnellstens ihrer Bestimmung als Modell-
Betriebs-Anlage {ibergeben werden konnte.

Auf die Ausgestaltung des Gelidndes
konnte besondere Sorgfalt gelegt werden,
da die Anlage im Wagen bleiben kann.
Alle Bauten: Gebidude, Brlicken, Durchlisse
und Dimme wurden nach Originalbauzeich-
nungen ausgefiihrt. Die Pldne stellten die
entsprechenden Dezernate der D.B. und die
Architekten zur Verfilgung, die diese Bau-
ten in der Natur errichteten. U. a. wurden
dargestellt die Bahnhofsgebiude von Gum-
mersbach, Hagen-Delstern, Engelskirchen
und Lohmar. Industriecanlagen wurden ge-
schaffen nach dem Vorbild der Lackfabrik
Pr. Kurt Herberts in Wuppertal-Barmen,
des Kabelwerkes Wuppertal-Vohwinkel und
der Werkzeugfabrik Belzer in Wuppertal-
Cronenberg. An Briickenbauten sind zu er-
widhnen: Die Winfelnbricke bei Solingen
und die Wupperbriicke zwischen Leichlingen
und Opladen. Uber 1500 Bdumchen wurden
geformt und gepflanzt. Die Anlage ist land-
wirtschaftlich so¢ gut geglickt, daB es an
Hand der Fotos dieser Anlage kaum mog-
lich ist, Modell und Wirklichkeit zu unter-
scheiden.

Uber das moderne Gleisbild-Stellwerk
&n anderer Stelle berichtet (S. 49/50).

Auf der Hauptstrecke sind die neuen
Lichttagessignale in maBstabsgerechter Grolie
und wirklichkeitsgetreuer Ausdleuchtung auf-
gestellt, die die entsprechende Zugbeein-
flussung ausltsen., Auf der eingleisigen Berg-
strecke befinden sich einflligelige und zwei-
fliigelige Formsignale.

Das ganze Streckembild ist in rund 90
Blockabschnitte eingeteilt. Jeder Abschnitt
kann tUber 4 Transformatoren mit Strom
versorgt werden. Mit Hilfe der eingebauten
8 Transformatoren konnen deshalb gleich-
zeitig 8 Zlge mit verschiedener Geschwindig-
keit und in verschiedener Richtung gesteu-
ert werden. Unter Beriicksichtigung dieser
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Tatsachen ist es wohl einleuchtend, dafB fast
8000 Meter Draht verlegt werden mufiten.

Ein unsichtbarer Abstellbahnhof mit meh-
reren Gleisen ermdglicht jede geforderte
Zugbildung zur Darstellung eines betriebs-
gerechten Zugverkehrs. Der Betrieb kann
auch nach einem Fahrplan, sogar mit Mo~
dellbahnzeit gesteuert werden. Der Zuschauer
hat den Eindruck, daB sich ein Stiick Wirk-
lichkeit der groBlen Eisenbahn im Kleinen
abspielt. Hier wird dem Mangel vieler Mo-
dellbahnanlagen entgegengetreten, wo die
Zige immer jin der gleichen Folge und
Zusammenstellung wahllos durch das Ge-
linde laufen,

Die Erklirung der Anlage und die An-
kiindigung der Betriebsvorginge erfolgt
durch ¢ine eingebaute Lautsprecheranlage.
Die einzelnen Bedienungsstellen sind durch
Fernsprecher miteinander verbunden, An
Clubabenden kénnen gleichzeitig 10 Mitglie-
der zur Bedienung der Anlage eingesetzt
werden, wobei jedem eine besondere Funk-
tion libertragen wird, z. B. Fahrdienstleiter,
Stellwerksbeamter, Lokomotivfiihrer, Ran-

gierer u. a. Es ist aber auch méglich, durch
3 Vorfiihrer einen regelrechten Betrieb ab-
laufen zu lassen.

Sdmtliche Teile und Einrichtungen der
Anlage wurden ausschlieflich von Mitglie-
dern des Clubs aus Liebe zur Eisenbahn
ausgefiihrt. Die Mitglieder des Clubs setzten
gich zum gréften Teil aus Nichteisenbahnern
zusammen und kommen aus fast allen Be-
rufsschichten.

Da die Anlage ohne Schwierigkeiten von
Ort zu Ort rollen kann, wird sie einem
groBen Kreis von Beschauern zugingig ge-
macht werden kénnen. Bei dem Besucher
soll das Interesse fiir die Eisenbahn dadurch
geweckt werden, dall er einmal Gelegenheit
hat, hinter die Kulissen des Eisenbahnbe-
triebes zu schauen. Er wird eingefiihrt in
Einzelheiten des Betriebsablaufs und lernt
den hohen Stand der Sicherungseinrichtun-
gen der D.B. kennen. Auf diese Weise kann
auch das Verstindnis fiir die volkswirtschaft-
liche Bedeutung der Eisenbahn geweckt wer-

den.
Bellingrodt

(Zu den Fotos: Wenn man bedenkt, dafl die Aufnahmen aus einer Zeit stammen,

als die Anlage noch nicht vollstindig fertig war [u. a. fehlen die Signale] und

trotzdem bereits eine so verblliffend echte Illusion hervorrufen, dann kann man

sich azusmalen, wie wirkungsvoll erst die lﬂél‘lage nach endgililtiger Ausgestaltung
sein wird!)

So macht es sich besser!

(Nochmals die umgebaute TM 800 des Herrn Hupfer, Heft 12/11)

Der Aufsatz: 1 Gedanke + 1 Idee 4 1 Ein-
fall = 3 Fortschritte in Miba-Heft 12/I1
zeigt in recht interessanter und durch die
zahlreicken Abbildungen zugleich fiir den
Nachbau HuBerst anschaulicher Weise den
Umbau einer TM 800 zur idealen Rangier-
maschine mit magnetischer Entkupplung.
Lediglich der Stromlauf in Abb. 2 des ge-
nannten Aufsatzes erschiittert mein Gemiit
&ls Elektroingenieur etwas. Die Parallel-
schaltung einer Gleichstrom- wund einer
Wechselatromquelle ohne jede Art einer
elektrischen Weiche ist mir doch etwas zu
kilhn. Wenn bei eingeschaltetem Fahrstrom
(Gleichstrom) die 24-V-Schaltspannung (Wech-
selstrom) angelegt wird, geschieht folgendes:
jeweils in der einen Halbperiode des Wech-
selstroms igt das augenblickliche Minus des
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Trafos mit dem Plus der Gleichstromquelle
verbunden und umgekehrt. Wihrend dieser
Halbperiode flieBt daher zwischen beiden
Stromquellen ein Kurzschlufstrom, der
durch die Summe ihrer Spannungen und die
Summe ihrer Innenwiderstinde bestimmt
ist. Dieser Kurzschlufistrom kann auf ein
Mehrfaches, bei kleinem Innenwiderdtand
sogar auf ein Vielfaches der zullssigen
Stromstirke anwachsen. Wenn die Gleich-
-stromquelle, wie in den meisten Féllen, ein
Selengleichrichter ist, kann die wiederholte
kurzzeitige Uberlastung zu einer vorzeitigen
Zerstbrung der Selenzellen fiihren.

Sollte aber durch Zufall die Primirwick-
lung des 24-V-Trafos keine Speisung erhal-
ten, so wiirde beim Schlieflen des Schalters S
die Gleichstromquelle glatt tther die Sekun-
dirwicklung des Trafos kurzgeschlossen
werden.

Aus dem Gesagten kann entnommen wer-
den, daB die schidliche Wirkung weitgehend
vom Innenwiderstand der Stromquellen (also
auch von der Stellung des Fahrreglers) ab-
hiingt. So kann es kommen, daB sie dem
Verfasser - des genannten Aufsatzes bisher
noch nicht auffiel. Um sie aber ginzlich aus-
zuschlieBen und eindeutige Verhédltnisse zu
erhalten, wiirde ich. die nebenstehende Schal-
tung empfehlen. An Stelle des Schalters S
tritt eine Umschalttaste T, die beim An-
schalten der Entkupplungsspannung (24V)
den Fahrstrom kurzzeitig unterbricht. Die
Schaltung innerhalb der Lok bleibt dabei
unverdndert.

Dipl.-Ing. Fr. Ellrodt, Frankfurt/M.
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Ein problematischer Vorschlag:

von Ulrich Schnabel, Wiesau M(lgﬂeﬁS(h EI'ITI(UPPBI"

Zu einer Entkupplungsschiene gehort
leider immer ein Stiickchen blankes Me-
tall, sei es nun eine Hebelrampe (bei
mechanischer Entkupplung) oder ein
Stiick Kontakt (bei elektrischer Ent-
kupplung). Da das Auge des Beschauers
nun ausgerechnet immer dort ist, wo es
nicht hingehért, waren mir diese ,Ent-
kupplungs-Kennzeichen* ein Dorn im
Auge und so habe ich nun kiirzlich eine
uBerlich unkenntliche Entkupplungs-
schiene ,feierlich dem Verkehr {iber-
geben”. g

Der Grundgedanke war, einem im
Fahrzeug eingebauten Magneten Strom
auf dieselbe Art zuzufiihren, wie einer
Lok: durch die Fahrschienen. Demnach
muBl also jedes Fahrzeug mit Kupp-
lungsmagneten entweder Schleifkon-
takte an den isolierten Ridern (bei
Zweischienensystem) oder einen Kon-
taktschuh (fiir Mittelschiene) besitzen.

Der Magnet darf bei vollem Fahr-
strom nicht ansprechen, sonst wire er
dauernd in Arbeitsstellung, also ist
Uberspannung erforderlich, Diese Uber-
spannung darf nun wieder nicht zur
Lok gelangen und mulBl mit Hilfe eines
Schalters abgeschaltet werden konnen.
Wir brauchen also: eine Anzapfung
am Trafo, die iiber der Fahrspannung
liegt (fiir einen sicheren Entkupplungs-
betrieb ungefihr 500/, héher oder einen
zweiten kleinen Trafo mit entsprechen-
der Wicklung), und fiir jede Entkupp-
lungsschiene einen besonderen zwei-
poligen Umschalter.

E
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Das Schaltschema ist aus den Abbil-
dungen ersichtlich.

Abb. 1 zeigt die Schalterstellung fiir
Entkupplung. Die Schiene E bekommt
Uberspannung. Sobald also ein Wagen
mit Kuppelmagnet dariiber lduft, spricht
der Magnet an und kuppelt aus.

Abb. 2 zeigt die ,,Fahrschaltung®. Die
Schiene E bekommt denselben Fahr-
strom wie die angrenzenden, mit einer
Strombriicke verbundenen Schienen, es
findet also keine Entkupplung statt.

Natiirlich kann man nun auch die
vorderen und hinteren Kupplungen an
Triebfahrzeugen fernsteuern, indem
man den (elektrisch voneinander un-
abhiingigen) Magneten den Strom Je-
weils von der ersten oder letzten Achse
zufiihrt. Man muf nur aufpassen, daf
der Entkupplungsstrom rechtzeitig ab-
geschaltet wird, ehe diejenigen Réder
oder Kontakte des Triebfahrzeuges auf
die E-Schiene gelangen, die den Fahr-
strom fiir den Motor abnehmen, sonst
gibt es einen wunderschénen Sprung —
und entkuppelt wird auBlerdem. Einige
kleine Probemandver bringen jedoch
bald Ubung und Spal} daran,

Der Vorteil dieser Anlage besteht in
der #uBeren Unkenntlichkeit der E-
Schienen. Da hore ich gerade einen
Kritiker fragen: ,,... und woran er-
kennt man Anfang und Ende der
E-Schienen?*



Durch Vorbilder erst vorbildlich..!

Fotos Seite 75

Es ist eine altbekannte Tatsache: Tausend-
mal lduft man an einer Sache wvorbei, und
wenn man diese bei irgendeiner Gelegen-
heit genau beschreiben soll, liBt einem die
vielgeriilhmte Beobachtungsgabe im Stich,
Genau so oder noch schlimmer ist es bei
unserer Liebhaberei. Wie oft ist man schon
mit der Bahn gefahren und hat dieses oder
jenes im Gedichtnis ,festzunageln" versucht.
Wenn man dann beim Ausbau der Anlage
diese Sache natur- oder wirklichkeitsgetréeu
nachgestalten wollte, merkte man, daB man
sich nichts gemerkt hat.

Genau so verhilt es sich mit der sogenann-
ten ,ausschweifenden Phantasie“, die zu be-
sitzen wohl ein jeder sich einbildet. Flr
verschiedene Gebiete (!) mag das auch zu-
treffen, aber bei der Anlagenausgestaltung
versagt sie meist jammerlich, Deshalb er-
innern so ziemlich alle Modellanlagen, auch
wenn sie mit noch so viel Lust und Liebe
gestaltet wurden, immer irgendwie an eine
Laufgerdumte gute Stube", d. h. die StraBen
sind alle in einwandfreiem Zustand und
wurden soeben von den StraBenkehrern ver-
lassen, jede Griinfliche ist begradigt, dem
in der Natur liberall zu findenden Unkraut
ist man anscheinend mit einem Universal-
mittel griindlich zu Leibe gegangen, so daB
es noch nicht einmal auf den wenig beniitz-
ten Abstellgleisen zu finden ist. Um jedes
Gebiude herum ist vorbildlich aufgerdumt,

es gibt weder Abfallhaufen noch Geriimpel-
ecken, kurzum, es sieht alles so aus, &l8
wenn die ganze Minjaturwelt an einem Tag
geschaffen worden wire,

Es ist aber tatsédchlich auch mnicht leicht,
etwas aus eigener Phantasie heraus lebens-
echt zu gestalten. Man mug also Vorbilder
zu Rate ziehen, und zwar am besten Foto-
grafien, Meinen Sie nicht auch, daB ein
Tunneleingang, wie der &uf dem Bild ge-
zeigte, sich auch im Modell wesentlich besser
ausnimmt (insbesondere bei Vorhandensein
von mehreren Tunnels)? Dasselbe gilt fiir
Briicken und tausend andere Dinge. Nicht
ohne Grund verweisen wir stdndig auf das
Lokbild-Archiv Bellingrodt, zumal Herr Bel-
lingrodt mit fachminnischem Blick mit sei-
ner Kamera das einzufangen versteht, was
auch fiir uns oder gerade fiir uns zweck-
dienlich ist. Nicht nur die Zug-Landschafts-
gufnahmen sind eine wahre Fundgrube fir
Modellbahner, sondern auch die Lok- und
Wagenaufnahmen enthalten sehr viele eisen-
bahntechnische Einzelheiten, an die der ge-
wohnliche Sterbliche — (mit Ausnahme der
Bundesbahnangehorigen) — nur sehr selten
rankommt,

Wenn uns einige besonders interessante
und nachahmenswerte Motive, wie z. B, die
heutigen auf S. 75 zu Gesicht kommen, wer-
den w.ur sie Ihnen kinftig gerne vorfiihren.

BUCHBESPRECHUNG

»Signale und Kennzeichen“, Verlagsbuch-
bandlung Natur und Technik, Wien, Format
¥x17 cm, 64 Seiten, Preis 1.50 DM, zu be-
ziehen durch den Miba-Verlag.

Dieses interessante Biichlein wird jedem
Modellbahner sehr gelegen kommen, da €s
trotz seines Titels sehr viel Wissenwertes
aus dem deutschen Eisenbahnbetrieb
enthiilt, insbesonders eine ausgezeichnete
Zusammenstellung iiber die Achsanordnung
mit der alten deutschen, neuen deutschen,
englisch-amerikanischen und franziosischen
Bezeichnung (einschliefilich den bekannten
amerikanischen Typenbezeichnungen wie

»Pacific*, ,Mikado“ ,Mogul* usw.), Erkli-
rung der Betriebsnummern, Haupt- und
Nebengattungszeichen fiir Personen- und
Gliterwagen, Ladegewichts- und Brems-
zeichen, sdmtlichen deutschen Signalen, sc-
wie eine Ubersicht tUber simtliche Spurwei-
ten. Ein weiterer Abschnitt bringt noch eine
Reihe von Typenskizzen  Osterreichischer
Dampf- und Elloks, von denen Ihnen viele
als deutsche Typen bekannt sein werden.
Dieses Biichlein darf ebenso wie das in
Heft 1/1II, Seite 17. bereits beschriebene
«Verzeichnis der Dampflok der DR 1925-1950¢
bei keinem Modellbahner fehlen,

Fortsetzung v. S. 46

Ganz einfach: man setzt an beiden
Enden Kilometersteine, Telefonmasten,
Signaltifelchen oder &Hhnliches neben
das Gleis und hat so eine deutliche
Kennzeichnung dafiir, in welchen Gren-
zen bei umgelegtem Schalter an unse-
rer Schalttafel eine Entkupplung ein-
tritt. Die Méoglichkeiten solcher Kennt-
lichmachung sind ebenso zahlreich wie
die der Anwendung der E-Schienen
selbst.

Unsere Meinung:

So nett die Sache im einzelnen sein
mag, gibt es bestimmi noch elegantere
Lisungen, Die Strombelastung der
vielen Relaisspulen wirkt sich fiir den
Fahrregler und ganz besonders bei
etwaigen Gleichrichtern ungiinstig aus.
Trotzdem ist der Vorschlag originell
und anregend,
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. 48 oben:

48 unten:

S. 49 oben:

. 49 unten:

Neuzeitliches, {ibersichtliches Schaltpult einer amerikanischen Ho0-Clubanlage.

Ein Schaltpult derselben Art, erbaut von den Herren Meinhardt und Reinhardt

aus Halle a. d. Saale,
Ein Schaltpult altherkémmlicher Art (Beschreibung umseitig), gebaut von der
Firma ,Modelltechnik Schnabel*/Wiesau/Ofr,

Das moderne Gleisbild-Stellwerk des MEC e. V. Wuppertal, (Beschreibung

umseitig.)
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Schaltpulte

Angenommen, es gibe in Deutschland
99 999 Modellbahner, wetten, daf es dann
ebenfalls 99 999 verschiedenartige Schaltpulte
gibe? Nicht beziiglich der Abmessungen,
sondern hinsichtlich des Systems, der An-
ordnung und des Aufbaues.

Gibt es nun einen gewissen Standardlyp
eines Schaltpultes? So wie wir unsere
-Pappenheimer" kennen, kaum. Die Gestal-
tung eines Schaltpultes wird wohl immer
eine persénliche Ansichts- und Geschmacks-
sache bleiben. Die heute gezeigten Aufnah-
men diirften jedoch kennzeichnend filr zwei
wesentliche Grundtypen sein. Die von Herrn
Reinhardt (S. 48 unten) vertretene und auch in
Ausland (S. 48 oben) vorgezogene Richtung hat
vieles fiir sich, wenn diese Art vielleicht
auch etwas mehr Platz beansprucht. Der
Vorteil der groBeren Ubersichtlichkeit ist
jedoch unverkennbar und ist bel griéBeren
Bahnhifen unbedingt empfehlenswert. Der
Idealfall ist natlrlich ein Gleis-Leuchtbild,
auf dem die Zige durch Aufleuchten der
verschiedenen Teilstrecken wverfolgt werden
kénnen und bei dem besetzte Gleise in rot

(zu den Bildern Seite 48—49)

Artikels ,Die Z-Schaltung“ bereits einen
Weg aufgezeigt). Die Weichen-Stellhebel be-
finden sich an der entsprechenden Stelle des
Gleisplaries, wic auch die Signalschalter &n
der richtigen Stelle angebracht werden kon-
nen. Auch' sonstige Ab- und Umschalter
kénnem im Gleisleuchtplan eingebaut wer-
den, so dafl die Abwicklung des Betriebes
zweifelsohne reibungsloser vonstatten geht
und auch ein Nichteingeweihter sich in
wenigen Augenblicken zurechtfindet und
~mitspielen“ kann.

Das Raffinierteste auf diesem Gebiet ist
natilirlich ein Gleisbild-Stellwerk, wie es der
MEC e. V. Wuppertal nunmehr sein eigen
nennt. (S. 49 unten.) Eine solche Sache ist
natiirlich sehr kostspielig und kommt fir
den Modellbahner kaum in Frage.

Es lohnt sich auf jeden Fall, sich einmal
ernsthafte Gedanken (ber das Fir und
Wider der beiden erstgenannten DMiglich-
keiten zu machen, damit auch Ihr Schalt-
bild im Laufe der Zeit den provisorischen
oder uneinheitlichen Charakter verliert, den

strahlen. (Herr Bingel hat im Rahmen des es sicher noch aufweist.

Bedchreibung zu der Schaltkasteneinheit auf Seite 4Q oben

Der Schaltkasten wurde fiir eine Mirklin-GroBanlage mit Gleichstrom-Schaltung gebaut,
Im Kasten selbst befinden sich 4 Trafos 30 VA mit je einem Gleichrichter, sowie die zu-
gehérigen KurzschluBautomaten, und ein Trafo 220 VA fiir Beleuchtung, Weichen, Signale
usw. Die Fahrirafos liefern 18 V Wechselstrom in die Gleichrichter, aus welchen dann
16 V Fahrgleichstrom entnommen werden konnen. Es sind 4 Gleichstromkreise mit je einem
Regler vorhanden, welche wiederum insgesamt in 14 abschaltbare Gleisstrecken aufgeteilt
werden. Es kénnen also 8 Ziige gleichzeitig gefahren werden, wovon je 4 Paar in ver-
schiedenen Richtungen und mit verschiedenen Geschwindigkeiten gesteuert werden kon-
nen. Neben den 4 Polwendeschaltern sind je eine griine und eine rote Sichtlampe zur
Kontrolle der ,Vorwiirts“- oder ,Riickwirts‘sStellung angebracht, so daB beim Ubergang
eines Zuges von einem zum anderen Gleichstromkreis die Stellung der Polwender iiber-
sichtlich angezeigt wird. Unterhalb der Reglerknipfe sind noch Kontrollampen der 4 Trafos
montiert. (KurzschluBanzeige!) Die Abgénge fir Licht gehen ilber 4 Ausschalter. Die Wech-
selstromabgiinge (ber 58 Druckschalter, so daB ebensoviele Magnetartikel (Weichen, Si-
gnale usw.) bedient werden konnen. Die Gesamtschaltung wurde gemiBf der in MIBA
Heft 1713, Seite 26 ff. gezeigten ausgefiihrf, nur mit dem Unterschied, daf sich an jedem
Polwendeschalter zwei Kontrollimpchen mit Steuerzellen befinden, welche je nach ein-
geschalteter Fahrtrichtung abwechselnd brennen. Die Null-Leitung aller Gleichstrom-,
Licht- und Magnetstromkreise sind also in einen einzigen zusammengefaBt, so daBl der
Betrieb selbst dieser Grofanlage im iblichen Mirklin-Einpolsystem mbglich ist.

Zum Gleishildstellwerk des MEC e/D. Wuppertal Seite 4O unten

Die Besonderheit der Aussiellungsanlage des MEC e. V. Wuppertal ist ein mcdernes Gleis-
bild-Stellwerk fiir den Umsteigebahnhof. Dieses Gleisbild-Stellwerk erméglicht einen voll
automatischen Zugbetrieb, der die grifte Dichte der Zugfolge auch in den Spitzenstunden
des Verkehrs zuliBft. Das Gleisbild-Stellpult wurde nach dem System Lorenz-Krauss-Maffei
gebaut, hat OriginalgréBe und zeigt alle Einzelheiten; genau wie bei dem groBen Vorbild.
Es filhrt den Beschauer in die wirklichkeitsgetreue Bedienung eines Gleisbild-Stellwerks
ein und erméglicht ihm, den Durchlauf jedes einzelnen Zuges auf dem Stellpult zu ver-
folgen. Es vermittelt dem Laien eine Vorstellung von den Sicherungseinrichtungen. die den
reibungslosen Verkehr bei der D.B. gewdhrleistet, Uber 250 Relais mit rd. 1600 Kontakten
waren zur Aussteuerung der Gleisbildanlage erforderlich. Mehr als 2500 Arbeitsstunden
mulBten fir dieses kleine Wunderwerk aufgewandt werden.
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Von Herrn Rudolph, Halle-Saale

ausprobiert und empfohlen:

Eine Schienen-

Nagel-Vorrichtung

Bei der Herstellung von modellméaBi-
gen Gleisen fiir HO ist das Befestigen
der Schienen eine sehr miihsame Ange-
legenheit. Bedenkt man, daB auf 1 m
Gleisstiick ca. 100 Schwellen kommen,
so0 braucht man zur Befestigung der
Schienen rund 400 Stilick Nigel, Draht-
stiickchen oder dhnliches. Das Einschla-
gen der kleinen Nigel in gleicher Hoéhe
und im gleichen Abstand erfordert eine
sehr geschickte Hand und vor allem
sehr viel Zeit. Mein Bestreben ging
nun dahin, eine Vorrichtung zu schaf-
fen, die die ganze Sache vereinfacht
und erleichtert und die Nagelung auf
einer Schwelle fiir beide Schienen
gleichzeitig ermdoglicht. AuBerdem soll
die Vorrichtung auch leicht fiir jeden
Modellbahner nachzubauen sein. Meine
Vorrichtung arbeitet nach dem Prinzip
der bekannten Biiro-Heftmaschinen und

sogar mit den dafiir vorhandenen Heft- _

klammerstiben

Erforderliches Material zum Bau der
Vorrichtung:

1 Stiick Winkeleisen 40 x40x 4,35 mm

lang,

1 Stiick Eisenblech 0,8 bis 1 mm stark.

1 Stiick Eisenblech 1,5 mm stark,
1 Stiick Vierkanteisen 4mmlL
40 mm lang,
12 Stiick Schrauben M 2 oder 2,6 mm,
1 Stiick Druckfeder.

Zur Anfertigung selbst eriibrigt sich
jedes Wort, da die Zeichnung auf S. 52
(im MafBstab 1:1 fiir Spur H0) alle erfor-
derlichen Einzelheiten enthilt. Die Zeich -
nung ist fur eine Vorrichtung fiir Schie-
nen mit 2,3 mm breitem Full (NMRA-
Norm) vorgesehen. Wer Schienenprofile
mit anderen Maflen verwendet, kann
sich leicht die MaBe der Vorrichtung
dafiir umrechnen.

Rudclph.
abgezwickt.

Links:
Rechts:

Schienenbefestigung a la

die eingetriebenen
fertiges Gleisstiick.

Heftklammern, Mitte:
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Nun zur Anwendung:

Wie schon oben erwihnt, verwendet
man die iiberall erhiltlichen Heftklam-
merstdbe Nr.24/6 fiir die Heftmaschinen
als Schienennigel. Die Heftklammer-
stibe sind allerdings zu breit und
miissen deshalb je nach der Breite des
SchienenfuBes entsprechend der Abbil-
dung in die kleinere Form umgebogen
und abgeschnitten werden. Jetzt stecken
wir jeweils 2 Stiick der U-férmig ge-
bogenen Klammern an der unteren Seite
in die Vorrichtung und konnen nun die
Klammern auf der entsprechenden
Schwelle mit leichtem Druck in das
Holz eindriicken.

Die Klammern sind oben noch ge-
schlossen, stehen aber immer in gleicher
Hohe vom Schwellenkopf. Wir nehmen
nun, nachdem wir den Unterbau auf
diese Art und Weise mit Klammern

versehen haben, einen Seitenschneider
oder eine Zwickzange zur Hand und
zwicken jeweils die obere Verbindung
der Klammer ab. Wir erhalten dadurch
zwei nebeneinander stehende Draht-
stifte, zwischen welche wir unsere Schie-
nen legen. Jetzt brauchen wir die Stifte
nur noch mit einer Flachzange, an wel-
cher die Vorderkanten leicht abgerundet
sind (vgl. Heft 3/48, Artikel Kreuzwei-
chen), an den Schienenfuli andriicken
und unser modellméBiges Gleis ist bis
auf das Schottern fertig. Wer besonders
geschickt ist, kann sich die Vorrichtung
noch dahingehend erweitern, daB die
Klammern wie bei einer Heftmaschine
von der Rickseite durch Federdruck
selbsttitig zugefuhrt werden. Damit ent-
féllt dann das jeweilige Einstecken der
einzelnen Klammern.

H. Rudolph, Halle-Saale

Keine
startbereite

W, 5,

... sondern ein Wasserturm

Das Original ist aus Eisenbeton und steht

in Berlin-Priesterweg. Der H0-Nachbau hat
eine Klingelglocke als Abschlufli und steht

auf der Anlage seines Erbauers, Herrn Kurt

E. Schulz, Berlin-Charlottenburg.
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Vor dem Schuppen C sind die Wagen 1 bis 3 beladen worden und sollen nun von der
Werklok unbedingt in der Reihenfolge 3—1—2 zum AnschluBbahnhof gebracht werden. Beim
Umrangieren der Wagen kommt der Lokfiihrer aber etwas ins Schwitzen, denn:

1. darf die Lok wegen zu groBen Gewichts nicht auf die Drehscheibe D (= 10 m @&)!
2. ist das Abstellgleis e bei der ,Demontage” beseitigt worden!
3. ist das Ausziehgleis von Weiche A bis zum Prellbock nur 30 Meter lang, wiihrend der

Zug mit Lok 410 m — 40'm lang ist!

4, diirfen die Wagen mit Riicksicht auf die Ladung nicht ,abgestoBen“ werden; auch sind

irgendwelche Hilfsmittel zum Verschieben (Spill, Seil, Schlepper ete.) nicht vorhanden!

Nicht gleich nach der Lésung (unten) schielen, scndern erst einmal selbst etwas ,Gehirn-
gymnastik* treiben!

letzte Meldung letzte Mel

letzte Meldung

Dunnerlittchen!

New York, In den USA gibt es ca. 1/, Mil-
lion erwachsener Minner, die mit elektri-_
schen Eisenbahnen spfelen Fiir deren Un-
terhalt und Erneuerung geben sie jiihrlich
ca. 25 Millionen Mark aus, Wirde man
sdmtliche Gleise aneinander legen, konnte
man damit die Vereinigten Staaten achtmal
durchqueren!

Au Backe!

Los Angeles, Einen nicht alltdglichen Schei-
dungsgrund gab Carmoon Landers aus Los
Angeles an. Ihr Mann hatte in ihrer Woh-
nung die Bretter aus dem FuBboden heraus-
gerissen, um die Gleise einer elektrischen
Eisenbahn dort einzubauen,

Auflosung der obigen Rangieraufgabe:

Wagen Nr. 3 bleibt zunichst vor C stehen und die Lok fabrt mit 1 und 2 iiber A—f
zur Drebscheibe, anf welcdher Wagen 2 abgekuppelt wird; Lok kebrt mit 1 zu 3 zuriick,
schiebt beide Wagen idiber B hinaus und lifit Nr.3 anf dem Anschlufigleis in Héhe des
Fabriktors stehen; holt dann iiber Gleis g den Wagen 2 von der Drebscheibe ab und fibrt
(mit 2 vorn und 1 hinten angekuppelt) iiber B und A zum Ausziebgleis. Wahrend 2 vorm
Prellbock steben bleibt, wird nun 1 iiber f auf D geschoben. Alsdann fabrt die Lok wieder
siber A— B zuriick und holt Wagen 1 won der Drebscheibe herunter, lifit ibn aber vor B
anf Gleis g stehen, . ... kuppelt dann endlich Wagen 3 an und bringt ibn jiber B— A— f
auf die Drebscheibe. Anschlieflend ziebt dic Lok Wagen 2 bis zum Schuppen C vor, holt
den zuletzt auf gleichem Wege (also iiber g) Wagen 3 von der Drebscheibe ab. Somit kin-
#en die Wagen den Fabrikhof in der wverlangten Folge 3 — 1 — 2 werlassen.
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Ein weiteres Urteil iiber das Jubiliumswerk des MIBA-Verlages

25 JARIRE DEUTSGRE EINMRITSLOKOMOTTVE

Von Stockklausner/Weinstdtter, Preis (Halbleinen) DM 8.70

Dr. G, Scheingraber, Miinchen:

Im Herbst 1925 wurde die erste deutsche
Einheitslok an die DR abgeliefert. In den
folgenden 25 Jahren wuchs ihre Zahl auf
weit (iber 10000, aufgeteilt auf rund 35 ver-
schiedene Bauarten. Das vor kurzem er-
schienene Buch ,25 Jahre Deutsche Ein-
heitslokomotive* macht den gegliickten Ver-
such, diese ganze Entwicklung aufzuzeigen.
und in Wort und Bild sowohl dem Fach-
mann, als auch dem interessierten Laien
vor Augen zu fithren, Die Verfasser sind in
der Fachwelt seit Jahren gut bekannt, H.
Stockklausner als Verfasszr zahlreicher loko-
motivtechnischer und -geschichtlicher Ab-
handlungen und W. W, Weinstitter (WeWaWw)
als Herausgeber von Eisenbahn- und Modell-
bahnliteratur,

Als Einfihrung in das zu behandelnde
Gebiet bringt das Buch zuerst eine kurze
Ubersicht {iber die ersten Vereinheit-

lichungsbestrebungen im Lokomotivbau zur
geht dann auf

Zeil der Liinderbahnen,
~Normung und Typisierung“ ein, und er-
liutert anschlieBend den ersten Typiesie-
rungsplan und das erweiterte Typisie-
rungsprogramm der DR. Der folgende Ab-
schnitt erklirt dem Laien in kurzen Ziigen
die amtlichen Bezeichnungsweisen fiir Lo-
komotiven und definiert Begriffe, wie ,Bau-
artbezeichnung" und ,Betriebsgattung,
Der erste Hauptteil bringt eine eingehende
Beschreibung der einzelnen Baureihen des
ersten Typisierungsplanes, der zweite der
des erweiterten Typisierungsprogramms, Es
wird jeweils klar und anschaulich eine Be-
schreibung der einzelnen RBaureihen gege-
ben, unterstiitzt durch gute Aufnahmen
(zZum Teil aus Lokbild-Archiv-Bellingrodt,
Wuppertal), und bereichert durch eine Un-
zahl wissenswerter Einzelheiten, wie sie in
dieser Fiille auch dem Fachmann nur teil-
weise bekannt sein diirften.

Dje Verfasser erldutern sodann das Be-
schaffungsprogramm von 1939, das jihrlich

ca. 1300 bis 140¢ (!) Neubauten vorsah. Der
folgende Abschnitt behandelt die, nicht
mehr als Einheitslokomotiven, sondern als
Sonderbauarten anzusprechenden Baureihen
05, 61, 19" und 97', Daran schlieBt sich eine
eingehende und fliissig geschriebene Dar-
stellung der Entwicklung und Bauarten der
»Kriegslokomotive*, Reilhe 52 und 42 an,
einschlieBlich ihrer verschiedenen Spielarten
(Kondenslok, Lok mit KrauB-Wellrohrkessel
usw.). Hier werden auch die sehr instruk-
tiven Entwiirfe zur Reihe 42 und gute Auf-
nahmen eines Brotankessels gebracht.

Auf den folgenden Seiten werden — wohl
erstmalig — alle die Entwiirfe zur
3. Kriegslok“ besprochen und teilweise auch
in Skizzen vorgefilhrt, die in der Uffent-
lichkeit bislang so gut wie unbekannt ge-
blieben sind und deshalb auf grifites Inter-
esse stofien diirften, zumal sie, fiir deutsche
Verhiltnisse zum Teil volig neuartige Bau-
formen, wie 1'C D Malletloks und andere
Ungetiime zeigen.

Mit einer kurzen Beschreibung der ver-
schiedenen zugehorigen Tenderbauarten,
einem Ausblick auf das soeben anlaufende
neue Typenprogramm der Deutschen Bun-
desbahn und der Vorflihrung von deren
erster Baureihe, der 82, einem mehr stati-
stischen Anhang und einem genauen Stiick-
zahlenverzeichnis, schlieit das Buch.

Mit dieser ausfiihrlichen Darstellung wvon
25 Jahren deutscher Lokomotivgeschichte
haben die Verfasser eine, seit langen all-
gemein stérend empfundene Liicke geschlos-
sen, Es ist erstaunlich, mit welcher grofien
Sachkunde und mit welchem Eifer sie —
die ja beide keine ,Eiseribahner“ im stren-
gen Sinne sind — jene gewaltige Stoffmenge
geordnet und gestaltet haben, so daB jeder,
der im tiéiglichen Leben mit Lokomotiven zu
tun hat, aber auch die nicht geringe Zahl
der ,Eisenbahnliebhaber* seinen Nutzen aus
der Lektlire dieses Buches ziehen wird.
Alles in allem ein Buch, das ausnahmsweise
mehr hiilt, als sein Titel verspricht.

ZWEI SPITZENERZEUGNISSE ZWEIER WELTBEKANNTER FIRMEN !

Trix: Wer die neuen Trix-Super-
wagen kennenlernte, sah mit grofien
Erwartungen kommenden Lokmaodellen
entgegen, Nun ist die erste Lok des
neuen Fabrikationsprogramms erschie-
nen: Mit der Nachbildung der Ellok
E 94007 ist Trix ein groffler Wurf gz-
lungen, nicht nur hinsichtlich der maB-
stabgerechten, prizisen Ausfiihrung,
sondern auch mit der Schaffung der
auswechselbaren NMRA-Radsitze (fiir
16,5 mm-Gleise)! Beachten Sie bitte di2
Seiten 56/57!

Mirklin: Das bisher schonste
Dampflokmodell schuf Mirklin mit der
kurz vor Weihnachten noch erschiene-
nen, schweren Giiterzuglok G 800, einer
Nachbildung der Baureihe 44. Diese
wuchtige Maschine zeichnet sich nicht
nur durch die gut detaillierte Ausfiih-
rung aus, sondern durch die konstruk-
tive Losung der Kurvenliufigkeit (ohne
abgedrehte Spurkrinze!).

Wir gehen in Kiirze nochmals niher
auf beide Modelle ein.
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EQ4007

EINE MODELLGETREUE NACHBI'UNG DER GUTERZUGLOK E 94

Auch diese Lok fihrt alle Rangiermandver ferngesteuert durch und It vorn und hinten an jeder beliebigen Stelle der Anlage automatisch
ein und aus. — Beleuchtung je nach Fahrtrichtung wechselnd. Auch fiBetrieb mit Oberleitung eingerichtet. Die Umschaltung hierfur erfolgt
durch eine sinnreiche Einrichtung am Dach (also keine unschonen H2el). Erstmalig werden von uns fiir eine Maschine auch NMRA-Rad-
satze geliefert (16,5 mm). Die E 94 bietet das AuBerste, was fir dentab Ho gesf:huf!en werden kann. Ein kraftiger, alle 6 Achsen antrei-
bender Spezialmotor garantiert eine enorme Zugkraft. Mit dieser Mash Oberleitung ist der 3-Zugbetrieb méglich. LUP (Ldnge Ub. Puffer) 205 mm.

Ein echtes TRIX-Fabrikat Rualitét und Ausfihrung !

Weitere Uberraschungen (meu Spielwarenfachmesse !
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MARKLIN

HO-Bahnen in neuer Gestaltung.
Vollendete Wiedergabe der schon-
sten Typen. Reichhaltiger Wagen-
park. Zwei- und Mehrzugbetrieb
mit Block-System. Ferngesteuerte

Signale, Weichen, Drehscheiben,
Krane, Metall-Baukasten, Dampf-

maschinen usw. =————=

Katalog D 50 in allen einschlagigen
Geschéaften erhédltlich.

GEBR. MARKLIN & CIE., c.no.v. GOPPINGEN
FABRIK FEINER METALLSPIELWAREN
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Sie fragen - Wir antworten!

M. B., Limbach:

Fiir meine Anlage benétige ich eine An-
zahl permanenter Magnete mit bestimmten
Abmessungen. Ich méchte Sie bitten, mir
den passenden Stahl, sowie eine Firma be-
kannt zu geben, welche die Teile magneti-
giert. Vielleicht wiire es sogar im Interesse
Ihres Leserkreises, einmal auch {iber eine
selbstgebsute Magnetisiereinrichtung einen
Aufsatz zu bringen.

Da anf dem Markt sehr gute und preis-
werte Permanentmagnete in allen Grofen
(auch nach eigenen Angaben) zu haben sind
(Fa. Ing. Erwin Biirkle, Stuttgart-Stamm-
heim, Bergstrafe 68), lobnt es nicht, sich
mit der Selbstherstellung zu befassen.

H. B., Sprendlingen:

. . . Auch der Kohlenladekran aus Heft 8,
Band II/1950 ist im Rohbau vorhanden. Mir ist
da allerdings noch etwas unklar und zwar
auf Seite 282, 2. Absatz links unten . , . und
hebt die im Kohlenbansen gefiillt heran-
gefiihrten Kohlenhunte aus demselben her-
aus auf die Biihne. Von dort werden sie
dann nach Bedarf in die Tender der Loks
entleert. Also, wie und wo dieses vor sich
geht, ist mir nicht klar. Leider fehlen hier
noch ein paar Fotografien zur besseren Er-
1&uterung.

Aus dem weiteren Text des von Ihnen
angefiibrten  Aufsatzes gebt alles fragliche
hervor und wir glauben, dafl bei einem
genanen Durchiesen wobl kawm Zweifel
bestehen kinnen. Der Bekohlungsvorgang
selbst richtet sich im iibrigen ganz nach
den jeweiligen értlichen Verbaltnissen: Die
im Bansen gefiillten Kohlenbunte werden
entweder mit dem Kran hochgewnnden,
geschwenkt und sofort in die Tender der
Loks entleert (Kleinbetrieb) oder aber nach
dem Hochwinden auf der Biibne abge-
stellt. Bei Bedarf werden dann die gefiill-
ten Hunte von der Biibne weg mit Hilfe
des Kranes in die Tender der Loks ge-
kippt. In letzterem Falle werden die Be-
tricbspausen zwischen den einzelnen Be-
koblungen zur Fiillung und Bereitstellung
der Hunte beniitzt, damit die eigentliche
Bekoblung der Lok nicht allzulange dauert.
Das zweite Verfahren erfordert allerdings
eine gréfiere Zabhl wvon Hunten. So wver-
schieden die ecinzelnen Bekoblungsverfahren
anch sein mogen, das Prinzip bleibt immer
dasselbe: Die im Bansen gefiillten Hunte
werden mit dem Koblenladekran hochge-
wunden und iiber dem Lok-Tender gekippt
(und entladen).

R. G,, Berlin-Dahlem:

we o+« Gibt es eine Moglichkeit, bei ausschlieB-
licher Verwendung der Miirklin-Gleichstrom-
Fernschaltung 70 (Spur0) eine im Pack-
wagen bzw. Loktender eingebaute Pfeif-
sirene (Méarklin) unabhéngig von festen Kon-
taktschienen wihrend der Fahrt an einer
beliebigen Stelle der Anlage lediglich durch
Driicken etwa eines Knopfes am Fahrschal-
ter, zu betldtigen?«

Was lbhre Frage diber die Fernstenerung
der Pfeifsirene anbetrifft, so bedeutet diese
eine beikle Angelegenbeit, die sich nur anf
zweierlei Weise losen lifit:

a) Uberspannungsstoff wihrend der Fabrt.
Nachteil: Lok madht einen kleinen
Sprung.

b) Stromunterbrechung wihrend der Fabrt.
Nachteil: Pfeife i[

Unterbrechung.

Die Pfeifsirene miifite durch einen im
Packwagen eingebauten Magneten mit Wippe
durch einen Stromstof oder Unterbrechung
abwechselnd ein- oder ausgeschaltet werden.
Die beste Art der praktischen Ausfiibrung
miifite ansprobiert werden.

Es gibt aber noch eine weitere Miglich-
keit: Nachdem ein Zug praktisch nur an
ganz bestimmten Stellen pfeift (z.B. wvor
Tunnels, vor Signalen usw.), konnen Sie die
Pfeifvorrichtung unter der Tischplatte an
den betreffenden Stellen anbringen und

st bei ungewollter

durch die Lok idiber ein Relais auslésen
lassen , . .!
W. B., Frankfurt/M,

... Um mich weitgehendst iiber Signale
unterrichten zu kénnen, bitte ich um Nen~
nung diesbeziiglicher Literatur . . .

Es ist tatsdchlich schwer, an solche Signal-
Biicher  heranzukommen. Die  amtlichen
Signal-Biicher sind nur auf Umwegen er-
hiltlich bzw. in den Biichereien der Eisen-
babndienststellen einzusehen. Im Dr. Tetz-
laff-Verlag, Frankfurt!Main, ist vor kur-
zem ein zusammenlegbares, mebrfarbiges
Signal-Ubersichts-Blatt  ,Signale am Bahn-
korper® erschienen, auf dem das Widhtigste
angegeben ist. Sebr empfeblenswert ist das
Biichlein  ,Signale und Kennzeichen der
OBB® der Verlagsbuchhandlung Natur und
Technik, Wien, das simtliche deutschen
Signale enthilt, (s. Seite 47.)
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ENTLASTENDE WEICHENKONTAKTE

von Fritz Hagemann, Berlin-Charlottenburg

Beim Bestreben, das Schaltpult und
damit auch die Stromzuleitungen weit-
gehendst zu vereinfachen und Bedie-
nungsirrtiimer auszuschliefen, habe ich
bei meiner Dreileiter-(Mittelschienen)-
Anlage eine Einrichtung geschaffen, die
mir in der Bedienung wesentliche Vor-
teile bringt. Um die Fahrstromschal-
tungen fiir die einzelnen Gleisabschnitte
resp. FahrstraBien nicht von Hand durch-
fithren zu miissen, habe ich die Schal-
ter mit den Weichen gekoppelt. Damit
wird bei jeder Weichenstellung automa-
tisch die entsprechende Fahrstrafe un-
ter Strom gesetzt. Abb. 1 zeigt schema-
tisch die Amordnung, sowie Schaltung
dieser Einrichtung.

Durch Xoppeln weiterer Schalter
(Briickenschalter) mit den Weichenan-
trieben 14Bt sich eine Abhingigkeit
zwischen Weichen und Signalen errei-
chen. Damit ist méglich, z. B. ein Ein-
fahrtsignal erst dann auf ,Fahrt frei“
zu stellen, wenn alle Weichen dieser
Fahrstrafe in die richtige Lage gebracht
sind. Bevor ich jedoch niher auf diese
Schaltung eingehe, will ich erst kurz
den Antrieb der Signale erwéhnen.
Grundsétzlich habe ich den bekannten
und am meisten gebriuchlichen Zwei-
spulenantrieb {bernommen. Mit den
von mir verwendeten Kupplungen der
Signalfliiigel wird eine Zwangsldufigkeit
erreicht, die zu jeder Weichenstellung
auch das richtige Signalbild zeigt.

Abb. 1 —_

-_""’\"T_"

e

Schalrer

| abb.z

rum Mggner l

rgf—o

Schubstonge | .

Mﬂgﬂ!f I

60

oz
\\
e

Links:
Stellung a

Mitte:
Stellung b

Rechits:
Stellung ¢

Schubstonge 2

Magnel 2



In Abb. 2 sind die beiden Signalfliigel
durch die Schubstange 2 miteinander
verbunden. Stellung a) zeigt das
Signal in ,Halt“~-Stellung. Stellung b:
»Einfahrt“ in geraden Sirang. Betitigt
wird Magnet 1 und damit Schubstange 1,
sowie der Hauptfliigel. Stellung c:
LEinfahrt“ in die Abzweigung. Betitigt
wird hierbei Magnet 2, Schubstange 2,
sowie Haupt- und Zusatzfligel. Um
diese wahlweise Bewegung der Fliigel
zu erreichen, ist an dem oberen Ende
der Schubstange 2 eine lingliche Ose
(Schlitz) angebracht. Damit kann in
Stellung b der Stift ,.ST“ nach unien
gehen, ohne daBl der Zusatzfliigel be-
wegt wird. Bei Betitigung der Schub-
stange 2 (Stellung c¢) wird der Stift ,St“
am Hauptfliigel automatisch durch die

JStrom - {Mitter-) schiene

-~

/‘

> 2uleitung

Fohrschienen
/ fMosse)

fur Weichenschaller

2

= Anschliusse zu den
weichenschalfern

- U

Iranstormalor
Abb.3 Tr = Trafo flir Weichen u. Signale

Ose mitgenommen und durch die Ver-
bindung mit dem Zusatzfliigel auch die-
ser bewegt. Schubstange 1 geht dabei
zwangsldufig mit nach unten, doch hat
dies keine Bedeutung. Fiir Stellung c
erhdlt nur Magnet 2 Strom.

Abb. 3 zeigt eine weitere Anordnung
zum Bewegen der Fliigel, Dieser Ge-
danke ist auch dem niichsten Beispiel
zu Grunde gelegt. Die Wirkungsweise
des Antriebs ist folgende: Sind die
Weichen der gewiinschten Fahrstrale
gestellt, so wird im Stellwerk Stw. die
entsprechende Taste gedriickt. Erfolgt
die Fahrt auf dem durchgehenden Gleis,
so erhdlt Magnet 1 Strom, zieht den
Anker an, betidtigt dadurch den Haupt-
fligel und schlieBt den Fahrstrom-
schalter F. Das Unterbrecherstiick U
erhilt Strom und der Zug kann durch-
fahren. Nach Uberfahren der Kontakt-
stelle Z schliefit der Zug den Strom fir
Magnet 0. Der Anker und die daran be-
festigte winklig gebogene Zunge driickt
den Stift a und somit auch Anker 1
hoch. Das Signal schlieit sich wieder
und der Fahrstrom wird unterbrochen.

Bei Fahrt in das abzweigende Gleis
erhédlt, nach entsprechender Weichen-
stellung und Betéitigung derselben Taste
im Stellwerk Stw, der Magnet 2 Strom.
Durch die gebogene Form (Mitnehmer
m) werden beide Stifte a nach unten ge-
zogen und damit Haupt- und Zusatz-
fiigel, sowie auch der Fahrstromschal-
ter F betitigt. Das Unterbrecherstiick U
erhdlt wieder Strom und der Zug kann
an dem Signal vorbei an die Abzwei-
gung fahren. Eine weitere Kontakt-
stelle Z sorgt dafiir, daf bei deren
Uberfahren Magnet 0 wieder Strom er-
hilt und das Signal schliefit.

Wie aus diesen Zeilen zu ersehen ist,
ist also fiir jedes Signal im Stellwerk
nur eine Taste notwendig, da die
wahlweise Einschaltung der Magnete
1 und 2 sowie 0 automatisch durch die
Weichen bzw. durch den Zug erfolgt.
AuBerdem ldBt sich diese Anordnung
beliebig erweitern und mit weiteren
Signalen koppeln.
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Nun die praktische Anwendung an
Hand eines Beispieles. Abb. 4 zeigt
eine einfache Gleisverbindung mit 3
verschiedenen Fahrtmdéglichkeiten,

Fall 1: Fahrt von A nach C,
Fall 2: Fahrt von A nach D,
Fall 3: Fahrt von B nach C.

Greifen wir Fall 1 heraus, Bei den
beiden Weichen I und IT handelt es sich
um ein gekoppeltes Weichenpaar. In
dem angenommenen Fall miissen beide
Weichen auf Abzweigung stehen. Wie
aus Abb. 4 ersichtlich ist, erhélt durch
die mit den Weichen gekoppelten
Briickenschalter BS1 und 2 nur Mag-
net 2 von Signal A Strom. Wird nun
Taste A im Stellwerk Stw gedriickt, so
offnet sich der Haupt- und Zusatz-
fliigel. Signal A dagegen kann nicht
auf , Fahrt“ gezogen werden, da Briik-
kenschalter BS2 bei Weiche II den
Strom unterbricht. Nach Uberfahren der
Kontaktstelle Z2 wird das Signal auf
~Halt“ gestellt.

Die zu den Hauptsignalen gehorigen
Vorsignale werden ebenfalls mit zwei
Magneten gebaut und sind sinngemdil
zu verwenden. Die Schaltung der Mag-
nete des Vorsignales erfolgt paralell zu
denen des Hauptsignales.

Bei dem Zweischienensystem ist eine
Riickleitung durch die Fahrschienen
(MafBle) infolge Umpolung des Fahr-
stromes nicht moglich. In diesem Falle
werden alle Riickleitungen an ein be-
sonderes Kabel, das durch die ganze
Anlage fiihrt, angeschlossen. Die Aus-
bau- und Schaltungsmdéglichkeiten sind
bei diesem System bestimmt sehr viel-
seitig und es diirfte wohl nicht schwer
fallen, daB sich jeder Modellbahner das

) i Iransformator

Abb. 4 (Tr = Trafo filir Weichen u. Signale)
fiir seinen Spezialfall zutreffende Schalt-
schema selbst entwickelt. Als Grund-

lage dazu ist natiirlich erst ein Gleis-
plan zu entwerfen,

Kupplungs-Preisausschreiben (Heft 1151 S. 29)
Wie uns der techn. Referent des VDMEC mitteilt, hat die
Deutsche Bundesbahn

in Anerkennung der Bedeutung des Kupplungsproblems
fir die beste Ldsung gestiftet:

Eine Reise (2. Wagenklasse) iiber 500 km auf beliebiger .Strecke




Einige Anhinger der Pappbauweise
fithlen sich durch die Ausfithrungen
iber die Pappbauweise in einem neuen
Firmenprospekt angegriffen und baten
mich um Stellungnahme. Ich kenne
selbstverstindlich die betreffenden Aus-
filhrungen und Herr Nemec wird mir
sicher nicht bése sein, wenn ich die
Angelegenheit einmal von einer héheren
Warte aus betrachte. Herr Nemec hat
von seinem Standpunkt aus bestimmt
nicht Unrecht, zumal er als Hersteller
der bekannten und ausgezeichneten
Kleinstprofile auch die entsprechenden
Fihigkeiten des detaillierten Modell-
baues besitzt. DaBl der kritische Modell-
bauer auch den Fahrzeugrahmen vor-
bildgetreu mittels Kleinstprofile zu-
sammenlotet und ein Chassis aus einem
Holzbrettchen ablehnt, ist klar. Auf der
anderen Seite vernachlédssigen viele aus-
gezeichnete Modellbauer bewuft den
Wagenboden, da fiir sie nur der Ein-
druck des auf den Schienen befindlichen
Fahrzeugs in Frage kommt. Man koénnte
also auch iiber diesen Punkt streiten,
doch seien wir tolerant und uberlassen
wir das der individuellen Ansicht!
Damit meine Worte nicht falsch ausge-
legt werden konnen; erstrebenswert ist
der mdoglichst genaue Nachbau des gro-
Ben Vorbildes, wobei man allerdings
auch die andere Ansicht gelten lassen
muB, der es genau so auf die Vorbild-
treue ankommt, allerdings nur insoweit,
als diese duflerlich in Erscheinung
tritt.

Und damit bin ich eigentlich schon
beim Kernpunkt der ganzen Angelegen-
heit; Wer es wirklich ganz genau nimmt,
diirfte sogar nicht einmal an ein und
demselben Baumaterial héngen bleiben,
sondern muB sogar die Gemischtbau-
weise wihlen. Was beim groSlen Vor-
bild aus Metall ist, muB in Metall ge-
baut werden, was aus Holz oder anderen
Stoffen besteht, ist moglichst aus diesen
oder optisch é&hnlichen Werkstoffen
nachzuschaffen. Eine konsequente Durch-
fithrung dieser Forderung wiirde jedoch
zu weit fiihren und nur noch Museums-

PAPPE oder METALLZ -

modelle gelten lassen. Abgesehen davon
st6Bt eine solche vorbildgetreue Bauerei
— besonders bei den kleinen Spurwei-
ten — auf gewisse Schwierigkeiten. Je
kleiner die Spur, desto mehr gewinnt
die Attrappe Berechtigung. Und da fallt
meist nicht mehr ins Gewicht, aus wel-
chem Material das betreffende Teilstiick
hergestellt wurde. Wir haben beim
MIBA-Verlag alle Bauweisen durch-
probiert und unter Beweis gestellt, dafi
man die raffiniertesten Modelle (ein-
schliefilich wirklichkeitsgetreuem Rah-
mengestell) auf alle mdoglichen Arten
herstellen kann. Beim Betrachten der
fertigen Wagen sind die unterschiedli-
chen Bauweisen iiberhaupt nicht mehr
feststellbar. Auf gut deutsch: Viele
Wege flihren nach Rom. Es kommt nicht
so sehr darauf an, ,aus was“, sondern
,wie“ die Modelle geschaffen werden.

Dafl die sogenannte Pappbauweise
nicht nur bei uns, sondern auch im
Ausland viele Anhinger gefunden hat,
bestitigt auch Herr Nemec. Genau ge-
nommen, handelt es sich ja meistens
auch nicht um eine reine Papp-, sondern
vielmehr um eine Gemischtbauweise, da
fiir den einen oder anderen Teil Metall-
profile, Messingattrappen usw. ' ver-
wendet werden. Ich fiir meinen Teil
behaupte sogar, dafi beim H0-Modellbau
nur die Gemischtbauweise (Metall, Holz,
Pappe, Prefispan, Folien usw.) zum
Erfolg fithrt und manches Problem
dadurch leichter und eleganter gelost
wird. Doch bin ich nicht vermessen
genug, diese Behauptung als alleinselig-
machenden Grundsatz aufzustellen. Die
Schaffung eines einwandfreien Modelles
ist und bleibt eine Frage der individu-
ellen Geschicklichkeit und der Beherr-
schung irgendeines Werkstoffes! Wenn
jemand natiirlich jdmmerliche Karton-
kisten zusammenleimt, Pappstreifen an
Stelle von Profilen aufklebt, und auch
sonst allerlei unterldBt, dann muf3 man
Herrn Nemec selbstverstéindlich Recht
geben. Ein solch ungeschickter Bastler
wird allerdings auch in Metall nichis
Besseres zuwege bringen.
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eine Draisine in
Spur HO des groflien Konners John Allen.

Aus Metall und Pappe:

Die Moral also von der Geschicht?
Auch auf dem Gebiet der Bauweisen
Toleranz gegeniiber den , Andersglidubi-
gen® iiben! Auf den Endeffekt und nur
auf diesen kommt es an! Die Wege, die
zur Erreichung dieses Zieles beschritten
werden, spielen keine Rolle und werden
meist — wie bereits erwdhnt — von
der Geschicklichkeit des jeweiligen Mo-
dellbauers bestimmt. Uber einen Punkt
werden wir allerdings alle einig sein.
Verpint ist nur ein ,vermurkstes®
Modell, und das kann man so und so

- erreichen — in Metall und in Pappe!

WeWaW

Nach Moglichkeit vermeiden . . .

... wir es, Bauzeichnungen zu bringen,
von denen es bereits einige im Handel gibt.
Es ist ja nicht unsere Aufgabe, den betref-
fenden Fachgeschiiften Konkurrenz zu machen,
sondern unbekanntere, aber nicht minder
interessante Modelle aus der Verdenkung zu
holen und unsere Leser damit vertraut zu
machen., Bei ca. einem Dutzend Bauzeich-
nungen im Jahr ist es an und fiir sich
unmoglich, sédmtlichen Wiinschen Rechnung
zu tragen. In Anbetracht dieser Unméglich-
keit wire es sogar ein Unding, auch noch
..alten Kaffee aufzuwirmen®, d. h. ausgerech-
net Zeichnungen von solchen sattsam be-
kannten Lok- und Wagentypen zu bringen.
die dem erndgihaften Modellbahner sogar
bereits wieder ,iiber* und — wie gesagt —
schon seit Jahren in sllen moglichen Aus-
flihrungen auf dem Markt sind. Wir wiirden
uns wahrscheinlich sogar ein geistiges Ar-_
mutszeugnis ausstellen, wenn wir bel der
bestehenden Flille an Loks und Wagen des
groBen Vorbildes keine anderen, ebenso
ansprechende (wenn nicht noch reizvollere)
Typen auf die Beine briichten, Wir halten
uns in diesem Fall an die Gepflogenheiten
der bekannten ausléndischen Modellbahn-
Zeitschriften und konnten darliberhinaus in
den Leserbriefen die Richtigkeit dieses Stand-
punktes bestitigt finden.

Wohl hatten auch wir einmal die Absicht,
den Bauplan einer E44 zu bringen, gind
jedoch noch rechtzeitig davon abgekommen,
nachdem wir erstens feststellten, daBl es be-
reits Spur 0- und Ho0-Zeichnungen gibt und
zweitens spitz bekamen, dafli die Industrie
sowohl die E 4 (2ls auch die E 94) auf Stapel
legten und zu vermuten war, daB damit das
Bauinteresse schlagartig absinken wiirde. Es
igt schon eintdnig genug, auf den Anlagen-
bildern immer wieder ein und dieselben
Fahrzeugtypen zu finden, wihrend es doch
noch soviele andere dankbare Vorbilder giktt.
Wohl gab es einmal eine Zeit, als man diese
heute landliufigen Typen als hichsterreich-
bares Ideal &ansah wund stiirmisch und
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dringend von der Industrie forderte. Wih-
rend diese sich allerdings noch Zeit lieB,
brachten einige Firmen bereits entsprechende
Zeichnungen heraus. Heute sind diese Typen
eigentlich schon wieder Uberholt, teils weil
schon gebaut, teils weil nunmehr auf dem
Markt. Die Forderungen des fortschrittlichen
Modellbahners gehen inzwischen bereits
weiter, es gewinnen immer mehr die ilteren
und ausgefalleneren Lok- und Wagentypen
an Interesse, Warum soll auch die Entwick-
lung bei uns anders verlaufen als im Aus-
land? Was z. B. Herr Dipl.-Ing. Born zur
Diskussion stellt und wir mit verschiedenen
Bauzeichnungen [Lok BR 24 (Heft 7/I), CCitr
Pr 05 (Heft 12/1), ELT-25/33 (Heft 15/I), Abteil-
wagen BC Pr 07 (Heft 7/1II), Gepickwagen
Pw 3i Pr 89/91 (Heft 9/11), Godesberger Stra-
Benbahn (Heft 6/1I)] bereits in Angriff nah-
men, war im Ausland schon vor 5 Jahren
aktuell, so daf man sich beim Betrachten
ausléndischer Modellbahn-Literatur tiber die
vorhandene Vielzahl an Fahrzeugtypen nicht
zu wundern braucht.

Dariliberhinaus wollen wir versuchen,
durch die Auswahl geeigneter Typen die
Bauprobleme erleichtern zu helfen, wie

z. B. bei dem heutigen Ciuv-24/35, der durch
seinen kirzeren Abstand malistabgerecht ge-
baut werden kann und dennoch wesentlich
kiirzer als der Ci-Einheits-Personenwagen
ist. Auch bei einem D-Zug-Wagen werden
wir nicht einen modernen langen Wagen
bringen (hiervon gibt es iibrigens auch he-
reits eine groBe Auswahl an Zeichnungen).
sondern eine #ltere, kiirzere und interes-
santere Ausfiihrung.

Bleiben wir also dabei: Nicht unniitzer-
weise bereits Vorhandenes zu wiederholen,
sondern auch auf dem Gebiet der Baupline
hinsichtlich der wiinschenswerten Fahrzeug-
typen Pionierarbeit zu leisten — im Inter-
esse der Modellbahner, der kommenden
Entwicklung und der lehrreichen Abwechs-
lung., (Irgendwelche Ausnahmen hestitigen
selbstverstiindlich die Regel.)
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KLEINES ABGC DES LOTENS

Von Dipl.-Ing. W. Henning, Géppingen

Fiir einen Bastler, der seine Modelle
iiberwiegend aus Metall baut, ist das
Loten selbstverstéindliche Vorausset-
zung. Doch auch fiir den voéllig Ungeiib-
ten ergibt sich manchmal die Notwen-
digkeit, z. B. eine elektrische Verbin-
dung od. dgl. zusammenléten zu miis-
sen. Aus diesem Grunde seien einmal
iiber das Loten einige Worte geschrie-
ben, die dem Anfinger, wie auch dem
Fortgeschrittenen wertvolle Hinweise
geben mogen.

Unter ,Léten* versteht man das
Zusammenfiigen von Metallteilen unter
Verwendung einer leichten schmelzen-
den Legierung als Bindemittel. (Im Ge-
gensatz zum ,SchweiBen®, bei dem glei-
che Metalle unter Zusatz desselben Ma-
terials oder auch ganz ohne Zusatz mit-
einander verschmolzen werden).

Das Létmetall kurz ,Lot* genannt,
kann je nach dem Verwendungszweck
verschiedene Zusammensetzung und da-
mit verschiedenen Schmelzpunkt haben.
Fir unsere Zwecke kommt fast aus-
schlieBlich das ,Weichloten® mittels
leichtschmelzender Lote, meist Zinnlot,
in Betracht. Dieses besteht aus Zinn und
Blei und hat einen Schmelzpunkt, der
vom Mischungsverhiltnis seiner Be-
standteile abhédngt. Den niedrigsten
Schmelzpunkt von 181° C hat ein Lot
mit 64% Zinngehalt, das auch zugleich
die besten Festigkeitseigenschaften auf-
weist. Die Knappheit an Zinn in den
vergangenen Jahren zwang dazu, den
Zinngehalt der Lote auf 30" oder gar
15% zu vermindern oder durch véllig
andere Zusammensetzungen ganz ohne
Zinn auszukommen. Zinnarme oder
zinnfreie Lote sind aber nicht nur
schwieriger zu verarbeiten — sie er-
fordern zum Beispiel eine hohere Ar-
beitstemperatur — sondern sie haben
auch eine geringere Festigkeit. Aus die-
sem Grunde sollte der Modelleisenbahn-
bastler stets darauf achten fiir wert-
vollere Stiicke stets nur hochwertiges
Lot mit mindestens 40% Zinngehalt zu
verwenden.

66

Um eine Létung vorzunehmen genligt
es nicht allein flissiges Lot zwischen die
zu verbindenden Teile zu bringen, son-
dern diese miissen ebenfalls mindestens
auf die Schmelztemperatur des Lotes
gebracht werden. Das Lot legiert sich
dann auf der Oberfldche der Werkstiicke
mit diesen, und es entsteht eine sehr
feste Verbindung, die auch mit Gewalt
nicht mehr gelost werden kann. Sind
dagegen die Werkstiicke zu kalt geblie-
ben, dann ist die Verbindung mangel-
haft und das Lot kann ziemlich leicht
entfernt werden. Man sprichi in die-
sem Falle von einer ,Kaltlotung®, die
duBerlich gewohnlich nicht als solche er-
kannt wird und spédter zu unangeneh-
men Schiden fiithrt.

Es bedarf kaum besonderer Erwi-
gung, dafl die Oberfliche der Werk-
stiicke metallisch blank sein mufl. Aber
selbst eine noch so sorgfiltig gereinigte
Oberflache iiberzieht sich an der Luft
und in der Lithitze sofort mit einer
dinnen Oxydschicht, die dem Lot den
Zutritt verwehrt. Das Lot wird dann
abgewiesen, Um dies zu verhindern, be-
notigt man ein ,FluBmittel”, das das
Oxyd im selben Augenblick wieder 1ost
und dessen Wirkung man daran erkennt,
daB das Lot ausflieBt und die Oberfliache
der Werkstiicke gleichm#Big benetzt. Ein
wirksames FluBmittel hat leider den
Nachteil, daB es in unangenehmer Weise
nachwirkt und — wie wohl schon jeder
Weichenselbstbauer &rgerlich feststellte
— zu spéterer Oxydation (Rostbildung)
Anlall gibt. Aus diesem Grunde sollte
stets ein moglichst mildes FluBmittel
verwandt werden. Diinne Kupferdrihte
16tet man am besten mit Kolophonium,
das Uberhaupt nicht korrodierend
wirkt, leider aber nur flir verhéltnis-
miBig edle Metalle wie z. B. Kupfer ver-
wendbar dist. Filir grobere Arbeiten ist
Lotfett zu empfehlen. Allerdings sind
auch die als sdurefrei gekennzeichneten
Sorten mit Vorsicht zu benutzen, da
auch sie in der Léthitze oft Siure ent-
wickeln, Fiir Eisenteile, bei denen Lot-



fett wirkungslos bleibt, muBl man zu
,Lotwasser® greifen. Dieses stellt man
leicht selbst her, indem man in Salz-
saure Abfallstliicke von Zinkblech legt
und abwartet bis die anfiingliche Gas-
entwicklung aufgehért hat. Fur Lotun-
gen an Zink ist Salzsdure unmittelbar
zu verwenden. Séurereste auf den Werk-
stiicken konnen durch Benetzen mit Sal-
miakgeist oder Sodalésung neutralisiert
werden.

Nach diesen theoretischen Erorterun-
gen wollen wir uns nunmehr mit der
Praxis befassen.

Die Lotwirme kann auf verschiedene
Art und Weise an das Werkstiick heran-
gebracht werden. Groéfere Stiicke er-
wiarmt man am vorteilhaftesten mittels
einer Flamme (Loétlampe, Gasflamme).
Bei kleinen Stiicken wird man der Ein-
fachheit halber manchmal auch zu klei-
neren Erhitzungsquellen (Kerze, Streich-
holz) greifen. Auch direkte elektrische
Erwédrmung ist méglich. Normalerweise
wird man aber den Létkolben benutzen.
Die meisten Bastler arbeiten wohl mit
einem elektrisch beheizten Kolben, weil
er stets gleichmiBig warm bleibt und
nicht zu stark uberhitzt werden muf.
Fiir kleinere Arbeiten kommt man mit
einer Heizleistung von 75—100 Watt aus.

Der Kolben erwirmt sich nach dem
AnschluB3 in wenigen Minuten und muf3
dann an seiner Spitze oder Schneide un-
ter Zuhilfenahme von Lotfett verzinnt
werden. Das Zinn haftet nunmehr leicht
und kann in Form eines Tropfens an
die entsprechende Ldétstelle herange-
bracht werden, die vorher mit dem be-
treffenden FluBmittel benetzt wurde.
Waren die Oberflichen sauber, so fliefit
das Lot gut aus. Der Kolben muf3 aber
so lange an der Lotstelle belassen wer-
den, bis diese gut durchwirmt ist, sonst
sind die geflrchteten Kaltlétungen die
Folge. Bei einiger Ubung bereitet dies
keinerlei Schwierigkeiten. Es ist zu be-
denken, daB erst durch das Lot, das sich
an Kolben und Werkstiick ,anschmiegt®
ein guter Wiarmeiibergang erzielt wird.
Léngere Nihte werden langsam fort-
schreitend gelotet. Wird das Werkstlick
heiB, dann kann es allerdings gelegent-
lich vorkommen, daB3 sich eine fertige
Lotstelle wieder 16st. Dies zu verhin-
dern hat man jedoch bald gelernt, doch

lasse man sich nie von Kaltlotungen
verleiten!

Der Kolben nutzt sich im Laufe der
Zeit ab, er mufl dann wieder zurecht
gefeilt werden. Nimmt er danach das
Lot schlecht an, dann ist er kurz in das
FluBmittel zu tauchen oder notfalls auch
blank zu feilen. Der Gebrauch der Feile
sollte aber auf das notwendige Mal
beschrinkt werden. Mufl oft zur Feile
gegriffen werden, dann ist dies ein Zei-
chen zu hoher Temperatur und es emp-
fiehlt sich, den Kolben fiir kurze Zeit
abzuschalten. Der Kolben sollie nie lan-
gere Zeit unbenutzt unter Strom stehen.
Bei Zinklétungen ist librigens ein stér-
keres Oxydieren der Kolbenspitze un-
vermeidlich.

Das Arbeiten mit einem einfachen
Lotkolben, ohne stindige Wirmezufuhr
gestaltet sich weniger angenehm. Er
mull zunidchst auf eine ziemlich hohe
Temperatur vorgewédrmt werden, wobei
er stark oxydiert. Durch Reiben auf
einem Salmiakstein muf seine Schneide
gereinigt werden, bevor sie verzinnt
werden kann. Ist hierbei ein deutliches
Zischen zu héren, dann ist die Tempe-
ratur ausreichend. Trotzdem wird es
nicht selten vorkommen, daB der Kol-
ben gerade im unrechten Augenblick
erkaltet und schon um die vielen Flii-
che zu vermeiden ist also ein élektri-
scher Loitkolben das einzig gegebene.

Ob man einen Spitz- oder Flachkol-
ben verwendet, hiingt ganz vom Werk-
stlick ab. ZweckmiiBig ist ein Kolben
mit auswechselbaren Einsidtzen.

Wéhrend der Arbeit ist dafiir zu sor-
gen, dall die Schneide des Kolbens stets
allseitig gut verzinnt ist. FluBmittel soll
nur sehr sparsam angewandt werden.
Will das Zinn nicht flieGen, so ist das
betreffende Werkstiick nochmals mit der
Feile oder Schmirgelpapier zu reinigen.
Durch kriftiges Verreiben des Lotes
mittels des Kolbens kann ebenfalls das
FlieBen geférdert werden. In kleine
Spalten zwischen den Werkstiicken wird
das Lot im allgemeinen infolge der Ka-
pillarwirkung hineingezogen. Die besten
Erfolge erzielt man, wenn die Werk-
stiicke vor dem Zusammenfiigen ein-
zeln verzinnt wurden. Man ist dann
sicher, daB das Lot iiberall gut haftet
und kann sogar ganz auf das FluBmittel
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verzichten. Fiir das Verzinnen kann ein
schirferes FluBmittel benutzt und vor
dem Zusammenfiigen entfernt bzw. neu-
tralisiert werden. Bei Weilblech ist das
Verzinnen der Schnittkanten, an denen
ja das Eisen freiliegt, besonders emp-
fehlenswert,

Je feiner die Létarbeit, um so diinner
soll auch das Lot sein. Sehr beliebt ist
der Kolophonium-Létdraht, der nicht
nur sehr diinn ist, sondern auch im In-
neren Kolophonium als FluBmittel ent-
hélt. Mit ihm lassen sich vor allem Lo-
tungen an Kupferdrihten und vorver-
zinnten Teilen ohne weiteren FluBmit-
telzusatz sauber ausfiihren. Auch die so-
genannten Loitpasten werden bevorzugt.
Sie enthalten sowohl Lot als auch Flufi-
mittel miteinander wvermischt und ge-
statten, kleinere Arbeiten ohne Kolben,
u. U. nur mit einem Streichholz, auszu-
fithren. Eine bekannte Liotpaste fiihrt
den Namen ,Tinol“.

Wéhrend der Abkiihlung, die bei klei-
nen Stiicken sehr schnell erfolgt, miis-
sen die Werkstiicke gegeneinander ruhig
liegen. Gewdhnlich wird man die Teile
mit der Hand halten kénnen. Oft kann
man die Stiicke an einigen Stellen mit
wenigen Tropfen heften und dann in
Ruhe sorgfiltig verléten. Sehr gut be-
wihren sich zum Zusammenhalten fla-
cher Teile sog. Krokodilklemmen, von
denen man immer einige zur Hand ha-
ben sollte. Welche Moéglichkeiten zum
Zusammenhalten kleiner Teile gegeben
sind, kann an dieser Stelle nicht er-
schipfend aufgezihlt werden. Es sei nur
gesagt, daB die ganze Kunst nur darin
besteht, die Stiicke in die richtige Lage
zu bringen; das Liten selbst ist eine
einfache Sache.

Das Loten ist nicht bei allen Metallen
anwendbar. Je leichter ein Metall oxy-
diert, je unedler es alsoist, um so schwe-
rer lift es sich léten. Kupfer, Messing
und Bronze sind mit milden FluBmit-

teln gut lotbar. Eisen ist ebenfalls noch
recht gut zu loten, doch wird es zweck-
maéfigerweise vorher verzinnt. Weil-
blech ist bestens zum Liten geeignet,
weil es bereits einen Zinniiberzug hat.
Lediglich an Schnittkanten und an
schadhaften Stellen ist ein nochmaliges
Verzinnen notwendig. Nicht einwandfrei
16tbar ist GuBeisen wegen seines hohen
Gehaltes an Kohlenstoff. Vorsicht ist bei
vernickelten Gegenstinden geboten,
weil die Nickelschicht oft schlecht auf
dem Grundmetall haftet. Gute Erfolge
werden auch bei Zink erzielt, wenn als
FluBmittel verdlinnte Salzsdure benutzt
wird, Dagegen ist bei Aluminium und
seinen Legierungen, wozu leider auch
die iiblichen SpritzguGmetalle gehodren,
jeder Létversuch mit herkémmlichen
Mitteln vollig erfolglos. Das Aluminium
iiberzieht sich bereits bei Zimmertem-
peratur mit einer Oxydschicht, die auch
durch die bekannten FluBmittel nicht
gelost werden kann. Zwar sind auch
schon fiir Aluminium Lotmittel geschaf-
fen worden. IThre Anwendung ist aber
verwickelt, und die Haltbarkeit der Lot-
stellen ist gering. Fir unsere Zwecke
mufBl das Aluminium als nicht 16tbar
gelten. Im Notfall kénnen SpritzguBteile
und auch Elektrokohle galvanisch ver-
kupfert und dann gelétet werden, doch
entspricht die Festigkeit nur hochstens
der einer Kaltlitstelle. Besondere Vor-
sicht ist beim Léten von Gufiteilen,
z. B. Achslagerblenden aus ZinnguB3 am
Platze, da diese selbst schmelzen. Wich-
tig ist, das Gegenstiick gut zu verzin-
nen. Hierauf wird der ziemlich heifle
Kolben mit einem Tropfen Zinn ganz
kurz an die Létstelle gebracht, und die
Verbindung ist hergestellt,

Vorstehende Ausfiihrungen haben
vielleicht das Ldéten schwierig erschei-
nen lassen, doch zeigt schon der erste
Versuch, daB das Gegenteil der Fall ist.
Die Ubung kommt im Laufe der Zeit
von selbst.

Ohne frankierten Briefumschlag keine Beantwortung mehr méglich!
(Mit Ausnahme reiner Geschdftspost)
Technische Anfragen nur gegen Auskunftsgrundgebihr von 1.— DM, jede wei-
tere Frage je —.50 DM mehr. Manuskript-Riicksendung nur gegen Riickporto.
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Der Giiterschuppen von unten gedehen

Ein Kleingiiterschuppen fiir
liindliche Bahnhéfe

Damit ist der kleine Giiterschuppen schon
eindeutig gekennzeichnet. Auch die Zeich-
nungen und Fotos zeigen eigentlich alles,
was man zum Bau wissen mufB, zumal wir
ja sicher allmiihlich geniigend Bau-Erfah-
rungen gesammelt haben, Ein paar Erliute-
rungen mochte ich dennoch geben: 3

Die Grundplatte ruht diesmal auf Beton-
klotzen, wie dies beim Original auch der
Fall ist. Sie bestehen aus 10-mm-Holzleisten,
wihrend fir die Winde 2 mm starkes Sperr-
holz genommen wurde, in die die einzelnen
Bretter eingeschnitzt sind. Selbstverstdndlich
kann man auch diesmal wieder dimne Fur-
nierbrettchen aufleimen. Unter die Rampen-
bretter kommen Eisentriger-Attrappen (Ne-
mec-Profile), die beim Original durchgehend
sind, auf den Betonkldtzen aufliegen und
gleichzeitig auch den Innenboden der Halle
tragen,

Die Tiiren sind natiirlich verschiebbar und
wie das erreicht wird, geht aus der Zeich-
nung hervor. Nach dem Trocknen des Plaka-
farben-Anstrichs zieht man mit einem har-
ten Bleistift gegebenenfalls die Trennfugen
der Bretter nach und zeichnet die Iolz-
maserung ein. Das Dach besteht aus dlinnem
Sperrholz und wird entweder mit Dach-
pappe oder aber mit Blech gedeckt, wihrend
die sichtbaren Dachsparren wuntergeleimt
werden. Damit wire der Giiterschuppen fer-
tig, doch etwas miéchte ich doch noch niher
beschreiben, nédmlich

70

QUERSCHNITT

[ =

— L

Zeichnung oben im MaBstab 1:2 fliir Spur Hp,
unten: unmalstiblich



die Sache mit dem Blechdach.

Selbstversténdlich kann man dieses mit
Kupfer- oder sonstiger Blechfolie imitieren.
Ich habe jedoch eine ,,Patentldsung“ gefun-
den, die ich nicht fiilr mich behalten méchte.
Man nehme festes, starkes Zeichenpapier
und falze es nach folgender Methode: Man
zeichnet in gleichen Abstidnden (etwa 10 bis
12 mm) nebeneinander die Fallen mit einer
Breite von ca. 2 mm. Dann markiert man
die Mitte derselben bei je 1 mm zwischen
den angezeichneten Falten, indem man mit
einem sehr scharfen Messer am Rand einen
kleinen Einschnitt macht, dreht das Blatt
herum und zieht nun diese Mittellinie auf
der anderen Seite durch. Dabei muB man
allerdings darauf achten, daB diese Mittel-
linie wirkldch genau die Mitte zwischen den
Seitenlinien darstellt. Jetzt werden alle, zu-
nidchst nur mit Bleistift gezogenen Linien
mit dem Messer ganz leicht eingeritzt, und
zwar die Mittellinlen auf der einen, die
Seitenlinien auf der anderen Seite des Kar-
tons. Nun kommt das Falzen. Zuerst wird
die Mittellinie gefalzt, dann nimmt man
eine moglichst langschnabelige Flachzange.
faBt damit die entstandene Falte und drilckt
die Seitenflichen dagegen. So entsteht ein
scharfer, genau den angeritzten Linien ent-
sprechender, hochstehender Falz, Auf diese
Weise werden alle Falze hergestellt. Da die
Falze jedoch 'immer wieder das Bestreben
haben, auseinanderzugehen, werden sie zu-
sammengeklebt. So entsteht ein Blechdach,
das nach dem Trocknen des Klebstoffes
wirklich ,eisenhart* wird.

Sollte sich auf dem Dach ein Schornstein
befinden, so wird dieser nicht einfach auf-
geleimt, sondern er erhilt eine Manschette,
wie es librigens ja auch bei den mit ,Dach-
pappe“ gedeckten Dlichern zu machen ist
wenn diese ganz echt aussehen sollen.

Ta

Falzanordnung M 2:1

So entstehen die Falten M 2:1

/|

Uber 4 schrige Flichen mit Mittelfalz

GLEISSEITE
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Driickenfiligrane . . .

. .« scheinen es Herrn Ob.-Ing. Buchwald, Kiel, angetan zu haben. Und nachdem er
entdeckte, daB sich die Holzstibchen-Bauweise aus Heft 13/I gut bewihrte, kannte
sein Schaffensdrang keine Grenzen mehr: Er baute nicht nur die groBSe Briicke der
Amberger Kaolinwerke nach (Heft 13/I S. 22), sondern auch noch eine Kastenbriicke
(dhnlich der frilheren Dierschauer Eisenbahnbriicke), Auffahrtsrampen, Briicken-
gelinder und machte so gute Erfahrungen, dafi er einen hochliegenden Bahnhof auf
4 Holzgitterpfeiler setzte, um fiir die darunterliegenden Abstellgleise vollkommen

freien Raum zu haben.

——
Bt e
".'f- H

e
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BEZUGSQUELLENNACHWEIS

Miniatur-Bdumchen

Z Tannen, Pappeln, und Laubbdume in verschiedenen Gréfien,
m fir Panoramen und Modelleisenbahn-Anlagen in natirlich
wirkender Ausfihrung

Bezug nur durch Fachgeschiifte

Robert Vydrcl, Christbaumfabrik, G.m.b.H., Réthenbach a. d. Pegnitz

{Nirnberger Spielwarenfachmesse Koje 447/IV. Etage Wieseler-Haus)

Den Ultra - Flachmotor

ein permanent-magn. Einbaumotor mit
ungeahnter Kraftleistung und 100 pro-
zent. Rangiersicherheit, die Ultra-Profil-
Schienen in Geiaden von 100 cm (Hdhen 5,2,
3,5 u. 2,7 mm), unerreicht in Qualitit und
Prizision, die Ultra- Hakenplatten als
nagellose Befestigungsplatten und die
Ultra-Verbindungslaschen liefert Hersteller

K. Kuch, Nirnberg, LabenwolfstraBe 15

Muster mit Prospekt gegen Einsendung
von 44 Pfg. Exportmoglichkeiten gesucht.

Preisangabe.

Wuppertal-Elberfeld,
Postfach 304.

’;r—\—\ Kennen Sie ihn, den richtigen

Oler tir lhre Miniaturbahn?
Sie werden von den guten
Eigenschaften dieses Geiz-
halsdlers iUberrascht sein!
Fordern Sie Prospekt mit

W. Kiicke & Co. GmbH.

4 ” . Normbogen fiir Gleis-, Lok- u. Wagenbau.
Ein dG/J(Jned Odfergedcbfﬂk. Detaillierte Bauzeichnungen fiir Gleis-,

= - H i Dampf-, E-lok- und Wagenbau, Eisen-
"Dle Elsenbuhn erObert d'e welt bahnhochbauten, Sicherungswesen  fir

Eine Geschichte u. technische Beschreibung 2-Schienen-System.

des Eisenbahnwesens bis in die neueste Bauteile fir Spur HO u. 0 in reicher Ausw.
Zeit. - 112 Seiten GroBformat, reicher Bild- Anfertigung von Transformatoren in jeder
schmuck, groBe Erdkarte. Gebunden DM 8.50 gewinschten Ausfiihrung.
b. Vorausz., sonst Nachn. zuziigl. 0,90 DM Umbau von Marklin und Trix Loks jeder
Porte. Vereinsrabatt ab & Exemplaren Type. Spur HO und 0 auf 2-Schienen-
109%. (s. auch Anzeige Nr. 13/1950 MIBA.) System und Gleichstrom.

Fordern Sie bitte Preisliste an.

Buchversand Schenke, K6In10, Fach1 | v ueiibau Oberingenieur 0. SCHULTZE

Postscheckkonto Hannover 92 701. (24b) Wasbek-Neuminster.

¥ Die bekannten PRE'SER-FIGUREN

finden Sie auf der
Niirnberger Spielwaren-Fachmesse

mit vielen Neuheiten und den bewdhrten
Modellen auf Stand 876.

Lieferung erfolgt nur durch Modellbahn-Fachgeschéfte und den Spielwarenhandel.

Kleinkunst-Werkstédtten PAUL M. PREISER
Steinsfeld, Kreis Rothenburg o.T.
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Trix Express 50/ billiger.
Modellbauer GrofBanl., Dieseltreibw.-Zug,

bestellen den neuen 130- ReDIO o 2 C1 Schnellzuglok, 1Bl Su-
‘ seitigen, reich illustrierten @ ”ﬂ perlok, 1Bl Liibeck-Biich.

Katalog iiber Eisenbahn-, nerlok u.a. mehr. 20elektr,
Flug- und Schiffsmodellbau Weichen, 100 gerade und 6p
gegen Einsendung von DM | Das Fachgeschft fir Modelleisen- | runde Schienen, Kreuzun-
—.50 in Briefmarken. Aus- bahnen, Berlin N 65, Miillerstr, 12b, | gen, Entkupplungsschienen,
landversand wieder zuge- Tel. 46 33 68 (zwisch. U- u. S-Bain Prellbdcke, 6 Fahrregler u.

lassen. — Jos, Sperl, erstes ¢ X kAl a. mehr. Neuwert 1400 DM
Fachgesch. f. techn, Modell- | Wedding). Kaufe gebr. Trix-Mirklin- | 45 "5 DM gebr. z. verk.

bau i. Osterreich, Wien IV., Schienen, Weichen usw. Horst Dmoch, Hamburg 6,
Wiedner Hauptstr. 66, Angebote von Herstellern erwiinscht. Schanzenstr. 115
thrregler | Bauplan Mirklin-H0-Anlage
ta H H 3 Zige, 2 Trafos, Weichen,
wer liefert? Holzingen vergriffen | Slicoen” Zubendr sinstis
Angebote an Redlin, Bei Neuauflage erfolgt Mit- | zu verkaufen. Angeb. unt.
Berlin N 65, Millerstr, 12b teilung im Heft Chiffre 2581.

Lokomotivbild-Archiv Bellingrodt

Wouppertal-Barmen, Siegesstrale 94

(in Fortsetzung des friheren Deutschen Lokomotivbild-Archivs beim Verkehrs-
zentralamt der Deutschen Studentenschaft, Darmstadt)

i Grofite deutsche Eisenbahnbildsammlung. Negativbestand Ende 1950
= 21000 Negative 10 X 15 cm.
i Das Archiv enthdlt Lichibilder von

a) allen Dampflokomotivgattungen der Devischen Bundesbahn, der friheren
Landereisenbahnen und der zeitweilig unter deutscher Regie betriebenen
ausldandischen Eisenbahnen,

b) allen alektrischen Lokomotivgattungen der Deutschen Bundesbahn und der
fruheren Landereisenbahnen,

c) fast allen Triebwagenbauarten der Deutschen Eisenbahnen,

d) fast allen Lokomotivgattungen der Eisenbahnen in Osterreich, Saargebiet,
ElsaB-Lothringen,

e) zahlreichen Lokomotiven der deutschen Privat- und Kleinbahnen,

f) den wichtigsten Personen-, Giter- und Spezialwagen der Deutschen Bundes-
bahn,

g) der historischen Entwicklung des Deutschen Lokomotivbaues zuriick bis zu

I den ersten Anfdangen,

i h) Eisenbahnziigen in deutschen Landschaften und aus dem Eisenbahnbetrieb

i Hiervon werden Abziige in PostikartengréBe (914 cm) zu wissens:haftlichen und
I Liebhaberzwecken zum Preise von 40 Pfg. je Stick abgegeben.

[ Ndhere sammiungstechnische Auskunft erteilt

Carl Bellingrodt, Wuppertal-Barmen, Siegesstr. 84

Miba-Verlag, Nirnberg, Kobergerplatz 8 9

Postscheckkonto Nilrnberg 573 68. — Tel, 509 47
Eigentlimer: Werner Walter Weinstotter (WeWaW) Geschiftsfithrer: Oskar Léhnert

Modellbahnzeitschrift »Miniaturbahnen«

Herausgeber und Chefredakteur: WeWaW - Redakteur: Obering, Felgiebel
Assistenz und Chemigraphie: Joachim Kleinknecht
Druck: F, Willmy G. m. b. H., Niirnberg, Winklerstrage 11,
Erscheint monatlich. — Bezugspreis 1.50 DM pro Heft.
Zu beziehen durch: Miba-Verlag, ortl. Buchhandel, Modellbahnen-Spezialgeschiifte
oder durch das zustindige Postamt.
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