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250m x 1.50m

. . 1st meine H0-Anlage groB8, von der
ich Thnen einige Fotos zwecks Verdifent-
lichung ubersende, zumal meine Frau
einen gewissen Anteil an der Arbeit hatte,
indem sie die Geb#dude fertigstellte und
bemalte.

Die Anlage ist fiir Gleich- und Wechk-
selstrom gleich gut eingerichtet und
flir Maéirklin-Oberleitungslok — ohne
besondere Isolierung — zu befahren,
sobald der notwendige Schaltgriff getan
ist. Eine Schnellzugslok, sowie Kriegs-

gliterzuglok der Reihe 42, habe ich

selbst gebaut. Auf dem verhiltnis-
méBig kleinen Platz habe ich rund
36 m Gleise verlegt und 7 Weichen,
7 Signale und sonstige Scherze ver-
vollstindigen die Anlage.

Da die Anlage aus 2 Platten von
1,25%1,50 m  besteht, ist sie leicht
auf- und abzubauen und zu verstauen.

Willi Ade, EBlingen

(Hierzu auch Fotos auf Seite 78)

———— WICHTIGES IN KURZE

Miba-Reporter Nr. 3 ist Ende Mdrz 1951 beim Hdndler.

Das beliebte Eisenbahn-Magazin |,Der Miba-Reporter” Nr. 3 ist 40 Sei-
ten siark (ohne Inserate) und kostet — trotz teuerstem Kunstdruck-
papier — nur 2— DM. Es bringt bei teilweise ganzseitigen Aufnahmen
u. a.: Die neuesten Loks der DB, Baureihe 23 und 65, Versuchslok 42
mit 3 Schornsteinen, die kleinste Strafienbahn (Ybbs - Kemmelbach).
Ein Zug fdahrt durch die Ostsee. Eine Dampflok mit Stromabnehmer
(Schweiz) und vieles mehr.

Das noch zum |. Quartal 1951 gehorige Heft 4/111 ist in der ersten
Aprilwoche bei Ihrem Handler.

Im Il. Quartal 1951 erscheinen wieder 4 Hefte.

Postbote kassiert also zwischen 146. und 25. Mdrz wiederum é.— DM.

Eine ungewohnte Perspektive — fir uns Menschen, aber
nicht fir die tausend Artikel, die z. Zt. auf der Nirnberger Spiel-
warenfachmesse so angestarrt werden, wie die englische Trix-Lok
von ihren Erbauern und Haupt-Manager (Titelblatt).
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MONO = W odelleisenbahn - Normen

Die ersten Entwiirfe

Nachdem wir Ihnen in Heft 1/I1I die ersten MONO-Entwiirfe
flir ,,MaBstibe und Spurweiten* sowie ,Schienenprofiles* zur
Kenntnis und Stellungnahme gegeben haben, bringen wir heute
wRadreifenprofil®, , Raddurchmesser® (S.82) einschlieBlich einer
Aufstellung der Raddurchmesser der wichtigsten Dampf- und
Ellok-Baureihen der DB und DR (Seite 83) sowie Vorschlige fiir

den ,Radsatz“ (Seite 82).

Teilen Sie auch diesmzl dem Techn, Referenten des VDMEC,
Herrn Dipl.-Ing. Stzegemeir, Frankfurt/M.-S, Schweizer StraBe 70,
oder dem Miba-Verlag Ihre Meinung mit, um auch Ihre Ansicht

bei den SchluBberatungen gegebenenfalls mitberiicksichtigen zu
kénnen,

In diesem Zusammenhang miissen wir leider eine traurige
Pflicht: erfiillen:

Herr Dipl.-Ingenieur

OTTO BANG-KAUP

Leiter der Entwicklungsabteilung
der Firma Gebr. Mirklin & Cie,, Goppingen

ist bei einem Autounfsll tédlich verungliickt. Wenn
auch unsere Leserschaft vielleicht wenig von ihm
horte, so war er doch der llber die Grenzen Deutsch-
lands hinaus bekannte Fachmann, der seit iiber 25 Jah-
ren an leitender Stelle bei der Firma Mérklin stand

und maBgebend die immer fortschrittlichere Modell-
miBigkeit der Mirklin’schen elektrischen Eisenbahnen
beeinflufite,

Der Miba-Verlag verliert nicht nur einen seiner
ersten begeisterten Leser, sondern auch der Normen-
ausschuB mit ihm einen verstiindnisvollen Vertreter
der Firma Mirklin,

Alle, die ihn kannten, bedauern aufrichtig sein
tragisches Ableben und werden ihm ein ehrendes
Andenken bewahren. Miba-Verlag
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In Spur O ..

. .. zeigt
lhnen Herr Malsch,
Vormholz (iber Witten/Ruhr) einen

/<t€l:éél(d dft = é/gaf/mﬂoh[

und die

86 005

Das obige Bahnhofsmodell
ist ein Eigenentwurf un:i
gebaut von Herrn Malsch.
Die 860056 fertigte er frei
nach unserem Foto in Heft
51 Seite 3, woflr sie im
groBen und ganzen ganz
gut gelungen igt. Zugkraft
am Haken soll 7 kg be-
tragen.



Cine Ballade

Ich bin jetzt alt g'rad erst ein Jahr
Als eifriger Modellbahnbauer,

Mein Schritt ist noch nicht sicher zwar
Und manchmal wird die Arbeit sauer,
Doch an der treuen ,Miba“-Hand

Stapf ich getrost ins Mibaland.

Heut zeig ich nun an ein'gen Bildern,
Was ich im ersten Jahr erstellt,

Sie kténnen wohl am besten schildern,
Wie auss.eht meine kleine Welt.
Noch ist sie nicht sehr komfortabel,
Doch ist die Anlag’ transportabel.
Mit wenig Mitiein ward s gebaut

Und nimmt 1,20 mal 1,80 €in.

In vier Kartons wird sie verstaut,
Denn meine Wehnung ist sehr klein,

Mit Gleichstrom wird die Bahn betrieben,

Doch ist die dritte Schien’ geblicben.
Die Endstation der Nebenbahn,
Fahrzeuge und Verbesserungen,

Die sind im 2. Jahr jetzt dran,
Vielleicht auchi noch Erweiterungen.
Der ,Miba" dank ich fiir die Stiitze
Und hoff’, daB sie mir weiter niitze.

Winterberg, Hannover.

CEEERREEIEEERRERRE



. .. ohne eine Handbewegung

Von Herrn ,Unbekannt” aus Heft 1/Ill, namens Wittich, Berlin

Der Verfasser des Artikels ,Weichen ohne
Antrieb® (Heft UIII, Seite 16), hat sich
prompt gemeldet und war enttiuscht liber
das ,Unbekannt¥, Ursache war der fehlende
Name auf dem maschinengeschriebenen Ma-
nuskript, das sich vom Begleitbrief selb-
stiindig gemacht hatte. Als kleines Heft-
pflisterchen bringen wir heute einen wei-
teren Vorschlag von ihm,

Bei ein°r etwas groBeren Modell-
bahnanlage, die von einem Mann be-
dient werden soll — also unsere Heim-
anlage — kommt immer der Wunsch
zur Geltung, durch moglichst wenig
Handgriffe am Schaltpult einen fliissi-
gen Modellbahnbetrieb ablaufen zu
lassen. Durch das Bedienen der Ziige
und das Schalten der Weichen ist die
Aufmerksamkeit eines Mannes voll und
ganz in Anspruch genommen. Hat man
nun noch Signale, Schranken und Dreh-
scheibe zu betétigen, so hesteht leicht
die Gefahr, daB der Zugbetrieb nicht
mehr so fliissig abliduft. Die Uberlegung
veranlaBite mich, an das Problem der
automatischen Signalschaltung einmal
anders heranzugehen, da mir Systeme
mit Beriihrungskontakten nicht zusag-
ten. Allerdings muf3 hier die Einschrin-
kung gemacht werden, daB bei meinem
Signalsystem die beiden Fahrschienen
elektrisch voreinander isoliert sein mus-
sen, was bei meinem selbstgebauten
Gleismaterial mit Mittelschiene zutrifft.
(Auch Trix-Gleise lassen sich verwen-

den).
Bf

Doch ich will mich nicht lange mit
der Vorrede aufhalten und eine aus-
fithrliche Beschreibung dieses, in sei-
nem technischen Aufbau sehr einfachen
und absolut zuverlidssigen Signalsystem
bringen.

Betrachten wir die Zeichnung. Wic
schon erwihnt, sind die beiden Fahr-
schienen A und B gereneinander iso-
liert. Schiene A und Mittelschiene fiih-
ren den Fahrstrom fiir die Lokomoti-
ven. Aullerdem wird der Schiene A
noch ein Signalschaltstrom (4 Volt) von
einem besonderen Trafo oder -einer
Batterie zugefiihrt. Befdhrt nun ein
Zug den Gleisabschnitt zwischen den
Bahnhofen X-Dorf und Z-Stadt, so
verbinden die Achsen des Zuges die
beiden Fahrschienen A und B und der
Signalschaltstrom aus der Schiene A
flieBt durch die Wagenachsen zur Schie-
ne B und von da durch eine Relais-
spule zum Trafo zuriick. Die Spule
zieht einen Eisenkern an und die Kon-
taktstellung des Eisenkerns dndert sich.
Dadurch werden beide Licht-Tages-
Signale, die diesen Streckenabschnitt
sichern, auf ,rot“ geschaltet. Das heiBt,
der Streckenabschnitt ist besetzt.

Hat der Zug nun den Gleisabschnitt
durchfahren und erreicht den Bahnhof,
so wird der Stromflufl iiber die Fahr-
gleise wieder unterbrochen, Der Mag-
net 146Gt den Eisenkern in seine alte

oF

: X=Dorf A 90 Z-Stadt
,;? . ‘" ‘ i ::Q\\
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Lage zuriickfallen und die griinen Bir-
nen der Signale rufen uns zu: ,Gleis
frei fiir die nédchste Zugfahrt.*

Dieser geschilderte Vorgang spielt
sich nun ohne einen Handschlag ab.
Man hat nur die Ziige zu fahren und
genau wie im grofien Eisenbahnbetrieb
auf die Signalstellung zu achten, Nun
kann man noch einen Schritt weiter

gehen und die Signale mit der Wei-
chenstellung in Verbindung bringen.
Diese Miglichkeit wurde von mir bei
meiner Heimanlage weitgehendst aus-
genutzt und ich bin sehr erfreut, dal
ich keine Hand mehr zu riihren brau-
che, um meine Signale zu schalten.
Diese Arbeit iibernimmt fiir jeden
Gleisabschnitt ein kleines Relais.

von
Ing. Hesse, Halle

E 20 0567 Was soll denn das fiir eine Maschine sein? Total unbekannt!

Meine E 20056

Schon gut miag-

lich, doch wird das Ritsel wird uns Einiges

dariiber erzdhlen:

... Als Anlage iiberreiche ich Ihnen ein Foto einer von mir umgebauten Trix-Super-
Automatic-Lok. Diese Ihnen sicher allbekannte Dampfloktype der Firma Trix fiihrt die
Katalog-Nr. 20/56, weshalb ich meine Ellok mit der Ihnen vielleicht ritselhaften Gattungs-
nummer ,E 20 056" beschriftet habe. Wenn das Modell auch in seiner Achsfolge nicht der
Wirklichkeit entspricht, so glaube ich doch, ein ganz gutes und interessantes Modell
gebaut zu haben.

Die Lok lduft auf meiner GroBanlage mit modellgerechter Oberleitung und ich habe
hierdurch den Dreizug-Betrieb entwickelt, was sicher manchen Trix-Liebhaber inter-
essieren wird. Die Lok lduft auch bei verschmutzten Schienen ohne jede Umschaltung,
weil ja die Oberleitung und die Mittelschiene der Gleisanlage immer sauber ist. Ferner
hat das Industrie-Modell ja noch den Vorteil der automatischen Entkupplung an beiden
Seiten.

Die Lok entwickelt eine erstaunliche Zugkraft, weil ich jeden Hohlraum im Gehiiuse
— und das sind sehr viele — mit Blei ausgefiillt habe. Selbst die Erhéhung auf dem
Dach ist mit Blei ausgefiillt. Gewicht der Lok: 475 gl

gleich geldst. Herr Hesse, Halle/Saale,

87



Miinchner

Elektromesse
1950

Eine Modellbahnanlage besonderer
Art zeigte der MEC Miinchen im Zu=
sammenwirken mit der Deu‘schen Bun-
desbahn auf der Miinchner Elektro-
messe 1950. Der Anlage war némlich
der Gedanke zugrunde gelegt, einmal
eine Modellbahn von einem Original-
Gleisbild-Stellwerk aus zu steuern. Die
Bundesbahn hatte zu diesem Zweck ihr
neues, fiir den Bahnhof Fischbtach bei
Niurnberg bestimmtes Gleisbild-Stell-
werk zur Verfiigung gestz11t, wihrend
der MEC Miinchen die Bahnho'sanlagen
von Fischbach in Spur HO nachbildete.
Nach den Originalplinen wurden die
Gleis- und Signalanlagen aufgebaut und
an das Stellwerk angeschlossen. Der
ganze Stelltisch ist nicht gréBer als ein
gewohnlicher Schreibtisch und scheint
auf den ersten Blick weit besser zu der
Modellanlage zu passen, als fiir einen

88

MODELLBAHN

im Dienste der

undesbahn

€

mittelgroBen Bahnhof. Auf der Anlage
wurde nur mit Elloks gefahren, die den
Strom aus der Oberlzitung entnahmen.
Wie die gesamte Gleis- und Signal-
anlage — lauter Tageslichtsignale neue-
ster Bauart — so waren auch alle Loko-
motiven und Wagen von Clubmitglie-
dern erbaut worden und zeigten, daf
der MEC Miinchen beachtliche Konner
in seinen Reihen hat. Wihrend die Per-
sonenzugwagen zumeist aus Blech ge-
arbeitet waren, herrschte bei den Gii-
terzugwagen die Pappbauweise vor.
Der Betrieb mit dem Gleisb’ldstell-
werk zeigte, wie absolut sicher diese
neuen Stellwerke arbeiten. Wohl kon-
nen einzelne Weichen falsch gestellt
werden, aber solange die Fahrstralle
nicht ordnungsgemil aufgebaut, gesi-
chert und freigemacht ist, ist es unmig-
lich, das zugehorige Hauptsignal auf



Foto auf Seite B8: Teilanlage (H0) des MEC Minchen mit dem
Original-Gleisbild-Stellpult der Bundesbahn (in der Mitte des Bildes).

Fotos auf dieser Seite: Der Ausschnitt 148t die ausgezeichnete
Modellbautitigkeit des MEC Miinchen noch deutlicher erkennen.
Gebaut wurden u.a. 11 einfache, 6 Doppelkreuz-Weichen, 2 Vor-,
2 Haupt- und 4 Ausfahrtsignale, eine E 19, eine E 16 und eine E 44
sowie das viele Wagenmaterial. Die Oberleitung (0,4 mm starker
Kupferdraht) wurde iiber 44 Streckenmaste und 26 Bahnhofsturm-
maste mittels 12 Spannmaste gespannt. MaBgeblich beim Bau war
wiederum unser Mitarbeiter Wittwer beteiligt, besonders was die
Bauten anbelangt. Das kleine Bild zeigt noch sein Bahnhofsgebdude
»Fischbach® in H0.




.Freie Fahrt* zu ziehen, Andererseits
werden zum Aufbau der Fahrstirale
und ihrer Freigabe nur zwei Knopfe
bendtigt: ein Fahrstrafenknopf und ein
Signalknopf, Solange ein Abschnitt frei
ist, leuchtet er auf dem Stelltischbild
gelb auf; befindet sich jedoch ein Zug

oder ein einzelnes Fahrzeug in seinem -

Gleisbereich, so erscheint sofort rotes
Licht, Hat der Zug den Abschnitt ver-
lassen, so féallt die FahrstraBe automa-
tisch zusammen und kann sofort wieder

fiir eine neue Fahrt aufgebaut werden,
Der Gedanke, mit dem gleichen Stell-
werk, das spéter einmal einen ganzen
Bahnhof beherrscht, eine Modellbahn-
anlage zu betreiben, hatte natiirlich fiir
jeden Modelleisenbahner einen ganz be-
sonderen Reiz und dieses sinnvolle Zu-
sammenspiel von Modell und Wirklich-
keit war es auch, was die Besucher der
Elektromesse begeistert dem Betrieb im
»Messebahnhof Fischbach® zusehen lieB.
Dr. Scheingraber, Miinchen.

Mit besonderer Freude . . .

NI st A, S A s

...habe ich die P 8 in Spur HO0 gebaut und mit noch gréflerer Freude beobachtete ich
deren Lauf auf unserer Ausstellung. Wihrend einer 14tigigen Vorfiihrdauer legte diese
Maschine schiédtzungsweise 15 km zuriick, ohne jeden Schaden. Angetrieben wird sie durch

einen im Tender eingebauten Gleichstrom-Motor mit

Permanent-Magneten. Schnecken-

antrieb (kugelgelagert) 1:16, Kraftiibertragung durch biegsame Welle (Ventilgummi).
Dieses Modell hat ebenso gute Fahreigenschaften wie die 1C1 der Baureihe 64, die bis

auf einige Kleinigkeiten {fertig ist,
(1:16) senkrecht nach unten (s. Abb.).

g0

und zwar versuchsweise in Spur 19 mm. Der Motor
ist ebenfalls selbstgebaut; die Umpolung erfolgt durch Ventilzellen,

der Schneckenantrieb



Nun mdéchte ich gerne eine Giiterzuglok bauen und da hat es mir die Kriegslok der
Baureihe 42 angetan, von der Sie eine so ausgezeichnete Bauanleitung gebracht haben.
Mit Modellbahnergrufi! Herbert Thonfeld, Jena/Thiiringen.

GGedtolpert ?

Hier und da sitzt uns bekanntlich der Schalk im Nacken. Und so haben wir auch bei
der letzten Rangieraufgabe (Heft 2, S.54) einen Satz ausgelassen, iiber den manche (trotz
des holperigen Deutsch) gestolpert sind und sogar die Liisung als falsch zu bezeichnen
vermeinten, Bei konsequentem Durchexerzieren der Aufgabe war die richtige Weiter-
tithrung iibrigens zu erraten. Es muB also richtig heiBen (dritte Zeile von unten):

... Anschlieflend ziebt die Lok Wagen 2 bis zum Schuppen C wor, bolt den

zuvor auf g abgestellten Nr. 1, weldher an 2 gekuppelt wird, und holt

zuletzt aunf gleichem Wege (also diber g) Wagen 3 von der Drebscheibe ab.

Somit kénnen die Wagen den Fabrikhof in der wverlangten Folge 3-1-2
verlassen.

37



Metall

von
Walter Sommer
Brandenburg/Havel

Ich moéchte Ihnen heute die Bilder wvon zwei Spur 00-D-Zugwagen ilibersenden. Beide
Wagen sind mit Ausnahme der Drehgesteliseitenteile und der Kupplungen Eisen-
fabrikationen. Die zierlichen und sehr natiirlich wirkenden Leitern sind bei der Firma
Philipp, Berlin-Spandau, erhéiltlich.

Der ungesirichene Wagen ist aus Weillblech, der gestrichene aus Pappe. Auch das Dach
ist aus Pappe und ist fest mit dem Wagenkasten verleimt. Der Wagenboden mit der
Inneneinrichtung ist herausnehmbar.

Obwohl ich die Blechbauweise fiir den Personenwagenbau fiir die beste halte, habe ich
es doch einmal mit Pappe versucht, schon um den Bastlern, die nicht mit dem Lé&tkolben
usw. umzugehen verstehen, zu beweisen, dal es mit Pappe genau so gut geht, Leider
ist mir der Anstrich nicht ganz gegliickt, doch fillt die Welligkeit in natura nicht so auf
wie auf der Abbildung.

Erwihnen mochte ich noch die Arbeitszeiten. Fir den Blechwagen wurden mit Innen-
einrichtung, die allerdings aus Pappe ist, fast 30 Stunden beniitigt. Fiir den Pappwagen
brauchte ich nur 22 Stunden.

92



MEC Wetterau macht von sich reden . ..!

Vom 2. September bis 2. Oktober 1950 hatte der MEC e. V. Wetterau (Sitz Bad Nauheim)
in der Trinkkuranlage in Bad Nauheim eine Modellbahnausstellung in Spur H0 ver-
anstaltet, von der wir Ihnen ein Bild zeigen (die iibrigen Bilder waren leider aufnahme-
technisch nicht ganz geglickt und daher zur Klischierung nicht geeignet). Ohne viel
Worte im Telegrammstil die wichtigsten Daten:

Grundfléche: 8,5x3,9m (ca. 3dm? Hohenunterschied: 49 em
Gelslimge; ea. 250 m Bahnhote: 4 sichtbar
Weichen: 65 einf. — 2 DKW 1 hinter der Kulisse
Kabellinge: ca. 3000 m | Schaltungsart: Blockstellensystem
j ha ih
Automatische jede Lok LT RE e
Hauptsignale: 16 Regler 20 V Gleich-
strom (Fahrstrom) im
Entkupplungs- Bahnhof Fahrstraen-
schienen: 18 festlegung (elektr.)
Automatische allerdings ohne Wei-
Bahniiberginge: 2 | chenverrieglung.
Fahrzeugmaterial: 900, Mirklin ‘ Bauzeil: ca. 4 Monate mit Pla-
Loks: 9 nung.
Triebwagen: 2 :
i . o Besucherzahl: 2517 bei DM 0,50 bzw.
Diesel: 1 | . .
| 0,25 Eintritt.
Streckenfiihrung: etwa wie Anlage Neu- e 2
¥ i stadt Hbh. (Miba 2 — ! Fahrplanmigiger Betrieb wvon Besuchern
4/1), L leider abgelehnt, da nicht geniigend ,rollt".
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Wenn in den USA der Modellbahner
seiner Anlage den schwungvollen Na-
men von irgendeiner Bahngesellschaft
verleiht, so entspricht dies vollkommen
der Wirklichkeit oder lehnt sich bei Ge-
brauch eines Fantasienamens wenig-
stens daran an. Unser altbekannter
John Allen betreibt z. B. die GD Line
(Gorre & Daphetid Railroad). Herr
Volkmar Steinecke und sein Bruder
scheinen mit der Bezeichnung ,Sam-
landbahn“ fiir ihre H0-Anlage diesen

Brauch mnachzuahmen und kennzeich-
nen sogar ihre Loks entsprechend (s.
Bildunterschriften), Man kann zu dieser
Gepflogenheit stehen wie man will —
sie hat irgend etwas Anheimelndes, Per-

Bild rechts vermittelt die
Entwicklung im Trieb-
wagenbau der ,,SB“

Vorn:. ,,58B. 8 — 1,
Baujahr 1948
Hinten: ,.SB 068 — ',

Baujahr 1950.
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amlandbahn®®

und

WStellwerk Lixeiden®

stnliches und Gemiitvolles, was auch in
den Lok-Beinamen ,Spitzmaus®, ,Hor-
nisse® usw. klar zum Ausdruck kommt.
Die Gebr. Steinecke wihlen auch, wie
man auf den Bildern erkennen kann,
diejenigen Lokwagen Triebwagentypen
aus, die ihnen zu ihrer Samlandbahn
passend erscheinen. Wir sind gespannt,
ob dieses Beispiel Schule machen wird.
Bis sich das herausstellt, wird natiirlich
noch einige Zeit vergehen, so dal wir
Zeit genug haben, uns das moderne
Stellwerk der ,Samlandbahn®“ noch
etwas genauer anzusehen. Obwohl es
im direkien Gegensatz zu den Fahr-
zeugtypen steht, stort es eigentlich in
keiner Weise die Gesamtharmonie und
ist eine sehr interessante Konstruktion.
Der Entwurf und die Rohausfiihrung
stammen von Herrn G. Herzog, Bad
Filsen, Loks und Gleise baut Herr
Volkmar Steinecke, wihrend sein 16-
jdhriger PBruder die Gebdude und
Wagen anfertigt.

Stellwerk , Lixeiden*
und einige Fahrzeuge

der ,,8B“.
V.Ln.r.: Eine geinderte
TM 800 (f. Zweischienen-

Gleichstrom - Umpolsystem,
Heusingersteuerung, Liute-
werk, newe | Kriegshema-
lung®  u. a. m.), genanit
oHornisse* — Triehwagen
wSpatz® — eine kleine
Tenderlok ,,Spitzmaus® (ver
suchsweise im  MaBsta
1:75, nicht betriebsfihiy).




Auch unsere CCitr — Pr 05 (Bauplan Heft 121I) sind bei der ,,SB“ vertreten, gebaut von
Herrn Eckehart Steinecke, gezogen von der ,Hornisse* (,,Baureihe 04 — 3 der ,SB").

Y

Zeichnung von V. Steinecke im MaB-
stab 1:2 f. Spur HO0 (Entw.: G. Herzog).

=

Zum Bau des Stellwerks ist wohl
nicht viel zu sagen, nachdem bereits
schon soviele Gebdude-Bauanleitungen
verdffentlicht wurden. Es muB lediglich
auf die freie Durchsicht durch die obe-
ren Fenster geachtet werden, Stellpult-
Attrappen machen sich keinesfalls
schlecht, auch soll die Beleuchtung
moglichst dezent sein,

- Dieser Stellwerkbau-Typ befindet sich
iibrigens h#ufig in Niedersachsen als
elektrisches Stellwerk (mit elektrischer
Heizung, daher auch keine Schorn-
. steine).

= - /_—===——_]_
27 16 |
t
Lixeiden ‘; [———--—@---- i.
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Am Kiichenherd entstemden . . .




Dec Scheaubstock am Kichenheed

Als eifriger Leser Ihrer Miniaturbahnenhefte und als ,alter Modellbahnfuchs" (wenn's
erlaubt ist), mochte ich Ihnen eine kleine Auslese meiner bisher selbstgefertigten Modelle
in Spurweite HO0 nicht vorenthalten. Simtliche Modelle sind flir Zwei-Schienen-System
und 20 Volt in Handarbeit gebastelt. Als Werkstitte diente die héusliche Kiiche; der
Schraubstock wurde an die Herdeinfassung geklemmt und die Herdplatte diente als
JRichtplatte* — nicht gerade zur Freude der Hausfrau, aber auf was fiilr Ideen kommt
man nicht als Modellbahner! Als Arbeitszeit kamen nur die Stunden nach Dienstschlu
zwischen 19 und 24 Uhr in Betracht. Die Lokteile wurden aus Messingblech und -profilen
hergestellt, sind verschraubt und kénnen ausgetauscht werden. Nun zu den einzelnen
Modellen:

Der ,Gliserne Zug“ besitzt einen Gleichstrom-Motor. Anirieb des Drehgestelles iiber
flexible Welle und Schnecke. Wahlweiser Betrieb flir Ober- und Unterleitung. Lackierung
dem groBen Vorbild entsprechend. Kleinster Kreisdurchmesser 750 mm.

Die Dampflok der Reihe 52 besitzt ebenfalls einen Gleichstrom-Motor, der im Tender
untergebracht ist und iiber flexible Welle und Schnecke den vorletzten Radsatz der Lok
antreibt, wihrend die iibrigen Radsiize durch Kuppelstangen angetrieben werden, Klein-
ster Kreisdurchmesser 950 mm. Zugleistung: 40 (vierzig) beladene Giiterwagen! Nach ca.
25 Betriebsstunden zeigten sich fast keinerlel Abniitzungserscheinungen.

Die ElUok der Reihe 34 — mein neuestes Modell — hat einen Universalmotor, der mit
dem TUmschalischiitz fest im Mittelteil der Lok sitzt. Die Kraftibertragung auf das Trieb-
drehgestell, dessen s@mtliche Achsen angetrieben sind, erfolgt wiederum {iber flexible
Welle und Schnecke. Das andere Drehgestell wurde zur Stromentnahme herangezogen
und hat eine abgefederte Mittelachse, um konstante Kontakigabe zu gewéhrleisten. Beide
Drehgestelle sind kurz gekuppelt und haben eine Riickstellvorrichtung. Kleinster Kreis-
durchmesser 850 mm,

Es wiirde mich freuen, wenn Sie die Aufnahmen verdffentlichen wiirden, gewissermafien
als Anregung fiir alle Modellbahner, sich auch einmal mit solchen Modellen zu befassen.
Die Miihe lohnt sich reichlich und der Selbstbau ist doch wirklich nicht schwer. Auch
ich hatte solche Angst davor. Schauen Sie sich doch einmal das Ergebnis an! Die einzige
Schwierigkeit ist die nétige Geduld und Ausdauer!

Von Ing. Otmar Miihlhart, Minchen.

H, : et

& dagegen entstanden diese H0-Modelle des ,Fliegenden Ham:
In elner Werksta burgers®, der Nebenbahn-Triebwagen, sowie des Gepick- und
Personenwagens. Gef. v. G. Gebert, Altlandsberg-sid b. Berlin
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" HEINZ BRUHN, | EINE KLEINE
i Hagen!West/f.

Die Diesellok V 22101 erhebt keinen An-
spruch, Modell zu sein. Sie entstand aus
dem Bediirfnis, schnel.stens eine betriebs-
fihige Lok zu erhalten. Die Grundlage war
ein alter Mirklinmotor mit 36 mm ¢ Rédern
und Handschaltung. Da die passenden Riider
fiir eine Dampf- oder Elloktype nicht in der
erforderlichen Kkurzen Zeit greifbar waren,
konnte ich alse nur mit einer B-Lok rech-
nen. AufSerdem ist — wie bekannt — der
Mirklinmotor durch seine einfache Bauart
sehr hoch ausgefallen. Dies bedingte also
schon allein zur Unterbringung des ,Motors"
einen Raum wie ein Wagenkasten. Es war
daher praktisch kein anderer Weg als der,
eine Diesellok zu bauen. Nun ist eine zwel-
achsige Lok in diesen Abmessungen nicht
veorhanden. Die Mirklinrdder ergeben etwa
einen Durchmesser von 1600 mm. Das ent-
spriche in der Wirklichkeit einer Schnell-
fahrgiiterzuglek etwa der Reihe 41=9 km'h,
oder einer Personenzuglok, Es wurde a'so
— sagen wir mal: eine Mehrzwecke-Diesel-
lok aus dem ,Wehrmachtsriickstand" von ca.
220 PS. Scviel ilber die Identifizierung.

Nun kime der bauliche Teil. Der Motor
verlangte ein sehr hcch liegendes Umlauf-
blech. Damit eine bessere Wirkung in der
Ansicht erzielt wurde, zog ich die Seiten
tief herunter. Die Motorhaube mufte der
H"he wegen der der 360-PS-Diesel’'ok der
B angepaBt werden, damit ein einiger-
maBen ausgeglichenes Bild erzielt wurde.
Das Filhrerhaus brachte beim, Bau idhnliche
Schwierigkeiten. Ich hoffe jedoch daB der
allgemeine Eindruck nicht schlecht ist. Es
hat sich jedenfalls bei Probefahrten auf
einer Wuppertaler GroBanlage gezeigt, daB
die mit einem Zug fahrende oder rangie-
rende Diesellok ein hiibsches Eild abgibt.
Die Farben? Filhrerhaus und Motarhanhe
sind griin (wie die Personenwagen der DB),
das TUmlaufblech ist schwarz, Triebwerk
und Pufferbohlen sind rot und das Dach ist
braun.

Zum Triebwerk wire folgendes zu sagen:
Den Antrieb besorgt der bereits genannte
Mirklinmotor mittels Zahnviidern zum Un-
tera~*7en 1ind 7im  Kuppeln der heiden
Achsen. Diese Teile waren beim Baubeginn
gegeten. Es war mir klar, daB ich eine
Blindwelle und Kupp'ungsstangen anbauen
muBte, um der Wirklichkeit mé&glichst nahe
7zu kommen. Die Flindwel'e wollte ich erst
als Antriebsteil einbeziehen. Das lie8 sich
jedoch nicht machen, weil ich sonst eine
Untersetzungsstufe eingeb{i8t hétte. Folglich
mubBte die Blindwelle eine Atrappe bleiben.
Nun l4uft sie wirklich .blind* mit und wird
durch die Kuppelstangen angetirieben. Das
groBe freiliegende Zahnrad wurde durch
eine Blende verdeckt. Nachdem ich rlie
Kuppelstangen angbeaut hatte, stellte sich
heraus, daB sich das Kuppeln mittels Stange
und Zahnrad nicht zusammen vert-ug. Ich
muBte daher von einer Achse das Zahnrad
entfernen und hetreibe nun diese Achse
durch die Kurnelstangen. Dieser Antrieb
klappt einwandfrei.

EIN Om-

DIESEL-LOK “"d KGNIGSBERG

Als Nichstes kime der elektrische Teil:
Der Motor hatte nur Handschaltung. Damit
konnte ich mich bel der von mir einmal be-
ausichtigien Anlage nicht zufrieden geben.
Es war also eine Fernschaltung erforder.ich.
Ich wihlte daher Gleichstrom und setzte
Selenzellen als Steuerorgane ein. Der Ein-
bau diirfte hinliinglich bekannt sein. Da
beim Rangierbetrieb der Wirklichkeit die
Loklampen nicht jedesmal bei Vor- bzw.
Riickfahrt wechselseitig aufleuchtete, habe
ich auf die Steuerung der Lampen durch
Selenzellen verzichtet. Ich baute vielmehr
einen Druckschalter fiir Tischlampen €in,
und zwar fiir Vor- und Riickwéartsfahrt ge-
sondert, unter der Motorhaube. Die Druck-
knipfe sind nach Offnen der vorderen
Schiebetilr erreichbar. Die L#sung mag
vielleicht nicht gerade praktisch erscheinen,
aber sie erfiillt vorerst ihren Zweck. Als
Lampen habe ich selbstverstindlich die
kleinsten Mirklinbirnen mit 5-mm-Gewinde
und 6-mm-Glaskolbendurchmesser eingebaut.
Die Lok war leider schon fast fertig, als
seinerzeit die Bauzeichnung in der Miba er-
schien. Die dort angegebenen MafBe lielen
sirth weden der besonderen Verhiilinisse
auch nicht verwenden. Inzwischen ist aber
bereits der Neubau entsprechend der ge-
nannten Bauzeichnung in Angriff genom-
men worden.

Auf dem beigefiigten Bild wird noch ein
Om-Wagen gezeigt, der beweisen scll, daB
es auch g anz modellmédBig bei mir geht.
Der Wagen besteht ganz aus Blech. Da zum
Bau dieses Wagens eigentlich nichts Beson-
deres zu sagen ist, sel nur erwihnt, dag er
vi'llig abgefedert gebaut wurde. Ich nahm
hierzu Federn, die ich von einem Uhrmacher
als nicht mehr verwendbar bekam., Es hat
sich gezeigt, daB der Einbau gefederter Ach-
sen bel Spur 0 unbedingt notwendig ist.
Entgleisungen gibt es n#mlich dann keine
mehr. Besonders interessant gestaltet sich
“das Beobachten des Arbeitens der Fedemn
und Achsen beim Fahren, Man kann ndm-
lich feststellen, wie gut die Unebenheiten
des Fahrweges aufgenommen und ausgegli-
chen werden. Um das Aussehen des Wagens
noch echter und wirklichkeitstreuer zu ge-
stalten, fligte ich dem Unterbau noch die
Imitationen der Bremsklétze und des zuge-
hdirigen Gestédnges zu. Als Radsiitze wurden
die vorziiglichen Fabrikate der Fa. Voegele,
Disseldorf verwendet, so daB der Wagen
also bercits filir Zweileiterbetrieb gecignet
ist. Als vor kurzem der Wagen im Betrieb
einer Schauanlage lief, muBte ich feststellen,
daB die Fertigerzeugnisse fast durchweg auf
den Blechschienen entgleisten, wogegen der
genannte gefederte Om-Wagen dies nicht
tat. Das veranlaBte mich, alle meine Fahr-
zeuge mit der Zeit auf gefederte -Achsen
umzubauen.

AbschlieBend mdéchte ich noch erwiihnen,
daB der Om-Wagen 285 g wiegt und infolge
der vcn mir eingebauten léngeren Lager-
flichen wesentlich leichter l&uft als ein Wa-
gen der Industrieerzeugnisse mit seinen
Lagerflichen aus 0,75-mm-Blech

929



Giinther Hoeland, Wilhelmshaven, plaudert aus der Schule:

'f-:agif einer ‘Wodellbahn - Ausstellung

Angeregt durch die Ausfiihrungen des Eréffnungstag war Freitag, der 4, 8§, (da-
Herrn Dr. Schroedel in Heft 13/II {iber eine mit am Sonnabend ein Artikel dariiber in
Ausstellung, mochte ich Ihnen einmal — ge- den Tageszeitungen stand). Letzter Ausstel-
wissermaBen als Erginzung zu jemem Ar- lungstag war der 30. 8. (Mittwoch). Die Ver-
tikel — etwas Gber den zanlenmiigen Be- [SJLNE 928 BOehes S 0 e A ential
m-éﬁﬁemr Ausgiellong” {im: “August (1950 zum gesamten Besuch). Die Kurve in der

AR Darstellung II zeigt. wie sich der Besuch

Der prozentuale Anteil der Besucher auf die einzelnen Wochentage verteilt (pro-
stimmte mit dem iiberein, was Herr Dr. zentual zum durchschnittlichen Wochen-
Schroedel schrieb, Hatten wir doch 5600 Be-  besuch),
sucher bei 100 000 Einwohner in Wilhelms- In der Darstellung III habe ich einmal
haven = 5,6%,. Allerdings darf ein wichtiger versucht, die Besucherkurve der einzelnen
Punkt nicht unerwéhnt bleiben: Fast kein Tage zu zeigen. Auffallend war hier der
Besucher war nur einmal da. Die meisten Starke Abfall an Sonntagen nach 20 Uhr, ob-
kamen 2 und 3mal, zum Teil noch 6fter. WOhl wir nach 20 Uhr die Anlage beleuch
Aber das hat 3a keinen Einflug auf die Ein- foten! An Werktagen lst der Besuch dureh
nahmen, fiir die einzig und allein die An- Eed;éléﬁls\m(_.ztui;tammer: etwa 1200 Sch ESTghﬁl

3 ist geblieben, da die niller
zahl der verkauften Karten mafgebend ist.  gi;gweise (Klassen) kamen. Vielleicht dilrfte
Wie aber verteilten sich die Besucher auf .0y yon Interesse sein, daB auch eine gri-
die einzelnen Ausstellungstage? Diese Frage Bere Anzahl Midchenklassen kam.

habe ich nun zu beantworten versucht, Un- - gSoweit das Thema Ausstellung, einmal in
sere Ausstellung dauerte 27 Tage. dieser Richtung gesehen,
x
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WOHNHAUS-MODELL

—

STD-AnsienT T QST -AnNsicHT

GRrRUNDRISS LAaGEPLAN

M=4:2500

MATERIAL — LISTE

BAUTETL

M o |

JSoMETRISCHE DARSTELLUNG

)

k]

PER BauTEiLE.

” Bauteil ist nicht gegeichnet] Fenaterladan.

von Ing. W. Leonhardt, Regensburg
(zugehirige Fotos S. 102)

Der gezeichnete Bauplan fiir ein Wohn-
hausmcdell stellt einen Haustyp dar, der im
badischen Siedlungsraum zu finden ist. Cha-
rakteristisch an ihm sind die vorspringen-
genden Dachflichen und Regenrinnen. Es
lohnt sich, von diesem Typ fir eine Modell-
bahn gle.chzeitig mehrere Modelle zu ar-
beiten. Sebstverstindlich gilt auch hierbei
das Rezept, daB nimlich allzuviel gleich-
formiges, einténig macht. Jedoch kann der
Bau einer Serie von 5 bis 10 Stiick fiir eine
00-Brshn gewagt werden, zumal wenn man
die einzelnen Modelle mit Geschick etwas
abwandelt. Auch durch eine iiberlegte Auf-
stellung der Modelle ldBt sich eine derar-
tige Hiusergruppe harmonisch in die Mo~
dellbahn-Landschaft einfiigen, wie es der
Lageplan zeigt. Dle Giebel der Morlelle
stehen nicht in einer Richtung und lockern
dadurch die Gruppe auf, Die bis an die
Mauerflichen mcodellierte Vegetation berei-
chert wesentlich das Gesamtbild. Nun die
Baubeschreibung.

Je nach Umfang der Serie werden Lei-
sten und Furnierstreifen hergerichtet, des-
sen MaBe filr die jeweilige Spurweite in
der Materialliste in mm ers.chtlich sind. Die
notwendigen Lingen (letzte Zahl der ein-
zelnen Position) trennt man von den Lei-

sten bzw Streifen ab. In der isometrischen
Darstellung wird gezeigt, wie die einzelnen
Bauteile mit Lederleim zusammenzufiigen
sind. Die Dreikantleisten 5 schlieBen die
Untersicht zwischen Mauerkante und Dach-
vorsprung ab. Die Fenster- und Tiiréffnun-
gen werden bei Spurweite 00 etwa 1,5 mm
tief eingestemmt; bei den anderen Spur-
weiten ist das MaB entsprechend zu Vergro-
Bern. Wird das Modell fiir eine der griBe-
ren Spurweiten gebaut, so arbeite man die
Bauteile 1 und 2 vorteilhaft hohl, also
kastenfdrmig.

Beim Giebel beachte man die Faserrich-
tung des Holzes. Die senkrechte Faserrich-
tung des genannten Bauteils stellt eine Ver-
bretterung dar. Aus diesem Grunde lasse
man die Giebel {iber die ErdgeschoBmauer
etwas vorspringen.

Weil 1ich auch dem Asthetiker entgegen-
kommen méchte, der meine Modellbahn nur
vom kiinstlerischen Standpunkt aus betrach-
tet, verneine ich das Bekleben der Dach-
flichen mit Ziegelpapier. Meine Modell-
h&user behandle ich nur mit wenigen Far-
ben, Die Giebel beize ich schwach, Trotz
d.eser Beschrinkung ist es mir hierbei maog-
lich, das zu erreichen, was ich so oft in der
Natur bewundere, nimlich das Farbenspiel.
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Sc sehen die fertigen

Wohnhaus-
Modelle

des Herrn Leonhardt
aus. Interessant ist tibri-
gens seine Holzlittchen-
methode flir die Land-
schaftsgestaltung.

Ein Wohnhaus und doch kein Wohnhaus — eigentlich aber doch, aber auch wieder nicht — eben ein

wie es sich Herr Semmler, Kéthen-Anhalt, vo! t und auch

..
B h |1 f b d fiir seine 24 mm-Bahn baute (oder bauen lieB — mehr wissen
u “ o sge u“ e wir nicht)!




Cine
Créimmer—
‘Bahn
in

Spur O

Da die Fabrzeuge meincr alten elektrischen Spielzeugeisenbabn (Spur 0 = 1:45) einen
zu geringen Laderaum hatten, babe ich sie fiir meine kleine Tochter zu einer Triimmerbabn
umgebant. Es ergibt sich bei der Umrechnung von 600 mm auf 32 mm ein Mafstab von
ca. 1:20. Von der Lok blieb nur das Fabrgestell mit dem Triebwerk erbalten. Der Aufban
wiurde aus 1 mm Eisen- und Kupferblech und Konservendosenblech gefertigt. Modellmifige
Einzelheiten wurden bewufit weggelassen, da es eine reine Spielzengeisenbahn bleiben sollte.
Die Wagenkdsten wurden aus Sperrbolz hergestellt, Ing. Knappe.

B H libergibt anscheinend Herr Ing, Hesse, Halle, seine H0-Bekohlungsanlage
esenrein seiner ,,Bahndirektion“, Spé#ter, nach der Inbetriebnahme, wicd
sie sich sicher noch verdndern (hoffentlich. auch der Sand in Kohlel
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wSaalzella — Lauenstein — Holzingen*
von H. Munde, Dohna

Bei dem Streckenplan war die Grundidee
vorhanden, eine zweigleisige Gebirgsiber-
querung einer elektrifizierten Strecke dar-

zustellen, etwa den Ubergang iiber den
Thilringer Wald der Linie Saalfeld —
Probstzella — Ludwigstadt — Pressig —

Rothenkirchen. Die Gelindedarstellung und
Linienfiihrung der Anlage entspricht jedoch
nicht den dort tatsdchlich vorhandenen
Verhiltnissen. Wie allgemein bekannt, be-
findet sich auf der oben genannten Strecke
kein einziger Tunnel, bei meiner Linien-
fiihrung jedoch 2zwel, ohne Beriicksichti-
gung der Endschleifentunnels. Aus Platz-
mangel muBte die obere Endschleife ein-
gleisig ausgefiihrt und damit ein bedauer-
licher KompromiB geschlossen werden. Die
Bahnhofsgleisausbildung ist nicht von der
Wirklichkeit {ibernommen, sondern stellt
eigene Entwilirfe dar. Der Betrieb ist fahr-

planmifBig aufgezogen als durchfiihrende
Strecke, beispielsweise Berlin — Leipzig —
Niirnberg — Miinchen, darin — wie bereits

oben angedeutet — der Streckenausschnitt,
hier genannt ,Saalzella — Lauenstein —
Holzingen", entsprechend dem Streckenaus-
schnitt Saalfeld — Lauenstein — Ludwig-
stadt der angenommenen Thiiringer Wald-
Uberquerung.

Sidmtliche Weichen sind elektromagnetisch
und druckknopfbedient, desgleichen die
Signale. Diese haben simtlich Zugbeein-
flussung und teilweise noch Sonderiiber-
briickungsmoglichkeit durch Druckknopf
fiir Rangierfahrten innerhalb der Bahn-
hiéfe. Die Rangierabstellgleise sind simtlich
abschaltbar. Die Mirklindrehscheibe ist flr
Drehrichtung nach beiden Seiten umge-
baut und erhdlt eigene Stromzufilhrung
durch eingebauten Schleifringkontakt, so-
daB jeweils dasjenige Gleis des Lokschup-
pens Strom erh#lt, in welches das Dreh-
scheibengleis gerade einmiindet. Die obere
und untere Endschleife ist abschaltbar und
mit Kontroll-Lampenkontakt versehen, um
die Ziige fahrplanmiBig auf lingere Zeit
dort abstellen zu k&énnen.

Der Aufbau des Gelindes erfolgte mittels
Maschendraht, Sackleinwand, Leim, Gips
und Herrn Wolgram, Dresden, der natiir-
lich nicht mit verarbeitet wurde, sondern
seine Erfahrungen zur Verfligung stellte.

In meinem Gleisplan sind die H8hen der
Trasse nicht eingetragen. Sie ergeben sich
fiir Hauptbahnhof Saalzella mit + 0, Bahn-
hof Lauenstein 4 20, Bahnhof Holzingen
+ 30, untere Endschleife * 0, obere End-
schleife -+ 10. H. Munde, Dohna

liegt Bahnhof

Hinter dem Hiigel

Lauenstein®.

Weitere Fotos Seite 111. (Siehe auch

Heft 11/11, Seite 364).
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MEINE B 91 ...

...entstand auf Anregung eines Bildes
der frither bei uns hier verkehrenden E 77.
Gebaut habe ich sie dann nach einer von
mir reproduzierten Originalzeichnung. Die-
ses HO0-Modell ist mit zwei runden Perma-
Motoren wvon 30 mm ¢ ausgeriistet, die
nur mit je einer M 3-Schraube am Rahmen
befestigt sind. Die Kraftiibertragung ge-
schieht iiber 3 Zahnridder auf die Schnek-
kenwelle., Ubersetzung betrdgt zur Zeit
noch 1:12, soll jedoch auf 1:20 gebracht
werden, da die Geschwindigkeit. des Origi-
nals nur 55 km/h betrédgt, wihrend das
Modell umgerechnet 100 km/h fihrt. Bis
jetzt hat mich die Maschine noch nie eni-
tduscht, denn sie ist schon rund 200 km
auf Ausstellungsanlagen gelaufen. Ebenso
sind auch die Zugleistungen ganz prima,,




hat sie doch z. B. bei der Aus-
stellung in Eisenach insgesamt
65 km zurlickgelegt und dabei
andauernd 12 Wagen (30 Achsen)
im Gewicht von ca. 1200 g ge-
zogen. Die Stromabnehmer sind
ebenfalls nach einer Original-
zeichnung gebaut und mittels
Isolatoren aus Plexiglas he-
festigt, also wie beim Vorbild
isoliert.

Fiir mein weiteres Programm
habe ich mir vor allem #Hltere
Elloks vorgenommen, so z, B.
die E 95 und die erste D — ge-
kuppelte Gliterzuglck der preu-
Bisch-hessischen Staatsbahn.

Karl Heinz Brust, Leipzig

Aus Pappe und

Nemec-Profilen

baut Herr Gerald Schweizer, Planegg/Miinchen,

geine H0-Wagen,
streben und die
bestehen. Eine
ermdaglicht einen

Als Bauzeit fir

wobei der Rahmen, die Wand-
Drehgestelle aus Nemec-Profilen
eigene automatische Kupplung
Puffer-an-Puffer-Betrieb,

einen Wagen gibt Herr Schweizer

ca. 15 Stunden an.




Der Modellbahnclub im Luftschutzbunker

oder
Idealismus triumphiert

Ein Leistungsbericht des MEC Wilhelmshaven (zum Foto auf der Riickseite)

Der MEC Wilhelmshaven wurde am 12, 2.
1950 gegriindet und konnte Anfang Mai 1950
endlich einen Raum in einem ehemaligen
Luftschutzbunker mieten. Nach der Ent-
riimpelung und Demontage der Entliif-
tungsanlage sowie Installierung des Raumes
konnte mit dem Aufbau der Werkstatt be-
gonnen werden, der alles andere, nur Kein
Geld kosten durfte. Die wenigen Clubmit-
glieder, von denen sogar ein Teil arbeitslos
war, stellten ihre spérlichen Geldmittel zur
Verfiigung, um wenigstens das Dringendste
besorgen zu koénnen. Aus dem Nichts
‘mulite etwas pgeschaffen werden, um dann
mit dem Wenigen zu zeigen, was man zu
leisten vermag. Und tatsédchlich: Der Idealis-
mus triumphierte iiber die leeren Taschen.
Nach ungefdhr 6 Monaten war nicht nur
eine vorbildliche Musterwerkstitte aufge-
baut, sondern dariiber hinaus noch eine
GrofBanlage von 24 gm erstellt, die Ende
letzten Jahres der UOffentlichkeit zugénglich
gemacht wurde (angekiindigt in Heft 10/II.
D. Red.)

Der Jugendausschufi der Stadt Wilhelms-
haven, die Fach-Obermeister und Vertreter
der Bundesbahn konnten sich wvon dem
Aufbauwillen des Clubs {iberzeugen und
sprachen auch ihr Lob {iber das Erreichte
aus, nicht nur in Bezug auf die Ausstel-
lungsanlage, sondern auch tiiber die be-
stehende Werkstatt, 1 Prézisions-Uhr-

macher-Drehbank, 1 elektrische Sténder-
bohrmaschine, 2 Polierscheiben, 1 Kreissidge
(zum Schwellenschneiden), 1 Schleifbock, 3
Handbohrmaschinen und 1 elektr. Hand-
bohrmaschine, sowie Werkbinke, Lbétkol-
ben, 300 Werkzeuge aller Art, eine Hobel-
bank und Material fiir sidmtliche Zwecke

stehen den Clubmitgliedern bei ihrer
Basteltdtigkeit zur Verfiigung.
Die Gleise und Weichen der beiden

AuBenringe der Ausslellungsanlage wurden
selbstgebaut, wihrend das dbrige Gleis-
material, die Wagen und Lokomotiven vor-
erst noch Industrieerzeugnisse sind. Die
rund tausend Bdume aller Art sind Eigen-
erzeugnisse, wie auch die vielen Gebiude:
Eine Vorstadt- und eine Arbeitersiedlung,
eine GroBstadt mit Rathaus und Kirche,
Wetterwarte, Gebirgshotel, 4 Gebirgsdorfer,
3 moderne Stellwerke, 3 Bahnhotfe mit Zu-
behir, 1 GrofBviadukt, 1 Bergsee, Berge
und ausgedehnte Waldgebiete, Autos, Rad-
fahrer, Menschen, Tiere, beleben das Ge-
samtbild — kurz gesagt, es ist nichts ver-
gessen worden, was man auch in der Wirk-
lichkeit sieht. Der Ubergang von der Pla-
stik zur Kulisse ist nur schwer zu erken-
nen, Eg wurden fast tiiglich 40 Stunden fiir
die Anlage aufgewendet und hat also viel
Arbeit und Schwei gekostet — aber die
Arbeit hat sich gelohnt. Und wir sind stolz
auf das Erreichie, Rust,

Beachten Sie bitte

unsere heutige

TRIX - VEREINIGTE SPIELWAREN-FABRIKEN GmbH - NURNBERG

ei/aﬁe

108



Bahnhéfliches

von Hifel

Wie gefiillt er Ihnen, der hier ge-
zeigte Stadtbahnhof , Plésow Hbf"
(Spur H0)? Er ist ganz ,modern®
in seinem AuBeren und kann
natiirlich noch mit vielen Details
versehen werden (Perronuhr, Brief-
kasten und verschiedene Hinweis-
schilder). Zur Verwendung gelangtie
starke Pappe und abgewaschene
alte Filmstreifen als , Verglasung",

Der Entwurf des Bahnhofsmodells ist von R. Héfel, die Bauausfilhrung von W. Plésow und

die Fotos von

Hofel, sdmtlich Claufinitz.

‘ Seinerzeit noch eine Utopie - heute 2/ 3 Wirklichkeit!

Ab sofort lieferbar :

Einbanddecke
fir Band 111950

@ Sie kénnen lhre Hefte ruhig einbinden
® lassen! Sie erhalten jede gewinschte Bau-
@ zeichnung als Sonderdruck (ohne Text)
@ gegen DM -.30 — frank. Umschlag (Drucksache)
Freis (d}eo|dgriigun einschl. Inh.-Verz- 2-_DM

r Einbanddeckel, Halbleinen,

Miba-Oerlag
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BEZUGSQUELLENNACHWEIS

Den Ultra - Flachmotor

ein permanent-magn. Einbaumotor mit
ungeahnter Kraftleistung wund 100 pro-
zent. Rangiersicherheit, die Ultra-Profil-
Schienen in Geiaden von 100 cm (Héhen 5,2,
3,5 u. 2,7 mm), unerreicht in Qualitit und
Prizision, die Ultra- Hakenplatten als
nagellose Befestigungsplatten und die
Ultra-vVerbindungslaschen liefert Hersteller

K. Kuch, Nimberg, Labenwolfstrafie 15

Muster mit Prospekt gegen Einsendung
von 4 Pfg. Exportmdéglichkeiten gesucht.

Kennen Sie ihn, den richtigen
Oler fir lhre Miniaturbahn?
Sie werden von den guten
Eigenschaften dieses Geiz-
halsélers Uberrascht sein!
Fordern Sie Prospekt mit
Preisangabe.

W. Kiicke & Co. GmbH.
Wuppertal-Elberfeld,
Postfach 304.

Die vorbildgetreuen

EHLCKe-BaUSATZE

Villach o. und m. Bremserhaus

Kesselwagen 2- und 4achsig
mit neuen Radsétzen

AKEMA der Kraftkleber

MIBA-Reporter Nr.3

(bisher ,in Druck”)

Zur Zeit im Druck!

,Miniaturbahnen“
Band Il 1950

468 Seiten mit Inhalts-

eingetroffen! Preise s/MIBA
10/11, S. 360 v. /11, S. 33
Versand gegen Vorkasse oder
Nachnahme (Wiederverk. er-
halten Rabattl)
M. SPANNER, Nirnberg

Wilhelm-Spaeth-Str. 18
Postsch.-Konto 61 579

Spur |

verkaufen!

(20a) Vesbeck U/Schwarmsiedt

verzeichnis, gebunden in

UHRWERKBAHN Halbleinen mit Gold-
mit vielen Schienen 2
und Zubehér auch einzeln zu pIaging DM 19,50
Wers e wekikovwsks soweit der !(Ieme Vorrat
reicht.

Vom MIBA-VERILAG zur Zeit erhdiltlich:

~Miniaturbahnen® kompl. Band II gebunden in Halh-
leinen mit Goldpriigung (kleiner Vorrat!) DM 19.50

wMiniatarbahnen“ Nr. 14 u. 15/[. Band . . je . 1.50
»Miniaturbahnen® Nr, 1-13/II. Band . . je , 1.50
nMiniatarbahnen* Nr. 1-3/HL. Band . . je . 1.50
Einbanddecke fiir [. Band 1948/19 (kleiner

Vorrat) mit Inhaltsverzeichnis . . . . . 1.50
Einbanddecke fiir I[. Band 1930 mit Inh.-Verz. , 2.—

Inhaltsverzeichnisse fir I, und II. Band je —
.Miba-Reporter* Nr, 1 O il o P A
<Mibi-Reportér™™ Np- 2 75 2 202 L . U T
»Miba-Reporter Nr. 3 (siehe Seite 791) . . 2
Jubildumswerk ,25 Jahre deutsche Einheits-

lokomgtive®, 230 Seiten, iber 150 ganz-

und halbseilige Folos, Typenskizzen und

sonstige Zeichnungen (Kunstdrickpapier) . . 8.70

+Eisenbahn-Amateur” (Schweiz)
.Eisenbahn® (Usterreich)
4Ployers Unterrichtsbriefe* B 151155

je Heft DM 1.20
je Hett . 1.50

LT e e e S TS U -
,Ployers Unterrichisbriefe* B 156/57
(Dsterreich) .. . . . £ w 20—

Sonderheft ,Ust. Lokomotiven u. Triebwagen®

oSignale und Eennzeichen der DBB" .
,Verzeichnis der Dampflokomotiven 1925-50

der DR* o T SO R e o e
#Modeles Ferroviaires" (Frankreich) Nr.1u. 2 ., 2.—
»Modeles Ferroviaires* Nr, 3 2.40
»Modeles Ferroviaires” Nr. 4 S

5 versch, Oktavheite mit Lokbildern der SNUF

1.—
oLes Chemins de Fer Modeles” Standardwerk . 27.-

erhdltlich durch lhre Miba-Verkaufsstelle oder direkt vom Verlag

Die Preise verstehen sich pro Exemplar zuziiglich Porto- und Versandeigenkosten
bei Direktbestellung. Zur Vermeidung hoher Nachnahmesgpesen Vorkasse erbeten.




nde, Seite 104

Anlage Mu

Blick zum steliwerk .,Suul:e\lq“ und Tu den .Thilringer Bergen”

Sclul:e\lu"

chuppen des Bahnhofs «
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Der interessante Rings
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