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Hremmdschul

ist ein ziemlich unscheinbares,
aber dennoch sehr nitzliches
Ding, um das man die Bundes-
bahn direkt beneiden k&nnte.
Denn wie leicht kann man einen
Wagen, der in ein falsches Gleis
zu lavfen droht oder eine ver-
fahrene Karre damit aufhalten.
Wehe, wenn er losgelassen —
dann Ade! — now, er kann auf-
gehalten werden. Auch wenn er |
sich auf einer abschiissigen
Bahn befindet (wir sprechen,
wohlgemerkt, immer noch von
einem Eisenbahnwagen) ist ein
Hemmschuh vonndten. Wenn wir
ihn gewehren lieBen, wirde er
ins Uferlose schiefen, und das
Ergebnis? Wir kriegten Trimmer!
Wie gesagt, es ist gut, daB es 2 i =
Hemmschuhe gibt. Auch die Hemmschuhleger der Eisenbahn missen &uBerst gewandt und auf-
merksam sein, um Reibungen und Zusammenstdfie (der Wugen).zu vermeiden, Er — der Heq\m~
Schu(h)mann — muB beim Abbremsen natirlich aufpassen, sonst ist das ,grand malheur” passiert
und dann — bitte sahr: — nix mehr gut fir Hemmschumann seine Renomee! Es heit also auf-
passen, auf der Hut und fir sémtliche Eventualitaten gewappnet und geriistet sein, denn so ein
Wagen ist schnell entgleist. : 5 X

Da die Hemmschuhe einem sehr grofien Verschlei unterliegen, werden sehr viele bendtigt. Es
gibt daher in Deuischland mindestens einen Hemm-Schuhmacher, auf den wir an dieser Stelle
nicht mehr ndher eingehen wollen zu brauchen diirfen. (.Wollen” woll’ mer net, ,brauchen”
brauch’ mer net und ,diirfen” dirfen mer sowieso netl) Nichts fir ungut! WeWaw

Unsere heutige Beilage:

MIBA-FRAGEBOGEN 1952

Bitte alle mitmachen! Die Auswertung kommt allen zugute!

Als Lohn fiir die kleine Miihe und die verauslagten 4 Pfg. Drucksachenporto winken wertvolle Preise:

1. Preis: 1 Varney-Diesellok 11. u. 12. Preis: je 1 Prellbock der Fa. Faller
9 5 1 Briicke der Fa. Kuch 13. — 14, " je 1 F@rg;}-Béukasten der
: a. E. Ganzer
3. = 1 grc.’ﬁe f(lrche der Fa:Faller 15. i 4 Bauzeichnungen der
(mit Lautewerk) 2°C 2-Stromlinienlok
s 1 kleine Klrche der Fa. Faller Baureihe 61
(mit Liutewerk) B, 3 Bauzeichnungen der
5 ” 1 Bahnwirterhduschen mit 2'C 2-Lok Baureihe 05
Liutewerk (Fa. Faller) 17. & 4 Bauzeichnungen der
Gy 1 Trix-Handbuch 1 :90 1'B 1’-Lok Baureige 71
: = 18. = 4 Bauzeichnungen der
7. u. 8. » Je1 I\;I;)fi;ll:l’ﬁililesghen der it ; IéD_i;Lnk B;ur‘gt,‘,? a1
: " % eichnung der Giiterzug-
9. 1 Abteilwagen-Bausatz der tenderlok Baureihe 80
Fa. Gebert, Berlin LN E 1 Bauzeichnung eines
o1 ot 1 G-Wagen-Bausatz der Selbstentladewagens
Fa. Gebert, Berlin (Alle Zeichnungen von der Fa. Hansen, Berlin)

21,—200. Preis: je 1 Heft des ,Miba-Reporter*
201.—300. Preis: je 1 Heft der ,Kleinen Miba-Reihe*

Letzter Einsendetermin: 1. Mai 1952 @ Verlosung am 15. Mai
unter Aufsicht unseres Rechtsbeistandes, Herrn Otto Raab, Niirnberg. — Alles weitere siehe Beilage |

Heft 3/1V ist in der 1. Miirzwoche bei Ihrem Hiindler

(siehe Miba-Kalender aus Heft 16/111)
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Vom Erfinder zum MillionAar oder

Von Dr. H. Scheller, Nﬂrnbergﬁ )

Ja, Sie haben richtig gelesen. Ge-
meint ist nicht etwa die ,Erfindung
einer Bremse®“ bzw. der ,Erfinder der
Bremse“ oder dergleichen, sondern es
heiBt ganz richtig die ,Erfinderbremse®.
Nun, wir werden ja gleich sehen.

Herr Fix ist Modellbauer und Herr
Klug ein Ingenieur. Im iibrigen sind
sie Jugendfreunde und treffen sich nach
langer Zeit zuf#llig wieder. Herr Fix
tut sehr geheimnisvoll: er habe etwas
erfunden, 1468t er Herrn Klu g gegen-
iiber durchblicken.

LFiir mich sind die schlechten Zeiten
vorbei. Ich werde mit meiner Erfin-
dung bald ein Mordsvermdogen machen,
vielleicht werde ich sogar Millionar.
Ich habe die Zeichnungen von meiner
Erfindung jetzt an den Miba-Ver-
lag geschickt und dazu geschrieben,
daB eine gewerbliche Ausnutzung nicht
erlaubt ist, da ich ein Patent angemel-
det habe. Na, das Patent habe ich zwar
noch nicht angemeldet, aber . . .“

,Das hast Du sehr richtig gemacht.”

,Nicht wahr? Findest Du nicht auch?*

~Du muBt mich erst einmal ausreden
lassen! Ich will sagen, das hast Du sehr
richtig gemacht, daf Du noch kein Pa-
tent angemeldet hast. Ich wiirde Dir
auch raten, einen solchen Schritt sehr
sorgfiltig zu iiberlegen, denn im all-
gemeinen lohnt sich das wirklich nicht.*

Fix macht groBe Augen: ,Aber
meine Weiche ist doch ganz wunderbar!
Du solltest einmal sehen, wie sicher der
Zug dariiber fihrt, und ich habe sie
doch ganz allein herausgefunden.*

»Mein lieber Fix“, sagt Herr Klug,
es geht Dir wie so vielen, die glauben,
etwas erfunden zu haben, nur weil sie
nicht wissen, was es alles schon gibt,
ganz abgesehen von den Kosten, die
eine Patentanmeldung erfordert und
den Schwierigkeiten, die Patentschrift
richtig abzufassen. In der Einleitung
muB z. B. der Stand der Technik genau
angegeben sein. Du mufit Dich also, ehe
Du Dein Patent anmeldest, iiber alles
genau informieren. In vielen Stidten

Die Erfinderbremse

sind sogenannte Patentschriftenauslege-
stellen und ich wiirde Dir empfehlen,
dort Einsicht zu nehmen. Dann werden
Dir die Haare zu Berge stehen, wenn
Du siehst, was alles schon zur Patent-
anmeldung vorliegt. AuBerdem dauert
es fast immer sehr lange, bis ein Pa-
tent schlieBlich tatsidchlich erteilt ist
und noch viel ldnger, bis irgend jemand
es ausniitzt und Dir dafiir etwas be-
zahlt. Meistens ist das Patent inzwi-
schen schon abgelaufen, oder Du hast
es wegen der mit jedem Jahre hoher
werdenden Jahresgebiihren fallen las-
sen miissen. Dann wird es vielleicht
verwendet, aber dann bekommst Du
keinen Pfennig mehr dafiir und hast
nur die hohen Unkosten gehabt. Uber-
prife Deine Erfindung also nochmals
auf Herz und Nieren, ob sich die Ko-
sten fiir eine Patentierung lohnen.
Durch Deine Verotffentlichung in der
Miba hast Du Dir — wenigstens im
Bundesgebiet — eine Prioritatsfrist von
6 Monaten gesichert, das heifit, inner-
halb dieser Zeit kannst Du unter Be-
zugnahme auf diese Verdéffentlichung
immer noch ein Patent anmelden. Ge-
sichert bist Du dadurch, daf hierdurch
kein anderer mehr auf den gleichen
Gegenstand ein Patent anmelden kann,
weder innerhalb der 6 Monate, noch
spater. —

Fix schaut enttduscht drein: , Aber
Du selbst hast doch schon eine ganze
Reihe von Patenten angemeldet und
die groBen Firmen lassen sich doch so-
gar jede Kleinigkeit patentieren.®

»Sehr richtig! Was mich anbelangt:
ein Millionar bin ich nicht geworden und
ohne Eingreifen der Fortuna hitte ich
nur draufgezahlt. Die groB3en Fir-
men machen dies, um ihre Fabrika-
tion gegeniiber der Konkurrenz zu si-
chern, damit die enormen Kapitalien,
die in Werkzeugen, Fabrikations-Ein-
richtungen usw. investiert sind, sowie
die Entwicklungsmoglichkeiten fiir die
Zukunft nicht gefihrdet werden. (95%
aller Patente dienen nur diesem Schutz,
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ohne fiir die eigentliche Fabrikation
von Interesse zu sein.) Bei diesen Fir-
men ist auch geniigend Geld vorhan-
den, um derartige Patente anzumelden,
die Ingenieure haben den notigen Uber-
blick iiber den gesamien Stand der
Technik, und die eigentliche Ausarbei-
tung der Patentanmeldungen, Ein-
spriiche und etwaige Prozesse werden
meistens von eigenen Patentanwéilten
vorgenommen. Das kostet insgesamt
einen Haufen Geld, der auch diesen
Firmen wehtut, ist aber im Endeffeit
unerlaBlich.

In Fix flammt ein neuer Hoffnungs-
funke auf. ,Dann koOnnte ich meine
Erfindung vielleicht doch einer grofien
Firma anbieten und brauche nicht mehr
auf einen Totogewinn zu warten.

Klug Ildchelt nachsichtig: ,Wenn
Deine Erfindung wirklich etwas taugt,
dann riihrt sich eine interessierte Firma
auf Grund Deiner Verdffentlichung in
den Miba-Heften ganz bestimmdt.
Trotzdem mochte ich mit Dir wetten,
daB Du eher noch im Toto einen Gewinn
im 12. Rang erzielst, als da Du durch
die Erfindung — z. B. Deiner Weiche —
zum Milliondr wirst. So leicht wie bis-
her werden Patente iibrigens jetzt auch
nicht mehr erteilt, denn ab 1. Januar
1952 wird beim Deutschen Patentamt
wieder vorgepriift. Bisher entfiel die
Vorpriifung und die Patentanmeldung
wurde, wenn sie formal in Ordnung
war, bekannt gemacht. Innerhalb der
Bekanntmachungszeit von 4 Monaten
konnte dann von anderer Seite Ein-
spruch erhoben werden. Erschien die
Anmeldung den in Frage kommenden
Firmen als ziemlich wertlos, dann ha-
ben sie auf einen Einspruch verzichtet
und das Patent wurde erteilt. Dies hat
natiirlich viele Leute ermutigt, alle
moglichen wertlosen Sachen zum Pa-
tent anzumelden. Abgesehen davon,
daB3 diese Patente meistens im Bedarfs-
falle durch eine Nichtigkeitsklage wie-
der zu Fall gebracht werden kénnen,
sind sie ohnehin nichts wert. Hat da-
gegen eine Patentanmeldung eine ge-
wisse Bedeutung gehabt, so wurde na-
tiirlich Einspruch erhoben. Die Wieder-
einfiihrung der Vorpriifung hat den
Vorteil, daB der Anmelder von Patenten

40

wenigstens einigermaflen friihzeitig den
Wert oder Unwert seiner Erfindung
kennen kann. Nun nimm einmal an,
das Patentamt weist Dir nach, daB das
Prinzip Deiner Konstruktion schon in
so und so vielen deutschen, englischen,
amerikanischen, franzosischen, belgi-
schen, schweizerischen, Gsterreichischen,
italienischen usw. Patentschriften nie-
dergelegt ist. Was machst Du dann?
Zunédchst muB3it Du die auslédndischen
Patentschriften {iibersetzen oder, wenn
Du die Fremdsprachen nicht kennst,
Ubersetzen lassen. Das kostet wieder
Geld. Wenn Du dann sehr geschickt
bist, kannst Du vielleicht den gering-
fligigen Unterschied Deiner Konstruk-
tion gegeniiber den vielen anderen
Konstruktionen erkennen und in einer
neu eingereichten Beschreibung deut-
lich herausstellen. Meistens ist dies je-
doch fiir den Nichtfachmann véllig
hoffnungslos.“

Fix erwidert: ,Kann ich dann nicht
wenigstens ein Gebrauchsmuster an-
melden? Das soll doch einfacher sein.”

Da Fix nicht locker lieB, klirte ihn
K1lu g auch hieriiber auf.

»Auch der Antrag auf Eintragung
eines Gebrauchsmusters ist schlieBlich
nicht Selbstzweck. Die geschiftlichen
Erfolgsmoglichkeiten sind in keiner
Weise besser als bei einer Patent-An-
meldung. Man hat vielfach das Ge-
brauchsmuster als das Patent des klei-
nen Mannes bezeichnet. Das ist aber
sicher nicht richtig, denn ein schones
Gebrauchsmuster am richtigen Platze
von einer groflen Firma ausgenutzt, ist
mehr wert als ein schlechtes Patent.
Aber wohlgemerkt, es mul ein schoénes
Gebrauchsmuster sein! — Um es noch-
mals kurz zusammenzufassen: Am be-
sten teilst Du Deine Ideen der Miba
einfach mit, ohne Anmeldung wvon
Schutzrechten. Werden sie einer Ver-
offentlichung fiir wert befunden, dann
hast Du immer noch ein halbes Jahr
Zeit, Dir alles zu {iiberlegen. Dariiber
hinaus kannst Du Dir damit einen Na-
men machen und Deine Zunftgenossen
haben auch einen Nutfzen von Deinen
Einfédllen. Und eines Tages tritt viel-
leicht doch der Gliicksfall ein, daf3 eine
namhafte Firma auf Dich aufmerksam
wird.



In Fix’'s Augen werden einige Tré-
nen sichtbar. Die ganze Tragik des Er-
finders spiegelt sich in ihnen wider:
,Soll ich Dir wirklich glauben?*

Klug nickt mit dem Kopf und meint,
indem er sich bereits verabschiedet:
,LaB Dir gesagt sein, das Anmelden
von Patenten hat Bedeutung fiir die-
jenigen, die schon Geld haben, aber
nicht fiir diejenigen, die es damit ver-
dienen wollen, denn das gelingt von
Millionen Menschen vielleicht einem!®

,Und Du meinst nicht, dafi ich dieser
Eine sein koénnte?“

Herr Klug geht nachdenklich von
dannen. Wie kann man solchen Leuten
helfen? Da fillt ihm ein: ,Ich werde
an die M ib a schreiben. Ich werde eine
,Erfinderbremse® erfinden. Selbstver-
stindlich ohne angemeldete Schutz-
rechte!“

Und fiir die dennoch Unentwegten
ein paar Hinweise:

A. Vorteilhafte Einteilung der Patentanmel-
dungsunterlagen (in drei Ausfertigungen
einzureichen)

1. Kurzer Hinweis,
findung bezieht.

worauf sich die Er-

D.

E.

2. Kurze Darstellung des Standes der
Technik mit Kritik des Bekannten und
Uberleitung auf den Gegenstand der
Erfindung.

3. Allgemeine Beschreibung der Erfindung.

4. Figurenbeschreibung.

5. Patentanspriiche,

6. Zeichnungen.

Geb{xhren (im Bundesgebiet)
Fiir Patente (ldngste Laufzeit 18 Jahre):
Anmeldegebuhr DM 25—

Bekanntmachungsgebiihr DM 30,—

3. Jahresgebiihr DM 20,—
2. Fiir Gebrauchsmuster

(l&ingste Laufzeit 6 Jahre):

usw. steigend bis 18. Jahres-

gebiihr DM 1000,—

Anmeldegeblihr DM 15—

Nach 3 Jahren Verlidngerungs-

gebiihr f. d. weiteren 3 Jahre DM 60,—

3. Patentanwaltgebiihren:
Eine Patentanmeldung mittleren Um-
fangs durch einen Patentanwalt kostet
mindestens DM 200,— bis DM 300,—.
Dafiir hat der Anmelder die Gewdhr,
daBl alle Formalitdten richtig beachtet
werden.

Die Zeitdauer vom Anmeldedatum bis

zur etwaigen Patenterteilung betréiat
meistens etwa 2—3 Jahre.
Anschrift:

An das Deutsche Patentamt. Miinchen -
26, Museumsinsel 1.

Empfehlenswerte Literatur:
Internationales Patent-, Muster- und
Warenzeichenrecht von Ing. Scheer VDI,
Verlag Otto Hecker, Duisburg, Averdunk-
straBe 29.

Man soll den Ceufel
nicht an die Wand malen ...

...sagte schon Goethe (Faust 3.Teil,
4. Akt, 5. Szene, 6. Auftritt), und die-
ser Meinung schlossen wir uns an,
als uns Herr Hans Schaerff, Bad Salz-
uflen, das nebenstehende Foto eines
weiteren Rickstrahler-Weichensignals
prasentierte. Unsere Ahnung, daB
wir — was die blinkenden Weichen-
straBen der Bahnhéfe anbetrifft —
fir die Zukunft dister sehen miissen
(siehe Heft 15/111 Seite 511), hat uns
also nicht betrogen! Diese modernen
weiflen Ruckstrahler-Signale, die an
die Stelle der alten Weichenlaternen
treten sollen, passen zur Modell-
bahn wie die Faust auf den Koch-
topf, denn wie soll der geplagte
Bastler solche Dinger im MaBstab
1:90 auf die Beine stellen? Wenn wir
trotzdem nicht verzweifeln und un-
sere Weichen nicht ,an den Nagel
héngen”, dann nur weil eine gliitige
Fee uns ein nicht zu verachie-des
Geschenk in die Modellbahnerwiege
legte: den ,,Old Timer” mit seinen bei
Nacht funkelnden Bahnhofsgleisen!
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2000 Nieten und
1 Jahr Bauzeit . .

dann kann das Er-
gebnis bestimmt keine
~Niete” sein, zumal
wenn man so viel
Bastlertalent hat wie
Herr Horst Wahrmann,
Hannover-Linden.
Dieser schéne Trieb-
wagen (der ,Ribe-
zahl” nach unserem
Bauplan in Heft 15/1)
hat gefederte Achs-
lager und wiegt —
ganz aus Metall fur
Spur 0 gefertigt —
2,5 kg.




d

Abb. 1.
hoben.
fidche bei c).

Nochmals die ,,unsichtbare*
Mittelschiene beim
Miirklin - Gleis :

Die im vorigen Heft von Herrn Zirn-
bauer beschriebene Methode, das Mark-
lingleis zu ,nageln“ und damit die
Mittelschiene zum Verschwinden zu
bringen, hat nicht nur viele Mirklin-
bahnbesitzer, sondern auch uns ,auf die
Beine“ gebracht. Das heiit, um die
Brauchbarkeit dieses Vorschlages zu er-
proben, haben wir uns an die Werkbank
gestellt und dort gebogen, gebohrt, mit

T g

Die mittelschienenfreie Mdarklinweiche. Nagel a—d durch Retusche hervorge-
(Noch ohne Schwellen- bzw. Schotterimitation der Laschen und der Pertinax-

»Genagelte* Weiche una

Spezial - Lokschleifer

dellos umherfuhr. Die Sache gefiel uns!
Weit weniger gefiel uns dagegen der
Kompromi3, den Herr Zirnbauer fir
den Weichenumbau vorschlug. Das
stehengebliebene Mittelschienenstiick
zwischen den Weichenzungen sah im
Hinblick auf die iibrige ,Nagelei® aus
wie ein Elefant zwischen Miicken. Nein,
so konnte das nicht bleiben! Also, ran
an den Feind! Die Liésung ward gefun-

Nigeln hantiert und isoliert, daB es eine  den — nach einigen Knobelstunden!
reine Freude war. Eine reine Freude
war auch das Ergebnis, das mittel- Abb. 3
schienenlose Gleis, auf dem unsere Ver- e
suchslok mit ihrem Spezialschleifer (auf
den wir noch zu sprechen kommen) ta- p
a b C d L] k
.33?‘/2
!
n
Dieser Zeichnung (im d k

Abb. 2.
MaBstab 1:2) sind die genauen
Positionen der Nagelkdpfe zu entneh-
men. Die Hbhen der Képfe iiber Schienen-
oberkante in mm sind folgende: a, k und | =0,
b und h=0,5, cund d=1,0

e = Metallstreifen
p = Papierbléttchen
i= Isolierschlauch
n = Nagel
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Hier wollen wir Thnen verraten, wie
auch Sie die gar nicht so komplizierte
Geschichte ,,deichseln“ konnen.

Beim Umbau des geraden und gebo-
genen Gleisstiicks der Weichenabzwei-
gung verfahre man nach dem Rezept
des Herrn Zirnbauer; allerdings ist eine
kleine Anderung in der Arbeitsfolge zu
empfehlen: Man bohre zuerst die 0,8-
oder 1-mm-Ldécher von oben her durch
den Gleiskorper (vorher ankérnen!) und
durch die unterhalb der Weiche mon-
tierten Mittelschienen. Dann erst er-
weitere man die Bohrungen im Gleis-
korper auf den Durchmesser des Isolier-
schlauches (bei unseren Versuchen 1,5
mm). Die vorgebohrten Lé&cher sollen
jedenfalls so eng sein, dali die einge-
steckten Néagelchen bzw. Schlauchstiick-
chen nicht ,hindurchfallen“, sondern
stramm passen. Dieser Umstand er-
leichtert die Arbeit des spédteren Aus-
richtens der Nagelkopfhdéhen.

Nun zu der besagten Mittelschiene
zwischen den Zungen. Nachdem man
dieselbe durch Aufbiegen der Befesti-
gungslaschen entfernt hat, zwickt man
an ihren beiden Enden die Laschen-
stiicke £ und g (Abb.4) ab und steckt
diese von unten her wieder in die vor-
gesehenen Schlitze. Vor dem Umwinkeln
der Laschen — und das gilt ganz allge-
mein fiir den Umbau aller Gleise nach
dieser Methode — mufl man diese durch
Abzwicken um etwa 1 mm kiirzen, damit
sie sich beim Biegen nicht {ibereinander-
legen und besser halten. Beim Um-
klopfer. der Laschen ist die betreffende

Stelle auf eine geeignete Unterlage aui-
zulegen. Gute Dienste leistet in dieser
Beziehung z. B. ein in den.Schraubstock
vertikal eingespanntes Flacheisen von
etwa 2 mm Starke.

Die nun fehlende Mittelschiene er-
setzen wir durch die Nigel a, b und c¢
(Abb. 1 u. 2). Problematisch erscheint die
Befestigung des Stiftes b, da der Raum
unterhalb der Weiche an dieser Stelle
fiir den Zungenantrieb freigehalten
werden mul3. Mit® Hilfe des in Abb. 4
gezeigten Messingblechstreifens e ge-
lingt es jedoch verhiltnisméfBig einfach,
diese Aufgabe zu ldsen. Zunichst bohrt
man in den Gleiskérper von oben her
das Loch fiir den Stift b, vorldufig nur
1 mm groB. Dann schneidet man aus
0,5 mm starkem Messingblech den 6 mm
breiten und etwa 37 mm langen Strei-
fen e, feilt ihn am einen Ende etwas
ein (Schlitzbreite = Dicke der Lasche {)
und hilt ihn an die vorgesehene Stelle
unter der Weiche. Das Loch fiir den
Stift b wird auf e angezeichnet und an-
schlieBend gebohrt (1 mm @). Die zuge-
horige Bohrung fiir b im Gleiskorper ist

D F
- e 4 £
Abb. 5. Unser Lokschleifer, von der Seite ge-

sehen, in natirlicher GréBe. D = Drdhtichen,
S = U-Profil, F = Bronzefeder.

o

Loch x mufl et-

was aufgetrieben (gebdrdelt) werden. Feder-
blech F auf eine Metallunterlage mit entspre-
chend gréBerer Bohrung legen, und das Loch
dann mit Durchschlageisen durch leichte Ham-
merschldge auftreiben.

Abb, 4,

Ein Blick unter die von uns ,genagelte” Mdrklinweiche. Die elektrische Verbindung zwischen

den Befestigungslaschen f und g darf nicht vergessen werden. e=Metallstreifen, p=Papierblattchen.
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Perspektivische An-
sicht auf Schleifschuh
und Feder.

Atb. 6. Es ist kein
Kunstistiick, den Schleif-
schuh unter der Lok
anzuschrauben,
man die Feder bei-
seite drickt. Isolier-
scheibchen unter dem
Schravbenkopf nicht
vergessen!

wenn

dann auf 1,5 mm (bzw. Dicke des Isolier-
schlauches) zu erweitern.

Um fiir den Stift b eine einwandfreie
Isolation zu erzielen, verfahre man wie
folgt: Das mit einer spitzen Schere auf
etwa 5 mm Lénge quastenformig auf-
geschnittene Isolierschlauchstiickchen i
(Abb. 3) wird von unten in die Gleis-
korperbohrung gesteckt, ein Papierstrei-
fen p dariibergeklebt und dann der
Streifen e aufgelegt und an f festgelotet.
Nach Bohrung der Locher fiir die
Stifte a und ¢ (1 mm ) konnen die
Nigel eingesteckt, ausgerichtet und ver-
16tet werden. Betreffs Héhenausrichtung
sind die in Abb.2 angegebenen Werte
zu beachten.

Es ist fiir einen stérungsfreien Fahr-
betrieb wichtig, daf3 alle Stifte auf der
Weiche genau an den von uns auspro-
bierten Stellen stehen. Die genauen
Positionen der Nagelbohrungen werden
zweckmifBig wvon Abb.2 in doppelter
Grofle auf die Weiche iibertragen. Be-
sonders Kkritisch ist die Stellung der
Stifte ¢. Man beobachte bei den ersten
Lokfahrten iiber die fertige Weiche den
Schleifer und korrigiere gegebenenfalls
die Lage der Nagelképfe ¢ durch leichtes
Biegen der Stifte mittels einer spitzen
Flachzange. Zum SchluB wird der Me-
tallstreifen e noch mit einem diinnen
Papier iiberklebt und der Verbindungs-
draht von f nach g (Abb.4) angelbtet.

Mit
Schleifern ist ein ,genageltes® Gleis
natiirlich nicht befahrbar. Der Spezial-
Schleifschuh, den Herr Dombrowski in
Heft 11/II1 Seite 385 beschrieb, arbeitet
zwar sehr sicher und ist auch fiir das
Befahren der heute beschriebenen
Weiche gut geeignet, hat jedoch den
Nachteil, da er die Entfernung des
Lok-Schaltmagneten erfordert. Das be-
deutet die Umstellung auf Permanent-
magnet und Gleichstrombetrieb. Da viele
Mirklinfreunde die Perfektschaltung
beibehalten mochten, und zudem ein
sinnerer Eingriff® in die Lok nicht je-
dermanns Sache ist, entwickelten wir
einen ,Miba-Schleifer”, der nicht nur
leicht herzustellen, sondern auch ebenso
leicht gegen die Méirklin-Schleifschuhe
auszuwechseln ist (Abb. 5).

Unser Schleifer S besteht aus einem
Nemec-U-Profil 1X6X1 mm und einer
5,5 mm breiten Feder F aus Bronze-
Federblech. F wird am einen Ende des
Schleifschuhs angelétet, am anderen
Ende frei beweglich unter ein quer auf
das U-Profil geldtetes Dridhtchen D
(0,1 mm @) geschoben. Das Befestigungs-
loch in der Bronzefeder soll etwa 3,5 mm
betragen. Die Enden des U-Profils sind
flach zu feilen und etwas hochzubiegen.
Zwecks Montage dieses Schleifers ent-
fernt man die Marklin-Schleifschuhe
nebst Feder und Halteplatte. Nur der
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den normalen Marklin-Lok-



Pertinaxstreifen und die mit dem An- Dbetrieb nur unwesentlithe TUnterbre-
schluBdraht wverbundene grofie Unter- chungen erleidet.

lagsplatte beiben. Nun biegt man die Der beschriebene Schleifer 136t sich
Bronzefeder des neuen Schleifers zur an allen Mérklinloks montieren, auch
Seite, steckt die mit der Isolierscheibe an der G 800, bei der man ihn zweck-
versehene Befestigungsschraube in die mé&Big unter dem Fiihrerhaus anbringt.
Federbohrung und schraubt den Schleif- Nur bei der SE 800, SEW 800 und RE 800
schuh fest (Abb.6). Das lingere Ende mull man zwecks Befestigung eine
der Bronzefeder ist (bei der TM 800) zur kleine H-férmige Briicke aus Pertinax
Frontseite der Lok hin gerichtet, damit oder Sperrholz iiber einem Drehgestell
sich der Schleifer in der Mitte des Fahr- anbringen. Keine Angst! Die benétig-
gestells befindet. Schiebt man jetzt das ten Gewinde hierfiir hat die Hersteller-
freie Ende der Feder unter das Drdht- firma (wohl in alter Freundschaft zu
chen, ist die Lok klar zum Start. Sie uns Bastlern) im Drehgestell-GuBteil
fahrt mit diesem Schleifschuh nicht nur schon vorgesehen. Noch zwei wichtige
einwandfrei iiber die neuen Nagelgleise Hinweise:

und — wenn die Nagelpositionen genau 1. Der im vorigen Heft von Herrn
stimmen —in schnellerundlang- Zirnbauer angegebene Abstand der Ni-
samster Fahrt iiber unsere mittel- gel bei Geraden und Gleisbégen darf —
schienenlosen Weichen, sondern auch wenn der oben beschriebene Schleifer

ebenso storungsfrei iiber normale Mirk- einwandfrei funktionieren soll — kei-
lingleis-Anlagen. Bei der Umstellung nesfalls iiberschritten werden.
einer Miarklinbahn auf das Zirnbauer- 2. Bei Geraden und Gleisbigen sind

System mit ,Zimi“-Weichen (Zirn- die Nigelkopfe moglichst nicht niedriger
bauer-M iba!!) hat man den Vorteil, als 1 mm unter Schienenoberkante an-
dal3 man — nachdem alle Loks mit den zuordnen. Beim TUbergang von der
neuen Schleifern ausgeriistet wurden Strecke auf Weichen muB man die
— einen Gleisabschnitt nach dem an- Nagelkopfhéhe allmihlich anstei-
dern ,nageln“ kann und der Fahr- gen lassen.

Es ist nicht gut allein zu sein . . .

und dann auf einer gréBeren Anlage zu gleicher Zeit den Stellwerksbeamten, Rangier-
meister und mehrfachen Lokfiihrer zu spielen. Hier ein Tip, wie man Streckensignale mit
Doppelspulenantrieb vom fahrenden Zug stellen 14Bt: Bei A und B, je eine gréBSte Zug-
linge vom Signal entfernt, befinden sich zwei 3 em lange Trennstiicke in der Riickleiter-
schiene 0 (bei Mérklingleis Fahrschienen, bei Trixgleis Mittelschiene). Wenn von links nach
rechts (siehe Skizze) {iber A ein Zug fdhrt, erhilt das Trennstiick Kontakt durch die Rider
(bei Trix durch den Lok-Mittelschleifer). Das Ergebnis ist ein StromstoS8 (oder mehrere,
je nach Achsenzahl) von der Sekundirspule des Trafos zur Spule F, die das Signal auf
»ireie Fahrt“ zieht. Beim Uberfahren der Trennschiene B erhilt die Spule H Spannung,
so daB das Signal wieder in die Ruhestellung geht. Laufen Ziige von C nach B, so betitigt
man vorher den Umschalter U, der die Signalspulen der Gegenrichtung einschaltet. Beim
Zweischienensystem kann U mit dem Fahrtrichtungsschalter gekuppelt werden. Doppel-
spulenmagnete mit End-Ausschaltung vorsehen!)

A Stopschiene B c

e e S
0 Cv—»—t. T s Dn-n—u !
v F H | v

A

220V
~r @  zuweiteren Signalen

=

) U zu den Signalen der
I———;. Gegenrichtung
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Immer an der Wand lang . . ..

Viele Bastler und Bauer einer Eisenbahn-

anlage sehen das Zwei-Schienen-System
schwerer an, als es tatsiéchlich ist. Die Ko-
sten stellen sich sogar — flir die Gesamt-
anlage gesehen — niedriger, da man die
Gleise und Weichen selbst bauen kann,
meines Erachtens sogar bauen m u 8. AuBer-
dem kann man die Gleisstrecken mehr der
Wirklichkeit anpassen, denken Sie nur an
die zweigleisigen Kurven usw. Und wie na-
turlich wirkt doch eine Bahnhofsanlage mit
den selbstgebauten Zwei-Schienen-Gleisen
und den vielen verschiedenartigen Weichen!
Meine Anlage ist in Hufeisenform ge-
baut und umfaBt bis jetzt ca. 50 m Gleise.
Die zweigleisige Strecke lduft aus Raum-
grunden (Platzmangel besteht doch wohl
tiberall) auf Konsolen der Wand entlang.
Bestimmte  Mobelstiicke werden ,hinter-
gangen“ bzw. ,in Mitleidenschaft gezogen*,
so daB der eigentliche Wohnraum nicht son-
derlich beansprucht wird. Meine Anlage
stirt keinesfalls, sondern hat im Gegenteil
den Wohnraum sogar noch verschonert.
Durch schwenkbare Briicken werden Fenster
und Tiiren iiberbriickt. Auf diese Art habe
ich wenigstens die Moglichkeit, die Ziige
richtig fahren lassen zu koénnen, im Gegen-
satz zu den mehr oder weniger getarnten
Karussellfahrten auf einem mehr oder min-
der groflen Brett.

Lok- und Wagenmaterial habe ich fertig
gekauft (Trix), da ich weder Zeit noch Ta-

lent habe, diese selbst zu bauen. (Wievielen
wird es genau so gehen?). Wer keine Trix-
Fahrzeuge besitzt, muB diese selbstverstind-
lich isolieren lassen. Bei mir war dies also
nicht nétig, doch habe ich trotzdem einige
Eingriffe vornehmen lassen, um 2zu horma-
len Spurkridnzen zu kommen und die un-
modellmiéBigen Schleifer verschwinden zu
lassen.

Die Signale bei meiner Anlage werden durch
Nebenschlu3Z der Lokomotive (Bilirkle-Ma-
gnet) selbstindig betédtigt. Liuft ein Zug in
eine bestimmte Blocksirecke (Reglerkreis)
ein, wird das Signal durch ein Relais (billige
Wehrmachtsrelais, die ich auch bei den
Weichen verwende), gezogen, wobei das rote
Licht gleichzeitig auf ,griin* umgeschaltet
wird. Hat der Zug den Kreis verlassen,
spricht das Relais nicht mehr an, d. h. das
Signal wird geschlossen und das rote Licht
erscheint wieder. Da diese Relais viele Kon-
takte haben, habe ich weiter die Moglich-
keit, bei ,Fahrt frei“ verschiedene Sperrun-
gen vorzuncehmen und so automatisch Zu-
sammenstéfBe zu vermeiden.

Eine Dekoration der Winde ist noch
nicht vorgenommen. Meine Worte gelten
hauptséichlich den Lesern, die gegen die
Einfiihrung des Zwei-Schienen-Systems und
Verwendung von Relais noch Bedenken
haben.

E. Merkel, Frankfurt
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Ein guter Einfall:

von
W. Bréindlein, Lérrach/Baden

Cl}dferuenéu [MJ/L .
: .‘PIF g beim Doppelspulenmagnet

Meine in Bau befindliche Zweischienen-
HO0-Anlage habe ich bisher ausschlieBlich mit
den V-Antrieben*) (Doppelspulenmagnet)
ausgertistet, die mir die Firma Thorey in
Goppingen lieferte. Ich habe damit die
besten Erfahrungen gemacht und mdchte
heute nur iiber zwei kleine Abinderungen
berichten, die beim Einbau der Doppel-
spulenantriebe durchgefiihrt wurden.

Zundchst entfernte ich die Kontaktfedern,
die dazu dienen, nach Betitigung des Ma-
gneten den Strom 2zu unterbrechen. Zwar
hat diese von der Herstellerfirma vorge-
sehene Anordnung den Vorteil, da man im
Stellwerk die normalen Kipphebelschalter
(mit Dauerstromkontakt) verwenden kann,
doch brachten die Federn bei meiner mit
24 Volt Wechselstrom betriebenen Anlage
nach lédngerer Betriebsdauer Kontaktstérun-
gen mit sich. Es bildeten sich — wohl durch
die Kontaktfunken — Oxydschichten, die
einen einwandfreien Stromdurchlauf ver-
hinderten. Ich lotete die beiden betreffen-
den Dridhte ab und fiihrte sie, wie aus
Abb. 1 ersichtlich, gemeinsam an den Mit-
telanschlufl einer Lo&tfahnenleiste a, der mit
dem gemeinsamen Riickleiter aller Weichen-
spulen (an einer Trafoklemme angeschlos-
sen) in Verbindung steht. Die genannten
beiden Driéhte sind bei b zu verléten. Die
beiden &uBeren Létfahnen wvon a wurden
mit den beiden anderen Zuleitungen zu den
Spulen verbunden. Fiir die Schaltung des
Antriebes kann man jetzt nicht mehr einen

dauerstromgebenden Kippschalter wverwen-
den, sondern muB Momentkontakt-Schalter
vorsehen, wie sie z. B. von der Firma Trix
fiir die Fernsteuerung der Modellsignale ge-
liefert werden (in jeder Spielwarenhandlung
erhiltlich). Ich selbst benutze die Moment-
schalter der Firma Sand.

Dann &dnderte ich noch die Kupplung des
V-Antriebes mit der Weichenlaterne. Aus
1mm starkem Messingblech schnitt ich
einen Streifen ¢ von 25 mm L#nge und 4 mm
Breite und versah ein Ende mit einer 1-mm-
Bohrung. Der Streifen ¢ wurde dann, wie
Abb. 2 zeigt, umgebogen und auf die Mes-
singbriicke zwischen den beiden Tauchankern
aufgeldtet (Vorsicht! Kein Létfett verwen-
den, da sonst die Magnetanker rosten!) Den
Hebel der Weichenlaterne versah ich mit
mehreren Bohrungen, um beim Einhingen
des Drahtes d wvariieren zu kénnen und
genau die 90-Grad-Drehung zu erreichen.
Als Laterne kann man die k#ufliche Aus-
fiihrung (z.B. die der Fa. Radio-Redlin,
Berlin N 65, MiillerstraBe 12b) benutzen,
wenn man auf die Selbstanfertigung wver-
zichten will,

Diese Art der Laternenbetitigung hat den
Vorteil, daB die Weiche bei eventuellem
Versagen der Stromzufilhrung oder einer
anderen Stérung durch Drehen der Laterne
von Hand gestellt werden kann.

*) Bisher filschlicherweise mit ,Thorey-Magneten bezeich-
net. V = Abkiirzung der Herstellerfirma Vester, Goppingen.

TN

I

a = Klemmleiste

b = Lotstelle der Spulenenden
¢ = Messingstreifen (aufgeldtet)

d = Kuppeldraht

e = Laternenhebel

f = Zungenbricke

g = urspriingliche Bohrung fiir die Laternenkupplung
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A uc hin Bau gr o f’ e 1 braucht man beim Lokbau nicht alles hartnackig in

Metall anzufertigen! Herr Klaus Otto, Hamburg-Wandsbek, der Erbauer dieses Diesellok-Modells,

weill die ,Gemischtbauweise” zu schatzen und wdhite fur die Darstellung der Kihlrippen —

Pappe! Die im iUbrigen ganz aus Messing bestehende Lok (Mafstab 1:32) wiegt 3 kg und befér-
dert auf der Hamburger Clubanlage miUhelos Giterzige mit mehr als 52 Achsen,

Vorbildgetreue Kupplungen ,.wendet Herr Emil Kunze aus Leipzig bei

seiner Spur 0-Bahn. Die Besonderheiten dieses Kiihlwagens (sowie auch des Rungenwagens)

sind kugelgelagerte und gefederte Achsen. Dem zugigen Stellwerk nach zu urteilen, muB diese
Avfnahme wohl im Hochsommer erfolgt sein!
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Nach langer Zeit wieder einmal :

Obering. A. Jobs, Kéln

Ein dampfendes Dampflokmodell

Dem wahren Dampfiok-Liebhaber sind
Dampflok-Attrappen mit elektrischem
Antrieb ein Greuel, aber trotzdem wird
er diese Losung in den seltensten Fillen
umgehen konnen. Die Griinde hierfir
liegen einfach darin, dall eine Dampflok
ein eigenes Kraltwerk darstellt und in-
folgedessen auch nur von ihrem eigenen
Fiihrerstand aus gesteuert werden kann.
Auf Modellverhiltnisse iibertragen, be-
deutet das also ein Mitfahren auf der
Lok oder ein Nebenherlaufen. Auf einer
Dampflok ist ja nicht nur der Regler
und die Umsteuerung zu betétigen, son-
dern man mull z. B. auch den Wasser-
stand im Kessel beobachten und hier-
nach die Funktion der Speisewasser-
pumpe und die Feuerung regulieren.
Man kénnte zwar zur Not die Funktion
der Maschinenfithrung, also Umsteue-
rung und Geschwindigkeitsregulierung,
fernelektrisch betétigen, jedoch sind
derartige Apparaturen etwas kompli-
ziert und nicht einfach zu bauen. Man
muf} sich daher im allgemeinen darauf
beschrinken, die Lok mit verhdltnis-
maéafBig einfachen Mitteln vom Gleis aus
zu bremsen, und es ergibt sich hieraus,
dafl ein Dampflokmodell fiir Zimmer-
eisenbahnen der Spurweiten 0 oder I
nur fir Zugfahrten liber lingere Strek-
ken, keinesfalls aber fiir den interessan-
teren Rangierbetrieb zu gebrauchen ist,
es sei denn, man lduft mit und betéitigt
die Steuerungsgriffe von Hand. Mochte
man ein mit Dampf betriebenes Modell
haben, dessen Wirkungsweise in jeder
Beziehung befriedigt, so mufl man das-
selbe schon so grol3 bauen, dal man
selbst mitfahren und die Maschine be-
dienen kann.

Von diesen Erkenntnissen ausgehend,
habe ich mich mit dem elektrisch be-
triebenen Lokmodell fiir Zimmereisen-
bahnen abgefunden, jedoch noch aufier-
dem Lok-Modelle konstruiert, deren
GroBe ein Mitfahren erlaubt.

Das erste von mir entworfene und
fertiggestellte Modell dieser Art war
eine 2’ C 1'-Schnellzuglok mit 4achsigem
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Tender, deren Bau ich bereits als Lehr-
ling 1923 begann und — nach Unter-
brechung durch eine ldngere Auslands-
reise — in den Jahren 1934 bis 1941 be-
endete. Meine 2’ C1'-Lok der Baureihe 01
hatte folgende Abmessungen:

Gesamtlinge mit Tender 1,65 m
Griofte Breite 0,21 m
Hohe {iber Schornstein-Oberkante 0,31 m
Treibraddurchmesser 130 mm
Kolbendurchmesser 40 mm
Hub 44 mm
Dampfdruck 7 atii

Mafistab 1:15 Spurweite 100 mm

Diese Lok war imstande, aufBler dem
Lokfiihrer, der auf dem Tender saB,
noch zwei Erwachsene und ein Kind auf
angehédngtem Tiefladewagen zu befor-
dern. Die Hochstgeschwindigkeit betrug
ca. 12 km/h. Das Modell war mit Luft-
und Speisepumpe, PreBluftsandstreuer
und Luftdruckbremse ausgeriistet, dar
Tender mit Handbremse. Der Wasser-
inhalt des Tenders betrug 10 Liter.
Selbstverstindlich waren auch Luft-
saugeventile, Zylinderentwisserungs-
hdahne und ein Hilfsbldser vorhanden.
Die GroBe des Rostes betrug 90X180 mm,
die Grofie der Heizflache 3750 gem.

Ich muf3i gestehen, daB der Kessel
trotz seines guten Wirkungsgrades fiir
die beiden grofien Zylinder der Masch'ne
eine zu geringe Reserve besal und in-
folgedessen der Kesseldruck bei hiufi-
gem Rangieren und Fahren mit wvoll
ausgelegter Steuerung nicht zu halten
war. Es war auch nicht die Haupt-
maschinenanlage, die mir Kopfschmer-
zen bereitete, sondern die Speisepumpe.
Ich hatte urspriinglich eine angekuppelte
Fahrpumpe vorgesehen, die theoretisch
die vierfache Menge des bendtigten
Speisewassers hétte fordern miissen.
Es wiirde zu weit gehen, alle die Erfah-
rungen aufzuzéhlen, die ich mit dieser
Pumpe machte. Nur soviel: ich habe
sie zuletzt ausgebaut und durch eine
Dampfspeisepumpe ersetzt, die wohl
das Kleinste auf der Welt existierende
Simplex-Pumpenmodell, ausgeriistet mit
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Nur noch eine Crinnerung . . .

die Schnellzuglok des Herrn Jobs, die durch die
Kriegsereignisse verlorenging.




Es ist erstaunlich, was solch ein verhdltnismaBig immer noch winziges Dampf-
modell zu leisten vermag! ,Lokfihrer” Jobs sitzt zwar nicht gerade bequem, aber
das tat seinem Stolz und seiner Freude Uber das gelungene Werk keinen Abbruch,

einer Dampfsteuerung mit Schlepp- und
Schleuderschieber, darstellte. Ahnliche
Schwierigkeiten machte naturgemaiaf
auch das richtige Funktionieren der
Luftpumpe, die jedoch in Abweichung
vom groflen Vorbild als eine Zwei-
zylinder-Kurbelpumpe mit einer dritten
Kurbel fiir den Antrieb der Luftpumpe
ausgefithrt war.

Die urspriinglich vorgesehene Kohle-
feuerung war, ich muB es zu meiner
Schande gestehen, nicht durchzufiihren.
Der Grund dafiir war der groBe Wider-
stand, den der Heizgasstrom im Kessel
fand und den auch ein noch so enges
Blasrohr durch seine Saugwirkung in
der Rauchkammer nicht iiberwinden
konnte. Ich nahm daher kurz entschlos-
sen den Brenner meiner Lotlampe und
baute denselben in die Feuerung ein.
Im - Kohlenkasten des Tenders wurde
ein Drucktank mit Fillschraube und
Luftpumpe angebracht und dem Bren-
ner der Brennstoff durch eine Schlauch-
leitung zugefiihrt. Hiermit hat die Ma-
schine dann einwandfrei gearbeitet.

Der Grund fiir die wverschiedenen
Kalamititen lag darin, daf ich — aus
dem Wunsch heraus, dem Kessel eine
recht grofle Heizfliche zu geben — 39

52

Rauchrohre von 6 mm lichtem Durch-
messer eingebaut hatte. Die Heizgas-
menge in der Feuerungskiste mufBte
also gewissermafien in 39 Fidden von
6 mm @ aufgeteilt werden und erreichte
daher auch bei hohem Vakuum in der
Rauchkammer nicht die Geschwindig-
keit, die fiir eine zufriedenstellende
Verbrennung notwendig gewesen wiire.
Mein Flan, dieser Lok einen neuen
Kessel zu geben, kam nicht mehr zur
Ausfiihrung, da das Modell nebst all
meinen anderen am Ende des Krieges
verlorenging.

1945 wandte ich mich dem Bau eines
neuen Dampflok-Modells zu. Ich wahlte
nun die Spurweite 127 mm und den
MaBstab 1:12, da es nirgends Modell-
bahnen mit der seinerzeit von mir ge-
bauten 100-mm-Spurweite gab, wohl
aber im Ausland 127-mm-Spur-Bahnen
zu finden sind. Im Hinblick darauf, daB
die Maschine eine moglichst groBe Zug-
kraft entwickeln solite und da3 man auf
Gartenbahnen sowieso keine hohen Ge-
schwindigkeiten ausfahren kann, baute
ich eine 1'E1'-Type mit 6achsigem
Tender, deren Bild bereits in Heft 4/I,
S. 20, veroffentlicht wurde. Néiheres
liber den Bau dieser Maschine berichte
ich ein andermal.



"Wenn sich auch mancher dritber wundert . . .

Der Langlochantrieb (Heft 9/111 S. 324) zum Abdricksignal
(Heft 7/111 S. 226) getfiel mir nicht. Ich nahm einen cusge-
dienten Mdarklin-Periektschalter, setzte eine langere Schalt-
walzenachse ein und befestigte auf dieser die in Heft 7/111
abgebildete Konusscheibe. Das Schéne an der Sache ist,
daB man das Signal mit e i n e m Druckknopf steuvern kann.
Die ganze Bastelei ist ,fertig im Handumdrehen®!

Z Rolf Eitzmann, Disseldorf.

A . ein Autrieb mit

Perfekt SOO
for das Ablaufbergsignal

Schubstange

A=Achse, K=Konusscheibe
M=Magnetsédule, S=Schieber
Z=S5chalt-Zahnrad

Eine selbstgebaute Stromquelle

Aus alten Einzelteilen hat sick. Herr Gilin-
ther Fehrmann aus Minden eine Universal-
stromquelle mit 6 verschiedenen Spannungs-
abgriffen zusammengebaut. Der 71rafo, d.s-
sen Kernquerschnitt 12 cm*® betrdgt, wurde
als ,verbranntes* Stiick flir 3,— DM erstan-
den und neu gewickelt. Die Gleichrichter-
zellen stammen aus alten Bestdnden und
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§1 = Sicherung 1,2 A, S2 = Sicherung 6 A,
Gl = Glimmlampe 220 V, K = Kontrollbirnchen
4 V, Sch = Schalter.

kosteten nur 5— DM. Trafo und Gleichrich-
ter wurden auf enem 2cm starken Eichen-
brett montiert. Die Frontplatte aus Dural
trdgt auBer den Buchsen mit den Span-
nungsabgriffen zwei Sicherungen, den Ein+
schalter und zwei Kontroll-Lampen, Das
Ganese ist mit einem gelochten Blechkasten,
der mit acht Schrauben an der Grundplatte
befestigt ist, verschlossen. Herrr Fehrmann
baute diese praktische und solide ausge-
fiihrte Stromquelleneinheit bereits, bevor
unser diesbezliglicher Artikel in Heft 1/III,
Seite 26, verdifentlicht wurde und schaltete
daher das Geridt in Einweggleichrichtung,
a . der-n Nachteile wir in Heft 43 III, Seite
452, nochmals hinwiesen. Die Leistung des
Trafos wiirde in der filr diese Zwecke sonst
{iblichen Doppelweg-Gleichrichtung bedeu-
tend besser ausgenutzt.

Erwihnenswert ist noch, daB Herr Fehr-
mann mit Hilfe seines Gerits auch d'e Wei-
chen-, Signal- und Entkupplungsantriebe

durch Gleick.strom betreibt, um das _s.tiirer_lde
laute Schnarren der Magnete auf ein Mini-
mum herabzusetzen.
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Stirnwand klappe
SEEE [ EECE : EE

Lokbildarchiv

Zeichnung im
Mafistab 1:90
(1:1fur HO)

von
Ing. Fritz Nemec,
Fronienhausen,
der diesen Bau-
plan auch im
Mafistab 1 : 87
sowie tirdieBau-
gréBeSu.0liefert

O-Halle

neue Bezeichnung

der DB:
O10und 020

ein offener Giterwagen mit
aufklappbaren Stirnwénden,
dersich infolge seines kurzen
Achsstandes auch fiir unsere
Nebenbahnstrecken mit ihren
kleinen Krimmungsradien
gut eignet
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Abb. 1. Der in Papierbaumethode gefertigte Kran in Baugréfe HO des Herrn Rielander, der beim
Mcdellbau-Wettbewerb des MEC K&ln den 1. Preis erhielt (s. Heft 13/111 S. 450).

Stahlbauten ..s Papier

von Dipl.-Ing. A. Riedlinder, Dortmund-Wickede

Stahlkonstruktionen der verschiedensten
Art kommen im engen Zusammenhang mit
jeder Eisenbahnanlage vor, seien es nun
Briicken, Bahnhofshallen, Krane und vieles
andere mehr. Gut ausgefiihrte Stahlbauten
beleben das Bild einer Modellbahnanlage
ganz un<gemein, und die hierfiir aufgewen-
dete Miihe lohnt sich bestimmt reichlich.
Der ,Stahlbau in Parierbauweise®, iiber den
ich hier etwas berichten will, ist fiir den
Modelleisenbahner in mehrfacher Hinsicht
von Interesse und hat den Vorteil der bil-
ligen und verhiltnismiBig einfachen Her-
stellung. Er ermdglicht den Bau von Fach-
werk- und Vollwandkonstruktionen ver-
bliiffender Wirkung. Zudem ist er eine
lehrreiche Einfiilhrung in die Grundbegriffe
der Statik. In der Praxis werden iibricens
héufig konstruktive Probleme, z.B. solche
der Drehfestigkeit an Papiermodellen unter-
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sucht. Die Festigkeit des Werkstoffes Papier
steht in einem sehr gilinstigen Verhiiltnis
zu den Modellabmessungen, wihrend z.B.
Metallprofile unverhédltnismiBig wviel zu
kraftig und starr sind.

Ehe man mit dem Stahlbau im Kkleinen
beginnt, sollte man sich {iber einige we-
sentliche Grundbegriffe des Stahlbaues im
groBen klar werden. Man unterscheidet
zwischen Fachwerkbauweise und Vollwand-
bauweise. Ein Fachwerk ist ein Gitterwerk
von einzelren Stdben, die im allgemeinen
nur auf Zug oder Druck, nicht aber auf
Biegung beansprucht sind. Dagegen erhalten
die einzelnen Bauteile eines Vollwand- oder
Blechtrigerbauwerks oft erhebliche Biege-
beanspruchungen. Die Verbindung der ein-
Zelnen Teile kann durch Nieten oder
SchweiBlen erfolgen, weshalb man grund-
sétzlich Niet- und SchweiBkonstruktionen



unterscheidet. Beide Bauweisen haben ihre
charakteristischen Merkmale, die der Mo-
dellbauer berlicksichtigen mufB. Wenn der
geneigte Leser, mit diesen Grundlagen ge-
wappnet, die ihm t#églich begegnenden Stahl-
bauwerke aufmerksam betrachtet, so wird
er sehr schnell das eine oder andere im
Modell nachbilden wollen.

Die wichtigsten Profile, die wir fiir den
Stahlbau benétigen, sind Winkeleisen, U-
Eisen, T-Eisen und I-Eisen.

Zur Herstellung der Winkel- und U-Eisen
eignet sich am besten ein kraftiges, stark
geleimtes Zeichenpapier, wihrend {fiir T-
und I-Eisen Streifen aus Aktendeckeln oder
Schnellheftern geschnitten werden. Im In-
teresse der Arbeitsgenauigkeit empfiehlt
es sich dringend, nicht mit dem Messer zu
arbeiten, sondern sich ein besonderes
Schneidewerkzeug anzuschaffen (Hersteller:
Albert Nestler, Lohri. B.) oder selbst an-
zufertigen.

Ein derartiges Werkzeug besteht aus zwei
aufeinandergeschraubten viereckigen Metall-
platten, z. B. Aluminiumblech von minde-
stens 3 mm Stédrke, zwischen denen eine
Rasierklinge so eingespannt wird, daB nur
eine Ecke um wenige Zehntel Millimeter
vorsteht (Abb. 2). Mit dieser Ecke wird nun
geschnitten, wihrend die kleine Vorrichtung
auf dem Papier aufliegt und am Lineal
unter leichtem Druck entlanggefiihrt wird.
Bei Stumpfwerden der Schneidkante wird

Abb. 2. Das Papier-Schneidwerkzeug, gebtfnet.
Mit den Schrauben kann auch d.e fir cdas
Schneiden von U-Profilen benétigte Fihrung (An-
schlagschiene) am Werkzeug befestigt werden.

die Rasierklinge einfach umgedreht oder
ausgewechselt. Man benutze keine zu diinne
Klingen (nicht unter 0,10 mm) und arbeite
stets auf einer Pappunterlage, damit die
Klinge nicht stumpf wird. Auch soll die
Rasierklinge nur so weit vorstehen, dafi
sie gerade noch das zu schneidende Mate-
rial durchtrennt.

Halt immer wieder bevorzugt: die GroBbekohlungsanlage. Auferdem in diesem Fall eine vorziig-

liche Laubsdgearbeit. Herr Kowitz aus MefBstetten/Witbg. fertigte unsere bekanntie Bekohlungs-

anlage aus 1 bis 3 mm Pertinax und PreBspan in BaugrdBe HO. In der einen Treppe fehlen noch
die Stufen, ebenso die Schilder der Baufirma.




Nicht fiir die Modellbahn...

... und trotzdem
fir die Modellbahn.

Herr Wienges, Bremen, weif} sein Basteltalent

nutzbringend anzuwenden: Er baute diesen Kran im Mafistab 1:50
aus Metall for ein Werk, und der Erlés kam seiner Spur 0-Bahn zugute.

Nach dieser Vorbereitung kénnen wir
mit der Herstellung von Winkeleisen
ohne weiteres beginnen. Man nimmt ein
Stiick Zeichenpapier von méglichst nicht
iiber 30 cm Linge und ritzt dieses nach
einer Linie, die etwa 8—10 mm vom
oberen Rand verlduft, mit dem Schneide-
werkzeug ganz leicht an. Den entstehen-
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den Randstreifen von 8—10 mm Breite
faltet man nun — wie Abb. 3 zeigt — um
180" (also eigentlich fiir das Winkel-
eisen zu viel!) und schneidet in einem
Zuge beide Schenkel des Winkels ge-
rade ab. Durch diese Gewaltmethode
wurden die beiden Winkelschenkel zu
stark zusammengebogen. Man =zieht



einritzen

umknicken

abschneiden aufbiegen

5 e ) S —— .:ﬂ
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Abb. 3.

daher den Stab vorsichtig durch die
Finger und driickt dabei den Winkel
auf 90° Bei einiger Ubung geht das
sehr schnell (jedenfalls schneller als
im Walzwerk!) und ergibt tadellos sau-
bere und gerade Stibe. Der Papierabfall
mull dabei in Kauf genommen werden.
Will man namlich an der Breite des
Uberstandes, den man umknickt, spa-
ren, so werden die Stdbe leicht krumm
und unbrauchbar.

Etwas umsténdlicher ist die Anferti-
gung ungleichschenkliger Winkel, da
bei diesen die Schenkel unter Einschie-
ben einer diinnen Pappzwischenlage
verschieden breit abgeschnitten werden
miissen. Fiir den praktischen Modell-
bau kann man sie jedoch meist ohne
weiteres durch gleichschenklige Winkel
ersetzen, die viel schneller herstellbar
sind.

Die rationelle Fertigung von ,U-
Eisen“ erfordert etwas mehr Vorbe-
reitungen. Zunichst einmal versieht
man das Schneidgerédt mit einer ,,An-
schlagschiene“, die ebenfalls — von
der Rasierklinge durch eine Zwischen-
lage getrennt, deren Stirke der ge-
wiinschten Flanschbreite des U-Eisens
entspricht — zwischen den Platten ein-
gespannt wird und weiter vorsteht als
die Schneidkante. Sodann benétigt man
eine an der Kante genau gerade und

Las Falten und Schneiden von Winkelprofilen.

Holzeinlage, deren Stirke der Steghthe
des ,U-Eisens“ entispricht. Man ritzt
nun wieder das Papier in geniigendem
Abstand vom Rand, aber gleich zwei-
mal, und knickt es. Nun schiebt man
die Pappeinlage in den Innenraum und
fihrt mit dem Papierschneider die
Kanten entlang (Abb. 4).

T- und I-Eisen werden ginzlich an-
ders hergestellt, und zwar aus sauber
geschnittenen diunnen Kartonstreifen.
Mit einem guten Alleskleber werden
hieraus die gewiinschten Profile zu-
sammengeklebt. Dabei ist es niitzlich,
wenn die Tube eine moglichst feine
Offnung an der Spitze hat. Man zieht
damit auf dem Flanschstreifen eine
feine Klebstofflinie und bestreicht
auferdem die Kanten des Stegstreifens.
Die entstehende Verbindung ist von
erstaunlicher Festigkeit.

All diese verschiedenen Profilstibe
miussen, um fiir die weitere Verarbei-
tung etwas steifer und fester zu wer-
den, vorher lackiert werden. Dazu eig-
net sich am besten ein schnelltrocknen-
der schwarz-grauer oder roter Nitro-
lack. Man gibt einige Tropfen davon
in eine flache Schale, zieht die Stibe
hindurch und stlreicht das Zuviel mit
einem weichen Pinsel ab. Beim Trock-
nen mufl man natiirlich vorsichtig sein,
dafi die Stdbe nicht aneinanderkleben.

Hat man sich auf diese Weise einen

winklig abgeschnittene Papp- oder genligenden Materialvorrat hergestellt.
Seitenplatten des Papierschneiders
Rasierklinge —— Fiihrung
Abb. 4. Das Falten und Pappeinkage: ——2Zwischenlage
Schneiden von U-Profilen. e = 3
(Zeichnung ungefdhr 2:1) ] i ’7
einritzen umknicken abschneiden richfen
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so kann man mit dem Zusammenbau
der Konstruktion beginnen. Zur Ar-
beitserleichterung empfiehlt es sich, eine
Zeichnung in der natiirlichen GréGe
des herzustellenden Modells zu be-
schaffen oder anzufertigen. Da rdum-
liche Stahlkonstruktionen meist aus
zwei Triagerwinden bestehen, die durch
Quer- und Horizontalverbinde zum
fertigen System vereinigt werden, kann
man sich mit Hilfe dieser Zeichnung
die Arbeit ganz wesentlich erleichtern
und zugleich eine groBe Genauigkeit
erreichen. Der Kniff besteht darin, daB
man auf der Zeichnung selbst baut.
Zuerst werden die Knotenbleche aus
Aktendeckeln oder dhnlichem Material
ausgeschnitten und mit wenig Kleb-
stoff auf der Zeichnung angeheftet.
Die Profilstibe werden nun auf die
Knotenbleche geklebt und auf Linge
geschnitten. Ist alles getrocknet, so
braucht man nur die fertige Triger-
wand mit einer Rasierklinge vorsichtig
von der Zeichnung abzuldsen. Es ist
klar, daB dabei die Zeichnung in den
meisten Fillen so leidet, daB sie un-
brauchbar wird. Es ist besser, das Ori-
ginal auf Transparentpapier zu zeich-
nen und sich eine entsprechende Zahl
von Lichtpausen danach herzustellen.
Auf diese Weise kann man auch leicht
aus einer Zeichnung zwei véllig gleiche,
aber spiegelbildliche Pausen erhalten,
die man z. B. fiir einen Kranausleger
braucht.

Die so erhaltenen Trigerwinde miis-
sen nun noch durch die Horizontal-
und Querverbiénde zu einem Ganzen
verbunden werden. Auch hier bewdihrt
sich die beschriebene Methode, die
Knotenbleche des Horizontalverbandes
auf eine Zeichnung zu heften, um dann
darauf die Profile und schlieBlich die
vorbereiteten Triagerwidnde — letztere
hochkant — aufzukleben. Zum Schluf
sind dann lediglich noch Querverbinde
einzuziehen, eine Arbeit, die mit einer
spitzen Pinzette und einem mdglichst

wenig fadenziehenden Alleskleber gar
nicht so schwierig ist, wie es anfangs
vielleicht aussieht. Erst dann wird die
Zeichnung des Horizontalverbandes ge-
16st.

Die Profilstdbe schneidet man auf
Linge mit einer Rasierklinge, die
schrdg durchgebrochen wird, so daf
eine scharfe Spitze entsteht. Mit die-
sem kleinen ,Wunderwerkzeug" lassen
sich iibrigens auch die schwierigsten
Operationen und Nacharbeiten am fer-
tigen Stiick ausfiihren.

Zum Anstrich verwende man wieder
den schon erwéihnten schnelltrocknen-
den Nitrolack. Da die Profilstdbe schon
lackiert sind, hat man damit keine
Mithe mehr. Nur die Knotenpunkte
werden mit einem weichen Agquarell-
pinsel lackiert, wodurch sie erheblich
an Festigkeit gewinnen.

Wesentlich einfacher als die bisher
beschriebenen Fachwerkkonstruktionen
sind die geschweilten Blechkonstruk-
tionen herzustellen, die z. B. fiir manche
Briicken, Bahnhofshallen und Dreh-
kranportale verwendet werden. Das
Material ist auch hier wieder Akten-
deckel oder diinner Karton, mit dem
Papierschneider in entsprechende Strei-
fen geschnitten. Der Zusammenbau er-
folgt genau so wie bei den I-Eisen.
Wichtig fiir das modellgetreue Aus-
sehen ist das Vorhandensein der Aus-
steifungsrippen in den Stegblechen. Ihr
Abstand ist bei hohen Blechtriagern
etwa gleich der Stegblechhdhe.

Als Beispiel, was sich mit den ge-
schilderten Arbeitsmethoden erreichen

146t, zeigt Abbildung 1, das Modell
eines Vollportal-Drehwippkranes fiir
Greiferbetrieb im MaBstab 1:90, er-

baut vom Verfasser.

Ich hoffe, daB ich mit meinen Aus-
filhrungen einige Anregungen geben
konnte, und wiinsche Ihnen fir die
ersten Versuche im ,Papier-Stahlbau“
recht viel Erfolg.

Neue, hiherbelastete SAF-Gleichrichter
Nach langjihrigen Versuchen ist es der Siiddeutschen Apparatefabrik GmbH. Niirnberg gelungen, Selen-Gleichrichter

herauszubringen, deren Nennspannung 2 Volt hiher liegt als bisher.
dichte kionnen dizse Gleichrichter an eine 20-Volt-Wechselspannung angeschlossen werden,

Bei gleichzeitiger Erhohung der Platten-Strom-
Da uns in der diesbezig-

lichen Anzeige der Lieferfirma H. Wagner, Darmstadt (Heft 1/11i 8. 33) durch eine ungliickliche Zeilenverschiebung
ein Irrtum bei den Ancaben fiir die Plattengrifen unferlief, seien diese hier berichtigt: 1 A 4242 mm — 1,54

5050 mm — 2 A 6262 mm.
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Die Grofanlage des Herrn B. ...

. . wird manchem von lhnen den Seufzer entlocken: ,Ach hatt’ ich doch
auch so viel Platz fir meine Bahn!”. Und wenn Sie auch von etwas ,Neid"
erfillt sein sollten — —— diese und die folgenden Biider muBten lhnen
doch Freude bereiten und viele Anregungen geben, Vergleichen Sie die
Fotos mit dem auf Seite 63 folgenden Streckenplan, und Sie werden den
jeweiligen Standort der Kamera sofort herausfinden.




Die HO-GroBanlage

des Herrn B. in J.

GroBe 3 x4 m
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Unser Lok-Bauplan:

Bellingrodt

1’ C I’-Tenderlok BR 75'-2

zum ,,Badischen Zug“, Heft 14, 15/111 u. 1/1V

Im heutigen zweiten Teil unserer Bauanlei-
tung beziehen wir uns verschiedentlich auf
die perspektivische Zusammenbauskizze im
vorigen Heft auf Seite 23 sowie auf die
dortigen Abbildungen 2 und 3. Wir bitten Sie
daher, dieses Heft beim Durchlesen der fol-
genden Ausfiihrungen zur Hand zu nehmen.

Der Bau der Lok erfolgt — wie bereits im
vorgehenden Heft erwihnt — analog der in
Heft 1—4/I1 gebrachten Baubeschreibung der
Giiterzuglok Baureihe 42. Auch heute be-
ginnen wir mit dem Rahmen aus 1mm
starkem Messingblech gemiB Abb. 2. Nach
provisorischem Zusammenheften der beiden
Rahmenbleche R sind diese mit den erfor-
derlichen Bohrungen zu versehen und die
in der Zeichnung angegebenen Langlécher
auszufeilen. Sollen die Verbindungsstiicke
RV (in denen die Schneckenwelle gelagert
ist und die das Drehlager DL fiir die Lenk-
gestelle L. tragen) angelotet werden, dann
entfallen die betreffenden Bohrungen. Im
anderen Falle sehr kleine Schrauben mit
moglichst flachen Kodpfen nehmen!

Bei dem kurzen Achsstand unserer Lok
kdnnen die vordere und hintere Treibachse
fest im Rahmen gelagert und die mittlere
in Langléchern vertikal verschiebbar ange-
ordnet sein. Um den spiiteren Einbau der
Radsétze zu erleichtern, empfehlen wir die
elegantere Losung (in Abb. 2 gestrichelt an-
gezeigt): durch Ausséigen und Nachfeilen die
Lagerbohrungen nach unten zu 6ffnen. Dies
hat den Vorteil, daf man die fertig mon-
tierten Achssidtze einschieben kann. Ein
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Verschluf wird durch Aufschieben und An-
loten Kkleiner L-Profile gemiB VK (Abb.2)
erreicht, die sich leicht wieder entfernen
lassen. Nach dem Trennen der beiden Rah-
menteile erfolgt der Zusammenbau und das
Anloten der Pufferbohlen P1 und P2 (siehe
perspektivische Ansicht im vorigen Heft
S. 23) sowie das Aufléten des Umlaufbleches
U (Ausschnitt je nach Antriebsart und
Motoreneinbau) und des KXopfstiickes UP
(beide Teile aus 0,5 mm Messingblech). Nun
sind die Verbindungsstiicke RV nebst ein-
geschobener Schneckenwelle und noch lose
darauf sitzenden Schnecken zwischen die
Rahmenwangen zu bringen. Man setzt
auBerdem provisorisch die erste und letzte
Treibachse nebst Zahnriddern ein und rich-
tet vor dem Verléten der beiden Stiicke RV
diese so aus, daB die Schneckengetriebe rich-
tig eingreifen und sich doch spielend leicht
drehen. Wer hier die Schraubverbindung
wiéhlt, hat es einfacher, da die Langlécher
ein spédteres Einstellen durch vertikales
Verschieben von RV =zulassen. (Die Anord-
nung des Schneckengetriebes ersehen Sie
aus den Abbildungen 2 und 3 in Heft 1,
Seite 21.) Der zur Versteifung des Umlauf-
bleches dienende Umlaufwinkel UW ver-
lduft unter den &uBeren Umrissen des
Kopfstiickes UP und Umlaufbleches U. Der
vordere Teil wird zweckmiBig ausgesigt.

Die Abwicklung der Laufgestelle L. geht
aus Abb. 3 hervor.

Gleich ist unser ,Fahrwerk“ betriebsfihig.
Wir brauchen nur noch die Radsitze einzu-
montieren, die Schnecken festzuléten und



den Motor anzubringen. Der genaue Sitz der
Zahnrider auf den Treibachsen wird durch
entsprechende Distanzréhrchen innerhalb des
Rahmens bewerkstelligt. Die mittlere Treib-
achse bleibt freibeweglich. Der Motor ist
auf dem TUmlaufblech zu befestigen. Zur
Kraftiibertragung auf die Schneckenwelle
wihlen wir ein Vorgelege mit Drahtspirale
oder ein Zahnradgetriebe. An die Lauf-
gestelle 16ten wir vor der Montage je eine
Andruckfeder aus Bronzefederblech (Abb. 4).
Als ,Stromabnehmer” dienen Bronzefeder-
chen, die am Umlaufblech isoliert befestigt
werden und an der Innenseite der Spur-
krédnze schleifen. Leichte Austauschbarkeit
durchgeschliffener Federn im Auge behal-
ten! Bei Anbringen eines Mittelschleifers
entfallen diese Schleiffedern und selbstver-
stéindlich auch isolierte Rads#tze. Die An-
fertigung der Steuerungs- und Treibge-
stinge heben wir uns als kniffligste Arbeit
fiir den Schluf3 auf.

Sind die ersten Fahrversuche erfolgreich
verlaufen bzw. irgendwelche Fehlerquellen
beseitigt, werden wir mit doppeltem Eifer
an die Fertigstellung des Fiihrerhauses, des
Lokkessels und der Wasserkisten gehen. Ob
Sie filir den Kessel Messingblech oder Holz
nehmen, (hohl, um spiter Ballast unterzu-
bringen), das spiter mit diinnem Blech ver-
kleidet wird, bleibt Threm Geschmack iliber-

VK
wiesrrgs | M

Abb. 3. Abwick-
lung des Laufge-
stells im Mafistab
1:1 fir Baugrobe
HO. An der mit x
bezeichneten
Stelle ist die in
Abb. 4 gezeigte
Feder F anzulbten.

Abb. 4. Sei-
tenansicht des
Laufgestells
mit angeldte-
ter Feder F.

lassen. Wer iliber den letzten Vorschlag etwa
geringschétzig ldchelt, dem sei verraten, daB
diese Methode in USA gern angewandt wird,
weil sie die Durchgestaltung der verschie-
denen Details (z. B. Befestigung der Griff-
stangen und dergl)) etwas erleichtert. Der

; Bohrung nach den Ende
/ Achswellen
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Abb. 2. Der Lokrahmen und seine Einzelteile im MaBstab 1:1 fir BaugréBe HO (1:90). P1 vu. P2 =

Pufterbohlen,

RV = Rahmenverbindungsstiicke, DL = Drehlager fir Laufgesielle,

R = Rahmen-

Seitenteile, § = Schwingentrdger, VK = anzulétender VerschluBwinkel fir nach unten gedfinete
Achslager (bei den Montageversuchen statt dessen kleine U-Profile aufklemment),
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| Schnitt A-B Schnitt C-D

RS

Zwischenstick

Abb. 5. Anordnung des Treib- und
Steverungsgestdnges

= =

Abb. 6. Die
Bohrungen der
Kuppelstange
fir die mittlere
Achse sind —

wie gestrichelt

angedeutet — ‘
nach einer
Richtung hin _ ’a
leicht auszu-

feilen,

Ausschnitt in der Fiihrerhaus-Vorderwand
Fv und im Lokkessel richtet sich selbstver-
stdndlich je nach dem eingebauten Motor.

Die Ausfiihrung des Kohlebunkers, ob voll
oder hohl, hdngt von der Motoranordnung
ab. Bei unserem Vorschlag Abb.2 im vori-
gen Heft wire ein hohler Kohlebunker er-
forderlich, wihrend er nach Abb, 3a aus
Vollmaterial gearbeitet werden kénnte. (Bei
Vollausfithung tut man sich beim Ausarbei-
ten der Ubergangsrundungen viel leichter;
dasselbe gilt fiir die Anfertigung des
Schornsteins und der Dome.)

Wohl oder {ibel miissen wir uns nun mit
dem Steuerungs- und Treibgestinge befas-
sen (Abb.5). Es diirfte klar sein, da8 die

moglichst zierliche Ausfiihrung der einzel-
nen Teile von dem jeweiligen Basteltalent
abhiingt. Aus diesem Grund haben wir be-
reits von vornherein auf die Verwendung

Abb. 7.
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Die Steuerung beim grofien Vorbild.

bl

Abb. 8. Die Lage des Schwingentragers

und des Zylinderkopfes am Rahmen.

Sieht man davon ab, die Zylinderképfe

von vornherein gréBer zu machen, ist

ein entsprechendes Zwischenstiick vor-
zusehen,

der Kuppelstangen zur Kraftiibertragung
verzichtet, da deren Ausfiihrung eine pein-
lich genaue Arbeit erfordert.

Um die Seitenverschiebbarkeit der mitt-
leren Treibachse nicht zu beeintréchtigen,

Abb. 9. Der
Schwingentréger
{oben i. MaBstab
1:1) kanna.einem

Stiick 0,5 mm-
Messingblech
ausgesdgt u. um-
gewinkeltwerden

aniglen

werden die Kuppelstangen nicht in einem
durchgehenden Stiick, sondern geteilt her-
gestellt nach Abb. 6. Die Kreuzkopf-Gleit-
bahnen sowie den etwas seltsamen und sel-
tenen Schwingentridger S kann man aus
einem Stiick aussigen und dann umwinkeln
(Abb. 9). Die freistehenden Enden der Gleit-
bahnen sind in die entsprechenden Ld&cher
des Zylinderblocks einzuléten (Abb. 8). Das
iibrige Gestinge wird nach bestem Kiénnen
aus Bronzefederblech und Stahldraht ange-
fertigt, unter Inaugenscheinnahme des Fotos
Abb. 7. Bei ringisolierten Heller-Lokréddern
ist ilibrigens eine Isolierung des Gestédnges
nicht erforderlich.

Wenn wir die Zylinderblocke bis jetzt
noch nicht erwihnten, so hatte dies seinen
besonderen Grund: Im Interesse der ein-
wandfreien Ausfithrung des Treib- und
Steuerungsgestidnges empfiehlt es sich, die
anfédnglich etwas gréBer dimensionierten
Zylinderblécke erst in diesem Zusammen-
hang auf genaue Passung zu bringen und
erst dann am Rahmen anzuléten oder —
falls man sie aus Vollholz anfertigte — an-
zuschrauben. Zylinderblécke aus Holz er-
halten je zwei Messingréhrchen als Gleit-
fiihrung.

(Fortsetzung S. 69,
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Wee méchte
’ ~

einen solchen
Spur | - Triebwagen
durch eine Garten-
bahn-Anlage sausen
lassen? Herr Herbe-
ner aus Wiemersdort
gehort zu  diesen
Glickspilzen, und ihm
gehort auch das 64
cm lange Modell, eir
BC 4ivT, selbstange-
fertigt nach dem Vor-
bild der Brandenbur-
gischen Stadtebahn.

Mitte: Nachtstimmung im Giterbahn-
hof Neustadt, mit den Augen einer
Frau gesehen. Frdulein Anni Leib aus
Garmisch-Partenkirchen knipste dieses
Stimmungsbild. Die schwachen Anzei-
chen mehren sich, daB auch allmahlich
das ,schwache” Geschlecht seine
Schwiche fir die Modelleisenbahn
entdeckt.

Unten: Dieser ,Fliegende Frankfurter”
in Baugrébe 0 (Metallausfihrung) ist
noch nicht ganz fertiggestellt, zeigt
aber schon jetzt das Konnen des Er-
bauers. , Alle Motoren werden in den
Drehgestellen unterhalb des Wagen-
bodens angeordnet”, schreibt uns der
Leiter der betreffenden ,Triebwagen-
tabrik” in Leipzig, Herr E. Kunze.
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Siefragen - Wirantworten

W. B. Ziirich.

Ichh habe mir einen Kcohledruckregler ge-
baut. Nun haben sich unerwartete Schwierig-
keiten eingestellt: der Regler 148t in un-
belastetem Zustand immer noch 10 Volt hin-
durch: (12 Volt Betriebsspannung). Bevor ich
die Kohleplidttchen in der Ecke verschwinden
lasse, erlaube ich mir, Ihren Rat einzuholen,
Kénnten Sie mir bitte sagen, was ich falsch
gemacht habe?

Sie brauchen den Kohledruckregler micht
in die Ecke zu stellen, denn Sie haben nur
falsch gemessen. Jeder Widerstandsregler
ohne Nullstellung (Unterbrechung), wie
z. B. der Druckregler, lifit in unbe-
lastetem Zustand die volle Spannung
hindurch. Wenn Sie bei 12 Volt angelegter
Spannung nur 10 Volt messen, so ist das
fiir uns ein Zeichen, dafi Sie ein Voltmeter
sehr einfacher Konstruktion mit hohem
Eigenverbrauch 2zu der Messung verwen-
deten. Ein empfindliches Instrument hdtte
ndmlich 12 Volt anzeigen miissen. Ein
Spannungsabfall wird in einem Wider-
stand erst bei Belastung des Stromkreises
durch den Verbraucher erzielt, fiir den der
betreffende Widerstand errechnet ist. (Fiir
Ihre 12-Volt-Lokmotoren bendtigt man
etwa 40 Ohm.) Wiederholen Sie den Ver-
such, indem Sie den Regler in den Fahr-
stromkreis einer Lok legen; dann werden
Sie feststellen, daff er geniigend Spannung
vernichtet, um ein langsames Fahren und
sogar den Stillstand des Lokmotors unter
Spannung zu ermdglichen. Damit ist also
das Geheimnis des ,spannungsgeladenen®
Kohledruckreglers in ,unbelastetem® Zu-
stand gekldrt.

Die internationale Mibaneritis

Viter beschéftigen sich gern mit dem Spiel-
zeug ihrer Kinder. Dieser Leidenschaft hul-
digte auch Herr Beverly Mitchell in Holly-
wood. Aber er ging damit zu weit: Wer
tdglich zehn Stunden mit der elektrischen
Eisenbahn seines Jungen spielt, mufi einen
geistigen Defekt besitzen. Zum mindesten
neigte seine Frau zu dieser Annahme, und
der Scheidungsrichter stimmte ihr bei. Herrn
Mitchell erschiitterte das Urteil nicht. DaB
aber der Frau das Kind zugesprochen wurde
und er damit die Eisenbahn verlor, das traf
ihn hart. »Wochenend“, Nirnberg.

Weil sich ihr Mann mehr mit seiner elek-
trischen Eisenbahn als mit ihr beschiftigte,
forderte eine 33jdhrige Frau in Siidfrank-
reich die Scheidung wvon ihrem 40jdhrigen
Mann. Dariiber hinaus beansprucht sie als
Ersatz fiir erlittene Seelenschmerzen — die
Eisenbahn! »Der Fortschritt“, Essen.



Herr Meyer, Homburg, Wolfenbiittel,
Bekleidet mit ‘'nem Bastlerkittel . . .

...der sagte, bohrte, leimte, ritzte,
und fluchte, brummte, knurrte, schwitzte.
Inmitten seiner Werkstatt Krach
Entstand so ,Bahnhof Mittenbach”,

Erhielt zum SchluB fiir seinen FleiB
Beim Kdlner Wettbewerb ‘nen Preis.
Seht hier das nette Konterfel
Von dieser .Bahnhofsmeyerei”.

Schluf von Seite 66

Es braucht wohl nicht betont zu werden,
daB fur die letztgenannte Arbeit an den
Gestidngen viel Zeit und Sorgfalt aufzubrin-
gen ist, von der uns auch die genaueste
En‘gt detaillierteste Bauzeichnung nicht ent-

ebt.

Nach Anbringen der noch iibrigen Klein-
details (Griffstangen, Glocke, Pumpe, Luft-
zylinder, Bremsattrappen usw.) wire die Lok
im groBen und ganzen fertig.

Noch einige Worte iiber die Beleuchtung
der vorderen freistehenden Laternen: Wer
auf eine mdoglichst modeilgerechte Ausfiih-
rung Wert legt, muB3 wohl oder iibel zu der
bekannten Methode der indirekten Beleuch-
tung (mittels Glasstdbchen oder Plexiglas-

streifen) greifen. Das Birnchen sitzt dann
zweckmiBig in der Rauchkammer.

Beim Anmalen gehen wir diesmal diplo-
matisch vor (um weder Herrn Hagemann
noch Herrn WeWaW vor den Kopf zu. sto-
Ben) und wéhlen anstatt Lack- oder Plaka-
anstrich den goldenen Mittelweg: das Spritz-
verfahren. Damit keine der Details verloren-
gehen (z.B. kleine Nieten, Griffstangen)
versuche man unbedingt eine Werkstitte
aufzutreiben, die fiir ein geringes Entgelt
das Modell matt spritzt. Das Farbspritzen
kann man sogar mittels eines der iiblichen
Zerstduber und mit Schultafellack selbst
ausfiihren. Ubung macht den Meister!
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Unser heutiges Titelbild :

Ein Triebwagenzug ouf der ,Kalten Rinne’

(Semmeringbahn), also ganz zeilgemdB, auch
wenn das Bild Fruhjahrsvorahnungen erweckt.
Ukrigens stellt es den zweiten Preis unseres
Fotowettbewerbs dar, den Herr Dipl.-Ing, Willi

Gruber, Burghausen a. d.S., ,Lkassierte”,

Jahrgang 1951

® komplett gebunden,
@® mit Inhaltsverzeichnis,
® lieferbar ab 15. Februar 1952

® Preis 28.- DM

o
-
Bestell-Nr- 1002
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EISENBAHNEN

Unsere Neuerscheinung firdie TT-12-mm-Bahn:
1'B1'-Tenderlok derBaureihe 71

Zu beziehen durch den einschldgigen Fachhandel

Rokal GuB- u. Armaturenwerk c....

Preis 34,50 DM

Lobberich/Rheinland

Gebickwagen
DaB jemand seine Modellbahn ,zum Fressen
gern” hat, wundert uns nicht. Und wenn je-
mand — um dies mdglich zu machen — sich
sein Weihnachtsgeschenk in Form eines Eisen-
bahnzuges ausstechen |4ft, so ist das origh

70

nell, aber auch nicht sonderlich erstaunlich,
Daf er uns aber nur die Fotos schickte und
uns nur ein darbendes Lippenschlecken Ubrig
blieb — — das ist die Hohe wund ,kein netter
Zug”! Herr Volkmar Steinecke aus Wuppertal-
Barmen hatte kein Erbarmen und .fraB” alles
selber auf, und dieweil er daran nicht gestor-
ben ist, lebt er heute noch!



Profilschienen Werbaut Modelle fiir Gleis-u.Fabrik-

Hakenplatten anlagen masstablich nach  Zeichnung?

Verbindungslaschen Eventuell kdnnen Arbeitsraum, Werkzeuge
fir alle Spuren. Stahlschwellen HO und Unterkunft gestellt werden. Offerten:
mit  Schienenhaken, perm.-magn. Postfach 12 Hervest-Dorten

Motore, Modellbahnbricken HO und
Brickengeldnder liefert in der be- - ) ; - K
kannten, wuniubertroffenen Qualitat Uber den Grofibetrieb informiert Sie

ULTRA Schienenerzeugnisse K. Kuch wDER EISENBAHNFREUND"

- Die Zeitschrift fUr Liebhaber der Eisenbahn
Nirnberg, LabenwolfstraBe 15 (Fahrzeuge, Bau, Betrieb und Verkehr)

Muster gegen _Vorejnsengung von 44 Pfg. Neues Probeheft (65 Pfg.) d. den Herausgb.
Exportméglichkeiten immer gesucht H. Braitsch, Gelsenkirchen, Goldbergstr. 82
Die bekannten Gute Bezahlung |73 Modellbauzeichnungen

Nemec Prorle fir einen bestens erhalle- ‘;’; PGUler-_ 236 DAbt 7|r io;t‘
nen Hg-Personenwagen 351 er;?‘?iz‘g(«fcgen e}; Sl
von SB mit 2 elektr. beleuchteten iok,! der ‘?U-i-Kron,' der £5-t-

ING. FRITZ NEMEC | o0 e i (s . | Kran, alles’ mit Efnzelheiten,
(13b) Frontenhausen/Ndb., lin-Kalalog 1939/40). Zuschrif- ekl R

ten unter Chiffre MVS an| VVarkehr chi i
Postfach 15 P e s Ty bl erkehrsarchivKirchner
Preisliste 0.30 DM Miba-Verlags. Erbach i. Odenwald

Zigarettenbildersammlung sowie Sol- | F, TT- -Sp. (12mm) 2. vk.: 4 Trbw, m. | Ges, Markl.-Anlage! Mod. kpl. elekiz,
datenkarten der alten  Armee v. | Beiw., 38 cm, Fabr. Kettwig, f. Mod.- | Eisenb.-Anl. kauf. wir bar. Angeb.
Kyithiuser-Verlag u. ein Buch vom |od.Rokalgl., Zweileit., Gl.-u.W.-8tr., | »’t Ang. der Zahlen von Wag., Loks,
alten Heer mit bunien Bildern zu | & 'Trafos, GL-Str.-Fahr-Regl., Rok.- | il ‘sliinge  usw, nebst  Preis  an
kaufen gesucht. W. BRZ O SKA, | 1 uWeich., Giterw.. 1 Bi-Lok, all. | Frede-Jensen & Sohn, Efteraarsvej 13,
Bremen-Blumenthal, Wélpsche Heide | neuw. G. Honnerbach, Bonn, Jagdweg 8 | Charlottenlund, Diinemark,

Das groke
: TRIX-EXPRESS

HO:sSignalsortiment in feinster Modell

wisfithrung, passend zu allen Systemen

Patentierter Schnappsockel mit Klemmen-

anschluli - Beleuchtung - Zughbeeinilussungsgarnitur extra
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