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DER ,GASMANN®

Fersonen sagen — wenn der Gasmann
kommt — sie werden ,unter Druck gesetzt®,
und so ein ,unschdner Zug“ wirde sie ins
»Schlechte Licht“ setzen.

Personenwagen — wenn der Gasmann
kommt — werden ebenfalls ,unter Druck
gesetzt“, doch gilt hier umgekehrt: Einen
»Schonen Zug“ ins ,rechtte Lichkt“ zu setzen.

O du verdrehte Welt! Der eine dreht den
Hahn ab — der Ordnung wegen —, der
andere dreht ihn auf — auch der Ordnung
wegen. Wihrend der eine Gasmann also
seines Amtes waltet und tédglich vielleicht
130 Personen die Gasspeiseleitung sperrt
waltet der andere ebenfalls seines Amtes,
indem er etwa auch 130 Personenwagen tig-
lich mit Gas speist. Er muf3 in die Gasbe-
hélter der Fersonenwagen Gas ,nei lohn“
(wie der Nirnberger dialektet), obwohl
seine ,(Klienten“ keine Nylon- sondern
biedere Gliihstriimpfe tragen. Sie blieben
letzteren aus finanziellen Griinden treu,
wihrend die von der Konkurrenz — die
vornehmen FEil- und D-Ziige — elektrisch
illuminiert sind. Von dem 600 Liter Olgas
fassenden PBehiilter flihren Leitungen iiber
einen Haupthahn und Druckregler zu den
einzelnen Oberleuchter (nicht Armleuchter;
diese finden Sie nie in Eisenbahnwagen,
sondern nur in hohen H#usern, und werden
meist aufgehdngt), Der Regler sorgt dafiir,
da jede von diesen Lampen mit 1,5 ati
gespeist wird, und der ,Brennkalender"
regelt in der Regel die regelmépigen An-
zliindzeiten. Und sowas nennt man ,bren-
nende Probleme® der Buba.

Wenn der andere Gasmann mal wieder
vorbeikommt, dann kénnen Sie ihn ja ver-
suchsweise auf den Haupthahn setzen und
im ,Brennkalender* mnachschauen, ob Sie
ihn — eventuell — anziinden diirfen......

Buba-Kundendienst am Baby

Es ist 10 wvor 9 Uhr. In 20 Minuten wird der Aulendorfer Eilzug in
Ebingen eintreffen. Alles ist in Ordnung. Da ldutet der Dienstfernsprecher
in der Bahnhofsvermittlung. Der Fahrdienstleiter von Sigmaringen hdngt an
der Leitung — mit cinem sehr kuriosen Auftrag. ,H6rt mal gut zu“, sagt er
und schmunzelt sich eins, was die Ebinger zwar nicht sehen, sich aber denken
kénnen, ,da war grad der Zugfiithrer wvon E 520 bei mir. Er braucht einen
Schnuller, hat er gesagt. Ja, einen Schnuller! — Nein, nicht fiir sich, fiir ein
Baby, das seinen Schoppen nicht trinken kann, weil Mama den Gummizapfen
vergessen hat. Das Kleine hat Hunger und schreit Zeter und Mordio im Zug.
Seid also so lieb und beeilt euch, damit ihr den Schnuller moch rechtzeitig
auftreibt!*

Es gibt natiirlich ein Mordshallo im Ebinger Bahnhof, aber dann wetzt
einer los, was er wetzen kann, und als der Eilzug piinktlich um 9 Uhr 11
einléuft, kann der Aulendorfer Zugfiihrer den Schnuller sofort in Empfang
nehmen. Erfreut ziickt er die Geldbdrse und beeilt sich, in den Wagen z2u
kommen, wo der kleine hungrige Erdenbiirger mit seinem krdftigen Organ
seit vielen Stationen sein unerwinschtes Friihkonzert veranstaltet. Alles atmet
auj, und bald ist nur noch ein leises, zufriedenes Schmatzen zu vernehmen.

Im E 250 aber gibt es an diesem Vormittag nur noch ein Gesprichsthema:
den uniibertrefflichen Kundendienst der Deutschen Bundesbahn.
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,Perpl()xe lfl"n‘kungen durch Ple.riglas

O diese verflixten Kleinstglithlamp-
chen! Schwer zu haben und im Preis
umgekehrt proportional zu ihrer Grofie!
Ein groBeres Birnchen zu nehmen, wi-
derspricht in gar vielen Féllen wieder-
um der vielgepriesenen ModellmaBig-
keit. Auf den einen oder anderen Licht-
effekt mochte man aber dennoch nicht

Koppe so
zufeilen ) 4

Uhrgehguse

Anordnung und Zufeilung der Plexiglasstdb-

chen. Birnchen auf gréBte Helligkeit des

Leuchteffektes ausrichten! Die Lichtwirkung
(mit echtem Schatten) ist verbliffend!

verzichten, was also machen? Nun, da
gibt es den uralten Trick mit dem Glas-
stdbchen. Diese Sache hat jedoch den
groflen Haken, dafl3 solche Glasstidbchen
ebenfalls schwer zu beschaffen sind und
Glas nicht leicht zu bearbeiten ist. Un-
sere an technischen Errungenschaften
tiberreiche Zeit hat uns jedoch ein Ma-
terial beschert, das unseren Belangen
entgegenkommt, noch bessere Eigen-
schaften als Glas aufweist und sich in
jeder Beziehung leicht bearbeiten 1dGt:
Plexiglas! Es 146t sich sédgen, feilen,
bohren, drehen, schmirgeln, leicht vor-
gewdrmt biegen und behilt trotzdem
die glasartigen Eigenschaften. Die be-
arbeiteten Stellen werden matt, ein
Umstand, der uns einesteils zustatten
kommt, auf der anderen Seite jedoch

von WeWaW

manchmal nachteilig ist. Die matten
Stellen strahlen ein ziemlich intensives
Licht aus, wihrend die Lichtleitfdhig-
keit dabei leidet. Diejenigen Teile, die
zur Weiterleitung des Lichtes dienen,
miissen nachtriglich wieder poliert wer-
den (wegen der besseren Lichtreflexion).
Das Aufpolieren von Hand mittels einer
Politurfliissigkeit ist an und fuar sich
nicht besonders schwierig, unter Um-
stinden jedoch nicht ganz befriedigend.
Warum also kompliziert, wenn es auch
einfach geht! Fiir unsere Zwecke geni-
gen die erhiltlichen blankpolierten 2-
mm-Plexiglas-Stdbchen, deren KXoppe
lediglich gemidfl Zeichnung zurecht-
gefeilt oder -geschmirgelt wird. Die
Kegelform der Koppe ist sehr wich-
tig; sie ergibt das intensivste Ausstrah-
len, wihrend bei birnenféormiger Zu-

feilung der Lichteinfall an der engsten

Heft 8/1V ist in der 3. Juniwoche bei lhrem Hiindler!




Uber die neu aufgestelilte Plexiglas-
laterne war auch Wachtmeister Kla-

Perplex

buschke aus Plexersheim, so daf er das Nach-
hausegehn vergab . .. !

Stelle erfolgt und dadurch die Leucht-
wirkung betrichtlich abgeschwicht wird.

Welche Rollen koénnen nun diese
Plexiglas-Leuchtstibchen spielen? —
Die wenigen hier angefiihrten Beispiele
werden Sie noch auf weitere Einfalle
bringen. Die hiufigste Nutzanwendung
diirften sie bei den Weichenlaternen
spielen. Auch die Beleuchtbarkeit der
ausgezeichneten winzigen Redlin-Wei-
chenlaternen stellt nunmehr kein Pro-
blem mehr dar. Das Glasstidbchen wird
eingesteckt und von unten beleuchtet,
das wire alles! Wéire ... wenn nicht zu-
vor noch eine Kleinigkeit gemacht wer-
den miiite: Da der Innendurchmesser
des Laternenrchrchens etwas geringer
als 2 mm ist, mul das Stidbchen abge-
schmirgelt werden. Man steckt dasselbe
in eine (moglichst elektrische) Bohrma-
schine, gleitet wihrend des Abschmir-
gelns mit dem zwischen den Fingern
gehaltenen Sandpapier hin und her und
poliert danach — erst mit den bloflen
Fingern und anschlieBend mit etwas
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wird

und Lappen. Erst dann
die kegelformige Leuchtspitze autf lau-
fender Bohrmaschine zugefeilt.

stimmungsvollen
Lichteffekt bietet die Haustiirbeleuch-

Politur

Einen ungemein

tung mittels Plexiglas (siche S. 219).
Sie konnen sich die Herstellung des

Lampenschirms ersparen, wenn Sie die
heute allerorts gebriduchlichen Milch-
glasglocken imitieren. Sie brauchen le-
diglich ein Plexiglasstdbchen tliber einer
Flamme (ein Feuerzeug gentiigt bereits)
leicht zu biegen, mit dem erwidhnten
Mattkegel zu versehen und in ein 2-mm-
Loch der Hauswand zu stecken. Der
Lichteffekt ist um so stédrker, je heller
die Lichtquelle brennt. Sie miissen also
auf jeden Fall das Birnchen mit der
vollen Nennspannung brennen lassen,
was allerdings zur Folge hat, dal die
Fenster zu stark strahlen. Es ist aber
eine Kleinigkeit, dieselben mit starkem
Pergamentpapier abzudimpfen.

Die Herstellung einer leuchtenden
Stationsuhr ist ebenfalls keine Hexerei.
Man sigt aus einem 4 mm starken
Holzbrettchen einen 1 mm breiten Ring
aus, bohrt an einer Seite ein etwa



1 mm groBles Loch, das man mit einer
Rundfeile vorsichtig auf 2 mm vergré-
Bert. In diese Offnung wird das be-
kannte kurze Plexiglasstidbchen mit der
matten Koppe eingesetzt. Der Ring wird
innen mit Stanniol und aullen beid-
seitig mit den Uhren-Zifferbldttern der
Beilage wvon Heft 9/III beklebt. Eine
bessere Transparenz des Papiers wird
durch einen Tropfen Ol erreicht. Da-
mit ist die Uhr fertig und kann in die
Offnung des Stationsgebidudes einge-
steckt werden (siehe Zeichnung).

Wenn auch die Leuchtintensitit bei
kurzen Plexiglasstibchen am stirksten
ist, so lassen sich bei ldngeren Stiicken
doch noch recht wirkungsvolle Licht-
effekte erzielen, wie das Bildchen von
der Gaslaterne beweist. Um einen Licht-
verlust bei ldngeren Stédbchen zu ver-
meiden, miissen diese mit einem Stan-
niolrohrchen umgeben werden. Ein di-

rekt auf das Plexiglas aufgetragener
Farbanstrich (gleichgiiltig in welcher
Farbe) beeintrichtigt die Leuchtkraft

des Kegels erheblich.

Ein weiterer netter Scherz ist ein
parkendes Auto mit leuchtenden Stand-
lichtern. Zwei gebogene Stidbchen wer-
den — von einem Lampchen beleuchtet

,Austria-lisches’’
aus

Australien

Nachdein Herr Slov-
nik fast 26 Jahre
in Australien ist,
hat er deutsch
~schon bainah fer-
gessen”, liest aber
dennoch mit Be-
geisterung die
Miba und hat sich
als einzige und
letzte Erinnerung
an seine frihere
Heimat das Mo-
dell einer alten
dsterreichischen
Lok gebaut, die
sein Vater einst
gefahren hat. Auf
seiner H0-2-Schienenbahn, der

~schwarzen Diamanten-Strecke”,
lische Typen, womit keine Buschneger und Diamantenrduber, sondern Loktypen und biedere
Bahnarbeiter gemeint sind.

— zu den ausgebohrten Scheinwerfern
gefiihrt. In diesem Fall empfiehlt es
sich, den matten Kegel wegzulassen und
das Licht aus dem Stabende ausstrah-
len zu lassen.

Letzteres gilt auch
von Plexiglasstdbchen als Lok- und
Triebwagenlaternen. Sie ermdoglichen
endlich eine wirklich zierliche Ausfiihrung
dieser oft erwidhnten ,Sorgenkinder®.

Fir rote Prellbockbeleuchtung u. dgl.
kann man ubrigens an Stelle von Plexi-
glas ohne weiteres die bekannten far-
bigen, durchsichtigen Stricknadeln ver-
wenden.

Und der Preis? — Genau so unschein-
bar wie die Stéibchen selbst: &duBerst
gering! Eine Hausturbeleuchtung kommt
auf ca. 3 Pfennig, und als Lichtquelle
dient das Lampchen, das Sie sowieso
fiir die Gebédude-, Illumination® beno-
tigen.

Plexiglas in Vierkant- oder Platten-
form eroffnet dank seiner geradezu
idealen Eigenschaften noch viele Mdg-
lichkeiten, auf die wir wvon Fall zu
Fall noch zuriickkommen werden.

Bezugsquelle fiir 2-mm-Stibchen:
Firma Lobermann, Niirnberg, Adam-
Kraft-Str. 7. Preis pro 10 em —.30 DM.

bei Verwendung

verkehren sonst nur austra-
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DerersteVersuch,

eine HO-lLok zu bauen, gelang
Herrn K. KXieslich, Oberkochen,
wirklich recht gut. Das 850 g
schwere Modell seiner E 18 hat
zwei angetriebene Mittelachsen.
Die beiden anderen Treibach-
sen sind um je 1,5 mm seitlich
verschiebbar, so daB ein klein-
ster Krimmungsradius wvon 480
mm befahren werden kann. Alle
Treibachsen laufen in federnden
Achslagern. Fiir den Antrieb mit
einer Untersetzung 14:1 verwen-
dete Herr Kieslich einen vorhan-
denen 24-Volt-Perma-Motor (32
mm (), der auf zwei Seiten um
je 3 mm abgefeilt werden
mufite, damit die im MafBstab
1:90 gegebene Bauh&he nicht
Uberschritten wurde. Eine Schleif-
nocke auf der Achse des mift-
leren Zwischenzahnrads bewirkt
die automatische Umschaliung
der Front- bzw. Riucklichter beim
Anfahren. Eine Besonderheit ist
der unter jedem Fihrerstand
montierte Topfmagnet, der das
Fernsteuern der vorgesehenen
Entkupplung an jeder Stelle der
Gleisanlage erméglicht.

oo
[}
o




Die ,,Geheimnisse” des Fahrgestells der E 18 von Herrn Kieslich: 1
3 = Stromabnehmer fir Mittelschienenbetrieb, 4

- Entkupplungsmagnet, 2 und

= Schleifnocke fir Frontlichtwechsel, 5 = Kon-

takte des Nockenschalters, 6 = Antriebszahnrad des Motors.

Rezept

Man nehme:
2 Messingbleche, 0,5 mm stark, 34 cm grof
1 Messingréhrchen 5 mm ¢ innen, 15 mm lang,
1 Messingréohrchen 5 mm ¢ innen, 7 mm lang,
1 Messingréhrchen 5 mm ¢ auf3en, 25 mm lang,
1 Stiick 2 mm-Draht, 12 ecm lang,
1 Nagel von etwa 4 mm ¢,
1 Blechstreifen 545 mm aus 0,5 mm
Messingblech,
etwas Spulendraht (Kupferlackdraht
0,2—0,3 ) und etwas Geschicklichkeit,

Dann greife man zur Handbohrmaschine und
bohre in die Mitte beider Bleche ein 5 mm-
Loch, sowie am Rande (siehe Abb. 1) noch
zwei Lécher von 2mm @ Zwei weitere
kleine Bohrungen in einem der beiden
Bleche dienen der spidteren Befestigung der
Vorrichtung unter dem Gleiskérper.

Nun l6tet man aus den beiden Elechen
und dem 15 mm langen Rohrchen einen
Spulenkérper zusammen, den man auf den
Innenseiten mit Papier isoliert und mit dem
oben erwihnten Lackdraht bewickelt. Aus
dem 2 mm starken Draht wird nach Abb. 2
ein U -férmiger Biigel gebogen, dessen
Schenkel sich spielend leicht in den vorge-
sehenen Ldchern des Spulenkoérpers bewe-
gen lassen. Jetzt kann man den beweglichen
Spulenkern, der nach Abb. 3 zusammen-
gesetzt wird, in der Mitte des U-Biigels an-
léten. Der Kern besteht aus dem 7 mm
langen Rohrchen, das man mit dem 25 mm
langen Messingrohrchen verlotet. Der Eisen-
kern, den man in das, untere Rohrende ein-
keilt, darf nicht lidnger als 12 bis 13 mm

fir eine magnetische Entkupplung,

von Hans-Joachim Thiel, Konigstein/T.

sein, das heiflit, der obere Teil des Kerns
kleibt hohl, Létet man noch den 5 mm brei-
ten Blechstreifen auf den oberen Biigelteil
(Abb. 2) und schlieBt die Spule an das
Schaltpult an, so kann der erste Entkupp-
lungsversuch steigen., Auf die richtige Mon-
tage kommt es natiirlich sehr an, und es
kann von Nutzen sein, kleine Anschlagringe
an die beiden U-Schenkel zu léten, wodurch
auch ein Herausfallen des Biigels bei even-
tueller Demontage der Anlage verhindert
wird.

Abb.3

\ Abb. 2. Der zusam-

| mengesetzte Entkupp-

ler, Bigelblech noch
nicht angelotet.

<— Abb. 1. MaBskizze der

beiden Messingblech-

Randscheiben des Spu-

lenkérpers im  MaB-
stab 1:2.
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weewpeseeniet” Klabystoff- Parade

we-.In einer Zeitschrift las ich, daB man
zur Befestigung von Schotter Wasserglas
verwenden soll, wihrend Sie wiederum in
Heft 15/1II behaupten, daB dieses seine Rolle
ausgespielt habe und auf der andern Seite
im darauffolgenden Heft bei der Land-
schaftsgestaltung doch wieder von Wasser-
glas reden. Rin in die Kartoffeln — raus
aus die Kartoffeln! Wag ist nun eigentlich

richtig! ... Dr. 80 in B

Diese vollkommen berechtigte An-
frage veranlaBt mich, einmal grund-
sitzlich auf die verschiedenen Kleb-
stoffe einzugehen, zumal wir schon oft
festgestellt haben, daB hiertiber eine
vollkommene Unklarheit herrscht. Ich
will mich jedoch nicht in allgemeinen
Phrasen ergehen, sondern Ihnen an
Hand einiger Beispiele die Verwen-
dungsmoglichkeit der einzelnen Modell-
bau-Klebstoffe klarlegen:

Wasserglas

Ich weil zwar nicht, welcher gut-
miitige Bastelonkel noch Wasserglas zur
Schotterbefestigung anrit, doch spielt
das auch keine Rolle. Wasserglas, eben-
so Tischlerleim, wurde jahrelang tat-
sdchlich zur Schotterbefestigung ge-
braucht, hat jedoch die unangenehme
Eigenart, im Laufe der Zeit unansehn-
lich weiBkalkig zu werden. Man ver-
suchte zwar verschiedentlich, dem durch
verschiedene Mitzchen zu begegnen,
doch meist mit wenig Erfolg. Da der
Schotter, besonders bei 0-Gleisen, bei
unsachgeméliem Auftragen nicht richtig
hielt, wurde das fertige Gleis dann
nochmals mit einem diinneren Wasser-
glas tiberzogen, wodurch der ,Salat“
ganz fertig war. Im grofien und ganzen
ist jedoch Wasserglas schon noch an-
wendbar, z. B. bei der Landschaftsge-
staltung, wo die vorbeschriebene ,Un-
art® sich nicht einmal nachteilig aus-
wirkt, sondern sogar zur ,Belebung®
beitrégt. Es ist vor allem ein vorziig-
liches Mittel, um Sackleinen oder Pa-
pier steinhart werden zu lassen (also fur
diejenigen zu empfehlen, die nicht der
Drahtgaze-Leim-Gips-Methode  huldi-
gen), Damit dilirfte allerdings das Thema
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Wasserglas bereits erschopft sein, da
fur alle anderen Fille uns die verschie-
dentlichsten Klebstoffe zur Verfligung
stehen.

Henkel A 22

Dieses Klebemittel haben wir in Heft
15/11I scherzhalber als den ,aufgehenden
Stern am Modellbahnklebefirmament®
bezeichnet. Und das kam so: Seit eini-
ger Zeit versuchten wir herauszube-
kommen, welcher Klebstoff sich eigent-
lich am besten fiir die Schotterbefesti-
gung eignet und zwar auch flir Spur
0-Gleise, bei denen die Schotterkérnung
ja bereits die GrofBe richtiger Steinchen
erreicht. Uber allerlei Umwege, die hier
nicht interessieren, kamen wir endlich
auf die Henkel-Klebstoffe (kein Sekt-
abfallprodukt, eignet sich also nicht fiir
Bowlen, aber auch kein Seifenersatz,
auch wenn es von den Persilwerken
kommt!). Um ganz sicher zu gehen.
machten wir einige Versuche und be-
schotterten eine Versuchsstrecke mittels
verschiedener Klebemittel. (Tischlerleim
und Wasserglas schieden aus. Wir woll-
ten ja etwas Neues und Besseres fin-
den). Dieses Versuchsstiick wurde auf
alle mogliche Art und Weise maltrétiert,
bis schlieBlich das Holzbrettchen rissig
wurde. Henkel A 22 schof3 den Vogel ab;
der mit diesem Klebstoff befestigte
Schotter hielt hundertprozentig. Auller-
dem besitzt er die Eigenschaft, dafi er
ohne weiteres mit Wasser verdiinnt
werden kann, also keine Spezial-Ver-
diinnung bendétigt. In unverdlinntem
Zustand eignet er sich besonders gut
zum Verleimen stumpf aneinander sto-
Gender Brettchen, sogar von diinnstem
Sperrholz. Er ,klebt“ schon nach kurzer
Zeit (wenn er auch erst viel spiter ab-
bindet), ein Vorteil, der nicht zu unter-
schitzen ist.

Mowicoll

Uber diesen Klebstoff hat Herr Dr.
Schmidt bereits in Heft 9/II1 S. 321 aus-
fithrlich berichtet, doch wollen wir hier
nochmals kurz zusammenfassen, bzw.



ergidnzen: Man kann ihn ebenfalls zum
Hausmodellbau und fiir kleine S#chel-
chen nehmen, bei denen man gern etwas
Zeit zum Zurechtriicken haben mdochte.
Auch fiir die Beschotterung ist er gut
brauchbar, vorausgesetzt, daB er nicht
zu dinn aufgetragen wird. Allerdings
geht die Beschotterung nicht so schnell
vonstatten wie mit A 22.

Rudol 333

Ein vorziiglicher Klebstoff fiir den
Modellbauer, doch leider nicht generell
verwendbar! Rudol 333 durfte der ,ze-
mentartigste® Kitt sein, der uns zur Ver-
fligung steht, doch hat er dementspre-
chend auch ,,Staralliiren!“ Zum Versirei-
chen auf groBen Klebeflichen eignet er
sich {iberhaupt nicht, noch nicht einmal
richtig zum Aufleimen eines Daches auf
ein HO-Wigelchen. Er zieht ndmlich un-
heimlich schnell an, und die Klebestel-
len diirfen nicht mehr verrutscht wer-
den, sonst ist’'s Essig mit dem Kleben.
Dann heiit es fein sduberlich wieder
abkratzen und von vorn beginnen.
Neuen Klebstoff einfach darauf zu strei-
chen, ist vollig zwecklos, da sonst das
Gebatze losgeht und die Kleberei iiber-
haupt zu keinem Ende mehr fiihrt. Ja,
wozu konnen wir ihn denn dann liber-
haupt verwenden? — Oh, bei allen mog-
lichen (und unmdéglichen) Kleinbaste-
leien, bei denen fiir winzigste Teile eine
dauerhafte Verbindung erwiinscht ist,
z. B. fiir Dachbalkenkonstruktionen, wie
sie Herr Zitzmann bei seiner Haltestelle
in Heft 6/II S. 188 anwandte, beim Zu-
sammenleimen diinnster Holzfachwerke
wie z. B. bei der Feldscheune (Heft 1/IV
S. 29), fiir die Signalbriicke in Heft 4/I1
S. 134, fur eine Brucke wie in Heft 8/11
S. 266 oder fiir eine Spantenbauweise
wie beim Verschlagwagen in Heft 8/III
S. 273, um nur einige Beispiele zu nen-
nen, Setzen Sie einmal versuchsweise
eine fachwerkdhnliche Konstruktion aus
1 mm starken Holzleistchen zusammen,
indem Sie die winzigen Querschnitte
stumpf oder schrig mit Rudol 333 zu-
sammenkitten, dann werden Sie am
schnellsten feststellen, was fiir Kunst-
werke mit diesem Klebstoff moglich
sind und welch’ erstaunliche Stabilitit
solch ein ,luftiges Gebilde* aufweist.
Die Klebkraft des Rudol 333 auf klein-

sten Klebefldchen
menal®!

Die gleichen Eigenschaften besitzt
auch der neue ,Uhu-hart®.

ist einfach ,phéno-

Akema oder NCN

Zwei verschiedene, jedoch eng ver-
wandte Klebstoffe, die bei solchen
Arbeiten in Aktion treten, bei denen

Rudol 333 ausscheidet. Sie halten eigent-
lich fast genau so gut wie Rudol, aller-
dings nicht bei kleinsten Klebeflachen
mit groBer Beanspruchung (hierfiir
eben Rudol oder ,Uhu-hart®), sondern
sind besonders fur grifere Klebefld-
chen geeignet. Voraussetzung ist rich-
tiges Auftragen. Diese Klebstoffe miis-
sen — wie fast sdmtliche derartigen
Kitte — einmal dinn vorgestrichen
werden, beim zweiten Auftragen reich-
licher; dann die Klebestelle zusam-
mendriicken, bis der Leim hervorquillt.
Man kann die einzelnen Teile noch
bequem verrutschen und zurechtrich-
ten, muBl sie dann jedoch eine Zeit-
lang sich allein iiberlassen, bis der Leim
abgebunden hat. Je nach dem Zustand
des Leims (dickfliissig oder diinner) muf3
man mehr oder minder lang (meist
einige Stunden) warten. Sie eignen sich
daher gut fiir den H0-Wagenbau, denn
man kann praktisch den ganzen Wagen-
kasten zusammenkleben (einschlief3lich
Wagenboden), die Winde im Winkel
ausrichten und dann das Ganze trock-
nen lassen. Auch zum Dachaufkleben
werden diese beiden Klebestoffe ge-
nommen. Uberpriifen Sie jedoch vorher,
ob auf den schmalen Kanten der Wa-
genwinde geniigend Klebstoff sitzt. Ge-
gebenenfalls drei- bis viermal auftra-
gen, bis kein klebstoffreies Stiickchen
mehr zu sehen ist. Den Sitz der Wagen-
winde an der Dachinnenwolbung an-
zeichnen und auch dort geniigend Kleb-
stoff anbringen. Ist das Dach aufge-
klebt, preft man dieses und den Wa-
genkasten am besten zwischen den Fin-
gern und nicht im Schraubstock oder
dgl. Wenn das Dach nicht geniigend
vorgewolbt ist, hilt es auf den Wagen-
winden erst, wenn der Leim anfingt
abzubinden. Es hilft alles nichts, man
muB eben einige Minuten lang ent-
weder stillsitzen oder im Zimmer auf
und ab gehen, weil einem ja beide
Hinde ,gebunden“ sind. In einen
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Schraubstock zu klemmen, ist deshalb
nicht ratsam, weil das Dach dann leicht
verrutscht und man den richtigen Sitz
nicht mehr kontrollieren kann. Diese
Kontrollméglichkeit ist aber sehr we-
sentlich beim Zusammenleimen von
Stiicken, die bereits fertig bearbeitet
sind, also genau aufeinanderpassen
miissen. Wagendécher leimen wir hier
stets nach der in Heft 1/III S. 21 be-
schriebenen Methode, lassen sie also
etwas groBer als notwendig, um sie
spiater erst nach dem Aufkleben be-
schneiden zu konnen. Zu dem im glei-
chen Artikel erwidhnten Uberziehen des
Kartons (oder Buchenfurniers!) mit fei-
nem Schmirgelpapier eignet sich beson-
ders gut der nicht fadenziehende Ake-
ma-Alleskleber. Auch hier wird nicht
nur die Pappe oder das Fournier vor-
gestrichen, bis es einigermallen leim-
gesattigt ist (bei Fournier gut drei- bis
viermal vorstreichen!), sondern auch die
Riickseite des Schmirgelpapiers (je nach
dessen Beschaffenheit ein- bis zweimal).
Nach einigen Sekunden wird — aller-
dings nur auf einem Werkstiick — noch-
mals Akema aufgetragen; dann werden
beide Teile zwischen zwei Holz- oder
Glasplatten geprefit, bis der Leim iiber-
all herausquillt. Erst jetzt woélbt man
das Dach und spannt es zwischen die
Klemmleisten (entsprechend der erfor-
derlichen Wélbung). Gut einige Stunden
trocknen lassen. Akema oder NCN oder
auch Mowicoll nimmt man auch, wenn
man aus zwei dinneren Sperrholzbrett-
chen ein doppelt so starkes herstellen
will. Ordentlich wvoll Klebstoff strei-
chen und zwischen zwei ebenen Holz-
brettern mittels Zwingen pressen und
eine Nacht liegen lassen! Verwundenes
Sperrholz entgegengesetzt zu-
sammenleimen. Hierdurch erhilt man
in der Regel ein verwindungsfreies
Sperrholz,

Die Verwendung von Uhu, Bindolin
usw. fur solche groBflichigen Klebe-
arbeiten ist nicht ratsam, wie Sie leicht
belehrt werden, wenn Sie’s doch ver-
suchen sollten.

Akema oder NCN nehmen wir daher
auch zum Bekleben von Lokschuppen-
oder Giliterschuppendéichern mit Schmir-
gelpapier-Dachpappenersatz!

Akema ist unbedingt der Vorzug vor
NCN zu geben, da ein Verdiinnungs-
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mittel hierfiir im Handel ist. Vorsicht
jedoch beim Verdiinnen. Nicht des
Guten zuviel tun, da allzudiinner
Akema-Klebstoff auch nicht das rich-
tige ist. Zum Wagen- oder Hé&userbau
soll er sogar ruhig etwas zihfllissig sein!

UHU, Bindolin u. dgl.

Und was bleibt fiir derartige Kleb-
stoffe noch fiir ein ,Téatigkeitsfeld®
iibrig? Eigentlich nicht viel, wenn man
mit den vorgenannten Klebstoffen um-
zugehen gewohnt ist. UHU, Bindolin
und gleichwertige Klebstoffe eignen
sich zwar auch zum Zusammenbau von
Wagenkasten und kleineren Gebéauden,
doch sind sie sehr fadenziehend und
zum Kleben groflerer Flichen denkbar
ungiinstig. Die bleibende Elastizitat der
Klebestellen kann mitunter von Nutzen
sein, in manchen Féllen sich aber nach-
teilig auswirken. Im allgemeinen haben
sie sich bei Verbindungen von Holz und
Metall bewihrt, wozu sich z. B. weni-
ger (d. h. fast kaum) Rudol 333 eignet.
Je nach Fettigkeit der betreffenden
Metalloberfliche springt die Rudol-
schicht nach kurzer Zeit ab). Allgemein
gilt fiir Metalle oder @hnlich glatte Ma-
terialien: Die Klebestellen mit einer
Feile leicht aufrauhen, damit eine bes-
sere Leimung erfolgen kann. Beim Auf-
leimen von Kleinstprofilen aus Metall
auf bereits gestrichene Wagen miissen
Sie die Leimstellen vorsichtig und sau-
ber abkratzen (besonders bei Plaka-
anstrich), da der Leim meist nicht
durch die Plakaschicht hindurchdringt,
und eines Tages bei irgendeiner star-
keren Beanspruchung die Teile samt
der darunterhaftenden Plakaschicht ab-
springen, besonders bei plaka-gestriche-
nen Metallteilen. Auch bei solchen
Kleinstprofilen heiBt es, beide Teile
vorzustreichen, wobei natiirlich achtzu-
geben ist, dafi keine Leimkleckserei ent-
steht. Leim trdgt man tiberhaupt nur
mit einem diinnen zugeschnittenen
Holzleistchen auf, also auch hier. Wenn
man etwas Ubung hat, gelingt einem
auf Anhieb ein diinner, kaum 1 mm
breiter Leimstreifen. Etwa hervorquel-
lender Klebstoff wird nach einigen Mi-
nuten mit einer Messerspitze vorsichtig
beseitigt, indem man lédngs der Profile
.schneidet* und dann den Klebstoff
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entfernt. Wenn man das ,,Abschneiden”
unterldBt, zieht man u. U. den wenigen
Leim unter den schmalen Profilen her-
vor. (Zum Aufkleben der Wagenprofile
bevorzuge ich allerdings NCN oder
Akema.) Mit dem Beseitigen des iiber-
schiissigen Klebstoffs zu warten, bis er
hart ist, ist wiederum verkehrt, da dies
dann ein ziemlich miihseliges Unter-
nehmen darstellt und meist etwas an-
deres dabei zu Schaden kommt,

Tischlerleim, Kaltleim

Der Tischlerleim hat sich in unseren
Kreisen eigentlich wenig eingebtirgert.
Einmal ist er umstdndlich warm zu
halten (man braucht hierzu bekannt-
lich ein Wasserbad usw.), zum andern
hinterldt er unansehnliche, braune
Flecken und zum dritten ist er eigent-
lich nur haltbar, wenn die betreffenden
Teile unter Druck zusammengepreft
werden. Zum vierten dauert das Ab-
binden gut 24 Stunden. Eine bessere
Verwendung findet er dagegen bei un-
serer bekannten Leim-Gipsbrei-Methode
fiir die Landschaftsgestaltung, um den
Gips modellierfihig zu erhalten. Fiir die
Beschotterung von Gleisen lehnen wir
ihn ab, da eine einwandfreie und liik-
kenlose Beschotterung nicht moglich ist.
Selbstverstindlich ist er fiir samtliche
Schreinerarbeiten (kleine Kasten, Zu-
sammenleimen von Brettern usw.) das
ideale Klebemittel, doch kommt man
— wie bereits gesagt — ohne Zwingen
nicht aus!

Der Kaltleim, wie er beim Segelflug-
zeugbau Verwendung findet, garantiert
zwar eine unubertreffliche Verbindung,
doch gibt es bei uns hierfiir eigentlich
kaum eine Verwendungsmoglichkeit, es
sei denn, daB jemand in BaugréBe 0
eine groBe Briicke in Holzstdbchenbau-
weise herstellen will (wobei ohne Scha-
blone nicht auszukommen ist). Unter
diesem Gesichtspunkt konnte er beim
0- oder I-Bau gegebenenfalls verwend-
bar sein, wenn... ja, wenn er nicht
cbenfalls stundenlang zum Abbinden
briuchte.

Fassen wir also nochmals kurz zu-
sammen:

Rudol 333 u. Uhu-hart: nur fiir kleine Teile
und feine Konstruktionen

Akema oder NCN: fiir den Waggon-
Hiuschenbau, griBere Fldchen

UHU u. Bindolin: zum Metall- und Ge-

mischtkleben
Henkel A 22: fiir Gleisbau u. Beschotterung

und

Wasserglas und Tischlerleim: fiir Land-
schaftsgestaltung
Mowicoll: Gleisbeschotterung, Hé&uschenbau

Bezugsquellen:

Rudol 333 u. Uhu-hart: Firma Loébermann,
Niirnberg, Adam-Kraft-StraBe 7: Rudol
auch in Schusterbedarfsgeschiften

Akema u. Mowicoll: Lobermann

NCN: Schusterbedarfsgeschifte

UHU, Bindolin: Schreibwarengeschifte

Henkel A 22: Lobermann

Tischlerleim: Schreinereibedarfsgeschifte

Wasserglas: Drogerien und #hnliche
Geschifte

Was Sie sich also zumindest beschaffen
miissen? - Uhu-hart oder Rudol, Akema, A 22

Auf daB es lhnen gut geldnge
Fir Weichen — und auch Nervensfrdnge :

Zum Ausgleich der durch Temperatur-
schwankungen hervorgerufenen Spannungs-
differenzen sind bei den Weichendrahtziigen
des groBen Vorbildes sogenannte ,Spann-
werke* vorgesehen, deren Spannkraft (und
demnach GroBe) von der Entfernung Stell-
werk — Weiche abhiingig ist. Die Wirkungs-
weise — iiber Umlenkrollen — geht aus der
Skizze Seite 229 hervor. Wenn die Weichen
auf unserer Anlage auch meistens elektrisch
ferngesteuert sind, so sollten wir — wenig-
stens auf gewissen Nebenbahnstrecken —
doch ein paar Spannwerk-Attrappen anbrin-
gen, um auch dieses wichtige, sichtbare
Zubehdr zu ,verewigen“, Man kann sich die
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panmwerk

Arbeit sehr leicht machen (besonders bei
BaugrdoBe H0), wenn man das Spannwerk
nur silhouettenartig aus Metall oder Sperr-
holz aussdgt und zwischen zwei Kkleine
U-Profile leimt, Die Drahtziige kénnen bis
zum Stellwerk gezogen werden und in
einem der iblichen Schutzkésten ,verschwin-
den“. Wer sich etwas mehr Milhe machen
will, muB an Hand der Zeichnung und des
Fotos sein Restes versuchen (wie ich es in
BaugroéBe HO tat). Eine ,Bauanleitung“ wire
nonsens, da in diesem Falle tatsédchlich das
Bastelgeschick jedes einzelnen fiir die Aus-
fiuhrung ausschlaggebend ist.
WeWaW
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Biegevoecichtung fic Ducchsteck-Klammern

Als ich — angeregt durch verschie-
dene Miba-Artikel — eines Tages daran
ging, meine Modellbahnanlage auf das
Zweischienensystem umzubauen, hatte
ich mir die Methode der Schienenbefe-
stigung mit durchlochten Schwellen und
Durchsteckklammern ausgesucht, da sie

feil? Holzkigize . Winkeleisen
0 on T o
Hier Teil 2 = =

Abb. 1. Grundbrett mit aufgeschraubten Win-

keleisen.

meiner Meinung nach das schonste und
spursicherste Gleis ergibt. Nun sind die
Kosten fiir diese praktischen Klammern
leider nicht gerade niedrig zu nennen,
und .so war es klar, dall ich mir von
dem halben Dutzend Angebote ver-
schiedener Firmen das billigste aus-
suchte. Als die Lieferung eines Tages
dann einging, erlebte ich eine unan-
genehme Uberraschung: Die Schienen-
klammern waren nicht fertig umgebo-
gen, um sie in die vorgestanzten Lécher
der Schwellen stecken zu koénnen, son-
dern diese ,reizende“ Arbeit blieb dem
betriibten Bastler — also mir — selbst
liberlassen. Ich ergriff eine Flachzange
und begann mit der Umbiegerei, gab
dann aber nach knapp einer Viertel-
stunde diese herrliche Arbeit auf und
beschlof3, mir eine Biegevorrichtung zu
bauen. Erstens, damit es schneller ging
und zweitens, um schoén gleichmilBig ge-
bogene Klammern zu erhalten. Da ich
annehme, dalBl vielleicht mancher von
Ihnen sich mit dem gleichen Dilemma
herumquilt, mochte ich IThnen mit der
nachfolgenden Zeichnung einen Tip ge-
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von Karl Gorld, Wiesbaden-Kastel

ben, wie Sie sich einfach und billig eine
Klammer-Biegevorrichtung selbst bauen
kénnen.

Auf einem Holzklotz befestigt man
zwei Eisenwinkel, die sich im Abstand
von 5,5 mm gegeniiberstehen (Abb. 1).
Zwei kleinere entsprechend zugefeilte
Holzklétze dienen der Versteifung, um
ein seitliches Ausweichen der senkrecht
stehenden Winkelflichen beim spéteren
Biegevorgang zu verhindern. Aus Flach-
eisen fertigt man Teil 2 an (Abb. 2),
dessen schmaler Mittelteil zwischen die
Winkel von Teil 1 eingepallt werden
mull. Der Mittelteil erhélt je drei sich
gegeniiberstehende Einschnitte (Kerben)
und abgeschrigte Kanten (siehe Schnitt
A—B). Teil 2 (ich mochte ihn ,Biege-
briicke* nennen) wird dann mittels
zweier langer Holzschrauben, auf die
man je eine Druckfeder schiebt, iiber
den Winkeln von Teil 1 befestigt (Ab-
bildung 3). Nun brauchen wir noch als
Werkzeug ein Flacheisen (Teil 3, Abb. 6}
ven etwa 9—10 ¢cm Linge und der in
der Zeichnung angegebenen Stirke und
Breite. Das eine Ende dieses Flacheisens

2
=
| £ f‘_
=) s
1 AR
Orucktedern Winkeleisen Teil 2
i iy
G |

z —4 Abb. 3
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ist — wie die Abbildung zeigt — etwas
hohl zu feilen. Der Biegevorgang gent
nun wie folgt vor sich:

Man legt drei Schienenklammern mit
ihren hochgebogenen Lappen in die Ein-
schnitte der Biegebriicke, setzt den hohl-
gefeilten Teil des Flacheisens auf die
Klammern und driickt die Briicke kraf-

Ei“ Kleinsiadtmnﬁv auf der Ausstellungsanlage des Modell-Bahnen-Clubs Bochum (Zwei-

schienensystem). Ganz abweichend vom ,Althergebrachien”

tig nach unten. Nach dem Entfernen des
Eisens liegen drei fertig gebogene Klam-
mern vor uns. Sollten die Klammern
nicht dort liegen, so erschrecken Sie
nicht! Sie sind nicht wverschwunden,
sondern befinden sich auf dem Flach-
eisen, von dem sie leicht abgestreift
werden koénnen.

ist das

Empfangsgebdude des Bahnhofs angeordnet, dessen Bahnsteige — wie bei so manchem Vorbild
— eine Etage tiefer liegen.

231



Die Moritat vom Leiter-Reiter:
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Triume sind Schdume, jedoch schwelgt
jeder Mensch gern in Wunschirdumen.
Haben Sie sich einmal Gedanken dariiber
gemacht, was fiir eine feudale Anlage Sie
sich bauen wiirden, wenn Sie — na, sa-
gen wir einmal — 1 Million hdtten? Mister
Linn H. Westcott tat es, falls eines Tages
vielleicht . . ., denn man kann ja nie wis-
sen .! Was dabei herauskam, mochten
wir Ihnen heute einmal vorfithren. Es ist
doch zu schén mitzuschwelgen, zumal un-
sere eigensten kiihnsten Ideen, die wir hie
und da im Geheimen hegen, von dieser
Super - Gigant - Anlage bestimmt mnoch
iibertroffen werden. Wir konnen uns leb-
haft vorstellen, wie sich Ihre Mienen auf-
hellen bei dem faszinierenden Gedanken
an die imagindre Million, und wie Ihr
Geist vor lauter Einfillen nur so spriiht.
Lassen Sie Ihrer Fantasie ruhig freien
Lauf, doch werden Sie sich am Schluf
des Artikels wieder bewuft, dafi Sie die
besagte Million — leider, leider — nich t
oder noch nicht haben. Eine finanzielle
Verantwortung fiir Modellbahn-Enthusia-
sten, die mnicht mehr in die Wirklichkeit
zuriickfinden sollten, kénnen wir ebenso
leider, leider mic ht oder — moch mnicht
iibernehmen!

Mister Westcott behebt zundchst den
auch jenseits des grofien Teiches hemmen-
den Raummangel durch die Errichtung

eines eigenen Modellbahnhauses, man
méichte fast sagen — Palastes. Den gréfi-
ten Platz mimmt selbstverstindlich die

Anlage ein, die duflerst geschickt verlegt
ist und ziemlich alle Landschaftsformatio-
nen und Bahnthemen umfafit. Die radialen
Einschnitte erhéhen die Tiefenwirkung
und gewihren — von dem erhdht ange-
brachten Balkon fiir das Bedienungsperso-
nal aus — einen guten Uberblick. Biihnen-
mifige Effekte wie Wolkenprojektion,
wechselnde Sonnenlicht-, Mondschein- und
Gewitterstimmungen sollen die Illusion
vervollstiindigen. Kurzum, die Beschauer
in der gemiitlichen Sitzecke sollen sich in
eine kleine Scheinwelt versetzt fiihlen. Die
notwendigen und weniger ,anziehenden®
Reparatur- und sonstigen Bastelarbeiten
werden in besonderen Werkriumen aus-
gefiihrt.

Man kann dieses Projekt natiirlich noch
weiter ausspinnen wund Sie kénnen und
sollen es in Gedanken sogar tun, denn
Plinemachen kostet nichts — es sei denn
die besagte ,lumpige” Million . . .!

Ein Querschnitt durch den Modelleisenbahn-,Palast” des Millionen-Traums. Vom Balkon aus hat
Mr. Westcott einen fantastischen Uberblick Uber die gesamte, von Effektscheinwerfern bestrahlte,
Anlage.
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Der Cral/tm Sk

Grau-Grat- /
Gebirge

Ferromont- ~
Berwerk S =

Nieder-
Lansford

Abstell.
Bahnhof

Wenn Sie einmal — im Geiste —
auf dem Balkon der Wesicotit-
schen Modellbahnhalle am Fahrt-
regler Platz nenmen, um einen
Zug Uber die Strecke zu steuern,
so wird lhnen gleich die Uber-
sichtlichkeit aller Streckenab-
schnitte imponieren. Drehen Sie
ruhig den Regler Ihres Zuges, der zu lhrer Linken in Lansford steht, auf! Er wird sich prompt in

Bewegung setzen und — am Seehafen von Nieder-Lansford vorbei — dem zum Teil schneebedeck-
ten Graugrat-Gebirge zustreben. In langer, kurvenreicher Fahrt windet er sich zum Gebirgspaf
empor, um sich dann — talwdrts — der Station Chester zu ndhern. Hier befindet sich allerdings

keine Kasefabrik, sondern nur ein Steinbruch, dessen AnschluBgleis von der Hauptstrecke
gekreuzt wird. |hr Zug erreicht dann die Vorstadt von New Liverpool am FuBe des ,Schwarzwand-
hangs”, und wird — nach einer kurzen Fahrt an den grinen Waldern der ,Manchester-Hiigel”
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Offnungen fiir
Scheinwerfer

ndetation der
Vorort-Ziige

<. DOM QQMWLI

Kenchester-
Hligel

Eopf-
Yorortetation Bahnhof |-
und Seilbahn

LIVERPOOL

vorbei — im grofien Kopfbahn-
hof von New Liverpool einlau-
fen. Hier kénnen Sie Ihre Lok —
natirlich fernelektrisch — abkup-
peln und in den Lokschuppen
dirigieren, falls Sie es nicht vor-
ziehen, den Zug wieder nach
Lansford zuriickzufahren. Zum
Wenden der Lok steht |hnen das
Gleisdreieck zwischen Personen-
und Guterbahnhof zur Verfigung.
Nun, wie gefiel Ihnen die Fahrt? ... Hatten Sie nicht auch den Eindruck, daB man zur besseren
Beobachtung der Zugfahrt und der Rangiermanéver ein Fernglas bendtigte?

235



236

Wie dieser ,,Blick von oben” zeigt, ist die Anlage des Mr. Westcott durch einen Spe-
zialgang auch von der Rickseite zuganglich. Die Wichtigkeit einer solchen Einrichtung
wird — leider! — vielfach unterschatzt. (Wie oft sieht man bei Ausstellungen unserer
Clubs einen ,Mann mit Stange” sich verzweifelt bemihen, einen im Hintergrund um-
gekippten Wagen oder eine entgleiste Lok mit ,Fernstocksteuerung” wieder einzu-
gleisen!). Die GroBe des oben cbgebildeten ,Traum-Raumes” soll fur eine HO-An age
onur” etwa 18x20 m betragen (fir Spur 0 also 36x40 m!). Es ist moglich, daB Sie
schon mit dem vierten Teil einer solchen Fldche zufrieden wdaren. Und sollten Ihnen
(vermutlichl) noch weniger Quadratmeter zur Verfiigung stehen, irgendeine Anre-
gung — nicht nur zum ,Traum vom Raum” — dirfte Ihnen das Projekt dieser Super-
Gigant-Anlage vielleicht immerhin héchstwahrscheinlich doch geben!
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50 arbeitet die neue

Kupplung der Fleischmann-HO-Bahn :

Die Kupplung besteht aus drei Hauptieilen:
dem schwenkbar gelagerten Trager, dem dar-
auf verschiebbar montierten pufferartigen Bu-
gel und dem Kuppelhaken. Nach dem Entkup-
pe'n Uber einer Rampe (auf den Fotos unten
Rampe mit Handhebel) bleibt der Haken —
durch eine kleine, federnde Nase gesperrt —
in der ,gedffneten” Stellung stehen. Beim
Weiterschieben eines entkuppelten Wagens
reicht der auf den Pufferbiigel ausgeiibte Druck
(rechtes Bild, schwacher Pfeil) nicht cus, um
die Sperrwirkung der Feder aufzuheben. Die
Kupplung springt daher nicht ein, und der
Wagen kann an jeder beliebigen Stelle des
Gleises abgesetzt werden. Beim starkeren Auf-
einanderfahren zweier Wagen und enispre-
chend groferem Druck auf den Pufferbiigel x,
(rechtes Bild, starker Pfeil) schiebt sich dieser o
um etwa 1 mm zuriick, die mitgehende Feder- |
nase gibt den Haken frei, und derselbe fallt |

wieder in die ,Kuppelstellung”. )

A propos . Kupplung”! Bekanntlich star-
teten wir im letzten Jahr einen Kupp-
lungswettbewerb. Das Ergebnis war
mager und in keinem Fall zufrieden-
stellend. Im Einvernehmen mit dem
VDMEC, bei dem sich z.Z. die einge-
gangenen Vorschldge befinden, wird der

Kupplungswettbewerb
bis 31.12.52 verlangert!

Gesucht wird immer noch eine Ideal-
kupplung. Bedingungen und Preise siehe
Heft 1/111 S. 29.
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Elektrotechnik fur Jedermann
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Von Heinz Bingel

Blokverteiler far Mehrzugsdaltung

Wer die in Heft 4/IV beschriebene Strom-
quelleneinheit flir Gleichstrom nachgebaut
hat, wird vielleicht schon ungeduldig auf
die weiteren Bausteine im Rahmen unseres
Z-Schaltung-Mehrzugbetriebs gewartet ha-
haben. Der nédchste Baustein ist der soge-
nannte ,Blockverteiler, der dazu dient, den
Strom von der Z-Klemme der Fahrtafel-
einheit (Heft 4/IV, S.133 Abb. 2) wahlweise
auf verschiedene ,Blockabschnitte* oder
Bahnhofsgleise der Anlage zu verteilen. Der
Sinn unseres Z-Schaltung-Mehrzugsbetriebs
liegt bekanntlich darin, daB von jedem
Fahrpult aus jede Lok auf jedes (getrennte)
Gleis gesteuert werden kann. Wie die Tren-
nung der einzelnen Bahrhofs- oder Strek-
kengleise bei Dreischienengleisen erfolgt,
wurde in Heft 11III S. 370/72 ausfiihrlich
klargelegt. Bei Zweischienengleisen wird
die Trennung bei einer Schiene (und
zwar stets bei der gleichen!) vorgenommen
(Z-Schiene), wihrend die andere als Riick-
leiter (R) {fungiert. (Siehe auch Artikel
.Riickleiter und Null-Leiter* in Heft 3/IV).

Nach erfolgter Trennung der verschiedenen
Gleise konnten Sie die einzelnen Strippen
theoretisch (und praktisch) an die Z-Klemme
erwidhnten Stromquelleneinheit

der oben

s =
.2 Lt e

So sieht der Blockverteiler aus, wenn man ihn

Abb. 1.
iiber der Keimzelle anordnen will. Man kann ihn jedoch
duch — um 90 Grad gedreht — seitlich der Fahrialel

montieren,
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flihren., Im Sinn der geplanten Mehrzug-
schaltung legen wir die Drihte jedoch an
eine Verteilertafel, den oben erwihnten
»Blockverteiler, (Nehmen Sie vorsorglicher-
weise und wohlweislich 0,8—1 mm starke,
rote Schaltdrdhte!) Die kleine Tafel (Abb. 1)
enthélt die Block-Zu-Schalter (Z-Schalter)
und — zu jedem Schalter gehérend — je
zwei Kontroll-Ldmpchen. Nanu? — Zwei
Kontroll-Lampen?? — In Heft 11/III auf
Seite 371 war doch nur von je einem
(und zwar rotem) Birnchen die Rede! —
Das stimmt! In der Praxis hat sich jedoch
ergeben, daB diese roten Lichter verwir-
ren und bei regem Betrieb nicht eindeutig
genug sind. Die Neuerung besteht nunmehr
aus einem griinen und einem weillen (oder
andersfarbigen) Licht. Das aufleuchtende
Griinzeichen gibt an, welches Gleis zuge-
schaltet werden kann, wéihrend nach er-
folgtem Zuschalten das weiBe Licht anzeigt,
welcher ,Lokfiihrer® das betreffende Gleis
besetzt hilt. Im selben Augenblick er-
loschen auf den iibrigen Blockverteilern
die griinen Freizeichen; das bedeutet ,Totes
Gleis! Nicht befahrbar!®

Doch zurilick zum ,Blockverteiler“, Bei un-
serem Ausfiihrungsbeispiel haben wir fiinf
Gleisabschnitte Z 1—Z 5 zugrunde gelegt so-
wie drei Fahrtafeln (Stromquelleneinheiten
mit Fahrtregler), wobei als selbstverstidnd-
lich vorausgesetzt wird, dal zu jeder Strom-
quelle mindestens e i n getrenntes Gleis ge-
hort. Da die Verbindung der Z-Kabel der
verschiedenen Blockverteiler untereinander
von untergeordneter Bedeutung ist, im néch-
sten Heft ausfiihrlich erldutert wird und
an den jetzigen Arbeiten nichts mehr &an-
dert, interessiert heute nur die Verdrahtung
des Blockverteilers und seine Verbindung
mit dem néchsten. Die sehr iibersichtlich
angeordnete Klemmleiste gestattet eine
miihelose Strippenverbindung zwischen den
einzelnen Blockverteilern. Die Drahtverbin-
dungen haben wir so gezeichnet, dalli auch
dem blutigsten Laien die Verdrahtung zum
Kinderspiel wird. Abb, 2 zeigt Thnen das
scheinbare Drahtgewirr auf der Riickseite
eines Blockverteilers. Wenn Sie sich einen
solchen bauen maochten, dann nehmen Sie
ein 3—4 mm starkes Sperrholzbrettchen, des-
sen GrifBe bei 5 Schaltern (Abb.1 u. 7) etwa
177 cm betrdgt, und zeichnen Sie die Off-
nungen fiir die Schalter (12,5 mm ¢) und
die Locher fiir die Mirklin-Gliihbirnchen
(3 mm ¢) an. Ergreifen Sie dann nicht
etwa die Bohrmaschine, sondern nehmen Sie
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Verdrahtung des
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die Laubsige, um die Offnungen sauber blendet zu werden — sowieso mit Unter-
auszusdgen. Fiir die Klemmleiste (18 An- spannung betreibt (héchstens 16 V), wird ein
schliisse) dient eine Holzleiste von etwa Durchbrennen praktisch kaum vorkommen.

810 mm Querschnitt; als Klemmen nimmt
man Holzschrauben mit je zwei Unterleg-
scheibchen. Extra-Fassungen fiir die L&mp-
chen koénnen Sie sich sparen, denn es ge-
niigt vollkommen, die Birnchen von vorn in
die vorgesehenen Offnungen einzustecken,
und als ,Fassungen®“ hinter der Tafel einige
Windungen Kupferdraht von etwa 0,4 mm ¢
— von Birnchen zu Birnchen gehend — um
die Sockel zu legen. Der MittelanschluB am
Sockel erhélt eine Létverbindung. Da man
die 19 V-Miérklin-Limpchen — um nicht ge-

Z
A

(Nach Abléten des Mittelanschlusses 1463t
sich tlibrigens jedes Birnchen leicht heraus-
drehen.) Selbstverstdndlich bleibt es jedem
Bastler {iberlassen, Birnchen anderer Dimen-
sionen mit oder ohne Einschraub- oder
Stecksockel vorzusehen und eventuell auch
eine ,pompisere“ Klemmleiste zu montieren.

Bei der niheren Betrachtung der Abb. 2
werden Sie sich vielleicht dariiber wundern,
daf auf der Klemmleiste keine ,Ordnung®
herrscht. Sie diirften es wahrscheinlich fiir

z‘ Abb. 8. Fiir diejenigen, die Schalt-
’ schemen lesen kinnen und gern
P wissen miichten, nach welchem Prin-

sind. Hier ist die Verbindung der Z-
Schalter 1 zwischen
den drei  Block-

verteilern  darge-
stellt.

zip die Kontroll-Limpchen geschaltet

L

~~

< X o

Z/
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Klemmenleiste des Blockverteilers I
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Bricken Uber alle a-
Klemmen einschl. X

Abb. 4
2ur Z-Klemme der
Fahrpulteinheit I
Zuden b- Klemmen des
Blockverteilers I J,
Zu den L-Klemmen des AN Wechselstrom -
Blockverteilers I quelie 16V
BbiE Kiemmenleiste des Blockverteilers I

Lg bg L by by by Ly o Ly & a5 o a3 @y @ X R 2
T R N SO R SR i

An Wechselstrom-—
Quelle 16 V
Zur Z-Klemme der

Fahrpulteinheit I

den L-Klemmen des
Blockverteilers IT Zu den a- Klemmen des
Blockverteilers IT

ALy Kiemmenleiste des Blockverteilers I

Ly by by by by By & by Ly by a5 dp a3 ‘dy 9y

! ey — e v 2 2 2”2 /2 1 |

L-u b- Klemmen / Zur Z-Klemme der
Jje Uberbriickt Fahrpulteinheit IT
Vom Blockverteiler] An Wechselstrom-
( L- Kabel)

Vom Blockverteiler I quelle 16V
(a - Kabel)

richtiger finden, die L-Klemmen fiir die tisch. Wenn Sie die Zeichnungen Abb. 4—6
Limpchen G sowie die b-Klemmen der betrachten, in denen wir Ihnen die bend-~
Schalterverbindung  nicht durcheinander, tigten Verbindungskabel zwischen den Block-
sondern hiibsch der Reihe nach in zwei verteilern zeigen, werden Sie feststellen,
Gruppen nebeneinander anzuordnen. Das daB wir beim letzten Verteiler (III, Abb. 6)
wire zwar logischer, aber trotzdem unprak- Drahtbriicken zwischen die jeweiligen L-
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Abb. 7. Die Riickseite des in Abb. 1
Iinen genau so gut! Die Schaltarbeit wird
gelb, b griin, L blau usw. R- und Z

und b-Klemmen schalten miissen. Solche
Uberbriickungen sind aber am einfachsten
durchzufiihren, wenn die betreffenden Klem-
men nebeneinander liegen. Darum also
das scheinbare ,Durcheinander” der L- und
b-Anschliisse!

Die gezeichneten Kabelverbindungen gel-
ten hier wie gesagt — fiir drei Block-
verteiler (I—III). Das heiBt jedoch mnicht,
dal3 Sie nicht auch mit vier oder flinf oder
etwa nur mit zwei Verteilern arbeiten kénn-
ten! Sie werden bestimmt zu Ihrer ersten
.Keimzelle® eine zweite (ebenfalls mit zu-
gehorigem Blockverteiler) anfertigen, um
wenigstens einen Zweizugbetrieb durchfiih-
ren zu koénnen. In diesem Falle nehmen Sie
Abb. 4 und 6 als Vorbild fiir die ,Verstrip-
pung“ (also Verteiler I und III), nur mit
dem Unterschied, daB die b-Klemmen von 1
nicht mit den b- sondern mit den a-Klem-
men von III verbunden werden. (Mit III
ist jetzt IThr zweiter Blockverteiler gemeint!)
Damit Sie beim weiteren Ausbau Ihrer An-
lage zum Vier- oder Fluinfzugbetrieb mit der
Kabelei Bescheid wissen, merken Sie sich
bitte die folgenden AnschlulBiregeln:

1. Der erste Blockverteiler erhdlt stets
die mit x verbundene a-Briicke (Abb. 4),
der letzte die Briicken von den L- zu
den b-Klemmen (Abb, 6).

2. Bei einer ungeraden Anzahl von
Verteilern (3, 5, 7 usw.) sind abwechselnd
die b- mit den b- und die a- mit den
a-Klemmen zu verbinden.

Beispiel fiir fiinf Fahrtafeln mit den Ver-
teilern I—V: Kabelverbindungen b/I—b/II,
a/II—a/III, b/III—b/IV, a/IV—a/V.

tert,

gezeigten Blockverteilers. Verlicren Sie nicht den Mut, die Verdrahtung gelingt
wenn  Sie
iter grundsitzlich schwarz bzw, rot.

farhige Kabel verwenden, z. B. a-Klemmen

3. Bei einer geraden
teilern (2, 4, 6 usw.) sind jeweils die
b-Klemmen eines Verteilers mit den
a-Klemmen des nachfolgenden zu verbin-
den. Beispiel filir vier Fahrtafeln mit
den Verteilern I—IV: Kabelverbindungen
b/I—a/ll, b/II—a/III, b/IIT—a/IV.

4. Die L-Klemmen aller Tafeln werden in
jedem Falle miteinander verbunden.

Anzahl von Ver-

Das hort sich im Augenblick etwas ver-

wirrend an, doch geht Thnen beim noch-
maligen Lesen und Studieren der Abbil-
dungen das ndétige ,Licht® auf. Bis zum

n#dchstenmal haben Sie vermutlich mit der
Anfertigung von zwei, drei, vier, fiinf oder
sieben Blockverteilern (nebst Stromgquellen-
einheiten) geniligend zu tun. Dann verraten
wir Ihnen die restlichen ,Mysterien“, und
die Fahrt kreuz und quer iiber Thre An-
lage kann starten.

Noch ein kurzer Hinweis auf die Bezugs-
quellen fiir die zum Blockverteiler benttig-
ten Einzelteile:

Doppelpolige TUmschalter, Kipphebelform
mit Einlochmontage: Fa. Hans Thorey,
Goppingen, QuikerstraBe 4 und Radio-
Bastelgeschifte:

Kontroll-Ladmpchen: Spielwarenhandlun-
gen, die Méarklinmaterial fiihren, Radio-
Redlin, Berlin N 65, Miillerstraie 12b:

Schaltdraht (verschiedenfarbig): Fa.
Thorey. GoOppingen.

Hans
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eine wundervolle Arbeit des Herrn

e W. Schiitter, Osnabriick

Solche ,Oldest-Timer” in Baugrofie HO
hielten manche Leser auf Grund unse-
res damaligen Bauplans (Heft 11/111)
fir eine Unmdglichkeit. GewiB, es ist
keine Kleinigkeit, ein Modell in dieser
Kleinigkeit” anzufertigen! Besonders
die Lok, der ,Adler”, stellt den Bast-




ler vor das anscheinend unlésbare Problem: ,Wohin mit dem Motor?” und ,Was fir
einer?” Und dennoch gibt es Bastler, die mit solchen Problemen fertig werden und sich

dieses HO-Modell sogar — und ausgerechnet! — als Erstlingswerk aussuchten. Herr
Schiitter hatte bis dato Uberhaupt noch keine Modelle gebaut (!) und ist wahrlich ein
.Tausendsassa”, da er sogar nicht davor zuriickscheute, die Radspeichen einzeln zu
drehen und in die Radkranze versetzt (wie. beim Vorbild) einzuseizen. Der Motor ist
Eigenanfertigung und besitzt einen Spezial-Liliput-Birklemagnet. Im Tender montiert,
treibt er Uber ein Schneckengetriebe 52:1 eine Tenderachse an. Infolge dieser hohen
Untersetzung fahrt der Zug in modellgerechtem Tempo. Herr Schitter hat noch weitere
dhnliche Projekte vor, z. B. eine ,Rocket”, eine ,Saxonia”, eine ,T3"" usw. Alle Hochachtung!

2 KLEINE KNIFFE

Metallstreifen-Verbindung
fiir ,,Nagel-Gleise’’

Herr E. Schmitt, Wachtersbach, versieht den
Gleiskérper auf der Unterseite mit einer
Rille, in die er einen Messingstreifen legt.
Die Ndgel werden in entsprechende Bohrun-
gen des Blechstreifens eingelétet. Die bei-
den nach oben abgebogenen Blech-Enden
ergeben einen einwandfreien Kontakt zwi-
schen den einzelnen Gleisk&érpern. Herr C.
Nissen, Frankfurt, schlagt fir den gleichen
ZIweck 3 mm breites Kupferband (0,2 mm

Falz nach

fur= auflen

7/ Scharnier
Wagen-/ A ;
i

N

— Tlre

T

™

\

b
Stofltkante hier zusammen
leimen

stark) vor,
durch das die

Négel - ohne Vor-
bohren - durchge-
schlagen werden kénnen.

Tirscharniere aus Papier

Fir bewegliche Wagen- oder Gebd&udetiren
nimmt Herr A. Mihlegger, Peiting, Perga-
mentpapier. Ein Papierstick wird scharf ge-
falzt und dann in der bendtigten Ldnge und
Breite ausgeschnitten. Letztere richtet sich
nach der Holzstdrke von Wand und Tir.
Man leimt den gefalzten Streifen zwischen
die StoBkanten, und zwar so, dafl der Falz
stets zur Offnungsseite hin gerichtet ist.
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Lauf mit Auslauf durch Freilauf

Neuartige Getriebekupplung-FiirLokbauerundsolche,die eswerdenwollen!

Der fehlende sogenannte ,Auslauf® von HO-Loks wird von vielen Modelleisenbahnern
als grofier Nachteil empfunden. Daf die meisten unserer Loks beim Abschalten des Stroms
sofort — fast ruckartig — stehen bleiben, ist allein durch die stark bremsende Wirkung
des Biirstendrucks am Kollektor des Motorankers begriindet. Um diese Bremskraft der
Biirsten zu vermindern, sind manche Lokselbstbauer — besonders wenn es sich um einen
Anirieb mit der bekannten ,selbstsperrenden® Schnecke handelt — dazu i{ibergegangen, ein
Schwungrad auf die Ankerwelle zu setzen, dessen aufgespeicherte Kraft dazu dienen soll,
den allmihlichen Auslauf des Motors kiinstlich herbeizufiihren. GewiB zeitigt diese Methode
einen gewissen Erfolg: Loks mit zusiitzlich eingebauter Schwungmasse unterscheiden sich
beim Anhalten schon wesentlich von den Maschinen mit normalem Getriebe, Aber die
Tatsache bleibt bestehen, daB die Bremswirkung der Biirsten nicht aufgehoben, sondern
eben nur abgeschwicht wird. Zur Erzeugung eines richtigen Auslaufs der Lok miifite prak-

tisch beim Abschalten des Fahrstroms die Motorwelle vom Schwungrad und vom iibrigen
Eine solche automatisch wirkende, mechanische
Herr Ludwig Hanfstingl,
Diese ,Kurvenkupplung“, wie der Erfinder sie benennt, kann von jedem mit
Sehen wir

Getriebe getrennt, also entkuppelt werden.
Getriebekupplung hat nun ein Miinchener Modelleisenbahner,
ausgetiftelt.
Metallarbeiten vertrauten Bastler verhiltnismiiBig leicht nachgebildet werden.
uns die Konstruktion einmal niher an:

Abb. 1 zeigt die schematische Dar-
stellung der mechanischen Anordnung.
Auf der Welle W, die uber ein Schnek-
ken- oder Zahnradgetriebe die Lok-
treibriader in Bewegung setzt, lauft lose
das Zahnrad T 2, das der Motor M mit
Hilfe des Zahntriebrads T 1 in Umdre-
hung setzt. An T 2 angelttet ist die

Abb. 2. Die Getriebekupplung des Herrn Hanf-
stingl (der Deutlichkeit halber auseinander-
gezogen).

Kurvenscheibe K 1. Der Distanzring R
ist fest mit der Welle W verbunden.
Auf dem an T2 angeléteten Messing-
rohrchen H liuft die Kurvenscheibe
K2 mit der Nute N und dem eigent-
lichen Kupplungsteil Z. In der Nute
N liegen — an zwei Federn F aus 0,2-
mm-Stahldraht befestigt — zwei
Bremsbacken B aus Kunststoff (in der
Zeichnung Abb. 1 ist nur die vordere
Bremsbacke und Feder sichtbar). Ge-
geniiber der gezahnten Kupplung Z
befindet sich das auf der Welle W be-
festigte Schwungrad S mit dem einge-

Abb. 1.

Die mechanische Anordnung der Kur-

Rauh-

ven-Kupplung. Die Bedeutung der Buchstaben
geht aus dem Text hervor.
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legten Kupplungsbelag L aus
leder.



Die Kupplung arbeitet wie folgt: Bei
stillstehendem Motor liegen die beiden
Kurvenscheiben dicht aufeinander (wie
in Abb. 1 dargestellt), da die Feder F
einen leichten Druck in Richtung K1
ausiibt. Die Kupplung Z steht hierbei
etwa !/» mm vom Kupplungsbelag L
entfernt, so daBl die Schwungmasse S
(und mit ihr die Welle W und das an-
geschlossene Getriebe) frei beweglich
ist. Sobald sich nun die Ankerwelle des
Motors M und damit auch T2 mit K1
(gleichgiiltig in welcher Drehrichtung)
in Bewegung setzt, tritt die Kupplungs-
automatik in Aktion: Da in diesem An-
fangsstadium die Bremswirkung der
Backen B iiberwiegt, verharrt K2 zu-
nichst in der Ruhestellung. Die dadurch
hervorgerufene Verschiebung der bei-
den Kurventeile bewirkt jedoch eine
Liangsbewegung von K2 in Richtung
Schwungscheibe. Da dieser Weg nur
/= mm betrdgt, die Kurvenerhéhung
aber 1 mm, koénnen die Nasen nicht
aneinander vorbeigleiten, sondern pres-
sen die Kupplungsscheibe Z gegen den
Kupplungsbelag L der Schwungmasse S
(Abb. 1 links unten), und zwar um so
stirker, je groBer die Fahrleistung.
Stellt man den Fahrstrom ab, so kommt
Teil T2/K1 zum Stillstand, wihrend
durch den Lingsschub der Feder F die
Kurvenscheibe K 2 in die Ausgangsstel-
lung zuriickgleitet und die Kupplung
gelost wird. Das Schwungrad liauft frei
weiter und die Lok erhilt dadurch den
gewiinschten Auslauf.

Wenn auch das charakteristische Merk-
mal der vorbeschriebenen automati-
schen Getriebekupplung die von Herrn
Hanfstingl ersonnenen Kurvenscheiben
sind, so liegt jedoch — wie Sie sicher
bereits gemerkt haben werden — das
A und O eines sicheren Funktionierens
in der richtigen Bemessung der dop-

peltwirkenden Feder F. Der Brems-
druck muBl auf jeden Fall so grof3 sein,
daBf ein Zuriickhalten von K2 beim
Anfahren gewihrleistet ist, aber wie-
derum nicht so groB, dal3 eine zu starke
und schiddliche Dauerbremsung eintritt
(HeiBwerden der Feder und etwaige
Uberlastung des Motors!). Der Lings-
druck darf den Bremsdruck nicht auf-
heben und muB daher sehr schwach
sein. Sie miissen also mit dem kleinen
Stiickchen 0,2-mm-Draht viel Geduld
haben.

Wer keine Drehbank besitzt, 146t sich
die verschiedenen Einzelteile von einem
Feinmechaniker drehen, zumindest die
Kurvenscheiben und das Schwungrad.
Die vorliegenden Kurvenscheiben ha-
ben etwa 8 mm (), doch diirften unter
Umstidnden guch groBere Malie das ein-
wandfreie Funktionieren nicht beein-
trachtigen. Die Kurvenformen kann
man selbst zurechtfeilen; sie miissen
gut ineinander passen, gleichmiBig ge-
rundet und poliert sein. Die gerippte
Fldache der Kupplungsscheibe Z erhilt
man durch sternférmige Feilenstriche
mit einer scharfen Dreikantfeile (Abb. 3).

Abb. 3,

Feilstrichschema fir die Kupplungsscheibe.

Der Durchmesser des Schwungrads
hingt von dem in der Lok zur Verfii-
gung stehenden Platz ab und sollte so
grof3 wie moglich sein.

Wir haben diese Getriebekupplung
selbst noch nicht praktisch erprobt,
doch glauben wir Herrn Hanfstingl
gern, daB sie bei Versuchsfahrten auf
der Klubanlage des MEC Miinchen ein-
wandfrei funktionierte.

Unser heutiges Titelbild:

. . mit anderen Worten:

Ein Leica-Schnappschu® von Herrn A. Malsch, Vormholz:
Eine 01 vor dem Stellwerk am Hbf. Hagen.

»Mit Befremden habe ich in den letzten Heften gelesen, daffi WeWaW die Frage-
bogen anmahnen mufite. Wir eifrigen Miba-Leser verdanken ihm soviel Freude
und Entspannung, daffi wir thm auch einmal eine Freude machen und die Frage-
bogen einschicken sollten — von der Pflicht der Hdoflichkeit ganz abgesehen!®

Dr. med. E. Andreas, Frankental
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— wie dies in USA nun
mal so Ublich ist — lautet
«Schwarzwald-Bahn®,
was zweifellos einen net-
ten .Zug” des Mr. Pelis-
sier darstellt. Die Ldnge
seiner Bahnstrecke - Spur-
weite 55 mm - betragt 120
Meter. Diese Spurweite
ist in den USA fast so
selten wie bei uns Spurl,
weshalb sich die ,55-er”

zu einer Interessenge-
meinschaft mit eigenen
Normen zusammenge-

schlossen haben.

Die Bilder zeigen Herrn
Pelissier beim unumgdng-
lichen Olen seiner Lok-
und Wagenachsen, sowie
eine 4-6-2-Lok (2’ C 1), die
sich vor einen Nacht-
ExpreB setzi.

Ein Miba-Leser USA
aus

Mr. Pelissier stammt eigentlich
aus Deutschland, genauver gesagt,
aus dem badischen Schwarzwald.
Wenn auch seit damals viele,
viele Jahre vergangen sind, so
lebt dieses wunderschéne Stiick
Heimat immer noch in ihm fort.
Seine Modellbahn ist naturgemaf
heute ein Spiegelbild der ame-
rikanischen Bahnen, doch der
Name ,,seiner’”” Bahngesellschaft

Deutschlan

kranz, nebst
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d 5 Eine bemerkenswerte Neuerscheinung!
.

Prazisions-Lokrader mit Kunststoff-Speichen und Metall-Lauf-
dazu passenden Achsen. Hersieller: Feinmech. Werkstatt, Elmoba,

W

Berlin, SO 36, Képenicker StraBe 176.
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Spanien :

blitige Toreros kennt,
sondern auch Kénner
auf dem Gebiet des
Modellbaves. Die obi-
ge Spur 0-Lok besticht
durch die ausgezeich-
nete Ausfiihrung der
Steuerung und Kupp-
lung, den freien Durch-
blick zwischen Fahr-
werk und Kessel so-
wie die vielen Details
Das Modell ist noch
nicht gespritzt.

Franco und frei wurde uns dieses Bild ins Haus geliefert, um den Beweis
zu liefern, daB man in Spanien nicht nur heiBblitige Fraven und kalt-

OSTERRBETIGE

Im Eisenbahn-Modellbau-
Club Solbad Hall i. T. wird
rege gebaut, und zwar in
sdmtlichen gangbaren Bau-
gréBen und Sondermafi-
staben

Oben: Gedeckter G-Wagen
der O.B.B. im Mafistab 1:12.

Unten: G-Wagen mit Brem-
serthaus In Holzbauweise
fir Spur Z0 (Mafistab 1:60)
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Neue 1deen: ()| druck-Kraftiiberiragung

Von Hans-Jirgen Simons,

Die Anfertigung exakt arbeitender Wei-
chenantriebe war fiir mich seit langer Zeit
ein Problem. Die Magnete fiir Moment-
schaltung arbeiteten mir zu unsicher, solche
fiir Dauerspannung brannten nach kurzer
Zeit durch. (Dann waren die Spulen falsch
dimensioniert oder die Betriebsspannung zu
hoch! Die Red.). Und die im Handel er-
hiltlichen Antriebe mit selbsttdtiger Strom-
abschaltung waren mir zu teuer. Daher ver-
zichtete ich beim Ausbau meiner Anlage
ganz auf elektromagnetische Antriebe und
wandte mich der Oldruck-Ubertragung zu.
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Schematische Darstellung der K;
Wirkungsweise einer {Uldruck-
Kraftiibertragung.

Vielen von Ihnen, liebe Leser, ist wahr-
scheinlich die Arbeitsweise einer Auto-Ul-
druckbremse bekannt. Das Prinzip dersel-
ben, das ich bei meiner Modellbahn nutz-
bringend anwandte, ist folgendes: Ein Rohr,
in dessen Enden je ein Kolben steckt, ent-
h#lt Ol (Abb. 1). Driickt man nun den Kol-
ben K1 in das Rohr hinein, so wird das
01 zusammengepreBt und driickt den Kol-
ben K2 heraus. Zieht man dagegen am Kol-
ben K1 (Abb. 2), so wird der Kolben K2 in
das Rohr zurlickgesaugt. Verbindet man
nun einen der beiden Kolben (z.B.K2) mit
einem Eisenkern E (Abb.3) und schiebt
iiber Eisenkern und Rohrchen eine Spule S,
so erhilt man einen Elektro-Oldruckantrieb,
der die folgenden Vorteile bietet:
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1. Vollkommen gerduschloses Arbeiten bei
Wechselstrombetrieb, da das Ol die
Schwingungen des Eisenkerns restlos ab-
sorbiert.

2, Elastizitdit des Antriebs, die ein Auf-
schneiden der Weichenzungen ohne wei-
teres erlaubt.

3. Verwendbarkeit des Antriebs an Stellen,
bei denen fiir den direkten Antrieb kein
Platz ist. (So kann z. B. der Magnet fiir
die Entkupplungseinrichtung einer Lok
im Tender untergebracht und die Be-
tdtigung der vorderen Kupplung durch
Ventilgummi wund Oldruck Ubertragen
werden),

Da ich aus den oben bereits erwihnten
Griinden die elektrische Kraftiibertragung
bei Weichen, Signalen und Entkupplungs-
gleisen ganz ausschalten wollte, wandte ich
mich der reinen Oldruck-Kraftiibertragung
zu, wie sie in Abb. 4 dargestellt ist. Die
Rohrchen bestehen aus Messing oder Alu-
minium, die Kolben aus Kork, Hartgummi
oder sauber eingepafiten Holzstlickchen. Mit-
tels Fahrrad-Ventilgummi verldngerte ich
die Oldruckleitungen bis zum Schaltpult.
Die Beschaffung von Ventilgummi entspre-
chender Lingen ist allerdings etwas schwie-
rig, doch kann man ja ohne weiteres Ver-
lingerungsrohrehen dazwischensetzen, (Sollte
nicht tiberhaupt die Verwendung eines ge-
eigneten ,6lfesten* Kunststoffschlauches bes-
ser sein als der olanfillige Gummi? Die
Red.)

Ich denke, mit meinen Ausfiihrungen man-
chem Leser einen kleinen Tip gegeben zu
haben, seine Anlage zu verbessern. Solange
keine Olflecken Thren Teppich verunzieren
und damit der hé#usliche Friede gesichert
ist, werden Sie mit diesem ,nichtelektri-
schen“ Kraftantrieb (oder dem gemischten

Elektro-Uldruckverfahren) bestimmt zufrie-
den sein.

Uldruck-Fernsteuerung von Weichen
und Signalen.

Bisher erwies sich Fahrrad- oder Nih-
maschinensl am geeignetsten. Sollte jemand
mit einem anderen Ol bessere Erfahrungen
machen, so wére ich fiir eine entsprechende
Mitteilung sehr dankbar.



DER NEUE TRIX-DIESELTRIEBWAGEN-ZUG

Ein wirklichkeitsgetreues Modell des

VT 75 der Deutschen

Bundesbahn

TRIX - VEREINIGTE SPIELWAREN-FABRIKEN - NURNBERG

Unseren umfassenden
Modellbahnkatalog
1951/52
erhalten Sie gegen
Einsendung von 1.- DM
Liste der neuen isolierten
Elmoba-Lokrider
kostenlos
Modellbau -Bedarf
Klaus Reicherts

Stuttgart-Vahingen
Bahnhofstrafie 1

Profilschienen
Hakenplatten
Verbindungslaschen

alle Spuren, Stahlschwellen HO
Schienenhaken, perm.-magn.
Motoren, Modellbahnbricken HO und
BrUckeﬂgelbnder liefert in der be-
kannten, unibertroffenen Qualitat

ULTRA Schienenerzeugnisse K. Kuch

Niirnberg, Labenwolfstrafie 15

gegen Voreinsendung von 44 Pfg.
Exportméglichkeiten immer gesucht

fir
mit

Muster

Ich suche

fir meine

Spielwarenabteilung
Lieferanten von

Modelleisenbahn-
Bauteilen

W. Thielmann
Diez /L.

Verwenden auch Sie Miba-Werkstattblatter zur Schonung lhrer Hefte!
(Lediglich Andrucke der in unseren Heften veroffentlichten Lok- und Wagenbau-
Ubersichtszeichnungen, ohne Text und sonstige Abbildungen.)

Aulier

» 2/IIT Ciuv 24/35

. 4/III 4achsiger DDtIGrDIh raum-

wagen

. 5/1II Leichter Turmwagen Al —.,50 DM

. B/III D-Wagen ABC 4u Pr. 08
und C 4t Pr. 08 .

. T/1II Pwgi Pr. 85a

. 8/1III V Hamburg .

.+ 8III Vh Altona

den bisher erschienenen Werkstattblittern sind jetzt auch die des Jahr-
gangs 1951 erhiltlich:
Heft 1 III Gmhs u. K Pwg 43 .

—.50 DM Heft 9/II1 Ellok E 45 . —.30 DM

—.30 DM » 10/III Pwgs —.30 DM

. 11/IIT Der Adler —.50 DM

—.30 DM » 11/IIT C3i Pr. 14/33 —.30 DM
. 12/I1T AB 44 — 38 und

C 4 — 38 . . . —.50 DM

—.50 DM . 13.IIT Pw Posti Pr. 92 . —.30 DM

—.30 DM 14/II1 Der badische Zug . —.60 DM

—.30 DM ,» 15/I1I11 Pw Bad 16 . . —.30 DM

—.30 DM + fr. BrlEfUmSChldb (Drucks.)

MIBA- VERLAG NURNBERG, KOBERGERPLATZ 9




Durchgangsstation ,Mehon" auf der H0-Anlage unseres Miba-Freundes W. Rotmann, StraBburg.
(Kein Marklin- sandern franzéesiechee Modellbahn- Material )
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