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Wie leicht vergifit doch der Mensch, sonst
widre er nicht so schnell mit dem obigen
»vernichtenden® Ausruf zur Stelle. Jeder
Liebhaber war einmal Anfidnger und je
mehr er hier und dort hinzulernte, desto
groBer wurde seine Routine. Um MiBver-
stindnissen vorzubeugen: Wenn jemand neu
zu unserer Liebhaberei stét, kann er nicht
mit einem Schlag alles wissen und kénnen.
Der Liebhaber erfidhrt erst im Laufe der
Zeit von diesen und anderen Umstinden,
denen auch wir endlich Rechnung tragen
wollen. Nicht jeder Leser ist gliicklicher
Besitzer sdmtlicher Hefte ab Nr. 1 des
ersten Jahrgangs, sondern erst ,unterwegs
eingestiegen”. Unsere neue Rubrik ,Die
Anfinger-Ecke* richtet sich in erster Linie
an diese Neubeginner, und dennoch bin ich
davon uberzeugt, dall auch mancher Fort-
geschrittene vieles finden wird, was er ent-
weder noch nicht oder noch nie richtig
wulite.
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A0 eln Anfanger . . .
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Die Rubrik bringt keineswegs — das
mochte ich ausdriicklich betonen — Wieder-
holungen aus alten Heften, sondern fast

durchwegs nur Neues, was bisher als be-
kannt vorausgesetzt wurde und dennoch
vielen Lesern Kopfzerbrechen bereitete.

A propos ,Wiederholungen“. In gewissem
MaB werden sich solche nie ganz vermei-
den lassen. Die Zeit schreitet vorwirts und
was vor Jahren Giiltigkeit hatte, ist heute
mitunter tiberholt. Darliber hinaus wollen
die meisten Leser ja alle moglichen Lé-
sungen kennenlernen, um das ihnen Zu-
sagende auszuwihlen. Ubrigens: Gelegent-
liches Wiedersehen mit Bekannten kann
mitunter sehr reizvoll sein, wie mir jeder
aufrichtige Liebhaber gerne bestitigen
wird . ..

In diesem Sinne frohe Sommerferien!

Ihr WeWaWw

Sogac dec Roland staccte wie vecsteint . . .

Nachdem ich den in Heft 1/IV S. 26 ver-
offentlichten Bericht iiber den amerikani-
schen ,,Geisterwagen® gelesen habe, traute
ich meinen Augen nicht, als ich eines Ta-
ges einen D-Zug-Gepdckwagen ,solo“ in
den Bremer Bahnhof einfahren sah. Er
trug grofl die Beschriftung ,Stiickgut-
Schnellverkehr an den Seiten und zog
bei seiner spdteren Ausfahrt sogar mnoch
einen Giiterwagen hinter sich her. Da ich
keinen Foto-Apparat bei mir hatte, machte
ich rasch eine Skizze, denn dieses ulkige
Vehikel mufi auf meiner Modellbahnan-
lage wiedererstehen!

Dieser Stiickgut-Schnellverkehr-Wagen
hat einen Blindwellen-Antrieb auf dem
einen Drehgestell und besitzt einen Fiih-
rerstand auf beiden Seiten. Die Tiiren sind
etwas zuriickgeriickt und wmachen einem
Seitenfenster Platz. Man kdnnte auch sa-
gen, dafl Fenster und Tiiren ihren Platz
vertauscht haben. An den Stirnwdnden
befinden sich je zwei Fenster mit Schutz-
dichern.

Sobald ich das Modell fertig habe, werde
ich es IThnen im Bilde vorfithren. Vorldu-
fig miissen Sie sich mit meiner heutigen
Skizze begniigen! H. J., Hamburg

Al ] i

" Stiidkaut -Schnellv rkehr'h‘

 Heft 10/1V ist in der 1. August-Woche bei lhrem Hindler |
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Trlebwagen Leig VT 699 im Ahrtal

Fotos: Lokbildarchiv Bellingrodt.

ié Eine kleine historische Betrachtung

zum Thema ,Leicht-Giiterziige”

2 el’g VON DIPL.-ING. ERNST-GUNTHER KUREK, DARMSTADT

Jeder Eisenbahnfreund kennt die
kurzgekuppelten, doppelten Grofiraum-
gliterwagen, deren Seitenwinde in gro-
flen schwarzen Buchstaben auf weillem
Feld die Aufschrift tragen: ,Stlickgut-
Schnellverkehr. Diese Wageneinheit
diirfen Sie in Threm Fahrzeugpark nicht
vergessen, zumal sie leicht aus zwei
Gl-Modellen zusammengestellt werden
kann. AulBerdem sind unsere Modell-
bahnanlagen gerade zur Nachbildung
des ,Leig“-Verkehrs (Leichte Giiter-
zlige) bestens geeignet. (Keine Miba-,
sondern eine Buba-Abkiirzung!) Es
diirfte Sie sicher interessieren, von die-
ser Einrichtung unserer Bundesbahn
etwas Niheres zu horen:

Im Jahre 1929 nahm die damalige
Deutsche Reichsbahn den Schnellver-
kehr filir Stiickgiiter mit sogenannten
»Leig“-Einheiten auf, die den Stiickgut-
verkehr der Schiene konkurrenzfihig

zur StraBle machen sollten. Ein ,Leig“
war damals hochstens 10 Achsen stark;
seine Einheit bestand im allgemeinen
aus einem Pwg und einem gedeckten
grofiraumigen Gl-Dresden, wie es das
Foto in Heft 3/IV Seite 102 zeigte. Die
beiden Wagen waren kurzgekuppelt und
durch einen Faltenbalg zu einem grofien
»fahrenden Ladeschuppen“ vereinigt.
Um die Unterwegsaufenthalte so kurz
wie moglich bemessen zu kénnen, schuf
man an den Bahnhéfen zum Teil be-
sondere Be- und Entladeeinrichtungen.
Die Ziige wurden zunéchst ausschlief3-
lich von Personenzug-Loks gefahren,
um eine hohere Reisegeschwindigkeit
zu erzielen, und zwar von den Loks der
Reihen 78¢, 3810 oder E 44 und E 50.
Als spiter der Laderaum der Einhei-
ten nicht mehr ausreichte, und aulBer-
dem auch noch Mangel an Pwg-Wagen
eintrat, setzte man die ,Leigs“ aus
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Aus zwei kurzgekuppelten und mit Faltenbdlgen

zwei Gl Dresden und spéter auch aus

zwei Glmhs Leipzig zusammen. Die
Gattungszeichen heilen GI1  bzw.
Gllmhs, wobei die Verdoppelung des

Nebenzeichens 1 bedeutet, daB die be-
triebliche Einheit vier Achsen hat.

Die Gliter werden wiihrend der Fahrt
im Laderaum des Doppelwagens nach
Empfangsorten geordnet, so daB die
Aufenthaltszeit auf Bahnhéfen fiir das
Ladegeschédft wvoll ausgenutzt werden

verbundenen Glmhs

Grofiraum-Giterwagen
Leipzig wird eine ,Leig-Einheit” fir den Stickgutschnellverkehr mit dem nunmehrigen Gattungs-
zeichen Glimhs.

kann, Der Fahrplan der Leig-Ziige ist
so aufgestellt, dal abends aufgegebene
Giiter am anderen Morgen am Emp-
fangsort ausgeliefert werden. Seit dem
Einsatz der ,Leig“ wurden die Nah-
glterziige weitgehend - von Stilickgut-
Kurswagen entlastet, so daB auf diese
Weise auch der Nah-Giiterzugs-Umlauf
eine Beschleunigung erhielt.

Im Giiterschnellverkehr der Leig fin-
det man auch Triebwagen. Unser Foto

Noch zwei ,Sachsen” — diesmal allerdings zwei ,,Dresden” als Gll-Leigeinheit.
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Sie fragen - Wir antworten

Dr. med. H. M. in K,

Ich habe die Absicht, meine Anlage auf
Gleichstrom umzustellen und dabei die
EBAC-Schaltung (Heft 11/I) oder die Gleich-
richteranordnung nach Heft 13/III S. 452
(Vorschlag des Herrn G. M.) anzuwenden, In
beiden Schaltungen ist von einem Trafo mit
zwei 16 - Volt-Sekunddrwicklungen die Rede,
Wiirde diese Spannung auch noch nach einer
gewissen Reduzierung durch den Verlust in
den Selenzellen geniigen, um eine CCS 800~
Lok mit Sicherheit zu betreiben oder wéren
zwei 18-Volt-Wicklungen gilinstiger? Ich be-
sitze einen Trafo mit 2 getrennten Sekun-
didrspulen von je 18 Volt.

Der Spannungsverlust durch den Graetz-
Gleichrichter betridgt — wie in Hejt 9/111
Seite 305 bereits erldutert wurde — in
Ihrem Falle 4 Volt. Sie erhalten demnach
eine Gleichspannung wvon 12 Volt, und
diese geniigt vollauf, um Midrklinloks, die
mit Biirkle-Permanentmagnet ausgeriistet
sind, auf ,volle Touren“ zu bringen. Der
Ohmwert des Fahrtreglers sollte minde-
stens 40, am besten 50 Ohm haben, damit
Sie die Fahrspannung fiir die kleineren
Mirklin-Loktypen geniigend herabsetzen
kinnen. Die Empfindlichkeit der Mirklin-
Lokomotiven ist bekanntlich — je nach
Biirstendruck und Reibung in Lagern und
Zahnriddern — verschieden. Einzelne Loks,
besonders die dreiachsigen, fahren schon
mit 3—4 Volt an, wihrend andere, vor
allen Dingen die gréfieren Loks, sich erst
bei 5 oder 6 Volt in Bewegung setzen
(wohlgemerkt: nach Einbau des Biirkle-
magneten!).

Da Sie nun einen 18-Volt-Trafo besit-
zen und 2 Volt Mehrspannung auf keinen
Fall schaden, brauchen Sie die Sekunddr-
wicklungen Ihres Transformators nicht
abzudndern. Es steht Ihnen damit eine
Gleichstrom-Fahrspannung wvon 14 Volt
zur Verfiigung, deren Uberschuf Sie mit
einem 50-Ohm-Regler abdrosseln kénnen.

Sollte die Spannung moch zu hoch sein,
kénnen Sie einen drahtgewickelten 20-
Ohm-Festwiderstand zusdtzlich zwischen
Fahrtregler und Gleisanschlufi schalten.

F. S. Pfullingen,

Ich mochte hiermit anfragen, wie man am
besten selbstgebaute Modellwagen anstreicht
(Gemischtbauweise). Auf den Nemec-Profilen
und besonders an geléteten Stellen haftet
die Plakafarbe sehr schlecht. Was kann man
da machen?

Unter dem Titel ,O diese wverflixte
Kleckserei“ brachten wir in Heft 9/1I1
Seite 295 einige wichtige Erlduterungen
zum Thema ,Wagenanstrich® und bitten
Sie, die dortigen Ausfithrungen mnoch-
mals nachzulesen. Erginzend dazu méch-
ten wir noch darauf aufmerksam machen,
dafi der Verdiinnungsgrad der Plakafarbe
beim Bemalen wvon Metallprofilen eine
wesentliche Rolle spielt. Wir wvermuten,
dafi Sie Ihre Farbe zu ,wdsserig”, also zu
diinn angesetzt haben, so dafi Sie auf dem
Metall keine Deckung erzielen. Probieren
Sie es mal mit etwas ,dickerer® Plaka-
farbe, ohne dabei aber des Guten zu viel
zu tun und etwa einen ,Brei” anriihren zu
wollen. Die ,richlige Mischung* mufi aus-
probiert werden. Die Sache wird Ihnen
genau so gut gelingen wie uns, und auch
die besagten Ldtstellen werden anstands-
los Farbe annehmen, wenn — wund das
diirfte in Ihrem Falle nicht beachtet »wor-
den sein — ja, wenn die Ldétstelle und das
Profilmetall in deren Umkreis viollig frei
von allen Liétfettresten sind.

Gehen Sie also wie folgt vor: Lotstellen
und Profile von Létfett-Uberbleibseln be-
freien (mit einer fettlisenden Fliissigkeit,
z. B. ,Tri“ abreiben), und die dem Lappen
unzugdnglichen Stellen mit einer Biirste
bearbeiten. Danach Plakafarben-Anstrich
vornehmen, notfalls zweimal streichen.

zeigt einen solchen der Reihe VT 699
im Ahrtal. Triebwagen-Leig kénnen bei
Bedarf durch weitere normale Leig-
Einheiten oder einzelne Gl- bzw.
Glmhs-Wagen verstarkt werden. Im
Stiickgut-Schnellverkehr setzt man auch
vielfach zu Triebwagen umgebaute vier-
achsige Packwagen ein. (Womit das ,ge-
heimnisvolle® Fahrzeug des Herrn J.
auf Seite 290 seine Erkldrung gefunden
hat. Die Red.)

Leig-Einheiten sind bisher nur wver-
einzelt auf Minatur-Anlagen zu sehen
gewesen. Herr Willke zeigte uns in
Heft 8/1 zwei fiir den Stiickgut-Schnell-
verkehr umgebaute Trix-Wagen. Die
Firma Maéarklin wird librigens im Herbst
einen neuen G-Wagen mit Leig-Be-
schriftung auf den Markt bringen, aus
denen sich dann durch Kurzkupplung
miihelos eine vorbildgetreue Leig-Ein-
heit zusammensetzen laGt.
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Praltische Winke zum Weichenbau

von K. Dombrowski, Hannover

Herr Dombrowski, der durch unsere Ver-
offentlichung in Heft 10/11/III dem alten,
englischen Nagel-Mittelleitersystem mneuen
Auftrieb gab, hat besonders im Weichenbau
viele Erfahrungen gesammelt. Wenn seine
Praxis im ersten Augenblick vielleicht etwas
eigenwillig erscheint (wie z. B. die System-
punkte, das Zufeilen der Herzspitzen, die
Form der Radlenker u. dgl), so hat jede
Losung bei niherer Betrachtung doch etwas
fiir sich. Es ist begriiBenswert, daB Herr D.
nicht damit hinterm Berge hilt, sondern
an die weniger routinierten Weichenbauer
denkt. Wie viele Selbstbauer mogen @dhn-
liche Kniffe auf anderen Gebieten heraus-
getiiftelt haben und in falscher Bescheiden-
heit deren Wert fiir die Allgemeinheit ver-
kennen! Also, meire Herren, immer frisch
von der Leber weg, wie Herr Dombrowski
und andere lobenswerte Mitarbeiter!

Die Redaktion.

Wie die verschiedenen Weichenbau-
Anleitungen in der Miba zeigen, unter-
scheiden sie sich voneinander eigent-
lich nur durch die verschiedenen Ar-
beitsmethoden, genauer besehen durch
kleine Kniffe, deren Wert fiir den ein-
zelnen Bastler nicht unterschitzt wer-
den darf. Ich persénlich ,schwére* auf
meine ,Tricks®, auf die ich im Laufe
der Zeit gekommen bin:

1. Systempunkte,

Diese stammen nicht aus der ,Sy-
stemzeit®, sondern sind eine Erfindung
von mir. Ich halte nichts davon, die
Weichenzeichnung auf das Grundbrett
zu Ubertragen oder eine Schablone
draufzukleben, denn wenn Schwellen
und Schotter aufgetragen sind — wie
anders wollen Sie eine gute Beschotte-
rung TIhrer Weiche vornehmen? —

sowieso
auf der

sieht man wvon den Linien
mehr.

nichts Ich zeichne
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Grundplatte nur die Mittellinien der
Weichengleise auf und markiere einige
Stellen, die ich mit ,Systempunkten®
bezeichnen mochte (Kreuzungspunkte,
Bogenanfang und -ende usw.). Dann
erst werden die Randlinien fiir die
Schwellen gezogen und an den System-

Abb. 1. Die wichtigsten Systempunkte.

punkten Stiftchen eingeschlagen (knapp
iiber S.O. abzwicken). Von diesen Stif-
ten aus kann man die Mafle wie auf
der Zeichnung abgreifen und die Schie-
nen auch nach erfolgter Beschotterung
des Gleiskorpers genau verlegen
(Abb. 1).

2. Herzstiick.

Das Herzstiick wird bekanntlich aus
zwei Schienen hergestellt. Feilt man
diese schridg spitz zu, so bricht all-
méhlich am Spitzenteil der Steg aus,
wiahrend die ,kldglichen Reste* des
Schienenkopfes und -fuBes sich nicht

Abb. 2¢



mehr einwandfrei bearbeiten lassen.
abgesehen von  der mangelhaften Sta-
bilitdt der Herzstiickspitze. Ich gehe
anders vor: Ich knicke die beiden
Schienenenden dem Weichenwinkel ent-
sprechend etwas ab, feile die Beriih-
rungsstellen entsprechend der Zeich-
nung Abb.2a zu und lote sie zusam-
men (Abb. 2b). Um die richtige Spitzen-
form 2c¢ zu erhalten, muBl das stumpf
auslaufende Ende auBen noch befeilt
werden (wie in Abb. 2b gestrichelt an-
gegeben). Man kann das letzte Zu-
feilen entweder in Léngsrichtung der
Schienenstlicke vornehmen (wobei der
Full stehenbleibt) oder die Feile senk-
recht fithren (wobei der Full mit weg-
gefeilt wird). In beiden Fillen ist das
Ergebnis ein Herzstiick, dessen stabile
Spitze sdmtlichen Beanspruchungen
durch auffahrende Réder gerecht wird
(besonders wichtig bei Spur 0!). Nun-
mehr kann es auf einer kleinen Blech-
platte, auf der auch die Fliigelschienen
ruhen sollen, aufgelétet werden. (Neben-
bei: Sollte die Spurweite beim Herz-
stlick nicht stimmen, dann ist die
Ungenauigkeit bei der AulBenschiene
zu korrigieren. Verkehrt ist es — wie
es leider mancher tut — das Herzstiick
in Langsrichtung zu wverschieben!)

Abb. 5

/ J Loch I.d.Drehzapfen

3. Weichenzungen.

Den Trick mit dem ,stabilisierenden
Schienensteg wende ich auch bei den
Weichenzungen an, das heif3t, die Zunge
wird auf halber Linge um etwa 1 mm
nach innen geknickt. Dann ist die
Zunge zuerst innen zu befeilen, so dal3
die Laufkante die urspriinglich gebo-
gene oder gerade Form wiedererhilt.
Der Full wirkt dadurch breiter und die
Zunge sieht vorbildgetreuer aus (vgl.
Titelbild Heft 13/I11 und Skizze Abb. 3).
Die Anliegefliche mul3 noch soviel ab-
gefeilt werden, daf die Zunge sauber
anliegt. (Aulienschienen aullerdem etwas
einfeilen.)

4. Zungengelenke,

Ich bohre in den Schienenfu3 von
unten her ein 1-mm-Loch fiir den
Drehzapfen und siige die Schiene ge-
mil Abb. 4 auseinander. Auf diese Art
erspare ich mir ein zweimaliges Aus-
sdgen und das gegenseitige Anpassen.
Der Drehzapfen (ein Stift oder Nagel)
wird in die Schienenfuibohrung ein-
geliotet (Abb. 5).

Als Auflage dient eine gewohnliche
Schienenklammer mit abgebrochenen
Befestigungslaschen, deren Oberfliche
geglattet wird.

—

norm. Kopfbreite

I A-B

Abb. 3. Eine sehr gute Lbésung fir das
Zurechtfeilen der Weichenzungen: Knik-
ken des Schienenstliicks vor der Bearbei-

Fyf Zunge tung.
T e
I—-.-—= 4 J{— Abb. 4. Methode der Anfertigung des
Kap! S ) in Abb. 3 gezeigten Zungengelenks.
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Abb. 6. Weichenzunge mit
Gleitschiene, Mitnehmer
und Stellschwelle.

5. Gleitschienen, Stellschwelle und

Zungenmitnehmer.

Ich habe die Erfahrung gemacht,
daBl insbesondere aufschneidbare Wei-
chenzungen spielend leicht gehen miis-
sen. Aus diesem Grunde habe ich nicht
nur die oben erwihnte Schienenklam-
mer-Auflage, sondern auch noch eine
Stahldraht - Gleitschiene vorgesehen.
(Draht-() entsprechend der Klammer-
blechdicke.) Die Reibung wird dadurch
herabgesetzt, und auBerdem halten die
Zungen die Hohen der Aullenschienen
(Abb. 6).

Auch bei der Zungenbriicke bin ich
von der {iiblichen Gepfiogenheit abge-
wichen und ordne sie nicht zwischen
zwei Schwellen ein, sondern verwende
eine Schwelle zum Stellen der Weiche
(Stellschwelle). Es bleibt selbstver-
stindlich freigestellt, diese gegebenen-
falls aus Blech (Dreischienensystem)
oder aus Isolierstoff nachzubilden.

Die Mitnehmer an den Zungen wer-
den aus 0,3—04mm starkem Stahl-
draht so gebogen, dall sie unter den
Full der AulBenschiene reichen (Abb. 6)
und die Zungen sich nicht von den
Gleitschienen abheben kénnen.

Die Reihenfolge des Zusammen-
baues ist folgende: Stellschwelle ein-
schieben, Mitnehmer einsetzen, Zungen
in die Drehpunkte stecken und Mit-
nehmer an die Zungen anloten.

————

P

N N

L —
¥

Zeichenerklarungen zu
Abb. 8:

Blechauflagen

- Gleitschienen-
Schwellen
Blechauflagen fiur
Schienenteile e und f
= Innenzungen
Stellschwellen

- Bohrungen fur
Zungen-Drehzapfen
Lotstellen
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6. Radlenker.

Diese haben beim groBlen Vorbild
eine Linge von mindestens 3 m, was
ungefidhr 33 mm flir Baugrifie HO ent-
spricht. Da unsere Weichen im allge-
meinen im Verhéltnis kiirzer sind,
kann man m. E. die Radlenker ruhig
auf 20—25mm verkiirzen, ohne dafl
das Gesamtbild darunter leidet. Wohl
simtliche Modell-Weichenbauer iiber-
nehmen ziemlich gedankenlos die alt-
bekannte Radlenkerform, ohne die
besonderen Gegebenheiten durch die
Modell-Radsiitze zu  beriicksichtigen.
Infolge des unverhialtnismifiig grofien
Spiels zwischen Spurkranz und Schiene
kommt es bei uns noch viel mehr dar-
auf an, den Radsatz von der ,verhing-
nisvollen“ Liicke am Herzstiick weg-
zudirigieren. Bei der iiblichen Rad-
lenkerform erfolgt dies ruckartig (siehe
Abb. 7 links). Bei der von mir er-
probten Form geschieht dies sanft
und allmihlich. Das gerade Mittelstiick
mul3 sich unbedingt genau gegeniiber
der Liicke vor dem Herzstiick befin-
den. Als Material fiir die Radlenker
verwende ich Konservenblech, das
winklig gebogen (bis zum geraden Mit-
telstiick einsidgen!) unter den Schienen-
full geschoben und von aullien angelbtet
wird. Der genaue Sitz ist durch Ver-
suche zu ermitteln und héngt nicht zu-
letzt von Ihren Radsédtzen ab.

G YL

AR

Abb. 7.
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Abb. 9.
7. DKW-Tips.
Um eine einigermafien ,schlanke

Linie“ zu erzielen, vermeide ich alles,
was die Doppel-Kreuzweiche plump
erscheinen lassen konnte, z. B. zu lange
Fligelschienen am Herzstlick, zu lange
Radlenker und Zungen, deren Dreh-
punkte sich alle in der Mitte der
Weiche befinden. Die geraden Zungen
sind — wie beim Vorbild — an einem
feststehenden, geknickten Schienen-
stiick angelenkt, widhrend ich die ge-
bogenen Innenzungen sogar in einem
Stiick anfertige. Diese etwas ,regel-
widrige“ Ausfiihrung fillt sogar bei
genauer Betrachtung kaum auf und
gewihrleistet einen Dbetriebssicheren,
glatten Lauf (Abb. 8 und 9).

Beim Bau stellen Sie am besten erst
die Kreuzung als solche fertig und
kontrollieren sie mittels Lineal, ob

Herrn Dombrowskis Kreuzungsweiche mit Innenzungen aus einem Stuck.

Abb. 10. Ausfilhrung des
Zungengelenks (speziell
der DKW) wenn L&sung Abb. 3 infolge
Platzmangels nicht méglich sein sollte.

bei

einwandfreie, gerade Uberginge vor-
handen sind. Auch einige Probefahr-
ten sind unumginglich. Erst danach
werden die Innenzungen eingesetzt,
fiir welche die Gleitschienen mnach
Punkt5 unerldBlich sind. Ich brauche
wohl nicht zu betonen, daf sémtliche
oben angefiihrten Weichenbau-Kniffe
auch beim DKW-Bau Anwendung
finden.

T )
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Schwenkbare Schienenstiicke

In diesem Zusammenhang ein amerikanischer Vorschlag, der zur Vermeidung der grofien Liicken im Schnittpunkt der

Kreuzungen bewegliche Schienenstiicke vorsiehf. Nimmt man nun die Liésung wvon
KW, die im Avssehen kaum vom Vorbild abweicht und dazu alle ,neuralgischen® Punkte vermeidet. Die

man eine

errn Dombrowski dazu, so erhilt

Frage, ob man mit mihseliger Arbeit eine genau modellgetrene Kreuzungsweiche herstellt, die durch iibergrofie Licken
doch nicht befriedigt, oder ob man eine eiwas abweichende Bauart vorzieht, die einen glatten Fahrbetrieh gestattet,
mag jeder sich selbst beantworten.
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Made in Germany

ist diese amerikanische Be-
kohlungsanlage, mit deren
Nachbildung im Mafstab 1:90
Herr Wolfgang Schiitze aus
Braunschweig dem ,Vorbild-
ner” John Allen mit Eifer
nacheiferte. ,Vater und Sohn”
Schiitze haben sich auf einer
Fléiche von 2,80x0,80 m eine
stationdre Anlage aufgebaut,
die uns zeigt, daB nicht
oberflachlich nur ,eine Bahn
auvfgebaut”, sondern mit
Liebe und Mihe geba-
stelt wurde. Der Haupt-
bastler, der an Kleinstarbei-
ten besondere Freude hat,
ist der Junior dieses .Mo-

dellbahner-Duos”,

dem es auch an
guten Einfallen nicht
zu fehlen scheint.
Jedenfalls sieht man
z. B. ein Geriist vor
einem Neubau nicht
alle Tage auf Mini-
aturbahn - Anlagen.
Die Gleise sind vor-
lagufig Marklin- und
Ergamaterial, und
der bescheidene
Verkehr an der
Strecke dieser Klein-
stadt wird zur Zeit
von einer TM 800
bewdltigt.

Nader miigsen wollew . . .

lautet der Titel eines Tatsachenberichtes tiber die Leistungen der deutschen Eisenbahner
von der Zeit vor Kriegsbeginn bis zum heutigen Wiederaufbau. Die ,Schwibische Illustrierte*
- ,Die deutsche Illustrierte“ vertéffentlicht diese interessante Artikelserie, in welcher einfache
Minner in der blauen Uniform der Deutschen Bundesbahn von ihren vielseitigen Erlebnissen
erzihlen. Sie taten Dienst an den Schienenstrdngen ganz Europas, stellten Signale in Narvik,
rangierten Giiterwagen in Siiditalien, waren als Lokfithrer in RufBlland, als Weichensteller
in Frankreich und taten iiberall ihre Pflicht. In diesen Berichten zieht sich die lebendige
Tradition der deutschen Eisenbahn wie ein roter Faden durch die fesselnde Darstellung,
und der Leser erlebt mit, wie die Minner im blauen Rock nach dem Zusammenbruch mit
beiden TFdusten zupacken, um die auch fiir die Eisenbahn furchtbaren Verheerungen des
Krieges zu beseitigen.

Die einzelnen Hefte dieser Zeitschriften-Serie sind ab Folge 24 (Erscheinungstag 10. 6. 52)
jeden Dienstag bei allen bannnoispuchhandlungen erhiltlich. Preis des Einzelheftes: 50 Pifg.
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Da sind ste platt---

Es driicken sich die Nasen platt im Vordergrund die Kinder,
Die Kleinen sehen sich micht satt, die Grofien wohl nicht minder!
Die Ziige rollen - ganz nach Plan - durch Berge, Dorfer, Stddte;
Ach, wenn man so 'ne Eisenbahn doch awch zu Hause hitte!

Ja, es ist wohl schon seit 30 Jahren so: wenn vor dem Schaufenster
eines Spielwarengeschdftes sich die Kleinen und Grofien dréangen, so
kann man mit ziemlicher Sicherheit darauf tippen, daf dort eine Minia-
tureisenbahn lauft. Hier diese Aachener Kinder bewundern eine Markliin-
HO0-Anlage, die Herr Rolf Siedler mit seinem Freund fur ein dortiges
Spielwarengeschaft entwarf, aufbaute und gestaltete. Die GroBe der
zur Verfigung stehenden Flache war 3,00x1,80 m




Eine
Miba-Biba
(Miba-Bingel-Bastelei)

Fiir viele Bastelarbeiten benétigt man ein

diinnes, spitzes und scharfes Messerchen.
Sollten Sie — wie so manche andere Bastler
auch — eine halbe Rasierklinge mit einem

hochkiinstlerischen Handgriff-Wickel aus Iso-
lierband oder Leukoplast versehen haben, so
werden Sie in Zukunft von einem Finger-
krampf verschont bleiben, denn der neue

»Mikliha“ (Miba-Klingenhalter) ist kein
Krampf! Er gestattet ein leichtes und be-
quemes Auswechseln stumpf gewordener

Messerchen und sieht fast genau so elegant
aus wie sein Name klingt. Er ist auch gar
nicht teuer in der Selbstanfertigung, denn
wir verlangen von Ihnen weder eine Lizenz-
gebiihr noch eine sonstige finanzielle Unter-
stiitzung der braven un(d)bescheidenen Er-
finder, sondern nur, daB Sie mal in Ihrer
Bastelkiste herumkramen, um die wahr-
scheinlich zum Teil vorhandenen Einzelteile
zusammenzusuchen.

Sie bendtigen: etwa 12 cm Nemee-U-Profil
2X5x2 mm, zwei Streifen 1,5 bis 2 mm star-
kes Messingblech in der Gréfle 4,5%120 mm,
zwel kleine Schrauben (M2 - Gewinde) und
6,835 g Loétzinn nebst einer zum Abkratzen
Ihres geschitzten (von Ihrer Gattin weniger
geschidtzten) Bartes nicht mehr ganz 1000/,ig
geeignelen Klinge.

Haben Sie das U-Profil auf die genannte
Lénge gebracht und auch die Messingstreifen
aus dem vorgefundenen Material ausgesigt,
so lassen Sie Thren Ldétkolben (der minde-
stens 100 Watt haben sollte) in Aktion treten,
um die Riickseite des U-Profils und die eine
Fldche eines Messingstreifens zu verzinnen.
Wenn diese wichtige Aktion, die an und fiir
sich ganz einfach ist, und bei der Sie sich
héchstens an den heiBen Metallteilen die
Finger verbrennen koénnen, einigermafBen

Der
.- Mikliha*

glatt verlaufen ist, dlirfen Sie weitermachen,
und zwar folgendermafBien: Sie legen die
beiden verzinnten Flichen aufeinander, wo-
bei der Messingstreifen hiibsch gerade und
symmetrisch auf dem Profil liegen soll, und
wverloten“ die beiden Teile durch Erhitzen
mit Threm Kolben. Dann legen Sie den
zweiten Messingstreifen in das Profil und
bohren etwa 20 mm von jedem Ende entfernt
ein 1,7 mm-Loch hindurch. Bitte, irgendwie
das Ganze vorher festspannen, damit keine
Verschiebung der Teile eintritt. Die Lécher
im oberen (nicht verloteten) Streifen kénnen
Sie gleich anschlieBend auf 2 mm aufbohren.
In die Bohrungen des mit dem U-Profil ver-
léteten anderen Messingstreifens schneiden
Sie ein 2 mm-Gewinde ein und schrauben
die Teile dann zusammen.

Von der Rasierklinge brechen Sie sich
einen etwa 4,5 mm breiten und 25 mm langen
Streifen ab, der nun in das eine Ende des
gebastelten Halters eingeschoben und durch
Anziehen der beiden Schrauben eingeklemmt
wird. Inwieweit es noch notig ist, die be-
treffenden Halterenden ein wenig nach
innen zu biegen, damit das Messerchen
stramm sitzt, werden Sie schnell heraus
haben. Klingenform und Einzelteile zeigen
Ihnen unsere Fotos.

Wer keinen Gewindebohrer besitzt, braucht
deswegen noch lange nicht die Flinte in den
Schrott zu werfen, sondern bohrt einfach
alle Lécher 2 mm groB und verwendet ent-
sprechend ldngere Schridubchen mit Konter-
muttern.

In beiden Fidllen ist das Ergebnis — wie
Sie beim Durchlesen dieser Abhandlung in-
zwischen erkannt haben diirften — ein Klin-
genbruchstiick-Halter, der hilt. wie und was
wir versprochen haben.
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Das Lesen elektrischer Schaltschemen
ist dem Anfdnger im allgemeinen ein
Greuel. Bildliche Darstellungen von Schal-
tungen, wie wir sie schon ab und zu zum
Abdruck brachten (Heft 10/II S. 331
Heft 4/IV S. 133 oder Heft 7/IV S. 239) er-
scheinen dem Laien iibersichtlicher. Mit
dieser Ubersichtlichkeit ist es allerdings
vorbei, wenn man ausgedehnte oder kom-
pliziertere Schaltungen zu Papier bringt.
Da auflerdem der Aufwand fiir eine bild-
liche, womdglich perspektivische Schalt-
zeichnung meist in keinem Verhiltnis zu
ihrem Nutzen steht, hat die Elektroindu-
strie zur Darstellung der wverschiedenen
Elemente (Schalter, Magnete, Trafos, Wi-
derstinde wusw.) internationale, sehr ein-
fache Schaltzeichen eingefiihrt, die auch
wir in_ unseren Schaltschemen anwenden.
Eine Ubersicht iiber die wichtigsten und

D bnpimgon

Schaltzeichen und Schaltschemen

fiir wuns in Frage kommenden Zeichen
oder ,Symbole* gibt Ihnen die Tabelle
Abb. 1.

Wie man aus den einzelnen Zeichen
nun irgendein Schaltschema ,2usammen-
baut®, zeigen Ihnen die folgenden Abbil-
dungen 3 und 4, denen wir in Abb. 2 eine
bildliche, perspektivisch gezeichnete
Schaltung gegeniiberstellen.

Als Beispiel sehen Sie die Fahrstrom-
verbindungen fiir eine Strecke, an der ein
Hauptsignal mit Zugbeeinflussung steht.
Die Klemmen des Trafos T stehen mit
den Fahrschienen in Verbindung. In einer
der beiden Zuleitungen zum Gleis liegt
der Fahrtregler R. (In welcher der beiden
Leitungen dieser Regelwiderstand liegt,
ist an und fir sich gleichgiiltig.) Damit
nun ein Zug vor dem auf ,Halt“ stehen-
den Hauptsignal automatisch zum Stehen

! e F F 3 = 1 ” ) 3
Schalt~ e '?;-gm";:‘ ‘,’;’?’;;g”"f’” :;gg:;ﬁr% Schalt- Slgﬁrmrecrﬂschu:!gcrz gégndf!rqmms des &f-
Element chalt-Symbol.gleic euten-| 4 ({ halt- |gleis leutendferen angewana
5 o G mbote. | Schailzeichen] | D Ement SO bole. e Shaleschen
Druchtosten- %% %A% :
Kontakt —? e wie Spalte 1 Trafo ey F'W“_WVI_ wie Spalfe 2
[
Schutler / wie Spalte] @ Ventilzelle + wie Spalte! | wieSpalte!
Doppelpoliger e Gratz- - 5 ) il
Umschalter i Gleichrichter 2
W?:ET;E’:; — L AN Molor -@ Q? wie Spaitel
Regelbarer
Widersiand —Eil— -:'L}a{l' _/\yd" Voltmeter @ wie Spalte] | wie Spaite ]
Sicherung —-— Bl e Amperemeter —@— wie Spalte ! |wie Spalte 1
6
Gliihbirne - wie Spallel % s A [
g I—' ¥mit 6 Elementer) S
Magnetspule g“ wie Spaite! | wie Spalte] Kondensator —{ |— el wie Spalte lu 2
Elektrolytkond
Relais 3"’"—5_':‘?: §ml wieSpatesr | | Dlechstromil S e —
= Wechselstrom Y wie Spalte 1| wie Spalte 1
Tauchmagnet N&;ﬂgﬁ;fr wie Spalte ] lﬂpﬁ;ﬁ;%fv\/\‘ Allstrom Ei wie Spalte! | wie Spaltel
(Doppelspule) s
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kommt, ist die vordere Schiene des Glei-
ses mit zwei Trennstellen zu wversehen.
Der Strom zu dieser Trennschiene Z/Z
wird iiber einen im Signalsockel befindli-
chen Schalter geleitet, der bei ,Halt"“-Stel-
lung die Stromzufithrung unterbricht. Die
in Abb. 2 gezeigten beiden Klemmen am
Signalsockel stellen die Anschliisse dieses
Schalters dar. Die Verbindungen zum
Schaltmagnet, der den Signalfliigel betd-
tigt, haben wir hier der Ubersichtlichkeit
halber weggelassen, zumal sie mit dem
Fahrstromkreis nichts zu tun haben.

Wihrend wir in der bildlichen
Darstellung die wirklichkeits-
dhnlich gezeichmeten Schalt-
elemente durch  willkiirlich ge-
schwungene Linien wverbinden,
zeigen wir im Schaltschema die be-
treffenden Symbole und zeichnen die
Verbindungsdrihte als gerade, paral-
lel loufende waagrechte und
senkrechte Linien auf.

Dort, wo sich Linien kreuzen, hat man
in der dlteren Art wvon Schaltschemen
einen kleinen Bogen gezeichnet (Abb. 3).
In der modernen Darstellung von Schal-
tungen wverzichtet man auf diese Bdgen
und lift die Linien sich einfach kreuzen.
Diese Kreuzungsstellen bedeuten keine
Verbindung; wo eine solche in der Praxis
erforderlich ist, kennzeichnet man sie im
Schaltschema  durch einen  schwarzen
Punkt (Abb. 4).

Nun werden Sie wvielleicht fragen, war-
um denn der Verbindungsdreaht A—B in
Abb. 2 mit den betreffenden anderen Drih-
ten zusammen am Gleis angeldtet ist, wih-
rend in den Abbildungen 3 und 4 die Linie
A—B wvon diesen Létpunkten ein gutes
Stiick entfernt verlduft. Hierzu bemerken
wir, dafi es ganz gleichgiiltig ist, an wel-
cher Stelle der beiden zum Gleis hochge-
henden Verbindungen die Anschliisse A
und B liegen. Fiir den Schaltschemazeich-
ner heifit es nur, die Linien mdglichst
iibersichtlich anzuordnen. In der Praxis
kénnen Sie — wenn es giinstiger sein
sollte — z. B. den Verbindungspunkt A
héher oder tiefer oder auch direkt an die
linke Trafoklemme fiihren. Das gleiche
gilt natiirlich sinngemdf fiir Punkt B.

Und wie ,liest man nun ein Schalt-
schema, d. h., wie kann man den beab-
sichtigten Stromverlauf kontrollieren? Das
ist ganz einfach: Man mufi nur den Linien
— wvon der Stromquelle aus — nachgehen
und feststellen, auf welchen Wegen ein
Strom von der einen Stromquellen-Klem-
me zur anderen zuriickfliefen kann.

Betrachten Sie bitte noch einmal Abb. 3
und fahren Sie mit dem Bleistift oder
einem kleinen Schraubenzieher den Lei-
tungen mach. Beginnen Sie bei der rech-

ar o F z v
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Abb. 2

Abb. 3

Abb. 4

ten Trafoklemme, so gelangen Sie iiber
den Regelwiderstand R zur oberen
Schiene, von dort aus iiber den Motor M
einer Lok zur Trennschiene H. Dann kom-
men Sie am Kontakt E des Signalschal-
ters micht mehr weiter. Der Schalter ist
nimlich in gedffneter Stellung gezeichnet
(gestrichelte Linie), so dafi also der ge-
dachte Stromriickweg hier eine Unterbre-
chung erleidet: Sie kinnen daher mit Si-
cherheit sagen: ,Bei dieser Schalterstel-
lung bleibt die Lok auf dem Trenngleis-
stiick stehen!*

Nun werfen Sie moch einen Blick auf
Abb. 4, in welcher der Schalter S ,einge-
schaltet® gezeichnet ist (Signal ,Freie
Fahrt!“). Die Unterbrechung wird durch
die Schalterbriicke aufgehoben, und Sie
kinnen den weiteren Sitromweg iiber
S—B—A bis zur linken Klemme des Tra-
fos wverfolgen. Der Elektrotechniker sagt
in solchem Fall: ,Der Stromkreis ist ge-
schlossen.“ Fiir uns bedeutet das aber,
dafi die auf dem Gleisstiick H befindliche
Lok Fahrstrom erhdlt und damit die
Schaltung des Signals mit Zugbeeinflus-
sung richtig in das ganze Schema einge-
ordnet ist, Bi.

303



(ariifle

ned
RS ARGk 31> T L RO

... aus Kanada

Wagenbeleuchtung
Um eine gleichméfige Innenausleuchtung
von Personenwagen zu erhalten, befestigt
man zweckmidBig unter dem Wagendach
konisch auslaufende Plexiglasstreifen, die
mit einem zentral angeordneten Gliihbirn-
chen das Licht in alle Abteile verteilen.

Erhohung der Gleichrichterspannung durch
Kondensator

Man schaltet den Gleichstromklemmen des
Selengleichrichters einen Elektirolytkonden-
sator von etwa 1000 Mikrofarad parallel (zu-
ldssiger Betriebsspannungswert sicherheits-
halber 25 V). Beim Anschliefen des Konden-
sators ist auf dessen richtige Polung zu
achten. Die Fahrspannungserhdhung ist be-
trdchtlich und hat einen wesentlich ruhigeren
Lauf der Loks zur Folge.

Uberstromsicherung

Die in Heft 5/III S.179 erwidhnte Auto-
slithlampe als kurzschluBanzeigender Uber-
stromschutz hat sich auch bei uns kanadi-
schen Modellbahnern bewidhrt und ist hier
schon seit langem in Gebrauch. Diese ,Gliih-
lampen-Sicherung“ hat gegeniiber den auf
dem Mearkt befindlichen Automaten, die zum
Teil unzuverldssig arbeiten und vielfach zu
spit ansprechen, den Vorteil unbedingter
Betriebssicherheit.

Bremsschlauchverbindung
Eine sehr wirklichkeitsgetreue Brems-
schlauchverbindung kann man dadurch er-
zielen, daB man die Enden der Brems-
schlauch-Attrappen mit kleinen, magneti-
sierten Stahlkiigelchen oder -pldttchen wver-
sieht. Beim Aneinanderfahren der Wagen
verbinden sich dann die Bremsschlduche
selbsttdtig und halten geniigend fest zu-
sammen. Wolfhennig Hahndorff, Montreal

... aus Osterreich

Bewegliche Griffstangen
Um die Griffstange an der Schiebetiir des
Pwg Pr 14 und &hnlicher Wagen wirklich-
keitsgetreu beweglich zu machen, nehme
man das Roéhrchen eines alten Parfiim-Zer-
stdubers, in dem ein 0,3 mm-Stahldraht ge-
rade noch geniigend Spiel hat.

Bessere Wagenbeleuchtung
Die Wagen-Innenbeleuchtung wird wesent-
lich besser verteilt, wenn man die Dach-
Innenseite mit Silberpapier beklebt.

WC-Abfluirohr
Die Abortrohre von Personenwagen kann
man sehr gut durch Aluminium-Rundkopf-
Nieten imitieren (bei H0 etwa 2,5 mm ),
deren Kopf etwas zugefeilt wird.
Griffstangenmontage
Um Griffstangen beim Ankleben oder An-
l6ten in einheitlichem Abstand von der Wa-
genwand zu halten, lege man bei der Mon-
tage ein passendes Blechstreifchen unter die
Griffbiigel. Der erzielte Abstand entspricht
dann der Blechstirke.
Ernst Csapo, Graz

Bogenlampe
N

BOGEN-

f,, el. Bine u,

LAMPEN..

> - Pappscheibe

...bendtigt man auf jeder e pen, so daB der Ausdruck
Modellbahnanlage zur Ver- ~Lampenmaste” wohl sinn-
vollstdndigung der Personen- e voller und richtiger wadre.

= .. " schwarz i
und Giiterbahnhofe. Das Wort ) Herr K. Dombrowski, Han-
.Bogenlampen” ist zwar je- el nover, gibt Ihnen hier eine
dem ein Begriff und allge- Blinde Lampe illustrierte Anleitung, wie Sie
mein Ublich, beim Stand der 1 Niet 39 mit Hilte von Eisendraht,
heutigen Technik jedoch nicht 2Unterlagscheiben WeiBblech und Pappe einen
mehr angebracht. Diese Be- sehr hilbschen Lampenmast
zeichnung bezieht sich ndm- o \’mm Verelniss basteln kénnen. Als ,Lampe”
lich aut ,Anno dazumal”, als = Eisendraht dient entweder ein méglichst
die an hohen Masten hdn- — 0.5 mm Draht kleines Birnchen oder—wenn
genden Glaskugeln mit elek- lhnen eine Attrappe geniigt
trischem Bogenlicht (Lichtbo- — eine 3-mm-Niete mit zwel
gen zwischen zwei Kohle- Unterlagscheibchen. Die Pfeile
stiften) erleuchtet wurden. J__ in der Zeichnung deuten an,
Heutzutage verwendet man L . @ wo gelotet werden mubB.
beim Vorbild durchweg starke \ Pk : Sonstiger Kommentar iber-
Gliihbirnen fir diese Lam- ‘ i flussig!
304  Steckfuft
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Wer fotografiert, hat mehr vom Leben . . .!

Die Beherrschung der technischen Seite des
Fotografierens niitzt nicht viel, wenn es am
notigen kiinstlerischen Blick fehlt. Die Wahl
eines wirkungsvollen Ausschnittes, eines klei-
nen stimmungsvollen Motiv einer tiu-
schenden Modellaufnahme usw. ist eine Sache
fiir sich, iiber die wir ein andermal plaudern
werden.

So schlossen wir unseren gleichlau-
tenden Artikel in Heft 16/III und dieses
,andermal®“ wire demnach heute.

Auch heute erreichen uns immer wie-
der Aufnahmen, die zwar fototechnisch
ganz gut gelungen sind, die jedoch eine
gewisse Sorgfalt bei der Bewertung
der Motive vermissen lassen. Das
braucht nicht einmal immer Gedanken-
losigkeit zu sein, sondern die Schuld
liegt meist an der Kamera, und zwal
dann, wenn diese keine Mattscheibe
oder keinen Rahmensucher besitzt. Die
heute meist {iiblichen Brilliant- und
Newtonsucher ergeben ein zu winziges
Bild, um die gewlnschte Bildwirkung
richtig beurteilen zu konnen. Die Be-
sitzer solcher Apparate ohne Matt-

scheibe helfen sich damit, dal sie sich
anfertigen

ein Guckkistchen (Abb. 1).

Abb. 1

a 5 mm

b 30 mm

(@ 60 mm

d 90 mm

f 110 mm

Dieses Provisorium stellt selbstver-

stdndlich keinen Ersatz fiir die Kamera-
sucher dar, sondern soll uns lediglich
ein Hilfsmittel zur Beurteilung des ge-
wihlten Motivs sein. Man wird dann
leicht die kleinen Schwichen erkennen:
leere, kahle Stellen, unschone Uber-
ladungen, ungilinstiger Stand usw. Auf-
nahmen, wie unser heutiges Titelbild,
entstehen auch nicht auf Anhieb, son-
dern es werden die verschiedensten
Standpunkte und Ausschnitte begut-
achtet und dann das wirkungsvollste
ausgesucht. (Fototechnische Angaben fir

Abb. 2. ,Beleuchtungseffektierte”

Stimmungs-
bilder: Mittags — abends — nachts und .
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- . . und so sieht es aus, wenn Sie vergessen,
den Verschlufl zu 6ffnen (Sie sehen nichts bzw.
in die Zukunft).

das heutige Titelbild:
1:4,5, Brennweite 10,5 cm, Aufnahme-
material: Peromnia-Platten 19/10 Din
Entfernung Objektiv bis Gegenstand

35 em vorn bis 85 cm Hintergrund.
Scharfeinstellung auf 47 cm. Beleuch-
tung: 2 Nitraphotlampen je 500 Watt.
Hauptleuchte 70 em Entfernung von
oben schriag, Nebenleuchte zum Aufhel-
len der Schatten 55 cm Entfernung.
Blende: f£:32, Belichtungszeit: 2 Minu-

Kamera 6X9,

ten, Aufhellung mit Nebenleuchte nur

3 Sekunden).

S

TR
¢ L
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i
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Abb. 3. Das Foto dieser Bauernh&uschen ist

technisch einwandfrei,

Es kann natirlich vorkommen, daB
man auf irgendein bestimmtes Motiv
besonders erpicht ist, das aber aus
irgendeinem Grund nichtssagend wirkt.
In diesem Fall sollte man unbedingt
versuchen, durch provisorische Verbes-
serungen (Figirchen, Fahrzeuge, Tele-
grafenstangen, Zaune, Bdume und dhn-
liche kleine Scherze) die Szene zu be-
leben. Ahnlich ist zu verfahren, wenn
einzelne Modelle (Wagen, Loks, Hiuser,
Stellwerke usw.) aufgenommen werden
sollen. Kleine stimmungsvolle Bildchen
wirken stets lebendiger als bloBe Mo-
delle vor niichternem Hintergrund. Der-
artige Fotos sind nur angebracht, wenn
es sich um rein technische Illustratio-
nen handelt. Ein kleines Beispiel, wor-
auf es ankommt: Zwei hervorragende
Gebidudemodelle, deren Wirkung durch
die niuchterne Aufnahme verpufft
(Abb. 2). Urteilen Sie selbst, ob diese
Modelle nicht weitaus besser zur Gel-
tung kommen, wenn sie mit etwas Lust
und Liebe richtig ,in Szene gestelit*
werden (Abb. 3),

Wenn Sie Ihre Anlage einmal auf

derartige Kkleine Szenen untersuchen,
dann werden Sie mit Erstaunen fest-
stellen — wie wenige vorhanden sind.

aber nichtern und ohne

Stimmung.
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Abb. 4.

Figuren und sonstigen Requisiten belebt. Der

Zeitaufwand ist

Und hier? Genau die gleichen Hauschen, sogar in der gleichen Stellung, jedoch mit

zwar nicht klein, aber die

Wirkung um so gréfler. Meinen Sie nicht auch? (Der Hintergrund tehlt und auch ein Gock’l; das

war aber Absicht

Solche kleinen Teilmotive, die auch wir
von Ihnen gern sehen mochten, sind
flir Sie gleichzeitig ein MaQstab dafiir,
inwieweit Thnen eine wirklichkeitsge-
treue, lebensnahe Durchgestaltung ge-
lungen ist. Dali Thre Anlage, fotomaBig
derart aufgeteilt, ein viel besseres Ge-
samtbild vermittelt als uniibersichtliche
Totalaufnahmen, die sich {ibrigens alle
mehr oder weniger dhneln, dirfte wohl
jedem einleuchten.

Den Clou derartiger Motivaufnahmen
stellen die reinen Stimmungsbilder mit
besonderen Beleuchtungseffekten dar
(z. B. Fotos der Gaslaterne und der
Haustlirbeleuchtung in Heft 7/III). Bei
solchen Aufnahmen mufl man schon

— Ever Jokl.)

einige Negative opfern, bis man den
yrichtigen Dreh“ heraus hat, Die Auf-
nahme der Gaslaterne Kklappte erst
beim drittenmal mit einer Belichtungs-
zeit von 20 Minuten ohne Zusatzbe-
leuchtung.

Wer fotografiert, hat mehr vom Le-
ben. Und wer ldnger lebt, hat mehr
Aufnahmen. Und wer mehr Aufnahmen
hat, kriegt mehr Honorar. Und wer
mehr Moneten hat, kann besser leben.
Und wer besser lebt, kann mehr foto-
grafieren. Und wer fotografiert, hat
mehr vom Leben. Und wer... siehe
Anfang! Beliebig oft zu wiederholen.
Vergessen Sie aber nicht, zwischen-
durch auch mal zu fotografieren!

| Miba-"Reporter Nr. 5

ist zur Zeit in Vorbereitung.
Erscheinungstermin wird
im nachsten Heft angezeigt




Ein Modell des
BCi Pr 9%a im
Mafistab 1:90,
angefertigt in
Blechbauweise
von Herrn Dipl.-
Ing. Henning,
Stuttgart

ZugegebenermalBen haben wir zur Zeit eine
besondere Vorliebe fiir , Old-Timer“-Modelle.
Das liegt nicht allein an uns, sondern auch

daran, daB sich immer mehr Modellbauer
mit diesen dankbaren Objekten befreunden.
Im Augenblick haben sich bei uns eine ganze
Reihe derartiger Modelle angesammelt. Das
soll aber nicht heifien, daf auch die Anhén-
ger der moderneren Wagentypen nicht wie-
der bald zu ihrem Recht kommen sollen.
Bekanntlich kénnen wir im Laufe eines Jah-
res nur eine beschriénkte Anzahl Bauzeich-
nungen veroffentlichen, so daff der eine oder
andere Leser mitunter etwas ldnger warten
muB, bis ,sein Typ aufkreuzt* (wie es jedem
.Liebhaber® auch im Leben widerfihrt).

Damit ein weiteres ,goldrichtiges* Modell
wieder auf Ihrer Anlage fidhrt, richten Sie
sich am besten nach unserer Bauanleitung im
vorigen Heft, Daf jede Bauweise zum Ziel
fiihrt, zeigt das H0-Modell des Herrn Dipl.-
Ing. Henning, Stuttgart, das vollkommen aus
Blech gearbeitet wurde. Wir stehen auf dem
Standpunkt, daB jeder nach seiner Facgon
(lies Baumethode) selig werden soll.

Nur noch ein paar kleine Hinweise: Die
Lampenhutzen (Bestell-Nr. 30/15 fiir H0 und
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Nebenbahn-
Personenwagen

& BCi Pr98a

Wie er heute noch héufig

zu sehen ist

30/16 fiir 0) sowie der Abortentliifter (30/11 fiir
HO0 und 30/12 fiir 0) sind bei der Fa. Thomas
Schmidt, Villingen/Schwarzw., Obere Str. 10
(die bekanntlich unsere sdmtlichen Bauanlei-
tungen als Rohmaterialpackungen liefert),
erhédltlich.

Filir die Anfertigung des Abortrohres gibt
uns Herr Csapo aus Graz auf Seite 304 einen
kleinen Wink.

Wer sich die alten Puffer nicht herstellen
mochte, kann ohne weiteres die Einheits-
puffer befestigen, da diese Wagen durchwegs
heute mit solchen laufen.

Fur die Ausbildung der Biihnengelidnder
und der verschnoérkelten Stirnwandstiitzen
sollten Sie schon etwas Miihe und Zeit auf-
wenden, da diese ein besonderes Merkmal
dieser alten Wagen darstellen.

Wer diesen Old-Timer in den Originalfar-
ben laufen lassen will, richte sich nach den
Angaben des Herrn Dipl.-Ing. Born in sei-
nem Artikel ,Das Eisenbahn - Mittelalter”
(Heft 2/III). Danach wiirde das 2. Klassen-
Abteil durch griinen Anstrich markiert, wéh-
rend der iibrige Teil des Wagens in Braun
zu halten ist. In den heutigen Ziigen wer-
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den Sie diese Farbabstufung kaum mehr
finden; hier herrscht die undefinierbare griin-
schwarze Farbe vor.

Wenn jemand auf das miihevolle Aussigen
der Original-Achshalter verzichten mochte,
dann verwende er die von der Fa. Redlin,
Berlin N 65, Miillerstr. 12b, herausgegebenen,
bei denen allerdings die Federn durch lin-
gere ersetzt werden miissen.

Die filinf seitlichen, schrigen Wagenkonso-
len werden aus diinnen Blechstreifen ge-

bogen und unter dem Wagenboden befestigt
oder an den Lingstrdgern angelétet.

Die Anhidnger der grofieren Spurweiten
brauchen auf die Tragketten der Ubergangs-
briicken nicht zu verzichten, da die Fa. Hans
Thorey, Goppingen, Quikerstr. 4, solche lie-
fert (Best.-Nr. 393), notfalls auch noch fiir
BaugrtoBe HO0 verwendbar, falls Sie in der

Schmuckschatulle Threr weiblichen Haus-
haltsmitglieder nicht noch feinere finden
sollten. (Nicht erwischen lassen!).

Kaum zu glauben

und doch Tatsache! Ein absoluter
Bastler-,Nichtfachmann” wagte den
Schritt, ging unter die Modell-
baver und verblifft uns nun

mit diesem Erstlingswerk.

Herr Andreas Mihlegger
aus Peiting war selbst er-
staunt, daf ihm die unge-
wohnten Arbeiten mit Mes-
sing, Zinkblech und Lb&t-
kolben so gut von Hand
gingen. Kurzum, zu diesem
nach unserer Bauzeichnung
in Heft 7/1 gefertigten HO-
Modell einer 24er Lok kén-
Friedrich
von Goethe sagen:
Recht gut ist's, wenn man
sein Talent
frlh genug
erkennt!

nen wir nur mit

Zum Basteln

Drei Lokmodelle - drei BaugroBen (zu nebenstehenden Abbildungen)

S. 311 oben: 1:60

Ein auf Modellbahnanlagen seltenes Modell:

1’'D1” - Lok der Baureihe 93

fUr Z0-Spur, hergestellt von der Fa. Gebert, Berlin-Altlandsberg.

S. 311 Mitte: 1:75

Herr D. Printz, Karlsruhe,

Eine Schmalspur-4-Zylinder-Mallet-Lok B+4B, Spurweite 16,5 mm vollendete
in seiner Baostelecke. Das Gehduse besteht aus

Messingblech, die Kesselaufbauten aus Vollmessing. Dem Antrieb dient ein
umgebauter Sand-Drehgestellmotor. Die Heusingersteuerung stammt von der

TP 800.
S. 311 unten: 1:90

radern.
3io

Herr W. Falkenberg, Wuppertal, versah die mittlere Treibachse seiner fiir
Zweischienen-Gleichstrombetrieb abgednderten Trix-2'C1-Lok mit

Spurkranz-
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ARCHITEKTONISCHES - cAllerlei

von WeWaW

(Fortsetzung und Schlul)

Daf3 Fensterkreuze ohne Rahmen
kreuzweise aus dem Rahmen fallen,
haben Sie bereits das letzte Mal gehort.
Nehmen Sie es mir nicht iibel, wenn ich
auf dieses Ubel nochmals zuriickkomme:

Der Fensterrahmen als solcher ist
stets stdrker als die librigen Sprossen
zwischen den einzelnen Glasscheiben,
was auch beim Modell zum Ausdruck
kommen sollte. Die einfachste Ausfiih-
rung ist ein wverglaster Rahmen mit
gleichstarken Sprossen, bei dem sich
keine der einzelnen Scheiben 6ffnen
18B3t. Solche Fenster finden Sie mitun-
ter bei Werkstédtten. Ist irgendein Teil
oder ein Fliigel zu 6ffnen, dann erken-
nen Sie diesen sofort an dem scheinbar
verstirkten Rahmen (der bewegliche
Fliigel besitzt ja ebenfalls einen Rah-
men!). Die Beispiele der Abb. 1 diirften
dies noch etwas verdeutlichen. Auch die
Zeichnungen Abb. 2 lassen sofort er-
kennen, welche Fliigel beweglich sind
und wo die diinnen Sprossen sitzen.

Die Sprossen haben ja lediglich den
Zweck, eine grofie Glasscheibe in klei-
nere aufzuteilen. Eine Villa weist be-

e

kanntlich gréfiere Einzelscheiben auf
als eine Werkstatt, bei der die Gefahr
des ,Zerdepperns“ eher gegeben ist.
Deshalb finden Sie bei letzterer durch-
weg die grofien Fensteroffnungen (grof3t-
maoglicher Lichteinfall!) mit den wvielen
kleinen Scheiben (es ist ja billiger, eine
kleine zu ersetzen, als wenn jedesmal
ein halbes ,Schaufenster zu Bruch
ginge). Auch derartige Fabrikfenster
besitzen entweder einzelne Entluftungs-
fenster oder gleich einen ganzen ,Fli-
gel® (nicht zum Musizieren, sondern
zum Luftreinlassen!). Achten Sie auch
in diesen Fillen auf den verstdrkten
Rahmenteil! (Ubrigens: Offenstehende
Fenster- oder Entliiftungsfliigel machen
sich genau so gut wie imitierte zer-
brochene Scheiben).

Vermeiden Sie bei Ihren Hausent-
wiirfen uniforme Fenster- (und auch
Turen-)Ausfithrungen. Als kleine An-
regung eine Auswahl in Abb. 2.

Zur Befestigung der meisten Tiiren
dienen Tiirfutter und Tiirverschalung.
Aufientiiren saflen frither meist in be-
tonten, hervorgehobenen Steinrahmen,
wiahrend diese bei den heutigen Bauten

= %= Abb. 1. Falsche und
richtige Fensterdarstel-
T lung:
e T a = in der Regel talsch,
__J da keine Fligel
— vorhanden
& b c d b = richtig. 2 Fenster
und 1 Oberfligel
c = wie a
d — richtig
e — wie a 2
| | f = richtig. Mittlerer
Fligel zum Offnen
g = falsch und unschdn.
e f g



mehr sichtbar sind (von Aus-
abgesehen). Da sich im Modell
eigenartigerweise glatte Fliachen nie be-
sonders gut ausnehmen, wird man auch
in diesem Fall bestrebt sein, eine plasti-
schere Ausfiihrung zu wihlen. Ich kann
nur immer wiederholen: Vorbilder zum
Vorbild nehmen!

Es ist selbstverstidndlich nicht mog-
lich, sdmtliche Gebiudeteile hier aus-

fiihrlich zu behandeln;
um Seiten kosten, die einen anderen
Teil der Leser vielleicht weniger inter-
essieren. Balkone aller Art, Vorbauten,

es wiirde Seiten

Glasveranden usw. sollen Ihrer Phan-
tasie entspringen und sind unter Be-
achtung des bereits Gesagten einzu-

fligen. Nur noch einige Worte iiber und
Dach herum:

um qaas

Abb. 2

E

AUS

s handelt sich heute weniger um die
ihrungsart (Dachziegel, Blech oder
ckung), als um die
‘kmale. Di¢
nis, die Sie durch
vervollkommnen

Kon-
ungefidhre
personliche
konnen und
n, gibt Thnen manche Gestaltungs-
moglichkeit und hilft Thnen, grundsitz-
liche Fehler zu vermeiden. Jedes Dach

(Fle rer und einige Spezialbau-
arten ausgenommen) besteht aus einem
Ger aus Balken und Sparren, wie
Sie von jedem Neubau her gewohnt
sind. Quer {iber die einzelnen ca.
80 cm voneinander entfernten Spar-
ren werden bei Ziegeldidchern Latten
genagelt, auf welche die Ziegel gelegt

werden, bei Dachpappendeckung dage-
gen Bretter. Bei den {iiberkragenden

Verschiedene Fenster- und Turausfihrungen als Anregung



Abb. 3

Dachteilen sind also meistens die ein-
zelnen Sparren zu sehen (bei Wohn-
hiusern meist durch eine Verschalung
verdeckt). Obwohl wir in der Regel auf
die eigentliche Dachbalkenkonstruktion
(Abb. 3) verzichten konnen (da sowieso
nicht sichtbar), sollten wir wenigstens
bei einfachen Gebéduden die vorstehen-
den Dachteile etwas , beleben®, indem wir
diese sichtbaren Sparren darunterkle-
ben (Abb. 4 u. Heft 16/III S. 575). Anden
Schriigseiten ist dies kein Problem,
doch bei ausladenden Dachvorspriingen
an den Hausstirnwinden mufl man erst
einige konstruktive Uberlegungen an-
stellen, wie die Dachlast abgefangen
werden soll. Meist genligen schrige Ab-
stiitzungen (siehe Sigemiihle Heft 13/I1I),
in anderen Fillen wiren beim Vorbild
senkrechte Sdulen oder Balken erforder-
lich, Die grofBen, freitragenden Schutz-
déicher von Tankstellen u. dgl. bestehen
meist aus Eisenbeton, filir deren Ab-

314

stiitzung wenige dinne Sidulen genligen,
zwischen denen sich die Benzinaus-
gabestellen befinden. Ein offenes Um-
schauen 1383t Sie bald hinter weitere
,statische Geheimnisse* kommen.
Déacher wirken bei unseren Modellen
langweilig, weil wir sie — im Gegen-
satz zur gewohnten Perspektive —
nicht von unten, sondern mehr von
oben sehen. Es wird daher gut sein, die
Diacher ,aufzulockern“, also mit allen
Mitteln (oder Maétzchen) zu versuchen,
glatte und eintonige Dachflichen zu un-
terbrechen. Hierfiir gibt es iibergenug
Moglichkeiten, wvon denen nur einige
erwdhnt werden sollen: Dachgauben,
Querdidcher iiber Mansardenwohnungen,
Entluftungen, Lichtschichte, getffnete
(also hochgestellte) Dachluken, walmen-
dhnliche Abschrigungen und Kamine
(nicht nur einen einzigen, sondern ent-
sprechend der Hausaufteilung zwei oder

drei). Kamine und Schornsteine {ibri-
*
Abb. 5. Ein Dach, wie es
sein soll. Der Kinstler ist
John Allen.
Ein weiteres Beispiel einer
guten Dachauflockerung bot
auch das im letzten Heft

vorgefiihrte Hausmodell des
Herrn Dr. Schmidt, Erlangen.

*



gens auch richtig anbringen! Wie Sie
bei sich zu Hause leicht feststellen kon-
nen, befinden sich diese in der Regel
mehr in der Mitte des Geb&dudes, um
méglichst viele Ofen anschlieBen zu
konnen. Nach deren Anzahl richtet sich
wiederum der Kaminquerschnitt. Das
sind alles so kleine ,Sidchelchen®, deren
Nichtbeachtung dem Modell abtriglich
sein kann, (Sie konnen bei einer Ten-
derlok ja auch nicht die Wasserbehélter
svergessen“ oder eine riesige Lok mit
einem ,Ofenrchrchen“ als Schornstein
versehen!)

Die Schornsteine sollen im allgemei-
nen iiber den Dachfirst hinausreichen;
bei niedrigen Bauwerken kann die
,Baupolizei“ mitunter hohere Schorn-
steine vorschreiben, damit die Anlieger
nicht durch den Rauch belédstigt werden.

Dachrinnen finden Sie iiberall dort,
wo tropfende Daéacher lastig wirken
konnten; sie sind bei Wohnh&usern, be-
sonders im Stadtgebiet, allgemein Usus.
Tropft es niemand in den Kragen, so
darf die Dachrinne auch fehlen, wie
z.B. bei Werkstdtten oder einfachen

Schuppen in geschlossenen Plétzen oder
auf Hofen usw.

Und so weiter, und so weiter! Auf
dem Gebiet des Gebiudemodellbaues
gibt es tausend richtige Mdg-
lichkeiten. Sinn und Zweck meiner
Ausfiihrungen war nur, Ihnen die Au-
gen lber einige Unmdoglichkei-
ten zu oOffnen — im Interesse eines
besseren Modellbaues!

Zusammenfassend nochmals die wich-
tigsten Punkte:

1. Nicht willkiirliche Fassaden entwer-
fen, sondern unter Berticksichtigung
der mdoglichen Raumaufteilung!

2. Tir- und Stockwerkhohe zum Richt-
mal nehmen!

3. ,Mauer“~ (Sperrholz-)Stirke richtig
bemessen!

4, Fenster mit unterschiedlichen Rah-
men und Sprossen versehen! (Raum-
beleuchtung entsprechend Raumcha-
rakter!)

5. GroBe Dachflichen auflockern!

6.In Zweifelsfidllen sich drauBlen um-
sehen!

Ein origineller Einfall aus USA
Eine stilgerechte Modellbahner - Uhr

Was ein richtiger Modellbahner ist, der
sieht alles mit den Augen eines Eisenbahn-
besessenen. Kein Wunder, wenn ihn sogar
die Uhr an der Wand stért und er diese
auf ,modellbahnerisch* herrichtet. Mister
Frank G. Dashner aus Sacramento Calif.
148t die Zeit wie einen D-Zug an den an
der Strecke stehenden Telegrafenmasten
vorbeirasen und setzt den Uhrenklappera-
tismus in ein Stellwerks-Geb&dude, das fiir
ihn anscheinend den Inbegriff der Plinkt-
lichkeit darstellt. Man konnte selbstver-
stidndlich noch andere Symbole finden und
diese 1in stilisierter Reliefform zu einem
Zifferblatt gestalten. Die Zeitankiindigung
kinnte durch die Bimbam-Glockenschlige
eines Lautewerks erfolgen, anstelle eines
Zeigers z. B. eine Drehscheibe in Aktion
treten usw. Es gibt tausend Mobglichkeiten.
Wer schafft ein &hnliches ,Modellbahner-
Chronometer«?

Das heutige Titelbild

schuf unser Haus- und Hoffotograf Jokl, der eine Vorliebe fiir
Modelle aller Art(!) hat, diesmal fir die Faller-Haltestelle Nr, 104,
Preiserfigiirchen, Faller-Bdume und den BCi Pr. 98a des Herrn Henning nebst dessen T3.
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Stellwerk
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Gednderter Streckenplan
im Mafstab 1:20




S . .74nla'gc eined Anfdngerd (riiye)

Schon als 15jdhriger Bub traumte ich
von einer elektrischen Eisenbahn, und
dieser Traum dauerte sehr, sehr lange.
Endlich nach vielen langen Jahren des
Wartens, konnte mein Wunsch einer
vergangenen Jugendzeit in Erfillung
gehen, und Weihnachten 1950 stand
meine erste Anlage auf einer 2,28<1,22
Meter grofien Tischplatte. Mein Stecken-
pferd war die Landschaftsgestaltung,
die ich nur mit primitiven Mitteln
durchfithren konnte, da die Anlage nicht
stationdr ist. Mein Bahnhof ,,Holzingen“
liegt im Talkessel eines roten Sand-
steingebirges. Die demontierbaren Fel-
sen imitierte ich mit braunrotem Pack-
papier, das ich in Tapetenkleister tréankte

badumchen fertigte ich aus einer Masse
von Glutolinleim und gefdrbtem Sige-
mehl, die Laubbdumchen aus griinge-
spritztem isldndischem Moos.

Oben auf dem Berg liegt der Ort
Holzingen. Im Berg verlduft ein Kehr-
tunnel, der dazu dient, den Hohen-
unterschied von 28 cm zu uberwinden.
Eine Fachwerktrigerbricke mit oben
liegender Fahrbahn uberquert das Tal
an der Strecke nach Blanksee. Sie wur-
de von mir aus kleinen Holzleisten-
stiickchen zusammengeleimt.

Manches getlibte Mibaleser-Auge wird
vielleicht mit ,Entriistung® feststellen,
daB
Blockstelle

ich dem Stellwerksbeamten der
Holzingen-Ost die

Sicht

Hier sehen Sie die Original-Gleisfihrung von Herrn Rehwagen, die wir im Streckenplan abéander-
ten, um den technisch unmoglichen Tunnel zu vermeiden. Die betroffene Strecke soll unter einem
massiven Brickenbogen durchgefihrt werden und erst spdter in einem Tunnel verschwinden.

und iiber einem Lattengeriist model-
lierte. Auf #hnliche Weise formte ich
die Boschungen, verwendete aber dabei
geprefite Torfmullstiicke als Unterlage.
Mit natiirlichem Moos imitierte ich
Strauchwerk und Gebiisch. Die Nadel-

durch einen herrlichen Baum verdeckte
(obige Abb.). Ich hatte hiertiber gar
nicht nachgedacht, erst meine Frau
machte mich auf diesen Schnitzer auf-
merksam, allerdings etwas zu spit,
denn zwei Aufnahmen hatte ich schon

<5 v



Gleich am See, in der groBen Kurve, liegt der Haltepunkt ,Blanksee” (nach unserem Bauplan
in Heft 11/1ll), das Wochenend-Paradies der Holzinger Biirger und ein Austlugsort vieler aus
dem Kreis Rehwagen.

geknipst. (Und da soll noch einer sagen,
Frauen verstédnden nichts von der Eisen-
bahn! Die Red.) Bevor ich weiter foto-
grafierte, wurde dieser Schinheitsfehler
natiirlich beseitigt (siehe Kopfbild).
Meine Anlage besteht zur Zeit nur
aus Marklinmaterial und wird infolge

kaum vergroflert werden
der Nebenbahnbetrieb,

Platzmangel
konnen. Aber

den ich auf dieser kleinen Fliche be-
treibe, gefillt mir bestimmt gut und ist
mir sogar noch lieber (und interessan-
ter) als das Herumjagen von Schnell-
ziigen 1liber viel zu enge Radien.

tn fing Herr Ignatz Linhart aus Kleink (Steyr) an und wufBte sich mit billigsten

Ebenfa"s kleln Miigteln einge kleine Nebenbahn in der Gréfe 1,501,710 m aufzubauen. So

fertigte er z. B. die Schienen aus 3 mm Eisendraht, wie er sich auch Schranken, Weichen und

deren Antriebe selbst bastelte. Man muB sich nur zu helfen wissen, wenn der ,Finanzminister”
einem das Budget zu stark beschneidet!
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~Was h&lt die Miba vom chemischen Beizen der Metalle?”

Cl‘uemisches Meta“férken

...ist schén und gut, hat aber einige
Nachteile: Einmal nicht ungeféhrlich
und zum anderen nicht ganz einfach!
Die erforderlichen ,Mixturen“ bestehen
aus zum Teil giftigen Chemikalien und
auch die bei der Erwdarmung entstehen-
den Diampfe sind mit Vorsicht zu ,ge-
nieffen“, Das Beizen und Férben erfor-
dert dartiberhinaus viel zeitraubende
Vorversuche. Abgesehen davon, daB
Beizen und Féarben zwei gesonderte
Losungen erfordern, mufl man erst her-
ausfinden, nach welcher Zeitspanne die
gewlinschte Atzung eintritt und wie
diese das jeweilige Metall angreift. Be-
sonders bei Legierungen (wie z. B. Mes-
sing) tritt eine ganz unterschiedliche
Matt-Atzung ein, und es kann leicht
passieren, dall einige Stellen unschon
Langefressen“ sind und damit das ganze
Werkstiick verdorben ist. Dartliberhin-
aus verlieren die fertigen Liésungen im
Laufe der Zeit an Atz- und Fiarbkraft,
so dal3 sie entweder jedesmal neue Vor-
versuche machen oder neue Ldsungen
ansetzen miissen. Einen weiteren Minus-
punkt der chemischen Metallfirbung
stellen die unterschiedlichen Ldsungen
dar, welche die verschiedenen Metalle
bendtigen.

Aus den angefiihrten Griinden moch-
ten wir dem Bastler von dem chemi-
schen Metallfarben abraten und ihm
empfehlen, solche Arbeiten von hier-
fiir qualifizierten Firmen vornehmen zu
lassen, falls er nicht {iberhaupt darauf
verzichtet. Unseres Erachtens steht das
meist ,miBratene“ Endergebnis in kei-
nem Verhiltnis zu dem erforderlichen
Aufwand an Zeit, Gefahr und Geld. Sau-
ber gestrichene oder, noch vorteilhafter,
gespritzte Metallteile wirken doch bes-
ser als die mehr oder minder glidnzen-
den und nicht einheitlich gebeizten
Stiicke. Eine gewisse chemische Farbung

lassen wir noch bei Griffstangen u.dgl.
aus glédnzendem Stahldraht gelten. Hier-
fiir gibt es zwei einfache Moglichkeiten,
die harmlos sind und einen einiger-
malen befriedigenden Erfolg verspre-
chen:

Der Stahldraht wird in Leindl ge-
taucht und durch eine Kerzenflamme
gezogen, wobei lediglich das Leindl ver-
brennen, der Draht selbst aber nicht
glithen darf. An Stelle von Leindl kann
man auch Okozerit (Erdwachs) verwen-
den, das meist in Drogerien erhiltlich
ist. Nach der Verbrennung weist der
Draht eine blauschwarze Farbe auf, die
bei dickeren Drihten immer noch durch
ihren Glanz stort. Um dies einiger-
malfien zu verhindern, kann man den
Stahldraht vorher mittels feinem
Schmirgelpapier aufrauhen oder — noch
besser — einige Minuten lang in Schwe-
felsdure halten (womit Sie in den Kreis
der chemischen Metallfdrber aufgenom-
men sind). Im letztgenannten Fall eben-
falls einige Versuche anstellen, um die
richtige ,Mattierung® herauszubekom-
men (von der jeweiligen Konzentration
der Schwefelsdure abhingig). Wie beim
richtigen chemischen Férbungsvorgang
mufl auch der Stahldraht vorher mittels
Bimsmehl oder Schlemmkreide ordent-
lich entfettet werden. Nach der Mattie-
rung erfolgt die eigentliche Firbung
wie bereits beschrieben.

Die dennoch Unentwegten, vor allem
diejenigen, welche mit Chemikalien um-
zugehen gewohnt sind, und angehende
»Alchemisten®, die Riickschlige gern in
Kaufnehmen, verweisen wir in diesem
Zusammenhang auf unsere ,Rezepte“
in Heft 8/IT und 15/I. Dariiber hinaus
konnen wir Willbegierigen als tech-
nische Auskunft noch einige weitere
sungeniefibare Mixturen* verraten.

WeWaW

Manuskripte und Begleithriefe getrennt halten!
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Zeitungskiosk

Eine kleine Bastelei
von Herrn Buck aus Hameln

o
=

Die nebenstehende Bauzeichrnung,
die von dem Entwurf des Herrn

Buck etwas abweicht, ist — wie
Ublich — im MaBstab 1:1 fur
Baugréfie HO (1:90) gehalten.
Hinsichtlich der Zeitungen und
Plakate haben Sie es leicht,
denn

Zum

Ein Zeitungskiosk dient eigentlich
Verkauf von Zeitungen. Da aber kein Mensch

hiervon leben kann, kann man dort auch
Eis bzw. andere Rauchwaren erhalten, Nach-
dem es sich dann aber um ein Pelzwaren-
geschéft handeln wiirde, sagen wir lieber
.Tabakwaren“, auch wenn sie geraucht wer-
den konnen.

Nach dieser vortrefflichen Einleitung tref-
fen wir samtliche und auch andere Vorbe-
reitungen zum Bauen. Das Héuschen zerfillt
in mehrere Teile, die — wieder zZusammen-
gesetzt — den besagten Zeitungskiosk er-
geben. Damit die Zeitschriften, Eis und an-
dere Artikel nicht naB werden, fdngt man
am besten mit dem Dach an. Die bereits
ausfithrlich beschriebenen Wénde baut man
sicherheitshalber darunter. Der Sonnenschutz
dient zum Herunterlassen, so dal wir uns
in unserer Ausgelassenheit dariiber nicht
ldnger auszulassen brauchen. Die Bauanlei-
tung erscheint sowieso demnéichst in Buch-
form.

Dem Anfinger werden diese =rschipien-
den Angaben sowieso schon zu ausfiihrlich
gewesen sein; daher hier noch ein paar un-
wichtige Punkte fiir die Fortgeschrittenen:
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...BEACHTEN

Sie unsere
heutige
7,
,/_7, EllLAG El
C

Teile A und D aus 2 mm Sperrholz, Teile
B und C nur 1 mm stark, um fiir das An-
kleben der Fensterrahmen plus Cellonschei-
ben geniigend Klebefliche zur Verfiigung zu
haben.

Fachwerkgebidlk mittels Farbe oder durch
Aufkleben von Papierstreifen markieren.

Sonnenschutz gemdfB Zeichnung aus wei-
Bem Zeichenkarton ausschneiden, mit roten
Streifen versehen, falzen und iiber Aus-
gabefenster aufkleben.

Das Ziergebidlk des unniitzen Vordaches
aus einem diinnen Sperrholzstiick aussdgen.

Heutige Beilage zur Hand nehmen, Zei-
tungen ausschneiden und je nach Bedarf ge-
staffelt iibereinanderkleben. Plakate farbig
anlegen und zur weiteren Bepflasterung der
Seitenwidnde benutzen.

Da dieser eisgekiihlte Zeitungskiosk als
erstklassig anzusprechen ist, bitten wir
Sie, davon Abstand zu nehmen, die 2. und
3. Klasse-Schildchen der Beilage anzubrin-
gen, es sei denn héchstens als Hausnummer.

Sollten wir etwas Wichtiges vergessen ha-
ben, bitten wir um sofortige Benachrichti-
gung (méglichst noch vor Drucklegung dieses
Heftes).



Teil A

———————
]
Teil D

Teil D

F

Schnitt E-

Teil D

QML

g1

Teil A

X
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Nicht jedermanns Sache...

dirfte die Selbstherstellung von
Stromabnehmern sein. Herr E. Werner,
Minchen, scheute vor dieser kniffligen
Arbeit nicht zurick und bastelte sich
den hier gezeigten Oberleitungsbigel
(und noch weitere) fir seine Elloks in
BaugréBe 0. Ob und inwieweit einem
Modellbahner die Selbstanfertigung
sines solchen federnden Stromabneh-
mers in BaugrofBe HD gelingt, steht auf
einem anderen Blatt (aber nicht in
diesem Heft!). Die Teile der ,Schere”
bestehen bei Herrn Werners Modell
aus 0,8 und 1 mm starkem Messing-
draht. Das obere Schleifstick wurde
aus Messing zurechtgefeill, die ver-
schiedenen Zugfederchen aus 0,1 mm
starkem Stahidraht auf der Bohrma-
schine gewickelt. Eine saubere Tiftelei,
die jedoch viel Geduld und Sachkennt-
nis erfordert.

Deutsche Lok-Sammelbilder
von 1835 bis heute
mit Sammelalben zum Einkleben

trieb
Hermann Wiirsch, Bilderdienst

(auch Abgabe kompletter Sammiung) zu
beziehen durch Hersteller und Alleinver-

Wuppertal-Elberfeld, PostschlieBfach 1113

Zu kaufen gesucht:

Alte Marklin-Schnelltriebwagen HO,
Type TW 800, violett-elfenbein, auch mit de-
fekten Motoren. Ferner alte Maérklin-D-Zug-
Wagen HO, Katalog Nr. 352 ] und 353 ], blau
mit internationaler Aufschrift, Beleuchtung
und neueren Kupplungen. Angebote unter

9752 an den Miba-Verlag.

Nirnberger Nachrichten !
Die neue lllustrierte!
Der Miba-Reporter! . . .

. so mag der fliegende bzw. rol-
lende Zeitungsverkaufer in Wachs-
tumsgréBe HO, den Herr Buck jr.
samt zugehoérigem Fahrzeug ins Le-
ben rief, ausrufen. Auch Sie kénnen
sich auf die gleiche Weise aus Zei-
chenkarton und 4 Druckknépfen aus
Mutters Nahkiste einen rollenden
Zeitungsstand anfertigen. Dabel
haben Sie es noch einfacher als
Freund Buck jr., der die Zeitschrif-
ten in ,DruckgroéBe” 1:90 mihsam
selbst malen muBte. Dieses Foto
dient gleichzeitig als schlagender
Beweis fUr unsere umstehende Be-
hauptung, daB man vom Zeilschrif-

—L=d tenverkauf nicht leben kann.



S ——

| DIE NEUE TRIX AUTOMATIC 20/61
] Ein verbessertes Modell der bisherigen 2" C1" Lok

; ® Durchbrochene Rider
| @® Geprigtes Gestiinge
® 2 Stirnlampen

TRIX VEREINIGTE SPIELWARENFABRIKEN NURNBERG

Profilschienen
Hakenplatten

Verbindungslaschen Eisenhahnliteratur

fiir ulgeh Spurﬁn.k Stahlschwellen HO
mit schienenhaken, perm.-magn. H i

Motoren, Modellbahnbriicken HO und Jeg“Cher Art
Brickengeldnder liefert in der be- e ;
kannten, unibertroffenen Qualitét von der ,,Urzeit’’ der Eisenbahnen

ULTRA Schienenerzeugnisse K. Kuch bis etwa zum Jahre 1945
Niirnberg, LabenwolfstraBe 15
Muster gegen Voreinsendung von 44 Pig. MIBA-VERLAG NURNBERG

Exportméglichkeiten immer gesucht

Wir suchen

Miba-Verlag, Niurnberg, Kobergerplatz 9

Postscheckkonto Nirnberg 573 68. — Tel. 509 47
Eigentiimer und Verlagsleiter: Werner Walter Weinstotter (WeWaW)

Modellbahnzeitschrift »Miniaturbahnen«

Herausgeber und Chefredakieur: WeWaW
Hauptschriftieiter und stellv, Chefredakteur: Heinz Bingel
Redakteur: Ing, Otto Panzer Assistenz und Chemigraphie: Joachim Kleinknecht
B : Druck: F. Willmy G. m. b. H., NUrnberg, Winklerstrafie 11.
ZEZUQSprels pro Heft 1.50 DM + 0.50 DM Teuerungszuschlag. — Vierteljdhrlich 4 Hette.
U beziehen durch: Miba-Verlag, &ril, Buchhandel, Modellbahnen-Spezialgeschéfie oder
durch das zustdndige Postamt.
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