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Kurzbericht im Telegrammstil
(Ausfiihrlicher Bildbericht in Heft 5/1V)

Neue Bahnhiofs- und Hiusermodelle in verbesserter Ausfiihrung mit gesprituten
plastischen Fenster- und Tiireinsiitzen. Schmucke Neuschopfungen. Kirche mit
Geliut und schwingender Glocke. Plastische Décher und Tunnelportale. Hinter-
grundhiiuser, auch fir TT passend,

H0-Weiche mit Streckenblockierung, schweizerische Ellok Ee 3/3, verbesserte
Radsiitze.

Die verbesserte (ehem. Femo-)Straffenbahn in H0 mit automatischer Kupplung,
ferngesteuerter Entkupplungsvorrichtung, 7-poliger Motor.

Die Sensation fiir Mirklinisten: Neue Modellgleise mit Punktkontakten, ver-
bliiffende Wirkung als 2-Schienengleis, Radien 111 em und 121 em, 5 em Gleis-
abstand, Gleislinge 22,4 em. Winzige Weichenlaternen,

Eine kleine Rangierlok (Modell der BR 89) in gewohnter Qualitit zu nur
16.— DM! Schrittfahren mdéglich! Die E 63 (mit Wechsellicht) zu nur 25.— DM.
Vollstindig neues Signalsortiment zu volkstiimlichen Preisen, Neue Oberleitung
mit Turmmasten und Querverbindungen.

Neue Haustypen in Baukastenform, Kombinierter Bahnhof, Hochhaus mit . Neon-
rohren® (Plexiglas) und Schaufenstern, Wasserturm usw.

Neue Figurentypen und fertige Motive (Hidhnerhof, Schwimmbad, Schmiede
u. dgl), Schiffsmodelle. hollindische und schweizerische Trachtenfiguren, Besat-
Zungstruppen usw.

Aufler der 2°C1’ noch neue D-Zugwagen (Rheingold-Typ) und Packwagen,
Neues Anschlufigerit: Trafo und Fahrtregler getrennt, verbesserte Gleise.

demonstrierte  auf einer H0-Selbstbauanlage das sichere und wirklich ver-
bliffende Funktionieren seiner H0-Kupplung sowie seine Oberleitung, Aus-
fiithrlicheres {iber diese in mancherlei Hinsicht interessante Vorfiihranlage im
nidchsten Helt.

(Vertriebsfirma Kindler & Briel, Goppingen) Véllig neue Hiuserkollektion in
gewohnter Ausfiihrung, Bahnhof mit bestuhltem Terrassenkaffee, Industriege-
bdude usw.

Die Sensation fir Trix-Freunde: Grundlegende Umstellung auf 12V Gleich-
strom, mneue Gleise! Ideales Fahrpult mit FEin-Knopfbedienung. Verbesserte
Lokmodelle, verschiedene interessante Wagenmodelle. Das Wichtigste: Kombi-
nationsmiglichkeiten (in jeder Hinsicht) mit Seitherigem! Niheres im niich-
sten Helt!

der Firma Braun, Waiblingen, nunmehr in H0! Neues Mehrzwecke-Relais fiir
2 Stromkreise. Doppelte Verkehrsampel.

Oberleitungssortiment nicht erweitert, daflir neu: Gittermast-Bogenlampen, Fisch-
bauch-Trigerbriicken, Auffahrten, Telegrafenmaste, f[ernsteuerbarer Wasserkran,
Straffenlaternen.

(Die Aufzihlung der Firmen erfolgte nach dem Alphabet und stellt keinerlei
Wertskala darl)

1 Heft 5 mit Messebericht ist am 15. April bei Ihrem Hiindler!

110




Die ,,Streckenplane** sind - oh Schreck ! -
Bis auf vierhundert alle weg !

Ein Kritikaster macht ,,meck-meck"’

und fallt vor Eifer in den - Dreck !

Glosse iud Eungt |

. Eisenbahn-Amateur®
tiber unsere , Streckenplan-
folgendes zu lesen (nalirlich
Randbemerkungen):

Im schweizerischen
sland  kiirzlich
Broschiire®
ohne meine

..Nach dem Titel des Biichleins zu schliefien, kiinnte
man leicht in Freude kommen (Juhu!) und sagen;
..Endlich einmal Unterlagen fiir modellbaumikige Gleis-
anlagen!** (daah!) Leider wiihrt diese Freude nicht
lange (Oooh!), schon das Titelbild liBt ahnen (Hm!),
daf es den Verfassern herzlich wenig an der Modell-
miifigkeit (lies Wirk]ichkeitstreue) lag. (Ping!) Wir
(Nanu? Unten steht doch ,,—We'?!) mbehten vor-
wegnehmen: Kein einziger (,lr-lsplan weist eine klare
Linienfithrung auf., wie es der Modellbauer wiinscht,
(Pfui Deibel!). Nicht einmal die Grundsitze einer
einwandfreien Bahnhofsanlage sind eingehalien (Nicht
zum Aushalten!); so weist z. B. kein Plan eine durch-
gehende Doppelspur auf (Doppelt und dreifach =zu-
geniht!), kein Bahnhof ..richtige’* Durchfahrgleise
ohne ablenkende Weichen (Da sollte man doch gleich
dreinfahren!y Die Miba-Streckenpliine ergehen sich
(Hui, wie ,,vornehm!") in phantastischen ,,Figuren*
(Schddién . . .)) mit moglichst vielen Kreisen. (Hab
ich dem Zeichner doch gesagt, er soll das verflixte
Dings, das Kurvenlineal, endlich weglegen!) Solche
Pliine wurden in den DreiBigerjahren (Na ja! vor
19331 von den Spielwarenfabrikanten gratis mit jeder
Eisenbahn abgegeben (So was mufi einem aber auch
vorher gesagt werden!) mit dem Zweck, daB jeder
Plan méglichst alle fabiizierten Artikel aufweist (Fabri-
siéis! Fabrizids!) Auf jede Seite muf unbedingt eine
Kreuzung, ein Englinder usw. hinein. (In der Zeitung
steht, sie sollen ,,raus*...!) Abzweigunzen auf offe-
ner Strecke sind an der Tagesordnung (z. Zt. sehr
aktuell!), nur um viele Weichen verwenden zu kin-
nen. (,..zumiissen!... verwenden su miissen!)
Wir bedauern die ,.Entgleisung®* bei den Miba-Strek-
kenplinen umso mehr 'Herzliches Beileid!) als wir
sonst von diesem Verlag in puncto Modellbau eher
verwihnt worden waren. (Njet! - Veto!) Wieso dl(‘af‘
unvorteilhafte Wendung zum Kitschiven?* —
(EjA! Das frage ich auch! AIso dieser letzte Fl]m

..Der Schufi nach hinten** . . .! Sowas Kitschiges!)

We-WauWau.

Das isl aul Ehr und Gewissen!
kein von uns beslelller neumodischer Rekla-
melrick, mein lieber Herr T. in Z.! Ob —

We dann , Welli* heifen konnte, laBt sich
dritben bestimml leichter fesistellen, aber
ich glaube dies kaum, weil ich den Redak-

leur des EA als Berufskollegen und Fach-
mann  zu  sehr  schilze, Schillzungsweise
diirfle es sich hier um einen nolorischen
Besserwisser handeln, der in seiner Ueber-
heblichkeit (oder Verbohrtheil: uu(h nicht
ecinmal merkl, daBl er auf d glalten

Parkell in licherlichster Weise msr'('lult.t ht
ist (wie Sie gleich sehen werden.)

Kein einziger Sireckenplan ist also rich-
lig? — Ei, ei, ei! Und dabei haben wir

alle Gleisplane des Kapilels , Bahnhofsgleis-
pline“ nahezu ,slrichwaortlich® von Prof.
Blum dbernommen, wihrend [ir 800, der
ibrigen  Bahnhofspline " alle mdglichen
aulhentischen Unterlagen zur \vrlu;_,un;.‘
slanden, von denen wir gerade die elwas
absonderlichen herausgesuchlt haben: der
Resl beslehl aus unproblematischen Aller-

weltslosungen oder aus auslindischen Vor-
schligen, die unverandert ubernommen wur-
Prof.

den, Es isl
Blum, die

wirklich schade, dal
deulsche  Korypbie auf
Gebiel der Gleisplanung, bereils die u
lichen Gefilde dies Erdballs ver
hat, sonst hille er sich beslimmt sofort
— lief zerknirscht — pensionieren lassen
und Herrn We an seine Stelle berufen!
Es steht naliirlich jedem frei, dem MIBA-
Verlag alle moglichen Schandtalen zuzu-
trauen, aber fir zu dumm sollte man
uns nicht halten! Gerade, weil ich mil
solchen 1500/pigen Besserwissern rechnen
mufbite, habe ich mich gesichert! Sicher-
heitshalber! Wohlweislich!
Schon das Tilelbild laBt
Hm! Ein Kriliker
leilung einer

ahnen ...!
mull bei der Beur-
Publikation unbedingt Sinn
und Zweck beriicksichligen. Genau so
wenig, wie er cine Eisenbahnleklire fir
Jungens nichl als ,mibBglickles Lehrbuch*®
ankreiden kann, genau so wenig kann er
unserer Streckenplan-Broschiire elwas
unlerschieben, was von vornherein garnicht
beabsichligt war und was sowohl aus
der Einleilung (fzlls man sie gelesen hal),

als auch aus vielen anderen Slellen ein-
wandfrei zu enlnehmen isl. Aus diesem
Grund nennlt sich der Tilel auch ganz
schlichlt »Modellbahn-Sireckenpline” und
nicht , Vorbildgetreue Streckenplanung” o,

dgl., was dbrigens ja eben im Titelbild
symbolisch zum Ausdruck kommt, Ich habe
bewuBt jedes irgendwie irrefiihrende Deck-
blatt vermieden (was im Falle We aller-
dings nichls gentlzl hal!;

Wer sich auch nur
unserem Melier auskennl,
aller schonen Prediglen von wirklichkeils-
gelreuer  Streckenplanung, Themabeschrin-
kung und dergleichen hochlrabenden ,Lehr-
sillzen® (von denen auch die Miba voll 1sl)
dem iberwiegenden Teil der Modellbahner
(im In- und Ausland!) ,das Hemd niher
ist als der Rock.” Das heilit mil andern
Worlen: Dall sie aul ihrem durchwegs
geringen Plalz fahren und Belrieb
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Ins Hochgebirge versetzt fiihit sich der Besucher dieser groBen Spur 0-Anlage. Kein Wunder, denn erstens befindet
sich diese in der Nahe von Interlaken und zweitens nahm sich die Heimwehfluh-, Eisenbahngesellschaft” die heimat-
liche Gebirgswelt zum Vorbild. Mehr hieriiber sowie den Streckenplan finden Sie auf den Uberndchsten Seiten.

machen wollen, ob dies
zenlig richlig oder [alsch
in die amerikanischen
ten oder in das Streckenplanbuch des
Kalmbach-Verlags Dbesliligl allen deutlich
diese inlernalionale , Krankheil®, wobei aber
noch die in Deulschland durch domi-
nierende Induslriefabrikalte anders gela-
gerten Verhilinisse zu beritcksichtigen sind,

nun  hundertpro-
ist. Ein Blick
Modellbahnzeilsehrif-

die einen fur alle Teile auBlerst proble-
malischen Zwillerzustand  schaffen. Die
Wiinsche, die uns im Laufe der Jahre
zugingen, beweglen sich durchwegs in die-
ser Sphire, sodall wir mil unserer Bro-
schitre Tausenden behilflich sein  mubten
und nicht nur wenigen Gerechlsamen, die
sich eher zu helfen wissen und in der

Beschrinkung talsiachlich
Aber auch diese finden einige Anregungen
vor, und wenn Herr We ein Kriliker von
Formal wire, der neben Negalivem grund-
sillzlich auch posilive Punkle anfihrl

schon um seine Objeklivitil zu unlerslrei-
chen , S0 hitte er die Pline Nr. 9, 30,
36, 38, 42, 44, 56 und 89 nicht verschwiegen.
die wirklich nur fir einen Modellbauer
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den Meister zeigen.

infrage kommen,

Das jeder lachlichen Kri-
lik unbedingt

slandhaltende Kapilel ., Bahn-

holsgleispline” hal er ja auch ,geflissenl-
licl iibersehen!

Und dberhaupl: Wenn der schweizeri
sche Autor des Buches ,Unser¢ Bahnen im
Diensl des Landes”, Herr Dr. E. Schulz, die
unlen abgebildele Sirecke als eindruckli-

bezeich-
Beispiele
Kehrtun-

ches Beispiel guier Linienfahrung”
nel (und noch weilere bekannte
verschlungener GroBtraktion mil

nels, Kehrschleifen usw. anfihrl), so isl
dem Modellbahner mil seinen noch enge-
ren Platzverhillnissen eine solche Strecken-

Dald es nalir-
abhingt,

fithrung erst rechl und billig,

lich vom jeweiligen Konnen die

nge §
&

- Gl

Plaflensprung-Kehriunnel

l i -
Schlells
5 /M nach Glschenen




zwangsliufig gegebenen Gleisverschlin
gen“ durch eine geschickte Land-
schaftsgestallung abzuschwichen oder ganz
zum Verschwinden zu bringen, das isl auch
in der Streckenplanbroschiire deullich zum
Ausdruck gebracht!

Ein Musterbeispiel zweifacher Art Dbielel
in diesem Zusammenhang die ehenfalls
schweizerische Heimwehfluh-GroBanlage,
deren Gleisplan auf Seile 115 auf den ersten
Blick zweifellos weil _sinnverwirrender®
erscheint als unsere Vorschlige, der aber
mit so viel Kénnen und Geschick
landschaftsverkleidel isl, dall er wohl mil
Recht ein  weilhin  bekannler Anziehungs-
punkt ist. Wer will es einem ,problem-
bedriickten* Modellbahner verwehren, eine
ihnliche Anlage auf wesentlich kleinerem
Plalz nachzugeslallen, und wer den erslen
Stein  werfen, wenn ihm nun mal nichl
der Sinn nach einer ,vorbildgetreuen The-
mabeschrinkung” steht? N o c¢h handelt es
sich um eine Liebhaberei und nichl
um ein Lehrfach! Noch ist eine allein-
seligmachende  Auslegung  des  Begrifles
~Modellbahnerei® nicht gefunden. Diese
Weisheit haben wir in den ganzen Jahren
.mitbekommen™  (miissen!), nachdem uns
in der anfanglichen .Sturm- und Drang-

zeit*  (jelziger Zustand des Herrn We)

einigemale recht deutlich vor den Kopt
gesloBen wurde., Wenn wir uns heute

loleranler verhalten, so heifit das noch
lange nichl, daB wir den inlternalionalen
Modellbahn-Richllinien untren  geworden
wiren, im Gegenteil, wir sind sogar bemiiht,
die in namhaften auslindischen Modell-
bahnzeilschriflen (mit einer augenblick-
lichen Ausnahme) gepflogene Fairneft und
Toleranz sirikte zu beachlen und die Kir-
che im Dorf zu lassen (zur Freude und
Erbauung der ,Mihseligen® und ,Ueberla-
denen* — zur Genugluung der ,Intellektu-
ellen.”) Soweit der Ernst, doch wieder
zuriick zur Glosse:

Ein paar ganz neugierige Fragen: Wo hat
denn Herr We seine eigene Anlage? Mullle
er elwa vor seinen eigenen verworrenen
Ansichien resignieren? Wo blieb denn Herr
We die ganzen Jahre, seil der EA erscheinl?
Wie hille sich sein Redakteur doch
gefreut, wenn ihm nur einmal ein ge-
scheiler Einfall zugeflallert wire! Wir sind
wirklich alle gespannt, wie so ein vor-
bildlicher, wirklichkeitsgelreuer Strecken-
plan des Herrn We aussiehl, aber wohl-
gemerkl [ir eine kleine Flache, sagen wir
mal 1.50 mx250 m und unter Bertuicksich-
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Das Schaubild der Heimwehfluh-Anlage, vom linken Ecken des Vorfilhrraumes aus gesehen. Die wichtigsten Daten im
Telegrammstil : GréBe 12 m x 6,50 m = 80 m*, Spur 0, Zweischienengleis, 200 m |lange Doppelstrecke (in 12 Blocksirecken
aufgeteilt); die 5 - & gleichzeitig fahrenden Ziige legen bei ,Hochbetrieb” rund 50 km (!) pro Tag zuriick (fast dieselbe
Strecke wie von Interlaken nach Bern!); verwendete Materialien: 17000 Holzschwellen, 3 km isolierter Schaltdraht, 1000
Natursteine, 80 Relais. Fiir die landschaflliche Ausgestaltung zeichnet Innenarchitekt G. Ritschard, Unterseen, sodafi uns
beziiglich ,gekonnter” Landschaft wohl ein ,Seifensieder” aufgeht!

Fiir die Oberleilung waren 267 modellm&Big gebaute Maste erforderlich. Samtliche Loks und Wagen sind ebenfalls
Selbstbau. Spezial-Lichteffekte und Lautsprecheraniage vervolistdandigen diese wirklich sehenswerte Anlage |

tigung der allgemeinen herrschenden verdlfentlichen, da wir alle gerne elwas
(nicht ,gialiigen) Anschauungen, auf die lernen wollen — nur nicht, wie man in
ein Verlag nun mal wohl oder ibel Rick- Krilik  macht”, (das kann zu leichl in
sicht nehmen mub, sollen alle seine Leser die Hosen gehent) WeWa'w
zufrieden gestelll werden! Krilisieren ist be- P. S.: Eine Zuschrifl aus der Schweiz,
kanntlich immer leichler als das DBesser- diec sich wohl am sarkaslischlen aus-
machen, Ich werde seinen Vorschlag soforl drickl:

ve + « . Nehmen Sie die konkurrenzneidische Kritik im EA auf keinen Fall ernst, da Sie auch in hiesigen
Schweizer Modellbahn-Kreisen nicht tragisch genommen wird. Kein Mensch bestreitet Herrn We das Recht
zur Kritik, nur macht eben der Ton die Musik und ein Schufi Objektivitit gehért nun auch mal dazu. Wiirde
ein Deutscher so fahrlissig und oberflichlich eine schweizerische Veriffentlichung kritisieren, so wire man
schnell bereit, von einem typischen ,,Herrenmenschen-Ton** zu reden. Nun, diesen gibt es auch gelegentlich
auch bei uns hier, wie Sie leider gesehen haben. Abgesehen davon, dafi der Herr Kritiker offenbar die Ein-
leitung zu den Gleisplinen gans iibersehen zu haben scheint, gibt es auch bei uns viele Modellbahner, die
mit ihren Problemen infolge Platzmangels nicht anders zu Rande kommen, als eben Kompromisse zu
suchen. Und hierbei kam ihnen das Streckenplanbuch, das ja insbesondere Anregungen vermitteln will, sehr
gelegen. Ich personlich gehire ja zu den Anhdngern einfacher Trassen, aber ich muf sagen, ich habe manchen
Vorschlag eingehend studiert und finde das Buch sehr interessant. Soll Herr We doch einmal zeigen, ob er
es besser machen kann. Unter uns: Nicht ohne Grund halten so viele Schweizer die MIBA!

Ubrigens, schin wire es schon, wenn Sie noch mehr soleche Ausgaben erscheinen liefien, =. B. iiber den Anlagen-
bau, wobei dann wir Selbstbauer mehr zu unserem Recht kimen. (Wird gemacht, Herr A., ist bereits in
Vorbereitung! d. Red.)

114



Sl

___ HKulisse

lLdﬂungs- \

LJ&.'OUSie

Ho chgebi;qe !

2

b
Bl

s EOOE X Y APt
o o : % |, /Schra "f{ .
N :‘.@fﬂ k” &7 3 : % /',Schcatgsgu ' schall
0 _ Abschramkung {-L P = Appar,
Streckenplan e [ e
der bekanntfen \/ y
schweizerischen \\\-_@ S
,,Heimwehfluh"'- Spur 0 - GroBanlage im MaBstab 1:60 =)




ahnkorper,

Talsiichlich, Herr M. halle rechl, als er
uns vor kurzem darauf aufmerksam machle,
daB er aber dieses Thema noch nichis in
der MIBA gelunden habe. Und gerade das

Doppelgleis  mil  Gleisiiberhohung  interes-
siert besonders. Da hiell es also, sich auf
den Hosenboden zu selzen (zum  Hinlerm-
Ohr-kralzen hal es nichl mehr gereichl

und das Versaumle umgehend nachzuholen,

Bahnkorper: Der Bahnkorper beslehl

aus dem Unlerbau und dem Oberbau. Der
Unlerbau ist der Bahnkorper im Aullrag
und Ablrag. — So slehl es wenigslens im

WLeilfaden fir den Eisenbahnbau® von Dipl,
Ing. Rasch, Reichsbahndireklor i. R. las-
sen wir ihn also ,in Rube® und fangen wir
in Ruhe nochmals von vorne an, sonsl
sind Sie am Ende so klug wie zuvor. In
der Kirze liegl bekanntlich die  Wirze
Zeil habe ich sowieso nichl viel); lassen
wir also Blumen sprechen, was heiBil . Blu-
men* Bliller Skizzenbliller, Die
Mabe [lir die einzelnen Bahnkorper-Quer-
schnille gehen aus den Zeichnungen hervor.

Hierzu istl nur noch zu  bemerken: In
3]
e =8
Q - ~
R - <&
SRR SN M o g

Bei samtlichen
Zeichnungen sind
die OriginalmaBe

G | FaN NN ™
3,00——bis 3,20 BN

~2,00—+—2,00—

ahngraben und Bt’)schungen

der Modellbahner
des  Bahnkorpers. Das
Planum  (schraffiert  dargestelll;  wird  je-
doch  vernachlissigl, obwohl es  Dbeslimml
in unserem Gedichlnis als hekannles Merk-
mal fasl eines jeden Bahndammes veran-
kert und nichl pur in den Zeichnungen,
sondern auch draulien in der Wirklichkeit
deutlich gegeniiber dem Gleisbellungskorper

der Regel geslallet
den  oberen  Te

nur

abgeselzl ist. Die Planumsoberseile  slelll
den  hochslen  Wassersland  (H. W.) des
jeweiligen  Grundwasserspiegels  dar, was

von FFall zu Fall je nach dem Landschalls-
charalkter Ihrer Anlage unbedingl zu beriick-

sichligen ist. In der BO isl z B. vor-
geschrieben, dald  die  Schienenunlerkanle

mindestens 60 c¢m Gber H. W, liegen muld!
Nur eingedeichle Strecken sind hiervon aus-

genommen (und bei ups Auspahmen). Und
um aul den besaglen . Auf- und Abtrag®

zurickzukommen: Das heifit, dall der Bahn-
korper je nach den landschaftlichen Gege-
benheilen aufzulithren oder abzulragen isl:
wo nichl mdaglich, wird der Bahnkorper
durch Bauwerke wie Bricken, Dimme usw,
erselzl., Doch nun zu den Querschnillen:

Abb. 1 Querschnitt durch Bahnkorper fiir ein-
gleisige Vollspurbahnen und zwar in
der Kurve mit (Schieneniiberhéhung)
Schraffierter Teil =eigentliches Planum

Abb. 2 Bahnkorperquerschnitt

i | | bei gerader, ein-
eilr:]ggt?;‘gel—'n' 0'3:5___ _9'35 gleisiger Strecke
i | 1
/ L e vy Sl miniair
s ) ey > H.W. = Hochster
I ol = N o S ] —l__Q‘_: " Wasserstand

Abb. 3 So sieht die Angelegenheit

s WO S I e %

bei einer zweigleisigen, geraden
Strecke aus.

2,00 2,00



Abb. 4 Das Bahnkorperprofil einer im
Bogen verlaufenden zweigleisigen
Strecke. Die Schienenilberhéhung
richtet sich imModellbau je nach
der gewlinschten Schraglage

(s. Heft Nr.15/111 S. 537) et

200200+

bis 5,20
Abb.5Jedem Kraftfahrer, bestens”
bekannt:

Der Ubergang bei Doppelstrecken
in Kurven. Noch schlimmer flr den
Autofahrer, wenn der Uberweg zu

allem auch noch schrdg angeord-
net ist.

Alle diese MaBe gelten fir Vollbahnen. Bei Nebenbahnen kann die (gedachte) Kronenbreite
von durchwegs 4 m auf 3.50 m, bei Lokalbahnen sogar auf 3 m herabgesetzt werden.

Bahngriben, wie sie in den Abb, 2
und 3 mil eingezeichnel wurden, haben
den Zweck, das Grundwasser vom
Bahnkorper abzuleiten, Bei regelrechlen
Dammen isl nur ein Bahngraben erforder-
lich, und zwar an der Bergseile. Liegl
der Bahnkorper jedoch in einem Gelinde-
einschnilt  oder mnicht hoher als 50 c¢m
itber dem Gelinde, so sind an beiden Sei-
ten Bahngriben anzuordnen. Die Breile der
Griben richlet sich wiederum npach der
Menge des abzultihrenden Wassers, Es slehl
uns also frei, auch in diesem Punkt einige
JVarialionen®  vorzusehen,  um  eine  Gele-
genheil zu haben, einem Laien einen zwei-
stitndigen Vorlrag auch tber dieses Kapitel
zu halten,

Boschungen: Die Regelneigung bhe-
trigt . in  der Regel® regelmihig 1:15,
qauber der Regel® fir die Schollerbellung
wiederum regelmiibig) 1:1.25, was uns aber
nicht anzufechlen braucht, weil es auf die
sen winzigen Unterschied bei unseren Gle

e
et S —— rd

korpern wirklich nicht ankommt. Abwei-
chende Boschungsneigungen und das isl
auch Iir uns wieder von Inleresse! sind

zuliissig, wenn diese durch die Arl des
Aufschiultmaterials nicht zu umgehen oder

durch geologische Verhillnisse Felsein-
schnilte u, dgl.) gegeben sind.
So das wir's! Nur noch einen kleinen

Hinweis: das abgeschriglt gezeichnele Pla-
num kann im Modellbau selbstverstindlich
ein ebenes Brell sein, auf das wir unsere
landlauligen Gleisbellungskarper aufleimen.
Wie die Ueberhohungen der Aullenschicne
bei gleisiberhohlen  Kurven auszubilden
sind, wurde bekannllich in Heft 15/111 aus-
fauhrlich aufgezeigl, sodald ich an dieser
Stelle  nichl  nochmal darauf €inzugehen
brauche (weil der belreffende Artikel sonsl
zum  zweilenmal  gedruckl werden wiirde
und viele Leser meinen Korper die
Boschung hinunter in den Bahngraben rol-
len wirden, was ich 1, mnichl gerade
gern hille und 2. nach der BO sicher ganz
bestimml! strafbar wire!

&4‘—... e : d‘

Unser Ciuv 24/35 (aus Heft 2/111) neben einem Sonderwagen aus der ,Waggonfabrik Schiftl” Innsbruck.
Trotz ,Schuhgréfe 16,5” ist der BaumaBstab 1:80. Unterbau und Dach: Weitblech; Wagenkasten und
Inneneinrichtung: Sperrholz.
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ET 11 o1

im Mafistab 1:84

Wie ich eigentlich zu diesem krummen Maf-
stab (trotz 16,5 mm Spur) Kkam, wel ich
heute nicht mehr, obwohl es erst 1949 war.
Nur eines weifl ich: Ich wollte alle Details
mbglichst malistabgerecht ausfihren. Dall mir
das gelungen ist, werden Sie an den Bildern
erkennen, nach denen man bestimmt nicht auf
eine HO-BaugrdBe schliefit (auch WeWaW fiel
herein!). Zugegeben, ich habe mich schlieBlich
2 Jahre mit diesem Drum abgegeben. Dafir
ist es ein Modell, das sich sehen lassen Kkann
und mir hei jeder Inaugenscheinnahme stets
wieder von ncuem gefillt — und dem Besu-
cher ehenfalls.

Doch genug damit. Der Antrieb erfolgt
durch einen selbstgebauten Y-poligen Motor,
der auf einem der 4 Drehgestelle sitzt, Die
senkrecht gelagerte Motorwelle (mit Sehwung-

masse) treibt ber Schraubenrdder, eine Lings-
welle und 2 Schnecken die Rider an. Die
Ubersetzung ist 1:16, der Lauf sehr ruhig.
Alle Drehgestelle sind innen gelagert und voll

e
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gelenkig. Die Radreifen sind isoliert und die
Drehgestelle wechselseitig gepolt.

Die Seitenwiinde bestehen aus je zwei 0,2 mm
starken Hartmessingblechen, zwischen denen
0,2 mm dicke (besser ,d{inne*) Glasscheiben
sitzen. Die Fenster sind mit selbsthergesiellten
Schnitten ausgestanzt. Die Schiirzenverkleidung
(ab FuBbodenhdhe) besteht aus 2,5 mn starkem
Messing und wurde an den sichtbaren Kanten
so zugefeilt, daf der Eindruck von diinnem
Blech entsteht.

Fiir das Dach nahm ich weiches, 0,5 mm
dickes Alpackablech, wie auch die gewdlbten
Dachenden aus diesem Material getrieben wur-
den. Die Inneneinrichtung entstand aus Mes-
singhlech und Filz, Die Stromabnahme ist
umschaltbar auf Ober- und Unterleitung (16 V
Fahrspannung). Die durch ihre Zierlichkeit
besonders irrefiihrenden* Stromabnehmer fer-
tigte ich aus 0,3 und 0,5 mm Stahldraht. Die
Umschaltung der weiflen und roten Kopf-
bezw. Schlufilichter erfolgt selbstverstindlich
automatisch, wihrend die Wagenbeleuchtung
durch HF (im Rahmen der gesetzlichen Zuliis-
sigkeit) konstant gehalten und nach Belieben
drahtlos ein- und ausgeschaltet werden kann.

-

Ich hatte das
fabrik, die einen

Gliick, von einer Waggon-
Originalwagen gerade {iber-
holte, den Original-Lack zu erhalten. 1Ich
konnte also mein Prunkstiick mittels Retu-
schierpistole in den richtigen Farben spritzen.
Die Beschriftung wurde mit einer Feinspitzleder
und Tusche ausgeliihrt und nachtrdglich mit
farblosem Lack iiberzogen.

H. Hiickel, Weilheim,
Anm. d. Redaktion:

noch
Vor-

Herr Iiickel ist weder Feinmechaniker
Uhrmacher, er hat nur eine besondere

liehe [ir das ‘Technische, speziell fir die
Eisenbahn, Er meint, dafl der Modellbau gar
nicht so schwer wiire, sondern nur etwas"

Geduld und der Wille dazu gehére, jeden
Teil so genau wie nur irgendmoglich zu
machen, notfalls zwei- und dreimal.  Herr
Hiickel gibt allerdings offen zu, dafl seine

ersten Modelle auch ,schrecklich® ausgesehen

Erfahrung eben den Mei-

haben und nur die
ster macht,

7<I’1!'#C und Winke :

Wie oft findet man Gebiiudemodelle mit
Rauverputzimitation, die durch Anwendung
Sfalscher Hilfsmittel schlecht wirkt. Gries und
dgl. ist viel zu grob, weil — umgerechnet —
ja Kieselsteine von gut 10 em @ an den
Hauswiinden kleben wiirden. Eine enwas be-
tonte plastische Wirkung in allen Ehren,
aber was zu viel oder zu grofi ist, ist eben
viel ,zu ville grofi*. Ich erreiche einen
feinen und gleichmiifigen Verputz auf fol-
gende Weise:

Gebaudeverputz

von Gernot Balke, Duisburg

Das Modell wird mit Lack gestrichen und
dann eine ziemlich diinne Schicht feinsten
Sandes (in Apotheken erhiililich) darauf ge-
streut. Auf der Lackfarbe haftet der Sand
wie auf Leim und verdeckt den Lackglanz
vollkommen. Der iiberrfliissige Sand wird
nach einer Weile abgeblasen und ein Rau-
putz tritt zu Tage, wie Sie ihn sich schoner
kaum vorstellen kénnen (— wenn Sie den
richtizen Sand erwischen und an Versuchs-
stiicken einige Erfahrung gesammelt haben!)

119



Die ,, doppelte UHU-*
Gleisverbindung

von H. Quandt,
Stuttgart

Diese aus Marklin-
Handweichen zusam-

mengestellte doppelte
Gleisverbindg. entstand nicht
erst auf Grund der in Heft 1/1V ge-
zeigten Gleisverbindung aus TRIX-
Weichen, sondern bereits einige Wochen
zuvor! Duplizitét der Ereignisse!

Hery Quandt nehm ein ,,Qudndichen®
(laut Duden unverstindlicherweise ,,Quent-
chen®) Leim und pappte sich eine doppelte
Gleisverbindung aus Mirklin-Weichen zu-
sammen. So etwe wiirde sich der kleine
Fritz das Verfahren vorstellen, Mitnichien
aber unsere geschulten Leser, deren haar-
scharfe Kombinationsgabe aus den Fotos
allein schon den Vorgang zu rekonstri-
ieren im Stande sind — so wenigstens
dachte sich Herr Quandt aus Stuttgart, als
er uns die Bilder nebst einem notdiirftigen
Begleittext im Telegrammstil einsandte.
Wir miissen ithn jedoch in Schutz nehmen, ist sowieso mnicht der Weisheit letzter
da thm seine bevorstehende Diplom-Haupt-  Schluf, sondern eine , Auch“-Lisung. Herrn
priifung mit Fug und Recht wichliger sein  Quandt kam es noch nicht einmal auf eine
mufi. Im Grunde genommen handelt es  yniverselle doppelte Gleis-Verbindung an.
sich jo auch nur wm eine interessante sondern auf die Verbindung einer zwei-
Anregung, beiderdie Ausfiihrung gleisigen Strecke mit einer eingleisigen
der Findigkeit des Bastlers iiberlassen (Ring)-Strecke (s. Skizze). Aus diesem
bleibt. Die , Literei” mit UHU-Alleskleber Grunde ist nur ein Weichenantrieb,

B _ Feder ausgehdngt C -

— [ o~

- B A — elektrisch an-
S federnd geradeaus™, _. o getriebene
zweigleisige gerichtet Eingleisige Weiche
Strecke Strecke B — Pendelweiche
D federnd rechls ger}'chfef C u. D — Federnde
S Weichen!

P I_E_J S

Bei der vonHerrn Quandt vorgesehenen Anordnung kénnen die Ziige die eingleisige Strecke in beiden
Richtungen durchlaufen, kommen jedoch immer nur auf das rechte Gleis der Doppelstrecke zuriick,
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BUNTES KALEIDOSKOP

10 Stunden auf einem Signal

10 Stunden verbrachte der 42jahrige, aus einer
Irrenanstalt in Melbourne ausgebrochene Clive
Lambert auf einem 12 m hohen Eisenbahnsignal.
Nach der ersten halben Stunde verlangte er ein
Glas Bier, nach zwei Stunden drohte er herabzu-
springen, so dafy mehrere Ziige nur im Schritt-
tempo vorbeifahren konnten.

Zweieinhalb Stunden spater widersette er sich
erfolgreich dem Versuch eines Arztes, ihm eine
Spritze zu geben, nach drei Stunden stieg ein
Leichenbestatter zu ihm hinauf und unterhielt sich
eine halbe Sfunde lang erfolglos mit ihm. Drei
Priester hatten nach viereinhalb Stunden ebenso
wenig Glick. Nach 9 Stunden begann er zu frie-
ren und liek sich eine Stunde spéter eine Sprile
.gegen die Kalte geben. Als er dann die zweite
Spritze haben wollte, ergriff ihn ein Polizist und
beférderte ihn abwarts.

Praktisch

Ein grofRes Hotel in Boston hatte pléklich einen
Schaden an seinem Heizkessel. Kurz entschlossen
mietete der Direkior eine Lokomotive, lief sie an
die Heizungsanlage anschlieken und hielt so die
ganze MNacht Uber das Hotel warm.

Lokomotive auf Abwegen

Mitten durch ein Schrankenwarterhduschen fuhr
in Wunstorf bei Hannover eine 120 Tonnen schwere
Guterzuglokomotive, die versehentlich auf ein
Abstellgleis geleitet worden war und mit 40 km
Geschwindigkeit den Prellbock Uberrannt hatte.
Im lelsten Augenblick konnte sich der Schranken-
warter durch “einen kilhnen Sprung retten. Mit
dem Dach des Hauschens auf dem Schornstein kam
die Lokomative, die noch die Schranken eines
Bahniiberganges mitnahm, auf einem Feldweg
zum Stehen.

NiCht mit fremden Federn scthcken! Der kleine Waldirick aus Heft 16/IV stammt

nicht von Herrn Wirths, sondern von Herrn

H. F. H6hne aus Biihne ilber Neuderber/Harz (verdffentlicht in Bdttchers Bastellblattern).

Fabrikat Vester, erforderlich. Fiir andere
Zwecke kdnnen natiirlich auch 4 Antriebe
eingebaut werden, da geniigend Platz vor-
handen ist.

Die Handweichen wurden — wie aus den
Bildern ersichtlich — begradigt. Die kur-
zen Schienenstiicke der Kreuzung und die
Enden der Mittelschienen hat Herr Quandt
in UHU-Alleskleber gebettet wund mil
UHU-hart wverstirkt (deher .der Name!).

Die Léterei wollte ihm wegen dem zu be-
fiirchtenden Kurzschlufi-Kreuzfeuer durch
die Stromabnehmer der Loks partout nichi
gefallen. In

den Kreuzungs-Rhombus

klebte er mit UHU (wenn schon, denn
schon!) ein Stiickchen Pertinax, damit die
Stromabnehmer nicht hidngen bleiben.
Die 4 Weichen sind an den Trenmnstellen
mit ein paar Blechstreifen zu vernieten
(wie aus dem Bild 3 deutlich zu erkennen
ist), der oder die Antriebe isoliert (Papier-
zwischenschicht) anzuleimen. Ungeachtet
der provisorischen Ausfithrung, ist die
LJUHU-Weiche* des Herrn Quandt eine
nette Anregung — flichenmdfiig zwar etwas

.reichlicher”, preislich aber ,weniger
reichlich® als die handelsiibliche DKW.
WeWalb

Die Kehrseite der Medaille! Man sieht deutlich die vernieteten Bleche und den mittels einer Post-
karte isoliert aufgeklebten Vester-Antrieb.
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Gezogen und

s Der ,,ierngesieuerie” Lokalzug

Erinnern Sie sich noch an Heft 14/1I1, in welchem
wir zum ersten Mal iber die ,ferngesieuerten® Loks
der DB berichleien? Um bei Pendclsirecken zwischen
Kopfbahnholen das zeilraubende Umselzen der Loks
zu vermeiden, wird der Zug auf der Riicklahrl
geschoben. Der (in diesem Fall) erste Wagen wird
zum Sleuerwagen.

Heule zeigen wir Ihnen eine édhnliche Zugeinheil,
bei der ein Gepickwagen als Sleuerwagen eingerichlet
ist. Dieser enlspricht fast vollkommen unserm Bau-
plan in Heft 10/11I; lediglich die Aussichiskuppel
fehlt, Und wie die umzubauvende Slirnwand aussiehl,
zeigt nebenstechende Skizze. Wenn Sie ein  grofer
Tiftler sind, kénnen Sie ja noch die Scheibenwischer
Lzusammenpinzellieren.,”

Es steht jedenfalls fest, dald eine solche Zug-
gattung auch auf unsern Anlagen oftmals am Plalze
sein kann, besonders auf Klub- oder sonstigen Vor-
fihranlagen.

L8ie)

g |




Q&If Aeim ?d/trfch]/et ,,//,4’/!-([[ —éfe[/m-z:f” er%o-nﬂer[ic/t?

Vor einigen Wochen erhielten wir die
Zuschriffen einiger Modelleisenbahner, de
sich dariiber entriisteten, dah wir auf
Seite 23 unseres Heftes 1/V einen Fahrt-
regler abbildeten und empfahlen, der
keine Nullstellung hat. Gutl
An und fiir sich ist das eigentlich eine
reine Geschmackssache, ob man —
zwecks Anhalten einer fahrenden Lok —
den Regler auf den gréfitméglichen Wider-
standswert stellt, so dak der Motor kaum
mehr als 1 Volt erhalt und somit stehen
bleibt, oder ob man den Schleifer des
Reglers auf eine drahtwindungsfreie Stelle
schiebt und den Fahrstrom ganz unfer-
bricht. Nicht gut — und fir uns etwas
verbliffend — war jedoch die Motivie-
rung, ein Regler miisse eine Nullstel-
lung des Schleifers haben, da andernfalls
bei Lok- oder Gleiskurzschluh erfah -
rungsgemaly () die Widerstandswin-
dungen im ersten Viertel durch-
brennen wirden.

Hier stimmt etwas nicht, und da viel-
leicht auch andere Leser — in Unkennt-
nis unseres Artikels ,Hilfe!l Mein Fahri-
regler brennt durch!” (Heft 11/IV) - ein sol-
ches etwaiges ,Geriicht” Gber die Null-
stellung fir bare Minze nehmen konnten,
mochten wir diesen Fall hier doch ein-
mal kurz unter die Lupe nehmen.

Zunichst im voraus eine Erklarung —
zur  Beruhigung eventueller zahlreicher
Besitzer von Fahrtreglern ohne Null-
stellung: Auf unserer eigenen Versuchsan-
lage arbeiten wir nur mit solchen Regel-
widerstanden und verwenden sogar auch
die in Heft 1/V abgebildete Type. Sofern
es sich um 50 Watt-Regler handelt
(die wir bekanntlich stets vorschreiben), ist
uns noch nie ein solcher durchgebrannt.
Nur bei 25 Watt-Reglern multen wir fest-
stellen, daff — bei 12 Volt-Betrieb und
Kurzschluf — mit einem Durchbrennen
der Wicklung gerechnet werden mus,
jedoch nicht am Anfang der Windungen
(bei zuriickgeregelter Fahrspannung), son-
dern stets nur im letzten Viertel (Regler-
stellung fast auf voller Fahrt).

Ein Widerstandsregler, dessen Schleifer
in Anfangsstellung steht (wie es beim nor-

VON HEINZ BINGEL

malen Regler ohne Nullstellung bei halten-
den Zigen der Fall ist) kann bei Kurz-
schlufy  und normaler Fahrspannung (12
oder 16 V) iiberhaupt nicht durch-
brennen, es sei denn, dafi es jemandem
gelange, das Ohmsche Gesetz aus den
Angeln zu heben. Man kann namlich
getrost die gesamte Fahrspannung (12 V)
an die Klemmen einer 40—50 Ohm-Wider-
standswicklung legen, ohne diese zu iiber-
lasten. Die auftretende ,Kurzschlufjstrom-

1 1 SH =
starke” wirde nur % oder gg: also 0,3
bezw. 0,24 A betragen, und die Windun-
gen eines 50 Watt-Reglers halten auf

jeden Fall gut 1 A aus, ohne allzugrofe
Erwarmungserscheinungen zu zeigen.

Wie soll also bei einem Fahriregler
ohne Nullsteliung, wenn der Schleifer am
Anfang der Wicklung steht, ein Durch-
brennen einer Windung erfolgen? Die
Gedanken der betreffenden Modellbahner
sind also vollig abwegig, und was nun
die angefiihrten ,Erfahrungen” mit durch-
gebrannten Windungen im ,ersten Viertel”
anbetrifft, dirften wohl unsere folgenden
Vermutungen zutreffen:

1. Es handelte sich wahrscheinlich um
25 Watt-Regler, die — wie bereits in
Heft 11 ausdriicklich erwahnt — fir unsere
Zwecke zu schwach sind.

2. Die dabei getroffenen Feststellungen
durchgebrannter Drahtwindungen ,im ersten
Viertel” beruht totsicher auf dem Beob-
achtungs-Irrtum, dafy bei der Betrachtung
des Reglers auf der Riickseite des Schalt-
pultes Anfang und Ende der Wicklung
miteinander verwechselt wurden. Das ist
schon deswegen so wahrscheinlich, weil
eine Rechtsdrehung des Knopfes am Schalt-
pult (von vorn gesehen) einer Linksdrehung
des Schleifers (von hinten gesehen) ent-
spricht.

Ergo: Ob l|hr Regler eine Nullstellung
hat oder nicht — er wird nie an den
Anfangswindungen durchbrennen und auch
nicht "an den Endwindungen, wenn Sie
(fir HO) eine 50 Watt-Type wahlen und
— was ja eigentlich selbstverstandlich ist
— den Sicherungsautomaten (1,5 A) im
Fahrstromkreis nicht vergessen haben.
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oo ¢ dhiebelok-Betuieh”
X

Von Rolf Schierholz, Bad Hersfeld.
Der Aufsalz in Heft 15/IV {ber die
Anwendungsmaoglichkeiten von Schiebeloks

beim Modellbahnbetrieb regte mich an, mich
ebenfalls diesem inleressanlen Thema zu
widmen. Ich dnderle jedoch die Gleis-
anordnung am Gipfel der Sleigung elwas ab
und ordnete das Warlegleis W so an, daB
eine doppelle , Sagebewegung” der Schublok
(wie beim Streckenschema in Heft 15) ver-
mieden wird, Ferner sah ich eine andere
Relaissteuerung vor, die m. E. praklischer
isl und in dem hier gezeigten Schallschema
erliulert wird:

Die von rechls kommende Zuglok berihrl
den neben einer Fahrschiene angebrachten
Kontakt 1 und macht hierdurch das Unter-
brecherstiick U stromlos (Relais R I zieht
an und unterbricht den Kontaklt Rk 1),
Die Schiebelok bleibl zunichsl auf Abschnill
U slehen, Wenn der Zug die Weiche We
verlassen hat, belaligen wir den Druckkon-
lakt D 1. Das Relais I 1 schlieBt den Kon-
takt Rk 1, wihrend das Relais RII dem
Dauerstrommagnel der Weiche We Span-
nung gibt und die Weiche in Minus-Stel-
lung halt, (Konlakte Rk 3 geben dem Warle-
gleis W Fahrspannung)., Die Schiebelok

i

von Rudolf Schierholz
Bad Hersfeld

aber diesmal automatisch

fahrt nun auf das Gleis W, wo sie beim
Berithren des Konlakles K 2 das Relais
R 11 betatigl, das die Fahrspannung fir W

und die Magnelspannung fir We unter-
bricht. Die Schiebelok bleibl also aul W
slehen und die Weiche We gehl (durch

Federkraft) wieder in Plus-Stellung. Die
Schiebelok kann jelzl in W warlen, bis die
elwa folgenden Zige die Weiche We pas-

siert haben, oder sic kann sofort in dic
Talstalion zuriickkehren, Diese Talfahrl
wird durch Driicken der Taste D 2 aus-

gelost, die dem Gleis W Fahrspannung gibt,
Nichl vergessen, vorher durch Ueberspan-

nungssloB die Lok umzuschallen und den
Regler aufzudrehen!) Die Verbindungswei-
chen V sind Federweichen, die in Minus-
Stellung gehallen werden. (Anlriebe konnen
hier gesparl werden,) Es slort ubrigens
nicht, dalB die Lok auf Gleis W bei der
Abfahrt nochmals den Kontakt K 2 be-

vithrl, da sie ihren Fahrstrom ja uber D 2

erhilt. Als Kontakte verwendel man am
besfen die neuen Faller-Konlakle.
K 1 und K 2 sind an verschiedenen Sei-

len der Gleise zu befesligen, da K 1 nur
fir die Zuglok, K 2 nur fir die Schiebe-
lok bestimmt isl.

Gleis- und Schaltungsvorschlag des Herrn Schierholz zu unserm Schiebelok-Beispiel in Heft 15/IV.
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Die optische Téauschung:

Nein, es sind keine Zweischienengleise, sondern der diinne Mittelleiter ist nur kaum zu sehen! Ein
gewisser Teil der Anlage besteht aus Marklin-Gleisen, aber dennoch bauen die Herren Bartmann
und Lauenstein aus Altenbégge sehr vieles selbst, wie z.B. unsere seinerzeitige Grofbekohlungs-
anlage, die Oberleitung, Wagen usw.
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Siehe auch
Titelbild

Die Ba.mﬂé-

Verladestation

Eine HO-Bastelei von Gerhard Krauth, Kassel

Diese Basalt-Verladestation habe ich
auf einer Radtour in Helsa bei Kassel
entdeckl und — wenn auch nur ,uber
den Daumen gepeilt® — solort skiz-
ziert, Sie siehl doch gar nicht schlechls
aus, finden Sie nicht auch? AuBerdem

Vorderansicht
der Basalt-
Verladestation

— Teil 9
Samtliche
Zeichnungen
1:2 fir Bau-
Dach 7 — — Teil 8 gréBe HO
Das Titelbild fihrt
wohl am besten [
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ist es einmal etwas anderes, nimmt | :
nicht viel Platz ein und gibt Gelegen- | Ansicht A
heit zum Einsatz von Talbot-, 00T-
und O-Wagen. Aus Geldersparnisgriin-
den habe ich das gule Stick ganz
Ansicht B
Teil 2 —
Teil 7
— Teil 2
Dach 8 —
—Tail &
Teil 2— i L Tl
I
.JIIH
Teil 1— =
=== 7

N(

aus Pappe gebaut (was man ihm gar
nicht ansieht), lediglich das Gelinder
fehlt noch. So hal mich das Modell
- auler der Arbeilszeil — nur 50 Pfg.
fur den Klebstoll gekoslet! Die ver-
schiedenen Winkel- und U-Profile, so-
wie die groben Doppel-T-Triger sind
nach der Anweisung des Herrn Dipl.
Ing. Riedlinder, Helt 2/IV, angefertligl
und unlerscheiden sich im Endelfekt



nicht von fertigen Metall-Profilen. Es
stehl natirlich jedem [Irei, die ausge-
zeichneten Nemee-Profile zu  verwen

den, wobei man sich manche Arbeil
spart, dafar aber den Geldbeulel mehr
belastel (was meiner chen nichl ver-
lrug!

Am beslen fertigen Sie zuersl den
monlieren

Schittraum (1), kleben)

Die Verladerampe mit den Lorengleisen und

den beiden Drehscheiben, ebentalls 1:2 fir HO.




Bauteile 3,
nochmals
dargestellt

4,5 und é
umriBmagig
(1:2 fiir HO)
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daran das Eisengerist aus [- und
U-Prolilen und slellen das Ganze auf
cin Grundbetl. Die Verladerampe VI@
kann cbenfalls bei dieser Gelegenheil
mit eingebaul werden. Sie ruhl Ubri-
gens  iberall da;, wo die [-Triger
nicht dazu herangezogen werden kon-
nen, aul massiven Belonprolilen (6x
6 wm [ ). Erst dann wird der barak-
kenihnliche Aulbau (2) (mit ,,Dach-
pappen“-Dach) daraul geselzl. Die Aui-
zugsverkleidung selzt sich aus den Tei-
len (3), 43, (5), (6) ncbst den zugcehdo-
rigen Dichern (7) und (8) zusammen.
Die Mabe des Abschlusses (9) gehen
aus der Ucbersichlszeichnung hervor.

Damil wire cigentlich die Hauplar-
beit beendel, denn nun  fehlen nur
noch einige Verzierungs- und Ver
schonerungshandgriffe wie z. B. An-

bringung der Schiitlen, der restlichen
Stabilisierungs-Verstrebungen und cine
ansprechende Bemalung. Ieh habe dic
leingerilzle) Bretterverkleidung in

ctwas scheckiger Grau-Braun Fiarbung
gehallen, die Dachpappendacher in
taubgrau® (undefinierbare, aber wohl
cinzig richlige Farbzeichnung). Dic
(bei mir noch fehlenden) Schulzge-
linder kann man enlweder aus din-
nen IHolzleistchen nachbilden odor als
solche die fertigen Kueh-Gelinder an-
bringen. Diec Treppe habe ich aus
dinnem Karlon gefaltel und zwischen
2 Pappsteeifen geleimt (10).

Auch aul die Gefahr hin, daB es
iberfliissig  erscheinen mag, mochte
ich doch noch ausdricklich daraul

hinweisen, dall die¢ Imilation der Brel-
terverschalung auf samllichen Teilen
vor dem Zusammenbau angedeutel
werden mull (durch Einrilzen oder
Aufzeichnen)!

Die Nachbildung der kleinen Roll-
wiigelchen méchte ich Ihrer Geschick-
lichkeit und dem evenluellen Vorhan-
densein enlsprechender Vorbilder aber-
lassen.

Wenn man Pech hat: 7 M / ) O .
“{) u niedere _ /’/.dt[’lliu“ Act e.:lfunf?

Gleich nach Erscheinen der neuen Mirklin-
Oberleitung erwarb ich mir auch ca. 100 Maste.
Wie groBl war mein ,Entsetzen®, als ich bei
der ersten Probefahrt feststellen muBte, dali
die Fahrdrihte zu tief hingen, die Stromabneh-
mer meiner Elloks streckenweise bis zum
Anschlag durchgedriickt wurden und aus der
Kniebeuge einfach nicht mehr hochkamen. Da

ich zu der Gattung ,Gehirnmensch* gehore,
kam ich nach etwas Gehirnakrobatik auf eine
Idee, die ich mit einer Dosis Vorsicht, einer

Prise Fatalismus und einer kleinen
verwirklichte:

Flachzange

ek L
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Der Fahrdrahthalter a wird scharf vor dem
Isolator 45 nach oben und nach 6 mm wieder
waagrecht gebogen (auf gut deutsch ,gekripft).
Ebenso ist der Aufhingehaken b so weit nach
oben zu Dbiegen, daB die Fahrleitung wieder
festen Talt bekommt. Es wire wiinschenswert,
wenn die Firma Mirklin eine kleine Abiinde-
rung treffen wiirde und uns gleichzeitig mit
Turmmasten und Querverbindungen [Fiir griBere
Gleisiiherbriickungen iiberraschen wiirde...

H. Riedel, Gottingen
Nachdem wir uns sofort mit der Fa.
Miirklin in Verbindung setsten, ist diese
dem Wunsch des Herrn Riedel umgehend
nachgekommen und hat in Tag- und Nacht-
schicht 1. die Abiinderung vorgenommen und
2. auch den letzsten Wunsch ,,Turmmasten
mit Querverbindungen® sofort in die Tat
umgesetst! — So kiinnte man meinen, wenn
man 1. die nachstehende Mitteilung der
Firma Mérklin liest und 2. im Messebericht
auf Seite 110 feststellt, dafi die neue Ober-
leitung in der von Herrn R. gewiinschten
Form heraus ist. D. Red.



Das Titelbild von Heft 12/1V 2

diirfte in manchen Koépfen elwas Ver-
wirrung angerichtet haben. Die Frage ,,Wo
gehdrt nun  eigentiich das  Doppelfliigelsignal
hin?** Dblieb offen. Ich bin in der gliicklichen
Lage, die wirklich seltenen Verhilltnisse zu
kennen und Ilhnen Aufschluff geben zu kidnnen.
Das Bild zeigt eine Partie an der Strecke
Ludwigshalen (Rhein) — Mannheim Hbf., auf-
genommen am rechten Brickenkopfl. Im Hinter-
grund ist noch das unzerstérte Mannheimer
SchloB zu erkennen, die Aufnahme mufl also
vor 1943/44  entstanden  sein. Das  im Bild
dominierende (gekoppelte) Zweifliigelsignal gilt
fir das duBerste rechte Gleis und hat sochen
dem im Hintergrund noch sichtbaren Schnell-
zug die Einfabrt freigegeben. Unmittelbar rechts
vom Bildrand (siehe nebenstehenden Lageplan)
steht eine Schachbrettafel. Das Signal steht
genau in der Verlingerung der Rheinbriicke,
sodall es schon bei der Einfahrt in die Briicke
vom Lokfiihrer gesehen werden Kkann; dies
wiirde nicht zutreffen, wenn es an der Stelle
der Schachbrettafel stiinde.

Das tiefer gelegene Gleis (links) ist {ibri-
gens ein sehr langes Ausziehgleis, das selten
in der ganzen Linge benutzt wird.

Eine weitere Merkwiirdigkeit ist das Fehlen
der dritten Ankiindigungsbake zum Vorsignal
der rechts abzweigenden Giiterzugsstrecke,

Und weil es der Zufall will, besteht an
dieser Strecke noch ein betriebliches Kuriosum:
Schon seit mindestens 15 Jahren werden die
D-Zige der Strecke Mannheim-Ludwigshafen
(Kéln)  von  einer angekuppelten D-Zuglok
(01, 03, frither gelegentlich auch eine S 10)
riickwirtsfahrend die Brickenrampe
heraufgedriickt. Diese Lok [fihrt dann bei der
Ausfahrt aus dem Kopfbahnhol Ludwigshafen
an der Spitze des Zuges; die alte Lok bleibt
im Bahnho! L. zuriick., Also noch ein weiterer
Fall, daff eine Schiebelok angekuppelt wird,

it d. Folografen

X- Standpug

il

hier sogar kurioserwelise elne

Schnelizuglok  (zum  Artikel
Schiebelokbetrieb in Heft
15/1V).

W. Gumpper, Karlsruhe

Anmerkung der Re-

wigshafen

(] daktion: Es ist wirklich

5 nett von Herrn Gumpper, da

2 er uns tiiber die nidheren Um-

'2 stiinde des seltenen Schnapp-
3 schusses aufgekldst hat. Nach-
dem wir hier nicht allwis-

send sind, mbchten wir bei

dieser Gelegenheit die Einsender von Fotos
aller Art bitten, doch jeweils auf der Rick-

seite die wichtigsten Daten zu notieren, gleich,
ob es sich um reine Eisenbahnbilder oder Auf-
nahmen von Modellen usw. handelt. Ebenfalls
Name und Anschrift nicht vergessen, es wird
uns dadurch viel Sucharbeit erspart!

Wer Glick hatie: . zic/ztif; g Oéez[eiiuuy

weoo teilen wir Ihnen mit, dafi wir die Héhe
der Oberleitung aus Modell- und anderen Griin-
den absichtlich erniedrigten. Nach Hersteliung
der ersten Mastserie 409 stellte sich  jedoch
heraus, dafi die Hihe bei nicht ganz einwand-
freier Gleisverlegung, also beim Durchschnitts-
betrieb, tatsiichlich elwas zu niedrig war, Leider
kamen einige dieser Maste schon vor dieser
Feststellung zur Auslieferung. Unterdessen wurde

die Masthihe schon vonm uns aus Korrigiert,
sodalfi keine Ursache mehr (fiir irgendwelche

Beanstandungen gegeben ist. Lediglich Maschinen

mit Dachstromabnehmern iiltester Bauart bediir-
fen — im Interesse eires stérungsireien
Betrichs — eines kleinen Eingriifs und zwar
dergestalt, dall die 4 Halter, in welche die
beiden Zugicdern des Stromabnehmers eingehakt
sind, etwas mnach oben gebogen werden. Dies
hat zur Folge, dal die Achse der Feder iiber
den  Drehpunkt  der  Scherenteile  zu  liegen
kommt und ein Wiederhochgehen des Stromahb-
nehmers in jedem I gewiihrieistet ist

Gebr. Miirklin & Cie., Gippingen

Fabrik feiner Metallspieiwaren
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Die hohe Kunst der Landschaftsgestaltung. ..

beherrscht zweifellos der Gestalter dieser wirklich reizvollen TRIX-Anlage. Wen man um dieses gute Stlck bayrischer
Miniaturwelt beneiden kann ? — Sie werden es kaum glauben, aber es gehértden TRIXwerken . — VorJahren noch wére
es undenkbar gewesen, dafl reine Vorfiilhranlagen ,.nach allen Regeln der Kunst”, d. h. nach reinsten Modellbahnricht-
linien ausgestaltet worden waren. Und heute miissen sich manche Modellbahner ven den Industriefirmen vorexerzieren

lassen, wie eine ansprechende Modellbahnanlage aussehen soll! (Fotos : Dipl.-Ing. Insam)
Fiir den Notizblock! Messetreffen! | Sehenswerte
Zum alljahrlichen Messetreffen am 2. 5. 1953 Schweizer Mm'aturbahn-Anlagen

abends 20 Uhr im Gebéaude der Eisenbahn- | Urlaubsreisende in die Schweiz erhalten schéne

direktion Hannover, JoachimstraBe, ladet alle | Prospekte (nebst technischen Angaben) lib. die
Modelleisenbahner und Vertreter der einschla- | Heimwehfluh-Modellbahn, Interlaken,

gigen Industrie ein Gotthardt-Modellbahn H. Kurz, Bern, Jurastr. 29

; sowie ilber die Gartenbahn der Gebr. Brast,

der Modell-Eisenbahn-Club Hannover Ho’rdw am See/luzern, durch el

gez. Henkler, 1. Vorsitzender Herrn Dewet Staufter, Bremgarten b. Bern/Schwaz.
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Herr Willke, Tettnang
hatte es schon vor langer Zeit aut das ,,beiseitegeschobene” Bremsernaus abgesehen und hielt es im Folo fest.

Ummu ,,Hlagenfurt” (ohne Sprengwerk) 1
: it ; mit und ohne Bremserhaus
Ommu , Duisburg” it sprengwery |

Zwei Wagen, die sich nur durch das Sprengwerk unterscheiden und deren auffallendstes Merkmal der iiber den
Puffern liegende Bremserstand ist. (Foto unten: Bellingrodi)
e

28




Sémtliche Zeichnungen im MaBstab 1:1 far HO (1:90) von Ing. Nemec, Frontenhausen

Stirnwand (fest) mit Rungen

Der WagengrundriB sowie die andere Seile des Bremserhduschens (beide im Schnitt A-B) befinden sich auf Seife 136
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Im Zuge der Zeit gehen auch die Spielwarengeschiifte dazu iiber, ihren Schauanlagen immer mehr den Schein
des Wirklichen zu geben. Der Spurplan dieser Fleischmann-Anlage ist durch das Fehlen von Weichen einfach,
aber dennoch geschickt verlegt. 200 Stunden brauchten zwei Mitglieder des MEC Heidelberg zur Durchgestaltung,
wobei die aus Holzleistchen geschaffene Briicke amerikanischen Stils allein schon 20 Stunden_ benitigte. Bei der
Errichtung der Berge wurde ein Verfahren angewandt, das sich gut bewihrt haben soll: Uber ein einfaches
Holzgevippe spannt man vorgeformte Fliegengaze (wie schon mehrfach in der MIBA beschrieben). Auf das
Drahtgeflecht werden nun — und das ist das Neue — handgroBie Nesselstiicke gelegt, die vorher in Perlleim
getaucht sind. Nach dem Trocknen ergibt sich ein unerhért stabiles und leichtes Hohlgebirge, was besonders
fir den Transport von Bedeutung ist. Zur restlichen Ausgestaltung wurde nur gefiirbtes Sigemehl und — fiir
die belebende Flora — islindisch Moos verwendet. Die Gebiiude sind Faller Erzeugnisse, die Figuren stammen
selbstverstiindlich von Preiser.
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Relaisschaltung fiir Signale mit Zugbeeinflussung

-~
| von Erich Ribel, Regensburg
AN 2

Bekanntlich soll bei eingleisigen Strek-
ken die ,Halt"-Stellung eines Signals den
Zug nur in der einen Fahrtrichtung
beeinflussen und ihn mittels abgeschalte-
ter Stopschiene zum Halten bringen.
Wenn man dieser Stopschiene nicht durch
einen besonderen Schalter Spannung zu-
fihrt, bleibt auch ein in Gegenrichtung
auf solcher Strecke fahrender Zug stehen,
was ja keinesfalls erwiinscht ist. Da nun
die Betaligung eines solchen Handschalters
im ,Eifer des Gefechtes” im allgemeinen
vergessen wird, habe ich bei meiner
Anlage die Sache wie folgt automatisiert:

lch ordnete neben der Stopschiene
einen Doppelspulenmagneten an, der einen
Schalter S 2 schlielt, sobald die Spule 2
einen Stromstol erhalt. Uber S 2 wird der
Fahrstrom zur Stopschiene geleitet. Der
Schalter S 1 ist mit dem Signal gekuppelt
und nur geschlossen, wenn der Fligel
.Freie Fahrt” zeigt. Kommt ein Zug von
links, so wird durch den zuerst tberfahre-
nen Schienenkontakt der Spule 1 Span-
nung zugefihrt und S 2 geoffnet. Ist das
Signal in ,Halt"-Stellung (S 1 = gedfinet)
bleibt der Zug stehen und fahrt erst bei
JFreie Fahrt"-Stellung (S 2 = geschlossen)

Abb. 1 Schaltschema

auf eingleisiger Strecke

weiter. Kurz nach dem Signal berihrt die
Lok einen weiteren Schienenkontakt, der
Spule 2 einen Stromstof gibt, so dafy
Schalter S 2 geschlossen wird. Ein spafer
in Gegenrichtung kommender Zug, dessen
Lok ubrigens auch nochmals diesen Schliefs-
kontakt (rechts auf der Zeichnung) berihrt,
kann also auf jeden Fall iiber die Stop-
schiene hinwegfahren, auch wenn das
Signal auf ,Halt" steht.

Den fir diesen Schaltkniff erforderlichen

Doppelspulenmagneten mit Schaltkontaki
S2 habe ich mir selbst angefertigt
(Abb. 2). Ein Fahrradventilkérper wurde

auf 5,1 mm aufgebohrt, mit drei 1 mm-

Pertinaxscheiben von 20 mm ' versehen
und — nach entsprechender Papierisola-
tion — mit 22000 Windungen Kupfer-

lackdraht 0,3 mm @ bewickelt. Der Kern
ist ein 20 mm langer und 5 mm starker
Weicheisenstab, an den ein 10 mm langer
Messingstift (als Kontaktstift fiir Schalter
S 2) angelotet ist.

Als ,Montagegestell”
Eisenblechwinke! a,
starke Pertinaxplatte

diente mir ein
der auf eine 2 mm
b genietet wurde

<—— OBegenrichiung =

[
3

Abb. 2 Selbstgebautes Relais
a=Eisenblechwinkel =
b=2 mm-Pertinaxplatte

Anschlagwinkel

T e

AT
1

el (]
20/ J‘r,gy

~

und eine 8 mm-Bohrung zum Einschrauben
des Spulenkorpers enthélt. Mit dem An-
schlagwinkel c nietete ich zugleich eine
weiche S-formig gebogene Bandfeder auf
die Platte b. Diese Feder, die bei der
Lage des Kerns in Spule 2 (siehe Abb. 1)
den Messingstift des Kerns berihrt, leitet
den an den Blechwinkel a angelegten
Fahrstrom zur Stopschiene.

Dieses Relais wird mancher Bastler auch
fir andere Zwecke verwenden konnen.

137



i/ﬁFortschr‘\tteimG\efsbau:

‘ V. Teil ung Schius c:gCA we/[eméau j—Mel‘/f oage

Wenn unser Versprechen ,Wir gehen in
Kiirze nadher darauf ein” (am Schluf unse-
rer seinerzeitigen Artikelserie) erst heute
eingelost werden kann, so liegt dies nicht
an uns, sondern daran, daf die ,lorbeer-
bevorschuften” Schwellenbandgleise erst
seit kurzem im Handel sind. Das Ideal-
Schwellenband stellt zweifellos die durch
ihre Kleinstprofile allbekannte Firma Ing.
Nemec her, denn mit diesen wird der
Gleisbau wirklich ,zum Vergniigen" —
ganz abgesehen von der ausgezeichneten
Abb. 1 Qualitat des Bandes. Eine schlechte Gleis-
verlegung (durch unlerschiedliche Holz-
schwellen) ist bei dem gleichmahigen
Schwellenband ausgeschlossenl

Die Bander bestehen aus Vulkan-Fiber,
dem besten hierfir geeigneten Werkstoff,
und werden in den Farben dunkelbraun
und schwarz in 2 Ausfihrungen geliefert:
fir gerade Gleise (Abb.5) und (mit seitli-
chen Schlitzen) fir Gleisbogen (Abb. 7).
Diese seitlichen Einschnitte — im Verein mit
den Spezialklammern — ermoglichen das
Biegen der fertigen Gleisjoche in jede
gewinschte Form. Da dies bei den federn-
den Neusilberschienen nicht so leicht
durchfihrbar ist wie bei Messingschienen,
liefert Herr Nemec noch kleine Hilfs-
werkzeugchen, die Sie im folgenden noch
kennenlernen werden.

Wie geht man nun bei dieser so geprie-
senen Gleisbaumethode vor? — Als Erstes

Abb. 4. Das Hilfsbrett
zum Klammer-
aufreihen

Abstand 45mm
bei geraden Strangen

\‘4 Abstand 31 mm bei
Kurvenstiicken

Abb. 3
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i5__ | 42 Alammern je Meler fenden Nutenabstand die Klammerman-
[ schetten dariiber (Abb. 2), driickt sie leicht
an, schiebt das Band ein Stiick weiter usf.,

2 = = bis das ganze Band gleichmahig mit Klam-
mern versehen ist. Dann dreht man das Hilfs-

3 brett herum und legt das Schwellenband

- - darauf. Nach dem Einlegen der Schienen

in die Klammern werden letztere mit
einer kleinen Beiffizange angedriickt (Abb.

.rafé_.i Abb. 5. Beim geraden Schwellenband sind maglichst alle 45mm 3 4, 10) {Die Schneiden dar Zenge sind
gegebenenfalls mit einer Feile abzustump-

die Gleishalteklammern anzuordnen (angekreuzte Stellen).

Abb. 6. Die Nemec-Schwellenbander: in kurzen Stiicken, als S-Kurvenstick mit Spurlehren (schwarze
Pteile), ein leicht vorgebogenes Schwellenbandgleis, sowie ein fertiges, beschottertes, gerades
Gleisjoch

Abb. 7. Das Schwellenband mit Einschnitten fir Gleisbogen e~ 37 — ul S8 Klasmern je /Heler
Klammerabstand diesmal besser nur 31 mm, so daB insgesamt
58 Klammern per Meter bendtigt werden.

stemmt man in ein Brett nach Abb. 4 drei
Nuten ein, die zum ,rationellen” Einstek-
ken der Klammern dienen, wodurch das
stindige Abzdhlen eines gleichen Klam-
merabstandes entfillt. Man legt das Band
iber die Nuten, stilpt im jeweils zutref-




fen, wie man zwecks Arbeitserleichterung
auch noch eine Druckfeder zwischen den
Zangenschenkeln anbringen kann. Abb. 10.)
Damit ein fester Sitz der Klammern ge-
wahrleistet ist, nehmen wir das néachste
Hilfswerkzeug, einen kleinen Dopper, zur
Hand (Abb. 11). Durch einen leichten
Schlag mit einem 100 g-Hammerchen sit-
zen die Klammern ,wie angegossen.”

Alle diese vorbeschriebenen Arbeiten
kann man sich allerdings ersparen, wenn
man das fix und fertige ,Schwellenband
mit Schienen" bestellt. Dieses ist selbst-
verstandlich teurer, da ja die Montage-
kosten hinzukommen.

Das Verlegen der fertigen Gleisjoche
ist nun wirklich einfach. Sie brauchen auf
keine Spur-Makhaltigkeit mehr zu achten,
sondern munter darauflos verlegen. Bei
geraden Gleisen markiert man lediglich
die ,Gleisachse” (Mittellinie) auf dem
Band und auf dem Gleisbettungskorper,
streicht diesen voll Leim (immer noch
am besten Henkel A 22), drickt das
Gleisstiick darauf und richtet es mittels
Lineal aus. Da Henkel A 22 nicht so
schnell eintrocknet und bekanntlich auch
ziemlich dick aufgetragen werden darf,
kann die Beschotterung in einem Zug
erfolgen. Bis zum endgiiltigen Festkleben
wird das Schwellenbandgleis durch Ge-
wicht u. dgl. beschwert.

Abb. 8. Auch die Anhdnger der
TT-Spur werden sich freuen, be-
reits schon mit einem Schwel-
lenbandgleis gleicher Qualitat
bedacht zu werden. Hersteller
bzw. Lieferant ist die Firma
R.W. Dullens
Prazisionsmodellbau
Bad Godesberg

(siehe heutiges Inserat).

Die Schienen sind nur 2 mm
hoch und aus Neusilber. Zum
GréBenvergleich links im Bild
einHO0-Schwellenbandgleis der
Fa. Nemec.

Abb. 10 >

Abb. 11

Bei Gleisbogen treten die Nemec'schen
Spurlehren in Aktion: Das eine Ende des

fertig montierten Gleisbandes wird mit
einer solchen Spurlehre festgeklemmt,
wobei die Schraube genau auf Mitte

Gleis sitzt (Abb. 9). Dann wird das Gleis
entsprechend dem erforderlichen Kurven-
radius endgiltig gebogen (etwas Zwang
muff man — besonders bei Neusilber-
schienen — schon

anwenden!) und in

<Abb.9. Arretierung eines Gleisbogenstiickes mittels der
Nemec’'schen Spurlehren. Diese sind so konstruiert, daf
sie auch beim Weichenbau verwendet werden kénnen.




Reine Geschiftspost (Bestellungen,
Kontoausziige usw.) . frei
Redaktionspost {Manuskrlpte Briefe
und sonstige Angelegenheiten)
v. Bestellungen getrennt halten!
frank. Briefumschlag
Technische Anfragen
einfacher Art, je Frage .
komplizierter Art, je Frage
Technische Fragen ohne Obulus
werden — wenn von allgemei-
nem Interesse — in den Heften
behandelt

1.50 DM
3— DM

Miba-Gebihrenordnung”

Sonstige Anfragen (nach Bezugsquel-
len, Anschriften usw.)

je nach Umfang. 1.— bis 2.— DM

Streckenplanbearbeitungen
je nach Art und Umfang 5— bis 20.— DM

Besondere Arbeiten nach vorheriger
Vereinbarung.

Bestellungen von Manuskripten und
Anfragen getrennt halten!

gewissen Abstinden mit den ibrigen Spur-
lehren befestigt (wie es auf Bild 6 deut-
lich zu sehen ist), his eben der gewiinschte
Gleisverlauf haargenau erzielt ist. Eventuell
verschobene Schwellen werden ausgerich-
tet und die ungleichen Schienenenden mit
einer Laubsage abgeschnitten. Nun wira
das Gleis wieder abgehoben, der Leim
aufgebracht und das Kurvenstick endgil-
tig aufgeschraubt. Auch in diesem Fall
kann sofort die Beschotterung erfolgen.

Wer nicht warten will, bis das Gleis
festgeklebt ist oder die Spurlehren fiir
die néchste Arbeit braucht, mul mit klei-
nen Holzbrettchen und Schraubzwingen
das Gleis so arretieren, daly es sich nicht
mehr verschieben kann. Vorsorglicherweise
ein paar Schwellen anstiffen! (Erst dann
die Spurlehren abnehmen!)

Das ware das ganze ,Hexenwerk.” Nur
noch ein Wort zum Thema ,Gleisver-
bindung”, das besonders fir Weichen-
gleissticke gilt: Um diese (bei festver-
legten Gleisen) jederzeit herausnehmen
zu konnen, ordnet man an den Schienen-
stohen keine Schienenverbinder an, son-
dern lékt wenige Zehntelmillimeter Luft.
Die Stromiibertragung erfolgt durch kleine
Kupferdrahtchen, die man auken am
Schienensteg unauffallig anlétet und die
wieder leicht abzuloten sind. Nachdem an
den &dufersten Enden eines jeden Band-
stickes Schienenklammern sitzen, ist ein
einwandfreier Ubergang an den Schienen-
stoken ja von vornherein gewahrleistet.

Fir den Weichenbau gibt es vorerst
noch keine Schwellenbander. Einmal wiir-
den diese sehr teuer, zum anderen wir-
den die Weichenstraken durch solche
Schablonen zu ,uniform” aussehen, was

bestimmt nicht im Sinne der Bastler liegt.
Es ist ja wirklich kein Problem, die fir
Weichen erforderlichen, verschieden lan-
gen Schwellen aus fiber-ahnlichen und
gleichstarken Streifen selbst ,zurechtzu-
schneidern.” Dafy Ing. Nemec schon seit
einiger Zeit samiliche fertig bearbeiteten
Schienenteile fir Weichen und Kreuzun-
gen herstellt, dirfte ja bekannt sein.
Man findet bei dieser Firma also alles,
was zum Gleis- und Weichenbau aus
2,5 mm hohen NMRA-Schienen bendotigt
wird.

Das Schwellenbandgleis (Fabrikat Gintzel) mit
Durchsteckklammern, wie es die Firma Schieck,
Stuttgart, vertreibt. (Siehe Inserat.)

Es wiare zu begriffen, wenn der Gleis-
selbstbau — nunmehr wirklich leicht ge-
macht — wieder einen ordentlichen Auf-
schwung erfahren wiirde, denn den einen
grofen Vorteil haben diese Bastler: ihre
Strecken und Weichenstraen heben sich
aus der Masse der schablonisierten Gleis-
sticke heraus, im Aussehen, in der Form
und in der Anordnung. WeWaWw

— Uber die Preise unterrichten Sie die heutigen Inserate der genannten Firmen! —
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T T L Y Ja | Gleisbau leicht gemacht!
den Madellbau ! ) Mit Schwellenband aus Vulkan-Fiber |

1 m Schwellenband, 1 mm statk, {. gerades Gleis .80 DM
1 m Schwellenband, 1.5 mm stark, {. gerades Gleis 1 DM
1 m Schwellenband, 1 mm stark, {. Bogengleise 1.05 DM
1 m Schwellenband, 1,5 mm stark, {. Bogengleise 1.25 DM
Fertig montiertes Schwellenbandgleis 50 cm ab 1.15 DM

Ausfihrliche Preisliste -.30 DM

ing.Fritz Nemec, (13b) Frontenhausen
Postfach 15

Gleisbau 12 mm-Spur

Schienenprofile,

Neusilber, 2 mm hoch, jem —.50 DM
Schwellenband, Edelprefispan 90 em — .45 DM
Schienenklammern pro 1000 Stck. 2,50 DM
Schienenverbinder pro 100 Stck. 3.— DM

Der hornhart
- rocknende wasser- (5 waserfest alostiseh Weichenbausditze | 2 Aufienschienen

feste Schnellkleber | [3):5f  Bindes lir besonders :

fiir Konstruktion 4 17

und Vermuffung

eingefrifit, Weichenzungen mit Rad-
lenker und Herzstiick Sat= 2.50 DM

Piizisionsmodellbau R, W. l—}llll(_‘nS

Bad Godesberg  HohenzollernstraBe 24

e
UMU-WERK H.u. M. FISCHER

Hinzige d he § Babelk 10 don &

BUHL in Baden |

Modallbaubeded

—ROKAU= Doppelstockwagen

EISEN BAHNEN mit Beleuchtung 12.- DM, ohne Beleuchtung 9.- DM
12-mm-Spur

Zu beziehen durch den einschldgigen Fachhandel

ROKAL GuB-und Armaturenwerk GmbH.

Lobberich/Rheinland

142




Aus dem

Vereinigte
Spielwarenfabriken
GmbH.

Niirnberg

Schwellenband in Hartpappe

mit eingesetzten Klammern

(Gebrauchsmuster Nr. 1646 165)
Katalog Nummer 650
pro Meter 2.—DM

Karl Schieck

Eisenbahnspezialist
Stuttgari-S

L]
Pl'()ﬁlsc.‘llenen, Hakenplatten,
Verbindungslaschen blank oder panzer-
vernickelt fir alle Spuren.
Stahlschwellen HO u. Briickengelénd. HO.

Muster gegen Voreinsendung von 44 Pig.
in Marken.

Perm. magn. Motoren fiir alle Spuren.
NEU aufgenommen

’ Fahr-und Drehgestelle HO
fiir Loks (2 Leitersystem)Tenderu. Wagen.
Einzelteile Ho. ;

K. Kuch, Niirnberg, Labenwolfstrate 15

Beide kleben gut,
weil von Jelikan

Kleine und groBBe Bastler

lkleben alles

Peligom ..
Peligom-S

Postscheckkonto Niirnberg 57368

e

Miba-Ver!ag. Niil'nbe"g. Kobergerplafz 9 Eigentimer, Verlagsleiter und Chefredakteur:

Werner Walter Weinstotter (WeWaWw)
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Hochbeirieb im Durchgangsbahnhol der schweizerischen Heimwehfluh-Spur 0-GroBanlage

(zum Streckenplan auf Seite 114/115)
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