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Lrdigl der Mann am Fahrersland ein geriitlell
Mal. Hingt doch lrolz aller aulomatischen
Sicherheilseinrichlungen noch viel, sehr viel
sogar, von seiner Wachsamkeil ab: ganz
gleich, ob er nun im Fohrerstand cines
modernen und mil allen ,Schikanen™ aus
geriisteten Triebwagens sitzl oder auf der
kleinsten Nebenbahnlok sleht, die Hand am
Fahrregler, den Blick aul dic Strecke gerich-
lel und slets bereil, den Zug soforl anzuhal-
len, wenn irgend eine Gefahr drohen sollle
- Aus diesem Grunde kann auch nicht jeder
Lok- oder Triebwagenfihrer werden. Lis ge-
hort schon eine gewisse ntberdurchschnilt-
liche Befiahigung dazu und die Aufstiegsleiler
ist auch mil dementsprechend vielen Klippen
gespickl, die der Aspiranl im Laufe seiner
langjiahrigen Aushildung aberwinden mul, bis
er endlich das erschnle Ziel erreichl hat:
Lokfihrer aul einer der groBen Schaellzag-
loks oder gar Fihrer cines Schnelitriebwa-
gens zu sein.

Blinde Kinder ,,sehen” zum ersten Mal eine Lokomotive!

Ein neves Gebiet tat
sich den Kindern der
Nirnberger  Blinden-
anstalt auf (und auch
dem Modellbahnbau),
als ein von den Lehr-
lingen des AW Nirn-
berg angefertigtes
Lokmodell den Blin-
den Uberreicht wurde.
— Vorsichtig und be-
hutsam erfafiten die
kleinen tastenden
Héande etwas vollkom-
men Neues, erwas,
was die Kinder bis-
her nur mit den Ohren
vernehmen und sich
deshalb auch nur un-
vollkommen vorstelien
kennten: die Eisen-
bahn!

Heft 12/ VII ist ab 28. September bei Ihrem Hindler erhiiltlich!
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| Kleine ﬁandscﬁaﬁlskniue S

Abb. 1.
Das
fertige
Motiv.

IV. Teil

Es klappert die Miihle am rauschenden Bach ... cine Ziorecnt

(Fortsetzung unserer vorjéhrigen Artikelserie iiber die Landschaftsgestaltung)

Im Augenblick klappert sie zwar noch nicht,
die ,Miihle am rauschenden Bach®. Aber das soll
uns jetzt nicht stéren, denn es geht ja um den
Bach bzw, darum, wie man am besten einen Bach
auf der Modellbahnanlage nachbildet. So lautet
jedenfalls das Thema unserer neuen Fortsetzung
der vorjihrigen Artikelserie, die leider etwas auf
sich warten lassen mufite.

Womit fingt man an? — Das erste, was ich
Thnen anraten kann, ist ein Sonntagsausflug in
eine ,feuchte® Gegend. Nicht in ein Wirtshaus;
bewahre, sondern in eine Gegend, in der man mit
Sicherheit einige kleine Biche findet. Es geht ndm-
lich nichts {iber das ,,Studium* in der Natur. Im
letzten Artikel {iber den ,Strafenbau® (Heft 12/V1)
wurde das bereits gesagt, aber es gilt noch viel mehr
hinsichtlich der Ausgestaltung eines Baches. Wie-
viel mogliche (oder ,unmégliche®) Formen gibt
es doch: Kleine triibe Wisserchen in der Ebene,
in denen man das Wasser kaum [lieBen sieht:
kleine Sturzbdche Im Gebirge mit glasklarem
Wasser; dazwischen die ganze Stulenleiter der
ywZwischentone®. Ein kleiner Bach, mit aller Liehe
und Sorgfalt nachgebildet, gibt doch dem Gelinde
einer Anlage erst den richtigen ,Knalleffekt,
Allerdings auch nur dann, wenn er wirklich sorg-
filtig und richtig ausgeliihrt wurde. Das ,Bich-
lein® (mehr ist es nicht) in unseren Bildern hat
diesmal JOKL ,verbrochen®, denn schliefilich

mufl auch er wieder einmal etwas [iir die Leser
tun,

Sie sind also nun (hoffentlich) einmal an der
frischen Luft gewesen, haben hoffentlich auch einige
Fotos ven ,lhrem* Bach mit nach Hause ge-
bracht und der Bau soll losgehen. Zuerst wird
man wohl einmal den ungefihren Verlauf inner-
halb der Anlage skizzieren und dann mit Hilfe
von Abflallbrettchen das Bachbett in groben Zii-
gen festlegen (Abb. 2). JOKL hat sich da
so eln nettes Bichlein ausgesucht, das (ber die
letzten nicht allzu steilen Gesteins- und Gerdll-
stufen eines Bergabhangs dem Tale zustrebt. Ein
solches Bdchlein weist auBer den ebengenannten
Stufen, fber die sich das Wasser lustig pldt-
schernd ergiefit, auch elnige erweiterte Stellen
und flache Strecken auf, in denen das Wasser
verhdltnismdBig ruhig flieBt, ohne froﬁe 5 Wel-
len* zu schlagen. Aul derartige .Rulepunkte®
wird man also bereits bei der erwdhnten Fest-
legung achten und die Abfallbrettchen dem-
entsprechend zusammensetzen. An anderen Stel-
len lassen wir die oberen Deckhrettchen, die der
Unterstiitzung d-s spiter hinzuzulligenden Geldn-
des dienen, iiber das Bachbett etwas hinausragen,
denn wir werden dadurch in die Lage versetzt,
auch ein unterspilltes Ufer nachzubilden, wie man
es nicht selten findet (Abb. 3).
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Abb. 2. Dies war die erste Baustufe, mit der in groben
Ziigen das kiinftige Bachbett fesigelegt wurde.

Das ,Bachbett” haben Sie also in Form einer
langgestreckten ,,Treppe® vor sich stehen. JOKL
hat nunmehr solches Papier, dessen man sich an
gewissen stillen Urtchen zu bedienen pfllegt, in
Streifen geschnitten und so dber die einzelnen
Stufen geklebt, dafl der ,,Wasserfall* nicht zu
steil abstiirzt. Es muBl aber nicht unbedingt
psolches® Papier sein. Die Hauptsache Ist, dafl es
sich beim Aufkleben etwas kriuselt,

Die ndhere Umgebung des Baches bereitet man
ebenfalls vor. Das geschieht dadurch, daf man
— wie es In der Gelindegestaltung jetzt im allge-
meinen iiblich ist — Drahtgaze an den Abdeckbrett-
chen rechts und links des Bachbettes belestigt.
Dazu so breite Gazestreifen verwenden, dall ein
spiiterer Anschluff an das weiter entlernt liegende
»Gelinde® ohne grofle Schwierigkeiten moglich
ist. Man nehme ruhig eine etwas gréfiere Breite,
als man vielleicht ausgerechnet hat; abschneiden
1liBt sich immer etwas. AuBierdem hat man et-
was [reiere Hand, lalls das Gelinde doch nicht
ganz den Erwartungen entsprechen sollte, was
sehr leicht moglich sein kann.

Zur weiteren Ausgestaltung des Bacles rilhren
wir das fiir die Gelandegestaltung dbliche Leim-
Gipsgemisch an, Uber dieses Gemisch ist schon
so viel geschrieben worden, so dall ich hier nur
das  Mischungsverhiiltnis angeben will: 250 g
Tischlerleim werden in 1 Liter Wasser aufgelist
(bei kleinen Objekten entsprechend weniger).

Abb. 3. In der zweiten Baustufe wurde die Grundlage
fiir den AnschluB des Geldndes geschaffen.
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Dann gibt man unter stindigem Riihren so lange
Gips hinzu, bis ein zdher, dickfliissiger Brei ent-
steht, der nicht durch die Maschen des Draht-
gellechtes tropfen darf. Mit diesem Gipsbrei mo-
delliert man unter Zuhilfenahme von Spachtel
und Modellierhdlzchen vorerst einmal das Bach-
bett und vergift dabei nicht, aul dem Grunde
des Bachbettes noch einige Steine einzubauen,
die dann als ,Fels in der Brandung® die Tau-
schung vervollkommnen sollen. Unser Hauptau-
genmerk schenken wir bei diesem ersten Model-
lieren aber hauptsichlich den Ufern des Baches,
denn das Wasser wird spiter aus Gipsbrei nach-
gebildet und gewissermafien in den Bach hin-
eingegossen, damit der Ubergang vom Erdreich
zur Wasseroberfliche auch méglichst kraff in Er-
scheinung tritt. An einigen wenigen Stellen kann
man einen etwas seichteren Bachrand modellieren.

Sie werden bel Ihren ersten Versuchen schon
gemerkt haben, dafl es bei diesen Modellierarbei-
ten doch etwas aul das Geschick des Einzelnen
ankommt. Aber glauben Sie mir, es ist alles nur
halb so schwer, wenn man erst mal ein bifichen

Abb. 4. Das Bachbetl nach der ersten groben Model-
lierung, noch ohne Farbgebung und Umgebung.

Ubung und Erfahrung gewonnen hat. SchlieBlich
ist noch kein Meister vom Himmel gefallen und
wohl fast jeder hat sein Lehrgeld zahlen miissen.
Nehmen Sie es deshalb nicht allzu tragisch, wenn
Ihnen der erste Versuch nicht so recht gelingt.
Beim zweiten oder dritten Mal geht es dann
schon besser,

Diese letzten Bemerkungen gelten auch hinsicht-
lich der Nachbildung des Wassers. Wie bhereifts
oben gesagt, versuchen Sie es wohl am besten
in der Art, daB Sie einen etwas diinnfliissigeren
Gipsbrei in das vorbereitete Bachbett giefen und
dem Gips kurz vor dem Hartwerden noch einige
»Dauerwellen® aufdriicken. Und nochmals: Et-
was Ubung macht auch hier den Meister — ge-
naw wie bei der nun folgenden Farbgebung. Die
Ufer werden kaum besondere Schwierigkeiten bie-
ten, denn den Gips erdfarben ,anzustreichen®,
ist doech gewil sehr leicht. Zu diesem Zweck
nimmt man keine Lackflarben (die brauchen wir
Iir das ,,Wasser®), sondern es geniigen die be-
kannten Plakafarben, denen man je nach Ge-
schmack einen hauchdiinnen Lackiiberzug auf-
spritzen kann. Aber bitte wirklich nur hauchdiinn,
denn Erde glinzt bekanntlich nur dann In aul-
falliger Weise, wenn sie recht feucht und glatt-



gestrichen ist! Auch nicht einfach ein eintdniges
Braun anwenden, sondern ruhig einige Farbnuan-
cen auftragen und ein paar helle Stellen nicht
vergessen: Das sind aus dem Erdreich herausra-
gende Steine und Felsteile. Mit ein paar griinen
Tuplen kann man kleine Moospolster andeuten.

Die ., Wasseroberfliche®* behandeln wir mit
Lackfarben. Das ist allerdings eine kleine Kunst
fir sich; aber ieh bin auch in diesem Fall sicher,
dali es Ihnen nach den ersten Versuchen gelingen
wird, eine richtige, bunte und glitzernde ,,Wasser-
oberlliche® nachzubilden. Mit Vorteil lassen sich
zu diesem Zweck auch Kiinstleréllarben verwen-
den, die man dann gewissermalien ,aufspach-
telt”. Genaue und allgemein giiltige Angaben {ber
die entsprechenden Farbmischungen lassen sich
lelder kaum angeben, Man mufl da schon etwas
die eigene Fantasie spielen lassen und den Bach
draufien in der Natur mit wachen und aufmerk-
samen Augen betrachten. Es selen deshalb auch
nur einige Hinweise gegeben: Das Blau des Him-
mels spiegelt sich des ofteren im Wasser, des-
gleichen die Ulerwiinde. An Gesteinsbrocken und
kleinen Geldllstufen wirbelt das Wasser durch-
einander und bildet kleine Gischtwellen, denen
weifie Kronen aufgesetzt sind. Ein Wasserfall
welst meist nur in seinem oberen Teil glatt strd-
mendes Wasser aul, wihrend das Wasser Im unte-
ren Teil melist zerstiubt und zerrissen wird.
An den Stellen, an denen das [fallende Wasser
auf das Wasser in der tiefer gelegenen ,Fortset-
zung® des Baches aufltrillt, scheint es [Grmlich
zu kochen und sprudelt schneeweif, wilrend sich
an den Verbreiterungen des Bachbettes gewisser-
maflen kleine Teiche Dbilden, deren Oberfliche
verhiltnismifig glatt und ruhig ist. An solchen
Stellen kann man in natura auch meist bis aul
den Grund des Baches schauen und es dirfte
deshalb besser sein, hier eine etwas andere Me-
thode anzuwenden. Das Bachbett wird ,hohl* be-
lassen, also nicht mit Gips ausgegossen. Statt des-
sen wird der Untergrund mit griiner, brauner
und blauer Farbe hehandelt, bis er so richtig nach
,Bachgrund® aussieht. Etwas eingestreuter Glim-
mer und kleine Flitterblittchen, die man in Ge-
schiften f[ir Dekorationsbedarf in allen mdogli-
chen Farhen erhalten kann, erhGhen die realisti-
sche Wirkung ungemein. Das Wasser selbst bil-
den wir, da es durchsichtig sein soll, mit Cello-
phanstiickchen nach, die in das Bachbett eingepalst
werden. Mit Lack kann man daraul auch noch
kleine ,,Wellen* hervorrufen, damit das ,,Wasser
nicht wie eine ebene Glasplatte aussieht. Der

Lack muf aber farblos sein (hdchstens etwas
blédulich getdnt, um das Himmelshlau vorzuspie-
geln), da man sonst nicht bis aul den Grund
sehen konnte. Der aulgestrichene und in ,,Wel-
len* gelegte Lack verwischt zwar die Konturen
des Bachgrundes etwas, aber das erhdht schllef3-
lich die Wirkung.

Wer sich die Mihe machen will, kann selbst-
verstdndlich den ganzen Bach in der eben Dbe-
schriebenen Weise auslihren, Aber das dirlte
wohl sehr viel Zeit und vielleicht noch mehr
Geschick beanspruchen.

In letzter Zeit ist eine neue Modelliermasse aul
dem Markt erschienen, mit der man ebenlalls
Wasser nachbilden kann. Es handelt sich um die
sogenannte Herpa-Spachtelmasse, die bereits in
einem wasserfurbenen Ton geliefert wird, wo-
durch sich eine gewisse Vereinfachung ergibt. Eine
Nachbehandlung mit Farben diirfte aber auch
hier nicht fehl am Platze sein, um das richtige
Abbild des ,lebendigen® Wassers hervorzurulen.
Die Gischtwellen konnen durch [feines Kristall-
pulver, das der Spachtelmasse beigegeben ist,
imitiert werden. Diese Spachtelmasse, die auf Pla-
stikgrundlage hergestellt wird, ist bereits In der
richtigen Zdhflissigkeit im Handel und wird in
Plastikbeuteln geliefert. Der Inhalt eines Beu-
tels sollte aber mdglichst rasch verarbeitet wer-
den, da er sonst innerhalb weniger Tage zum
Hartwerden neigt.

Damit ist eigentlich das wichtigste dber die
Nachbildung eines Baches gesagt und es bleiht
nur noch die Ausgestaltung der Uler und der
niheren Umgebung iibrig. Das kann mit kleinen
Biischen, Baumen, Wiesenfleckchen usw. gesche-
hen. Dariiber noch viel Worte zu verlieren, hiefle
wohl Eulen mach Athen tragen. Ein behelfsmafi-
ger Steg und eine kleine Elsenbahnbriicke nehmen
sich bestimmt recht reizvoll aus, wenn sie an
der richtigen Stelle angeordnet sind. Biume am
richtigen Fleck ,,wachsen® zu lassen, diirfte kein
Problem darstellen, denn diese wachsen am Bach-
rand wo es ihnen pafit. Manchmal fallen sie
sogar fast in das Wasser, wenn das Erdreich, in
dem sie wurzeln, recht stark unterspiilt ist. Man
kann seiner Fantasie also nach allen Regeln der
Kunst frelen Laufl lassen. Die Hauptsache ist. daf3
man einen gewissen Geschmack beweist. Dieser
Geschmack ist fiir das Aussehen der gesamten
Anlage von Wichtigkeit und eine geschmackvoll
ausgestaltete Anlage wird immer ihre Bewunde-
rer finden.

Wehrmachtsmotore ¢« v aisiom)
38mm@, 62mmlang nur DM 5.—

+ DM 1.— Versandspesen (Handler Rabatt)
Bild-Katalog 1955 (2. Ausgabe)

Modellbahnzubehdr - Schiffs- Flug- und Modellier-
bogen zusammen gegen —.50 Voreinsendung.
Postscheck Berlin 6555

Miillerstraie 12 b

HO . Medellbahinmaterial HO

Gleis- und Weichenbaumaterial
Korkgleiskorper, Bauplane, Motoren,
Getriebe, Profile, Radsadtze usw.

Umbau von Loks.

Wolfgang Schiiler - Stuttgart-N

Gymnasiumstraie 23
Das Fachgeschaft fiir den Bastler
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Le dam

dreht sich die Weichenlaterne

CAnutCAgn der Seilzugweiche

Von H. 1. Kreyes, Kéln-W

Als Erginzung zu meinem Arlikel iber die
Seilzug-Weichen in Heft 13/VI mochle ich
Ihnen 'heute den dazugehorigen Antrieh far
die Weichenlaternen vorslellen. Lir ist genau
so einfach konstruiert und liBt sich ebenfalls
mit den einfachsten Mitleln herstellen. Die
Buchslabenbezeichnung der einzelnea Teile
in Abh.2 entsprichl der aus Heft 13/VI, und
falls Ihnen iber die IFunklion des Weichen-
anlriebes elwas unklar ist, so lesen Sic bille
in Dbesagtem Hefl nach.

Die Weichenlaterne sleckt mit ihrem Schaft
in einem Messingrohrchen von 3 mm ¢4, wel-
ches in die Grundplatie eingelassen ist. Dieses
Robrchen Y dient also als Lager far die
Drehbewegung der Lalerne. Am Ifuli des
Laternenschafles X ist ein Blechstreifen T an-
gelotet, der 3 Bohrungen aufweist. Durch
enlsprechende Wahl einer dieser Bohrungen
beim Einhangen des Stelldrahtes R (0,5 mm

Stahldrahl) hat man die Moglichkeil, die
Drehung der Laterne auf 90° einzusi-elleu. Die

Verbindung zwischen dem Weichenstelldraht
O und dem Blechstreifen T bildet wie gesagl
der Stahldrahlt R. Ein Ende dieses Drahtes
wird nach Abb.2 zu einer Oese gebogen,
durch die der Weichenstelldraht O gesteckl
wird. Das andere Ende von R wird als recht-
winkliger Haken abgebogen und erhalt nach
dem Durchstecken durch T ein kleines
Scheibchen S als Gewicht angelotet, um e¢in
selbstiandiges Aushangen aus dem Stlreifen T’
zu vermeiden. Verstindlicherweise kann die-

ses Scheibchen S aber erst dann angelitet
werden, wenn nach den entsprechenden Ver-
suchen die Drehung der Lalerne richtig ju-
stiert ist. Im uhrlﬂen beschrankt sich die
Uebertragung nicht nur auf die Anwendung
an der Seilzug-Weiche, sondern sie kann in
dhnlicher Art auch fir die ublichen elek-
tromagnetischen oder andere handbetitigie
Weichen verwendet werden.

< Abb.1. Der Blechstrei-
fen-Hebel T mit den ver-
schiedenen L&chern zur
Einregulierung des Dreh-
winkels.

¥ Abb. 2. Schnitt durch die
Weiche mit Laternendreh-
vorrichtung.

Ausschnitt in Grundplatte

und Gleiskorper S}elis:hweue

Y|

Ms-Robr \‘C&"‘ ‘\\
Imm¢ 1 !
T

RN
% Zomndpion ][I ;

X— ﬂﬁMhRuhr
2mm?

legenheit”
irgend etwas

LI
74
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Kanyf dem Vecdech !

..sagte sich Herr H. Klamp aus Wesseling, und macht folgen-
den brauchbaren Vorschlag: Manchmal wird man in die
kommen,
ahnliches basteln zu missen. Dem einen wird
solche Bastelei wohl leicht von der Hand gehen, dem anderen
dagegen schwerer.
einer Spundwand kommen:
mit der Verpackung von Zeichenstiftminen.

#Yer-

eine Spundwand, einen Lattenrost oder

Man kann aber auch fast ohne Mihe zu
Bleistiftfirmen liefern sie ,gratis”
Im Inneren dieser
Schachteln befinden sich néamlich sauber ge-
fréste Holz-,Spundwénde”. Die einzige Arbeit,
die noch zu tun bleibt, ist also die ,Demon-
tage” der Schachteln. — Schade um die vielen
Schachteln, die bisher ungenitzt in den Papier-
korb wanderten.
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( von Fréulein () H. L. in ?27?

Vor einigen Jahren stand in der MIBA
einmal etwas {iber Schwungrader und
Schwungmassen zu lesen, und auch darii-
ber, wie man mit deren Hilfe das ,Fahren”
von Loks eleganter gestalten kénne. Heute
— ,im Zeitalter des Permanentmagneten” —
diirfte dieses Problem sehr dringlich sei-
ner Losung harren, besonders hinsichtlich
der vielen auf Gleichstrom umgebauten
Industriemodelle. Es diirfte ja allgemein be-
kannt sein, daf ein Motor mit Permanent-
magnetfeld nach dem Abschalten sofort
stehen bleibt. Die Folge davon ist, daf
auch die mit Permanentmagnet ausgeriiste-
ten Marklin-Lokomotiven meist auf der
Stelle stehen bleiben (zum Beispiel vor auf
,Halt" stehenden Signalen, bei Stromunter-
brechung durch unsaubere Schienen usw.).
Leider findet sich nun in diesen Lokomoti-
ven scheinbar kein Platz, um Schwungmas-
sen unterbringen zu konnen. Aber eben nur
scheinbar, denn ich iberlegte folgendes:

Der am schnellsten umlaufende Kérper
am Motor ist der Anker. Wie ware es, wenn
man dessen Gewicht kiinstlich erhshen
wiirde? Gesagt, getan! (Das ,Wie" verrate
ich lhnen spater.) Und siehe da, eine er-
hebliche Besserung ist eingetreten.

Durch den Permanentmagneten springt der
Motor schon bei ca. 4 bis 5 Volt an. Das
geschieht aber durch das relativ grofe
Eigengewicht des Ankers nicht ruckartig,
sondern langsam, bedingt durch das Be-
harrungsvermégen der Massen. Und aufier-

< Abb. 1.

=3

Loch % 3.5mm

:__;

]
2

Abb. 2. > Aus zwei alten Rasierklingen,
zwei Schraubbolzen mit Mut-
tern und zwei Hiilsen |&8t sich
die kleine Auswuchtvorrich-
tung leicht herstellen.

dem hat die Maschine nun auch einen
gewissen Auslauf, so daf das ruckartige
Anhalten (auch bei Schmutzstellen auf den
Schienen, denn diese werden ,iiberrollt”)
praktisch verschwunden ist.

Mit meiner Lok (es handelt sich hier um
eine TM 800) kann ich jetzt die schénsten
Rangierbewegungen ausfiihren. Allerdings
muls man erst einige Ubung am Fahrtregler
haben, denn sonst kommt es zu leicht vor,
dafy die Lok iiber ein gesperrtes Signal um
einige Modellmeter hinausfahrt. Und das
zieht, wie Sie sicherlich wissen, im Grofs-
betrieb eine Bestrafung nach sich.

Ich will lhnen nun das Grundprinzip mei-
ner Ausfiihrung verraten und dann einige
Tips fur die Herstellung geben: Der Anker
wird, soweit der verfiigbare Raum dieses
zulaht, mit Blei ummantelt, so daf nur noch
Kollektor, Antriebsritzel und Ankerhorner
frei sind. Hiernach mufy der Anker ausge-
wuchtet werden und kann wieder in Diensl
treten. Das ist alles.

Es klingt zwar recht einfach, ist aber
etwas langwieriger auszufithren, was jedoch
wiederum nicht heiffen soll, dal die erfor-
derlichen Arbeiten fir den Bastler zu
schwierig wiaren. An Material brauchen Sie
zur Ausfiihrung etwas Emaillelack, Altblei und
Pappe. An Werkzeugen geniigen eine Be-
helfsdrehbank (Handbohrmaschine) und zwei
Rasierklingen.

Zunichst miissen wir den Anker allseitig
isolieren, denn das Blei ist stromleitend und

y Aus Pappe wird
eine Art GufBform herge-

4 stellt, in die der Anker vor
dem GuB eingesetzt wird. J
e

Rohrhuise
uber

Schrauben-
bolzen

Raosierklinge

® O @
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kénnte u.U. Kurzschluf verursachen. Mit
gut streichbarem Emaillelack werden der Kol-
lektor zweimal, die Wicklungen und die
Ankerhérner einmal sauber und ohne Blasen
gestrichen. Die Achse und das Antriebsrit-
zel dirfen dagegen keinesfalls mit der
Farbe in Beriihrung kommen, denn Email-
lelack lakt sich nach dem Trocknen kaum
noch ablésen. Leider eignet sich fiir unseren
Zweck eben nur der genannte Lack, da nur
er hitzebestandig ist. Und das muhy er sein,
denn die Bleiummantelung wird im Gufver-
fahren hergestellt!

Waihrend der Lack trocknet, nehmen Sie
nun ein Stiick Pappe von ca. 4x4 cm Kan-
tenlénge als Boden der Gufform und bie-
gen aus einem 11 mm breiten Pappestreifen
die Seitenwand nach Abb. 1. Die Grund-
platte erhilt in der Mitte ein Loch (3,5 mm &)
fur die Achse. Nach griindlicher Trocknung
des Lacks wird der praparierte Anker —
mit der Kollektorseite nach unten — auf die
Grundplatte gesteckt, die Seitenwand darii-
bergestiilpt und diese an der Grundplatte
etwas festgeklebt (an der Aufenseitel). In
einem kleinen, moglichst dinnwandigen
Gefafy, z.B. einem Schopfloffel oder hn-
lichem, wird das Blei erhitzt und nach Ver-
flissigung sehr schnell mehrmals in andere
Behélter umgegossen. Dabei mufy immer der
sich an der Oberfliche ansammelnde
Schmutz entfernt werden.

Bevor man zum Guf schreitet, wird das
Blei nochmals gut erhitzt, so dah es wiss-
rig schimmert. Und nun flink! Das Fliefgut
|aht man nicht direkt auf ein Ankerhorn lau-
fen, sondern achtet darauf, daf die Zwi-
schenrdume gut ausgefiilt werden und
keine Luftblaschen verbleiben. Das kann
man erreichen, wenn man noch wéhrend
des Gielens mit einem ebenfalls erhitztem

Draht mehreremale in die Zwischenrdume
stochert. Nach dem Gufy das Ganze unbe-
dingt ruhen lassen und nicht erschiittern:
Die Festigkeit hangt davon ab! Das sich
langsam abkiihlende Blei zieht sich namlich
zusammen und sitzt nach dem Erkalten
duberst fest auf dem Anker.

Nach reichlicher Abkihlung wird die
,Giefform” vom Anker abgerissen und auf
der Drehbank kann die endgliltige Form des
Stiickes nach Abb. 3 hergestellt werden. Es
ist dabei zweckmahig, den 3,35 mm breiten
Steg zwischen den Ankerhérnern stehen zu
lassen, wie es in der Abb. 3 punktiert dar-
gestellt ist. Auf alle Félle empfiehlt es sich,
den Anker mehrmals einzupassen und zu
priifen, dafy er nirgends mehr streift. Er ist
eventuell, abweichend von den angegebe-
nen Mafen, so lange zu korrigieren, bis er
vollkemmen frei l3uft.

Nunmehr erfolgt die letzte Arbeit: das
Auswuchten. Zu diesem Zweck werden zwei
Rasierklingen in der in Abb.2 gezeigten
Weise miteinander verbunden und der An-
ker mit seiner Achse quer dariiber gelegt.
Dabei missen die Rasierklingen eben lie-
gen (moglichst auf einer geschliffenen
Glasplatte). Solange noch eine Seite
schwerer ist, wird sich der Anker drehen,
bis diese Seite nach unten zu liegen kommt.
An der betreffenden tiefsten Stelle muf mit
einem kleinen Bohrer etwas Blei wegge-
men werden und zwar so viel, bis der An-
ker in jeder Lage liegen bleibt. Er ist dann
vollkommen ausgewuchtet, d.h. er wird
nicht schlagen.

Zum Schluf will ich noch einen kleinen
Tip verraten: Ulen Sie etwas ofter als sonst,
denn durch den vergréherten Lagerdruck
wird etwas mehr Ul als vorher verbraucht.

Abb.3. Nach dem Guf und dem anschlieBenden Uberdrehen soll der Anker die hier angegebene
Form mit den entsprechenden Abmessungen aufweisen, damit er in dem fiir ihn vorgesehe-

nen Raum Platz hat.
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Die eingezeichneten MaBe beziehen sich auf den Anker der TM 800.



Von

Hiiben

und

Driiben

treffen sich die Modellbahnfotos aus beiden Teilen Deutschlands auf unserem Redaktionsschreib-
tisch, trotz der noch immer nicht ganz gedffneten Schlagbdume. Und auch auf dieser Seite
tinden wir ,Ost und West friedlich vereint”. Im oberen Bild sehen wir ein HO-Lokomotivmodell
der Boureihe 85, das von Herrn G. Gebert aus A. gebaut wurde — mehr war leider iber dieses
recht akkurate Modell nicht zu erfahren. — Im mittleren Bild zeigt uns Herr Puttlitz aus Dachau
eines seiner neuesten Modelle, eine Autotransporteinheit vom Typ Off 52 mit

doppelstockig verladenen Pkw's. Die beiden Wagenteile

sind, wie auch verschiedene andere
Modelle des Herrn

Puttlitz, unter Ver-

wendung von Madrklin-Untergestellen

gebastelt worden. Die Seitenwénde wurden aber aus
Blech von Herrn P. selbst angefertigt, desgleichen die Tragbriicken zur Auf-

nahme der Autos. Die Tragbriicken zwischen den beiden Einzelwagen sind allerdings aus
betriebstechnischen Griinden etwas anders ausgefihrt, als es am Original der Fall ist. Die
Pkw's sind handelsibliche Modelle, die etwas ,frisiert” wurden. — Im unteren Bild stellt uns
Herr T. Brixius aus Essen noch eines seiner 18 Lokmodelle vor (s. a. Heft 10/VII, S. 36%), die er
allesamt selbst ge-
baut hat. Diesmal ist
es ein Modell der
Baureihe 50, das
gleichfalls wie die
anderen fiir Gleich-
strombetrieb auf

Zweischienengleisen
eingerichtet ist. Die
Treibrader sind un-
tereinander durch
Zahnrader gekuppslt,
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OoOooooon  Sonderfahrschalter - Ein

Unter den vielen ,Arten” der Miniatur-
bahnfreunde — den Fahrzeugbauern, den
Gelandegestaltern, den Betriebsspeziali-
sten usw. — gibt es auch solche, die
beim Betrieb ihrer Anlage die lllusion haben
wollen, am Fihrerstand eines richtigen
Triebwagens bzw. einer richtigen Lokomo-
tive zu stehen. Seien wir doch ganz ehrlich:
Wer von uns wollte nicht auch als kleiner
Junge Lokomotivfihrer werden! Da alle bis-
her in der MIBA beschriebenen Fahrtregler,
so raffiniert sie auch erdacht sein mégen,
doch zu sehr dem Regler einer Spiel-
zeugbahn nachgebildet sind, will ich ver-
suchen, die Grundlagen fur den Bau eines
in der Funktion — nicht in der Ausfihrung —
modellgerechten Fahrschalters aufzuzeigen.

1. Die auhere Aufmachung — Anordnung
der Bedienungshebel, Zahl und Anord-
nung der Fahrstufen usw. — mufy weit-
gehend dem grofen Vorbild entsprachen.

2. Die fehlende ,Masse" unserer Fahrzeuge
mufs vom Fahrschalter auf elektrischem
oder mechanischem Wege nachgeahmt
werden; d.h. es darf z.B. nicht mag-
lich sein, mit voller Spannung plotzlich
anzufahren bzw. unvermittelt stehen zu

bleiben.

Da unsere Fahrzeuge mit Schneckenge-
trieben bei Abschaltung des Fahrstromes
.wie angenagelt" stehen bleiben, muf
der Fahrschalter die Spannung langsam
auf 0 absenken und so einen ,Auslauf”
der Fahrzeuge nachahmen.

3. Die ,Bremsung” der solcherart ,auslau-
fenden” Fahrzeuge mufj moglich sein.

Das Prinzip meines Fahrschalters besteht
darin, dafy parallel zur Fahrleitung ein Motor
mit einer grohen Schwungmasse geschaltet
wird. Diese Schwungmasse ersetzt gewis-
sermafjen die zu kleine Masse unserer Fahr-
zeuge.

Ich habe den im folgenden beschriebenen
Fahrschalter fir meine Strafenbahn gebaut,
doch ist es ohne weiteres mdglich, auch
einen Vollbahnfahrschalter nach demselben
Prinzip zu bauen.
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Kapitel fiir Anspruchsvolle!

S
1 us‘au6 von Ing: Ole"Sr_hnezder

Der Motor des ,Umformersatzes” muf in
seiner Leistung mindestens 5 mal so grof
sein wie der grofte verwendete Fahrmotor
und in seiner Betriebsspannung selbstver-
standlich mit den Fahrmotoren Ubereinstim-
men. Da ich in meine Fahrzeuge 24 V-
Permamotoren mit ca. 5 W Leistung einbaue,
verwende ich als Umformer einen Servo-
motor aus einem Flugzeug mit einer Lei-
stung von etwa 30 W bei 24 V-Gleichstrom
und ca. 10000 U/min., der mit zwei
Schwungscheiben von 110 mm Durchmesser
und 15 mm Stirke aus Eisen versehen
wurde. (le gréher die Tourenzahl und je
groler die Schwungscheiben sind, umso
besser funktioniert die Sache. Die Schwung-
scheiben miissen allerdings vollkommen
zentrisch laufen, sonst kénnen die Motorla-
ger bald abgeschrieben werden.)

Der eigentliche Fahrschalter ist ein ge-
wohnlicher Stufenschalter mit Rast-Stellun-
gen (er ist in jedem besseren Radiogeschaft
zu haben) aus dem ich einfach die nicht
benctigten Rasten entfernte.

Trafo  Fohrgleichnchte
Aw Bw
S o

o ——0n" g

Netz —on v
B m Fohrschalter
3 I
— \
Erreger- —3d b oy
gleichnichter .
— -
Il '
| i I
| A B Umformer (Motor mit
Schwungmosse)
= M
i .
| l =7 ] '
. %K ' Fremderregerwickiung
des Umformers
Fohriwender
) o'
VR
(o]

Gesamtschaltbild der Stromversorgung.



Die Shav-
Lokomotive
ist auch so eine
Sonderbauart
der Gelenk-
Dampf-Loko-
motiven, lber
die wir in Heft
8/VIl berich-
teten.

Der Betrieb spielt sich nun folgender-
mafen ab:

Vor Abfahrt legen wir den Fahrtwende-
hebel in eine der beiden Endstellungen (V
oder R). Dadurch wird die Polaritat der
Fahrleitung entsprechend der gewiinschten
Fahrtrichtung festgelegt und gleichzeitig die
Fremderregung des Umformers eingeschal-
tet. Wenn wir nun die Fahrkurbel im Uhr-
zeigersinn drehen, so wird der Umformer
durch stufenweise Abschaltung des Anlaf-
widerstandes AW angelassen und steigert
seine Drehzahl je weiter wir aufschalten.
Erst bei Erreichung einer gewissen Mindest-
drehzahl des Umformers beginnt auch un-
ser Zug zu fahren und steigert seine
Geschwindigkeit etwa proportional zur Dreh-
zahlsteigerung des Umformers. Durch die
grofje Masse des Umformers erreichen wir
ein vollkommen stolfreies Anfahren. (Voll
ausgezogene Strompfeile im Schaltbild.)

Wenn wir nun anhalten wollen, drehen
wir unsere Fahrkurbel direkt in die ,Aus”-
stellung. Damit wird der Stromkreis vom
Trafo Uber Gleichrichter zur Fahrleitung
unterbrochen. Der von den Schwungschei-
ben getriebene Umformer wirkt aber weiter
als Generator und speist die Fahrleitung. In
dem Mal wie die Energie der Schwung-
scheiben aufgezehrt wird, sinkt die Dreh-
zahl und damit auch die Fahrleitungsspan-
nung. Das Modellfahrzeug wird daher
immer langsamer und l&uft natirlich aus.
(Gestrichelte Strompfeile.)

Wollen wir die Fahrt rascher beenden,
missen wir die Fahrkurbel entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen. Uber den Bremswi-
derstand BW wird der Umformersatz in
der bei Strahenbahnen allgemein verwen-

deter Kurzschlufbremsschaltung abgebramst
und in gleichem Mahke ,bremst” auch unser
Modellzug. (Strichpunktierte Strompfeile.)

Die Groke des verwendeten Trafos, des
Gleichrichters, der Widerstande usw. hangt
von der Bauart des verwendeten Umformers
ab und muf von Fall zu Fall bestimmt
werden. Als Anfahr- und Bremswiderstand
verwendet man zweckmihig passende
Drahtwiderstande mit verschiebbaren Ab-
greifschellen, deren Einstellung man durch
Versuch feststellt.

Der Aufwand an Material fiir einen derar-
gen Fahrschalter ist selbstverstandlich we-
sentlich grofer als der fiir einen gewshnli-
chen Regler. Er macht sich jedoch bezahit,
wenn man die verbliffende Wirkung des
Fahrschalters im Betrieb erlebt. Wer das
erste Mal einen derartigen Fahrschalter be-
dient, wird unweigerlich alle Haltestellen
durchfahren und am Prellbock der Endsta-
tion enden, da er immer zu spat bremsen
wird. Doch Ubung macht den Meister und
wer nur einmal ,den Bogen raus hat" will
sicher nicht mehr mit einem gewshnlichen
Regler fahren! Zu beachten ist jedoch, dafy
Gleis und Fahrleitung vollstandig sauber
sein missen, wenn die Sache richtig funk-
tionieren soll!

Der Zweck dieses kurzen Artikels soll
sein, eine Moglichkeit zur Ausgestaltung
unseres ,hobbys” aufzuzeigen und zum
Nachdenken anzuregen. Es wirde mich
freuen, wenn mein Vorschlag etwas An-
klang finden und u.U. auch mit anderen
Mitteln, z. B. unter Verwendung von Relais-
satzen an Stelle des Umformers, in die Tat
umgesefzt wirde.
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- "Die Bahn im Berner Oberland

Cin Rurzbericht iiber eine Schweizer Schmaldpurbahn

von Dipl. Ing. K. F. Walbrach, Ludwigshafen

Am 17, Dezember 1901, also vor etwas mehr
als 50 Jahren, wurde das erste Teilstiick Montreur
— Les Avants der Berner Oberland-Bahn in Be-
trieb genommen. Diesem bedeutungsvollen Anfjang
einer heute iiber die Grenzen ihres Landes hinaus
bekannten Eisenbahn waren allerdings schwierige
Derhandlungen iiber die Linienfiihrung, die Wahl
der Spurweite und die Frage der Finanzierung
vorausgegangen.

Am 16, April 1898 bewilligte die Schweizerische
Bundesversammlung mehreren Biirgern von Mon-
treur die Bildung einer Aktiengesellschaft mit der
Erlaubnis, eine Eisenbahn von Monlreur nach
Montbovon zu bauen und zu belreiben. Die ersten
Pline, die diese Gesellschaft aufgestelll hatte,
sahen bei einer Spurweite von 1000 mm Kurven
von 25 m Radius und Rampen von 86%, Steigung
vor. In der Griindungsversammlung der Gesell-
schaft am 26. Juni 1599 in Montreur wurde das
Kapital wuf 2 Mio. Fr. festgelegt und ein Antrag
an den Bund zum Bau und Betrieb einer elekiri-
schen Eisenbahn von Montbovon nach Zweisim-
men ausgearbeitet, der am 22. Dezember desselben
Jahres genehmigt wurde. Am 10. Mai legte eine
auBerordentliche Hauptversammlung den noch
heute bestehenden Namen der Gesellschaft fest:
wCompagnie de chemin de fer Montreur - Ober-
land Bernois*“ (abgekiirzt: MORB). Dier Jahre spi-
ter, am 30. Mdrz 1906, erwarb sich die Gesell-
schaft aueh noch die Erlaubnis fiir das dritle
und letzte Teilstiick Zweisimmen - Lenk.

Das am 26. Juni 1899 festgelegte Kapital von
2 Mio Fr. muBte im Laufe der Jahre mehrfach
erhéht werden. Obwohl die Kantone und Gemein-
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den, durch die die Bahn fiihrte, verschiedene
Transportunternehmen wund andere Inleressenten
die ausgegebenen Aktien ziemlich rasch erwarben,
konnte damit der Betrieb der Bahn noch nicht
sichergestellt werden. Die Gesellschaft muBlte
schon im Jahre 1902 Hypotheken in Héhe von
6,3 Mio Fr. aufnehmen, wund die Bilanz zum
31. 12, 1941 weist sogar eine Hypothekenbelastung
von 10,75 Mio Fr. auf. Im Jahre 1942 begann
eine Zeit des finanziellen Aufstieges, die, mit
einigen Schwankungen, noch heute anhilt.
Inzwischen hatten die Bauarbeiten an dem er-
sten Teilstiick, die zwei Pariser Tiefbaufirmen zur
Ausflihrung iibertragen worden waren, begonnen,
und schon 1905 wurden dieselben Firmen mit dem
Bau auch des zweilen Teilstiickes beauftragt. Die
inzwischen gemachten Betriebserfahrungen auf der
Strecke Montreux - Les Avants veranlaBten die
Gesellschaft, jetzt eine gréfite Steigung von 50%,
und einen kleinsten Radius von 60 m anzuwenden.
Im Zuge technischer Derbesserungen wurden
allerdings in den Jahren 1940 - 1945 zahlreiche
Kurven gedndert, so daf8 heute der kleinste
Radius auf der Strecke Montreuzr - Montbovon
80 m, und auf der Strecke Montbovon - Lenk
150 m betrigt. Die Bauarbeiten, an denen im
Sommer bis zu 2000 Arbeiler beschiftigt waren,
muBten in der Gegend von Les Avants wegen der
klimalischen Derhdltnisse im Winter vollkommen
eingestellt werden — vor allem mit Riicksicht
auf die fast ausschlieflich in Beton ausgefiihrien
Briicken, deren groBte mit einer Linge von 280 m
die Briicke iiber den ,Kallenbrunnengraben® ist.
Das bedeutendste Bauwerk ist jedoch der Jaman-



Qusonne -

Gent

Tunnel mit einer Linge von 2424 m, in dem sich
1450 m vom Siidportal entfernt, der héchste Punkt
der Linie (|- 1115 m i M.) befindet. Das drilte
Teilstiick ,,Zweisimmen - Lenk”, dessen Bau zwei
schweizerische Raufirmen iibernommen hatten,
wurde erst 1912 fertiggestellt, DaB der Bau der
ganzen, 75 km langen Strecke mit ihren 18 Tun-
nels (zus. 4362 m) und ihren 62 Briicken rund
12 Jahre gedauert hat, darf zu keinem falschen
Urteil idiber die Bahn Anlaf geben, sind doch
zwischendurch immer wieder langwierige [Der-
handlungen iiber Anderungen der Linienflhrung,
den Erwerb des Bodens und die Finanzierung der
Arbeiten nitig gewesen.

Unmittelbar nach Beendigung der Buauarbeiten
an den einzelnen Abschnitten wurde diese in Be-

trieb genommen:
Montreux - Les Avants 17. 12, 1961
Les Avants - Montbovon 1. 10, 19603
Montbovon - Chateau-d'Oex 19. 5. 1904
Chateauz-d’Oex - Gstaad 20. 12, 1904
Gstaad - Zweisimmen 6. 7. 1905
Zweisimmen - Lenk §. 6. 1912

Die Linie beginnt am SBB-Bahnhof in Monltreux,
hat in Montbovon AnschluB an die SBB-Strecke

Bulle - Montbovon und endel in Zweisimmen am
Bahnhof der Létschberg-Bahn.

Der  elektrische Betrieb sollle nach den
ersten Plinen mit 750 - 900 Polt Gleichstrom

durchgefiihrt werden. Spdler hat man die Span-
nung aber auf 1000 Dolt festgesetzt. Entlang der
Strecke sind 7 bahneigene Unterwerke mit einer
Gesamtleistung von 12900 kW errichiet, die den
vom Landesnelz zur Derfiigung gestelllen Dreh-
strom (35000 Dolt), teils mit Umformern, teils
mit Transformatoren und Quecksilberdampf-
Gleichrichtern, in Gleichstrom umwandeln.

Als im Jahre 1900 die erste elektrische Lokomo-
tive in Auftrag gegeben wurde, erklarten sich die
Firmen auBerstande, Motore von mehr als
35 - 40 PS herzustellen. Heute laufen diese Fahr-
zeuge zwar noch immer, aber die MOB ver-
fiigt seit einigen Jahren iiber moderne 6-achsige
Lokomotiven von 1200 PS und iiber 4-achsige Mo-
torwagen von 600 PS, die eine Héchstgeschwindig-

Abb. 2. Blick in den Fiihrerstand eines neuen
MOB-Triebwagens leichter Bauart, der eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 75 km pro Stunde
erreichen kann. Die elekirische Ausriistung
stammt von Brown-Boveri.

keit von
die MOB:

27 4-achsige Motorwagen,
2 6-achsige Lokomotiven,
6 4-achsige Triebwagen,
47 Personenwagen, meist 4-achsig und
141 Giilerwagen,
also 223 Fahrzeuge mit zusammen 4000 Sitzplitzen
und einem Ladevermdgen von 1500 Tonnen.

Wenn man bedenkt, daB die ersten eleklrischen
Ziige der MOB bereits 22 Jahre nach der Berli-
ner Industrieausstellung, auf der Werner von Sie-
mens die erste elektrische Eisenbahn der Welt
vorfiihrie, in Betrieb genommen wurden, so ldiBt
diese Tatsache wohl am besten erkennen, mil
welcher Weitsichtigheit und Zielstrebigkeit die
an die Derwirklichung ihrer Pline

75 km/h erreichen. Im ganzen besitzt

Gesellschaft
gegangen

ist.

< Abb. 3. Streckenbild der
Bahnlinien in der Umge-
bung des Berner Oberlan-
des. Die Linienfiihrung der
im Artikel beschriebenen
MOB-Bahn ist quergestri-
chelt gezeichnet.

Text zu Abb. 1: Leichtschnell-
zug der MOB-Bahn oberhalb
Montreux. Die im Vorspann
fahrenden Triebwagen wer-
den beide von einem Fiihrer-
stand aus Ulber die Vielfach-

steuerung bedient.
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AHOBEWIHIMA

ist kein japanischer Ort und auch kein
asiatischer Staatsmann, sondern einfach
eine Ankerhornbewickelhiltsmaschine

von Peter Zill, Bonn

fiir die Motorenselbstbauer.

In Heft 10/VII wurde bei der Beschreibung
des Motors far die Ko-Lok vom Ankerwik-
keln gesprochen. Das war fir mich der
AnlaB, einige Zeilen daruber zu schreiben:

Man nehme elwas  Aerger” (iber das Anker-
wickeln), elwas Messing und elwas Zeil, ver-
menge das Ganze und heraus kommlt
(s. Ueberschrift).

Die ,Ahobewihima® ldBt sich verhillnis-
mibig schnell anfertigen: Auf ein Stick
Rundmessing (1), das eine M 3-Gewindeboh-
rung hat, wird ein Messingring (2) biundig
aufgeschoben und das Ganze verlolel. Aus
1,5 mm Messingblech wird ein  Winkel (3)
nach den angegebenen MaBen angeferligt und
gebogen; er soll an einer Schraube (4) verli-
kal entlang gleilen konnen. An dem kleineren
Schenkel des Winkels (3) wird ein Réhrchen
(5) von 3 mm lichler Weite angelotet und der
Winkel an dieser Stelle durchbohrl. Schrig
nach hinten befestigt man ein Messingstiick

Knick 3

(6), das ebenfalls ein Gewinde M3 erhall.
Justierl man nun mit Hilfe der Schraube (4)
den ganzen Winkel so, dafl die Ankermitle
genau mil der Achse der Klemmvorrichtung
(Bohrmaschine o. i.) fluchtet und fiangt dann
an zu wickeln, so wird man meinen, dal
man sich das Ankerwickeln eigentlich schon
lingst 'halte erleichtern koénnen

Abb.1. Perspektivische
Zusammenstellung der
Ahobewihima.(Unmaf- 2
stablich.)

33

@

40 30
4 Abb.2.

v Abb. 3. Draufsicht auf die Vorrichtung.

5K

Abwicklung des Winkels (3); Ms-Blech 1,5 mm

|
2
) : E
Abb. 4. -> Seitenansicht ——‘Wﬁm =
mit Teilschnitt. : l

Abb. 5 (ganz rechts). Stirn-
ansicht.
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FALTEM

Von H. Kowitz, Stuttgart.

im allgemeinen immer viel
davon geredel, daB ein D-Zug aul einer
Modellbahnanlage etwas fehl am Plalze sei.
Man hat im Laufe der Zecit bereils vicle
Argumente fir und wider diese Behauplung
ins Feld geluhrt, denen man sicher eine ge-
wisse Berechligung nicht absprechen kann.
[ch will mich jedoch auf dieses Streitgesprich
nicht weitler einlassen, sondern einmal auf
eine Angelegenheil zu sprechen kommen, die
einen fahrenden D-Zug auf der Modellbahn-
anlage der Wirklichkeil elwas niher bringt.

Was niitzt uns zum DBeispiel der schonsle
D-Zug, wenn man gewissermalien von einem
D-Zugwagen in den anderen hintiberspringen
mub. So dhnlich sieht es doch ungelihr aus,
wenn die D-Ziage ohne IFaltenbalge gefahren
werden. Ein D-Zug ohne die dazugehorigen
FFallenbalge ist eben kein D-Zug, bestenfalls
ein Eilzug. Bereils in Hefl 12/V wurde sei-
nerzeit einmal {ber dieses Thema berichlct
und dabei aufgezeigt, dall man mil Iilfe von
Rivarossi-Gummifallenbalgen zwischen den
D-Zugwagen eine lichtspaltdichte Verbindung
herstellen kann — und auf diese lichlspalt-
dichte Verbindung kommt es m. E. an, um das
wirklichkeilsgetreue Aussehen eines D-Zuges
hervorzurufen (abgeschen von der nnnatirli-
chen Stellung der langen Wagen in den Kurven ).

Aufgrund des damaligen Aufsalzes habe
ich mich auch mit diesen iflichen Fal-
tenbalgen hefaBl und bin dabei nun auf eine
ganz cmlaLhe und praktische Idee gekom-
men, wie man sich dhnliche Fallenbalge
selbsl herstellen kann. Sicherlich kennen Sie
ebenfalls die sogenannten Schaumgummi-
schwimme, die es wohl in jeder Drogerie
oder in Gummiwarengeschiften verhillnis-
mibig billig zu kaufen gibt. Aus einem sol-
chen Schwamm habe ich mit Hilfe ciner
Rasierklinge einen Wurfel mit den Maben

Es wird zwar

T —
5 AR

S S R

nach Abb. 1

Arbeil
wird allerdings nicht gieich beim ersten Mal

ausgeschnitten. Diese
gelingen, aber nach einigen Versuchen hat
man dann den Bogen heraus und kann mit
dem zweiten Arbeitsgang beginnen: Mit Hilfe
der Rasierklinge werden schmale Nuten in
den Wiirfel geschnitten, sodall das typische
Aussehen eines Faltenbalges erreicht wird
(s. Abb. 2). In wenigen Minulen ist diese
Arbeit getan und der Faltenbalg fertig.
Die [Faltenbalgblechimitationen an
chen D-Zugwagen miissen wir allerdings ent-
fernen und kleben an deren Stelle unsere
selbstgefertiglen FFallenbalge mit Uhu, Rudol
oder u'ﬂ-emluulum anderen guten Klebsloff an.
Selbstverstiandlich kann man aber auch
bei Anwendung dieser Schaumgummitalten-
balge die aulomalische Lichtstromkupplung
anwenden und zwar dergeslalt, daBl man an
die Stirnseite eines jeden Faltenbalges ein
kleines Metallplittchen anklebt, das durch
cine diinne Lilze mit der Wagenbeleuchlung
verbunden wird. Zu diesem Zweck muf} durch
den Faltenbalg ein kleines Loch gestoBien wer-
den, damit man die Lilze durchfihren kann.
Den Schaumgummifaltenbalg missen wir
nun noch etwas mit schwarzer Tusche oder
ahnlichem farben, da es wohl kaum einen
schwarzen Schwamm zu kaufen gibt. Aber
das ist ja keine allzu schwierige Aufgabe
und nach Abschlufy dieser Arbeil haben wir
zwel Fliegen it einer Klappe geschlagen:
Unser D- ./.uff besitzt echte Faltenbalge und
auBerdem ist durch den Druck der Falten-
halge ein guter Konlakt fir die Wagenbeleuch-
tungen hergestellt, ohne daf eine feste Draht-
\erbmdungl von Wagen zu Wagen verliufL

kaufli-

Abb, 1, Die Ab-
messungen des
Quaders, der aus
dem Schwamm aus-
zuschneiden ist.

e —

< Abb. 2. Mit Schwamm-Faltenbalgen ausgeriiste-
te Marklin-D-Wagen. Die Balgen sind noch nicht
gefarbt, um die Nuten besser sichtbar zu machen.
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Das

neue Zeichen,

iber dessen Fir und Wider
sich die Experten ganz schion
in die Haare gerieten, scheint
sich nun aber doch durchzu-
setzen, Immer hiufiger (indet
man es an den Fahrzeugen der
Bundesbahn. Nachdem ein gro-
Ber Teil der Triebwagen damit
versehen wurde, sieht man es
nun auch an Dampfloks, hier
an einer der neuen 23er-Loko-
motiven im Hauptbahnhol von
Mainz. Foto: W. Stelte, Mainz.

2 906 B e 0 O 0ICIE

Modell oder
Wirklichkeit?

Diese Frage kann man beim Be-
trachten dieses Folos wohl stellen.
Die Hintergrundkulisse ist wirk-
lich raffiniert ausgefiihrl und hill
sich auch in den GrdéBenverhalt-
nissen an die richtige Perspektive
und den MaBstab des Bahnhofs-
modells, das Herr H. Kruflig aus
B. fiir seine Modellbahnanlage ba-
stelte.

O eER e 0 O 80 0o

. ket 2xTT800-1x1°D2'+2'D 1’

Diese Gleichung stellte die
Fa. U. Schnabel, Wiesau, auf
und baute aus zwei TT800-
Fahrgestellen dieses Modell
einer Garrat-Lok der SAR (Siid-
afrikanische Staatsbahnen).

O
O
(@]
(@)
(@]
o
O

waren bisher ein nur schwierig anzu-
bringendes Detail an Fahrzeugmodel-
len. Mit nebenslehender ,Skizze ohne
Worte* ist aber eine Losung angege-
ben, wie man dieses Problem erfolg-
reich anpacken kann. X

0000000



Wodh "we Lok

aus der Werkstatt des Herrn
Gebert (s. a. S. 413) zeigt die-
ses Bild. Diesmal ist es ein HO-
Modell der Baureihe 74, also
der guten alten T 12 der ehem.
preufiischen Staatsbahnen.

Immer an der Wand ‘lang

baut sich Herr H. Salheiser, Toronto/Canada,
seine H0-Modellbahnanlage. Zwei Strecken fiih- fes
ren getrennt von einem Endbahnhof (A) zum A
anderen (B). Die Anlage ist in einem Raum
von ca. 3 X4 m aufgestellt. Der Streckenplan
ist im Mafistab 1:40 gezeichnet. Die einzel-

nen Plattenteile lassen sich alle zusammen
aus einer einzigen Sperrholztafel von

2,40 X 1,20 m aussigen. Es bleibt da-
bei sogar noch etwas iibrig, sodaf
sich noch die Maglichkeit klei-

ner Erginzungen ergibt.

Der Buiefkasten

.

in dec Straflenbabn!
Das ist ‘beileibe kein verspiteter Aprilscherz,
denn die modernen Wagen der Hamburger Stra-
Benbahn sind talsichlich seil lingerer Zeil mit
oOffentlichen Briefkisten ausgestatlel. Falls man
also nidher an einer StraBlenbahnhallestelle als an
einem Briefkasten wohnl, kann man Schuhsohlen
sparen. Die ,fahrbaren Briefkidsten™ werden je-
weils am Hauptbahnhof geleerl.

Foto: K. Otto, Hamburg



Unser Lokbauplan :

Abb. 1. Eine Lok der Vorbildbaureihe 981

FEDHC D S C D $E DT 4 D4C +C 4D COIC O COHCI+ COHC O T4 CO T+ O+ TN OO

D1°’-h2 Lokalbahnlok der BR 98"

(Gattung GtL 4/5 der ehem. Bayrischen Staatsbahn)

Bauplan von A. Miihlegger, Peiting

Zeichnungen im Mafistab 1:1 flir Baugréfie HO

Folo: Lokbildarchiv Bellingrodt

COECOICOICO OO+ mg

T+ CO+ O+ CO+C O T+ C O+ COHC P T T+ O C O+ T C O COHC I T CO T T OO

Aufl vielen bayerischen Nebenstrecken verkehren
noch heute eine ganze Reihe Lokomotiven, die
noch aus den Bestinden der ehemaligen Bayeri-
schen Staatshahnen stammen bzw. in den Jahren
1929 - 1933 von der damaligen Deutschen Reichs-
bahn den bayerischen Prototypen mnachgebaut
wurden. Unter diese letztgenannten Lokomotiven
fallen auch die der Baureihe 98, die der ehe-
maligen bayerischen GtL 4/5 entsprechen. Die
Lokomotiven dieser Baureihe haben — entspre-
chend ihrer Verwendung aul Lokal- und Neben-
bahnstrecken — einen Achsdruck von nur 11 to.
Withrend die Héchstgeschwindigkeit in friiheren
Jauhren nur 40 km/h betragen durfte (gemiB den
Vorschriften fir Nebenbahnen), so sind sie doch
noch jetzt in der Lage, Geschwindigkeiten Dbis
zu 50 km/h zu erreichen.

Sieben Lokomotiven dieser Bauart sind bei-
spielsweise im BW Schongau stationiert und wer-
den auf den Strecken Schongau - Weilheim,
Schongau - Kaufbeuren wund Schongau - Kaulring
fiir samtliche Betriebszwecke eingesetzt. Sie sind
also gewissermafien ..ein Midchen fir alles®, da
sie den Personen-Zug-, Giiter-Zug- und Rangier-
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Dienst und den Zubringer-Dienst fir die an der
Strecke gelegenen Industriebetriebe (bernehmen
und sogar noch [ir Vorspanndienste bei Loks
der Reihen 50 und 86 verwendet werden. Auf
Grund dieser Eigenschaften lassen sich die 98er
Loks also recht gut auch aul Modellbahnanlagen
einsetzen, zumal diese wohl sehr oft auch Ne-
benbahnstrecken darstellen.

Das von mir gebaute Modell habe ich haupt-
siichlich aus Messingblech angelertigt. Die Aul-
bauten, also Kessel. Kesselstitzen, Fihrerhaus,
Kohlenkasten und Wasserkisten sind aus insge-
samt 130 Einzelteilen zu einem Stiick zusammen-
geldtet und vom Fahrgestell abnehmbar angeord-
net. So weit Platz vorhanden war, habe ich
Kessel und Wasserkdsten mit Blei ausgefiillt.

Der Rahmen des Modell-Fahrgestells hesteht aus
1 mm Messingblech, wihrend ich fiir die Radsitze
ringisolierte Heller-Rader (12 mm Durchmesser)
verwendete. Der Antrieb erfolgt von einem Permo
15-Motor f{iber ein Stirnrad- und Schneckenge-
triebe auf die Treibachsen. Um diesen Motor aber
im Kessel unterbringen zu kénnen, konnte der
modellmédBige Kesseldarchmesser nicht eingehal-



Abb. 2. Unteransicht
der von Herrn Miihl-
egger gebauten HO-
Lok. Deutlich sind die
beiden Schleifer {ur
die Stromabnahme zu
erkennen.

ten werden. Es fallt aber praktisch kaum auf,
daB der um 2 mm gréBer ist. Man mafi pur
daraul achten, daB der hochste Punkt des Kes-
sels nicht héher liegt als in den Hauplzeichnun-
gen angegeben; das ,,Ubermal® verschwindet dann
vollkommen zwischen den Wasserkdsten und der
vorderen Kesselstiitze. Der freie Durchbl’ck unter
den Kessel wird dadurch zwar etwas verringert,
aber es ist wirklich kaum zu bemerken.

Von den Treibachsen sind nur die 1. und die 3.
Achse angetrieben. Die 2. und 4. Achse werden
nur durch die Kuppelstangen mitgenommen und
sind seitenbeweglich ausgefiihrt. Die Laufachse
wird durch ein Deichselgestell gehalten.

Zu den Hauptzeichnungen miéchte ich noch be-
merken, daffi die Originalmafe von einer im
Bahnhol Schongau abgestellten Lok abgenommen
wurden — unter tatkriftiger Mithille eines Lok-
flihrers und des Herrn Pfliiger aus Memmingen.
Die vorliegenden Zeichnungen wurden dann von
mir nach diesen Maflen angelertigt.

Der in der Abb. 12 gezeichnete Motoreinbau-
vorschlag weicht allerdings etwas von der ur-
spriinglichen Konstruktion ab. Dies geschah aber

Abb. 3. Seitenansicht der Modellok.

mit voller Absicht in Hinblick auf die jetzt im
Handel erhiltlichen Einzelteile, die den Lokbau
wesentlich vereinfachen und leider zu dem Zeit-
punkt, als das Modell gebaut wurde, noch nicht
zur Verfigung standen, ganz einlach deshalb, welil
sie damals noch nicht auf dem Markt waren.
Zum anderen ist die Zeichnung auch etwas aufl
die bisherigen MIBA-Vorschlige abgestimmt, da
sich diese als vorteilhaft erwlesen haben.

Der Permo 15 Motor ist im Kessel untergebracht
und soweit eingeschoben, daB auch die Birsten-
halter und ein weiteres Lagerschild mit einem
Sinterlager (Bohrung 3 mm (7j) der Firma Elmoba
im Kessel selbst Platz findet. Da die Sinteriagor
nur mit der angegebenen Bohrung lieferbar sind,
die Motorwelle aber nur 2 mm stark ist, ist es
notwendig, diese Welle durch Aufziehen eines
Stahlrohres von 0.5 mm Wandstirke auf 3 mm
zu verstdrken. Zweckmifiig wird man aber ein
ltohr von 1 mm Stirke aufziehen und das Uber-
mall aul der Drehbank wieder abdrehen, damit
ein guter Rundlaul unbedingt gewdhrleistet ist.
(Anker dazu aus dem Motor herausnehmen!) Der
Kessel selbst wird an seinem vorderen Ende
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4 Abb. 4.
Stirnansicht der
Originallok.

< Abb. é.

Stirnansicht.
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Abb. 11. Aus Erprobungsgriinden wurde auch einmal ein Kettwig-Motor
eingebaut. Wasserkasten und Fiihrerstand bieten Platz fiir ihn.

albahnlok

98 '0 der DB

L 4/5 der Bayr. Staatsbahn)

» wurden von einer Original-
1u abgenommen.

1:1 fir Baugréfie HO
ger, Peiting.

nd 13: F. Stich, Peiting.
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Abb. 12. Motoreinbauvorschlag.
durch das Fiillstick F, dem der Rauchkammer-
deckel angedreht ist, abgeschlossen.

In der Abb. 12 ist als Kraltiibertragungselement
zur Schneckenwelle ein Riementrieb angegeben.
T bedeutet hierbei Transmissionsscheiben and G
ein Gummi- oder Plastikband. Selbstverstandlich
kann man an Stelle dieser Konstruktion auch
einen Spiralschnurtrieb oder auch ein Stirnzuhn-
rad-Getriebe einbauen.

Die Schneckenwelle ist mit zwei Sinterlagern
SL einmal in der Kesselstiitze Ks und zum ande-
ren in der vorderen Lagerplatte Lp (die eben-
falls auch als Kesselstiitze fungiert) gelagert. Als
Lagerung wurden Sinterlager gewihlt, um die
Wartung auf ein Mindestmafl beschrinken zu
konnen, denn Sinterlager sind ja bekanntlich
Dauerschmierlager. Und dall die Lager immer guf
geschmiert sind, ist besonders hinsichtlich des
Schurtriebes wichtig. Wer den Aufwand nicht
scheut, kann anstatt der Sinterlager auch Kugel-
lager einbauen, doch diirfte das wohl auBierhalh
der Mbglichkeiten vieler Modellbahner liegen,
denn es ist dazu unbedingt Prizisionsarbeit er-
forderlich.

Als Schneckengetriebe

sind in der Zeichnung

die ungemein praktischen, gekapselten Getriche-
kidsten der Fa. Sommerfeld eingezeichnet. Bei
Verwendung dieser Getriebe ist ebenlalls eine
weitgehende Dauerschmierung erreichbar. wenn
man die Getriebekdsten mit einer Fettschmierung
versieht. Dieses Fett hat in wesentlich geringerem
MaBe als Ul das Bestreben sich abzuschleadern.
AuBerdem ist auch die Montage der Schnecken-
getriebe wesentlich vereinfacht, denn man braucht
sich nicht um einen guten Eingriff von Schnecke
und Zahnrad zu kimmern, da dieser Eingriff
durch die Konstruktion der Kisten festgelegt ist.
Die Schneckenwelle selbst wird noch durch die
Stellscheibe W an Verschiebungen in der Léngs-
richtung gehindert,

Das Laufgestell besteht aus zwei Deichselrah-
men Dr und der zwischengeloteten Deichsel D,
die um den in Ks eingeschraubten Drehzaplen
Dz drehbar gelagert ist. B ist ein kleines Ballast-
gewicht aus Blel, das das Laufgestell etwas auf
die Schienen driicken soll. Sollte es nicht ausrei-
chen, kann man in {blicher Weise noch eine
Feder vorsehen oder dieses Gewicht auch ver-

grofiern, Die Hauptrahmenwangen sind mit R und
bezeichnet.

die Pufferbohlen mit Pb

Abb. 13. Nochmals das H0-Modell des Herrn Miihlegger.
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SEB 300

— das Gerat fur die
unabhangige
Zugbeleuchtung der Fa.

MAG

Heute k6nnen wir Ihnen nun endlich — wie versprochen — das neue Gerdt der Munchener Apparatebau-
Gesellschaft, Miinchen 23, Osterwaldstrafie 69, bildlich vorfihren und darliber berichten

Die Firma Minchener Apparatebau, Min-
chen, hat nun das bereits vor langerer Zeit
angekiindigte Gerat SEB 300 zur unab-
héngigen Zugbeleuchtung von elektrischen
Modellbahnen herausgebracht. Dieses Gerat
ermoglicht, unabhingig vom jeweiligen
Fahrtstrom, die Beleuchtung einzelner Loko-
motiven und ganzer Zige, wobei die
Wagen selbstverstandlich mit Innenbeleuch-
tung versehen sein missen. Das Gerat
kann auch ohne weiteres von einem Laien
in den Fahrstromkreis eingeschaltet werden:
In die beiden Zuleitungen, die vom Fahr-
transformator zu den Schienen fithren, wird
das Gerat SEB 300, das aus dem Wechsel-
stromnetz mit Strom versorgt wird, als
«Vierpol” eingeschaltet (Abb. 1). Der Fahr-
strom durchlauft das Gerat ohne Schwa-
chung oder sonstige Beeinflussung, gleich-
giltig, ob es sich um wechsel- oder
gleichstromgespeiste Modellbahnen handelt.
Die Wirkungsweise entspricht im Prinzip
etwa dem Hochfrequenzgerat, das wir sei-
nerzeit im Heft 10/1l beschrieben (s.a. An-
merkung am Schluf), nur daff nun aut
Grund der postalischen Bestimmungen
keine Hochfrequenz, sondern Niederire-
quenz verwendet wird. Es iiberlagert dem
Fahrstrom einen niederfrequenten Strom,
der infolge der grofen Induktivitat der Lo-
komotivmotoren durch diese nicht ge-
schwicht wird und deshalb nur die ,reellen”
Verbraucher (Beleuchtungslampchen) speist.
Irgendwelche Veranderungen der Fahrzeuge
und Bahnanlagen entfallen somit im Normal-
fall praktisch vollkommen.

Das Gerat kann zusammen mit allen ge-
brauchlichen Modellbahnsystemen (Fleisch-
mann, Marklin, Rokal, Trix usw.) verwendet
werden. Bei Fahrspannungen zwischen 12
und 19 Volt gibt es etwa 5 Watt Leistung
ab und ermoglicht damit eine vom Fahr-
strom unabhingige, gleichméhig helle Be-
leuchtung eines kiirzeren Zuges. Fiir meh-
rere Ziige, bzw. lange Zige mit vielen
Beleuchtungsstellen, wird man unter Um-
stinden zwei oder mehrere Gerate an den
Klemmen G parallel schalten miissen; die

Beleuchtungsleistung verdoppelt bzw. ver-
vielfacht sich dann. Hinsichtlich der ,Be-
leuchtungskorper” empfiehlt sich deshalb
die Verwendung leistungssparender Birn-
chen (zum Beispiel Lampchen 6 V/0,05 A,
von denen je zwei in Serie geschaltet
werden).

Die Versorgung abschaltbarer Gleisab-
schnitte und Signalstromkreise mit dem Be-
leuchtungsstrom ist sehr leicht moglich: Die
betreffenden Trennstellen missen mit einem
Kondensator (Kapazitat mindestens 1p F)
tiberbriickt werden. Die Fahr- und Signal-
stromkreise bleiben dabei getrennt, wah-
rend die Beleuchtungsspannung iiber die
diversen Kondensatoren uberallhin gelan-
gen kann.

Es dirfte bei vielen Modellbahnern sicher
auch der Wunsch bestehen, die Zugbe-
leuchtung vor der Einfahrt in einen Tunnel
autflammen und sie nach der Ausfahrt aus
dem Tunnel wieder erléschen zu lassen.

Auch diese Maglichkeit ist verhaltnisma-
hig einfach zu bewerkstelligen. Es ist le-
diglich notwendig, die Z-Schiene (Zulei-
tungsschiene) der entsprechenden Tunnel-
strecke von den anderen Zuleitungsschienen
getrennt mit dem Beleuchtungsstrom zu
versorgen. Die R-Schienen (Riickleiter)
bleiben dagegen auf der gesamten Anlage
ungetrennt. Wie die dementsprechende

T
T i%_,\ % e

R R

Abb. 1. Soo einfach ist der AnschluB3!
Links das SEB 300-Gerat, rechts das Fahrpult.
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Schaltung dann aussieht zeigt Abb. 4. Der
eingezeichnete Umpolschalter S ist ein ganz
normaler Kippschalter fir Einlochmontage
(in jedem Radiogeschaft erhaltlich) und er-
moglicht es, den Beleuchtungsstrom von
allen Gleisen auhler den Tunnelstrecken
fernzuhalten (Stellung unten) oder alle Gleise
mit Beleuchtungsstrom zu versorgen (Stel-
lung oben). Die Tunnelstrecken werden dabei
an den Anschluf Z; angeschlossen, wah-
rend das ibrige Gleisnetz von Z gespeist
wird.

Es kann nun vorkommen, daff die Be-
leuchtung etwas zu hell brennt, wenn nur
ganz wenige Birnchen eingeschaltet sind.
Diese Erscheinung laft sich leider kaum
vermeiden, da das Geral infolge physika-
lisch bedingter Eigenheiten, die sich nur
mit groherem (und deshalb teuerem) Auf-
wand vermeiden lassen, etwas belastungs-
abhéngig ist. (Im Leerlauf wird also eine
etwas erhohte Spannung abgegeben.) Um
diese etwas zu hohe Spannung zu mindern,
ist es zweckmahig, an dem Punkt X im
Gerat (s. Abb. 2 u. 3) einen Regelwiderstand
(ca. 100 Ohm) einzubauen. Es geniigt, wenn

Abb. 3. > Schaltbild des Gerdtes. Der
Pfeil rechts oben weist auf die Punkte
X und Y hin. X liegt im Verlaut der
Leitung von L nach dem Kondensator
C. Y dagegen in der anderen von L
ausgehenden Leitung.

200mA

220V~

dieser Regelwiderstand drahtgewickelt ist
und eine Belastbarkeit von ca. 5W auf-
weist. Er ist dann auch nicht allzu grofy und
kann unter Umstinden in dem freien Raum
des Gerites iiber den Anschlufbuchsen un-
tergebracht werden. Ein entsprechender
Regelwiderstand ist bei der Firma Radio
Arlt, Diisseldorf, Friedrichstr. 61a unter der
Bestell-Nr. 250032 zu erhalten. Er kostet
DM 1.25. Damit ist eigentlich alles gesagt,
was man zur Vervollkommnung des Gera-
tes fir anspruchsvolle Zwecke ,sendersei-
tig" tun kann.

.Empfangerseitig”, also in den Fahrzeu-
gen, kann man aber noch ein Ubriges tun,
um auch die Birnchen vollkommen von
Fahrstrom freizuhalten. Das ist jedoch eine
Mahnahme, die an sich nicht unbedingt
notwendig ist, da sich bei ihrer Unterlas-
sung keine Unzutraglichkeiten ergeben. Es
handelt sich hierbei lediglich um eine Vor-
beugungsmafnahme fiir den Fall, dafy ein-
mal die Fahrspannung den Wert der Be-
leuchtungsspannung ibersteigt. Dann macht
sich namlich plétzlich ein Hellerwerden der
Lampchen bemerkbar, was vielleicht dem

< Abb. 2. Ein Blick in das Innere. An dem
Punkt X (und auch Y!) kann der Regel-
widerstand (s. Texi) eingeschaitet
werden. Vorn links liegt die Sende-
rohre 6 N7, rechts daneben ein Kon-
densator fir den Einbau in den Pack-
wagen. Die Rohre ist aus ihrer Fas-
sung genommen, um den Punkt X
sichtbar zu machen.

4uF/ 160V
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| 5=
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)

AMAAM
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Abb. 4. Schaltung
zur Dauerversor-
gung der Tunnel-
strecken mit Be-
leuchtungsstrom
(von Z1 aus). Bei
Z wird das Ubri-
ge Gleisnetz an-
geschlossen. Sist
der Umschalter,
der die Beleuch-

tung an das
Fahr’ Hauptgleisnetz
‘Trafo zu- oder ab-
- i schaltet.

einen oder anderen nicht gefallen wird. Die
Beseitigung dieses kleinen Ubels ist wie-
derum sehr leicht méglich: In den Strom-
kreis der Beleuchtungslampchen im Fahrzeug
wird ein Kondensator von mindestens
2 p F eingebaut (s. a. Abb. 2). le groher
die Kapazitat dieses Kondensators ist, desto
weniger Spannungsabfall entsteht in ihm. Es
ist also tunlichst anzuraten, die Kapazitat
groher als 2 p F zu halten und sich bei der
Auswahl dieses Kondensators nach dem zur
Verfiigung stehenden Raum im Fahrzeug zu
richten. Es geniigt dabei vollkommen, wenn
man die Beleuchtungsldmpchen eines gan-
zen Zuges untereinander verbindet und den
betreffenden Kondensator dann im Pack-
wagen unferbringt, wo meistens noch ge-
nigend Platz vorhanden ist — auch solcher
Platz, der den Kondensator nicht von auken
erkennen ldkt. Der in Abb.2 dargestellte
Kondensator hat etwa die Abmessungen
von 30%20x35 mm und man kann sich vor-
stellen, daff man von dieser Sorte sogar
mehrere in einem D-Zug-Packwagen unfer-
bringen kann. Wer Gliick hat, erwischt
auch in einschldgigen Radio-Fachgeschéften
evil. einen ungepolten Elektrolytkon-
densator, der bei etwa gleichem Raumbe-
darf wesentlich grofere Kapazititswerte
aufweist.

Irgendwelche Rundfunkstérungen treten
bei Verwendung des Gerates nicht auf —

zur Beruhigung ihres ,Fahrdienstleiters” und
der ,lieben” Nachbarn sei es ausdriicklich
betont! Eine postalische Genehmigung zum
Betrieb ist nach Mitteilung der Hersteller-
firma nicht notwendig.

Abb. 3 zeigt das prinzipielle Schaltbild
des Gerdtes SEB 300. Ein netzgespeister
Gegentakt-Réhrensender gibt seine mittel-
frequente Leistung tber die Spule L und
den Kondensator C in den Vierpol mit den
Klemmen G (Gleis) und T (Fahr- oder Spei-
setransformator bzw. Gleichrichter). Die
Drossel Dr verhindert, dak die von L her-
rihrende (berlagerte Spannung durch An-
schlufy der Speiseleitung T kurzgeschlossen
wird. Das Gerat SEB 300 hat die Abmes-
sungen 22,5x11,5x5 em, wiegt 0,6 kg und
kosfet ab Werk DM 73.30.

Anmerkung der Redaktion: Hochfrequenz
tiber 10 kHz darf auf Grund eines Gesetzes
fir derarlige Zwecke in Deutschland nicht
verwendel werden, da sich meist Ausstrah-
lungen ergeben, die benachbarte Rundfunk-
gerite storen! Wir mochten deshalb an dieser
Stelle nochmals vor der Anwendung der
Hochfrequenz warnen! Die eintretenden Sto-
rungen koénnen mit den normaler Weise zur
Verfigung stehenden Milteln nicht verhin-
dert werden — es sei denn, Sie selzen Thre
gesamte Anlage mil allem Drum und Dran
in einen sogenannten ,Farradayschen Kafig*
aus engmaschigem Drahtnetz!

unser Titelhild kommt diesmal aus UsA :
Ein Zug der Milwaukee R.R. mit einer
schweren Ellok in den Biiter Roots, &st-
lich von Falcon in Idaho.

Aus Japan

ner sucht (in engl. Sprache).
seine Adresse : 15 Funatsuka-Cho, Nishinokyo, Nakagyo-Ku,

erreichte uns der Brief eines
Modellbahners, der Briefwechsel
mit einem deutschen Modellbah-
Sein Name: Masao Honda,

Kyoto City, Japan.
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scheinen nun auch in
Deutschland vermehrten
Eingang auf Modelibahn-
anlagen zu finden. Diese
beiden Fotos zeigen einen
Ausschnitt aus der im Bau
befindlichen Anlage des
Herrn B. Denzau, Hamburg.
Das hier gezeigte Teilstick des
fast fertigen Bahnhofes ist ca. 80x50 cm grof.

Alles was auf den Fotos zu sehen ist, wurde von Herrn

Denzau selbst gebastelt.
Die Hauser entstanden zum
Teil nach amerikanischen
Originalbauten, zum ande-
ren Teil sind es Nachbil-
dungen alter Hamburger
Hauser, die im Stil unge-
fahr dazu pafBiten. Die
Hé&userfronten sind recht
nett mit Reklame und Fir-
menschildern aufgelockert.
Der Giterschuppen soll
gerade ein neues Dach
bekommen und streckt des-
halb seine Balken in die
Luft, so daB man einen
guten Einblick in das In-
nere hat,

aus Ostdeutschland
Ausgerechnet ... o erste
Foto eines Modells des westdeutschen Glie-
dertriebwagens. Herr K. H. Hofmann aus D.
ist der Erbauer des rassigen Fahrzeuges,
das sogar mit Iinneneinrichlung ausgestattet
ist. Der Anstrich sieht folgendermaBen aus:
Dach: silbergrau, Seitenwande und Bug:
Bordeauxrot mit gelb und silber, Unterge-
siell: braunschwarz. Hoffentlich haben sie
es nun richtig gemacht, Herr Hofmann!?
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Cine
groﬂeﬁgige
.74nlage

baute sich Herr O.
Steinbach aus Slult-
gart auf. Unser Foto
zeigt einen Blick auf
das Belriebswerk. Die
Gleise sind siamltlich
selbst  gebaul und
werden von Mirklin-
IFahrzeugen befahren,

die auf Zweischienen-
Gleichstrombelrieb
umgebaut wurden.
Wohltuend wird wohl auch Thr Auge die verhiiltnismiiBig groBen Radien der Hauptsirecse
im Hintergrund empfinden. Eine Anlage siehl doch halt gleich viel natiirlicher aus, wenn
man groBz Radien anwendel. Nichl jeder wird zwar den gleichen Platz wie Herr Steinbach
zur Verfiigung haben, aber man konnle sich ja halt im Thema etwas beschrinken. Doch
das ist wohl Geschmackssache und bleibe deshalb dem einzelnen iiberlassen.

000000000000000000000000000000000000000000000000000000

o " . ’
wum wahmmn o Nein! Nein! Ihr Kalender und auch unserer ist schon

in Ordnung: Es ist noch kein Winter, Nur das Foto
kam im vergangenen Winter mit diesem Weihnachtsgrufi zu uns. Leider hat aber der Absender versehentlich
vergessen, seinen
Namen und die

Adresse anzuge-
ben. Wir bitten
ihn deshalb sich
zu melden.
Gleichzeitig mach-
ten wir nochmals
daran  erinnern,
dafi die eingesand-
ten Fotos stets mit
Name und Adresse
versehen sein soll-
ten.

* %
X
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Von oben sieht man
allerhand
Drum steht er hier, der
Lug in’s Land™!

von W. Steinbach, Braunschweig )

Aul vielen Modellbahnanlagen, die ich bis-
her besichtigen konule, habe ich immer ein
Bauwerk vermilil, welches man doch in der
Natur recht 'hiufig findet: einen Aussichls-
turm. Um diesem ,Mangel®“ etwas abzuhellen,
habe ich mir einen solchen Turm als Holz-
konstruktion gebaul und mochte nicht ver-
siiumen, auch die MIBA-Leser damit bekannt-
zumachen. :

Das von mir gebaulte Modell ist in Abb. 1
zu sehen, wahrend die Abb. 2u. 3 die Konstruk-
tionszeichnungen im MafBstab 1:15 tir Bau-
grofle HO wiedergeben. Den Bau des Turmes
‘beginnen wir am besten mit der Anfertigung
der Balkenkonsltruklion und sigen zu die-
sem Zweck 6 sogenannte Trigerbalken (A)
aus Kiefernleisten 3x3 mm zurecht. Bei dem
mir als Vorbild dienenden Aussichtslurm
waren diese Tragerbalken allerdings nicht
genau quadratisch, sondern muflen im Mo-
dell einen Querschnitt von 3x3,5 mm auf-
weisen. Derarlige Leisten wird man aber
wohl kaum im FFachhandel erhalten und so
dirfte es wohl am besten sein, wenn man
die angefithrten 3x3 mm Leisten verwendel.
Der Unterschied ist praktisch kaum bemerk-
bar. Die Querbalken B und die Diagonalbal-
ken C fertigen wir aus 2x3 mm Leistchen an.
Auch hier besteht gegeniiber dem Vorbild
insofern ein Unterschied, als die Balken um-
gerechnet 2x25 mm stark sein mibten. Wer
die Arbeit nichl scheut, kann selbstverslind-
lich die 2x3 mm Leistchen aul 2x25 mm
Querschnitt abhobeln.

Die in der Seitenansicht der Uebersichl
halber nicht eingezeichnelen drei Treppen
zwischen der unteren (D) und der oberen
Plattform (E) sind in fhrer Ausfiihrung voll-
stindig gleich. Wir ferligen sie zwar schon
jetzl an, setzen sie aber erst spater ein. Die
Treppenwangen haben einen Querschnill von
1,5x1 mm (notfalls aus Sperrholz ausschnei-
den), wihrend das Gelinder und die Pfoslen
aus kleinen Holzleistchen 1x1 mm beslehen
(Abb.3). Die einzelnen Treppenstufen lassen
sich sehr leicht aus 0,5 mm Sperrholz oder
irgend einem anderen dhnlichen Malerial zu-
schneiden und zwischen die Treppenwangen
einleimen. Die vom Erdboden bis zur unleren
Plattform fihrende Treppe ist allerdings
elwas linger als die oberen drei, da hier
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Abb. 1. . und die Erde ist besonders schén,

kann man dann dort droben steh'n!

noch das Hoéhenmall der Betonsockel hin-
zukommt. Die einzelnen Zwischenpoleste zwi-
schen den ,, Treppenstockwerken™ gehen wohl
deutlich genug aus den Schnitlzeichnungen
hervor. Die Boden der Poleste selbst wird
man wieder vorteithafler Weise aus 1 mm
Sperrholz (mil eingerilzten Brelterfugen) an-
fertigen, wahrend das Gelinder aus 1x1 mm
Leistchen besleht.

Die untere und die obere Plaltform werden
entsprechend den Schnitten a-a und d-d als
Sechseckplatten aus 2 mm starkem Sperrholz
ausgesigt. Der Umkreis-Durchmesser der un-
leren Platte ist hierbei 62 mm und der der
oberen 55 mm. Die untere Platte mull auBer-
dem noch an den 6 Ecken die passenden
Ausschnitte far die Tragerbalken A erhalten.
ZweckmiBig ist es beim Ausarbeilen dieser
Ausschnitte die Balken jeweils einzeln ein-
zupassen, damit ein wirklich guter Sitz erziell
wird. Die obere Plattformplatte wird dage-
gen nur auf die Trigerbalken stumpf aufge-
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selzl. Es ist deshalb darauf zu achten, daB
die Triagerbalken auch oben biindig abschlie-
Ben. Beim Einsetzen der Trigerbalken in die
untere Plattform und dem Aufleimen der
oberen Plattform missen wir ferner unbe-
dingt darauf achten, daB der Turm wirklich
senkrecht steht; nichts sieht spiter schlech-
ler aus, als ein ,schief in der Gegend ste-
hendes Etwas®.

Nachdem wir uns mit dem ,vernickellen*
Augenmal} von der eben genannten senkrech-
ten Aufstellung des Turmgeriistes iiberzeugt
haben, beginnen wir mit dem Einleimen der
Querverbindungen ¥ (in Hohe der Zwischen-
poteste) und den entsprechenden Diagonal-
versteifungen. Erst wenn diese , Balken® gut
angelrocknet sind, selzen wir nun auch die
Treppen milt ihren Potlesten ein und konnen
dann auch mil dem Einpassen der duBeren
Diagonalversteifungen C beginnen. Die Linge
dieser Balken entnimm! man am besten dem
Modell und schneidet sie an den Enden auf
die entsprechende Gerung, damil man einen
einwandfreien und sauberen Knolenpunikl
des Gebilkes erziell. Danach kann man dann
auch die duBeren Gelinderstibe (aus 1x1 mm
Leistchen) einselzen und die abgeschriigten
Betonsockel durch kleine Holzklétzchen imi-
lieren. Auch die unlerste Treppe vom Erd-
boden zur unteren Plaltform darf nun ein-
gesetzl werden, wobei es gleichzeitig von
Vorteil ist, den ganzen Turm auf einem klei-
nen Holzbrettchen zu montieren. Die Treppe
erhilt dadurch an beiden Enden einen festen
Auflagepunkt und kann nicht bei irgendeiner
zufilligen Berihrung wieder abbrechen. Beim
spiateren Einbau in die Anlage lift sich diese
Grundplatte ohne weiteres durch eine model-
lierte Gipsschichl oder etwas #dhnliches ver-
decken.

Damit ist nun das eigentliche Turmgeriist
fertiggestellt und wir kénnen mit dem Auf-
bau der obersten Aussichtsplattform be-
ginnen, d.h. die Plattform selbst ist ja bereits
oben aufgeklebt, so daBl nur noch die Anfer-
tigung des Dachtragwerkes ubrig bleibt. Die
senkrechten Dachlragerpfosten G werden
wieder aus 2x2 mm Leistchen hergestellt und
senkrecht (1) auf die oberste Plattform aufge-
leimt. Damit sie beim Antrocknen ihre senl-
rechte Lage besser beibehalten, leimen wir

Abb. 3.

Seitenansicht der Treppen
zwischen den Podesten.
MafBistab 1:15 fir Bau-
gréfie HO.

gleichzeilig noch eine sechseckige Decken-
platte H (mit eimem 1 mm Loch in der Mitte)
aus 0,6 mm starkem Sperrholz auf und be-
schweren das Ganze durch ein kleines
Gewicht.

Withrend der Zeit des Anlrocknens fertigen
wir uns den sogenannten ,Kartentisch® J an.
Am einfachsten geschieht das wohil, wenn
wir eine kreisrunde Sperrholzplalle aus
1 mm starkem Sperrholz (ca. 10 mm ) auf
einen Stempel aus Rundholz leimen. Auf die-
sen Kartentisch kann man entweder eine
kleine imitierle Karte malen (oder einen
Fotoabzug aufkleben) oder auwch eine Wind-
rose aufmalen, wie sie im Schnitt d-d darge-
stellt ist. Diesen Karlentisch leimen wir nun
an der eingezeichnelen Slelle auf die obere
Plattform E auf und kénnen dann anschlie-
Bend mit dem Einselzen der schrigen Dach-
stiilzen K und der Briustungsstibe L begin-
nen. Sobald die Stibe L angelrocknet sind,
setzen wir auch noch das angedeulete Gilter
(aus Drahtgaze zugeschnitten) in die entspre-
chenden Felder ein.

Ehe wir mit dem Aufleimen der einzelnen
Dachteile aus 0,5 mm (Sperrholz, Pappe o0.4.)
beginnen, leimen wir erst noch die Turm-
spitze M (aus einer allen ausrangierten Stopf-
nadel) in das 1 mm Loch der Dachplatie ein,
aohten dabei aber wieder auf die senkrechle
Lage der Nadel. Das Dach selbst besleht,
wie oben bereils gesagt, aus einzelnen drei-
eckigen Segmenten, die wir uns aus dinnem
Sperrholz oder dhnlichem zurecht schneiden.
Das Aufleimen dieser Dachflichen ist nicht
weiler schwierig und darfte sicher jedem
nicht allzu schwer fallen. Eine elwas taftelige
Arbeit ist dann allerdings die Montage des
drehbaren  Windrichtungspfeiles an  der
Turmspitze und der Nord-Sud-Richlungs-
marke, Da hier ,viele Wege nach Rom fih-
ren”, mochte ich dies dem einzelnen
iberlassen. Selbstverstindlich braucht der
Windrichtungspfeil nicht unbedingt drehbar
gelagert sein, sondern man kann ihn auch
in einer bestimmlten Richtung festlegen. (Mog-
lichst aber nicht gerade in Uebereinstimmung
mit der Nord-Sid-Richtung.)

Zur Farbgebung des ganzen Turmes ist an
sich nicht viel zu sagen. Ich selbst habe das
gesamte Gebalk nur mil farblosem Lack ein-
ma)] kurz tiberstrichen und der Turm machl
so den Eindruck eines neuen Bauwerkes. Der
Lackanstrich istl aber nicht unbedingt erfor-
derlich und man kann das Gebilk auch voll-
kommen ohne irgendwelche Behandlung be-
lassen: Der unvermeidliche Staub wird dann
im Laufe der Zeit schon sein tbriges lun,
um das neue Aussehen elwas verschwinden
zu lassen. Wer aber von vornherein aufl altes
Aussehen Wert legt, der beize die einzelnen
Holzleile vor dem Einbau. Das Dach kann
man entweder mil graner ,Patina“ (Plaka-
Farbe) tberstreichen oder auch mit Dach-



Pappe (feines Schmirgelpapier) decken
Welche Melhode man anweandel, bleibt dem
Geschmack des einzelnen tberlassen. Nicht
versiumen sollle man allerdings, am unteren
Teil des Turmes — in Augenhohe der Prei-
serfiguren — eine kleine Tafel mit dem
Namen des Turmes anzubringen und auber-
dem unter Umstinden noch eine weilere
Tafel mit der Aufschrift: ,Betreten des Tur-
mes auf eigene Gefahr!“ Durch derartige

Kleinigkeiten erhoht man den natirlichen
Eindruck ungemein.

Als weitere Anregung mochte ich hier noch
sagen, dafl sich in den unteren Teil ein Un-
terkunfisraum, eine Schutzhiitte oder — bei
angenommenem starken Besuch — sogar ein
kleiner Verkaufskiosk einbauen laBt. Zwei
bequeme Banke auf der unteren Plaltform
werden von den Gipfelstirmern® sicher
dankbar begrafit werden.

Ein praktischer

Fahrtrichtungswender fiir O-Loks

C von H. Salheiser, Toronto )

_Die handelstblichen Permanent-Motore
sind meistens fir die Baugrofie 0 elwas zu
schwach dimensioniert, wean man sie nicht
gerade in einen Schienenomnibus oder ein
ahnliches Fahrzeug einbauen will. Man wird
also deshalb wohl oder tbel auf die zum
Teil noch erhiltlichen stirkeren und grofe-
ren Motore mit Feldwicklung zuriickgreifen
miissen. Bei Verwendung derartiger Molore
tritt dann aber wieder das leidige Problem
der Fahrtrichtungs-Fernumschaltung auf. Es
laBt sich verhiltnismiBig einfach mit Hilfe
von Selenzellen lésen, doch sind diese bei
den, in den schweren 0-Fahrzeugen zu er-
wartenden groflen Stromstirken recht um-
fangreich, sodaB ihre Unterbringung u. U.
etwas Schwierigkeiten bereiten kann, vor
allem dann, wenn man diese Selenzellen aus
Sicherheitsgriinden etwas tuberdimensioniert.
Ich habe mich deshalb nach einer anderen
Losung umgesehen, die verhiltnismiBig we-
nig Platz erfordert, aber maoglichst genau so

sicher wie Selenzellen funktionieren sollte
Auf der Suche nach einem solchen ,Appa-
ral* erinnerte ich mich der Drehspulenmeb-
instrumente und entwickelte daraus einen
Fernumschalter, der bei der Umpolung des
Fahrstromes aulomatisch auch die Anschliis-
se des Feldmagneten umschaltet.

In einem kleinen Hufeisenmagnet befindet
sich ein zweipoliger Anker mit einer Wick-
lung, die durch den Fahrstrom milt ,Saft*
versorgt wird (,selbstverstandlich® Gleich-
strom! Bei Wechselstrom funktionierl die
Sache namlich nicht!). Auf der Achse dieses
Ankers ist nun eine Schaltwalze — oder eine
Art Flachkollektor — befestigl, der nur den
Strom fir den Feldmagneten umpolt, sobald
die Fahrspannung ebenfalls umgeschaltet
wird. Die Bewegung des Ankers ist auf elwa
60° zu beschrinken, damit sich die Koolakt-
federn nichlt etwa mit den Anschlissen , ver-
heddern®, -

Schematische Skizze des

60° \E\

m.;ﬁOﬁ

Fahrtrichtungswenders mit
dem Schaltbild des Motor-
: stromkreises. Die beiden
! Wicklungen des Ankers

1 = sind an ihren inneren En-
.\ Feldmagnet den miteinander verbun-
o den.
~ des Scheibenwischer-
- motor

Schienen 12V =
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Die Arbeitsweise dieser Einrichtung sei
nun kurz beschrieben. Die Umsleuerung der
IFahrtrichlung geschieht wie 1blich durch
Umpolen der Fahrspannung am Fahrregler.
Infolge dieses Umpolens der Stromrichlung
wird nun ebenfalls der Anker im Schalt-
apparat in der umgekehrten Richtung vom
Strom durchflossen und dreht sich im Huf-
eisenmagnet bis zum Anschlag. Da die Schalt-
scheibe auf der Achse des Ankers fest mon-
tiert ist, dreht sie sich gleichzeitig mit und
stelll dadurch sicher, daB der Feldmagnet
weiterhin vom Strom in der gleichen Rich-
tung durchflossen wird. Der Anker jedoch
wird durch die Umpolung des Fahrsiromes
in enlgegengeselzter Richlung erregt. Es isl
also prinzipiell die gleiche Methode wie bei
der Verwendung von Selenzellen. Die Lok
fihrt also auch nach Fahrt- oder Kontakt-
unterbrechungen stets in der allen Fahrtrich-
tung weiler, da die Lage des Umschalters am
Fahrpult die Polaritit beslimmt.

Ich 'habe mir bereits im Jahre 1946 der-
artige Umschaller gebaut, doch waren das
damals noch reichlich ungefuge Apparate, da
man zu dieser Zeit noch keine Birkle-Ma-
gnete oder dergleichen Dinge kannle. Dig
damals verwendeten Hufeisen-Magnete hatte

Der ~intergrund machts . . .

. auch bei diesem Motiv aus einer Anlage in

ich aus alten MeBgeriaten ausgebaut. Aber,
wie gesagt, heulzutage gibt es ja die Biarkle-
Magnete, sodaB man mit deren Hilfe ver-
haltnismaBig kleine Ausmalble erreichen kann.

Wer es sich getraul, kann den Schaltanker
in seinen Endstellungen durch eine kieine
Arretierungsvorrichtung festhalten, damit der
Anker u.U. bei gleichbleibender Stromrich-
tung immer in seiner Endstellung verbleibt.
Die Kraft dieser Arretierung darf allerdings
nur so stark sein, daf sie durch die Ma~
gnetkraft beim Umpolen des Fahrstromes je-
der Zeit uberwunden werden kann. Selbsl-
verstiandlich ist man betreffs der konstruktiven
Ausfithrungen nicht an die gezeigle Skizze
gehalten, Meine ersten Versuchsauslihrungen
wiesen zum Beispiel eine umgekehrte An-
ordnung auf. Ein kleiner ringformiger Per-
manentmagnel drehte sich vor den Polen
eines Elektromagneten. Der damals verwen-
dete Permanentmagnet war aber zu schwach
und so benutzte ich als zweite und erfolg-
reichere Versuchsanordnung einen kleinen
Fahrraddynamo, den ich waagrechl in
einen zweiteiligen Schnelltriebwagen einbaule
und siehe da, die Sache klappte auch mil
diesem ungefiigen ,Mobel*.

Baugréfe |, die Herr K. K6hler aus Wien baute.
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Fiir die Waggonbauer:
Die

2%-Wagen-Typon

Eine Ergénzung zu unserem Bau-
plan der neuen 26,4 m-D-Zug-Wa-
gen der DB im Heft 3/VI.

Zeichnungen im Mafstab 1:1 fur Bau-
gréBe HO von G. Krauth, Kassel.

Auf Grund verschiedener Anfragen aus dem
Leserkreis méchten wir Thnen heute moch einige
Teilskizzen der neuen D-Zug-Wagen angehen, ob-
wohl diese ja zum grofiten Tell bereits industriell
hergestellt werden. Dicjenigen Leser nidmlich, die
sich nach unserer Bauzeichnung in Heft 3/VI die
Fernverkehrswagen selbst bauten. mdchten sich
in ihrem eigenen Stil auch noch die dazu gehori-
gen Fahrzeuge bauen, ,damit man den Unter-
schied nicht so merkt”, wie uns einer unserer
Leser recht anufrichtig schrieb.

Da die Zeichnungen der neuen Wagen in ilrer
Ginze aber keinen Platz auf unseren Seiten fin-
den wiirden, so bringen wir diesmal nur Teil-
skizzen mit den wesentlichsten Merkmalen dieser
Fahrzeuge, Man braucht also nur die wenigen
Detailinderungen in der Hauptzeichnung vorzu-
nehmen, denn die neuen D-Zug-Wagen sind so
in ihren hauptsichlichsten Abmessungen identisch
und sehen sich auch sehr dhnlich.

Zuerst ist hier zu erwihnen, daff die in die
internationalen Ziige eingestellte Fernrelsewagen
vorerst noch mit den bisher iiblichen und inter-
national vorgeschriebenen Faltenbilgen anstatt
der neueren ,,Ofenrohriiberginge ausgeriistet
sind (Abb. 4). Ein Teil dieser Wagen ist auch
noch mit einer Schilrze ausgestattet, dhnlich den
TOUROPA-Wagen (Abb. 6).

weill -

Abb. 1. Stirnansicht des Pack-
wagens mit Steuerabteil.

Abb. 2 (oben). Seitenansicht
des CPwdygf (Pack- u. Steuer-
abteilende)

Zu den im oben angelithrten Heft beschrielenen
LS-Wagen (Leichtstahl-Wagen) gehdrt auch ein
kombinierter Pack- und Personenwagen 3. Klasse,
der die Gattungsbezeichnung CPwdyg fihrt. Dieser
Wagen hat ebenfalls einen Mitteleinstieg und der
Pw-Teil befindet sich in der .kirzeren Hallte*,
Da die Bundesbahn immer mehr zur Verwendung
von geschobenen Ziigen tbergeht, wurde ein Teil
dieser Wagen am Pw-Ende noch mit einem Steu-
er-Abteil ausgeriistet. Die betrefienden Wagen
tragen dann die Gattungsbezeichnung CPwdygl. Die
Fenster der Tiiren zum Packabteil und die kleinen
Stirnfenster haben im Gegensatz zu den dbri-
gen Fenstern keine silberfarbenen Rahmen, son-
dern liegen in Gummifassungen.

Mit einem Steuerabteil sind auch verschiedene
normale 3. Klasse-Wagen ausgeriistet, die die Be-
zeichnung Cdygf tragen. Dieser Wagentyp ent-
spricht in seinem Aussehen den dblichen 3.
Klasse-Wagen ohne Steuerabteil und nur das
Kopfende gleicht dem des CPwdygl mit Steuer-
abteil.

Eine weitere Abart der LS-Wagen finden wir
im CRd4yg, ein 3.-Klasse-Wagen mit Kiiche und
Speiseraum. Zu beachten Ist, dafl dieser Wagen
keinen Mitteleinstieg hat. Die ersten 4 Fenster
gehdren zur Kiiche und sind deshalb mit Mileh-
glasscheiben auf einer Wagenseite ausgeriistet. Die




ig

o
(R L e o |

——

4 Abb. 3. Kombinierter Reise- und
Speisewagen (Seitenansicht).

nichsten 4 Fenster gehdren zum Speiseraum und
der Rest zu den Fahrgastrdumen 3, Klasse. Um
diese Wagen @uBerlich aach noch besonders
kenntlich zu machen, tragen sie ein gelb umran-
detes weinrotes Schild mit der gelben Aufschrift
»Spelseraum® (Abb, 3).

AuBer den hier aufgezdhlten Wagen hat die
TOUROPA-Gesellschaft noch eine grdofiere Serie
Ferienreisewagen gebaut, die in ihrem Aufbau den
neuen D-Zug-LS-Wagen #hneln, jedoch immer
den Gummiwulst-Ubergang aufweisen. Dies ist hier
miglich, da die Wagen auch im Ausland nur in

Abb. 4. - Stirnansicht der
LS-Wagen mit Faltenbalg.

< Abb. 5. GrundriB der Wa- \ J
gen mit Faltenbalg und
Seitengang.

geschlossenen Ziigen fahren. Die TOUROPA-Wagen
haben einen blauen Anstrich, eine graue Schiirze
und die Aufschrift .,DB-TOUROPA* in erhabenen
silberfarbigen Buchstaben. Der Innenraum der
TOUROPA-Wagen ist allerdings anders ausgeliihrt
als bei den DB-Fernreisewagen: Der Fahrgastraum
ist in Abteile mit je 6 Plitzen — die sich in 6 Schlal-
gelegenheiten verwandeln lassen — aufgeteilt. Die
einzelnen Abteile sind iiber einen Seitengang, wie
er bei den Iritheren Bauarten vorhanden ist,
zuginglich.

AN A A AN AN . v S A

Abb. 6. Teilseiten-
ansicht der
Tourcpa-Wagen.

Zeichnung im
M 1:1 fir TT!

~Schirze grou _.
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Gewindeschneiden - leicht gemadht!

von E. Popp, Ostermiinchen Obb.

Was fir den Facharbeiter manchmal eine
Binsenweisheit ist, dirfte vielen DBastlern
unbekannt sein. Unter diesem Gesichlspunkt
mochte ich heute ein kleines praktisches
Geril vorslellen und in Verbindung damit
einige praktische Hinweise geben.

Ein Gewindebohrersatz fir Innengewinde
besteht bekanntlich aus Vor-, Mittel- und
Fertigschneider; diese sind durch eingesto-
chene Rillen gekennzeichnet: I = Vor-, Il =
Mittel- und IIT = Fertigschneider. Den Durch-
meser eines enlsprechenden Kernloches be-
rechnet man am einfachsten nach der Faust-
regel: Gewindedurchmesser X 0,8 (siehe auch
MIBA Hell 3/VI).

Beim Einschneiden von Innengewinden bil-
det sich oft eine Aufstauchung am Lochrand.
Diese kann jedoch vermieden werden, wenn
man die Kernbohrung aussenkt. Durch diese
MaBnahme schneidet auch der Vorbohrer
besser an.

Wihrend GuBeisen und Elektron trocke:
geschnitten werden, miissen alle anderen
Metalle mit Ribol oder Bohrolemulsion *) ge-
schmiert werden. Maschinendol ist dagegen
nicht geeignet: Es ruft meisl zerrissene
Gewindegiange hervor. Solche Gewinde sind
unschoén und ihre Belastbarkeit ist stark her-

*) Auch ,Valvoline“-Ul hat sich ausgezeichnet
bewidhrt! D. Red

Hoch drob’n
auf dem Berg

steht die Bergstation
der selbstgebauten
Seilschwebebahn des
Herrn W. Kroher aus
Riederau. Wir brach-
ten bereits einige Bil-
der von seiner Anlage
in Heft 7/VII.

@ @
5]

abgeselzt. Bei séhr zihem Material (Reinalu-
miniwm und Kupfer), das besonders stark
aufstaucht, muB das Kernloch um 5% des
GewindeauBendurchmessers grofier gebohrt
werden, damit das Material verdringt werden

kann. Versiumt man diesen Kniff, dann
bricht der Gewindebohrer zu leichl ab.
Beim AuBengewindeschneiden soll man

nur geschlossene und genormle Schneideisen
verwenden. Betreffs der Schmierung gilt hier
das gleiche wie bei Innengewinden. Die En-
den der Bolzen sind anzufasen, damit das
Werkzeug anschneiden kann (entsprechend
dem Aussenken der Kernldocher). Je schlan-
ker dabei die Fase ist, desto mehr Sicherheit
besteht fir einen geraden Anschnitl!

Wer 'hiufig Gewinde zu schneideu hat,
spanne die Gewindebohrer in das Bohrlutler
der Handbohrmaschine (kleine Ueberselzung
einstellen!) und diese selbst waagrecht in den
Schraubstock. Die rechte Hand bedient die
Kurbel, die linke hall das Werkslick. Aber
bilte mit Gefiihl an der Kurbel drehen!

Zum schnelien und gefihlvollen Gewinde-
schneiden hal sich eine Xkleine Gewinde-
schneidemaschine (Abb. 1 u. 2) bestens bewihrt,
die sich fir Gewinde bis M 8 eignet. Sie ar-
beitet nach dem Friktions-Prinzip und es
eritbrigt sich damit die sonst erforderliche
Rutschkupplung. Der Dreéhrichtungswechsel
erfolgt durch die Teller-Reibrader.




Die Bohrkopfspindel (9) ist in Messing-
Gleitlagern schiebbbar gelagert, um die Reib-
rider wechselweise in Eingriff bringen zu
konnen. Wem ein niedertouriger Molor (maxi-
mal n = 1000) zur Verfagung steht, kann das
ganze Vorgelege weglassen und das Autriebs-
rad (1) direkt auf den Wellenstumpf des Mo-
tors selzen. Durch den , Hebelarm® der gro-
Ben Teller-Reibrider wird ein dullerst wei-
cher Angriff erzielt, der besonders bei kleinen
Gewindebohrern unter M 3 wichtig ist. Die
Reibriader aus Nabe und Scheibe zusammen-
gelotel, missen an den Innenseiten véllig plan

sein; evtl. kann es notwendig sein, einen klei-
nen Span abdrehen zu lassen.

Die Arbeitsweise: Je mehr das Vorgelege
(8) an die Spindelwelle (9) herangeriickt und
mit den beiden Fligelmuttern feslgehalten
wird, desto schneller dreht sich der Bohr-
kopf. Die Drehrichtungsinderung erfolgt
durch Andruck oder Abzug des Werkslickes.
Dabei aber nur leicht und mit Gefithl driik-
ken, besonders bei Sackgewindelochern, da-
mit beim AufstoBen der Gewindebohrerspitze
im Lochgrund das Gummiantriebsrad (1)
rutscht und nicht mehr antreibt.

iy

Abb. 1.
Gewindeschneidmaschine,
die auf einem Grundbrett

5 von ca. 250x120 mm Gréfe
e montiert werden kann.

Drautfsicht auf die

t —O O }:& I 1 = Antriebsrad
B 2 = Tellerreibrader
= - - 3 = Lager der Spindel (9)
/ 4 = Bohrfutter
gé; 5 = Oler
17| 6 = Schnurrad (Riemen-
O scheibe)
% 7 = Grundbrett
8 = Vorgelegelagerbock
@/ 9 = Bohrkopfspindel.
4
Zeichnungen N F|’/©
im Mafistab ca. 1:3
vom Verfasser. £ d =+
-—»

Abb. 2. Seitenansicht der
Gewindeschneidmaschine.
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Unter der rihrigen Leitung seines VYorsitzen-

den W. Kénner veranstaltete der MEC Koblenz
vor einiger Zeit eine Modellbahnausstellung,
die auch recht erfolgreich war. Unsere Bilder
zeigen einige Ausschnitte aus der grofien HO-
Anlage, die von den Clubmitgliedern unter
Verwendung von Industriematerial cufgebaut
wurde.

4
£
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4 Streckenkreuzung.

9

Der ,Elektriker” bei der Anlage des ,Drahtverhaues”.

¥ Einfahrt in den Bahnhof ,Mittelstadt Hbf”.




D

Wassertank

( von H. Klamp, Wesseling. )

Wenn er auch bei unserem grofien Vorbild,
der DB, nicht mehr allzu oft anzutreffen ist,
so hat er doch noch immer nicht seine
Daseinsberechtigung verloren. Auf Privat- und
Nebenbahnen ist der Wassertank gar oft
noch zu finden. Aber auch im Hof einer Indu-
strieanlage, die zur Ausgestaltung auf unserer

Anlage steht, kommt er noch zur Geltung.
— UOber die Anfertigung selbst braucht man
wohl kaum allzuviele Worte zu verlieren. Das
Traggerist besteht aus zusammengelSteten
Nemec-Profilen, die Leiter ist ,handelsiiblich”
und das Gelander kann aus Draht zurecht

L2x3x2

| -Popprolle
324

Zeichnungen
im Mafstab
1:1 fir HO

gebogen werden. Den Wasserbehalter selbst kann man leicht aus einer alten Papprolle anfer-
tigen. Da der Behalter aber oben offen ist, man also hineinsehen kann, sollte auch der Wasser-

spiegel ev. durch eine gefarbte Cellonscheibe imitiert werden.
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Rir glsqllerung

nit Mpla

DM
DM
e Typen
selstrom 63 DM
<] DM
Hag-Kupplungen fir Wagen DM
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l SChieCk, Mechanikermeister
MODELLEISENBAHNFACHGESCHAFT
Stutigart-S, Brunnenstrafie 9, Tel. 96631

< Marktstand
Nr. 1037 = 2.50 DM

fern im Versanc J
Bau-, Ersatz- und Einzelteile TT, HO und 0
kal, Marklin, Fle r

mann, Rivarc
>mmerf chh NC

Wir beehren uns, Ihnen mitzuteilen, daB
wir die Produktion der Firma

V-T-Berlin

Landschaftsgestaltung
fiir Miniaturhahnen

als ausschlieBlicher Hersteller ibernom-
men haben. Wir sind in Zukunft in der
Lage,alle Auftrdge bei gesteigerter Qua-
litat kurzfristig auszuliefern und wiirden
uns auBerordentlich freuen, mit lhren Or-
ders bedacht zu werden.

MODELLSPIELWAREN
Voigt & Co. K.-G.
BARNTRUP/LIPPE

\4

hat Alles enthalten in Bottchers illustr. Bastel-
a: 'g: DM 1,— BARNTRUP
iy ‘-Boltcher Dortmund, Schiitzenstrae 16
E Druck : Max BeiBwanger, Nirnberg 443






	001
	406
	407
	410
	411
	413
	414
	415
	416
	418
	419
	420
	421
	422
	427
	430
	431
	432
	435
	437
	439
	441
	442
	443
	444



