iaturbahnen
am A A A Al B ... A ..
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Nach dem Urlaub:

So, jetzt haste den Salat! Wdrst Du
nicht weggefahren, dann wdére Dir die
Sache weniger teuer zu stehen gekom-
men, aber so...! Schlechtes Wetter
hattest Du dazu auch noch? Ja, warum
bist Du auch dahin gefahren, wo die
Aussicht stédndig verregnet war. Wdarste
halt nach ,,Sicht*“ gefahren, in der Zei-
tung stand doch ganz deutlich: Sché-
nes Wetter in Sicht!

Na, um auf die Sache zuriickzukom-
men. Unter uns Mdnnern kannst Du’s
ja erzdhlen! — Man hat Dich also mit
einer gesehen? Und das hat Tante
Eulalia spitz gekriegt und gleich Deiner
trauten Gattin hinterbracht? Und der
Fritz, Dein Filius, weill es also auch
schon? — So'n Pech! Warum bist Du
auch nicht vorsichtiger gewesen! —
So, so, wie elektrisiert warst Du, als
Du sie zum ersten Mal zu Gesicht be-

MesEns

( von WeWaW

kamst. Dunnerlittchen, so schén war
die? Und iiber die Grenze wolltest Du
sie auch noch schmuggeln? Mensch
das mulBite doch schief gehen! — Ich
verstehe, so ohne weiteres konntest Du
Dich ja auch nicht von ihr trennen,
dafiir hattest Du sie schon zu lieb ge-
wonnen. Ich sag’s ja, das kommt davon,
wenn die Frau ihren Mann allein ver-
reisen 1aBRt, wenn sie schon weil}, dal}
er ein notorischer Liebhaber ist! —
Hat es sonst noch irgendwelche Fol-
gen gehabt? Nein? Na, dann...

Moment mal, was ist los? Das
gehore nicht in die MIBA? — Erlauben
Sie mal, wir sprechen doch nur von
der kleinen italienischen Lok, die mein
Freund iiber die Grenze schmuggeln
wollte und von der Fritzchen vor sei-
nem Geburtstag nichts wissen solltel
Also, so was...!

Name” . ..

. wiirde Herr Pfleiderer
sich verschwébeln, wenn er
diese HO-Anlage sdhen
kénnte. Sie kame ihm aller-
dings schwedisch (nicht
schwabisch) vor, weil sie
tatsachlich in Schweden zu
finden ist, und zwar bei
Rosengren S. Riis,Malmo (er-
baut von Walter Lundgren).

Jetzt sind sie im Bild Uber
unser heutiges Titelbild! _/

Heft 12/ VIII istin der letzten September-W oche beim Hcindler !
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.sieht man &fter als schdne Modelle! Und eine Spur Il-Bahn (51 mm Spur), wie sie auf der letzten
Modellbahn-Ausstellung in Madrid zu sehen wor, ist eine noch gréfiere Seltenheit. Herrn Ing. Reder
gehéren diese Raritaten, ebenso das Modell des alten Bahnhofs ,Medina del Campo”. Die beiden
Loks auf dem oberen Bild sind Bing-Veteranen, die Wagen von Marklin,

Das unten gezeigte Spur I-Modell einer Stephenson ,Longboiler”-Lok ist von Herrn Pablo Martinez
gebaut. Deren Vorbild war die erste Lokomotive, die anno 1851 in Madrid einen Pfiff erténen liefl. Sie
trug auch dementsprechend den klangvellen Nemen ,La Madrilena”. Das kleine Mannchen vorn rechis
soll den Marquis von Salamanca darstellen, der die erste Bahn von Madrid nach Aranjucz bauen liefi.




Fleischmann? - Marklin? - Rokal? - Trix?
Selhsthau?

Was doll ich machen? — Kéunen Sie mir raten?

Solche Fragen werden uns jeden
Monat mindestens, wenn nicht noch
ofter vorgelegt. Und meist kénnen wir
nicht, weil wir den Betreffenden erst
iiber sdmtliche Fabrikate aufkldren
miiten und er sich dann erst wieder
iiberlegen miiBte, was er eigentlich
will. — Wir wdaren verpilichtet, die
Vor- und Nachteile der einzelnen
Fabrikate offen darzulegen bzw. dem
Selbstbau das Wort zu reden ? Gemach,
gemach, so ist es nun auch nicht! Wir
meinen, daB das eigentlich nicht unsere
Aufgabe darstellt (und auch in aus-
ldndischen Zeitschriften nicht Usus ist).
Genau so, wie es miisig ist, jemand zu
dieser oder jener Spurweite zuzuraten,
genau so miisig wdre es, fiir die eine
oder andere Firma von einem einseiti-
gen Standpunkt aus Propaganda zu
machen oder Vor- und Nachteile aus-
zuwalzen. Es gibt bei jedem Ding auf
dieser Welt Vor- und Nachteile —
genau so bei den einzelnen Syste-
men und genau so beim Selbstbau!
Und wenn wir eine solche kritisch-
gerechte Gegeniiberstellung bringen
wiirden, dann wdren die unbeschwer-
ten Neubeginner am Ende genau so
klug wie zuvor, weil sie nur so von
~wenn’s“ und ,aber’s“ strotzen wiir-
de; es spielen zu viele grundsdtzliche
Fragen mit eine Rolle, daB man tatséch-
lich keine allgemein giiltige Antwort
finden kann. Abgesehen davon, dall
die Entscheidung allein von der Ein-
stellung des Betreffenden, von seinen
Wiinschen und von den jeweiligen Ge-
gebenheiten abhdngig ist, wollen wir
im Zeitalter der ,,friedlichen Koexistenz*
unsere seit Jahren gepflogene Toleranz
auch weiterhin pflegen! Im iibrigen
sind wir auf die speziellen Unter-
schiede der einzelnen Systeme schon
mehr als genug eingegangenl
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Wir miissen diese Angelegenheit von
einer anderen Seite anpacken! Wenn
uns jemand zum Beispiel schreibt, er
moéchte gern bei einem netten alten
Ziigle beginnen, nur eine kleine Anlage
schaffen, vielleicht mit Nebenbahnbe-
trieb, dann koénnen wir ihm den Rat
geben, doch zu dem Fleischmann-Old-
Timer-Zug zu greifen, der mit Gleich-
strom betrieben wird usw. usw.

Wenn ein anderer schreibt, er méchte
unbedingt einen Gleichstrombetrieb,
2-Schienengleis, zum Selbstbau keine
Zeit vorhanden, dann verweisen wir
ihn an Fleischmann oder Trix.

Méchte er unbedingt Mérklin, aber
mit Gleichstrombetrieb, dann zeigen
wir ihm auf, wie er dies bewerkstelli-
gen mull und wenn jemand meint, er
bastle so gern, kann aber keine Loks
bauen, nur Gleise, Weichen usw. dann
geben wir ihm noch andere Auskiinfte.

Auf konkrete Fragen kénnen wir also
ebenso konkrete Antworten geben,
aber nur so allgemein hingesprochen
miiBten wir zuviele Madglichkeiten
analysieren und ein ganzes Heft voll
schreiben. Belassen wir es daher bei
der bisherigen Methode, auf gewisse
Probleme mit dem einen oder anderen
Fabrikat einzugehen, aber nicht billige
und héchstens verwirrende Kritik an
Erzeugnissen zu iiben, die heute aquf
einem ungemein hohen Niveau sind.
Natiirlich wdre es schdén, wenn man
alle Fabrikate unter einen Hut bringen
kénnte, aber es bestehen nun mal die
verschiedenen Fabrikate und so bleibt
es jedem iiberlassen, mit welchem
System er gliicklich wird. Es ist wie in
der groBen Politik: Jedes System hat
seine Vor- und Nachteile; der neutrale
Beobachter mufl neutral bleiben, will
er dem einen oder anderen gleicher-
maBen gerecht werden.



Herr Scheibler, Hagen hat Sorgen:

. Viidhtig gegualt! -

Ich habe in den MIBA-Heflen nun schon
so viel Sorgen und Note anderer kennenge-
lernt, sodall ich nun selbst einmal mein
Sorgenkind vorslellen will. Der beiliegende
Streckenplan *) ist Quinltessenz einer langjih-
rigen Knobelei. Ieh habe vor Jahren mil ein
paar Mirklingleisen angefangen und im Laufe
der Zeil noch einige Sachen dazugekauft.
Zum  Spielen“ mubte ich immer meine Gleise
zusammenstecken und alles auf der Lrde auf-
bauen. Das nahm natirlich eine enorme Zeit
in Anspruch. Als mir diese Kriecherei auf
dem Fuliboden dann aus dem Hals haraus-
hing, habe ich den ganzen Kram aul grofBie
Plalten montiert. Aber immer war entweder
dieses nicht gut genug oder jenes wieder ein-
mal geiinderl, weil es mir nichl gefiel.

Nachdem ich nun meine Wohnung gewech-
selt habe, beslehl die Maglichkeit, alles noch

*) Kann nicht verdffentlicht werden, da bereits
wieder zurilickgeschickt!

Unser Rat zur Tat:

Niditig gewahlt 7"

einmal von vorn zu beginnen. Ich befirchle
nur, daB das ewige Umindern und Knobeln
nicht enden wird. Deshalb also meine Sorge.
Die Anlage soll nach meinem Plan auf 3
Plalten aus 15 mm ‘Tischlerplatte montierl
werden. Ich habe, Golt sei Dank, eine ganze
Menge Plalz und mochte den auch richlig
ausniilzen, nicht elwa mil einer Unmenge von
Gleisen, die sich wie Schlangen durch die
Gegend winden und sich uberschneiden, son-
dern mil einem verninfligen Thema ohne
Ueberlreibung und mit gentigend (oder so-
gar reichlich) Landschafl. Aus beruflichen
Grinden (ich bin Bahnpostfahrer bei der
Bundesposl) habe ich Gelegenheil, die Liscn-
bahn so zu sehen, wie sie wirklich ist und
diese Wirklichkeit mochte ich aucn aufl
meiner Anlage iberiragen.

Konnen Sie meine Nole“ besanfligen und

mir die Gewiliheil geben. den richtigen Plan
ausgeknobelt zu haben? —

AR  Al

Ta, ja: Tichtig abgequdlt hat sich
schon mancher — doch hat er end-
lich den richtigen Plan ausgewdhlt? —
Da dieser StoBseufzer vielleicht symp-
tomatisch fiir viele ist, wollen wir mal
ein paar Worte zu diesem nicht un-
wichtigen Thema sagen.

Es gibt Millionen Mé&glichkeiten der
Streckenplangestaltung und cob dann
der einzig ausgewdhlte im Endeffekt
total befriedigt, stellt sich meist — hin-
terher heraus! Wie vielen ist es schon
wie Herrn Scheibler ergangen (und
wird es noch ergehen)! Was habe ich
allein schon im Laufe der vergangenen
8 Jahre entworfen (und wieder verwor-
fen)! So gut an die 50 Pldne und heute
bin ich froh, nicht gleich die ersten
zur Ausfiihrung gebracht zu haben.
Erstens weiten sich im Laufe der Zeit
die Ansichten (je mehr man sich mit
der Materie befallt) und zweitens Kklart

sich tatsdchlich erst im Laufe der Zeit,
was man wirklich will. Gliicklich der-
jenige, der sofort auf Anhieb den fiir
ihn ,,idealen Streckenplan findet oder
sich mit dem urspriinglichen Plan zu-
frieden gegeben hat! Meine Mitarbeiter
und ich muBiten jedenfalls ebenialls
Lehrgeld bezahlen! Wir haben insge-
samt 4 mittlere Anlagen gebaut, w:-von
die letzte als ,,Clou’ im Endeffekt doch
nicht befriedigte und heute unbeachtet
herumsteht und Platz wegnimmt. Und
mein seit geraumer Zeit unweigerlich
letzter Plan? — Nun, er steht dem
ersten diametral gegeniiber (siehe
Streckenplanbroschiire S. 42). Und be-
vor er zur endgiiltigen Ausfiithrung
kommt, d. h. die ersten Teilstiicke mon-
tiert werden, muB ich .noch etwas
auBerst Wichtiges tun, was ich auch
jedem ,Zweifler vor dem Herrn“ an-
raten moéchte: Die ganze Miniaturbahn-
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eingesandt von H.-J Reinhard!, Siegburg |

J

Daher der Sommerfahrplan !

Ofpa geht mit Inge und Gert zum Bahnhof, um
den Fahrplan fiir die Ferienreise zu studieren.
Eifrig gehen die kleinen Fingerchen der Kinder
iiber die Spalten der Tafel, die an den schmuck-
losen Winden in der Porhalle hingen.

Abjfahrt Siegburg D 849 07" Uhr

Ankunft Kassel 1% usw.
Da tritt ein freundlicher Auskunftsbeamter heran
und macht darauf aufmerksamn, da8 ab 3. Juni der
Sommerfahrplan in Kraft tritt und teilt nun die
neuen Abfahrtszeiten mit.

»D 849, mein Herr, jahrt jetzt 1 Minute friiher
und ist 1 Minute spdter in Kassel* und so fort.
Nach einem Weilchen fragt Gert den Opa: ,Sage

mal, warum fahren jetzt die Ziige frither ab und
sind spdater da?“ ,Ja, mein Junge“, meint der
GroBvaler, von der Frage iiberrumpell, ,das kann
ich Dir nicht so sagen*.

In Gedanken versunken liber dieses mysteriose
Zeitrdlsel ziehen alle drei nach Hause. Plélzlich
bleibt Inge stehen und jubelt: ,,Ich hab’s!l! Papi
hat uns doch mal erklirt, daB Metall in der
Wiarme sich dehnt und in der Kilte sich zusam-
menzieht. Folglich ist im Winter die Schiene kiir-
zer und im Sommer linger. Damit das nun nicht
so auffdllt, 1Bt die liebe Bundesbahn die Zilge
ein biichen frither abfahren und ein bichen
spiter ankommen. Daher der Sommerfjahrplan!..

VAVAVAVAVAVAVVAVAVAVATVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAV ATV AV AV

gar viele Kosten gespart werden kon-
nen. Vielleicht sind Sie von dem
dergestalt zu Tage getretenen Ergebnis
sogar so enttduscht, daBl Sie den gan-
zen Plan umwerfen und Neues aus-
knobeln. Und das ist schlieBlich billi-
ger als monatelang an einer Anlage
zu arbeiten, nach einigen Wochen ein-
zureilen und wieder von neuem und
von vorn anzufangen!

Das ist unser gut gemeinter Rat —
einen anderen kénnen wir mit dem
besten Willen nicht geben. Wir prii-
fen Streckenpldne gerne auf fachliche
Schnitzer, aber wir lehnen es grund-
satzlich ab, das letzte und ausschlag-

gebende ,Urteil mit unbeschrank-
ter Haftung" abzugeben, da es uns —
wie die Praxis es gezeit hat — un-
mdglich ist, die geheimen und geheim-
sten Ansichten des Fragenden zu
erraten oder dessen ungefdhres Vor-
stellungsbild in unser eigenes Hirn zu
iibertragen.

Vergessen Sie nicht und niemals,
daB die schonste Zeit fiir den Modell-
bahner die Zeit der Pldne und der
Planung ist (wie uns die alten Hasen
gern bestétigen werden) und daBl da-
zu auch die kleine ,,Miniaturanlage en
miniatur gehort, die auf billige Art
und Weise die geistige Vorarbeit in
eine reale und plastische Form umsetzt.

WeWaW

wel:5vonl:9

In diesem Verkleine-
rungsmafBsiab laBt sich
gleichzeitig auch noch
die Ausfihrung der Ge-
bé&ude, deren Gruppie.
rung usw. kontrollieren.
Das Ziiglein besteht aus
angemalten  Holzleist-
mit  Messingréll-
chen - ,Rader”, Baume
aus Schwamm  oder
Schaumstoff.

Diese ,K.K.A.” von
einer Nebenbahn - End-
station in der Nahe
Nirnbergs fertigte einst
Jokl — das Ziglein
WeWaW.

chen
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...wie diese Miniaturbahnonlage der Fa. Kleinhenn, Biedenkopf/Lahn,
wird noch so manche andere Anloge. Besonders in der nun gar nicht
mehr allzu fernen Hochsaison in unserer Branche. Hoffentlich bleibt

dann in all dem Trubel noch die Zeit, die einzelnen Motive recht 1
lebendig zu gestalten, wie zum Beispiel im Bild oben.




Der Marklin-Schienenbus rollt Uber das Fal-
Seh’'n Sie den kleinen Mann
.wie a sich duckt!” ...
JViadukt” . . .1)

FVVVVVVVIVVYVVVI VYV Y

‘Die Lokomotive mit dem Cotenkopf

Wer kennt diese Lok? Diese Frage stellte die
MIBA in Heft 14/VIl ihren Lesern. Da ich nun auch
einer dieser Leser bin und die im Bild gezeigte
Lok schon vom Ansehen her kannte, so blieb mir
eigentlich gar nichts anderes ibrig, als diesem
~Mysterium” einmal nachzuforschen. Das war gar
nicht so einfach, denn die entsprechenden Dienst-
stellen der RBD Berlin sind so ziemlich in alle
Winde verstreut untergebracht und meist geht
man erst zehnmal den vercehrten Weg, ehe man
an der richtigen Stelle ist.

Ich lief alse von Pontius zu Pilatus und landete
schlieBlich bei einem Beamten des Bw Rummels-
burg, in den Maschinentypen aller méglichen und
unmoglichen Bauarten ihr Zuhause haben, darunter
auch die ominése 9610. Fest steht auf alle Falle,
daB diese Maschine zur Baureihe 74 gehort, Der
Beamte, der mir das erklarte, war ein Witzbold:
.Die Farbe hat nicht mehr gereicht und deshalb
haben wir eben nur vier Ziffern statt sechs an
die Lok schreiben konnen. — Der lotenkopf soll
besagen: Vorsicht! Jetzt kommen wir! Es gibt
Kleinholz und wir fahren auch Prellbécke ber den
Haufen! — Und das weifle Dreieck am Fuhrerhaus
(mit der Spitze nach hinten) bedeutet, dafl die
Wagen nur hinten angehéngt werden dirfen, da
die Lok nur vorwarts fahren kann!, — Wirklich
eine reizende Auskunft und ich konnt' mir das
Lachen nicht verbeifien. Aber der freundliche
Beamte konnte meine Wiflbegier doch noch be-
friedigen, denn er wufite Bescheid:

Die Lok 9610 wurde wdahrend des Krieges von
der Reichsbahn nach Belgien abgestellt und dort
nach Kriegsende von der belgischen Bahnverwal-
tung lbernommen, und zwar unter der Nummer
9610. Nachdem aber nun oauch die belgischen
Bahnen geniigend Neubauloks angeschafft haben
wurde diese Lok der DR zuriickgegeben und lauft
vorlaufig noch unter der belgischen Nummer, da
anscheinend die urspringliche deutsche Nummer
nicht mehr bekannt ist. Der Totenkopf am Wasser-
kasten weist darauf hin, dafi hier kein Trinkwasser
entnommen werden darf. (Falls aber doch: Lebens-
gefahr infolge gewisser Speisewasserzusatzel)
Das weile Dreieck zeigt auf eine Anschrift am
Fihrerstand: ,In persénlicher Pflege”, d. h. die
Lok wird im allgemeinen vom Fahrpersonal ge-
pflegt und nicht vom Werkstattpersonal.

Ein @hnliches Schicksal wie die 9610 haben auch
noch andere Lokomotiven, die in Rummelsdorf
beheimatet sind, so z. B. die 130TCé, die ebenfalls
der Reihe 74 angehért, aber eine zeitlang unter
hollandischer Verwaltung stand. — Damit dirfte
wohl daos Geheimnis um die seltsame Lok ,9610"
ausreichend geliftet sein.

F. Haner, Berlin-Charlottenburg

Achtung! - Unsere Werkstattzeichnungen. ..

. umfassen bekanntlich nur die Ubersichtszeichnungen

und weder Detailzeichnungen, noch -aufnahmen!
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Ein Lefec hat nodymals das Woct

zur unabhdingigen Zugbeleuchtung

Eine interessante Analyse

Gefahr hin, daB mir der
Bezug der MIBA durch eine ,einslweilige
Verfugung® gesperrl wird (Warum eigent-
lich? Wir sind doch immer dankbar, wenn
unsere Leser mit ihrer Meinung tiber ein be-
slimmtes Gebiet nicht hinter dem Berg hal-
ten! D.Red.), muBl ich nochmals auf das
Lbrennende” und berveils vielfach diskutierte
Problem der unabhangigen Zugbeleuchlung
zuriickkommen und zwar deshalb, weil die
bisher gebrachten Losungen mich zum
groBten Teil nicht befriedigt haben. sei es
in lechnischer Hinsicht oder auch pekuniir.

Die bisher wohl vollendelste Losung wurde
im Heft 11/VI[ beschrieben, wonach die
Zugbeleuchlung durch uberlagernden Ton-
frequenzstrom gespeist wird. Das Haar in
der Suppe ist m. E. der Preis des Geriles
SEB 300 mit fast DM 75.— und seine ver-
Lilltnismakig geringe Leistung mil nur 5 Watt.
Wesenllich bessere Verhiltnisse liegen nun
mit dem Selbstbaugerit vor, dessen Beschrei-
bung in Heft 7/VIII begann. Der Preis ist
zwar immer noch der gleiche, aber die Lei-
stung ist finfmal groBer. AuBierdem ist es
fir den Nachbau des Geriles wohl durch-
aus angebracht, wenn man uber gewisse
eleklrotechnische Kennlnisse verfigl

Herr Dr. ing. Hochhéusler veroifentlichte
eine weilere gute Losung in Heft 2/VIIL. Sein
Regelmotor mit konslanter Klemmenspan-
nung fihrt zwar zu einer gleichbleibenden
Zugbeleuchtung bei einfachsler Schaltung,
hat jedoch den Nachteil, dall eine Abschal-
tung der Beleuchtung vom Schaltpult aus
nicht méglich ist, ganz abgesehen davon, dald
der Bau oder Umbau eines solchen Regel-
molors gewisse Anforderungen an Wissen
und Geschick des Bastlers stelll.

Eine tatsichlich ,unabhiingige“ Zugbe-
leuchtung ist die Anwendung von Ballerien
oder Akkus. Sie allein wirde auch dem Vor-
bild in elwa enlsprechen. Die von den Her-
ren Neuschiifer und Pulllitzt aufgezeiglen
Moglichkeiten (Hefte 16/VIL und 5/VIII) ver-
langen jedoch soviel Plalz in den Fahrzeu-
gen, wie er in einer Lok wohl kaum vorhan-
den sein dirfle. AuBlerdem ist zu bedenken,
dalBl praktisch jede Beleuchtungseinheit eine
cigene Stromquelle benotigt, so daB bei einem
Mehrzugbelrieb mit Personenzigen der Auf-
wand nichl nur finanziell — zu erheblich
wird, um diskutabel zu sein. Auch bei dieser
Losung fehlt schlieBlich die Moglichkeit, die
Beleuchtung vom Fahrpult aus abzuschalten.
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Selbst auf die

von G. Esser, Kassel-Harleshausen

Fir die Anhinger des Dreileilersystems
(Punktkontakl-Mirklinisten, -Trixisten wu.a.
m.) schien das Problem keines mehr zu sein,
wenn man die Mittelschiene als Beleuchlungs-
stromzufihrung benutzte — dachte ich an-
fangs auch (s. Heft 8/VI). Dann tauchle aber
sofort das Kehrschleifenproblem auf, das in
Heft 9/VI zu losen versuchl wurde. M. E. isl
diese Losung wiederum zu kompliziert.

Das Ei des Columbus fand offensichtlich
ein Nirnberger Leser mit der Kondensato-
renschaltung in Hefl 5/VIII: einfach, billig
und narrensicher. Aber... kamen ihnen bei
genauerem Studium nicht auch Bedenken?

Was geschieht, wenn zum Beispiel die Lok
einmal — was vorkommen soll — mit der Stirn4
seite vor den beleuchleten P-Zug gekuppelt wird
— oder wenn die Wagen sich untereinander ein-
mal um 180% gedreht haben sollten? Schluld mit
der unabhangigen Zugbeleuchtung — wie
nachfolgende Abbildung 1 beweist! Die Limp-
chen a-b (von Wagen a-+b) der Abb.1
werden in diesen Fillen im Fahrstromkreis
hintereinandergeschaltet und die ganze Kon-
densatorenschaltung isl fur die Kalz! - - wenn
nicht die Schaltung des Nirnberger Lesers
derartig erginzt wird, daB vor jede Beleuch-
lungseinheil im Fahrzeug (mogen dies eine
oder zwei bzw. mehrere parallel geschallete
oder auch mehrere hintereinandergeschaltele
Limpchen sein) nochmals ein Elektrolytkon-
densalor vorgeschaltet wird (Abb. 2).

Die Kapazilit dieser Kondensatoren in
den Fahrzeugen kann m. E. wesentlich gerin-
ger sein als die in Heft 5/VIII mit 50 o F
angegebene. Solche Kondensaloren mit 15 Voll
Belriebsspannung gibt es bereits in derart
kleinen Abmessungen, daB sie bequem in
oder unter jedem Fahrzeug Plalz haben durf-
len — vielleicht mit Ausnahme der kleinen
T 3-Loks. Mir liegt zum Beispiel ein Elektro-
lylkondensator der Fa. Siemens & Halske mil
12/15 Volt Betriebsspannung und 100y IF vor,
der einen Durchmesser von 4 mm und eine
Linge von 6 cm hat (Preis ca. DM 1.50).

Verbindel man nunmehr noch die Block-
strecken vor Signalen mil dem tubrigen Nelz
durch cinen Kondensator, so kann, glaube
ich, nichts mehr geschehen:

a) Der Gleichstromfahrkreis im 2-Schienen-
System komml mil allen seinen Vor-
zugen voll zur Geltung. In welcher Fahrl-
richlung die Lok slehl — vorwirls oder



riickwirts — spielt keine Rolle. Ebenso
ist es gleichgiltig, wie die zu beleuch-
tenden Wagen stehen.

b) Wird es Nacht auf der Anlage, so geniigt
ein Schalterdruck und samtliche Zige
einschl. Lok — ob stehend oder fahrend
— sind gleichzeitig beleuchtel. Ein wei-
terer Schalterdruck und siamtliche Lam-

en sind wieder dunkel. Ein Regler im
eleuchlungsstromkreis sor%.t’ schlieBlich
noch fur eine angemessene Helligkeil.

Der technische und finanzielle Aufwand
ist denkbar gering. Voraussetzung fur die
m. E. ideale unabhangige Zugbeleuchtung ist
und bleibt natirlich das 3-Leitergleis, der
Gleichstromkreis fiar den l":lhl’l]:'lrich und

der Wechselstromkreis fiir die Zugbeleuch-
tung. (Fiar die Anhinger anderer Sysleme
bleibt die etwas

als ldcallt')suug wohl nur
teure Angelegenheit der Tonfrequenziberla-
gerung abrig).

Gewissermafien als ,Nebenprodukt® fillt
noch ein weilerer Vorteil an: Mancher An-
hiinger des Gleichstrombetriebes wird mit
Bedauern von einem zusilzlichen Ober-
leilungsbetrieb (2 - Zug - Belrieb) abgesehen
haben, weil eine Kehrtwendung der Ellok
nicht moglich ist, es sei denn. man baue in
die Lok einen automatischen (wie in Heft
9/VI beschrieben) oder auch einen handbe-
dienten Umschalter ein.

Konnte man den Fahrstrom der Ellok aus
der Miltelsghiene und Oberleitung entneh-

men, wirde dieser Nachteil entfallen (auf
Abb, 1 - _®_
Abb. 2 | a b

o
50Hz
Lo
T
___|||;_._

( ) ——Dampfiok

.

Ellok . M
A 3 L

i e Beleucht
Beleucht 1] - Sy ue
i e el o

s

U

)

1

i ———

Abb. 3

die eindeutige Fahrtrichlung wie bei 2-Schie-
nenfahrstrom mufl allerdings verzichlel wer-
den, was jedooh m.E. ein weil geringeres
Uebel ist). Dies diarfte mit der o.a. Konden-
satorenschaltung far die Zugbeleuchlung iber
Mittelschiene nun auch kein Problem “mehr
sein, weil die Gleichstromkreise durch die
Kondensaloren des Wechselstromkreises vil-
lig voneinander gelrennt sind. Abb.3 zeigl
schematisch die Stromfithrung und Schal-
tung bei:

a) Lok mit 2-Schienen, Gleichstrom

b) Ellok mit Oberleitung-Mittelschiene,
Gleichstrom

¢) Unabhidngige Zugbeleuchlung tber Milt-
lelschiene, Wechselstrom, wobei die ein-
zelnen Fahrzeuge den Beleuchlungsstrom
z. T. aus linker und z.T. aus rechler
Schiene entnehmen.

Ich hoffe, mit meinen Ausfiihrungen einen
diskulablen Beitrag zu dem vielbesprochenen
Problem der unabhingigen Zugbeleuchtung
geleistet zu haben. Als Jurist gehnr( ich zwar
nicht zu den Experten, sodall insbesondere
dic Ausfithrungen dber den Zweizugbelrieh
moglicherweise der Kritik unterliegen. Die
Schaltung nach Abb. 2 ist jedoch praktisch
erprobt und auch nach eingehenden Mes-~
sungen far gut befunden worden.
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rechten, statt auf dem linken Gleis. AuBerdem
miiBte die Lok eine Ellok sein, da die Simplon-Strecke
von Anfang an elekirifiziert ist. Zudem wies sie vor 50 Jahren
erst einen Gleisstrang und nur eine Tunnelrdhre auf. Und zu guter
Letzt ist das Sudportal architektonisch ganz anders gestaltet!
\_ (Lt. ,Berner Tagblatt” — einges. von D. Stauffer, Bremgarlan}.)

feiert heuer der Simplon-
Tunnel. Die italienische
Postverwallung hat eine
Gedenk - Briefmarke her-
ausgegeben, die nur
so von Irrtimern strotzt
und ein gefragtes Ob-
jekt fir die Briefmar-
kensammler gewor-
den ist. Links ist die
letzte Simplon-Post-
kutsche zu sehen,

die aber eine ge-
treue Kopie des Kol-
ler-Gemaldes ,letzte Golthard-
post” ist. Der Dampfzug tahrt auf dem

Einen tiefschiirfenden Blick in die dunkle Vesgangenheit ...

.aus der Schweiz vermiltelt uns eine Gruli-
sendung des Herrn Bougin aus Genf. Zu dem
10-jahrigen Jubilaum des Genfer Modellbahn
clubs C.G.T.M. hat der Club einen ,Roten
Pleil* der SBB gemietet und mit Kind und
Kegel die Loelschberglour gemacht. In Brig
wurde einem anderen Jubilar, dem Simplon-

S

Tunnel ein Geburtstagsbesuch abgestallet,
wovon das Foto unlen zeugl (Im tbrigen
cin besonderes ,Fressen“ fur die Liebhaber
von interessanten Tunnel-Porlalenl!)

Zum Beweis dafiir, daB der C.G.T. M. auch
elwas anderes tut als nur Fesle zu

noch




Clubmitglied, Herr F.
einem 0-Modell einer SBB
3/5 Typ 2800. Wie wichlig es uns
wieder erscheint, die iten  alten
Old-Timer zu pflegen, beweist auch dieser
IFall: Das groBe Vorbild verkehrt zurzeit
zwar noch auf der Strecke Genf-La Plaine,
aber im Oklober wird die elektrische Trak-

feiern, brilliert das
Pelermann, mil
Dampflok
immer

Die kieine Glosse: <~ '
Chieeal ey,

Im ,Berner Tageblall® las ich kirzlich von
cinem Tesl, den britische Psychologen mil
1000 Kindern durchfihrien. Als Versuchsob-
jekt diente eine der ublichen englischen
Minialur-Gartenbahnen, bestehend aus einer
Lokomolive, 2 gelb angestrichenen Personen-
wagen, 2 rolen, einem Salonwagen und einem
ausgedienten, halbverfallenen Wagenmodell
(das wir im allgemeinen als ,Old-Timer"
bezeichnen).

Und das Ergebnis (nach Ansicht der Psy-
chologe Wer auf der Lokomolive Plalz
nahm, gilt als lalkraflig. Wer die roten oder
gelben Wagen wihlte, darf als ,normal® gel-
len, d.h. es wird in seinem Leben kaum
Probleme geben. Die Kinder, die sich far den
Salonwagen enlschieden, neigen zu Abseitig-
keiten, ohne jedoch charakteristisch defekt
zu sein. Wer sich — und nun kommt der
Clou fiir uns zu dem alten Wagen hin-
gezogen fuhll, wird Zeit seiner Lebens unter

D RO O OO RO A A OO (T

0-Modell
des Herrn
Petermann,

Genf.

lion eingefihrt und dann das liebe alte
Dampfvehikel durch einen Vororlszug mil
Gleichstromantrieb erselzt, Und wieder geht
irgendwo in der Well e¢in Stiackchen Eisen-
bahnromanlik floten, aber bei Herrn Peler-
mann und seinen Nachkommen (falls wel-
che vorhanden) lebt sie weiler in seinem
wundervollen Modell!

BRI T

. meint Herr
D. Staufer
Bremgarten
(in der Schwelz)

Minderwerligkeitskomplexen leiden und sich
nie glicklich fihlen...!

Oh weh, meine lieben ,,0ld-Timer“-Freun-
de! Ieh bin wie Thr zuliefst zerknirscht und
lrage mich mit Harakiri-Gedanken! Wenn
diese liefenpsychologische® Experlisse auch
fiir uns grofle Eisenbahn-Kinder Gulligkeit
haben sollte, dann darfen wir unsere Nei-
gung zu ,0ld-Timern“ nichl mehr laul be
kunden, sonst werden wir von gelahrten
Dok- und anderen Toren und von sludierlen
Profess-Ohren ebenfalls als mit ,Minderwer-
ligkeilskomplexen behallele Subjekte® taxierl.
Meine Frau, die mich gut kennt (meint siel),
hal bei mir niimlich das Gegenleil festgestellt
und dort kénnen die mich auch... Sie dirfen
sogar, auch wenn Sie nichl wollen, aber Sie
sollten, denn man muf ja schlieBlich nicht.. .,

wie die da meinen, auch wenn man Old-
Timer-Anhinger ist!
e T e T e e
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7 / / G [ ) //f ( Das O-Modell des ~Bulkeley” -
SN OLG NOHGLANKE e « v | etk Avgsino

«..war der Erbauer dieses Modells zwar noch nicht, aber trolzdem hatle er ein Faibel fiir diese
historische englische Lok. Es ist ein 0-Modell der englischen Breitspurlok ,Bulkeley” aus dem Jahre
1858 (zur damaligen Zeit genannt ,Der Flieger”). Das Modell ist vollkommen selbst gebaut, ein-
schlielich der Riader und weist sogar eine Gangschallung auf; d. h. nach Herausziehen einer klei-
nen Stange ist ein sogenannter Leerlauf vorhanden und erst beim Einschieben der Stange wird das
Motorritzel wieder mit der Ubersetzung verbunden. Das Modell besitzt ebenfalls ein echles Federspiel
simtlicher Achsen, Als Motor wurde ein Gleichstrom-Walzenmotor 20 I’ verwendet.

Herr Lingenhdl aus Augsburg, der Erbauer dieses wundervollen Modells, hat nichl nur eine Samm-
lung historischer Lokbilder, sondern auch das Bestreben, mdaglichst solche Loks nachzubauen, die man
nicht oder héchst sellen aufj Modellanlagen zu sehen bekommt. Zurzeit isl eine alte deulsche Cramp-
ton-Lok im Bau und auch einige Wagen, die zur ,,Bulkeley” passen.

Gefahren werden seine Modelle auf einer Zimmer-Dorfiihranlage oder auch auf den 0-Anlagen befreun-
deter Modellbahner.

Daviiber lacht
das Ausland :

< In 2000 Jahren nach der Atombombenkatastrophe:

.Die Bewohner von Terra mUssen den aufgefundenen Ver-
kehrsmitteln nach sehr klein gewesen sein . . . !I"—




Die orsten Anfiinge . . .

aber nicht von
einem ,Anfdanger”,
sondern von einem
alten ,Hasen” namens
Chromek, den unsere
alten Leser noch bes-
tens kennenl Ist diese
@ Weichenstrafie nicht
eine Delikatesse...?

F @f‘{f A

Ty
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Hait

fir Rangierfahrten!

Abb.1: K 10

Einiges iber den Rangierdienst

Im allgemeinen wird es bei  Minialurbah-
ners“ wohl ablich sein, das Rangieren ,frei
nach Schiller durchzufithren. Bei kleineren
Anlagen, vor allem solchen mit nur zwei bis drei
Ihhnhutswlt-lsl n mag das zwar noch angingig
sein und vielleicht auch dem Vorbild enlspre-
chen. Sind die Gleisanlagen eines Bahnhofes
aber schon umfangreicher und womoglich kom-
pliziertere WeichenstraBen ecingebaut, dann
lohnt es sich bestimmt, beim Rangieren einige
der Vorschriflen des GroBbetriebes zu beach-
ten. Das gilt vor allem auch far Clubanlagen und
solche \u]l,r,'vn die von mehreren .,Iiallnbe-
dienslelen mit Gewallentrennung® bedient
werden.  Irgendwelche Belriebsvorschriften
sind hier nahezu unumginglich, damit man
sich nichl gegenseitig ins Gehege kommlt.
Deshalb sollen heule einmal einige Punkte
der Rangierordnung des GroBbetriebes be-
handell werden, soweit sie fir unsere
Modellbahnzwecke anwendbar und von Nut-
zen sind. Wer sich eingehender mit den Ran-
giervorschriften befassen will, dem wsei das
Buch .Eisenbahnbelriebsdienst” aus dem Carl
Rohrig-Verlag, Darmstadt und Koln (Band
Il der Handbiicherei des Eisenbahnwesens)
empfohlen, in dem alles, was mil dem
Betriebsdienst der Eisenbahn zusammenhiingl,
ausfithriich behandelt wird.

Das oberste Geselz eines Eisenbahnbelrie-
bes ist die Sicherheil! Diesen Grundsalz soll-
len wir uns ebenfalls aul unserer Miniatur-
bahnanlage zu Herzen nehmen. Denn wieviel
schoner isl doch ein reibungsloser und ,un-
fallfreier Modellbetrieb, als wenn man dau-
ernd enlgleiste Wagen wieder auf die Schie-
nen stellen mufl oder zwei zusammengestloiene
Zuge auseinanderzufadeln hat. Es geht aufl
einer Miniaturbahnanlage zwar nicht um
Menschenleben, hochslens einmal um Sach-
schaden, aber mull es denn immer erslt so
weil kommen?

Unter dem Leitgedanken der
sichen nun auch alle
Zusammenhang mil dem Rangieren stehen.
Daher rangiert® der Rangierdienst der
Rangordnung der Wichtigkeit nach — wohl
slels gleich hinter dem reinen Zugfahrdienst!
Ausnahmen mag es zwar hin und wieder
geben, aber Ausnahmen bestitigen eben nur
die Regel.
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Sicherheit
Anordnungen, die im

Welche Aufgabe ist nun dem Rangierdiensl
gestellt? Ein grofier Teil der Leser wird diese
Frage vielleicht tberfliissig finden. Aber es
mag doch den einen oder anderen geben,
der sich zwar unter dem Ranglerdienst elwas
vorstellen kann, aber eben auch nur ,etwas®
— und nichts genaues weill man nicht!

Im Rangierdienst werden Ziige gebildel,
aufgelost oder auch die J’.usmnmcnwlnmf,
der Zige verandert. Das gilt aber nicht nur
fiir die Giilerzige, wie vielieicht vielfach an-
genommen wird, sondern auch das Zusam-
menslellen der Reiseziige ist Rangierdiensl.
Ferner sind bei Bedarf Eisenbahnfahrzeuge
an die Ladeslellen, Ladegleise usw. zu brin-
gen, aul diesen zu bewegen und auch wieder
abzuholen.

Alle diese Arbeilen werden durch die soge-
nannlen Rangierfahrien erledigl. Zwischen
Rangierfahrien und Zuglahrten bestehl ein
grofer Unierschied: Rangierfahrien durfen
nur in unvermeidbaren Fallen und nur mil
besonderen SicherungsmaBnahmen auf die
freie Strecke tibergehen. Fir unsere Verhilt-
nisse isl es da wohl am besten, wenn wir
den Grundsalz befolgen: Rangierfahrien dir-
fen grundsitzlich nur im Bahnhof durchge-
fithrt werden! Das ist zwar eine Verschirfung
der vorbildlichen* Bestimmungen, dirfte
aber den Belrieb auf einer Modellbahn in
gewissem Sinne vereinfachen, in gewissen
Situationen auch zu reizvollen Ueberlegun-
gen anregen. Auch Lokomolivfahrlen inner-
halb eines Bahnhofes von und zum Bw
(Lokschuppen, Bekohlung, Entschlackung)
rechnen zu den Rangierfahrlen. Das gleiche
gilt fiir Triebwagen, die zu ihren \h‘.lcllpl‘ll;en
fahren usw. Beim Rangieren miissen also
nicht unbedingt W.xgg(ms mit im Spiele sein;
weiler ist es auch kein Merkmal der Ran-
gierfahrlen, wenn die Fahrzeuge durch
Maschinenkraft bewegt werden. Das kann
ebensogul sowohl durch tierische als auch
durch menschliche Krafl geschehen, doch
sind in diesen Fillen besondere Sicherheits-
mabBnahmen erforderlich, die fir Minialur-
bahnzwecke im aligemeinen uninteressant
sind. Auch Fahrten zwischen zwei Bahnho-
fen zihlen zu den Rangierfahrlen, wenn sie
nicht auf den durchgehenden Hauptgleisen
erfolgen, sondern aufl ,nebensichlichen® Ver-
bindungsgleisen.




Da Rangierfahrten also nicht mit den Zug-
fahrten gleichzusetzen sind, brauchen die
betreffenden Fahrzeuge bzw. Fahrzeuggrup-
pen auch nicht als Lu;,e bekennzeichnet zu
werden. Die ZugschluBscheiben usw, enlfallen
also. Aullerdem werden im Grobbelrieb die
Rangierfahrten nicht durch den Fahrdienst-

leiler geregell, sondern durch den Rangier-
leiter. Das ist in der Regel der Auflsichils-

beamle des jeweiligen Bahnhofes, es kann
aber auch der Zugfihrer cines zu zerlegenden
oder umzuslellenden Zuges sein, oder aber
auch an den Ladestellen usw. beschilligle
Bahnbedienstete (,wenn es das zustinde Be-
Iricbsamt angeordnel hal®, heilit es in der
Vorschrift). In der Regel sind wir das ja
alles in einer Person und konnen daher in
cigener Veranlwortlichkeil enlscheiden. Wenn
die Anlage aber von mehreren bedient wird,
sollte man sich schon vorher iuber die je-
weiligen Aufgaben einigen — ehe es ,zu
spit” ist!

Im GroBbetrieb dirfen Zuglahrten nicht
durch Rangierfahrien aufgehallen werden.
Das gehl ja schon aus der erwihnten Vor-
rangstellung der Zuglahrten hervor. Deshalb
sollen die Hauplgleise zum Rangieren so we-
nig und nur so kurze Zeit als wnumginglich
nolwendig benulzt werden. Werden Haupl-
gleise dennoch benulzl, so mull der IFahr-
dienstleiter zuvor in Kennlnis geselzt werden.
Wenn kein besonderes Ausziehgleis vorhan-
den ist — was bei Miniaturbahnanlagen wohl
in den weilaus haufigsten Fillen zutrifft —
ist bei zweigleisigen Strecken nach Moglich-
keit das Ausfahrgleis zu diesem Zweck
heranzuziehen und nichl das Einfahrgleis,

Beim  Ausziehen ist ferner grundsitzlich
darauf zu achlen — falls man doch auf dem
Einfahrgleis auszieht — dall die Rangier-
haltetafel K 10 (Abb. 1) grundsilzlich nicht
uberfahren werden darf. Bei Hauptbahnen
gibl es hier nichl einmal Ausnahmen, wih-
rend bei Nebenbahnen fir die Ausnahme ein
schriftlicher Befehl des Fahrdienstleiters
(diesmal ist er zuslindig) nolwendig isL
Uebrigens: Haben Sie eigentlich schon an die
Aufslellung der Rangierhaltetafeln gedachl?
Auch an Ihrer Nebenbahnstrecke?

Bei Bahnhofen ohne Einfahrisignal (nur
auf Nebenbahnen vorhanden!) darf uber
die Einfahrt-Weiche hinaus nur bis zu
10 Minulen vor der voraussichtiichen Ankunft
des Zuges rangierl werden (bei schlechtem,
unsichligen Weller sogar nur 15 Minuten).
Daraus geht also hervor, daB das Hauplgleis
geriuml sein mull, bevor die Einfahrt fur
den ankommenden Zug [reigegeben wird. Auf
den Nebengleisen kann jedoch weiterhin ran-
gierl werden. Nur ist darauf zu achten, daB
withrend der Ireigabezeil des Haupl- bzw.
IFahrgleises far den ankommenden, abgehen-
den oder durchfahrenden Zug dieses sowie
der dazugehorige Durchrulschweg nicht mehr
berahrt werden darf. Es sollte also nun nicht

mehr vorkommen, daB man schnell noch
eben vor dem D-Zug auf die andere Bahn-
hofsseile iiber das Fahrgleis hinweg rulschen
will, wie man es schon so oft im Miniatur-
betrieb gesehen hat. In diesem Zusammen-
hang ist auch noch etwas anderes wichlig:
Bei Diensiruhe missen auf Zwischenbahnho-
fen die Hauplgleise von Fahrzeugen jeder
Art freigehallen werden, damil gegebenenfalls
Hilfsziige ungehindert den Bahnhof passieren
konnen. Haben Sie nun ein gules Gewissen?
Halten Sie bisher schon immer L abgerawmt*?
Ach, Sie wublen das nicht? Na ja, aber Un-
wissenheil schiilzt vor Strafe nicht!

So, und nun noch elwas, wobei sehr viel
gesundigl wird: die Fahrgeschwindigkeit beim
Rangieren! Sie soll laut Vorschrifl 25 km/h
nichl tbersteigen! Hand auf's Herz: Sind Sie
immer so langsam gefahren? Wohl kaum,
von einigen rihmlichen Ausnahmen abgese-
hen. Es ist zwar ziemlich schwer, diese
Geschwindigkeil einzuhallen, denn zu leicht
kommt man bei einem Modell-Fahrplanbe-
trieb in Bedringnis und gibt dann auch beim
Rangieren ,Gas“. Wenn wir aber einen Ran-
siergang-Schaller in  unser Fahrpult ein-
bauen, ist uns das ,Gasgeben“ schon nicht
mehr so leichl gemacht und aufferdem kann
man damil auch wesentlich langsamer fah-
ren (s a. Hefl 4/VI). Bei selbstgebaulen oder
umgebaulen Loks, die mil einer enlsprechen-
den Unlersetzung ausgeristel sind, ist ein
Rangiergang nichl unbedingt erforderlich,
aber doch noch nalzlich. Also beim Rangie-
ren immer daran denken: Nichl zu schoell
fahrent

Falls beim Rangieren Wegiiberginge ge-
kreuzl werden, missen selbstverstindlich die
Schranken geschlossen werden. Erstreckt
sich das Rangieren uber langere Zeil, so mul}
es gegebenenfalls in angemessenen Abstin-
den unlerbrochen werden, um dem Strafien-
verkehr den Weg frei zu geben.

Damil sind die allgemeinen Grundsalze far
das Rangieren besprochen, soweil sie fiir uns
eben von Belang sind. Es gibt noch eine
ganze Menge allgemeine Grundsiitze, die sich
auf das Verhalten und die Aufgaben der am
Rangierdiensl beleiliglen Personen beziehen.
Aber da wir ja meistens ferngesteuert ran-
gieren und uns auch sonsl auBerhalb der
wGefahrenzone® belinden, sind sie wohl von
untergeordnetem  Inleresse  und  brauchen
nicht weiter behandell zu werden. Anders
verhalt es sich dagegen mit einer Rangier-
spezialitat: dem AbsloBen und Ablaufenlassen
vom Eselsricken.

Am Anfang steht das Verbot! Zihlen wir
also ersl einmal alle die Wagen auf, far die
das Abslolien und Ablaufen tberhaupl ver-
boten ist, und auf die auch keine anderen
Wagen ablaufen oder abgesloBen werden
dirfen. Es sind dies: Wagen, die mil Reisen-
den beselzt sind; Wagen mil gelber FFlagge
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(Signal Fz; es wird von allen mit Personen
besetzten Schlaf- und Speisewagen, Gepick-
wagen milt Kiche, Bahnpostwagen, Postbei-
wagen- Gefangenen- und Krankenwagen wih-
rend eines Stillagers gefihrt), Pulverflagge
oder Giftflagge (Abb.2u.3); Wagen, die die
Aufschrift ,Nicht abstoBen, nicht ablaufen
lassen® tragen; Wagen ohne Drehschemel mit
Ladung aus langen Schienen oder Belonrund-
eisen, die auf zwei oder mehr Wagen auf-
liegt; Kranwagen; Triebwagen (und Beiwagen);
kalte (nicht unter Dampf stehende) Loko-
moliven; Schwerfahrzeuge mit einem Gesamt-
gewicht von mehr als 80t

Das ist also eine stattliche Garnitur von
Fahrzeuglypen, die grundsitzlich wie ,rohe
Eier* behandelt werden solllen, auch auf der
Modellbahn. Dann gibt es noch eine Kate-
gorie von Fahrzeugen, die nur abgesloBen
werden oder ablaufen diarfen, wenn sie mil
einer Handbremse angehallen werden konnen.
Am besten wird es sein, wenn wir diese
Wagen in die oben genannte Serie mit ein-
reihen, denn Bremsen konnen wir sie ja nichl
ferngesteuert (brauchen es wohl meist auch
nicht, denn der Ablaufbergbelrieb ist sowieso
ein Problem fir sich. Wir selzen aber den
Tall, daB ...). AuBerdem ist es aus Griinden
des ,Tierschulzes“ fir manchen beruhigen-
der, wenn er weill, dall seine Luxus-Modell-
Pferde gut und sicher uber die Runden
kommen. Denn mit Vieh und Pferden bela-
dene Wagen gehéren hier nimlich dazu.
Aullerdem: leere und gefillte Topfwagen;
Wagen, die noch nicht fertig be- oder ent-
laden sind; Wagen, die mil Fahrzeugen
beladen sind; Wagen mil verschobener La-
dung (auch das komml vor); kurz gekuppelte
Doppelwagen der Leig-Einheiten (leichte Eil-
Gulerzige); Schemelwagen, die durch die
Ladung allein oder zusatzlich durch eine
Steifkupplung  bzw. einen Zwischenwagen
verbunden sind; Wagen, die die Aufschrifl
Vorsichtig rangieren* lragen (z. B. Wagen
mil zerbrechlichen Gegenstanden — Glaswa-
gen —, gefullte Saurewagen, Gaswage
Milchwagen: Gewichiswagen; unbesetzte P
sonen-, Gepick- oder Poslwagen mit Dreh-
gestlellen; Speise- und Schlafwagen.

Man siehl, es bleiben fir den Belrieb am
Ablaufberg nur noch die ,herkémmlichen*
Gulerwagen ibrig. Aber nicht einmal diese
alle dirfen, sondern auch unler ihnen gibt
es noch manchen, der eben nicht darl. Er

<« Abb. 2
Fahrzeugsignal
Fz 3

Abb. 3 -
Fahrzeug-
signal

Fz 4
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Abb. 4 Beschriftung
m der Wagen, die
nicht (ber einen
Ablaufberg mit
kleinerem Abrundungsradius als 300 m ablaufen
diirfen.

300

trigt dann ein Zeichen nach Abb. 4, das ent-
weder aufgemalt oder mit einem Zeltel auf-
geklebt st

Die Absliande zwischen den abgestolienen
oder ablaufenden Wagen sollen so grold sein,
dal die Weichen rechlzeilig umgeslellt wer-
den konnen. Diese Bedingung werden wir
wohl ganz von selbst einhalten, denn wir
werden bei  Alleinbedienung kaum einen
neuen Wagen auf die Reise schicken, ehe wir
nicht seinen Fahrweg feslgelegt haben. Fer-
ner sollen in einer Wagengruppe nicht leere
Wagen vor beladenen ablaufen, sondern um-
gekehrl. Gegebenenfalls mull man eben die
leeren Wagen getrennt von den beladenen
fahren lassen. Diese Beslimmung wird bei
unseren Modellfahrzeugen wohl nur fir die
offenen Giilerwagen in Betracht kommen,
denen hier koénnen wir ja schon duBerlich
zu erkennen geben, ob sie beladen sind oder
nicht. Aber wir konnen diese Beslimmung
auf eine andere Weise fir uns auslegen:
leichle Wagen (z. Thermoplastikwagen) immer
hinter schweren Wagen (Metallspritzgufd
und Vierachser) ablaufen lassen oder auch
allein.

Die Anzahl der Wagen in einer abgestole-
nen oder ablaufenden Wagengruppe isl je
nach den ortlichen Gegebenheilen begrenzl
und richtet sich im allgemeinen auch nach
der Anzahl der gebremsten Achsen, die be-
dienl werden kénnen. Sind solche Bremsen
nicht vorhanden, also z. B. nur Luftdruck-
bremsen, dann dirfen im allgemeinen hoch-
slens 6 Achsen zusammen ablaufen und 10
Achsen zusammen abgestolien werden.

Es gibl nun auch bestimmte Gleise, in die
hinein kein Wagen ablaufen oder abgestoBen
werden darf. Diese Gleise sind meist auch
auf Miniaturbahnanlagen vorhanden, so dal}
sie ebenfalls noch schnell aufgezihlt werden
sollen. Es sind dies: Gleise, die in Haupt-
gleise minden oder diese kreuzen, wenn auf
den Hauptgleisen Ziige erwarlet werden, und
Gleise, in denen Wagen stehen, an denen
gearbeilet wird (z B. bei der Beladung).
Aubierdem kann das AbstoBen oder Ablau-
fen in Gleise nicht zulassig sein, die auf
Drehscheiben, Schiebebithnen, Gleisbriacken-
waagen (iber Gleiswaagen soll iiberhaupt mit
auberster Vorsicht rangiert werden) mil
Gleisunlerbrechung, in oder gegen Gebiude,
oder gegen Abschlubilore fiihren. Ein Verbot
far diese Gleise wird wohl in den meisten
Fillen gegeben sein, so daBl wir auch diese
Gleise in unserem Fall far ,Jlabu® erkliren.
Etwas anders liegen die Verhaltnisse bei
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fis 3 wird auch auf der HO-Anlage des Herrn Cavernier, Oostende/Belgien, zumal
R””g’f"f er reichlich Platz und Gelegenheit dazu hat (siehe auch Foto auf Seite 442)

Gleisen, die mehr als 1:400 (25%) in der
FFahririchtung geneigl sind, und bei Stumpf-
und Werksgleisen. Auch hier kann das Ver-
bol zultreffen, wir werden es aber wohl kaum
anwenden, denn einige Gleise wollen wir ja
noch abrig lassen. AuBerdem diarflte es far
den AbstoBl- und Ablaufberg-Betrieh von
Vorteil sein, wenn die Einlaufgleise etwas
geneigl sind, damit die Wagen einen lingeren
und schoneren Auslauf haben.

Nachdem nun fast im ganzen Arlikel von
Verboten die Rede ist, wird mancher sich
vielleicht fragen, ob das Rangieren nichl
iberhaupl auch verboten ist. Nun, ganz so
schlimm isl es ja auch wieder nicht. Vor
allem sollten Sie sich hierdurch nicht die
Lusl zum Rangieren nehmen lassen, denn der
Rangierbelrieb ist doch vielleicht das interes-
sanleste Gebiel far den Modellbahnbetriel.
Es genigt vollkommen, wenn Sie sich fiir
Ihre Privatbahn die wichtigsten Punkte mer-
ken, fir die es keine Ausnahmen gibl. Und
das sind sehr wenige. Im tubrigen handeln
Sie dann so, wie Sie es mil dem Sicherheils-
bedirfnis auf Ihrer Anlage vereinbaren kon-
nen, denn, wie eingangs schon gesagt, bringt
die Betriebssicherheit mehr Freude am Spiel
mit Threr Miniaturbahn.

JKier Bictet or Jhnen die Stirn ...

.« .der Masch PW 4 U 37 von der
Seite . . .
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Zeichnung im MaBstab 1:1 fir HO

Heute ‘'mal was Ausgefallenes:

e e = Masch Pw4i

Bei den Maschinen-Packwagen handelt es sich um Spezialfahrzeuge, die in ,gewissen” Dienstziigen mit
grofiem Strembedart (beispielsweise fir Funkgeréte) mitgefihrt wurden. Sie waren meist mit mehreren
Diesel-Generator-Gruppen ausgeriistet, die in der Mitte des Wagens Aufstellung fanden. Der restliche
Platz wurde weitgehend von Schalttofel, Zusatzaggregaien und Kabeltremmeln eingenommen. Das Vor-
bild unserer Zeichnung trug friher mal die Nummer Bln 105546. Ob der Wagen heute noch die gleiche
Nummer trégt, ist leider unbekannt. Der Wagen im Bild links ist ,nur” ein Bruder und tragt auf dem
Bild noch das taktische Zeichen des weiland OK M. Foto Bellingrodt
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PLAUDEREIEN AM SCHORNSTEIN:

Es sind die kleinen Dinge, die das
Leben liebenswert machen. Am Auto
der entziickende Ziindschliisselanhdn-
ger, im Schreibzimmer nicht die feu-
dale Einrichtung, sondern die Kkleine
Uhr auf dem Schreibtisch, am Wohn-
haus die entziickende Lampe iiber dem
Eingang, am Baum nicht die Aste,
sondern der kleine bunte Vogel auf
dem einen Zweig, nicht die gesamte
Wiese, sondern das nette kleine Blim-
chen, und sogar die viel geldsterte
Schwiegermutter wird liebenswert, wenn
sie dem Eidam ein Pé&ckchen Lieblings-
zigaretten auf das Nachtkdstchen legt!

Oh, es gibt noch tausend Beispiele,
die jeder fiir sich erganzen kann. Und
genau so sind es die kleinen Dinge,
die wunserer Modellbahn erst das
rechte Leben einhauchen oder einer
Sache das i-Tiipfelchen aufsetzen.
Nicht etwa die winzigen blauen Tiip-
felchen auf dem Rock der ebenso win-
zigen Preiser-Maid, denn so etwas
geht zu weit. Nein, es sind kleine
Dinge gemeint, die Atmosphdre schaf-

. nur Bediensteten gestatiet! ,Und Selbst-
mérdern” hat ein Witzbold der HAGEBA {iber
Nacht hinzugefiigt. — Ein Scherz en miniatur!

Ja, das sind die kleinen Séchelchen, in denen

nicht nur John Allen Meister ist, sondern
auch Herr Freber aus Mainz-Mombach.

fen, z.B. die kleine Lampe und die
Blumenranke, die dem einfachen Hdaus-
chen erst ein Gesicht geben. Oder
der Grenzstein und der Schotterhaufen
beim Bahniibergang, die kleine Gas-
laterne vor der Kohlenhandlung, das
halbabgerissene Miniatur-Plakat am
alten Bretterzaun. Und wie nett macht
sich die eingeworfene Scheibe in der
Arbeiterbude und das kleine primitive
Holzbdnkchen davor, gleich neben
dem Busch aus isldndisch Moos.

Gar so viele Anlagen wirken ,,besen-

‘rein“, weil sie die Nebensdchlichkei-

ten vermissen lassen. Stilismus in
Ehren, aber wenn die Modellbahnfir-
men auch nur die groBe stilistische



Note im Auge hdtten, miilten wir auf
manches der uns lieb gewordenen De-
tails an Loks und Wagen verzichten.
Eine solche Geschmacksrichtung mag
vereinzelt dastehen und wird von uns
ohne weiteres estimiert, denn Ge-
schmacksfragen sind fiir uns tabu.
Aber die grofe Masse liebt nun mal
die kleinen Nebensdchlichkeiten nicht
nur im ‘eigenen Leben, sondern auch
auf den Anlagen. Gewil}, ein grofler
Teil geht im Gesamteindruck verloren
und treten erst (oder als fehlend) in

Erscheinung, wenn Aufnahmen von
Teilmotiven als Souvenir oder zum
Zwecke der Publizierung gemacht

werden! Und dann merkt man mit dem
Erstaunen eines Sduglings, daB die
von uns aufgebaute Welt nackt und
kahl, niichtern und sachlich ist und
den gewissen Schufl Gemiitlichkeit feh-
len laBt. DaB es um einen Verkaufs-

Kleine Sacheichen — nett arrangiert! Hinter
dieses Geheimnis ist auch Herr Schwilch aus
Kempten (Schweiz) gekommen. Und wie weit
er damit  kempt”, zeigt das kleine Motiv.

Ein soicher Strand bringt Leben in die Bude
und keiner will mehr heim! Die richtige
Komposition kleiner Dinge macht’s aus!

kiosk, geschweige denn um einen Lok-
schuppen herum in Wirklichkeit ganz
anders aussieht, dal es einen Park
ohne Ruhebank wohl nirgends gibt,
daB der Bahnhofsvorplatz leer ist wie
bei einer Luftwarnung, daB die Abstell-
gleise von einer arbeitswiitigen Kolon-
ne radikal unkrautgejdtet wurden und

Steine und Ecken auf der Anlage der Gebr.
Steinecke. Wie nett der kleine Acker, das
Spannwerk, Schild, Hecke, Hduschen und Gar-
teneinfassung.

g




daB samtliche Wagen einer anonymen
Gesellschaft mit anarchischen Zustdn-
den gehort. Die Reisenden miissen
Hellseher sein, weil keine Tiir und kein
Zugang beschriftet ist. Und den rich-
tigen Zug auf den unbeschrifteten
Bahnsteigen zu erwischen, ist ein
Gliicksfall erster Giite! Der Obus hat
anscheinend iiberhaupt keine Halte-
stelle und die Autos konnen in diesem
ungeordneten Kleinstaat parken, wo
sie wollen. Die Verkehrsregeln sind bis
hierher iiberhaupt nicht vorgedrungen,
es gibt weder Verkehrslampen noch
Zebra-Streifen, und StraBenbauarbeiten
sind gdnzlich unbekannt. Auch das
sind Nebensdchlichkeiten des tdagli-
chen Lebens, die wir heute nicht mehr
missen wollen (weder die Zebra-Strei-
fen, noch die Verkehrslampen noch
die ewig aufgerissenen StraBen, die

Gut sieht so ‘'ne Ecke mit Wasche aus! Dumm
aus der Wasche wird allerdings Herr W. Buck
gucken, wenn er den Bildausschnitt erkennt!

Ein kleiner Bahn-
hof mit einer
,oelebten” Ver-
laderampe.

Die Lok? —
Die Old-Timer-
Lok der Firma
Fleischmann!

.Hammer dés nicht richti g'macht!” meint

Herr Hammer aus G.-Partenkirchen. Bestimmt!

Wie wiirde die leere Strafie sonst wirken?
Leer . . .!

wohl mehr als charakteristisch fiir
unsere Zeit sind).

MufB ich noch mehr schreiben? Es
ist vielleicht schade um den Platz, aber
Sie werden schon bemerkt haben, auf
welche kleinen Dinge Sie Ihr Auge
werfen sollen. Es sind Nebensdchlich-
keiten. Und doch konnen Nebensdch-
lichkeiten die Hauptsache bestimmen
und das ist unsere Anlage, die Leben
und Atmosphdre zeigen soll. Und
Atmosphdre schafft man — auch zu
Hause und iiberall — hauptsdchlich
mit kleinen Dingen.




Stauffer’s
Stol3:

Jirlide aus

$jol3)

2 historische Briicken zur Auswahl!

f e d

In Heft 3/VII verdffentlichten wir auf
Seite 109 das Foto von einem Modell einer
gedecklen Holzbracke, wie man sie in der
Schweiz noch in zahlreichen Ausfiihrungen
findet. Das erwihnte Modell sleht auf der
Anlage des Herrn Stauffer, und er erhielt
auf Grund der Veroffentlichung zahlreiche
Zuschriften mit der Bitte um Ueberlassung
der entsprechenden Zeichnungen, Herr Stauffer
war deshaib so [reundlich, far alle MIBA-
Leser die Zeichnungen von Herrn Glauser
(ebenfalls aus Bremgarten) anfertigen zu lassen,
Es erabrigt sich wohl, zu diesen Zeichnun-

gen noch viele Worle hinzuzuftigen, denn
der ganze Bau einer solchen Bricke ist nicht
allzu schwierig und vor allem durfte auch
die Konstruktion nicht zu kritisch sein.
Einige Holzleisten und etwas Sperrholzabfall,
das isl das benotigte Baumaterial. Zu beach-
ten ist aber auf alle Fille, dal man nun
nicht etwa in Versuchung komml, iber diese
Bricken die Modellbahn fahren zu lassen,
denn das sind nur FuBgingerbricken, deren
Traglihigkeil hochstens far ein leichles Pler-
defuhrwerk ausreicht.

429



—a— Gewindeloch M 1,7 et i
Jm Qlaskaston . . . i
T
. sitzt Herr Hermann aus Niirn- .»7777__,1 ; Bl rlr;
berg gewiB nicht, aber er baute | &~ i = i '
sich einen: namlich ein Modell | '-".@; -#Q ;;("@ ’
T ¥ ¥ |
R ) R - L - ‘ e 12
e e e
_Belestigungslocher
T = e
gt 2t B e W | 12¢ 14
+o-- €D | ' o ¢
| 1
H \ | | 1 .

es die leichter haben werden, die
da nach ihm kommen sollen, wol-
len und méchten.

Zeichnung oben im M. 1:1 flir HO.

der Baureihe 98% die im Volksmund ,Glaskasten” ge-
nannt wird, nach unserer Bauzeichnung in Heft 7.VIl. Da
er nun gerade mal dabei war, hat er auch die Rahmen-
konstruktion fiir die MIBA-Leser aufgezeichnet, auf dad

_——Stift far Ky, fun
einioten od eff’;.%ucgm%ﬁed' —

Winke! sinlgron—=

Die weichenabhiingeige
L1

Obwohl schon viel hieriiber geschrieben
wurde, mochte ich einen einfachen Vor-
schlag zu diesem Thema machen.

Soweit es sich um Lichtsignale handelt,
ist es laut untenstehendem Schaltbiid
(Abb. 1) kein Problem, unter der Weiche
an dem nach unten durchgefiihrten Mitneh-

v Schaltpult

Weichenkontakt

Signalstellung

von Giinther Eicke, Hildesheim

merstift der Zungenbriicke den entspre-
chenden Kontakt anzubringen.

Eine neue Ldsung mochte ich fir die
zweifligeligen Hauptsignale vorschlagen,
bei denen der zweite Fligel ohne grofen
elektrischen Aufwand (wie zweiter Signal-
magnet, abhingige Schalter usw.) rein me-
chanisch entsprechend der Weichenstellung
gesteuert werden kann (Abb. 2).

Im Prinzip funktioniert die Sache folgen-
dermafien: Die Weiche schiebt durch einen
Stahldraht die Zugstange des zweiten Flii-
gels so unter einen Mitnehmer des ersten
Fligels, dafy beide Fliigel mit nur einem
Magneten gezogen werden. Hierzu ist die
Zugstange |l in einem Langsschlitz senkrecht



zur Magnetspule (und der Zugstange |)
durch die Grundplatte gefiihri. Die Magnet-
spule selbst befindet sich genau senkrecht
unter der Zugstange | und wird mit ca.
15 mm Abstand unter der Grundplatte mon-
tiert. Innerhalb dieses Abstandes erhalt die
Zugstange | einen Mitnehmer in Form einer
aufgefadelten und festgeloteten Unterleg-
scheibe, so dah eine einwandfreie Mitnahme
selbst bei Verdrehen der Zugstange oder
des Eisenkernes gewahrleistet ist. Das Ende
der Zugstange |l tragt ebenfalls eine solche
Scheibe, die in einer solchen Hohe ange-
bracht ist, daf sie von der ersten Scheibe
erfaft wird, also in Stellung Halt knapp
tber oder unter ihr, je nach Bauart des
Signals (Hubmagnet oder Zugmagnet). Die
Verschiebung der Zugstange Il ge-
schieht mit einem Stelldraht, der an einem
Ende in die bewufte Mitnehmerunterleg-
scheibe von Zugstange Il und am anderen

Abb. 2
Zugstangen

I II

Grundbrett

Ende in den Winkelhebel der Weichenla-
terne eingehangt werden kann. Wird dieser
Stelldraht durch Usen gefiihrt, so kann man
bei gerader Verlegung praktisch ohne Kraft-
verlust auch gréhere Entfernungen zwischen
Signal und Weichen iiberbriicken.

Diese Losung eines weichengesteuerten
zweifligeligen Hauptsignales bietet sich vor
allem deswegen an, da fast alle Teile schon
vorhanden sind, namlich: das Signal, der
Signalmagnet und der Kniehebel der Wei-
chenlaterne. Die Steuerung besteht also
lediglich in der Montage des Stelldrahtes
und der zwei Unterlegscheiben. Allerdings
empfiehlt es sich, den Signalmagneten be-
reits bei der Planung etwas kraftiger als
Ublich auszulegen, da er je nach Weichen-
stellung auch den zweiten Fligel mitbeta-
tigen muh. Selbstverstandlich kann man
diese Steuerung auch fiir ein Vorsignal mit
Zusatzfligel anwenden.

Weichenlaterne

T

78 ez

gz
Ose zdZungen

--—
Mitnehmer

R Magner

Stelldraht o =

/
Ldngsschnittin
Platte

Foder Miba-Fround wirbt cinon nonon Abennenton!
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Sie fragen —
Wie antwosrten !

Betr, Z-Schaltung in Heft 16/V1I

In Hejft 16/l wurde ein Artikel iiber die Z-
Schaltung verdffentlicht und dabei in Abb. 1 die
Gesamischaltung eines Fahrfiultes angegeben. Da
ich mir ein ahnliches Fahrpull bauen will, habe
ich nun noch einige Fragen, iiber deren Beant-
worlung ich mir selbst nicht sicher bin.

Frage 1: Gilt die Schallung nur fiir eine Lok?
Antw. 1: Nein. Sie kionnen auch mehrere Loks
gleichzeitig betreiben, wenn Sie fir jede

Lok eine weitere Fahrtafel — entspre-
chend dem oberen Teil der Abb.1 in
Helt 16/V1l — an die Stromquelle an-

schlielfen.
Frage 2: Sind in der Schaltlung nach Abb. 1 acht
Gleichrichterscheiben ndtig?
Antw. 2: Ja. Es ist ecine Vollweg-Glei
mit Graetz-Schaltung
die acht Selenzellen

chrichtung
sehen, [fir
lerlich sind.

Frage 3: Kann der Null-Leiter nicht auch direkl

von den getrennlen Sekunddarwicklungen |

abgeleitet werden, die dann einpolig
miteinander verbunden werden miilen?
M. E. lieBen sich dann vier Gleichrich-
terscheiben (Selenzellen) einsparen.
Antw. 3: Eine solche Schaltung ist mdglich —
sogar mit nur 4 Zellen und wie in der
Abb. 1 angegeben. Dabei ist aber zu be-
denken, dafl der Wirkungsgrad dieser
Schaltung niedriger als bei der Graetz-
Schaltung ist. Es handelt sich hierbei
nimlich um Einweg-Gleichrichtung, bei
der ein Ausgleich nur durch Anwendung
hélierer Wechselspannangen mglich ist.
Der abgegebene Gleichstrom ist dabei
ziemlich zerhackt und entspricht etwa
dem . berGhmten® Pulsed Power. Um
eine Gleichspannung von ca. 12 Volt zu
erhalten, sind hier etwa 228 V Wech-
selspannung erforderlich. Eine weitere

Abb. 1 - Schaltung mit
doppelter Trafowicklung

e
28V
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<« Abb. 2 Schalter bei
einer Trafowicklung, die
] allerdings etwas starker
bemessen sein sollte.

Vereinfachung bletet die Abb. 2, bel der
sogar nur eine einzige Sekundirwicklung
notwendig |
Falls der T
gibt, zum Beisplel nur 26 V,
Wirkungsgrad auch durch )
Kondensatoren grofier Kapazitit (ca.
1000-2000 . F 125 V) angehoben werden?
Diese Kondensatoren sind allerdings im
allgemeinen ziemlich teuer, auch wenn
man sie aus mehreren kleinen in Paral-
lel-Schaltung zusammensetzt. In den
Abbildungen ist die Lage der Kondensa-
toren gestrichelt eingezeichnet. Auf
richtige Polung der Kondensatoren ist
zu achten, damit sie nicht durchschlagen.

&in kleines Bahnhofsmotiv -

von ?7?? (Auf dem Foto fehlt
leider jede Angabel)




Gesdwigter - und doch so verschieden!

(Nachtrag zv unserer Bauanleitung ,E 91“ in Heft 9/VIIL)

Es mul — so unwahrscheinlich es in diesem
Sommer auch klingt — sicher sehr heifi gewesen
sein, als wir die Bauvanleitung bearbeiteten, denn
sonst hatten wir bestimmt manches anders ge-
macht als...

Der kurzen Rede langer Sinn: Herr Briining hat
sich beschwert, weil wir nicht die seiner Ausfih-
rung entsprechende Zeichnung gebracht haben.
Seine ,elektrisierte Madonna® ist keine ,Free-
lance-Ausfilhrung”, sondern entspricht fast aufs
i-TUpfelchen der E 91'® (Bild oben), walrend un-
sere Zeichnung mehr der E 91% (unten) &hnelt. Er
wollte uns noch eine Rechnung des Nervenarztes
zuschicken, dieweil sein Urlaub nun fir die Katz

E 91%

war (so sehr hat ihm diese Angelegenheit Nerven
gekostet). Das wollen wir natirlich verhindern und
die Angelegenheit im Interesse des Sachverhaltes
wieder geradebiegen. An Hand der Fotos mag
jeder ,Bauherr” entscheiden, ob er die oder die
E 91 nachgestalten mochte, und kann dann leicht
die kleinen, aber nicht unwichtigen Ab@nderungen
vornehmen (zum Beispiel Lifterklappen oben statt
unten, Tire, Ubergangsgelander und andersartige
Ausfiihrung der Blendschirme an der Stirnseite).

Und wer es noch genauer nehmen méchte, der
streiche in der Einleitung auf deite 342 den Satz:
~Wer es genau nehmen will..

(Folos: Lokarchiv Bellingrodt)




Dr. Hans Wolfbeutel — einer von vielen:

Die Embryologie e

ATRE

2

Anlage Nr. 2

=

L/A’
e
[ .

BE

Anlage Nr. 4

(o

-~

meines

teckenpferdes

wich traumt als Kind mieh zuriicke...*. Diese
Zeilen Adalbert von Chamissos scheinen mir so
recht geeignel, um damit die Lebensgeschichle
meiner Mirklin-Bahn einzuleiten. — Es mag so
1935 oder 36 gewesen sein, als ich mir an dem
Schaufenster eines Spiclwarengeschajles die Nase
plattdriickte, weil dort hinter den Scheiben eine
Mirklin-00-Bahn unaufhaltsam — und fiir mich
unerreichbar — ihre Kreise zog. Unerreichbar des-
halb, weil mein guter Paler den Standpunki ver-
trat, ich hdtte ja eine Uhrwerkbahn Spur 0 und
die erfiille doch ihren Zweck. Zu jener Zeil
schwur ich mir im Geheimen, von meinem ersten
selbstverdienten Geld eine solche Marklin-Bahn
zu kaufen! — Die Jahre vergingen, die goldene
Kindheit versank. Krieg, Gefangenschaft, Nach-
kriegszeit wund Studium lieBen mich meinen
Schwur nicht vergessen. 16 Jahre sollten verge-
hen, bis ich eines Tages — belichelt von Freun-
den und Kollegen — eine Marklin-E 44 mein
Eigentum nennen konnte.

Es ist ein groBer Unterschied, ob man als Kind
oder als Erwachsener mit dem Aufbau einer Mo-
dellanlage beginnt. Ein Kind freut sich schon,
wenn die Bahn uneniwegt auf dem obligaten Kreis
oder Oval ihre Runden dreht. Auch der crwach-
sene Anfinger muB damit beginnen, aber bald
danach wird sich entscheiden, ob er nur mit der
Eisenbahn .spielen* wird — oder ob er ein Mit-
glied der groBen Familie der Modellbahner wird.

Meine bescheidene Anjdngeranlage 1952 zeigl
Gleisplan 1. Zwar bloR ein Oval, aber zwei Block-
signale gestatteten den vollautomatischen Betrieb
zweier Ziige im Gegenverkehr. Dielleicht wire
ich bei dieser Art Anlage hidngengeblichen, wenn
mir nicht das Buch des verstorbenen Dr. Ing.
0. Strauf ,,Meine Madrklin-00-Bahn* in die Hinde
geraten wdre. Die Quintessenz dieses hervorragen-
den Buches war [iir mich die These, daff der
Lebensnery einer Anlage die freie Strecke sei.
fch verleugne nicht, daf StrauB’ Stubersheimer
GroBanlage bei meinem Entwurf fiir 1954 (Plan 2)
Pate gestanden hat. Daf ich fiir die wunderbare
Harmonie einer zweigleisigen Strecke eine beson-
dere Dorliebe habe, will ich ebenfalls nichl ver-
schweigen. Die Strecke solite mit den Blocksigna-
len 445 A gesichert werden. Gesagl — aber nichl
getan. Objektive Schwierigkeilen verhinderten die
Ausfithrung und Weihnachten 1953 mufBte ich mit
einer vereinfachten Anlage (Plan 3) :zufrieden
sein. Ich war es auch, denn es rollten immerhin
schon 3 Loks (F, SE, TM $00) mit D-, P- und
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G-Zug liber die Strecke. Die Blocksicherung funk-
tionierte tadellos und bei der Steilabjahrt sorgte
die 6 P-Buchse eines nichtindustriellen Lichltrafos
neben zwei Mirklin-Trafos fir eine gut abge-
bremste Fahri. — 1954 sollte die Anlage eigent-
lich auf drei Rahmen von je 1,35 m x 1,50 m auj-
gebaul werden. Der Tischler lieB mich jedoch im
Stich und so war ich wie in den zwei vorangegan-
genen Jahren auf den AuszugeBtisch angewiesen.
Die Strecke war leider nur eingleisig, durch
Gegeniiberstellung der Blocksignale war der Zug-
verkehr in beiden Richtungen mit Rlockschaltung
mdglich (Gleisplan 4).

Leider gehdre ich nicht zu den Mibahnern, die
fiber ein eigenes Eisenbahnzimmer, sei es auch
nur in einer Bodenkammer oder im Keller, ver-
Jiigen. Ich konnte mich daher in den lelzten
Jahren immer nur fiir einige Wochen in der
Weihnachiszeil meiner Anlage freuen und dann
verschwand die ganze Herrlichkeil wieder in den
Schachteln. Dies erklirt auch, weshalb ich auf
eine tadellose Geldndegestaltung nolgedrungen
verzichten muBte. Hauptsache war fiir mich der
Betrieb und da mir feinmechanische Fihigkeiten
zum Selbstbau fehlen, verwende ich ausschlieBlich
Mirklin-Material.

Der Gleisplan 5 und die Fotos zeigen den Auf-
bau 1955, eine zweigleisige Haupistrecke mit offe-
ner und verdeckter Kehrschleife, Bahnhof mit
Durchgangsgleisen, Uberholungs- und Abstellglei-
sen und Lokverkehrsgleis. Insgesamt wurden 49 m
Gleis verlegt. Die Signalschallung war wahlweise
fiir vollautomatischen oder halbautomatischen Be-
trieb eingerichtel. Bei letzterem erjolgte die Stel-
lung Hp 1 oder Hp 2 der Einfahrts- und Aus-
fahrissignale von Hand aus. Unler Zuzidhlung
dieser Signale zu denen der freien Strecke erga-
ben sich 9 Blockstrecken und mit 6 Loks ein ein-
wandfreier Dauerbetrieb. Die Fahrstromyersorgung
erfolgte mit 4 Regeltrafos, ein zusitzlicher Lichi-
trafo versorgte samtliche Weichen, Signale und
alle sonstigen Lichtquellen.

Wenn ich es spater einmal wenigstens zu einer
halbstationdren Anlage mit einer besseren Gelin-
degestaltung gebracht habe, werde ich in der
MIBA davon berichten. A profios MIBA, raten Sie
mal, wo die bei mir aufgehoben wird? — Im
Nachttischkasten! Leider besitze ich die MIBA
erst seit Jahrgang 1953, sie heifit aber auch bei
mir: ,Meine immer beliebte Abendlektiirel*

~
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aus Vollmer-Bauteilen steht in ,Hammersteinach”, der HO-Anlage des Herrn Hammer aus
Garmisch-Partenkirchen. Wir kénnten noch mehr zeigen, aber wir kénnen nicht, weil Sie
die Ubrigen Fotos einmal woanders sehen k&nnen.




4

John Barwaldt, Heide/Holstein

Wer hat nicht immer schon den Wunsch
gehegt, die Tiren seines Lokschuppens vom
Schaltpult aus zu bedienen. Doch meistens
scheitert diese Ausfihrung am schmalen
Geldbeutel, denn die Anschaffung eines
oder mehrerer Motoren bedeutet immer
einen sehr hohen finanziellen Aufwand. Aus
diesem Grunde habe ich mich bemiht,
eine andere Losung zu finden. Dabei bin ich
mit bestem Erfolg beim Heizdrahtantrieb
gelandet, fiir den sich die Miba auch schon
des ofteren ,erwarmt” hat. Schon seit drei
Jahren befindet sich eine derartige Torauto-
matik auf meiner Anlage; sie hat sich be-
stens bewahrt!

Da man sowieso meistens mindestens zwei
Trafo auf einer Anlage hat, schlieft man
diesen Stromkreis mit an denjenigen Trafo,
der die Weichen betatigt. Es eignet sich am
besten ein Regeltrafo (Marklin), denn der
Heizdraht soll nur dunkelrot gliihen. Der
durch die Zugfeder (8) gespannte Draht
dehnt sich und dreht dadurch das Stirnrad
(2). Schaltet man den Strom ab, zieht sich
der Draht zusammen und somit dreht sich
das Rad (2) zurtick.

(o ) T O F LM S

Die Torfliigel werden anstelle von Schar-
nieren mit einer Stange (Speiche) gelagert.
Die Stange (15) wird an den Scharnierblen-
den (16) angelotet. Die Torfligel missen
sich frei und ohne zu klemmen bewegen
lassen. Damit die Torfligel nicht nach innen
schlagen, wird zwischen die Schienen ein
Stiick Holz geleimt.

Zeichenerklirung und Stiickliste

-

. 50 em Heizdraht 700 W 220 V-Spirale
(1-4) = 40 cm

2. Stirnrad 40 Zidhne

3. Stirnrad 20 Zahne

4. Rad 10 mm

5. Rundplatte

6. Hebelarm in der Mitte gekrdpft,
wird auf Stirnrad (3) geldtet

7. Befestigungsschrauben (Holzschrauben)

8. Zugleder

9, Stromschalter (Schaltpult)

10, Verbindungsgestinge (Draht)

11. Liisterklemme z. Einregulieren der (10)

12. Begrenzung u. Lager d. Tiirstange (15)

13, Hebelarm

14, Scheibe wird an (15) angeldtet und
dient als Lager auf (12)

15. Stahlstange (Speiche) wird (13, 14, 16)
angeldtet

16. Scharnierblende

O

Schinheit
der
Dechmik. ..

... vermittelt dieses Bild
von L. Seltenreich aus
Nordenholz.

-
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(* Aulagen...

. .. [mmer

wieder

Anlagen

werden standig ge-
winscht. Aber nicht
nur solche von ,Su-
per’-Modellbahnen,
sondern auch

von den

.gewdhnlich Sterblichen”. @(JQWidc,l)fp[
mal ein Schaltpult, wie es x. v oder 2

zusammenbastelt und nicht nur Stellpulte, die an Tele-
fonschréanke erinnern!

Sie haben

Recht,

liebe Protest-
schreiber, auch
die durch-
schnittlichen
Anlagen wei-
sen soviel net-
te Ideen und
Anregungen
auf und darauf
kommt es un-
seren Lesern ja
an. lhr Wunsch
ist uns Befehl!

15
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Yethe 7
Wative. ..

. enthadlt auch diese
HD-Anlage des Herrn
K.H.Fimmen aus Olden-
burg i. O. die er mit
Industriematerial ausge-
staltete. Herr F. baut
seine Anlage 1u jedem
Weihnachtsfest neu auf.

Fotos:
K. Bruchhaus
Oldenburg

Y
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Cine weitldnfige Anlage. ..

scheint Herr Cavernier, Oostende/Belgien, zu besitzen. Im Hintergrund kann man gerade noch den
Giiterbahnhof von Seite 423 erkennen. Der ,Himmel” hangt statt voller Geigen voller Veilchen, aber
das hdangt damit zusammen, daB die Anlage ziemlich frei im Raum steht. (Und eine himmelblaue
Tapete pafit nun mal nicht in jeden Rauml)

Verkaufe:
Miba Bd. 4—7/81—9
Eisenbahnliteratur
umfangr. Sp.0
Material

D. Grabkwosky
Mehlen Im Hag 7

Verkaufe Marklin HO
1 Trafo 280A, 1 Trato 278A,
1 SEW 800, 12 G-Wagen,
3Wag. 346,5Wag. 327/328,
Oberleitung Marklin
und Vollmer, 6 Weichen,
ca. 60 Gleise 3600.
509/, billiger!
Aniragen an
Jens Bruch Bremen 1

Paschenburgstr. 15
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Le 424/R
DM 68.—

Le 636/R
DM 79.—

ELEKTRISCHE LOKOMOTIVEN - ITALIENISCHER TYP

Verlangen Sie in den Fachgeschiften den Katalog mit den Preisen fiir das
Publikum in DM.

Como (Jtalia)




