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(Foto: Krupp-Werkbild)

Das Zeitalter der Dampflokomotive geht zu Ende!

Hohepunkt und
zugleich SchluBpunkt:

Wie bereits in Heft 12/1956 im Rahmen der
Bauanleitung fiir die Tenderlok BR 66 zum Ausdruck
gebracht, ist bei der DB mit dieser neven Schnell-
zuglok ein SchluBpunkt hinter die Entwicklung der
Dampflokomotive gesetzt worden. Es ist bedauer-
lich, daB die Dampflok ausgerechnet jetzt, wo
sie hinsichtlich technischem Avufbau, auBerdem
Aussehen und Laufleistungen den héchsten Grad
der Vollendung erreicht hat, abtreten muB3, aber
die Entwicklung schreitet nun mal weiter und hinzu
kommen insbesondere wirtschaftliche Erw&gungen,
die am besten durch folgende Tatsache erhértet
werden: Als der Auftrag zur Entwicklung und zum
Bauv von zwei Probelokomotiven der BR 10 gege-
ben wurde, kostete eine Tonne Lokomotivkohle
frei Tender 65.— DM. Jetzt, bei der Ablieferung

Achtung ! Verlagsbetriebsferien vom 4.8.—18.8.57

Von Bestellungen und Redaktionspost bitte Abstand nehmen!

Die newe Schnellziglok BR 10

muBB die DB fiir die aus den USA importierte
Lokkohle (das sind rund !/, des gesamten Bedarfs)
102.— DM je Tonne bezahlen. DaB die Dampflok
im Zeitalter der Ellok und der Diesellok nicht
mehr konkurrenzféhig ist, liegt auf der Hand. Sie
muB also — so sehr wir Modellbahner es bedau-
ern — dem Fortschritt weichen. Ob sie spéter
einmal in Gestalt einer Atomlokomotive nochmals
ein ,come back” feiern wird, a8t sich heute
noch nicht iibersehen.

Zu lhrer Beruhigung: Von heute auf morgen
wird die Dampflok nicht verschwinden, sie wird
noch auf viele Jahre hinaus das Riickgrat der
Zugbeférderung bleiben. Zurzeit stehen immerhin
noch rund 7400 Dampfloks téglich im Einsatz, von
denen 749 der Triebfahrzeug-Kilometer gefahren

Wiy

Heft 11 ist in der 1. Sép-ter_ﬁb-e-r;ﬂdc—:h-é bei Ih;;}-n Hiéindler!
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werden! Aber Zug um Zug wird sich im Laufe
der Zeit dieser Prozentsatz vermindern und das
Ende wollen wir lieber nicht durchdenken. Es wird
die Aufgabe der Modellbahner und der Modell-
bahnindys.rie sein, die Dampflok wenigstens als
Modell zu hegen und ihr asf diese Weise ein
bleibendes Denkmal zu setzen!

Doch nun zur neuen Schnellzuglok. Die eine der
beiden Probeloks besitzt Kohlenfeuverung mit Ol-
zusatzfeverung, die andere ausschlieBlich Tlfeue-
rung (das ist keine Neuerung, sondern der Umbau
der Dampfioks auf Olfeverung lduft auch bei an-
deren Typen bereits iseit geraumer Zeit). Das
Fihrerhaus ist vollsténdig geschlossen und weist
gefederte Sitze mit Polsterung und Riickenlehne,
sowie eine FuBbodenheizung auf. Fir die Kessel-
speisung ist neben einer nichtsaugenden Strahl-
pumpe eine Speisewasser-Mischvorwiirmeanlage
der Basart Heinl vorgesehen, die neben der Vor-
wirmung dss Speisewassers bis cuf 100°C auch
noch den Riickgewinn von rund 139, der ver-
dampfien Wassermenge ermdglichi. Die Lok ist
weiterhin v.a. mit elektrischer Beleuchtung, Spur-
kranzschimierung, zentralen Druckschmiereinrich-
tungen, Rohrblaseeinrichtung und induktiver Zug-
beeinflussung ausgeriistet.

LUP. 26,5 m, Dienslgewicht 190 t, Hdchstgeschwin-
digkeit 140 km h, Maschinenleisteng 2500 PSi.

Die beiden Loks der BR 10 werden im Bahnbe-
triebswerk Bebra beheimatet und fir die Befor-
derung schwerer Schnellzige auf den Strecken
Hamburg-Altena-Frankfurt/ M.-Wiirzburg-Stuttgart
eingesefzt.

Wir werden in Bdlde mit einer Bauanleitung auf
diese neve, schwere Schnelizuglok eingehen.

Zu Titel- und
Riickbild :
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Trons— Europ— ExpreB .

.bedeutet das 1EE, das seit Juni 57 auf ein
paar neven Luxusziigen der DB prangt wund
mit dem auch die entsprechenden Zige der
Ubrigen europdischen Bahnverwaltungen ge-
kennzeichnet sind. Die DB beschafft z.Zt. 8
siebenteilige TEE-Einheiten, die auf Grund der
Erfahrungen mit den letzten Triebwagenzigen
entworfen worden sind. Die Kopfenden wer-
den durch 2 gleiche Maschinenwagen mit hoch-
liegendem Fiihrerhaus gebildet, die in Anleh-
nung an die V 200 mit je einer Dieselmaschine
von 1000 PS versehen sind. Die 5 Reisewagen
enthalten 122 Sitzplatze, wahrend im Speise-
raum und in der Bar noch 53 Personen Platz
finden. Die Art der Ausstattung entspricht
derienigen der Gliederzige. Jeder Wagen hat
seine eigene Klimaanlage und feste Fenster.
Die Ubergange zwischen den Wagen sind mit
doppelten, schalldicht isolierten Gummibalgen
abgeschlossen, die Wagen selbst sind beson-
ders stark schallgedampfi.

Die Gesumﬂﬁnge eines solchen TEE-Zuges
betragt 13) m, das Gesamtgewicht 220t. Wer
sich Uber die TEE-Ziige sowie Uber die Ent-
wicklung vom ,Fliegenden Hamburger” zum
TEE gcnuues?ensmformxeren will, dem empfeh-
len wir Heft 5/1957 der ETR (E\'scnbchmechniv
schen Rundschau, Carl Réhrig Veriag, Darm-
siadt), zumal es uns unméglich ist, die Falttafeln
mit den 1:250 Grundrissen und Ansichten der
besprochenen 10 Zige zu bringen. Die gleiche

ausfiihrliche Behandlung wird den schweizerischen,
- italienischen und hollandischen TEE-Zigen zuteil.

Unsere Fotos, die uns die DB freundlicherweise
zur Verfiigung stellte, vermitteln einmal die
schmucke @auBlere Linie, zum andern einen Blick
in den hellen, geréumigen DSG-Speiseraum, so-
wie in einen der Grofiraumwagen des |EE-Zuges.

* * %

” e
,,Kﬂy[y(ffifﬂhl}[f wurde die erste fische-
chische Lok der BR 310 der CSD genannt, die
Herr Rud. Jager aus Liberec in H0 nachbaute, im
ibrigen als Erstlingswerk! Auch im Waggonbau
hat sich Herr J. versucht und ist von seinen Lei-

T

stungen so ,Uberrascht”,
dafl es nicht die letzten
Selbstbauten gewesen sein
werden. Mit einer Unter-
setzung von 26:1 schafit
die ,Kaffeemihle” vorbi.d-
gerecht 40km/h — aer
+TEE” unserer Zeit gebdn-
digtermafien 140 km/h. Ja,
ja, so andert sich die Welt

in' 50 Jahren...1 ;,Iwﬁ;miﬂinm
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Das Sigeblatt aiswechseln geht sehs schell,
Wenn Du es machst wie Meistes Hubest Befl !

Sdgeblatt /

Das in Helt 3, Band IX von Herrn J. N. Pitrof
geschilderte Aussiigen der Fenster und TirdIf-
nungen von auBen nach innen, um so das ewige
Aus- und Einspannen des Sdgeblattes zu vermei-
den, ist eine brauchbare Lésung, aber nicht immer
anwendbar. Da sind zum Beispiel die Fenster-
kreuze. Wenn man da von auflen nach Innen
siigte, wiirde bestimmt ein Kreuz nach dem ande-
ren ausbrechen. Hier ist man also gezwungen, zur
alten Methode zu greifen; aber ich glaube, eine
Vereinfauchung gelunden zu haben, die m. W. noch
in keinem MIBA-Heft zum besten gegeben wurde.
Der , Witz meines Einfalls besteht darin, ein
Stiickchen Kupferdraht um das eine Ende des
geblattes zu blegen und beide miteinander zu
verldten. Das Sigeblatt wird wie gebrduchlich in
die Verschrauhung am Ségegriff eingespannt. Das
andere Ende, an dem sich die L&tstelle belindet,
wird einfach zwischen den beiden Klemmblechen
gelihrt und eingehingt. Es ist zweckmiifiig, daf
man an den beiden Klemmblechen eine Vertiefung
einfeilt, so daB das Sdgeblatt nicht verrutschen
kann., Die Ségeblitter, die ich mir angefertigt
habe, sind fir Locher mit einem Durchmesser
von 2 mm bestimmt. Wenn man grifere Licher

=—1,8mm

verléten Kupferdraht

056 201g

hohrt, kann der Kupferdraht entsprechend stir-
ker im Durchmesser sein, Da es vorkommen kann
dafl ein Sdgeblatt bricht, ist es angebracht, gleich
mehrere Sidgeblatter anzulertigen, um einen ge-
wissen Vorrat zu haben.

Auf jeden Fall geht mit Hille so priparierter
Sdgeblitter und des Sigebogens das Ein- und Aus-
lideln des Sdgeblattes hei vielen inneren Sige-
reien sehr viel leichter und schneller vor sich als
bei der bisher gebrduchlichen Art.

Weitere Worte dirften sich
Zeichnungen sprechen!

lafit

eriibrigen,

Hubert Bell, Duisburg-Hamborn.

Fligelmultter gegen Sechskantmutter

austaguschen

Beide Klemmbleche so einstellen,

daB Sageblatt leicht dazwischen geht!

o]
of

Vertiefung Sdgeblatt
= e/nhdngen
Q ©
yd
Klemmbleche

Sdgebogen

zusammen

dricken
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W. Zillmann, Hagen

Em ganzer Omm 52 ersl ein halber 0ii 5

Abb. 1. Der Original-Mdrklin-Abstand, der dem
,Qriginal” absolut nicht entspricht.

Abb. 2. Nach erfolgter Kurzkupplung: Jetzt sieht
die Sache schon weit besser und richtiger aus.

Eine kleine Bastelei zur Erzielung eines richtigen Autotransportwagens

Ja, das stimmt schon, denn erst zwei
,»,Omm 52“ kurz gekuppelt als stén-
dige Einheit, ergeben den Autotrans-
portwagen ,,Off 52“. Einer allein ent-
spricht nicht dem Vorbild und so tun
diejenigen, die nur einen besitzen, gut
daran, ins ndchste Geschdaft zu ren-
nen und noch einen zu holen. Wenn
Sie also das Modell eiligst verpackt
und ebenso das Geschdaft verlassen,
stellen Sie zu Hause mit Besitzerfreu-
de fest, daB der Abstand der Lade-
briicken von einander - - soooo grofB}
ist, auf jeden Fall zu groB! Wir wer-
den also die beiden Wagen kurzkup-
peln miissen. Damit Sie sich besser
abreagieren koénnen, mull eben Ihre
BeiBzange dran glauben (ich spreche
von keiner Person, sondern von dem
Werkzeug gleichen Namens. Aulerdem
stammt diese gehdssige Zweideutig-
keit bestimmt wieder von WeWaW).
Sie klauben also Ihre Beifizange her-
vor, eine kleine Niete oder einen ent-
sprechenden Drahtstift. Das ist alles,
was Sie brauchen. Vielleicht noch ein
biBchen Ruhe, aber das hdngt wie-
derum davon ab, ob Ihre BeiBlzange
im Hause ist oder nicht. (Na ja, dann
miifliten Sie diese namlich erst suchen,
weil sie sicher wieder in der Kiiche
ist. Ich rede immer noch von dem In-
strument, das wir gleich brauchen
werden.) Nun endlich ans Werk! Doch
schén der Reihe nach, damit auch ein

Abb. 3. Das einzige
Foto, das Herrn Zill-

mann gelang: seine
eigene Off 52-Einheit
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wenig geiibter Bastler mitkommt und

die ebenso wenigen Handgriffe richtig

ausiibt:

1. Aushdngen der Kupplungs - Feder
(denn ausgerechnet unter der Spi-
ralfeder liegt die Sperrfeder, die
das Herausfallen der Achslager
verhindert).

2. Nun nehmen wir einen Schrauben-
zieher, driicken die Sperrfeder c
nach unten und schieben das Achs-
lager zur Wagenmitte, wobei die
Sperrfeder c jetzt unter die iiberste-
hende Lasche d geschoben wird.
Nun heben wir das Achslager an
der Kupplung etwas an (damit es
beim Herausziehen auf die Kupp-
lungsseite zu nicht wieder in den
Schlitz einrastet, aus dem wir es
soeben herausgezogen haben) und
ziehen das Achslager an der Kupp-
lung — unter stdndigem Anheben
— heraus.

bei miissen wir nun beachten, daB
die Kupplung nicht wieder in der
Bohrung e sitzt — da war sie ja
vorher — sondern in der zweiten
Bohrung, die uns Mdrklin ,,vorsorg-
licher Weise bereits mit einge-
bohrt hat und auf dem Foto mit f
bezeichnet ist. Die Niete wird abge-
zwickt und vernietet, aber mit Spiel,
damit die Kupplung frei beweglich
ist. Sind wir damit fertig, stecken
wir den Radsatz wieder ein und
koénnen nun

5. das Achslager wieder umgekehr-
termafien hineinpraktizieren, wie es
herausgenommen wurde (zuerst
hintere Feder unter die Lasche
schieben, dann vorn herunterdriik-
ken und wieder nach vorn ziehen);
Kupplungsfeder einhéngen und fer-
tig ist der eine Wagen (beim zweiten
geht’s umso schneller!).
Einen Nachteil hat der Umbau aller-

Abb. 4. Damit sich der Bastler noch leichter tut: die Hauptangriffspunkte. Links (a) vor dem
Umbau, rechts (b) nach dem Umbau. ¢, d, e, und f siehe Text.

3. Als Néchstes nehmen wir den Rad-
satz heraus; dabei braucht man
nur den Achslagersteg etwas aus-
einanderzuziehen, dann f&llt der
Radsatz von selbst heraus. Die
kleine Niete, mit welcher die Kupp-
lung am Achslagersteg befestigt
ist, wird abgezwickt. Damit ist die
Hauptarbeit fast schon getan.

4. Die eingangs erwdhnte neue Niete
(ein Nagel tut’s auch) wird in die
Bohrung des Achslagers gesteckt,
die Kupplung aufgeschoben. Hier-

dings, den ich nicht verschweigen will:
die automatische Entkupplungsmég-
lichkeit geht ,fldten". Das ist aber
nicht weiter tragisch, denn 1. werden
die Wagen auch im Groflen in der Re-
gel nur als eine Einheit gefahren und
2. kann man dennoch entkuppeln, wenn
man die Schrége unterhalb des Uber-
gangsbleches hinter der Pufferbohle
wegfeilt.

Wer nun noch die abgerundeten
Ecken der Ladebriicke in der Mitte der
Einheit haben mochte (wie es eigent-
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lich sein soll), der driicke die Seziten-
wdnde leicht nach innen, nehme die
Ladebriicke ab und setze sie um 180"
versetzt wieder auf.

Alles in allem werden Sie feststel-
len, daB} 1. die ganze Prozedur halb so
lang dauert wie der ganze Schrieb
und 2. mit diesen wenigen Handgriffen
unsere Off 52-Einheit dem Vorbild we-

sentlich n&dher gekommen ist.

Nachsatzder Redaktion: Da wir die beiden
Wagen nach den Angaben des Herrn Zillmann
selbst umgebaut haben, konnten wir uns davon

iiberzeugen, dak die Wagen in diesem kurz ge-
kuppelten Zustand anstandslos auf dem 3600er
Kreis (75 em Durchmesser) von Mirklin laufen
und auch S-Kurven in geschobenem Zustand an-
standslos befahren.

Bei dieser Gelegenheit wollen wir noch auf
eine Sache eingehen, die sicher im allgemeinen
unbekannt ist, Der Off 52 ist ein Provisorium. Fir
den Autotransportisteigentlich die ebenfalls zwei-
gliedrige, doppelstickige Einheit ,,0ffs 55 vorge-
sehen, von denen in Kiirze iiber 600 in den Dienst
gestellt werden. Diese ist 3 achsig und in der Mitte
mit einer Kugelgelenkkupplung verbunden. Die
Seitenwiinde — da unniitz — fehlen; an deren Stelle
treten Schutzgelinder. Wir werden in Kirze
auf den neuen Offs 55 eingehen.

e
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Grofie HO-Anlage mit Kopfhahnhof und Durchganyshahnhof
von Carl Waffenschmidt, Neckarsulm
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. . . herscht auf dem
Kopfbahnhof mit seinem
gut gelungenen Emptangs-
gebdude Hochbetrieb
Der Betrieb ist zwangs-
laufig interessanter als
bei einem Durchganos-
bahnhof und Herr Waffen-
schmidt hat also nicht von
ungefahr dieses Thema
gewihit.

noleckbrief* der Anlage Waffenschmidt:
Strecke: Z leisig mit grofler Kel
e Durchgangsbahnhof gehérende Stadt.
Im Durchgangsbahnhof kann nach
tungen Uberholung vergenommen
dafl praoktisch immer 3 Zige rwegs sind.
Kopfbahnhof Nach Einfahrt eines
wird dieser entweder von einer Ran-
Uber die kleine Kehrschleife unter dem
baohnhof gewendet oder durch die
ber diese Kehrschleife wieder in ein
eiggleis gedriickt. Abkupplungsmdéglich-
Zuglok beste durch Einbau von Ent-
gleisen in jedem Bahnsteig-
i d eingefahrene Zug durch eir

sgezogen, fahrt die betre
»20l0” zum Lokschuppen. Ma-

schieire ym

d

schinen

k

chsel somit jederzeit moglich, ebenso
Kurswagen eingestellt und umrangiert
rden. Ein grof BW fir Dampfloks ist
Gesamte Strecke mit Ober-

W
noch geplant

leitung

eb auf der Strecke: F-, D-, E- und P-Zige.
Giiterverkehr, nur als Eil- und Expref3-
i vom Durchgangsbahnhof
(Grofier Giterbahnhof ist

Marklin-Punktgleis 3900 und Eigenbau.
betrieb mit TRIX-Fahrpult. Weichen
KO-Schaltern zu Stopweichen um-
Weiche signalabhangig

1 en kann
hrzeuge: Marklin, TRIX, Fleischmann und

jenbau.
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Von Mabkstiben, MaBstabzeiten, von
Erlebnistreue und ihnlichem Fug

OO0 Verklabiistert von Dr, Ing. A. Becker,

Wenn wir diesemm Beitrag eine kleine Bemer-
kung voranstellen, dann nicht, weil er wichtig
ist, sondern weil ihn vielleicht ein gewisser Kreis
jiir unwichtig halten mag. Ist er es latsdchlich?
Wir jinden ihn gehaltvoll, sprilzig, mit Esprit
und Humor! Auch solch ein Artikel regt an, gibl
zu denken und stelll vielleicht [fiir manchen
wRingenden® eine richtungsweisende Hilje dar!
AuBerdem sind wir Deutsche auBer gulen Hand-
werkern ja auch Denker (nicht Stanker)! In
diesern Sinne: Gute Unterhaltung! D. Red.

Hurra, wir fahren Miniatureisenbahn! —
Wer fahrt? — Wir ? — Kaum! Wir Men-
schen, mit all unseren gewohnten Mabsti-

ben und unserem Zeit- und Erlebnisrhythmus
Miniatureisenbahnen
doch ein

~fahren®,
grundlegender

Llassen®
(Bild 1) Das ist
Unterschied.

Bild 1. Damit Du gleich im Bilde bist:
Der .Kleine" fahrt, der ,GroBe” &8t nur fahren
Wie einfach-kompliziert das ist,

Das wirst Du noch erfahren.

Wer konnte wirklich Minibahn fahren? —
Na, so ein kleiner Kerl, vielleicht an die
19 bis 20 mm groB, der Grofle also elwa
eines Mistkafers (Bild 2). Der stinde auf dem
Bahnsteig, wenn die wuchtige 05 oder 45
mil schnllllgen D-Zugwagen oder so 20 Ach-
sen Originalgiiterzug ein- und ausfahren. Der
interessiert sich sicherlich fir den Lok-
KoloB der 05 oder auch einen pulzigen Vele-

Bild 2.

Das Lebensbild gleichartig ist
Fiir mich und meinen Freund v.Mist
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Speyer, mit Zeichnungen von Dirk Becker.

000

ranen (in unserem Amizonenzeilalter ,0ld
Timer* genannt).

Soeben besichtigt unser Kleiner das Fahr-
und Triebwerk, auch die Kesselarmaturen
und sludiert die Beschriftung. Erstaunen
mall sich in seinem sonsl etwas zu fried-
lichen Gesicht. So eine saugrobe Arbeil!
(Besehen Sie sich nur
einmal Ihre Bastelarbeit
unter der Lupe (Bild 3;
oder gar unter dem Mikro-
skop!) Er verfallt in
reltungsioses Enlselzen,
wenn er den IFihre:-
sland besleigt

Bild 3.

Bringt nur die Lup’ es an den Tag,
Was einer kann, was er vermag ?

und sich oltriefenden, verfilzten, grolien
Zahnridern und (ohne jede Erklirbarkeit)
in einer Dampflok einem Elektromolor und
vielen Drahten gegeniibersieht. Vielleicht
wagl er gar den Versuch, auf dem 10 cm-
klobigen Umlaufblech den Kessel enllang zu
gehen, Was sollen nur diese méchtigen Stan-
;,cn zwischen den Riesenkugeln enllang des
Kessels? Aha, daran wird wnlll die Maschine
bei Reparaluren hochgehoben?! Aber warum
dann dieselbe Michligkeit der Streben der
Windleitbleche? FEin sie elwa bedingender
IFahrwind isl ihm nicht erinneriich, Er blickl
unler sich. Na, die Mordsspurkrinze diencn
wohl unserer Gesundheit, die fahren die
Fahrzeuge sicher, da kann uns nichls pas-
sieren. Aber das Pleuel und die Kuppeistan-
gen, das sind ja Dinger! Erst Zahnrider und
dann noch sollht‘ I\mllul:u‘ ragungslriinmer,
und wie die an unfliligen Bolzen herumbhin-
gen! Und das da soll ein Kreuzkopf sein?
Dux ist ja ein Zweizenlnerknollen! Und far
so ‘ne Erfindung® verehren unsere Riesen
einen gewissen Herrn Heusinger! Das Zeugs
ist doch wohl so unnélig wie der durch
ein Pinselhaar und einen Gipstropfen ent-
standene Kropf meiner sonst drahtigen




Tanle, Nun seh’ sich mal einer den Lokrah-
men an! Die haben Geld, was? 25 cm slark,
ohne gewichlssparende Ausschnitte. Und
dann sowas: Die Achsen sind nicht einmal
gefedert gelagert; wenn das bei den Wagen
grad so ist, kann ich mir das Mordsgepoller
bei der IFahrl und die geprelllen Rippen ja
gut erkliren. Oha! Und da vorne '‘komml
c¢in Dampfrohr aus dem Kessel! Das kann
sich sehen lassen. Soviel Dampf noch zum
Eleklromolor, das ist Vorsorge, das ist
Sicherheil! Aber, oh Schreck, das Rieseng
kanalrohr fihrt ja zu einem blof halben
Zylinder! Wo ist denn dessen innere Hilfle?
Weg! Abgefallen oder nie dagewesen!? Wohl
I'ehlkonstruktion. Ojeh, darum haben sie

wohl im Kessel kein uer, drum ist der
eiskalt? Jelzt wird mir auch die Mords-
schraube im Kamin erklirlich. Den haben

sie zugeschraubl, damit kein Dreck hinein-
kommt,

Auf einigen Blechstellen enldeckt der
Kleine fahrige Pinselstriche. Sind wohl
erklarende Hinweise tiber den Sinn des Gan-
zen. Aber in welcher Sprache? Die GroBen
reden doch sonst wie ich, warum schreiben
sie so unverstindlich? Muhsam stoppelt er
sich einige Zahlen neben am Flhrerhaus

Bild 4a: Auch grobe Unzulanglichkeiten ,

zusammen: 05001. Aha, ihr erstes Machwerk!
Darum also! Ein rohes Versuchssliick voller
konstruktiver Unentschlossenheiten. Und das
stellen diese Kerle in Diensl!

Was bleibt uns’rem Minifahrgast anderes
tibrig, als den Lieferanten dieser Schopfung
der infamen Fahrlissigkeit oder gar des
offenen Betrugs zu bezichtigen?

Wir groBen Mibaner befinden uns indes-
sen, geladen voll Illusionen, in elwa 3 Meler
Absland vom Tatort und haben den Ein-
druck eines gelungenen Meislerwerks unserer
Basteltechnik. Was sehen wir wirklich von
diesem? Wir iiberblicken ohne groBen Augen-
schwenkwinkel ein groBes Terrain, in das
eine echte 05 einen ebenso ech'en D-Zug hin-
einzubewegen sich anschickl. Wer sind im
gerade erleblen Augenblick ,wir“? Meine bei-
den grofBen Séhne, von denen einer elwas
kurzsichtig, der andere ungewohnlich gul
normalsichlig ist, und ich, der ich dem Alter
enlsprechend ziemlich weilsichtig bin (der
kleine Modellmann dort am Bahnsleig weil}
davon nichts!).

Was sehe ich (der Weilsichlige)? aent-
lich nicht viel vom Detail. Ich habe den
chrlichen ,Eindruck® (Bild 4a, 4b und 5
eines wohlproportionierten D-Zuges am Bahn-

Bild 4b: .,. verschlucken gn&dig Dunkelheiten
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sleig, so der gesamlen Konluren wegen.
Manche Dinge glinzen allerdings unmotivierl
an Lok und Wagen auf, die ich, meinen
Originalerfahrungen nichl so recht zuordnen
kann; sie wirken befremdend und drohen
die Erlebnisharmonie zu storen. So z B
ziemliche Knopfe an den G slangen  der
Lok, aufregend grolie Lampenfassungen, viei
Geslingemassen  vorm Fahrwerk, einen
unholen Kamin und sonslige Kleinigkeilen.
Ganz so sah die echle 05 doch nicht aus
Schade!

Mein kurzsichliger Sohn berichlet seinen
Eindruck von einer elwas verschwommenen
Silualion, die aber der im Original erlebten
ziemlich gleiche. Er beugt sich hinaus zu
dem Kileinen auf dem hnsteig und dann
isl’'s aus, Nur noch Krilik iber die unge-
nugende Ausslaltung der Anlage und [Fahr-
zeuge mil Delails und die grobe Arbeit (der
Modellkleine kraht vor Vergnigen und
Zuslimmung).

Mein normal-gutsichliger Sohn wiegt be-
diichtig den Kopf. Na ja, es ist eben alles
nur handgreifiiches Modell, an keiner Stelle
Wirklichkeil, Man miiBle vielmehr ins
Delail arbeilen, viel vorbildgetreuer, viel dif-
fiziler. Dann meint er, der eine ausgespro-
chen kinstlerische Natur isl, man sollte, da
man doch nichl kiénne wie man wolle, auf
den ganzen Exakinachbaudiinkel wverzichlen
und frei sliiisieren (Bild 6). Der Kurzsichlige
erklirl darauf prompl seinen Austrilt aus
der Eisenbahngesellschaft.

\f A
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Bild 6. Wo man mit Stilisierung schafft,
wird viel Detail dahingerafft.

Ich stiirze in einen Trubel von Zweifeln.
Soviel Mihe und alles nix?! Halle ich, von
meinem Absland her, nicht einen recht guten
Eindruck? Soll ich zukinftig beim DBauen
nur noch die Lupe...? Oder vielleicht alles
bloll in groben Umrissen...?

Der Kleine am Bahnsleig hat inzwischen
seine Fassung wieder gelunden, er ist doch
ein Wilzbold. Er erfafit eine Griffstange, um
sich vom Fiihrerstand herabzuiassen (Bild 8).
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Bild 5

™= Dein Menschenaug’
mich kaum erfafit,

komm’ ich an Dir
vorbeigerast

Es gelingl ihm selbst mit beiden Hinden
nichl. Sie ist zu dick. Auf dem bohiendicken
Trittbrett, das mit kindskopfgroBen Zinnbat-
zen an den Stegen angelolet ist, rutscht er
aus. Er blick! verzweilelt und hilfesuchend
zu einem Ullrahaken am Bahnsleigdach
empor, der wie ein Riesenkrangehinge eine
sonsl wohlgelungene zierliche Lampe hill
(Bild 7).

Da beuge ich mich zu ihm hinunter und
hebe ihn aul meine Hand, (Bild 9). Wir kom-
men ins Gesprich: ,Da habt ihr ja was
zusammengemurkst®, sagle er, ,Wir Mini-
zwerge bauen das Zeugs besser selbsi. Es isl
ja muhevoller, aber dafiir dann blitzsauber
und vor allem echl und wirklich handlich.
Wir konslruieren uns richtige Dampf- oder

Fortsetzung Seite 388!

Bild 7:
Wo Zierliches grob angebracht,
hat man zu wenig nachgedacht

Bild 8:

Oh Ach und Weh,
oh MiBgeschick
Das Handgestang' ist
viel zu dick




Wie ich meinen Pendelziiguenhehe bewerkstellige

von Johannes Bock, Berlin

Seit einigen Jahren besitze ich eine
Anlage in Spur HO, die zum grofBten
Teil aus Méarklin-Material besteht. Ob-
wohl ich eigentlich ein Anhdnger der
Nebenbahn bin, schaffte ich mir vor
etwa zwei Jahren auch einen leichten
Schnellzug an. Er besteht aus dem
Madrklin-Packwagen 346/4 und zwei
TRIX-D-Zugwagen: 20/172 und 20/178 D
(mit Innenbeleuchtung und SchluBlich-
tern). Bei den TRIX-Wagen zog ich auf
die Achsen Madarklin-Rader, die gut
daraufpassen. Normalerweise wird
dieser Zug von einer Lok der Baureihe
23 (Mdrklin DA 800) gezogen. — Schon
oft wurde in der MIBA von dem Schie-
belokbetrieb mit Steuerwagen berich-
tet, den ich im Herbst 1955 bei einer
Fahrt an den Rhein (Bhf. Riidesheim)
auch selbst beobachten konnte.

Angeregt zu diesem Artikel wurde
ich aber erst durch Ihre Verdffentli-
chung,,Die ferngesteuerte Beleuchtung*
in Heft 6/VIII. Fiir meinen letzten Wa-
gen bzw. Steuerwagen (TRIX 20/178 D)
benutzte ich ndmlich fast die gleiche
Schaltung wie in dem erwdhnten Arti-
kel. Der Unterschied besteht nur da-
rin, daBl ich den Redlin-Schalter nicht

Abb. 1. Der Steuerwagen mit den Schaltkontak-
ten, die mittels ,Batteriekasten” getarnt werden
kénnen.

zum Ein- und Ausschalten der Be-
leuchtung, sondern zum abwechseln-
den Einschalten von zwei Birnen be-
nutze. Die eine dieser Birnen ist die
der normalen Wagenbeleuchtung, die
die SchluBllichter iiber Glasstdbchen
beleuchtet. Unter dieser Birne (am
Wagenboden) brachte ich eine zweite
an, die ebenfalls iliber Glasstdbchen
die weiflen ,Lampen“ mit Licht ver-
sorgt.

Da das Relais umgeschaltet wer-
den soll, wenn der Zug im Bahnhof
steht, wird dem Redlin-Schalter iiber
Faller-Kontakte Spannung zugefiihrt.
Die Riickleitung erfolgt iiber Masse.

Als Schiebelok benutze ich zurzeit
eine Mdrklin TP 800 (1’C1’ Tenderlok)
mit Wechsellicht. Vorn habe ich eine
Madarklin-SchluBlaterne 484/33, die et-
was verkleinert wurde, angebracht
und diese an das Kabel fiir die hintere
Beleuchtung angeschlossen, so dal

die Lok beim Schieben ein rotes
SchluBlicht zeigt.
Der Betrieb funktioniert gut. Man

Abb. 2,

Die Stirnansicht des
Steuerwagens. Wie diese rich-
tig nachgebildet wird, zeigen
wir im nachsten Heft auf.
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Abb. 3. Blick unter den Steuerwagen und auf das Schaltschema

mull nur darauf achten, dal der Zug
im Bahnhof an der richtigen Stelle
hdlt, damit der Steuerwagen iiber die

g

Faller-Kontakte und den betreffenden
Stromabnehmer den zum Umschalten
notigen Strom bekommen kann.

Bahnentst(')'rung

Modelloks haben meistens die Eigen-
schaft im Radio wunderbar zu stéren. Eine
richtige Abhilfe ist billig und spart radio-
horenden Nachbarn viel Arger. () Man
nehme also — wer keine hat der kaufe
welche — Kondensatoren und |éte sie in
die Lok, am besten zwischen die Funken-
strecken, also von Biirste zu Birste am
Kollektor. Der Wert ist am giinstigsten
zwischen 500 und 1000 pF-Kondensatoren,
die es in sehr kleinen Ausfihrungen gibt.
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Am Trafoausgang zwischen Masse und Mit-
telleiter bzw. Oberleitung ebenfalls einen
Kondensator in der Gréhkenordnung 2p.F -
10 F (Achtung! Mufy wechselstromfest
seinl) Die Entstérung hat natiirlich keinen
Wert bei ,Funken”, die nachts die Anlage
erhellen. Also trotzdem von Zeit zu Zeit
die Stromabnehmer mit Benzin und fein-
stem Sandpapier putzen und Kollektoren
mit Benzin und Pinsel entfetten.

Klaus Ruml, Fussen.

Wer weifp Bedcheid?

Klaus Koch aus Hamm/Westf. hat
auf dem dortigen Bahnhof dieses
Foto geschossen.

Vermutlich handelt es sich um
den 2. Fihrerstand fiir den Pen-
delzugverkehr. Der ,komische
Kasten"” ist fir sich gefedert und
wippt wéahrend der Fahrt auf und
ab. Herr Koch hat die gleiche Lok
spater noch einmal auf dem
dortigen Giiterbahnhof gesehen
und vermutet als Heimatort das
Bw Hamm.

Wer weiff Bedcheid?




, P P steckt in dieser netten HO-Anlage. ,Es fehlt zwar
Die Arbeit eined jal)"fd noch manches, aber innerhalb eines Jahres war
mit bestem Willen nicht mehr zu schaffen”, meint Herr Hans-Christian Hirschfelder,
Berlin Friedenau, zumal er ,nebenbei” schlieBlich noch ein biBchen was anderes zu
tun hat. Wohltuend die Aufgelockertheit und die organisch-harmonische Gestaltung.
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Ein raffiniertes Tor und doch so einfach: Das Gitterwerk ist autf Plexiglas gezeichnet.

Auﬂrieb: 17 Kr’ilber, aber sie lassen noch auf sich warten.
(Motive von der HO-Anlage Schmitz, Hamburg)
" h""‘”\ e - - - 0. i
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( Siegfried Tappert, Ansbach )

auan[eifung fiir ein Licht-Hauptsignal

Als in Heft 12/V die Bauanleitung fiir die
neuen Tageslichtsignale erschien, war ich
sofort Feuer und Flamme. Aber nach dem
Studium der Anleitung hatte ich meinen er-
sten Dampfer weg von wegen der Unter-
bringung der Lampchen. Aber Schwierig-
keiten sind nun mal dazu da, um iberwun-
den zu werden. Deshalb befahte ich mich
erst einmal mit dem Bau einiger Probe- und
Versuchssignale. Es ging mir auch noch
darum, den Mahstab 1:70, den die MIBA
aus wohl erwogenen Griinden empfahl,
irgendwie zu unterbieten. Nach mehreren
Versuchen hatte ich es dann auch geschafft,
den Baumahstab wenigstens auf 1:82 hin-
unter zu dricken. Auch den Mafystab 1:87
hatte ich noch gemeistert, aber dann hatte
der Mast nicht mehr geniigend Festigkeit
gehabt.

Doch nun Schritt um Schritt. Der Mast
besteht aus zwei 0,5% 1,5 0,5 mm Ms-U-
Profilen, in welche die Stege stumpf ein-
gelotet sind. Der Mast ist also somit innen
hohl. Natiirlich kann man nun nicht so wie
im grofien die Stege einfach stumpf einlo-
ten, dies dirfte nicht gut gelingen. Dazu
fertigt man sich erst mal eine Schablone
an. Diese besteht aus einem Blechstreifen
von 2,8 mm Breite, 1 mm Stirke und ca.
10 em Lange. Der Blechstreifen muf genau
in die Offnung der U-Profile hineinpassen.
Am besten eignet sich hierfir Alu odelr
Dural. Es geht natiirlich auch Eisenblech.
Allerdings mufy man dieses vor dem Zu-
sammenstecken etwas einfetten, sonst hat
man nach dem Loten U-Profil, Stege und
Schablone schén zusammen gelétet. Aus
diesem Grunde eignet sich Messing oder
Kupfer tberhaupt nicht fir die Schablone.
Auf der Schablone reift man die Abstande
der Stege auf beiden Seiten an. (S. Abb. 1))
Dann nimmt man zwei ca. 70 mm lange
0,5%1,5%0,5mm U-Profile und schiebt
diese liber die Schablone bis sie oben
bindig sind. Jetzt schneidet man sich von
einem 1,5 mm breiten und 0,2 mm starken
Messingstreifen 2,2 mm lange Stiicke ab.
Fiir jeden Mast benatigt man 20 Stiick. Die
obersten und untersten Stege haben anders
Abmessungen. (S.Abb.1) Nun kommt die

schwierigste Arbeit des Ganzen. lefzt
heifst es, die Plattchen (Stege) auf die an-
gerissenen Stellen der Schablone zwischen
die U-Profile zu legen. Ich nehme dazu
mit bestem Erfolg eine Reifjnadel, welche
ich kurz in LoHett tauche und mit der ich
auf das Plattchen tupfe. Durch das Fett
bleibt dieses an der Reifnadel hingen und
lakt sich so gut zwischen die U-Profile
bringen. Wahrend man das Plattchen (Steg)
noch mit der Reifynadel festhalt, fahrt man

Abb. 1. Signal und Schab-
lone in 1/1 HO GroBe (1:82)
L 28~
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Abb. 7. Grundplatte
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mit einem Lotkolben iber die beiden Lot-
stellen. (Nicht zuviel Zinn verwenden, sonst
|6tet man die Reifnadel auch mit fest! Und
halt man es nicht fest, klebt es hinterher
garantiert am Létkolbenl)

Nachdem man so eine Seite des Mastes
gelétet hat, dreht man das Ganze um und
Iotet dann die andere Seite. Bevor man
die Schablone herauszieht, feilt man gleich
mal das Uberflissige Lotzinn weg. Nun
kommt der spannende Moment: Das
Herausziehen der Schablone. Bei einer aus
Alu oder Dural geht es leicht. Hat man
eine aus Eisenblech und diese nicht ein-
gefettet, so erlebt man jetzt ein ,Blaues
Wunder”, man hat garantiert einen Voll-
mast! Ist die Geburt des Mastes gut ver-
laufen, wird gleich noch das ibrige Lot-
zinn zwischen den Stegen herausgefeilt.
Sie werden erstaunt sein, was fur eine
Festigkeit der Mast hat! Unten am Mast
sind noch 4 Stiick 12mm lange Verstei-
fungen anzuléten. Dazu nimmt man das-
selbe Profil wie fiir den Mast selbst. Die
Versteifungen beginnen 48 mm von oben,
sodafy der Mast (an der Stirnseite gerech-
net) 60 mm lang wird. Der Mast sieht dann
im Querschnitt nach Abb. 2 aus. Die Ver-
steifungen erhalten oben eine Abdeckung.
Die nach unten Uberstehenden U-Profile
des Mastes werden nicht abgefeilt. Sie die-
nen dann spater zum Einstecken des Signals
in die Grundplatte.

Bei der Herstellung des Lampenschildes
bin ich einen anderen Weg gegangen als
den in Heft 12/V angegebenen. Das Lam-
penschild besteht nur aus einem 0,5 mm

Abb. 3—6. Signaleinzel-
heiten in 1/1 HO-Grofle
(mit Ausnahme von Abb.é)
d.h. im Magstab 1:82,
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Messingblech. Make hierzu in Abb. 3. Die
Lampenblenden bestehen auch nur aus
einem Stiick und zwar aus 2,5 mm Messing-
rohr, welches auf 1,9 mm innen-J aufge-
bohrt wird. Die Lange der einzelnen Blen-
den, die vorn etwas schriag abgefeilt werden,
betragt 5,5mm. Sie werden soweil durch
das Schild gesteckt, daf sie hinten 2 mm
iiberstehen. Die kleinen Blenden tiir das
Sperrsignal fertigte ich aus 2 mm Messing-
rohr, das auf 1,4mm Innendurchmesser
aufgebohrt wird. (Lange 2,5 mm). Nachdem
die Blenden eingepaft sind, werden sie
verlotet. Hierzu mochte ich noch sagen,
dafy es vorteilhafter ist, wenn man die ein-
zelnen Blenden vorerst etwas langer be-
laht und erst nach dem Einloten auf die
entsprechende Lange feilt. Uber die zwei
Uffnungen des Sperrzeichens wird auf der
Riickseite ein kleines Kastchen aus 0,2 mm
Messingblech von 6,5 mm Lange und 2 mm
Breite und Hohe mit einer Offnung nach
unten gelétet. Das Ersatzsignal habe ich
nur als AHrappe ausgefiihrt. Mahke hierzu
in 4.

Nun wird das Lampenschild an den Mast
geldtet, aber nicht direkt, sondern sa, daf
es 1 mm von diesem absteht. Dies erreicht
man durch Beilegen von 1 mm starken Alu-
oder Drulstiickchen. Anschlieffend wird gleich
das Ersatzsignal an das Lampenschild mit
Hilfe eines 11 mm langen 0,75x 0,75 mm
Winkelprofils gelétet. Fiir den Schutzkorb
benétigt man ein Stiick 0,75 mm Winkel-
profil von 10 mm und eins von 20 mm Lange.
Letzteres wird in der Mitte rechtwinklig
nach oben abgebogen. Diese beiden Win-
kelprofile werden dann rechts und links
oben an den Mast angelotet. Darauf kom-
men dann drei 6 mm lange Tritte von
1,1 mm Breite, deren Enden etwas nach
oben abgebogen werden. Den Biigel fif
den Schutzkorb lotet man besser erst nach
Anbringung der Beleuchtung an, um bei
der Verlegung der Leitungen mehr Bewe-
gungsfreiheit zu haben.

Als néchstes ist der Kabelanschlubkasten
dran. Dieser besteht aus einem Stiick Voll-
material, dessen Mafke in Abb.5 angege-
ben sind. Wer mit der Loterei nicht Du
auf Du steht, sollte den Kabelkasten besser
ankleben (er hat sowieso nichts zu halten).
Wenn man namlich nicht héllisch aufpalit,
|6sen sich gleich ein paar andere L&étungen
auf:; noch ehe das Vollmaterial auf Lot-
temperatur kommt, lauft bei den diinnen
U-Profilen bereits schon das Zinn davon!



Abb. 7 u. 8.

Siegfried Tappert, einer der fleiBigsten und unentwegten Modellbauer, besitzt ein

Signalsortiment, das sowohl alte Formsignale als auch moderne Lichisignale umfaft.

Als letztes wird noch das Bezeichnungs-
schild 3,6 x2,4mm mit Hilfe eines klei-
nen Biigels an den Mast gelgtet; dann ist
der Mast soweit fertig, dafi wir uns der
Beleuchtung zuwenden konnen.

Als Beleuchtung habe ich die Redlin 2V
Kleinstglihlampchen mit Lotenden verwen-
det. Fiir diese sind auch die Blendendurch-

messer berechnet. Da die Lampchen einen
Durchmesser von 1,7-1,8 mm haben, pas-
sen sie gut in die Blenden hinein. Die
Lampchen werden, wie es Abb. 6 zeigt, in
die Blenden eingesteckt. Das eine Draht-
ende wird hinten umgebogen und gleich
an die vorstehende Blende (Massel) ange-
|étet. Das Lampchen fiir die Sperrsignal-

383



Yerfonenwagen | und 1. Rla[fe

von anno dazumal: .

..AB mit innerer Communikation*
(Preufische Normalie von 1878)

Mit der vorliegenden Bauzeichnung mdchten
wir unseren Lesern einen echten ,,0ld-Timer®
vorstellen, der zweifellos jeden Modelleisenhah-
ner anspricht und zum Nachbau verlockt. Dieser

»Verlockung® kann {ibrigens sofort die Tat fol-
gen, da der Bau dieses netten Fahrzeugs so un-
kompliziert ist, dal er praktisch jedem Interes-
senten offensteht; ja, wir méchten sogar behaup-

ausleuchtung wird in das kleine Kastchen
an der Rickseite des Schildes gesteckt
und ebenfalls ein Draht an Masse gelétet.
Nun nimmt man ca. 15 cm lange 0, 15-0,2 mm
Durchmesser Lackdrahtenden (fir jedes
Lampchen eins) und schiebt diese wvon
unten durch den Mast. Jedes Drahtende
wird mit einem entsprechenden Lampen-
draht verlotet. Die Lotstelle wird dann mit
einem farblosen Lack isoliert. Nimmt man
dazu Nitrolack, so ist die Stelle sehr
schnell trocken. Nach erfolgter Trocknung
der Isolation wird jeder Draht einzeln ganz
vorsichtig nach unten stramm gezogen und
sauber am Lampenschild verlegt. Hierbei
mufy man &uferst vorsichtig vorgehen, da
die diinne Lackschicht der Drahte sehr
schnell beschadigt ist. Die Drahte im Mast
werden dann nach beiden Seiten in die
U-Profile gedriickt und dort festgeklebt.
Besser als Kleben ist das Festkeilen der
Draghte mit kleinen Holzspanchen. Jetzt
zeigt sich der Vorteil des Hohlmastes, denn
die Lampenzuleitungen sind nun von aufen
nicht mehr zu sehen. Unten, wo diese aus
dem Mast herauskommen, ist es ratsam,
zum Schutz gegen Beschidigung der lso-
lation etwas Isolierpapier iiber die Drahte
in den Mast zu schieben.

Bevor man nun das Signal streicht, priift
man erst einmal die Lampenzuleitungen auf
Kurzschlufs. Ist die Isolation einwandfrei,
dann werden die hinteren Blendendffnun-
gen mit Kitt oder UHU zugemacht, damit
nach hinten kein Licht heraus kann. Nun
wird das Signal erst mal gestrichen, am
besten in einem grauen Farbton.
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Sie werden sich vielleicht schon gewun-
dert haben, dafy ich bis jetzt noch kein
Wort iber das Anbringen der Farbfslien
verlor. Nun, ich habe lediglich fur das
grine Licht eine solche verwendet. Bei
dem roten und dem orangenen Licht habe
ich die Glihlampchen mit Plakafarbe an-
gestrichen. Das Farben der Lampchen ist
viel einfacher als das Einbringen der Farb-
folien. Heute wirde ich die inzwischen in
der MIBA empfohlenen Glihlampenlacke
verwenden und also auch die griine Folie
vermeiden.

Ist nun soweit alles zur Zufriedenneit
ausgefallen, kann man an die Aufstellung
des Signals gehen. Um eventuell spater
auftretenden Lampenschiden besser bei-
kommen zu kénnen, wird das Signal ein-
steckbar aufgestellt. Dazu fertigt man sich
aus 2mm starkem Messingblech einen
Stecksockel nach Abb.7, in dessen Schlitz
der Mast stramm einpassen mub. Es ist rat-
sam, an der Einsteckstelle nochmals ein
Stiickchen 2 mm-Blech unterzuléten, sodal
der Stecksockel an dieser Stelle starker
wird. Das Signal bekommt dadurch mehr
Halt. Bevor man den Stecksockel auf dem
Grundbrett aufschraubt, bohrt man an die-
ser Stelle ein ca. 5mm Loch durch das
Grundbrett, damit man die Drahte durch-
stecken kann. Nachdem das Signal einge-
steckt ist, wird der Stecksockel mit Schot-
ter oder Sand lberklebt, damit von ihm
nichts mehr zu sehen ist. Nun werden noch
die Lampendrahte an die Zuleitungen ange-
lotet und dann kann das Signal der Bestim-
mung ibergeben werden.
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Nach der Formel X X P XfS (frei Schnauze) . ..

«vohat Herr Karl Kiihrt, Neumnarkt, seine Kirche
entworfen und sie diirfte daher schwer irgendwo
zu finden sein (meint Herr K.). Halten wir ihm
seine Bescheidenheil zu gule, er wollle eben die
Kirche im Dorf lassen (was ihm prima gegliickt
ist, wie die Folos beweisen). Die iibrigen Ilduser
hat er ,abgespickt und zwar in Lenggries/Obb.
wihrend eines Urlaubs, zum Beispiel das Postamt
Lenggries, ein Reihenwohnhaus mit Balkonnische
usw.

Die Anlage ist 3,5 m X 1,65 m groB und ,zer-
fallt* in 5 gleiche Teile (wenn die Plalien nichi
fest zusammengefiigl wiren). Das Gebirge ist

uuf den einzelnen Rahmen fest aufmontiert, aber
dennoch teilbar” (Herr K. muB irgend etwas
mit der Malthematik zu {un haben). Die Berge
haben ein Gerifipe aus Lalten, das mit krdifti-
gem Krepp-Packpapier iiberzogen und mil einem
Gemisch von Hydrozell, Gips, Nobelleim, Farb-
pulver und Wasser bestrichen ist. (Dielieicht
ist er auch Alchimist?) Auf diese [Weise erhill
man sehr natiirlich wirkende ,Felsen*. Die Wie-
sen- und sonstigen Griinflichen erhiellen einen
Uberzug aus griiner Farbe und Nobelleim, auf
den Streumaterial aufgestireut wurde. Die Strafien
sind aus Sperrholz gesigt und die Wegoberfli-




che ist mittels des erstgenannten Gemisches mo-
delliert worden.

Im groBen und ganzen hat KaKil (also daher!)
die offene Rahmenbauweise zugrunde gelegl. Es
sind also nur da einzelne Plattenstiicke angebracht,
wo es eben erforderlich war; ansonsten besteht das
Anlagengerippe aus Latlen und Gleisbettungsbret-
tern, Um innerhallb des Bergmassivs auf ,,Nummero
sicher” zu gehen, erhielten die Gleisbrelter eine

Umrandung von 5cm Héhe (aus 3 mm starker
Pafipe).

Endgiiltig fertig ist die Anlage natiirlich noch
nicht. Herr Kiihrt hofft sogar, dal sie es auch
die nichsten Jahre noch nichl wird, weil er sonst
nichls mehr zu bauen hdlte, Und da jammern
andere, dafd sie einfach nicht jertig wiirden! In
der Tat: Was dem einen sin Uhl, ist dem andern
sin Nachtigalll

e

Personenwagen I. u. I1. Klasse von anno dazumal:

ten, daB dieser Wagen sogar ein ausgesprochenes
wAnfangermodell* fiir den Ungelbten darstellt.
Der gerade Wagenkasten, das kaum gewdlbte
Dach und der Unterbau aus Trigern mit nach
innen gekehrtem Profil (das also nicht angedeu-
tet zu werden braucht) dirften die Anhingenr
der Holz-Papp-Mischbauweise — zu denen der
Anfinger meist gehort — geradezu herausfordern,
sich mit diesem Wagen zu befassen. Hier also
gleich einige Tips lir den Bau des Modells in
weinfachster Bauweise* — doch zuvor noch fol-
gendes zum Vorbild: Ist der Wagen auch ein
typischer und unverkennbarer ,.Old-Timer* und
daher aus dem Verkehr der Hauptbahnen lingst
verschwunden, so kann man ihn nichtsdestowe-
niger aul den fiir wuns Modelleisenbahner
winuseal® so wertvollen privaten Nebenbahnen
noch heute ab und zu beobachten!

Nun endlich zum Bau des Modells: Den Wagen-
uaterbau sigt man zweckmifBig als einheitliches
Bauteil aus einem Stiickchen Buchensperrhola
aus und versieht thn mit entsprechenden Ausspa-

rungen fiir die Achslager, Radsitze, Kupplungen
usw. Die Pulfer — als Fertigtelle zu beziehen —
werden mittels Hartkleber in Bohrungen der
Stirnteile dieses ,,Chassishrettchens® eingekittet.
Den Kastenaufbau und den Wagenhoden fiigt
man am besten aus l-mm-Birkensperrholz (das
sich besonders sauber schielfen liBkt) zusammen:
die senkrechten Streben und die Ecksidulen des
Vorbilds ahmt man durch aufgeleimte Karton-
leistchen mach. Die abschlieBende Detalllicrung
des Fahrzeugs wirlt genau so wenig Probleme
wie die vorangegangenen Bauabschnitte auf; alle
Dinge, die bel einer eventuellen Selbstanfertigung
Koplschmerzen verursachen konnten — z, B, die
Liilter und die Lampenkappen — fiihrt der Fach-
handel als Fertigteile.

Der einzige ,wunde Punkt® im gesamten
Wagenaufbau des Modells sind die Achslager mit
ihren iiberaus langen Federn und deren charakte-
ristischer Aufhingung. Wer sich bei ihnen nicht
an einen ,stilgerechten® Selbstbau wagt — ein
zugegehenermafien schwieriges Unterfangen — der
mufl sich mit den handelsiiblichen Achslagerblen-
den ,moderneren Typs* zulriedengeben. Zi
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Bild 11:

Ich bin so groB und bin so klein,
wie Du die Fenster zeichnest ein

gieise? Wegen der Exaklheit der Schwellen,
Hoiz sl cigenwilliger, gewachsener, | ofl
krumm. Das Gieis licgt nalarlicher, weniger
abstrakl, iebendiger, weniger lechnisch.

Das isl es, was uns John Alled in all sci-
nen Arbeilen zeigl, das genaue Beobachten,
das Hineinhorchen in das Wesen und dann
seine lypische Wiedergabe, auch in den
IFarben.

Damil kimen wir auf ein weileres wei-
les Gebiel, die IFarbe. Was sie bedeulel im
geslaitenden Lrleben w auber dem Kiinsl-
ler auch der Farbfolograf., Auch der Mibah-
ner mubl es wissen lernen, Doch davon viel-
leichl einmal spéter.

Ja, unser Miba-Fach ist nichl nur ain
Zeitverlreib im Bastlerischen und Manuellen.
O nein, wir sollten Techniker, Kunsller,
Philosophen in einem sein. Wir miissen hin-

ler manche Kulissen gucken, an denen viele
vorbeiiaufen. Aber wir sind Liebhaber im
besten Sinn. Uns filll es nicht schwer, um
unsere Schopfung im Geisligen wie mit der
Tiicke der Malerie zu ringen. Wir weisen
uns so.bst Schranken, um serer KKunsl
wiilen. Wir sind Asketen. Wir werden nie
Ferlige, wir bieiben Suchende. Das isl das
Schone, Bicibende,

Spieien wir dberhaupt? Dann doch pur
wohi so, wie sich der Weise hineinspiell in
das Wesen unserer Weil, durch Freude am
Denken in Ehrlichkeit und Selbstkritik.
Haben wir uns nicht ein harles Los ausge-
sucht?

Ich habe den Kleinen auf den Bahnsleig,
den ,Mistkafer® gefragt. Ueber sein Holzge-
sichtel glilt €in Lacheln, gesaglt hat er nichts. ..

Haltepiwuket ,, Wintand"

Entdeckt, fotografiert, gezeichnet, gebaut und beschrieben von Harald Giébel, Dbg. Hamborn

Teil 3 und SchluB:

Wartehiiuschen mit Toiletten
(Zeichnung in /1 HO-Gr&Be)
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«Eine Herrentoilette konnte
ich mit dem besten Willen
nicht entdecken”, schreibt Herr
Géobel, ,aber jetzt, nachdem
WeWaW extra danach fragt,
fallt mir auf, daB das Gebiisch
neben dem Héuschen so préch-
tig gedeiht! — Spafl beiseite,
aber anscheinend gelten die
beiden Toiletten im ,Notfall”
fur Personen beiderlei Ge-
schlechts. Einen Ofen konnte
ich im Warteraum auch nir-
gends entdecken, sodafl es
wohl am besten ist, den Zug
rechtzeitig zu erwischen und
sich nicht aufs Warten zu ver-
legen.”




Magnetantricd fie Mirklin-2. K. Kandwoichon 3601 W

Von Gerhard Loetz, Berlin-Spandau.

Fir Bastler, die nicht nur Geld sondern
auch Zeit sparen wollen, mochte ich einen
Vorschlag machen, wie die Marklin-Wei-
chen 3601 W mit Magnetantrieb versehen
werden konnen, ohne dafy die Federwir-
kung der Zungen verlorengeht. Wer seine
Anlage fest einbauen kann, bendtigt nur
einen Redlin-Kleinstweichenmagneten (cder
entsprechenden Eigenbau) und ein Stiick-
chen Draht. Der Magnet ist mit UHU-hart
angeklebt (evtl. mul die Grundplatte etwas
zurechtgeschnitten werden). Der Magnet-
anker und der Marklin-Weichenantricb be-
kamen je eine Bohrung, deren Lage im
Foto wohl ausreichend zu erkennen ist. In

diese Lécher wurde der U-férmig gebo-
gene Draht eingesetzt und die Enden ver-
nietet (breitgedriickt). Da ich leider keine
stationdre Anlage besitze, mufite noch eine
Losung fiir die Anschlukkontakte gefunden
werden. Ich habe mir die Sache verhaltnis-
mahig einfach gemacht: Ein Stick aus der
.‘Bdschung' |Werausgeschnii+em, in einen
Streifen Hartfaser drei Nietosen mit Lot-
fahne (es gibt solche, die fir Marklin-
Stecker passen) eingesetzt, die Létahnen
umgebogen und die Drahte entsprechend
angelotet. Die mittlere Lotfahne wurde als
Massekontakt unter die Aukenschiene ge-
schoben und der fertige Streifen an die
Bettung auffen angeschraubt. Noch eine
Weichenlaterne anzubringen, dirfte kaum
Schwierigkeiten bereiten. Der Antrieb, bis-
her an zwei Weichen eingebaut, arbeitet
zur Zufriedenheit.

Ich hoffe, dal die Aufnahmen die An-
ordnung deutlich genug erkennen, lassen,
so dafy wohl keine weiteren Skizzen notig



Meine Drehs

von Dipl. Ing

Zum Zeichen, daB sich inzwischen wieder
einiges auf meiner Anlage getan hal, stelle
ich Thnen heute meinen Ringschuppen fir
Elloks vor.

Im groBen und ganzen ist das Spinnennelz
iber der Drehscheibe so zustandegekommen,
wie es einmal in der MIBA vorgeschlagen
wurde (Heft 10/V). -

Die Drehscheibe wird durch einen Vor-
wiithlschaller Dbedienl; dadurch bleibt sie
aulomalisch bei dem vorgewihllen Gleisab-
schnill stehen. 1geschallet ist jeweils das-
jenige Gleis, bei dem die Drehscheibe stehl.
Die Gleissliicke, an denen die Drehscheibe
voritberziehl, sind nicht eingeschaltet, da
ansonsten eine dort abgestellte Lokomotive,
wenn sich eine andere Lokomolive auf der
Strecke in Fahrt befindet, ebenfalls Strom
erhallen wiirde

Die Drehscheibe wird durch eine runde
Pertinax-Scheibe mil einem Durchinesser
von 20 cm gesteuerl. An der Aulbenseite der
Scheibe befinden sich Nuten, die jeweils mil
den Gieisabschnillen korrespondieren.
AuBlenkanle der Perlinax-Scheibe
Fiihlhebel angebracht, welcher bei Anfahrl
der Drehscheibe — nach Belitigung des Vor-
wiihlschallers — durch ein Selbsthalte-Relais

heibe fiir Ellok-Betrieb

Karl Gols, Wien.

aus der Raslnule gehoben wird., Dieses
Selbsthalle-Relais schaltet einerseits den ge-
samlen Fahrstrom im Drehscheibenbereich
ab und gleichzeitig den Strom fiur den Motor
ein, der die Drehscheibe beliligt. (Unlerset-
zung 1:1500.) Der Vorwihlschalter gibt dem
telais durch einen Rickmeldekontakt, der
sich ebenfails auf der Perlinaxscheibe befin-
det, so lange Strom, bis sich die Drehscheibe
dem vorgewihllen Gleisabschnitl niherl.
Dann wird der Strom des Selbsthalte-Relais
unlerbrochen, das jedoch nicht ausschalten
kann, weil der an der Perlinaxscheibe glei-
lende I'ibhlhebel dies mechanisch verhinderl,
Kommt nun der Fihlhebel in die enlspre-
chende Nule der Pertinaxscheibe, so unter-
bricht das mit ihm verbundene Relais den
Strom far den Antriebmolor der Drehscheibe
sie kommt dadurch sofort zum Stillstand),
wihrend andererseils der Fahrstrom wieder
cingeschaltet wird. Dieser verteill sich iiber
zwel Biirsten an Konlakle, die den jeweiligen
Gleisabschniltlen zugeordnet sind (linke und
rechle Schiene je ein Kontakt, Oberleilung
ist nicht gelrennt).

Die Einfahrt in die Drehscheibe (vom
Bahnhol aus) ist ebenfalls durch ein Seg-
menl elektrisch getrennt wie die iibrigen
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Gleisabschnitte. Steht also die Drehscheibe
nichlt in dieser Richlung, bleibt eine ein-
fahrende Lok vor der Grube der Dreh-
scheibe automatisch stehen.

Im Lokschuppen befinden sich 4 Abslell-
dleise. 3 Stinde haben eine Linge von 25 cm
und 1 Stand eine Linge von 20 cm. Auber-
halb des Schuppens sind 2 Abslellgleise und
das Einfahrisgleis. Es ergiblt sich somit ein
Oberleitungssystem mit 7 Abschnitlen, wel-
ches durch zweil weitere biinde Abschnille
inzl wird (wodurch ein einwandireics
ten der Bogel gewihrleistel isl). Die Tore




werden durch Anfahren an den Prellbock

geschlossen. Das Oeffnen erfolgl durch
Federzug. Am Prellbock befindet sich ein
ungleicher Waagebalken, an dessen Ende

jeweils ein Torfligel mit Drahltgestinge an-
geschlossen ist. Der Torfligel am lingeren
Hebelarm wird dadurch zuerst geschlossen,

der zweite Fliagel, an welchem sich dic Tor-
leiste befindel, schliet etwas spiiter. Der
Lokschuppen besilzl selbstverstandlich eine
Deckenkonstruktion, Waschriume, Garde-
robekiisten und auch ,cingeschlagene” Fen-
ster. Der Durchmesser der Drehscheibe be-
triagt 20 cm. die Linge des Schuppens 25 cm.

-

Sie fragen — wir antworten: Null-Leitersystem mit Z-Schaltung fiir Spur 0

Bei meiner stationdren 0-Anlage mdchte ich
das Null-Leiter-System mit Z-Schaltung anstelle
der bisherigen A-Schaltung treten lassen, die gar
oft beim Ubergang zwischen den 4 Stromkreisen
»Kurze® geliefert hat. Ich will versuchen, dazu
einen alten Telefonstépselschrank aufzutreiben,
weil dieses System auf einfache IWeise (ohne
Kontroll-Lampen) verhindert, daB auj einen
Blockabschnitt Strom iiber mehr als einen Fahrt-
richtungsregler gelangt. Die zugeschalteten Block-
strecken werden auf einem von hinten beleuch-
teten Gleisbildstellwerk jeweils weif erscheinen,
dank des dann vorhandenen Null-Leiters iiber
einen besonderen IWechselstromirafo gespeist.
Dieser Trafo soll auch die ebenfalls im Gleisbild
uniergebrachten roten Birnchen versorgen, die
die Besetzung der einzelnen Blockabschnitte
durch Fahrzeuge anzeigen sollen. Ich weif zwar,
daf man dies ohne Stérung des Gleichstromber
triebs erreichen kann, wenn man bei dem von
mir verwendeten Zweischienensystem die beiden
isolierten Rider ecines jeden Fahrzeuges mittels
eines Kondensators iiberbriickt, habe jedoch keine
Dorstellung iiber die fiir jeden einzelnen Konden-
sator nolwendige Kapazitit. Ich fahre mit 25 Polt
Gleichstrom, der fiir alle 4 Stromkreise aus einem
200-I0att-Ringtrafo iiber einen sehr grof dimen-
sionierten Gleichrichter (bis zu 10 Amf. belastbar
und durch Magnetausschalter geschiitzt) geliefert
wird. Mir ist klar, daf ich auf diesen Ringtrafo
nunmehr eine zweite Sekundirwicklung und hin-
ter diese einen zweiten gleichdimensionierten
Gleichrichter bringen mufl, um einen Null-Leiter-
Betrieb einrichten zu kénnen. Ich kidnnle beides
ersparen, wenn ich nach Hagemann, Band DI
Seite 464/465 verfahren wiirde, doch habe ich
cinige Bedenken wegen der dann fehlenden, an
der Schalttafel eindeutiq festgelegten Fahririch-
tung und auch wegen des Befahrens von Gleis-
dreiecken. Ich wdre daher sehr dankbar, wenn
die MIBA-,,Auskenner™ mir hier raten kdénnfen*

Adolf RoBner, Hof/Saale, Zeppelinstir. 16

..Die TIdee. die Besetztmeldung von Gleisah-
gehnitten durch Wechselstrom, der {iber die durch
Kondensatoren kurzgeschlossenen. an sich 1so-
lierten Radsdtze der einzelnen Fahrzeuge abflie-
fen kann, zu erreichen, ist im Grunde nicht neu:
ein im Prinzip &hnliches Verfahren wendet z. B.
auch die Berliner Hoch- und U-Bahn [iir die
Riickmeldung der Gleishesetzung an. Praktisch
stoBt das Verwirklichen eines derartigen Projek-
tes allerdings beim Modell auf erhebliche Schwie-
rigkeiten. Wenn Sie mit Wechselstrom von 56 Hz
arbeiten wollen, miissen Sie Thre Planung auf die
Grundtatsache abstellen. dafl einer Kondensator-
kapazitit von 1 pF eln Ohm’scher Widerstand
von rd. 300 @ entspricht. Da bei hinreichender
Betriebssicherheit und Tebensdauer die zu ver-
wendenden Kondensatoren mindestens eine Spit-
zenspannung von 80 V (auf Grund der im Bahn-
betrieb auftretenden Tnduktionsstréme von erheh-
licher Spannung) verarbeiten kénnen milssen, ist

demnach der Raumbedarl fiir den Kondensator-
einbau — sofern ein nennenswerter Riickmelde-
strom auach bereits durch ein einzelnes Fahrzeug
ausgeldst werden soll — ganz erheblich. Diesem
Umstand konnen Sie nur auf zweli (allerdings
kostspieligen) Wegen entgehen: Entweder miissen
die Meldelampen fiir die Besetztanzeige iiber
Relais gesteuert werden, die bereits auf winzigste
Strome ansprechen, oder Sie missen mit hochlre-
quenten Wechselstromen (wie sie z. B. in den
Gerdten fiir unabhingige Zugbeleuchtung oder
durch Frequenzumformer erzeugt werden) arbei
ten, In beiden Fillen kommen Sie mit relativ’
geringen Kondensatorkapazititen zurecht; im
ersten, weil der Strombedarl der Steuerrelais mi-
nimal ist, im zweiten, weil der scheinbare Ohm’-
sche Widerstand eines Kondensators proportional
zur Frequenz des Wechselstroms, mit der er
beaufschlagt wird, abnimmt, Sollten Sie den letzt-
genannten Weg einschlagen, ist es zu emplehlen,
daB Sie sich mit einem Rundfunkmechaniker in
Verbindung setzen, der Thnen sicher gern die
nétigen Einzelheiten und auch die einschligigen
Bestimmungen [iir Hochfrequenzgeriite, die der
Gesetzgeber vorsieht, erliutert.

Hinsichtlich der Fragen zur Fahrstromvezrsor-
gung nun folgendes: Sie haben durchaus recht,
wenn Sle Bedenken bezliglich der ZweckmiBigkeit
der Relaisschaltung nach MIBA VI, S. 464/465
geltend machen. Es ist wesentlich sinnvoller,
wenn Sie den Mehraufwand einer zweiten Tra-
fowicklung und eines zusdtzlichen Gleichrichters
— 80 wie Sle bereits anfiihrten — in Kaul neh-
men und daliir den Vorteil der am Schaltpult
erkennbaren Fahrtrichtungseinstellung der Trieb-
fahrzeuge erzielen. Die Umschaltung nach Hage-
mann fst w E. zwar interessant, aber fiir die
Praxis von begrenztem Wert.

HO-Anlage G.lange, Niirnberg: Gleise =Schwellenband
mit Punktkontakten, sdmtliche Gebdude Selbsibau.




Heischmann-0ld-Timesr—
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ECinmal von

Herr Ing. H Hesse beschreibt in der Miba
Nr. 6/1957 den Umbau der Fleischmann-Old
Timer auf das TRIX-Syslem. Auch ich habe
cinen  soichen Umbau vorgenommen und
dabel einen anderen. billigeren Weg beschrit-
len, indem ich TRIX-Radsilze und -Kupp-
lungen in das Fleischmann-Fahrgestell ein-
baule.

Der Preis des nach Herrn Hesse zu
woplernden® Einheilspersonenwagens belrigl
DM 3.75: zwei TRIX-Radsitze Nr. 30/36 da-
gegen koslen DM 060 und eine Garnitur
Kuppiungen Nr. 30/20/7 DM 1.30, zusammen
also DM 1.90 pro Wagen.

Eine weilere Mogiichkeil der Rationali-
sierung ergibt sich noch daraus, daB solche
Lniediichen® Ziglein im GroBbelrieb prak-
lisch nie getrennt werden, sodaB man zwi-
schen den Wagen die Fleischmann-Kupplun-
gen belassen kann und nur an beiden Enden
des Zuges TRIX-Kupplungen einzubauen
braucht. Damil wiirde der Umbau des 3-leili-
gen Fleischmann-Zuges 1 Garn. Kupplungen
und 6 Radsiilze also DM 3.10 kosten. (Gegen-
iber DM 11.25.)

Dali auch der von mir vorgenommene
Umbau kinderleicht ist, will ich Ihnen kurz
beschreiben:

Zum Einbau der TRIX-Kupplung wird die
Pufferbohie des Fleischmann-Wagens durch
Herausschrauben der Puffer entfernl. Das
Pufferbohlenblech wird nach Abb. herge-
richlel und die TRIX-Kupplung um 5 mm
verkiirzt, neu gebohrt und am hinteren Ende
mil einem waagerechlen Einschnitt fir die
Feder versehen. Zum Umbau der Radsilze

einmal von Rainer zur Bonsen, Miinster

Es ist ein gut’ Ding, fiir weiches es meh-
rere Moglichkeiten gibt. Hier nun mein Um-
bau-Senf. Der Fleischmann O-T bleibt mil
dem Chassis erhalten, ohne einen TRIX
Wagen Nr. 20/114 zu ,opfern“. Neu hinzu
kommen 1. ein TRIX Radsatz 30/36 DM 1.20,
2. ein Salz TRIX-Kupplungen (IFedergehiuse
wird nichl gebraucht) 30/20/7 DM 1.30. Durch

Losen der Puffer kann die Fleischmann-
Kupplung gegen eine vorbereitete TRIX-
Kupplung erselzt werden. Elwa in der Milte

des Schwenkarmes der TRIX-Kupplung ist
cin Loch mit 2mm & zu bohren (Abb. 1).
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Gmgemodett aisf Trix-Betrich

cand. ing. Peter Sonns, Berlin-Neuk&lin!

werden die Achshalter gelost und die Rad-
sillze enlfernt. Die Spurkranz-Ausschnitte im
Achsiagersteg sind nach der Milte zu wm
je ca. 2mm zu erweilern (wegen der brei-
len TRIX-Spurkrinze).

Die Fleischmann-Rader werden von den
Achsen abgezogen und durch TRIX-Riider
erselzl. Da die neuen Rider fur die Lager
elwas zu breit sind, mufl man die Rider
nun auben elwas befeilen, bis sie in die
Achslager passen. Keine Angst, .die Rider
sind immer noch breit genug und enlgleisen
nicht!

s Kurz oder noch weniger, aufl
keinen Fall aber viel mehr als so ca. rund-
heraus insgesaml ungefihr und . noch ein
bilichen!

Abb. 1

!
l.f ableiten

vorhondenes Loch

neues Loch




Nach Hinselzen der Kupplung wird von
oben (Plattform) in das vorhandene Loch
ein Messingschraubchen eingeschraubl und
der nach unlen dberstehende Teil abgeknif-
fen (Abb. 2

Das Messingschriubchen halt nun die
Kupplung in dem neu gebohrten Loch fest.
Die Radsilze sind enlsprechend auvszulauw-
schen, jedoch missen die TRIX-Achsen
clwas mit der Feile verkiirzt werden, sodaB
sie in den Achshaltern nichl klemmen. Die-
ser Umbau ist ebenso ohne Schwierigkeil
bei den Posl-Packwagen mdoglich. Ich habe
aul diesc Arl des Umbaues einige 2-achsige
Old-Timer mit gulen Eigenschaften erhallen.

AEG-

Chossts

Trittbrert

Schroube

. ~a

Das ist .,DESTA®*. ..
wie Dewet Stauffer, Bremgarten
b./Bern, von seinen Freunden ge-
nannt wird. Unsere Leser kennen
ihn nicht nur als liebenswerten
Vertasser manch heiterer und tief-
sinniger Glossen, sondern auch als
Besitzer und Erbauer einer wun-
dervollen HO-Anlage.

Dieser Altmeister der Modell-
eisenbahner ist in samtlichen Her-
ren Lander bekannt, hat er doch
den volkerverbindenden Gedanken,
der unserem Hobby innewohnt,
schon hundertfach in die Tat um-
gesetzt und viele Briefbekannt-
schaften vermittelt.

Er liebt die Modellbahn um ihrer
selbst willen und sieht mit einem
zwinkernden und einem verschmitz-
ten Auge dariiber hinweg, wo an-
dere zum Phariséer werden wol-
len. Er kennt die Dinge und die
Menschen und weifl um ihre klei-
nen Schwachen und lachelt dazu
— tolerant und weise, unser lie-
benswerter Altmeister der Modell-
eisenbahner ,DESTA”,..!

Pufferbohie

Wagenkasten

mit Geldnder

(Aufnahme: F. Erhardt, Ellwangen)

Transformatorenwagen in Baugrofie HO, gebaut von Herrn Bernhard R&sch, Géppingen. Wir werden
in Kiirze eine weitere Schépfung kennenlernen, von der wir jedoch alle profitieren werden!
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Schalten von Cagedlichtsignalen o o o o o o o

von Josef Jaegers, Wassenberg

Durch lhre standigen Aufforderungen er-
mutigt, méchte ich heute auch mal meinen
Senf dazutun. Es handelt sich bei meinem
Beitrag um die Schaltung nicht automati-
scher Lichtsignale (Ausfahrtsignale). Da
diese Signale sehr haufig an Gleisen ste-
hen, die in beiden Richtungen befahren
werden, kommt es oft vor, daf§j ein Zug
von hinten an einem Signal vorbeifahrt,
das ,Rot" zeigt. Eigentlich mufte der Zug
jetzt halten (was aber falsch ware). Um
diesem Mangel abzuhelfen, verwende ich
Wellenschalter mit vier Schaltstellungen
und 4 x4 Kontakten. Diese Schalter er-
moglichen folgende Stellungen:

1. Griin = Fahrstrom eingeschaltet;

2. Rot-Rot = Fahrstrom ausgeschaltet;

3. Rot-Rot = Fahrstrom eingeschaltet;
4, Rot-Weifi = Fahrstrom eingeschaltet.
(Das gelbe Licht wird nicht von Hand ge-
schaltet, sondern in Abhangigkeit von den
Weichen.) Insgesamt hat diese Schaltung
folgende Vorteile:

I
|
|
|
o i

e e e EichE i Trale)

grin

—_———rot —
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mittels Wellenschalter

1. Verkehr in beiden Richtungen ohne
komplizierte und teure Relais’;

2. Die Reihenfolge erfordert stets ein Zu-
riickschalten in die Grundstellung — es
kann also kein Signalbild falscherweise
kurz aufleuchten.

3. Absolute Preiswiirdigkeit (ein Wellen-
schalter dieser Art kostet nur 60-90 Pfg.).

Zweckmihigerweise wird man die Stel-
lung ,Rot-Fahrstrom eingeschaltet” mit
einer auffélligen Kontrollampe am Stelltisch
verbinden, um ein Vorbeifahren am ge-
schlossenen Signal von vorne durch recht-
zeitiges Zurlickschalten zu verhindern.

Fir die Fahrstrom- und Lichtschaltung
benstigt man 34 Kontakte. Die freien
1% 4 Kontakte werden so verdrahtet, dafy
die Weichen, die die gelbe Lampe des
Signals beeinflussen, nur bei Rot am Signal
gestellt werden konnen. (Eindeutiges
Signalbild bei der Umstellung auf ,Aus-
fahrt frei".)

wieeeane. Weichenstrom +

( Trafo)
_'.). _____ Trafo (Fahrstrom )
L — Streckenabschnitt

Fahren Sie bitte ‘die verschiedenen Leitungen
mit Farbstiften nach, dann wird die Ange-
legenheit noch Ubersichtlicherl

cee------- Weichen-Antrieb
schwarz Serssiiiens (GOID
braun



Zum Bau der Lichtsignale selbst méchte  Auf diese Weise erhalte ich zwei vollkom-

ich auch noch etwas sagen: Zur Beleuch- men gleichmahig leuchtende Lampen, was
tung der zwei weiffen Lampen bendlige ich  sonst nie der Fall ist.

auch nur ein Kleinstbirnchen. Wenn das Im ibrigen mochte ich jedem, der mit
Signal vollkommen fertig ist, stecke ich den modernen Lichtsignalen liebaugelt, sa-
von vorne zwei Plexiglasstabchen von ent-  gen, dafy sich die Mihe und Geduld wirk-
sprechendem Durchmesser in die Locher. lich lohnt, die der Bau nun einmal erfordert.

200 m /<¢i!€/

...sind auf der H0-Anlage des
Herrn Klaus Ruml, Fissen, verlegt
obwohl sie nur 2 1,70 m grof ist.
— 2% — Nicht verwunderlich, wenn
man erfahrt, dafl die verschiede-
nen Schaltungsraffinessen (die vor-
erst noch verschwiegen werden)
eben mehr Leitungen erfordern.
Die Gleise, Weichen und DKW's
der oberen Strecke sind selbstge-
baut; die wunfere Strecke mit
Bahnhof besitzt Industriegleise.
Die Holzbricke wurde John Allens
Vorbild nachgebaut.

Die Zeichnung kinnt® von Becker sein
Doch dieser Witz fiel Radke ein!

we + « Bei uns’rer 01 ist ‘ne Stirnlampe durch-
gebrannt®! (J. Radke, Helmstedt)
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Hohe Zeit der Gartenbahnen!

Viktor Peterka Wien, hat das seltene Gliick, seine wundervollen Schmalspurmodelle der ,Rittnerbahn” sowie
der ,Mariazellerbahn” nicht allein auf einer Zimmeranlage (s. Heft 12/VIll), sondern dariiber hinaus im Sommer
auf einer Wiener Gartenbahnstrecke fahren seh’'n zu kénnen. So eine Fahrstrecke im Freien hat doch irgend
etwas Faszinierendes an sich, finden Sie nicht auch?




Die ,,iibenspaunte” Lok

Was macht man an einem Regen-Sonntag?
Selbstverstandlich Grofbetrieb auf der eigenen
Eisenbahn. Die schwere Krokoedil-Lok Spur I
hatte eben den langen Giiterzug in das Einfahr-
gleis des Giiterbahnhofes gezogen und trat nun
den ziemlich langen Weg zum Lokomotiv-Schup-
pen an. Weitere Beaufsichtigung war unndétig,
denn das Einfahrgleis zum Schufipen war strom-
los und die Lok wiirde dort automatisch anhal-
ten. Der , Eisenbahnprisident® begab sich deshalb
von der Zentrale weg, jréhlich, aber falsch den
wModellbahn-Choo-Choo** der MIBA pfeifend, um
eine andere Lok an einen Zug anzukuppeln. Da
leuchten plotzlich die (gar nicht eingeschalteten)
Lamfpien der 1CC1 grell auf, sie macht einen Satz
vorwirts wie ein bengalischer Tiger und rast an
dem zur Salzsiule erstarrten Chef vorbei durch
den Personenbahnhof. Uberspringt eine Weiche
und biegt — Du meine Giile! — in ein Stumpf-
gleis ein, auj dem vier harmlos vor sich hindd-
sende Giiterwagen stehen. Ratsch! Rechis und
links fliegen sie mit Getdse aus dem Gleis. Der
Prellbock will, betonblaB, aber gefaBit, dem auf

von Dr. W. Geyer, Miinchen-Obermenzing.

thn zustiirmenden Tornado widerstehen, aber
schon liegt er K.O, im Eck zusammen mit zwei
kleinen Schufpfpen, die plétzlich Kopf stehen. Das
Gleis hat aufgehdrt, aber die rasende Lok schiebt
gleislos erst noch die dreimal so groBe michtige
Giiterhalle ein Stiick weiter, bis sie endlich sle-
hen bleibl. Doch — ein neuer Schreck! Don der
Zentrale steigt wirbelnder Rauch auf! So schnell
war der Hauptausschaller noch nie belitigi und
der brennende Transformator — ein uralter Typ
— in Sicherheit gebracht. Erst mufite er abkiih-
len: also zur Lok! Mulmige Gedanken an ver-
bogene Puffer, dicke Dullen und kaputie Motoren
erwiesen sich als vdllig gegenstandslos. Die Ma-
schine hatte nicht einmal einen Kratzer und die
Giiterwagen waren mil einem blauen Auge davon
gekommen. Nur der Prellbock war schockiert und
leieht lidiert. Und der Trafo? Der muBite wie ein
Baby neu gewickelt werden. Halte doch der alle
Knabe infolge einer leichten Kreislaufstorung die
volle Nelzspannung von 220 Dolt statt 20 Dolt in
die Gleise geschickt. Klar, daB da selbst eine
Mirklin-Lok ,dberspannt” wird und liirmt!

l Studieren Sie stets sorgfiiltig unsere Inseratenseiten !

erselpres”

NEUHEITEN ~ BERICHT

G F @G E

DM 49.50

Nr. 1361 [Schnellzug-Lokomotive, Achsfolge 2-C-1 mit 4-achsigem Schlepptiender (Modell der Baureihe 03
der DB).

In Erweiterung unseres Lokomotivprogrammes haben wir nun noch die Schnellzuglok ‘der Baureihe 03, ein
Schwestertyp der bereits vorhandenen Baureihe 01 (Nr. 1360) herausgebracht.

Das liberdrei Achsen angetriebene Modell erreicht durch die groSien Treibrédder eine entsprechend hohe
Geschwindigkeil. Die weiteren Einzelheiten entsprechen denen der neuen Lok Nr. 1364 (siehe 1. Folge un-
seres Neuheitenberichtes). Lange lber Puffer: 27,5cm
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Einer der ersten TEE-Ziige deriDB. TEE hat mit dem bekannten Getréink gleichen Namens nichts zu tun, sondern ist die Abkur-
zung von Trans-Europ-ExpreB (siehe Seite 367/368).



