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Zu unserem Titelbild:

Weihnachten und Schnee - auf dieses
"Pérchen” warten wir schon Uber Jahre
vergeblich. Wenigstens in unserer Mo-
dellbahnausgabe zum Fest konnen Sie
die weiBe Pracht bewundern, die das
Windberggebiet im Sachsischen sanft
bedeckt. Durchschnitten wird diese Land-
schaft von der "Possendorfer Heddel”,
einer Bahnmit steilen Rampen und engen
Gleisbdgen, einer Bahn, die einer auBer-
gewdhnlichen Lok ein-Zuhause gab: der
Baureihe 98°. Auf den Seiten 48 bis 51
begegnen Sie ihr. Foto: H.-J. Goethe

K.Heidbreder

Flug lber die Teha-Bahn

Durch Roco Line vom
Modellsammler zum

Modellbahnbauer
Roco-Gleisbauwettbewerb

Der Bahnhof Monheim im
Modell (Teil 7)
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Abgewandeltes

Glauben Sie uns, wennwir lhnensagen: Das, was
Sie hier sehen, ist eine Kibri-Fertiganlage? Nein?
Doch! Allerdings nicht so, wie sie aus der Verpak-
kung kommt. Welche Arbeiten nétig sind, um sich
diesen Modellbahntraumin kurzer Zeit - vielleicht
liber die Feiertage - zu erflllen, verrat lhnen Peter
G. Kling auf den Seiten 38 bis 45.

Felsiges

Auf die Pisten des amerikanischen Westens bege-
ben wir uns auf den Seiten 74 bis 77. Halten Sie
sich nicht zu nah an der Fahrbahn auf! Solchen
Brummis ist man kein Hindernis! Lucien Wiss
berichtet Uber Baumethoden, mitdenen man solch
eine "Steinwiste" auf ein Diorama zaubert.

L. Wiss

Erinnerungen an die
Possendorfer »Heddel« 48

Kit-bashing aus Pola-Bausatzen
Die bayerische Agentur

»Hellengerst« als HO-Modell 52
Der »Heidelberger« auf der

ModellstraBe 55
11 Alt-Berlin in N 56

Leipziger Herbstmesse 1990 64

Tips & Tricks:
Seilzugantriebe fiir Weichen 68
Lichtan! 69

Gelungene Reminiszenz an
die bayerische Lokalbahnzeit 72

Trucks go west 74
Schaufenster der Neuheiten 78
Auto-Bahn 82

Fachhandler-Adressenseiten
Mini-Markt

Sonderfahrten und
Veranstaltungen
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Lokales

Eichenholzen feiert ein
Fest. Daflr rolit das Bier
an. In der Remise be-
schauliche Ruhe — Gele-
genheit fir Sie, sich dort
ausgiebig umzuschauen.
Denn der Lokschuppen —
daswerden Sie ab Seite 18
feststellen—hatviele inter-
essante Perspektiven.

{.-H. HengfoB

Allen Freunden des
EISENBAHN-JOURNALS
wiinschen wir
ein friedvolles Weihinachtsfest
und alles Gute fir das Jahr 1991
Hermann Merker Verlag GmbH

Berlinerisches

Berlin ist wieder eine einzige Stadt! Wie sie sich heute gibt, kénnen wir live erleben. Wie sich
die Metropole friher gab, sehen Sie auf den Seiten 56 bis 63: Alt-Berlin im MaBstab 1:160.
r | e 3 ee—
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Bild 1: Das Bahnbetriebswerk aus luftiger Héhe — so kénnte es nur ein Hubschrauberpilot sehen. Da unserem Autor das Fotografieren aufgrund eines
korperlichen Handikaps nur aus dieser Perspektive mdglich ist, haben wir den Beitrag entsprechend betitelt.

In den siebziger Jahren besuchten mein Sohn
und ich das Bw Rheine. Wir waren begeistert
vonden Dampflokomotivender Baureihen012,
41, 43, 44 und besonders von den schlanken
50ern mit Kasten- und Kabinentendern. Viel
belichtetes Fotomaterial brachten wir mit nach
Hause.

Zu dieser Zeit begann bei mir auch das Mo-

dellbahnfieber. Einige Modelloks waren bereits
mein eigen. Als wir von Rheine zuriickkehrten,
sollten es nur noch Dampflokomotiven sein. Ich
kaufte mir die Drehscheibe von Rivarossi, er-
weiterte deren Abgangsgleise auf 21 und legte
mir die verschiedenen 50er-Modelle zu. In
Volimers Rundlokschuppen hatten Sie eine or-
dentliche Bleibe. Nur auf die Behandlungsan-

Bild 2: Den dreisténdigen Lokschuppen mit "Tele" herangeholt - schon erkennt man, welche Dampf-

rosser hier eine Pause einlegen.

lagen wie Untersuchungs- und Ausschlackgru-
be, Kohlebansen, Besandung und Wasserkra-
ne muBten sie vorerst verzichten.

Nun kribbelte es in mir, denn die ruhenden
Dampfrdsser sollten auch fahren. Ein glickli-
cher Umstand war es da, daBB meine Tochter
das Elternhaus verlieB. Das von ihr bislang
bewohnte Dachbodenzimmer wurde sogleich

Bild 4: Diese 57er wartet geduldig auf dem
Abstellgleis, bis ihr Nahguterzug zusammenge-
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Bild 3: Gedrénge an der Bahnhofsausfahrt: Drei 50er warten auf ihr Signal.

“beschlagnahmt” — endlich Platz fiir eine Bahn
ander Wand entlang. Zwei Gleisovale entstan-
den, wobei das innere eine Verbindung zum
héherliegenden Bw und zu einer Shell-Tank-
station hat. So richtig “verwirklichen" konnte
ich mich nun bei unserem schonen Hobby.

Leider wahrte die Freude nicht lange: Véllig
unerwartet - fiir die Arzte ein Réatsel - bekam
ich 1978 einen Schlaganfall, der meine linke
Korperhalfte lahmte. Modellbahn adieu! dachte
ich. Dochviele Freunde kamen auf mich zu und
bauten mir die Bahnanlagen so um, daB ich

stellt ist. Inzwischen nimmt das Personal ein
zlinftiges Bauernfrihstick ein.
S

alles erreichen kann. Ein Elektrotechniker in-
stallierte mir eine Automatik fiir Mehrzugbe-
trieb. Die Anlage miBt jetzt 2,80 mx 1,50 m.
Ihr Zentrum bildet eine Fleischmann-Drehschei-
be. Die Ubrigen Bw-Teile und auch die friiher
gebaute Altstadtszenerie konnten vom alten
Projekt libernommen werden.

Die hier zu sehenden Fotos habe ich selbst
angefertigt. Mit Brust-Schulter-Stativ und mo-
derner Autofokus-Kamera ist mir das méglich.
Zu schwierig ist es allerdings in meiner Lage,
Details aufzunehmen. Seien Sie deswegen bit-

te zufrieden mit den “Luftaufnahmen”, die ja
denregen Betrieb auf meiner Teha-Bahn recht
anschaulich zeigen.
Uber meine Modellbahn habe ich in den Nieder-
landen ein Buch geschrieben: “Dampfnostal-
gie” heiBt es. Darin enthalten sind fast alle
Modell-"Dampfer”, die es gibt. Neben zahlrei
chen Abbildungen sind auch Angaben zum
Einsatz der Loks beim Vorbild sowie techni-
sche Daten aufgefiihrt. Die Dampflokomotive
erlebt im Modell wahrlich ihre Renaissance.”
T.L. Hameeteman

Bild 5: Lokparade an den Behandlungsanlagen. Die Vorliebe des Autors fir Dampflokomotiven

resultiert aus einem Besuch des Bw Rheine in den siebziger Jahren. Fotos: T.L. Hameeteman
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R.:tz-o—' Gleishau-Blitzwetthewerh

Durch Roco Line vom Modellsammler
zum Modellbahnbauer

Als weitere Einsendung zu unserem Gleisbau-
Blitzwettbewerb wollen wir lhnen, liebe Leser,
die Arbeit des niederldndischen Modellbauers
F. J. Suiker vorstellen. Sie beweist, dal3 sowoh/
das Eisenbahn-Journal als auch Roco Line
iiber die Grenzen Deutschlands und Oster-
reichs hinaus bekannt sind. Welche Erfahrun-
gen Herr Suiker machte, lesen Sie in dem
nachfolgenden Baubericht.

Erst im Februar las ich im Eisenbahn-Journal
von der Wettbewerbsausschreibung zu Roco
Line. Somit muBte ich mich beeilen. Die
Ideen zu meinem Anlagenkonzeptentnahmich
der Eisenbahn-Journal-Sonderausgabe “Lahn-
talbahn” und den Journal-Veréffentlichungen
zurWeihnachts-, spater dann Osteranlage Vill-
mar. Ich konzentrierte mich auf eine eingleisige
Hauptbahn mit Ausweichméglichkeiten (Uber-
holgleisen) und Gitergleisen sowie auf einen
unterirdischen Schattenbahnhof. Obwohl ich

Bild 2: Das erste Griin umgibt das sauber verlegte Béschungsgleis.

die linke Bahnhofseinfahrt in einen Bogen ver-
legte, muBte ich das Gleisfeld verklrzen, um
noch gentigend Platz fiir die freie Strecke zu
haben.

Beim Bau der Anlage versuchte ich mich in
verschiedenen Methoden. Sie missen wissen:
Uber Jahre hinweg habe ich lediglich Modell-
fahrzeuge gesammelt. Roco Line begeisterte
mich dann so sehr, dafB ich spontan an die
Modellbahn-Bauarbeiten ging. Meine Modulan-
lage ruht auf sechs Schrankchen , die hinterein-
ander angeordnet 6 m Lange ergeben. 50 cm
sind die Module jeweils tief. Als Tragermaterial
wurden 18 mm starke Spanplatten auf MaB
geschnitten. Sie sind miteinander durch Diibel
formschliissig verbunden. Die Gleise ruhen auf
30 mm dicken Styroporstreifen bzw. -platten.
Auch die Higel habe ich mit diesem Material
grob geformt. Mit Gips iiberzogen, ergab sich
schlieBlich das endgiiltige Gelandeprofil. Mit

v =

doppelseitig beschichtetem Klebeband habe
ich das Bettungsgleis und den Unterbau ver-
bunden. So sind Gleisauswechslungen spater
leicht moglich. Problemlos und ziigig ging die
Gleisverlegung vonstatten. Nur die Einfahrt iiber
die Bogenweiche miBfallt mir noch. Bestimmt
werde ich hier noch einen “milderen” Bogen
einbauen.
Die wenigen Gebaude, die fur die Modellarchi-
tektur geplant sind, werden aus Kibri-Bausat-
zen abgeleitet und nach der Montage patiniert.
Eine schéne Klappbriicke und ein FluBschlep-
per sollen die Szenerie bereichern, denn was
ist die Lahn ohne Schiffahrt? Zur Gewasser-
nachbildung habe ich eine eigene Technik ent-
wickelt: Der FluBgrund wurde aus Moltofill ge-
formt und in verschiedenen Schichten grin-
braun gefarbt. DarauflieBich 2 mm hoch GieB-
harz laufen. Noch vordessen Ausharten deckte
ich abschlieBend eine dunkelbraune bzw.
rauchfarbene Lexan-Polykarbonat-Scheibe, Typ
ST 5000, dariiber. Sie weist eine wasserober-
flachenartige Struktur auf. Mit UHU-Plast und
grauer Farbe habe ich dann Strémungs- und
Schiffsschrauben-"Spuren” aufgebracht, sprich:
gekrauselte Wellen nachgebildet.
Die Fotos dieser Seiten zeigen lediglich einen
bestimmten Arbeitsstand; denn fertig wird man
mit solch einer Riesenanlage, die obendrein
links und rechts noch erweitert werden soll, nie.
Was Sie sehen, istdas Produkt von Wochenen-
denund Abendenderletzten Monate. Aufgehal-
ten hat mich nicht zuletzt die Planungsarbeit
mit dem Roco-Line-Gleissymbolsatz. Das Ju-
stieren der Elemente ist némlich ahnlich einem
Puzzlespiel; das Resultat befriedigt aber.

F. J. Suiker
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Bild 1: Mit dem Roco-Line-Gleissymbolsatz plante unser niederldandischer Wettbewerbsteilnehmer aufs genaueste. Zeichnung F. J. Suiker

B

Bild 3: Vor dem Schneiden der Trassenbretter wurde die Strecke probever-"  Bild 4: Der Bahnhof ist oberbauseitig fertig. Sogar das "Fundament” des

legt. Empfangsgebdudes ist schon "gegossen”.
Bild 5: Eine Briicke
tiber die Lahn... Bild 6: ZweckmdBig sind die als Anlagentrager aufgestellten Schrénke. Fotos: F. J. Suiker




Der Bahnhof Monheim im Modell

Die Laderampe

Eine Laderampe gehort eigentlich zu jedem
Bahnhof, der Uber ein Freiladegleis verfiigt.

Meist bildet diese Baulichkeit gleichzeitig den
GleisabschluB. Das birgt den Vorteil, daB ein
Glterwagen langsseits, aber auch Uber seine
Stirnseite entladen werden kann. Die Monhei-
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Teil 7

mer Laderampe ist solch ein winklig gebauter
Typ. Die Erdaufschiittung wird gleisseitigdurch
eine Stitzmauer abgeschlossen. Zur Befesti-
gung des Fahrwegs wurde die Rampe gepfla-
stert. Einfach gehalten ist der Prellbock: eine
Holzschwelle, in Pufferhdhe ander Stiitzmauer
angebracht, bildet den GleisabschiuB.

Fur die Nachgestaltung des Modells benétigt
man Polystyrolplatten, 4 mm und 6 mm stark.
Der GrundriB der Rampe wird auf die Platten
Ubertragen; die Konturen werden mit dem
Bastelmesser ausgeschnitten. Mittels Uhu-coll
klebt man die Platten aufeinander. Gegeniiber
dem Vorbild ist die Rampe um einige Zentime-
ter kirzer. Optisch gewinnt dadurch der Be-
reichumdie LadestraBe, derebenfalls kleinere
MaBe aufweist als das Original.

Sind die Klebestellen ausgehartet, werden die
Schragen mit dem Bastelmesser zurechtge-
schnitten. Man kann auch die beiden unteren
Platten im Bereich der Auffahrt verkirzt ein-
kleben und die obere Platte mit einem leichten
Schnitt nach unten biegen. Die Stitzmauer
kann betoniert werden. Mit Dufix-Spachtel ist
das schnell geschehen. Ich habe allerdings
Mauerwerk vorgezogen. Mit Kibri-Mauerwerk-

Bild 2: Die Rampenldnge ist gegentiber dem
Vorbildma 3 leicht gestaucht.
Zeichnung: P. G. Kling

Eisenbahn-Journal 12/1980 - 10
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Bild 3: Das fertige Produkt unserer Bastelstunde: Laderampe Monheim.

Bild 1: Ein Element dieser Ladestraie stellen
wir lhnen im heutigen Monheim-Baubericht vor.

platten dauert die Arbeit auch nicht viel langer
als die Ausspachtelung. Oben sollte die Mauer
mit Decksteinen abgeschlossen werden. Eine
Kibri-Pflasterplatte bringt Festigkeit, denn die
Rampe wird spéter von “schweren” Traktoren
und Lkws befahren, hin und wieder sicher auch
unter Pferdehufen “stéhnen”.
Das Modell ist nun so weit fertig, daf3 es in die
Anlage eingepaBt werden kann. Die Auflage-
rander werden verspachtelt und mit Griin ver-
sehen. Zwischen den Pflastersteinen sollte
man einige Quecken wuchern lassen. Um den
Platten den Kunsistoffeindruck zu nehmen,
streicht man sie mit Mattfarben. Die Béschung
zur Ladestralle hin ist zu “beflocken”. Auch
niedrig wachsende Bische zu “pflanzen”, wa-
re hier moglich. Peter G. Kling
(wird fortgesetzt)

Bild 4: Nach dem ’
Ausschneiden wer-
den die Polystyrol-
platten miteinander
verleimt.

Bild 5: StraBenpfla-
sterfolie und Mauer-
werkplatten von Kibri
bildenden Fahrbahn-
belag und die Sttitz-
mavergleisseitig. .4

Bild 7: Ein kleiner
Vorgeschmack auf
Kiinftiges zum Thema
Monheim: Nach dem
Bahnhof werden noch
einige Streckensze-
nen entstehen. Einge-
spannte diinne Folie
schaffteinen "naht-
losen" Ubergang von
Modul zu Modul.
Fotos: P. G. Kling 4

Bild 6: Die Laderampe wird am vorgesehenen Ort plaziert und anschlie-

Bendeingespachtelt.
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Bild 1: Die Sdgemiihle bildet eine harmonische Einheit mit der Landschaft. Gebdude und Geldnde — eine Augenweide.

Bild 3 (rechte Seite): In wildromantischer Gegend liegt sie, die auf steinernem Fundament ruhende Sdgemdhle.

10

Das Thema dieses Dioramas ist die Holz
gewinnunginden Vogesen Endedes 19. Jahr-
hunderts. Das geschlagene Holz wurde zu-

nachst mittels Schlitten auf einen Lager-

platz gebracht und dann von mit Pferden
oder Ochsen bespannten Fuhrwerken zum
Sagewerk transportiert.

Das Diorama miBt 1,50 m x 1 m und ist etwa

0,80 m hoch. Es besteht aus zwei Modulen
(je 0,75 m x 1m), deren Gerust gehobelte
Dachlatten bilden. Daran sind auch die
Holzprofile (Gelandeeinschnitte) befestigt.
Verbunden sind beide Module mittels Fih-
rungsstiften und drei Holzschrauben mit
Flagelmuttern.

Der Unterbau des Gelandes besteht aus auf-

Bild 2: Das gesamte Diorama in der freien Natur fotografiert. An der héchsten Stelle ist es im-
merhin 80 ¢m hoch.

3. grofer internationaler Modellbauwettbewerb des Eisenbahn-Journals

einandergeklebten 4 cm starken Styropor
platten. Es wurde bewuBt kompaktes Mate-
rial gewahlt, um eine solide Geldndestruktur
zu erhalten. Mit einer groBen und groben
Holzraspel wurde das Styropor in die ge-
winschte (Gelande-)Form geraspelt. Der
Staubsauger war hier unentbehrlich.
Danach wurde das Gelande mit feinem Bau-
gips geglattet. Auf alle Steilhange ist eine 2
bis 3cm dicke Gipsschicht aufgetragen
worden. Mit Stechbeitel, Drahtbirste und di-
versem anderem Werkzeug galt es nun, in
den zwar schon angehéarteten, aber noch
feuchten Gips die Felsenstruktur einzu-
arbeiten.

Nach Beendigung dieser Arbeiten und einer
intensiven Reinigung wurden die Felsen ein-
gefarbt. Zunachst sollte man die vorher wie-
der angenéaBten Felsen mit einer Mischung
aus stark verdinnter Tusche bespriihen. Die
am besten geeignete Losung besteht aus Tu-
sche, Wasser und ein bis zwei Tropfen Spul-
mittel; sie wird mittels einer Blumenspritze
zerstaubt. Alle Kerben, Risse und Vertiefun-
gen werden wesentlich dunkler. So wirken
die vorher weiBen Felsen schon viel besser.
Nun werden sie braunrot (ebenfalls Tusche)
eingefarbt, denn der Sandsteinfels im Zorn-
tal (Vogesen) hat diesen rotlichen Ton. Am
besten geeignet ist dazu ein Pinsel mit lan-
gen Borsten. Bei Verwendung von Farbe

Eisenbahn-Journal 12/1990 - 12







Bild 4: Wasserlauf, Steinbogenbriicke und holzernes Sdagewerk sind Fixpunkte fur das Auge
beim Betrachten dieses Bildes.

Bild 5: Eine Besonderheit fur sich ist die realistisch gestaltete Steinbogenbricke, die aus Gips
graviert wurde.

Bild 6: Mit Hilfe des Wehrs kann beim Vorbild die Wasserkraft zum Antrieb des Mahirades nach
Bedarf reguliert werden.

statt Tusche sollte man jedoch stets be-
denken, daB man dem Fels einen gewissen
Farbton geben, aber nicht etwa die feine
Gipsstruktur zuschmieren will.

Die glatten Hange wurden teilweise mit
Steinschotter bedeckt, um Gerdllhalden dar-
zustellen; Streufasern bedecken einen GroB-
teil der Ubregen Flache. Das Streufaser-Gras
bedarf aber einer Nachbehandlung. Prinzi-
piell farbe ich es mit der Spritzpistole ein, da
diese Fasern unbehandelt einen ganz un-
naturlichen Glanz haben, der jedes Foto je
nach Beleuchtung kaputtmacht.

Die Bricke ist aus einem Modellgipsblock
herausgearbeitet worden. Jeder Quader-
stein und auch die Ubrigen Bruchsteine
sowie die Pflastersteine auf der Fahrbahn
sind einzeln graviert, ebenso die Mauern,
die das Wasser des Baches zuriickhalten.
Persénlich wirde ich niemals Mauerwerk
aus Kunststoff oder sonstigen Materialien
aus dem Handel verwenden, da man damit
meines Erachtens zu formgebunden ist und
das Aussehen einer Kunstoffmauer auch
mit Farbe nicht sonderlich mildern kann.
Gips zu gravieren — er sollte immer feucht
sein —, ist hingegen eine wahre Freude
und, wenn das Vorhaben gelingt, das
Erfolgserlebnis umso gréBer.

Es ist kaum zu glauben, wie viele Stunden
allein in das Sagewerk investiert wurden:
Zwei Wochen waren es, mit 13 bis 14 Stun-
den pro Tag, ein Teil meines Urlaubs. Das
Ganze war eine richtige Herausforderung
far mich. Gesehen hatte ich ja schon viele
Muhlen im Journal und diversen anderen
Fachzeitschriften. Ein wenig gespannt war
ich schon, wie ich dieses Problem l&sen
wirde.

Das Fundament des Sagewerks im MaBstab
1:87 besteht aus 1cm dicken, mit Moltofill
zusammengeklebten Gipsplatten. Das hat
den Vorteil, daB unter anderem Ecksteine
usw. herausgraviert werden koénnen. Die
Halle wurde ganz aus Modellholz (North-
eastern-Profile) erstellt, das Haus aus Gips
und Mini-Bretterverschalungen.

Das Wasserrad entstand auch im Eigenbau.
Man benottigt dafur lediglich einen von
einem Kupferrohr (Durchmesser 4 cm) abge-
sagten Ring (aus Pappe kann man ihn auch
fertigen), der eingespeicht und rundherum
mit kleinen Brettchen beklebt wird.
Allerdings steht das Vorbild dieses anson-
sten originalgetreu nachgebildeten Sé&ge-
werks in einer wesentlich flacheren, nicht
so wildromantischen Landschaft. Das Mo-
dell muBte also den landschaftlichen Gege-
benheiten des Dioramas angepaBt, in das
Gelande eingearbeitet werden.

Das Woasser ist selbstverstidndlich ganz
leicht gelb und blau eingeférbtes Polyester-
GieBharz, was dem Bach einen grinlichen
Farbton verleiht. Farben Sie einen Bach nie-
mals blau ein; das wirkt unnatdrlich! Der
Grund des Baches wie auch der des Stau-
sees mubB gut ausgearbeitet werden. Felsen,
Steine, Kies, Sand, Aste, Treibholz sind
mogliche Ausschmickungselemente, um-
somehr, als das Wasser des Baches sehr
klar ist und man den Grund gut sieht.

Die verschiedenen Wasserfélle werden aus
glasklarer Plastikfolie hergestellt, der man
die Form des Wasserfalls verleiht, indem
man sie mit einem Fon erwdrmt. Dariber
wird langfaserige Kunstoffwatte geklebt.
Hierfur erscheint mir UHU-Universal am ge-
eignetsten, da dieser Kleber nicht vergilbt.
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Bild 7: Hier ist die Welt noch in Ordnung. Die beschauliche Szenerie strah/t Ruhe und Frieden aus.

Bild 8: Mensch, Tier und Natur im Einklang. Der Erbauer des Dioramas hat diese Stimmung gut getroffen.




Die “Wasserfalle* werden natdlrlich in das
GieBharz eingearbeitet, das in mehreren
Arbeitsgangen (sprich Schichten) gegossen
werden muB.

Wasser, das an einer Gelandeschnittkante

die Stimme zu Tale rutschen.

Bild 12: Ein abschlieBender

Blick auf die im Tal liegende
Sdgemtihle, die Briicke und

den FluB.

Alle Fotos: Lucien Wiss

‘ Bild 9: Der Transport des ge-
schlagenen Holzes ist in der
gebirgigen Landschaft eine
schwierige Angelegenheit.

endet, sollte man nicht mit Sperrholz
“stauen”, wie es leider viel zu oft geschieht.
Der Geléandequerschnitt sollte auch durch
das Bachbett fihren. Die Methode, das zu
bewerkstelligen, ist duBerst einfach, wenn

Bild 10: Diese beiden Waldarbeiter machen sich das Gefalle zunutze; man 148t

auch etwas zeitaufwendig. Die Verschalung,
die man vor dem GieBen anbringt, sollte so
gestaltet sein, daB das GieBharzwasser 3
bis 4 mm aus dem Gelande herausragt.
Nach dem Aushaérten des Materials wird die
Verschalung entfernt, das Harz zunachst
mit grobem, dann mit feinkérnigem Wasser-
schleifpapier abgeschliffen und zuletzt mit
Polierpaste aufpoliert. So sieht man “in das
Wasser hinein"“.

Der Bergwald besteht aus 400 Heki-Tannen.
Aus Zeitmangel wurden ausschlieBlich
Bdume aus dem Handel verwendet. Das
ganze Diorama muBte in funf Monaten fertig
sein.

Wenn es fir mich auch funf Monate harter
Arbeit waren — tagsiber arbeiteich als Lkw-
Fahrer auf Baustellen — , so ist das Ergeb-
nisdoch duBerst befriedigend, was die Fotos
ganz gewiB belegen. Fotografieren ist ein
weiteres Hobby von mir ... Lucien Wiss

Bild 11: Hier sieht man, was mit dem Holz geschieht: Die mit dem Fuhrwerk angelieferten Stdmme werden zu Brettern verarbeitet.
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Bild 1: Das Pre:ser-GeSpann bringt die notwendigen Getrédnke fiir das bevorstehende Streckenjubildum.
Bild 3: Der Lokschuppen "Eichenholzen" aus der Vogelperspektive. Gut zu erkennen die unterschiedliche Farbgebung der Déacher.
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Der Lokschurpen von »Eichehholzen«

Das Motiv fur dieses HO-Diorama war eine
Nebenbahnirgendwo im Bayerischen mitrecht
bescheidener Betriebsflihrung. Im Endbahnhof
“Eichenholzen” gab es eine Lokstation mit ein-
standigem Schuppen, in dem einst eine Ten-
derlokomotive nach BetriebsschluB unterge-
stellt werden konnte.

Im Laufe der Jahre vergréBerte sich das Gu-
teraufkommen aufgrund neugegriindeter Be-

triebe aber stark. Es galt, AnschluBgleise zu
bedienen; die Anzahl der zu beférdernden
Guterwagen stieg; weitere Lokomotiven waren
dringend notwendig. Um die schweren Guter-
zlge Uber die nahe Rampe bringen zu kon-
nen, muBte man auBerdem den Einsatz einer
Schiebelokomotive vorsehen. Aus Kostengriin-
den entschloB sich die Bahnverwaltung, den
vorhandenen Lokschuppen lediglich durch ei-

nen gréBeren Anbau zu erweitern. Jetzt war
es moglich, maximal - je nach Lokomotivtyp
drei Maschinen in der Remise abzustellen.

Vorbereitung des Nachbaus

Fur den Nachbau dieses eigenwilligen Lok-
schuppens sind zwei Pola-Bauséatze Nr. 601
notwendig. Der Werkzeug- und Materialein-
satz bewegt sich in den Ublichen Grenzen.
Scharfes Bastelmesser, Stahllineal, Schiis-
selfeile, Schleifpapier, Pinzette und Seiten-
schneider reichen aus. Man erhalt diese so-
wie viele andere Werkzeuge in sehr guter
Qualitat bei der Firma Fohrmann-Werkzeug in
W-4255 Waltrop.

AuBer den Bausétzen Nr. 601 von Pola sind
noch einige Ziegelsteinplatten erforderlich. An-
stelle entsprechender Hekidur-Platten kommen
auch Kunststoffplatten von Kibri, Pola, Vollmer
und anderen Firmenin Betracht. Welchen Kleb-
stoff man verwendet, richtet sich nach dem
benitzten Material: also WeiBleim (Uhu-coll)
fur Hekidur-Platten, Plastikkleber fiir Kunst-
stoffplatten. Bevorzugen sollte man Hekidur-

Bild 2: Der Lokschuppen wurde zum Fotografie-
ren nur aufgesetzt; deshalb lieBen ich Spalten
zwischen Fundament und Geldnde nicht ganz
vermeiden.
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Bild 4: Die scheinbare Ruhe am Lokschuppen tduscht, denn schon winkt ein Eisenbahner auf der Kohlebtihne die wartende Lok zum Kohlebunkern heran.

Platten, da ihre Starke von 3 mm umgerechnet
einer Ziegelwanddicke von 26,1 cm entspricht.

Zunachst drei Wande

Begonnen wird mit den Wandteilen des Lok-
schuppens. Weil ein weiterer Schuppen an-
gesetzt werden soll, bendtigt man aber nur
die in der Einfahrtrichtung rechte Seitenwand
sowie die Stirn- und Rickwand. Die Boden-
platte entféllt ganz. Nachdem die Wandteile
vorbereitet worden sind, werden sie auf die
Rickseite der gewahlten Ziegelsteinplatten ge-
legt. Mit Filzstift oder ReiBnadel markiert man
die Umrisse sowie die Fenster- und Tirdurch-
briiche. AnschlieBend sind das Aus- und Zu-
schneiden sowie das Verkleben derdrei Wand-
teile an der Reihe. Bei Hekidur-Platten darf nur

WeiBleim (Uhu-coll) beniitzt werden. Die ubli-
chen Kunststoffkleber zerstoren das Hekidur-
Material unweigerlich.

Die Lokschuppenfenster werden blindig in die
Fensteroéffnungen eingepaBt und -geklebt.
Besondere Bearbeitung erfuhr das verwende-
te Klarsichtmaterial von 1 mm Starke. Mittels
ReiBnadel wurden zersprungene Fensterschei-
ben imitiert, und mehrere zerschlagene Schei-
ben erhielten durch Auftragen von Farbe einen
Ersatz durch Milchglasscheiben. Damit ver-
leiht man dem Lokschuppen eine “ganz per-
sonliche Note".

Abnehmbares Dach

Zur Stabilisierung des Schuppens wird anstel-
le der linken Seitenwand ein Rahmen aus drei

Bild 5: Im Anbau hinter dem Lokschuppen sind Wohnungen fiir Bahnbedienstete und das Magazin

Vierkantleisten zugeschnitten und eingepaft.
Die Torfligel bedirfen keiner Nacharbeit. Die
linke Dachhalfte muB biindig mit dem einge-
setzten Leistenrahmen abschlieBen; sie ist,
ehe die beiden Dachhélften zusammengeklebt
werden koénnen, entsprechend schmaler zu
schneiden. Das Dach wurde abnehmbar ge-
staltet. Deshalb muBte das Dachgebalk aus
braun eingeférbten Holzleisten nachgebildet
werden. Regenrinne, Oberlicht und Rauchab-
zug vervollstandigen den Dachaufbau.

Das anzusetzende Wohnhaus wird nach der
Bauanleitung erstellt. Die zwei Dachteile darf
man jedoch noch nicht aufsetzen, da hier Ar-
beiten zur Anpassung an den zweiten Lok-
schuppen anfallen.

Der zweite Schuppen

Fir den Bau des zweiten Schuppens werden
zwei linke Seitenteile verwendet. Ein Wandteil
wird um drei Gefache einschlie3lich einer Fen-
steroffnung verlangert. Fur die rechte Wand
sind zwei spiegelgleiche Teile in derselben
Lange wie die linke Seitenwand auf eine
Mauerplatte aufzuzeichnen und auszuschnei-
den. Im hinteren Teil wird eine Turéffnung
ausgesagt. Zwei Ausschnitte schaffendie Ver-
bindung zu dem bereits fertiggestellten Lok-
schuppen. Zu beachten ist, daB das auBere
Wandteil vor dem Aufeinanderkleben hinten
oben eine Aussparung von 45 mm x 25 mm
erhalt.

Die Stirnwand mit den Torfligeln wird nun ein-
geklebt. Die Ruckwand schneidet man in glei-
cher Weise wie die rechte Seitenwand aus
zwei spiegelgleichen Teilen zu und verklebt
sie mit den Seitenwanden.

Die Tir, die eine (gedachte) Verbindung zum
Anbau schafft, entsteht aus einem vorhande-
nen Bausatzteil. Das Klarsichtmaterial fur die
drei Fensterdffnungen wird in gleicher Weise
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wie beim ersten Schuppen beschrieben “be-
arbeitet™.

Man klebt nun den vorbereiteten Wohnhaus-
anbau so an den ersten Lokschuppen, daB
das ObergeschoB um die Breite der auBeren
Wandplatte vorsteht. Auf diese Weise wird
der Standort der zweiten Remise festgelegt.

Bild 7: Der Schuppenanbau wurde deutlich ldnger ausgefiihrt, um den verschiedenen Lokomotiven ausreichende Unterstellméglichkeiten zu bieten.

= SO
. A

-

Jetzt kann das Dach des Anbaus angepaft
werden, indem in die linke Dachhélfte eine
Aussparung von 55 mm x 4 mm eingesagt
wird.

Fur den Dachaufbau benétigt man die Dach-
teile aus dem zweiten und dritten Bausatz.
Die linken Dachteile sind aneinanderzukleben
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Bild 6: Fuir das Streckenjubildum wird emsig renoviert. Auch das Verputzen der Lokschuppen-AuBenwand gehért dazu.

und der Seitenwandlange anzupassen. In glei-
cher Weise wird mit den rechten Dachteilen
verfahren. Sie erhalten noch zwei verschieden
breite Aussparungen, um einen nahtlosen
Ubergang zum ersten Schuppen zu gewahr-
leisten. Wenn alles paBt, konnen die beiden
Dachhalften zusammengeklebt werden.
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Die Oberlichter

Besonders behandelt man die beiden Ober-
lichter. In den Uhrmacher-Laubsagebogen
wird ein sehr diinnes S&geblatt eingespannt.
Mittels Stiftekldbchen und Bohrer (0,3 mm)
werden die Ecken der Fensterbander vorsich-
tig durchbohrt. Nun kann man das Sageblatt
einfadeln und sorgfaltig die Fensterrahmen
aussagen. Nach dem Hinterkleben mit Klar-
sichtmaterial kénnen die Oberlichtfenster ganz
oder teilweise — je nachdem, welche Teile

9
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ausgesagt wurden — gedffnet dargestellt wer-
den. Dank des verwendeten sehr diinnen Sa-
geblatts ist der Sageschnitt kaum noch sicht-
bar.

Zwei Schlote dienen dem Rauchabzug der
abgestellten Modell-Lokomotiven. An der lin-
ken Seite wird aus den vorhandenen Teilen
die Regenrinne angeklebt, und die Giebelsei-
te erhalt den Wetterschutz. Soll das Dach
abnehmbar bleiben, empfiehlt sich auch hier,
den Dachstuhl aus Holzleisten nachzubilden.
Soweit noch nicht geschehen, wird jetzt die

Bild 8: Ein Blick in
das Innere der Lokre-
mise. Die Leitungen
sind aus dinnem
Messingdraht. Links
die Tiir mit dem Trep-
penaufgang zum
Anbau.

Fotos 1-8:

K. Heidbreder

Bild 9: Das Dachge-
bélk wurde aus
einzelnen, braun
eingefarbten Holz-
leistchen zugeschnit-
ten und mit den Sei-
tenwédnden verklebt.

Nachbildung der Fundamente angebracht.
Frei sichtbare Flachen der rechten Schuppen-
wand erhalten eine Fachwerknachbildung. Die
entsprechende Farbgebung ist der nachste
Arbeitsschritt. Nachahmen von Roststellen auf
den Dachern (vor allem in Hohe der Rauch-
abzlge), von Verwitterungsspuren am Mauer-
werk und an den Holzteilen sowie das Hervor-
heben der Fugen usw. verleihen dem Bau-
werk sein endgiiltiges und unverwechselbares
Aussehen.

Inneneinrichtung

Falls die Dacher abnehmbar gestaltet wurden,
bietet sich die Nachbildung einer Inneneinrich-
tung an. Dazu eignet sich ganz hervorragend
das 22teilige Set “Inneneinrichtung von Lok-
schuppen” von Brawa, das eine Vielzahl typi-
scher Ausstattungsgegensténde und Einrich-
tungen enthalt. So sind Werkbénke verschie-
dener GroBe ebenso vorhanden wie Werk-
zeugschrank, "Kanonenofen”, Regale, Fasser,
Olkannen und vieles andere mehr. Die Teile
bestehen aus WeiBmetall; sie sind sehr de-
tailgetreu und bedirfen lediglich einer ent-
sprechenden Farbgebung. Strom- und Licht-
leitungen lassen sich aus dinnen Drahten
nachbilden. Dem (Nach-)Machbarensind kaum
Grenzen gesetzt. hm/red

Bilder 10 und 11: Die Oberlichtfenster in ge-
offnetem Zustand. Das "Wie" wird in der Bau-
anleitung beschrieben.

Fotos 9- 11: D. Schubert




Auswertung des 2. Internationalen Modellbau-Wettbewerbs

Wir mochten an dieser Stelle allen Teilneh-  oder benachteiligt wurde. Diese Tatsache hat 1. Christian Buchmdller 5916 HO
mern fiir das gezeigte Engagement sowie der  uns nattirlich ganz besonders erfreut. 2. Richard Orban 5750 HO
Leser-Jury fiir inre bestimmt nicht leichte Ar- 3. Rudolf Elsner 5282 HO
beit bei der Bewertung derim Eisenbahn-Jour-  Das duBerst hohe Niveau der eingereichten 4.  RalphSauer 5148 HO
nalvorgestellten Modellanlagen und Dioramen  Arbeiten wurde durch die zum Teil sehr knap- 5.  Michel Reymond 5070 HO
ganz herzlich Dank sagen. Die Anzahl der ver-  pen Punktdifferenzen, ja sogar durch Punkt- 6. PeterDresselhaus 5060 HOe/HO
gebenen Punkte fir jede einzelne Arbeit be-  gleichheit eindeutig unter Beweis gestellt. Un- 7. Gunther Stuck 4934 HO
weist einmal mehr, wie aufmerksam unsere  sere Leser mégen es uns verzeihen, wenn 8.  Alois Hirsch 4916 HO
Leser jede Ausgabe des Eisenbahn-Journals  wir hier aus Platzgriinden nur die Namen und 9. Dietrich Gentner 4906 HO
durchgearbeitet und kritisch beurteilt haben. den Punktestandder 30 Preistragervertffentli-  10.  Reiner Rutgers 4890 HOe/HO

; chen kénnen; doch moéchten wir allen Teilneh-  11.  Gunter Dachselt 4868 HOm
Dieses starke Interesse an dem nunmehr ab- 10 o nserem Modellbau-Wettbewerbver- 12, Volker Sukatus 4844 HO
geschlossenen Modglllbgu-Wettbewlerb Wilile sichern, daB auch die in der Gesamtauswer- ~ 13.  Thomas Wendlandt 4834 HO
auch durch dis unzahligen freundiichen Le- tung auf hinteren Platzen liegenden Arbeiten  14.  Jérg Straube 4742 HO
serzuschriften offenkundig, die mit viel Lob oo girchschnittlich hohes modellbahneri- 15, L. J. Scheres 4736 HO
und manch sachlicher Kritik unserer Arbeit oo ksnnen unter Beweis stellen und mit 16,  DieterEsemann 4722 Ho
neue Impulse und Anregungen vermittelten. .- entsprechenden Punktwertung bedacht ~ 17.  Wolfgang Dudler 4714 Ho
purch dlgse Briefe ist aber auch der Verlag wurden. Das ist nicht nur unsere Meinung, 18.  Massimo Rossini 4648 HO
immer wieder Iclara‘ut aufmerksam gemacht 4,0 dern auch die unserer mit so groBem Elan  19.  Gunther Dachselt 4610 N
worden, wie viele interessante ung schgne tatig gewesenen Leser-Jury. 20. Jeanlsaac 4592 Hoe
Arbeiten im Laufe der Zeit doch verdffentlicht 21.  Paul Peters 4580 N
wurde;, MliigroB:rAlj]reude und reg}elmtlmeres— Hier nun die Namen der PreistragervonPlatz1 ~ 22.  Daniel Piron 4554 HO
sesindwirdiese regungen geloigt. bis 30 mit den erzielten Punkten und der ge- 22.  Karl Blesinger 4554 HO
Die Auswertung des Wettbewerbs durchunse-  wihlten NenngroBe. Herzlichen Gliickwunsch ~ 24.  Dietrich Mikeska 4520 HO
re Leser hat unter anderem auch zu der Er-  und nochmals ein Dankeschén allen Gewin-  25.  Ger Moes 4514 HOm
kenntnis gefiihrt, daB alle vorgestellten Arbei-  nern und allen Teilnehmern des 2. Internatio-  26.  Hans-JorgWindberg 4506 HO
ten zwar sehr intensiv betrachtet und mit viel  nalen Modellbau-Wettbewerbs! 27. Jorg Frase 4450 HO
Verstandnis fir Themaund Ausfilhrungbewer-  Die ausgeschriebenen Preise werdenden Ge-  28.  Lutz Engelskirchen 4438 HO
tet wurden, aber niemals eine NenngréBe in  winnern noch rechtzeitig vor Weihnachten zu-  29.  Jenart 4436 0
irgendeiner Weise eine Bevorzugung erfuhr  gehen! 30. HansHarle 4428 HOm

3. Internationaler Modellbau-Wetthewerb

EinsendeschluB: 30. Juni 1991 (Datum des Poststempels)

Jeder Einsender hat die Chance, einen der vielen Geld- oder Sachpreise zu gewinnen und nattrlich auch seine Arbeit im
Eisenbahn-Journal veréffentlicht zu sehen. Fur einen solchen Beitrag erhalten Sie selbstverstéindlich ein zusétzliches
Honorar.

NEU: Die MaBstdbe HO (und gréBer) und TT/N/Z werden getrennt gewertet!

Die BaugréBe TT, die im Westen Deutschlands schon weitgehend “tot” war, kommt jetzt wieder ins Gespréich. Im Interesse der zahireichen
ostdeutschen Modellbahner, die damit gearbeitet haben bzw. noch arbeiten, lassen wir auch diese NenngréBe zu. Sie ordnet sich mit N und
Zzu einer Kategorie, die ja diesmal getrennt von der Kategorie *HO und gréBer' gewertet wird. Inwieweit sich die BaugréBe TT halten wird, ist
fraglich. SchlieBlich gab und gibt es fur TT kein besonders umfassendes Zubehérangebot, und selbst fir den Gleisplan muBte viel Initiative
aufgewendet und vieles selbst erstellt werden. Der gesamtdeutsche Markt kénnte sich fir alle Modelleisenbahner diesseits und jenseits der
Eloe glnstig auswirken. Einerseits fuhrt der zusatzliche Kauferkreis zu erhéhten Stickzahlen, die die jetzigen Preise vielleicht Idnger haltbar sein
lassen. Andererseits greifen die Interessenten in Ostdeutschland sicherlich eher nach preiswerten Angeboten als nach teuren, wenn auch
exquisiten Modellen. Darin liegt eine Chance fur alle Kaufer, demndéchst wieder eine gréBere Palette an preislich attraktiven, nicht Uberde-
tailieten Modellen vorzufinden.

Alilgemeine Teilnahmebedingungen:

Angenommen werden Arbeiten in dllen Spurweiten und BaugréBen, deren fofografierte Teile einen fertiggesteliten Zustand erkennen
lassen. Nicht anerkannt werden Anlagen mit Marklin-Metall-Béschungsgleisen und Trix-Express-Dreischienengleisen.

Um Ihre Teilnahme an der Wertung zu gewdhrleisten, senden Sie bitte ca. 8 bis 15 Farbdias Ihrer Anlage bzw. lhres Dioramas oder Moduls
ein, zusammen mit einem informativen, gut leserlichen Text Uber Entstehungsweise, Material und Arbeitsthema sowie nach Méglichkeit
einen Gleisplan oder eine Ubersichtsskizze.

« Die Gleise mUssen ab BaugroBe HO in jedem Falle, mdglichst jedoch auch in TT und N farblich behandelt sein. Sichtbare Weichenantriebe
sind ab N aufwarts nicht zugelassen.

Teilnahmeberechtigt sind alle — auch Modellbahnclubs —, deren Arbeiten noch nicht (oder nur kurz mit anderen als den jetzt gezeigten
Anlagenabschnitten) im Eisenbahn-Journal sowie innerhalb der letzten drei Jahre in keiner anderen Modellbahnzeitschrift verdffentlicht
worden sind. Mitarbeiter des Eisenbahn-Journals und deren Angehdrige werden nicht zugelassen.

Insgesamt warten Preise im Wert von mehr als DM 10 000,-- auf Sie!
Fur die drei Erstplazierten jeweils DM 2000,--, DM 1000,-- und DM 500,--.

Die Teilnehmer verpflichten sich, die an den Hermann Merker Verlag GmbH eingesandten Arbeiten wdahrend
der Dauer des Wettbewerbs keiner anderen Publikation anzubieten. Andernfalls sofortige Disqualifikation!
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Die Eisenbahnfreunde Hanau fronennunschon
im 27. Jahr ihrem Hobby. Sie sind ein “fester
Bestandteil"der Hanauer Vereinsszene. Leider
muBte immer wieder mal ein neues Domizil
gefunden werden. Das jetzige ist bereits das
vierte Vereinsheim. Wegen der Umziige muB-
ten die vorhandenen Clubanlagen immer wie-
der abgebautwerden, undes galtjedesmal, von
vorne zu beginnen.

Vom letzten Umzug bis zur Einweihung der
neuesten Vereinsanlage verging ein ziemlich
langer Zeitraum — insgesamt vier Jahre. Wah-
renddessen waren die Modellbauer zunachst
zum Nichtstun verurteilt. Ihre Untéatigkeit wurde
aber unterbrochen, als man sich naher mitdem
Thema “Modul” auseinandersetzte und schlieB-
lich die Mdglichkeiten dieses Systems erkann-
te: in Uberschaubarer GréBe ein Maximum an
Details zu erstellen.

Soentstanden Module in Fremo-Form miteiner
Gesamtlange von 30 m, die auch bereits mehr-
fach auf Ausstellungen zu bewundern waren.
Die gewonnenen Erfahrungen wurden beim Bau
der neuen Clubanlage beriicksichtigt. Schon
die Vorplanung verlief nach einem ganz neuen
Konzept: Nicht mehr die Haufung von Gleisen
war gefragt, sondern auf MaBstablichkeit und
lange Fahrstrecken kam es jetzt an. Es sollte
mdglich sein, maBstablich lange Ziige ohne
Kompromisse fahren zu lassen.

Die Anlage wird vorzugsweise manuell bedient,
die Elektronik nur fir die Steuerung der Abstell-
bahnhofe und im Streckenbereich zur Blocksi-
cherung herangezogen. Gesteuert wird der
automatische Teil unter Einbeziehung einer
Berg+Broman-Schaltung. Diese wurde freilich

Bild 1: Ein Eilgtiter-
zug, gezogen von der
"Ochsenlok”, begeg-
net kurz vor Einfahrt
in den Hausbergtun-
nel einer Gleisbau-
rotte. Der Arbeits-
zug wartet, um nach
Durchfahrt des Gliter-
zugs das Gleis wech-
seln zu kénnen.

Bild 2 (Mitte): Wenig
Miihe hat die Lok

65 018 mit dem kur-
zen Nahverkehrszug,
der von Frankfurt/M.
kommend in Richtung
Spessart rolit. Der
Hausbergviadukt mif3t
stolze 40 cm in der
Hahe.

modifiziert, damit sich Doppeltraktion und
Wendzugeinsatz, die in elektronischer Hinsicht
schwierig sind, verwirklichen lassen. Der lang-
ste Zug miBt4 m.

Themader Anlage istder Hauptstreckenbetrieb
im Bereich Hanau. Die Zige fahren auf der
Anlage nichtim Kreis, sondern verkehren zwi-
schenden gedachten Bahnhofen A (“Frankfurt/
Main;oberer Teil) und B (“Hanau”; unterer Teil).
Den betrieblichen Mittelpunkt bildet der Bahn-
hof Hanau-Steinheim. Dieses konkrete Vorbild
wurde mit einer Langenstauchung von 1:5
nachgebildet. Die Fahrt zwischen den beiden
Schattenbahnhéfen flihrt Gber neun Blockab-
schnitte; sie dauert etwa 5 min. Bis ein Zug
seinen Ausgangspunkt wieder erreicht, ist er
insgesamt ungefahr 15 min unterwegs.



Bild 4: Hier
dlirfte es
bald anders
aussehen:
Die Main-
briicke bei
Hanau-
Steinheim
{aus Mes-
singprofilen
zusammen-
gelotet) wird
bald ihre
FluBpfeiler
bekommen
und von
Wasserund
Uferland-
schaft um-
geben sein.

* -

< Bild 3: Ausgerechnet
der letzte Wagen ei-
nes Autoreisezugs
ist kurz hinter dem
Hausbergtunnel aus
den Schienen ge-
sprungen. Die Mén-
ner des Hilfszugs
treffen schon Vor-
bereitungen zur
Eingleisung.

Bild 5: Die Elektrifi-
zierungsarbeitenge-
hen ziigig voran. So-
eben wurde ein neuer
Streckenmast aufge-
stellt.

Fotos: H. Metschan

Eine sinnvolle Elektronik im Schattenbahnhofs-
bereich sorgt dafiir, daf3 bei den 22 verkehren-
den Garniturenimmer wieder andere Zugfolgen
mdglich sind. Im sichibaren Bereich kénnen zu
gleicher Zeit sechs verschiedene Zuggarnitu-
ren fahren.

Da es in einem Verein meistens viele unter-
schiedliche Meinungen gibt, ist man versucht,
indiesem Fall eine epochelbergreifende Land-
schaftsgestaltung zu praktizieren, sodaB Ziige
der Epochen Il und IV verkehren kénnen. Wir
bevorzugen die spaten sechziger Jahre. Des-
halb wird auch eine Oberleitung eingeplant.
Das Konzept einerdoppelgleisigen Hauptstrek-
ke durfte niemandem neu sein. Mancher wird es
sogar langweilig nennen. Erfahrungsgeman
handelt es sich aber um das schwierigste Kon-
zept Uberhaupt. Hier reicht es nicht aus, die
Schienen zu verlegen; vielmehr ist die Umge-
bung das Hauptanliegen. Die Hanauer Eisen-
bahnfreunde haben sich zum Ziel gesetzt: Un-

sere Zlge fahren durch eine Landschaft, die
erkennen |aBt, daB die Natur zuerst da war
und die Eisenbahn viel spater dazu kam.

Die Anlage in U-Form hat eine Schenkellange
von 9,5 m und eine Breite von 7 m. Die groBte
Anlagentiefe betragt 2,3 m auf beiden Seiten.
Diese AusmaBe sind beachtlich, wenn man sie
in Relation zu der Breite des Gleiskorpers von
maximal 15 cm setzt. Es gibt also wirklich viel
Landschaft!

Die Arbeit an der HO-Anlage wird in den nach-
sten Jahren fortgesetzt. Die Landschaft soll ein
harmonisches Ganzes bilden, das auch den
Ansprichen der verwéhntesten Modellbahner
gerecht wird. Wer sich vom derzeitigen Bauzu-
stand ein Bild machen méchte, ist am zweiten
und dritten Adventssonntag herzlich eingela-
den, wenn wir von 10 bis 17 Uhr in unserem
Vereinshaus im Bahnhofsgebdude Hanau Nord
unser Werk vorstellen. Holger Metschan
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Bild 2: Bahnhof Altenberg Ost. Auf Gleis 1a wartet ein VT 98 auf Ausfahrt.

4 Bild 1: Aus der Dunkelheit des Moosberg-Tunnels schieBt eine V 200 ins Tageslicht.

Vorgeschichte

Von Kindesbeinen an war bei mir das Interes-
se, ja die Begeisterung fur die Eisenbahn vor-
handen. Angeregt und wachgehalten wurde
diese Liebe zur Bahn durch meinen Vater, der
schon als Kind engsten Kontakt zu diesem

Milieu hatte. Er - aufgewachsen zwischen
StraBenbahndepot und Eisenbahn-Bw, Uber-
dies Verfasser zahlreicher Fachartikel in Sa-
chen Nahverkehr sowie des Buches iiber die
Geschichte der Diisseldorfer StraBenbahn —
verstand es ausgezeichnet, mich uber all die
Jahre hinweg "bei der Stange zu halten”.
Logischerweise kommt dann irgendwann ein-
mal der Wunsch auf, sich seine eigene klei-
ne Bahn zu schaffen. In Betracht kam fir
mich nur die BaugrdBe HO. Meine ersten An-
lagen und Dioramen entstanden in den finf-
ziger und sechziger Jahren. Es folgte die Zeit
der Ausbildung und damit der Beginn des Be-
rufslebens, so daB fir den Bau einer Modell-
bahn keine Zeit und tberdies auch kein Platz
vorhandenwar.

Erst jetzt, nach vielen Jahren, kam der alte
Whunsch, eine Modellbahnanlage entstehen zu
lassen, wieder hoch. Ein gewisses MaB an
Freizeit und der notwendige Platz waren nun
auch wieder vorhanden.
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Konzeption

Als BaugrdBe stand unverriickbar HO fest. Die
Wabhl der Epoche fiel auf Il - verstandlich, da
ich (Jahrgang 1945) die schénen Erinnerun-
gen an die Eisenbahn in jener Zeit wachhal-
ten wollte. Den Platz fir die geplante Anlage
lieferte ein Raum im Souterrain meines Hau-
ses, wo sich zum Teil die eigenen Arbeits- und
Betriebsraume befinden. Es handelte sich um

einen Raum, der nur sporadisch fiir Arbeit
und Beruf genutzt wurde. Infolge der Hangla-
ge des Hauses fiel der “Kellereffekt” weg. Ge-
plant und gebaut wurde die Anlage in der Gro-
Be 300cm x 140 cm. Sie kann komplett an
der Wand hochgeklappt und mit einem Vor-
hang abgedeckt werden.

Bauausfuhrung

Aufgrund der geforderten Stabilitat fiel die
Rahmenbauweise flach. Die Basis bildet eine
19 mm starke Tischlerplatte. Die obere Ebene
der Anlage (Bahnhof Altenberg) und die Ram-
pe wurden mit 10-mm-Sperrholz als stabiles
Profil ausgearbeitet, so daB kein Durchhangen
oder Verwinden in der LAngsachse mdglichist.
Im heruntergeklappten Zustand ruht die Anla-
ge auf drei Holzbocken. Als Aufleger befinden

sich drei Aussteifungen (Unterzlge) unter der
Basisplatte. Der Klappmechanismus besteht
aus einem Hohlprofil (28 cm Tiefe) mit funf
kraftigen Scharnieren. Dieser Mechanismus ist
mit Schrauben und zusétzlichen Stiitzbeinen
an der Wand befestigt.

AnschlieBend wurde die komplette Anlage mit-
tels starker Winkel und Fliigelschrauben an
diesem Scharnier-Brettstreifen befestigt. Nach
dem Herunterklappen kann sie geldst und auf
den Holzbdcken nach vorne bewegt werden.
Das Gleiten Uber den FuBboden funktioniert
gut, da dieser mit glatten Fliesen ausgelegt

ist. Durch dieses Ldsen von der Wand hat
man die Mdglichkeit, die Anlage von allen vier
Seiten zu bedienen und einzusehen. Der
Nachteil: Das Gewicht der gesamten Anlage
ist recht hoch; es sind zwei Personen fir die
Klappereierforderlich.

Baubeginn war im Herbst 1987. Es soliten
zwei Jahre vergehen, bis alles fertig war. In-
vestiert habe ich insgesamt rund 3000 Ar-
beitsstunden.

Anlagenthema

Nachgebildet wurden ein Kreuzungsbahnhof
an einer eingleisigen Hauptstrecke sowie eine
Nebenbahn mit Kopfbahnhof und groBer La-
destraBe. Hieraus ergeben sich viele Rangier-
und Fahrmaglichkeiten. Der Endpunkt der Ne-
benbahn (Altenberg) wird aus einem alten und



Bild 3 (oben): Mit einem Nahverkehrszug am Bild 4: Der Altenberger Glterbahnhof mit Giiter- Bild 5: Neben der Einfahrt zum Giterbahnhof
Haken passiert eine Lok der Baureihe 65 Alten- halle und Ladekran. Vor wenigen Minuten erst haben die Spediiton Mdiller & Cie. sowie der
berg Ost. Der Halt ist nur kurz. wurden die schicken Wohnwagen abgesetzt. Kohle- und Chemiehandel H. Huber ihr Domizil.




Bild 6 (oben rechts): In der bescheidenen Ein- Bild 7: Altenberg Ost verfligt lediglich (iber eine Bild 8 (unten): Die Kof versorgt den Giiter-
satzstelle Altenberg ergdnzen kopfmachende "Wassertankstelle". Vom Park fihrt eine Treppe schuppen. Dagegen bringt die 290er eine
Tenderloks ihre Vorréte. hinaufzum Hauptbahnhof. Lieferung Traktoren zum Gterbahnhof.




Bild 10: Eine einfache Art, die Anlage an der Bild 11: Die Scharniere missen grol3 sein. Sie

Wand zu arretieren. haben beim Klappen die gesamte Last aufzu-

nehmen.
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: Die Holibocke werden vor
1 dem Herunter Kiappen ousf
|

9enplatte

; | Skikawinkel links + vechts MarKierungen auf dem Fafi-
: v 2um Festmadhes der Aula- boden aufgestellf.

Bild 12: Hier ist
der Klappmecha-

nismus der vorge-
stellten Heiman/a-

ge skizziert.

Bild 9: Erlauterungen zum Gleis- und Anla-
genplan

WM =

Giterhalle

Ladekran

Spedition

Rampenstrecke (Auffahrt zur oberen
Ebene der Anlage)
Doppelbogenbriicke

Bauernhof

Empfangsgeb&ude Bahnhof Altenberg
Ost

kleines Stellwerk

kleiner Glterschuppen

Postamt

Kohlenhandlung
Blockstellenhduschen

ExpreB- und Stiickgutabfertigung
Bahnhof Altenberg
Empfangsgebadude Bahnhof Altenberg
alter Guterschuppen

Stellwerk

alter Bahnhof Altenberg
Blockstellenhduschen

Lokschuppen

Bekohlungsanlage

Dieseltankstelle

Bild 13: Die Anlage hochgeklappt. Der Vorhang
tarnt bei Betriebsruhe alles ab.
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einem neuen Teil gebildet. Der alte (ausge-
sprochen dérflich) besteht aus dem nicht
mehr benutzten Bahnhof (jetzt Wohnhaus der
Eisenbahner), dem alten Lagerschuppen mit
Rampe sowie dem Lokschuppen mit Behand-
lungsanlagen. Der neue Teil umfaBt das groB-
zligige Empfangsgebdude mit Gepéack- und
Stiickgutabfertigung sowie zwei Bahnsteige.
Die Guterabfertigung ist ebenfalls erweitert
und den Erfordernissen angepaft worden. Die
VergréBerung der Bahnhofsanlage Altenberg
waurde (fiktiv) bereits in den zwanziger Jahren
durchgefihrt. Erreicht wird dieser Endpunkt
iber eine 380 cm lange Rampe auf eine Hohe
von 9,5 cm.

Die eingleisige Hauptstrecke berihrt den un-
teren Teil der Stadt (Altenberg-Ost) mit Durch-
gangsbahnhof und Kreuzungsgleis flr passie-
rende Zige. Der Ortsteil Altenberg-Ost weist
kleinstadtischen Charakter auf. Es besteht ei-
ne StraBen- und eine kurzere FuBgangerver-
bindung zwischen Altenberg und Altenberg-
Ost. Die FuBganger benutzen einen Steg mit
Treppe, die durch einen Park nach unten
fihrt. Im Bahnhof Altenberg Ost herrscht reger
Durchgangsverkehr; gelegentlich halten sogar
Schnellziige.

Elektrik

Der elektrische Teil wurde einfach und kon-
ventionell installiert: Stromkreisteilung und
Blockstellenbetrieb. Lokomotiven kénnen an
30 verschiedenen Stellen stromlos abgestellt
werden. Samtliche Signale und Weichen wer-
den elekirisch per Hand ohne Zugbeeinflus-
sung bedient. Aus Platzgrinden konnte kein
Gleisbildstellwerk gebaut werden; alle elektri-
schen Einrichtungen muBten fest mit der An-
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lagenplatte verbunden sein. Vorne am Anla-
genrand entstand ein schmales Schalterstell-
werk (Roco). So kann auf der Nebenbahn und
auf der Hauptstrecke unabhéangig voneinander
gefahren werden. Als Energiequellen dienen
eine Trafoanlage, System Lauer, sowie ein zu-
satzlicher Halbwellentrafo (Titan), da sich be-
stimmte Lokomotiven, je nach Antriebsart, hier-
mit besser bewegen lassen. Die Weichen und
Signale haben natirlich Unterflurantrieb. Der

Bild 14 (oben links):
Markt und Bahnhofs-
vorplatz liegen in Al-
tenberg dicht beiein-
ander. Zum Mittag-
essen wird vor der
Schenke aufgespielt.

Bild 15 (oben
rechts): Trotz der
Masse Kohle scheint
die 94er keine Miihe
mit diesem Zug zu
haben. Freundlich
erwidert der Block-
stellenwaérterden
Gruf3 des Loko-
motivflhrers.

Bild 16: In der lang-
gezogenen Kurve vor
Altenberg wird das
Gleis neu gestopft.
Arbeit gibt's auch auf
dem nahegelegenen
Bauernhof.
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eingleisige Schattenbahnhof ist in flinf strom-
lose Abschnitte aufgeteilt, so daB zwei Zige
hintereinander abgestellt werden kénnen, egal
in welcher Richtung.

Anlagengestaltung
und Gebaude

Da die Bauhthe der Anlage ab Oberkante
Basisplatte nur 28 cm betragen durfte, war

T -




die Auswahl der Bausdtze etwas einge-
schrankt. Dennoch standen hervorragende
Gebaudemodelle der Firmen Faller, Kibri und
Vollmer zur VerfUgung. Samtliche Modelle
wurden nachtraglich farblich behandelt - Fas-
saden und Mauern z.B. mit Acrylfarben ge-
strichen und diese anschlieBend mit einem in
Terpentin getrankten Tuch wieder abgewischt.
Die Kunststoffteile sind dadurch farblich geatzt
worden; es entstand ein verwitterter Eindruck.
Baume und Streumaterialien sowie das Klein-
zubehor stammen von den bekannten Her-
stellern. Die Signale, die mit Antrieben von
Fleischmann versehen wurden, sind bis auf
zwei (Marklin) von Weinert.

Fahrzeugeinsatz
und Betriebsablauf

Die Fahrzeuge stammen grdBtenteils von Ro-
co und Fleischmann, aber auch anderen Fir-
men, die ansprechende Modelle flir die Epo-
che lll anbieten. Samtliche Modelle wurden

farblich gesupert und zum Teil mit Zuriistteilen
verfeinert. Einige Loks erhielten Faulhaber-
Motoren. Gekuppelt wird grundséatzlich nur mit
der Fleischmann-Kurzkupplung.

Der Fahrbetrieb gliedert sich in zwei Katego-
rien: Es verkehren Fahrzeuge in Zusammen-
stellungen, wie ich sie aus meiner alten Hei-
mat Ruhrgebiet/Disseldorf/Bergisches Land
her kenne oder wie sie in meiner neuen Hei-
mat Franken vor 30 Jahren zu sehen waren.
Auf diese Art ist ein interessanter, vorbildge-
rechter Fahrbetrieb moglich. Mein Bestreben
war es von Anfang an, die Modelle fahren zu
lassen. Das Interesse an der Modellbahn soll-
te sich nicht nur auf die Bauphase beschran-
ken. So fristet meine Modellbahn auch kein
Dornréschendasein im Keller, wie -zig unvoll-
endete von Hobbykollegen.

Gleisplan und Gleisbau

Der Gleisbau erfolgte mit Roco-Gleismaterial -
zu 90% Flexgleisen und zum gréBten Teil mit

Bild 18: Lz zuriick zum Heimat-Bw: Lok 23 104. Fotos: W. Jacobi

Bild 17: Alten-
berg mitten im
Alltagstrubel -
reger Betrieb
auf StraBe und
Schiene sowie
in der FuBgéan-
gerzone.

schlanken Modellweichen. Die Gleise aus
Neusilber wurden auf einem Korkstreifenbett
verlegt und anschlieBend rostbraun gestri-
chen. Eingeschottert habe ich sie mit Hilfe
von verdinntem Ponal und feinstem Modell-
schotter verschiedener Farbung, je nach
Streckenverlauf. Die Gleisradien wurden so
gewabhlt, daB ein einwandfreier Kurzkupplungs-
Kinematik-Betrieb gewahrleistet ist, selbst bei
Personenwagen, zwischen denen der Abstand
nochmals um 1 bis 2 mm verkurzt wurde, so
daB die Wagenilbergange aneinander anlie-
gen. Das ergibt ein perfektes Zugbild.

Der Gleisplan sah einen Fahrbetrieb in zwei
Ebenen vor mit einem eingleisigen Schatten-
bahnhof zum Abstellen zweier Zuggarnituren.
Alle Kurven wurden, soweit es moglich war,
“unsichtbar” angelegt, damit nicht der Ein-
druck einer Spielbahn entsteht. Im Vorder-
grund der Anlage befindet sich eine Parade-
strecke, auf der auch langere Zuggarnituren
wahrend der Fahrt hervorragend zur Geltung
kommen.

Fotoaufnahmen

Mit Dioramen und sogenannten Teiltrdumen
hat man es erheblich einfacher, wenn es um
den Fototermin geht. Man klemmt sie unter
den Arm oder in einen Auto-Kofferraum und
stellt sie bei schonem Wetter in die entspre-
chende Landschaft. Meine Anlage muBte an
Ort und Stelle fotografiert werden, wobei der
Aufwand natiirlich erheblich gréBer ist. Die
Bilder entstanden mit der allseits verstellba-
ren GroBbildkamera im Format 6cm x 7cm.
Als Lichtquelle diente eine Studioblitzanlage.
Ich héatte natlrlich lieber eine Modellbahnan-
lage gebaut, die gréBer und fest installiert wa-
re. Aber selbst in einem gerdumigen Haus
geht manchmal nichts ohne Kompromisse.
Jedenfalls brauchen meine Lok- und Wagen-
modelle nicht nur in der Vitrine zu stehen,
sondern dirfen sich von Zeit zu Zeit auf einer
Kompaktanlage “die Beine vertreten".

Wolf Jacobi
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“Dank schneller Hilfe der Firma Klo & Sett
konnte gestern Nachmittag verhindert werden,
daBdie GartenstraBe, Ecke Briickenweg, Giber-
schwemmt wurde. Grund fur den Einsatz des
AbfluBnotdienstes war die Verstopfung des Ab-
wasserkanals, der mittig in dieser StraBe ver-
lauft. Austritt des Abwassers aus den Kanaloff-
nungen an der StraBenoberflache hatte zur
Folge gehabt, daB sich nicht gerade wohirie-
chende FlUssigkeitsmassenin Richtung Stadt-
zentrum ergossen hatten, denndie Gartenstra-
Beist bis hin zum Markt abschissig. Die Abbil-
dungen auf dieser Seite sollen das Wirken der
Mannerum Klempnermeister Zange wiirdigen.”
Diese Lokalmeldung verdanken wir nicht nur
denfleiBigen Fachleuten Preiserscher Pragung,
sondern vor allem einer Atzplatine der franzési-
schen Firma Obsidienne, unter deren Verwen-
dung wir diese nette Szene gestalteten. Die
Platine enthélt ein filigranes Scherengitter, wie
es meist an Baugruben aufgestelltist, Kanalab-
deckungen offener und geschlossener Form
sowie Metallschutzplatten, die meist in GroB3-
stadten fur den Schutz der Baume auf Platzen
und Alleen verwendet werden.

Das Arbeiten mit den Teilen geht schnell von
der Hand. Firdie hier gezeigte "Handlung” der
Rohr-und Kanalreinigungstruppe brauchte ich
rund 20 Minuten. Das Diorama selbstwar schon
fertig. Zur Darstellung einer offenen Kanaloff-
nung wird ein Quadrat der entsprechenden
GroBe aus der StraBendecke geschabt (ca.
1 mm tief). In diese Aussparung bohrt man
mittig ein Loch von 8 mm, dessen Wande
schwarz ausgelegt werden. Die metallische Ka-
nalabdeckung wird rostbraun gestrichen. Dabei
den Lack nur dinn auftragen, sonst laufen die
feinen Ausatzungen zu.

Das Scherengitter ist viermal rechtwinklig zu
biegen und mit Lot- oder Klebepunkten zusam-
menzufigen. Es wird anschlieBend geweiBt
und mit roten Balken zur Warnung der Ver-
kehrsteilnehmer versehen. Wie Sie die Teilein
Szene setzen, bleibt Ihrer Phantasie (iberlas-
sen. Peter Wieland
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Bild 1: Die schnelle
Hilfe kam von der
Firma Klo & Sett. Sie
verhinderte, dal3 die
GartenstralBe zum
stinkenden Rinnsal
wurde.

Bild 2: Eine Atzplati-
ne des franzdsischen
Kleinserienherstellers
Obsidienne reizte zur
Gestaltung einer net-
ten StraBBenszene:
Eine Rohr- und Ka-
nalreinigungstruppe
lberbrtickt mittels
Schlauch das ver-
stopfte Kanalsystem.
Fotos:

K. Heidbreder




Bild 1: Das Criginal des auf diesen Seiten vorgestellten Modells einer Lok der Baureihe 37. Foto: Verlagsarchiv

Fast alles aus Messing: Modell

Eine Universallokomotive sollte sie werden,
die preuBische P 6. Zwar war sie ihrer Vor-
gangerin P 7 Gberlegen in puncto Wirtschaft-
lichkeit, sprich sparsamerim Kohlenverbrauch
und billiger in der Unterhaltung; aber ein un-
ruhiger Lauf bei hohen Geschwindigkeiten
hob diese Vorteile schnell wieder auf. Den
Schnitt machte bekanntlich drei Jahre spéter
die P 8.

Trotzdem kann ich mich fir das “Stiefkind”
P 6 begeistern. Also entschlof3 ich mich, es

Bild 2: Selbst im Inneren der Rauchkammer stimmen die Details.

im Modell nachzubauen. Meine Lok mit der
DRG-Nummer 37 107 ist im MaBstab 1:43,5
gehalten. Bis auf die Rader, GuBrohlinge fur
die Lampen, Luft- und Speisepumpe sowie
Motor mit Schnecke und Schneckenrad wur-
den alle Teile im Eigenbau erstellt. Als Bau-
vorlagen dienten verschiedene Zeichnungen,
u.a. die Schnittzeichnung der P 6 aus dem
Buch von Albert Sauter Uber die Koéniglich
PreuBische Staatseisenbahn, und diverse Fo-
tos der 37 107 von Carl Bellingrodt. Um alle

Teile der Wirklichkeit entsprechend und funk-
tionsgerecht wiedergeben zu kénnen, war oft
eine zeitraubende Suche nach entsprechen-
den Abbildungen notwendig.

Leider gab es beim Bau des Modells noch
nicht die hervorragenden EJ-Publikationen
“Die Dampflokomotive — Technik und Funk-
tion”, Teile 1 bis 4. Diese Reihe hilft sehr, Feh-
ler zu vermeiden. Wie oft sieht man an scho-
nen Modellen Leitungen, die recht phantasie-
voll verlegt sind, oder Einzelheiten so darge-

Bild 3: Beim Anblick des sauberen Fiihrerstands méchte man gleich

aufspringenundlosfahren.




Bild 4: Das Modell der Lok 37 107 von seiner "Schokoladenseite”.

der BR 37

stellt, daB sie in Wirklichkeit gar nicht hatten
funktionieren kénnen! Das trifft nicht nur fur
Handarbeits-, sondern auch fir Industriemo-
delle zu.
Als Baumaterial dienten Messing- und Neu-
silberblech, Rundmaterial aus Messing und
Stahl. An Maschinen und Werkzeugen wur-
den bendtigt: Feinmechaniker-Drehmaschine,
Prazisionsbohrmaschine, Laubsége, Schllssel-
und Nadelfeilen sowie Létrohr (Flammidten)
und Lotkolben. Alle Teile an Lokomotive und
Tender sind durch Verléten oder durch Ver-
schraubung verbunden. Zur Wartung |aBt
sich das Lokoberteil nach Lésen von zwei
Schrauben vom Fahrwerk abheben. Den An-
trieb Gbernimmt ein 12-V-Gleichstrom-Motor,
der dber ein Schneckengetriebe auf die An-
triebsachse wirkt. Motor und Schnecke kon-
nen Uber eine Wippe vom Schneckenrad ge-
trennt werden, so daB das Modell auch rol-
len kann. Die Nietdarstellungen wurden ein-
zeln auf einer Handhebelpresse gepréagt. Lei-
der stand mir keine Frasmaschine zur Verfi-
gung. Aus diesem Grund mufBten die Treib-
und Kuppelstangen jeweils aus drei Blechen
zusammengelotet werden, um die Nuten dar-
stellen zu kénnen. Manche Teile wie beispiels-
weise die Achslager am Tender oder diverse
Flansche sind aus Vollmaterial herausgesagt
und entsprechend befeilt worden.
Nach der Fertigstellung wurden Lokomotive
und Tender zerlegt. Im AnschluB an das Rei-
nigen und Entfetten habe ich die Oberteile
mittels Gunther-Lacksprihdosen grundiert und
schwarz gespritzt. Die Fahrwerke erhielten
von Hand einen roten Anstrich.

Wolfgang Falkenberg

Bild 5 (Mitte): Prazisionsmechanik verkdrpert
diese Steuerung. Unzéhlige Stunden Freizeit
sind hierin investiert worden. Die M(ihe hat sich
gelohnt!

Bild 6 (rechts): Die Lokbeschriftung ist der i-
Punkt jedes Modells. Auch er ist Herrn Falken-
berg bestens gelungen.
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Bild 7: Vor der Lackierung entstand dieses Foto, das beweist: Die 37 107 entstand ausschlieBlich in Handarbeit.

Bild 8: Ob Federpakete, Achslager oder Bremseinrichtung - jedes Teil Bild 9: Eine Augenweide sind die Petroleumlaternen auf der Pufferbohle
entstand in der privaten Hobbywerkstatt. des Tenders. Fotos: W. Falkenberg
— =SS = =
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Fertiganlage »Wendelstein« von Kibri

modifiziert von Peter G. Kling

Wahrend meiner Kindheit war es in der Vor-
weihnachtszeit Ublich, daB Vater abends 6fter
hinter verschlossenen Tiren werkelten: Die
Tisch-Modelleisenbahnanlagen wurden aus
dem “Sommerschlaf” erweckt und wieder fir
das Weihnachtsfest vorbereitet. Ausgehend
von dem Problem, wie man auch heute, wo
viele Familien Uber Raumnot klagen, mit weni-
gen Mitteln und geringem zeitlichem Aufwand
eine respektable Anlage erstellen kann, ver-
suchte ich mich an einer Kibri-Fertiganlage.

Als Basis diente mit das aus zwei Teilen be-
stehende Fertiggelande “Wendelstein” (Kibri

—
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Nr. 5130) mit den MaBen 200cm x 100 cm.
Um die Anlage zu strecken, setzie ich noch
ein 50 cm x 100 cm groBes Zwischenstiick
(Kibri Nr. 5158) ein. Mit der jetzt erreichten
Anlagenflache von 2,5 m? wirkt der Gleisplan
nicht mehr so (berladen. Und eine Anlage die-
ser GréBe paBt wohl auch in eine kleine Woh-
nung — eventuell eben in Klappform.

Die von Kibri an die Unterseite des Fertigge-
landes angeklammerten Rahmenleisten wer-
den miteinander verleimt und verschraubt.
Um dem Ganzen mehr Stabilitat zu verleihen,
leimt man zusétzlich einen Rahmen aus ge-
hobelten Dachlatten darunter und setzt zwei
sich kreuzende Diagonalen ein; zwischen die-

P N

sen und den Anlagenplatten werden Polysty-
rolstreifen von 4 cm Starke eingeschoben und
verklebt. Jetzt hat das Ganze schon ordentli-
che Verwindungssteifigkeit.

Beiallen Styroporverklebungen untereinander,
mit den Anlagenplatten und dem Gelande ar-
beitet man mit einer Kartuschen-Dicht- und
-Klebemasse auf Acrylbasis. Diese Masse aus
dem Kfz-Karosseriebereich ist im Kraftfahr-
zeug-Zubehdérhandel erhaltlich, klebt exzellent
und gleicht Materialspannungen aus.

Wenn die Rahmenarbeiten abgeschlossen
sind, kénnen die Gleise verlegt werden. Als
Gleisbettung verwendete ichim Bahnhofs- und
Tunnelbereich 4 mm bzw. 6 mm dicke Poly-
styrolplatten; auf freier Strecke wurde Heki-
Korkbettung verlegt. Fur die Gleisrampe im
vorderen Bereich der Anlage ben(tzte ich die
dem Fertiggelande beigelegte Kibri-Rampe.
Zum Teil wurde sie mit Mauerplatten verblen-
det. Den rechten Teil der Rampe erstellte ich
aus Kibri-Viaduktbogen. Beim Gleismaterial fiel
meine Wahl auf Roco-Line-Flexgleis und -Wei-
chen mit Unterflurantrieb.

Schwabische Alb als Vorbild

Das Gelandeprofil sollte in den Grundziigen
das Charakteristische der Schwabischen Alb
wiedergeben. Den linken Anlagenteil wollte

Bild 2: Eine Roco-V 60 vor dem langgezogenen
Viadukt und der Stadtkulisse im Bereich des
rechten Anlagenteils.
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Bild 1: Teilansicht
derumgestalteten
Kibri-Fertiganlage.
Rechts die Stadt mit
Wehranlage, in der
Mitte der Bahnhof mit
Guterboden. Uber
allem thront die Kibri-
Burg "Falkenstein".

Bild 3: Still liegt der
Bahnhof vor der klei- 3
nen Stadt aus Kibri- b
Bausétzen. Ein Via- T k
dukt tiberspannt die
Gleisanlagen.

T

ich mit einer Burg schmiicken. Die Auswahl  Bild 4: Die Bahnhofsgleise mit der Ortsgiiteraniage. Im Hintergrund die Tunneleinfahrt, durch die die
im Handel ist zwar nicht gerade Uppig; mit der
Burg Falkenstein bietet Kibri jedoch ein gutes
Modell an. Der Burgberg besteht aus Styro-
porplatten. Den AbschluB nach oben bildet ei-
ne 6-mm-Polystyrolplatte, die ich entsprechend
der Grundplatte der Burg Falkenstein zurecht-
schnitt. Die beiden Platten sind nicht mitein-
ander verklebt; die Burg 1aBt sich beim Einla-
gern der Anlage also abnehmen. Das Bau-
werk hat tbrigens auch als Minidiorama sei-
nen Reiz.

Der Styroporkern des Burgbergs wird rings-
um mit Kibri-Felsstiicken (Nr. 4112) verkleidet.
Diese klebt man mit der schon erwahnten
Klebemasse auf den Styroporkern auf und
verspachtelt sie mit Busch-Gelandebaumartel
(Nr.7192, steingrau) untereinander. Die Spach-
telmasse ist nach dem Ausharten leicht und
weitgehendriBfest.

Boschungen und Hange uUberzieht man mit
Busch-Gipsgewebe (Nr. 7193/7194); anschlie-
Bend wird mit Gelandemaortel modelliert. Den
hinteren Anlagenabschluf3 bilden Busch-Wa-
benplatten (Nr. 7200). Sie bestehen aus Kar-
ton und kénnen leicht mit dem Bastelmesser
geschnitten werden. Die innenliegende Wa-
benstruktur verleiht dem Karton enorme Stei-
figkeit. Auch diese Platten habe ich mit Ka-
rosserie-Dicht- und -Klebemasse verbunden.
Die hintere Trasse und deren Stitzen werden
ebenso aus Wabenplatten angefertigt. Mit Hil-
fe von Busch-Drahtgewebe (Nr. 7179) wird das
Gelande vorgeformt, mit Gipsgewebe lberzo-
gen und anschlieBend mittels Gelandemartel
und Kibri-Felsstiicken gestaltet.

Stadtchen mit viel Fachwerk

Den rechten Anlagenteil ziert eine kleine
Stadt mit alten Fachwerkhadusern. Diese befin-
den sich auf zwei Ebenen, die aus Styropor-

Bild 5: Weit schweift der Blick von der Burg Fal-

kenstein liber Bahnhof und Viadukt. In der Sta-
tion herrscht gerade reger Betrieb.
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Bild 6: Die Anlagenplatte von unten. Der Zusatzrahmen ist bereits mit den Bild 7: Die Bahnhofsgleise liegen auf ihrem Styroporuntergrund. Der Aus-
Anlagenteilen verleimt. bau in Richtung Burgtunnel schreitet zligig voran.
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Bild 8: Die Auffahrtsrampe aus Kibri-Teilen verlduft hier im Hintergrund. Im  Bild 9: Die hintere obere Quertrasse wurde aus Busch-Wabenplatten auf-

Vordergrund die erst provisorisch befestigten Bahnhofsgleise. gebaut. Das gleiche Material fand fiir den Anlagenabschiu3 Verwendung.
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Bild 10: Die Felsstrukturen am Burgberg werden durch leichtes "Uberwi-
schen" mit weiBer Plakafarbe besonders hervorgehoben. wirkungsvolle "Lichter” auf die dunkelgraue Gesteinsformation.
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Bild 14: Der Styroporkern des Burgbergs mit aufgesetzter Burg-Grundplat- Bild 15: Die Ful3gdngerbriicke lber die Strecke fihrt zur Burg und Aus-

te. Links wurde das erste Felsstiick angeklebt. sichtsplattform, die aus Kibri-Mauerplatten entstand.

Bild 16: Die Schlucht - von hinten gesehen. Die riickwdrtige Anlagenbe- Bild 17: Ein Tunnelportal ist an seinem Standort angebracht und mit den
grenzung entstand, wie schon erwéhnt, aus einer Busch-Wabenplatte. seitlichen Stiitzmauern verbunden worden.

: s o -
Bild 18: Das Geldnde im Bereich der hinteren Quertrasse ist bereits
modelliert und harrt nun der "Bepflanzung" mit Beflockungsmaterial.
Bild 19: Der Viadukt vor dem Burgberg.
Im Vordergrund die mit Kibri-Mauerplat-
ten verkleidete Rampe.
“ Bild 12: Der abgewandelte Gleisplan des
Kibri-Fertiggeldndes, das in der Mitte
durch Einsetzen einer Kibri-Kunststof-
platte von 50 cm x 100 cm vergroBert
wurde.
Bild 20: Die Seitenteile des Viadukts
wurden mit Plakafarbe grau grundiert.
Bild 13: Kibris Vorschlag fir das Fertig-
gelande 5130 "Wendelstein” (200 cm x
100 e¢m). Wir haben das kleine Schweizer
Dorf durch die Burg ersetzt

“-4
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Bild 21: Ein
"Glaskast!" rollt
aufdem AuBen-
ring in Richtung
Burgberg mit der
trutzigen Kibri-
Burg Falken-
stein.

Bild 22: Das
obere Gleisstiick
ist teilweise
schon im Schot-
ter "versunken",
derdann...

Bild 23:...mit
Hiife eines mit-
telharten Pinsels
gleichméBig ver-
teilt wird. Die
Schienenprofile
miissendabei
sorgsam frei-
gefegtwerden.

Bild 24: Einem
Leim-Wasser-
Gemisch wird
Farbe beigege-
ben und der
Schotterdamit
satt getrankt.




Bild 29: Unser VT 98 hat die Altstadt inzwischen
umrundet und féhrt tiber die Briicke in Richtung
Burgberg.

‘ 4 Bild 25: Das reichlich aufgetragene Leim-Was-
ser-Gemisch ist getrocknet, das Gleis fest mit
dem Untergrund verbunden.

Bild 26: Um den Gleiskérper wahrend des Be-
grinens des Gestripps zu schiitzen, wird er mit
Tesakrepp abgedeckt.

Bild 27: Hier "dieselt" ein VT 98 durch den Ein-
schnitt in der Néhe der kleinen Stadt.

W Bild 28: Rumpelnd und zischend rolit der legen-
dére Glaskasten gemdchlich uber den langge-
streckten Viadukt, der hier einen Feldweg
uberspannt.

Bild 30: Blick auf das Bahnhofsgeldnde mit der
diagonal verlegten Kibri-Kastentragerbriicke tiber
den Bahnhofsgleisen.

platten zugeschnitten wurden. Die Stadtmauer
entsteht aus Merkur-Mauerplatten mit einem
6-mm-Polystyrolkern, der mit Uhu coll express
eingeleimt wurde. Die Hauser werden gleichin
die Mauer eingepaBt und verspachtelt.

Da die der Packung beiliegenden Tunnelpor-
tale fur elektrischen Zugbetrieb ausgelegt und
fur die kleine Anlage zu wuchtig sind, habe ich
Nebenbahnportale (Kibri Nr. 4101) mit Fligel-
mauern vorgesetzt und mit dem Geléande ver-
spachtelt. Zur farblichen Grundierung streicht
man Wege, Mauerwerk und Felsen mit grauer
Farbe. Ich verwendete dazu weiBe Disper-
sionswandfarbe unter Zusatz von schwarzer
Abténpaste. Dieses Gemisch haftet auch gut
auf Kunststoff. Das Ubrige Geléande wird griin
und braun grundiert..Das hat den Vorteil, daB
der spéater aufgetragene Leim nicht sofort von

der Spachtelmasse aufgesogen wird.

Um die Fels- und Mauerstruktur hervorzuhe-
ben, taucht man einen Borstenpinsel in weiBe
Plakafarbe ein, streicht ihn auf Papier aus und
zieht ihn, fast trocken, leicht tber Fels und
Mauerstiicke. Am Anfang lieber etwas weniger
Farbe beniitzen, bis man Ubung hat!

Zum Einschottern der Gleise verwendete ich
mineralischen Gleisschotter, wie er von ver-
schiedenen Herstellern angeboten wird. Ich
streute den Schotter zwischen die Schwellen
und bedeckte den gesamten Oberbau. Mit ei-
nem mittelharten Pinsel fegt man Uberschis-
sigen Schotter sorgféltig aus, so daB die
Schwellen sichtbar sind und das Schienenpro-
fil freiliegt. Die Stellschwellen der Weichen
und alle beweglichen Teile — das gilt insbe-
sondere fiir die Weichenzungen - werden mit



ein paar Tropfen Nahmaschinendl benetzt.
Dies verhindert ein Festkleben der Teile beim
anschlieBenden Verleimendes Gleisschotters.
Bevor der Schotter mit einem WeiBleim-Was-
ser-Spilmittel-Gemisch gebunden wird, sind
die Unterflurantriebe der Weichen zu entfer-
nen. Mit einer kleinen Leimflasche wird das
Bindemittel aufgetragen.

Die Begrinung des Gelandes

Sobald das Schotterbett trocken ist, darf mit
der Begriinung des Gelandes begonnen wer-
den. Im Bereich der Felsen wird die zu be-
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grinende Flache senkrecht von oben mit
Sprihkleber benetzt und anschlieBend das
Gras-Imitat aufgestreut. Zum Schutz der Glei-
se und Wege deckt man diese mit Tesa-
kreppband ab. Bei gréBeren Flachen sollte
man verdinnten WeiBleim aufstreichen und
diesenbeflocken.

Wenn die Begriinung durchgetrocknet ist,
werden die groBen Baume “gepflanzt”. Ge-
stripp und Hecken sind aus Islandmoos in
leicht braunlichem Farbton. Das Moos wurde
bei Béschungspflanzung unten schrig ange-
schnitten, mit Leim bestrichen und aufgeklebt.
Hat man gréBere, Mengen “gepflanzt” und

Bild 31: Hoch oben thront die einem Vorbild nachempfundene Kibri-Burg Falkenstein. Die zahlreichen Besucher erreichen sie auf einem schmalen FuBweq.
W Bild 32: Nochmal ein Blick in den sehr realistisch gestalteten Streckeneinschnitt, der hier wiederum von einem Triebwagen der Baureihe 98 passiert wird.
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sind diese gut angetrocknet, wird das Ganze
mit Spriihkleber iibernebelt und Belaubungs-
material (Heki, Busch, Woodland) dariiberge-
streut. Will man eine Frihlingsflora herbeizau-
bern, verwendet man zum Streuen ein feines
Drahtsieb. Das ergibt eine zarte Belaubung,
die aussieht, als wiirden die Stréucher gerade
austreiben.
Umden Modellbahn-Menschen nachts das Le-
ben zu erleichtern, wurden einige StraBenlam-
pengesetzt. Weitere Ausgestaltungsdetails er-
kennen Sie auf den Bildern.
Natiirlich kann man eine Anlage noch griindli-
cher, dann freilich auch autwendiger bauen.
Dieser Bericht soll jene ermutigen, die den
ersten Weg — den zur Schreinerei — scheuen.
Alle Arbeiten sind leicht auszufihren. Mit ge-
ringen Mitteln und wenig Zeitaufwand (ich
bendtigte fiir die beschriebenen Arbeiten in-
klusive Verdrahtung fiir vollautomatischen Be-
trieb und Erstellung samtliche Gebaude knapp
100 Stunden) 1Bt sich eine ansprechende An-
lage erstellen, die problemlos mit Kibri-Erwei-
terungsteilen ausgebaut werden kann. Sie hat
zudem den Vorteil, nur ein niedriges Gewicht
aufzuweisen und kann deshalb leicht von
zwei Personen transportiert werden — eben
ideal fir den Modellbahnbetrieb unterm Weih-
nachtsbaum. In diesem Sinne: frohes Fest!
lhr Peter G. Kling
und die Redaktion des Eisenbahn-Journals!

Bild 33: Unser Glaskasten schnauft zwischen }
steilen Felspartien dem néchsten Bahhof ent-
gegen. Fotos: P. G. Kling
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Erinnerungen dan die nPossendorf
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ie Dresdner nannten sie die “Possen-

dorfer Heddel"; dem Eisenbahnfreundist
sie eher als "Séachsische Semmeringbahn” be-
kannt: die Windbergbahn. Ihre Inbetriebnahme
erfolgte am 1. April 1857. Damals diente sie
ausschlieBlich zum Transport der Steinkohle
aus den Schéachten des Windbergs in die nahe-
gelegene GroBstadt Dresden, wo ein betracht-
licher Teil des “schwarzen Golds" verschifft
wurde.
Die sachsische Regierung hatte sich wegen
der zu erwartenden hohen Baukosten nicht
entschlieBen konnen, die Bahn auf Staatsko-

sten anzulegen. Daher wurde im Mai 1853 in
Dresden die private Albertbahn-Aktiengesell-
schaft gegriindet. Drei Jahre spater rollte der
erste Leerzug von Dresden-Altstadt nach Nie-
dergittersee. 1868 ging die Windbergbahn
aberdoch aufdie Kdniglich Sachsische Staats-
eisenbahn tber.

Nach der Jahrhundertwende erkannte man,
daB die “Heddel” auch fiir den Ausflugsver-
kehr in die schéne Landschaft des Windberg-
gebiets taugte. Die Ausflligler nahmen dieses
Angebot an. Von 1908 bis 1916 waren taglich

acht Reisezugpaare auf der Windbergbahn

unterwegs. Dabei leisteten die vier eigens fur
diese Bahnlinie gebauten Aussichtswagen gu-
te Dienste.

Berihmtheit erlangte auch die eigenwillige
Konstruktion der Windbergloks der sachsi-
schen Gattung M TV (spéter | TV), Bauart
B'B' ndv, hergestellt in der Séchsischen Ma-
schinenfabrik (vormals R. Hartmann), Chem-
nitz. Die Meyer-Drehgestelloks bewahrten sich
auf den Steilrampen mit ihren engen Radien
prachtig und verliehen der Bahn ihr eigenes
Geprage.

Es ist bedauerlich, daB die Strecke heute nur



noch als Reststlick von 6,6 km Lénge besteht,
auf dem Loks der Baureihe 106 Zubringer-
dienste leisten.

Erinnerungen an diese Bahn und das Stu-
dium entsprechender Literatur brachten mich
zu dem EntschluB, diese grandiose Gebirgs-
bahn im Modell nachzubauen. Windberg-Aus-
sichts- und Csa95-Wagen von Piko sowie Lo-
komotiven der Baureihe 98° von Rivarossi bil-
deten die rollende Grundlage dafr. Die Anla-
ge war Sache meines Geschicks.

Als Motiv wahlte ich den Abzweig der Wind-
bergbahn von der Hauptbahn Dresden — Wer-
dau in Freital Ost zum Haltepunkt Potschap-
pel-Birkigt. Zeitlich versetzte ich die Szenerie
indie Epoche Il. Die vier Anlagenteile ergeben
zusammen eine Flache von 4 m x 1,80 m.
Darauf verkehren, handgeregelt, elf Ziige. Da-
von berlhren drei Garnituren die Windberg-
bahn. 77 m Gleis (Pilz) und 25 Weichen lie-
gen sauber verlegt. Den engen Radien des
Vorbilds entsprechend befindet sich der Bahn-
hof Potschappel-Birkigt im 360°-Bogen. Die
Rampe zur angedeuteten Strecke Richtung
Possendorf steigt auf 2,50 m Léange um 17 cm
an. Die schweren Kohlezlige missen schon
von zwei “Kreuzspinnen”, wie die 98er genannt
wurden, gezogen werden.

Die Gebaudemodelle sind fast ausschlieBlich
den Originalen nachempfunden. Ich fotogra-
fierte die Objekte und baute sie aus Pappe
nach. Was paBt besser zum Energiespender
Kohle als die rauhe Winterzeit? Also habe ich
mich fir eine Schnee- und Eislandschaft ent-
schieden. Das Gelandeprofil wurde aus Holz,
Papierbahnen und Gips erstellt. Die kahlen
Biaume sind Aste echter Straucher; nur die
678 Tannen tragen noch ihr griines Kleid. Statt
Grasfasern, Woodland-Flocken und Heki-Laub

Bild 2: Vom Windberg her rollt die 98° mit einem
schweren Kohlezug am Haken in Richtung Pot-

A Bild 1: Potschappel-
Birkigt bleibt von der
Industrie nicht ver-
schont. Am Ausgang
der Stadt bldst ein
hoher Schornstein
seinen Rauch in den
Wind.
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; ~ T R -3 b e THIT Nach der Bestdubungsaktion muBten die
i : T Schienenkdpfe grindlich gereinigt werden, um
einen reibungslosen Fahrbetrieb zu gewahr-
leisten. Die Gefahr, das Mehl kénnte in Motor
und Getriebe der Fahrzeuge Schaden anrich-
ten, besteht nicht. Die Staubpartikel haften
statisch auf dem Schotterbett. Selbst beim
Abbau der Anlage bleibt das Mehl an seinem
Platz. Erstein Staubsauger bringt die Teilchen
inBewegung.
Auf vielen Ausstellungen habe ich meine An-
lage bereits vorgefiihrt. Eine Menge anerken-
nende Worte waren der schénste Preis fiir
meine Mihen. War diese Anlage Uber Jahre
eine herrliche Erinnerung an die Windberg-
bahn, so sind es jetzt diese Seiten, die mich
an meine Anlage erinnern; denn in den nich-
sten Wochen werde ich sie demontieren. Zum
Aufheben fehlt der Platz, den ich zur Verwirk-
lichung neuer Ideen brauche, die schon lange
in meinem Kopf herumschwirren.
Hans Joachim Bénsch

Bild 6: Der tiber Nacht gefallene "Neuschnee" P
macht der Windbergbahn zu schaffen. Der Per-
sonenzug nach Obergittersee wird verspéatet
ausfahren, denn die Manner mit den Schaufeln
sind noch recht miide. Sie stért wenig, daB sich
die Ziige im Haltepunkt Potschappel-Birkigt
stauen. Fotos: H.-J. Goethe
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Bild 5: Wenn man vom Aufnahmestandpunkt von Bild 3 mit der Kamera nach rechts schwenkt, erhélt

man eine Gesamtansicht der Orischaft Potschappel-Birkigt. Natiirlich konnten aus Platzmangel nur
die markantesten Geb&ude nachgebildet werden.

«Bild 3: Die bereitstehenden Kohleziige sind fiir Dresden bestimmt. Oben, auf der Magistrale, ist ein

GmP in Richtung Werdau unterwegs. Die "Kreuzspinne” wird nach Unterqueren der Hauptgleise ei-
ne steile Rampe befahren, um auf die oben verlaufende Strecke nach Dresden zu gelangen.
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Kit-bashing aus Pola-Bausatzen

Die bayerische Agentur »Hellengerst« als H0-Modell

Einen besonders eigenwilligen Baustil zeigt
.der Haltepunkt “Hellengerst” an der ehema-
ligen Nebenbahn von Kempten nach Isny. Das
Gebaude besteht nur aus einer Glterabferti-
gung: der Anbau fur Reisende fehlt. Grund
genug, dieses hibsche Gebaude im Modell
nachzugestalten.

Die Grundlage bildet ein Pola-Bausatz Nr. 660
“Rothhausen”. An Werkzeug werden Stahlli-
neal, ReiBnadel, ein scharfes Bastelmesser,
Uhrmacher-Laubsdgebogen mit mittelfeinem
Blatt, Schitisselfeilen und Schieifpapier bend-
tigt. Soll das Modell, dem Vorbild gemaB,
ein Ziegeldach erhalten, ist eine entsprechen-
de Platte von Kibri oder Vollmer erforderlich.

Bild 2: So werden die Wanadteile fiir den Zusammenbau vorbereitet.

Zum Kleben wird handelsiblicher Kunststoff-
kleber verwendet.

Die nachstehend aufgefiihrten Bauteilenum-
mern entsprechen der Bauanleitung von Pola.
Die Wandteile 02-11 und 02-18 werden am
Ansatz des Giterschuppens getrennt. Die Sei-
tenwand 02-13 kann man unverandert ver-
wenden, wahrend die Giebelwand 02-12 der
geringeren Hohe des Glterschuppens ange-
pafBt werden muB, indem unten ein entspre-
chend breiter Streifen abgeschnitten wird. Da
nun die Fensteroffnung zu tief liegen wirde,
wird diese nach unten ausgesagt, und man
erhélt eine Tiréffnung. Die Tur wird aus Teil
04-22 passend zugefeilt. Das Fundament be-

Schieferdach.

steht aus vier 7 mm breiten Streifen, die man
sich aus Mauersteinresten (aus der Bastelki-
ste) zuschneidet. Die Bodenplatte 01-11 den
veranderten Abmessungen anzupassen, hatte
sehr viel Zeit gekostet; deshalb wurde sie
ganz weggelassen.

Bevor die Wandteile miteinander verklebt wer-
den kénnen, sind an den Schnittstellen noch
die Klebekanten anzuschleifen. Diese Arbeit
nimmt man auch gleich an den Fundament-
streifen vor. Nun erfolgt der Zusammenbau,
wobei die Giebelseite mit dem Fenster vom
Gleis aus gesehen rechts ihren Plaiz findet.
Nach dem Trocknen des Klebers wird das
Fundament angesetzt. Ein Fenster 06-16 mit

Bild 3: Der Zuschnitt der Dachteile aus dem im Bausatz enthaltenen

I B

Nal




Bild 5: Die vorbereiteten Wanditeile werden einzeln zusammengeklebt.
g

Bild 7: An die vorhandene Pola-Rampe wird eine Verldngerung angefiigt.

Bild 6: Nach dem endgtiltigen Zusammensetzen der Wanditeile klebt man
eine Bodenplatte ein.

Bild 8: Das Gebdude mit probeweise aufgesetztem Schieferdach, das

allerdings nicht dem Vorbild entspricht. Fotos 2, 3, 5 - 8: D. Schubert




Rahmen 04-18 wird in die Seitenwand 02-13
eingeklebt, ebenso die angepaBte Tir 04-22
in Teil 02-12. Den Boden der Giterhalle
schneidet man aus einem Kunststoffrest mit
den Abmessungen 66 mm x 58 mm zurecht.
Sollen die Schiebetore gedffnet dargestellt
werden, kann man mit Stahllineal und ReiB-
nadel noch die Bretterfugen einritzen. Nach
Fertigstellung wird der Boden in das Geb&u-
de eingepaft und verklebt. Jetzt dirfen auch
die vorbereiteten vier Torflligel 04-15 mit den
Rahmenteilen 04-12 und 04-21 eingeklebt
werden.

RampenvergréBerung
aus »Abfall«

Die Rampe 07-15 wird mit der Balkenlage 07-
14, 07-18 und 07-19 versehen und mit dem
Gebaude verklebt. Die Nippel an den beiden
mittleren Balken der Unterkonstruktion sind
vorher planzuschleifen. Aus Abfallmaterial

wird die Rampenvergré Berung gebastelt. Eine
Deckplatte 60 mm x 31 mm wird zugeschnit-
ten und mit vier Seitenteilen versehen. Die
Hohe richtet sich nach der verwendeten Ma-
terialstarke. Wichtig ist, daB der Rampenan-
bau die gleiche Hohe wie Teil 07-15 auf-
weist. Die kleinere Rampe 07-11 wird eben-
falls auf die notige Hohe gebracht und an
der StraBenseite plaziert. Die auf dem Vor-
bildfoto sichtbare Betontreppe an der Rampe
muB man sich selbst herstellen. Dazu die-
nen 1,5 mm x 1,5 mm dicke Holzleistchen.
Sie werden mit Uhu coll untereinander
verklebt und nach dem vélligen Trocknen mit
Schleifpapier geglattet. AuBerdem sind die
Treppen 07-12und 07-13 anden Rampenteilen
07-15und 07-11 anzubringen.

Das Dach kann aus den vorhandenen Teilen
zugeschnitten werden. Dazu muB man die
Teile 03-11 und 03-12 zurechtschneiden. Hier-
zu sind verschiedene Schnitte notig, da die
AuBensteine den AbschluB bilden mdissen.

Bild 9: Die Station
hat das aus Ziegel-
platten angefertigte
Originaldach erhalten.
Fotos 1 und 9:

K. Heidbreder

‘ Bild 10: Der Halte-
punkt Hellengerstin
der Landschatft. So-
eben hat ein Triebwa-
gen die Station
passiert.

Fotos 4 und 10:
A. Ritz

Nach den AnpaBarbeiten und notwendigen
Korrekturen werden die Dachstreifen zu einem
Ganzen und dann miteinander verklebt. Die
Teile 03-13 und 03-14 erfordern keine Nachar-
beit; sie kdnnen angesetzt werden. Dann sind
die Teile 07-16 und 07-17 am Dach anzubrin-
gen. Nun noch die Dachrinnen den verander-
ten Abmessungen anpassen, und das Dach
kann aufgesetzt werden.
Vorbildgerechter wirkt allerdings ein Ziegel-
dach. Daflr werden zwei Teile flr das Langs-
dach und zwei Teile fiir den Vorbau aus der
Dachplatte ausgesagt. An den Firsiseiten
schragt man die Teile leicht an, um eine bes-
sere Klebekante zu erhalten. Die Auflagefla-
chen der Vorbauteile sind von innen flachzu-
feilen, damit sich eine gute Auflage ergibt.
Nach dem Verkleben werden auch hier der
Wetterschutz (07-16 und 07-17) sowie die
Dachrinnen angebracht.
Wenn das Dach aufgesetzt ist, erhalt es noch
den Mast flr die Stromzufihrung. Hierfur fand
ein Telegrafenmast aus dem Vero-Sortiment
Verwendung, derentsprechend gekirzt wurde.
Vor dem Aufkleben sollte mit Stifteklébchen
und Bohrer 0,5 mm vorsichtig ein Loch mittig
in die zusammengefiigten Dachplatten ge-
bohrt werden. Das fertige Gebaude kann nun
mit Kunststoff-freundlichen Farben gealtert
werden. Etwas Woodland-Streumaterial sowie
Heki-flor geben dem Modell sein Finish.
Als letzte Arbeit sind noch die Stationsschil-
der anzubringen. Hierfiir verwendet man die
Teile 04-11. Verschiedene Stationsnamen,
darunter auch “Hellengerst”, wurden bereits
im Eisenbahn-Journal 10/90, Seite 81, abge-
druckt. Durch Kopieren verschafft man sich
den erforderlichen Namen zweimal; er wird
auf die Teile 04-11 vorsichtig aufgeklebt.
Mit diesem interessanten und keinesfalls
schwierigen “Kit-bashing” der Station “Hellen-
gerst” aus einem Pola-Bausatz Nr. 660 |aBt
sich bestimmt eine besondere Wirkung auf der
Modellanlage oder dem Diorama erzielen.
Dieter Schubert
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Bild 1: Der Heidelberger Triebwagen, wie er vor Jahrzehnten in Augsburg verkehrte.

z M
L

Der »Heidelberger« auf der ModellstraBe

Das Vorbild des auf diesen Seiten abgebilde-
ten Modells des Heidelberger StraBenbahn-
triebwagens wurde in den vierziger Jahren als
KriegsstraBenbahnwagen (KSW) von der Hei-
delberger Maschinenfabrik an 20 deutsche
Stadte geliefert. Dem von Stangl & Salber ge-
fertigten Souvenirmodell “A” der Wiener Ver-
kehrsbetriebe kommt somit ber Wien hinaus
Interesse zu. Die Modelle von Herrn Sténg!
wurden 1970/71 flir Memoba (einen Wiener
Héndler) angefertigt.

Wegen zu geringer Nachfrage wurde die Stra-
Benbahn dann nicht mehr fir diese Firma,
sondern 1972 bis 1988 fir Liliput gebaut. Von
Liliput kam der Antrieb dazu. Als vor zwei Jah-
ren die Formen verschlissen waren, wurden
noch einmal 2000 Modelle mit offenen Turen
gespriizt. Eine Restauflage dieser letzten Serie
fur Liliput wird als Bausatz von Fischer-Train,
dem Lima-Vertreter, angeboten. Nach der
Uberholung der Formen folgte die Lieferung
von Triebwagenmodellen, spéater auch von
Beiwagenmodellen andie Wiener Verkehrsbe-
triebe, die diese Fahrzeuge den Besuchern
der 6sterreichischen Hauptstadt als Andenken
anboten.

Auchdas Modellbahnfachgeschaft Hdl in Ger-
mering bei Minchen bezog schon friihzeitig
die Modelle. Spater riickten ferner der Wiener
Triebwagen “M" nebst Beiwagen “m"” in Rot/
WeiB (Trambahn) und die “N/n"-Versionen in
Rot (Stadtbahn) sowie in Blau/WeiB (Badner-
bahn) ins Fertigungsprogramm. Das neueste
Modell des Herstellers Stangl ist der Gelenk-
triebwagen “E/E 1" mit langer hinterer Platt-
form, der in Kiirze durch einen Triebwagen mit
kurzer Plattform, wie er auch in einigen deut-
schen Stadten (z.B. Wirzburg, Kiel, Ludwigs-
hafen, Mannheim) eingesetzt wurde, sowie den
Beiwagen “C/C 1" erganzt werden soll.

Die Kleinserienfirma Sedlacek liefert zu samt-

Bild 2 (Mitte): Die Zuristteile von Sedlacek
machen aus den StralBenbahnen Supermodelle:
Weichenkriicke, Weichenbesen sowie voll funk-
tionsfahige Steckdosen und Kupplungen
gehdrendazu.

Bild 3: Inneneinrichtung aus Kunststoff, wie sie
Modellbahn Hédl anbietet. Sie ist eine preiswerte
Alternative zum Messing-Superungssatz.

Fotos: B. Schmid
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lichen Wiener Modellen duBerst fein gestalte-
tes Zubehdr, das zum Teil auch fir andere
StraBenbahnmodelle verwendetwerden kann.
Dazu gehéren funktionsfahige Kupplungen
und Steckdosen, Inneneinrichtung, Stellkriik-
kenund Weichenbesen. Von Modellbahn Hédl
gibt es Zutaten fur Minchner und Augsbur-
ger Triebwagen: Stromabnehmer verschiede-
ner Bauformen, Inneneinrichtung aus Plast-
spritzteilen und einen Beschriftungssatz.

In Zusammenarbeit mit den Firmen Hamann,
Frankfurt/M., und Héfner, Dortmund, entste-
hen zur Zeit Fahrzeuge fiir mehrere Stadte in
ganz Deutschland. Somit kann der StraBen-
bahnfreund optimistisch ins Jahr 1991 blik-
ken. Seine Sammlung wird Erweiterung fin-
den. Und auch der Modelleisenbahner, der ei-
ne GroB- oder Vorstadt als Motiv umgesetzt
hat, findet in diesem Angebot eine Méglichkeit,
die ModellstraBe zu beleben. pw
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Bild 2: Wie ehemals vor dem Bahnhof Friedrichstra3e gibt es auch auf dem Modellbahnhof unseres Wettbewerbsteilnehmers einen Droschkenplatz.

11 3. grofBer internationaler Modellbauwettbewerb des Eisenbahn-Journals

sucherstréme gewdhnt. Der Stadtbahnhof ist enisprechend dimensioniert.

urant Géste an. Nr‘chf weit davon enn‘emt arbefref man daran die Treppe zum Am#\rmr'fsb iro zu erneuern.

Bild 1 (linke Seite): Berlin war schon immer groBe

Bild 3: Im Parterre fo::‘kf das Bahnhofs
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Meine lange Zeit gebauten Hauser fur (Mo-
dellbahn-)Dioramen in der NenngréBe Z hat-
ten fast ausschlieBlich Vorstadt- oder Klein-
stadtcharakter. Mit ihnen lieB sich also ein
groBstadtisches Flair, wie ich es mir eines
Tages wiinschte, nicht befriedigend nachemp-
finden. Auch ist die Auswahl an Zubehdr und
ausschmuckenden Artikeln in Z zu klein. So
entschlofB ich mich, in dem mir zur Verfligung
stehenden Zimmer auf einige Mdbelsticke zu
verzichten und mich ab sofort der NenngréBe
N zuzuwenden.

lch begann bald wieder mit Um- und Eigen-
bauten. Dabei beriicksichtigte ich auch Stra-
Benfahrzeuge, denn fir den Zeitabschnitt, auf
den ich mich festgelegt hatte (Ende der Epo-
che 1), stehen Industriemodelle nur in sehr be-
grenztem Umfang zur Verfiigung. So entstan-
den ein- und zweiachsige Handkarren, offene
Lastkraftwagen der damaligen Zeit sowie
Post-, Feuerwehr-, Rot-Kreuz-, Pritschen- und
Mébeltransportkutschen. Sogar an Kinderwa-
gen in der NenngréBe N wagte ich mich.
Beim Erstellen von bisher vier N-Dioramen
“schoB" ich wirklichkeitsnahe Fotoserien mit
acht bis 30 Szenen. Durch den Aufbau — und
meist auch wieder Abbau — meiner vielen Dio-
ramen in Z und N habe ich immer umfangrei-
chere Kenntnisse und Erfahrungen gewonnen,
die sehr gut auf den eigentlichen Anlagenbau
iibertragbar sind. Einige Dioramen fertigte ich
gleich so an, daB sie unverandert in eine auf
dem Papier allméhlich schon die endgultige
Form annehmende Anlage integriert werden
kénnen — z.B. das StadischloB mit Park.

Bild 5: Berliner Pracht-Boulevard — man fuhit
sich ganz und gar in die "gute alte Zeit" zurick-
versetzt.

Bild 6: Vor dem Grand Hotel eine Cafeé-

Terrasse. Die Géste warten bestimmt auf
"Berliner WeiBe mit Schu3"!
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Bild 9 (oben links): Alltagstru-
bel in der Rathausstrafe: ein
stdandiges Kommen und Gehen
im Hotel. Passanten bummein
tiber den Vorplatz. Neugierige
lesen das Aktuelle vom Tage.

Bild 11 (links): Auch die
beiden Postkutschen entstan-
den in der Hobbywerkstatt von
Herrn HengfoB. Die Beschrif-
tungen am Amtsgebdude
wurden einem Preiser-HO-Set
entnommen.

Bild 12 (unten links): Die
neuen Besitzer dieser gutge-
henden Kneipe stellen sich vor.
Zwei Stammgéste — Vertreter
der himmlischen und der
irdischen Macht - flankieren die
stolze Familie.

Bild 15 (unten): Vier Pola-
Fabrikbausétze ergaben dieses
Industriegebdude, das an den

AEG-Bau in der Brunnensiralle
in Berlin-Wedding erinnern soll.
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Bild 10 (oben): Ein Brand hat
gewtitet, die letzten Aufréu-
mungsarbeiten sindim Gange.
Feuerwehr und Rot-Kreuz-
Kutsche sind Eigenbauten des
Verfassers.

Bild 13 (oben rechts): Die
Postkutsche auf dem Weg zum
Postbahnhof, wo die Fracht auf
groBe Fahrt geht.

Bild 14 (rechts): Der Ver-
kehrsknoten der Anlage:
Ahnlich wie friiher am Potsda-
mer Platz wacht die Polizei von
einem Turm mit Uhr (ber den
Verkehr.

Bild 16 (unten rechts): Ehre,
wem Ehre geblihrt: Preiser-N-
Leute bestaunen den Mann auf
dem Sockel: ein Preiserlein in
1:87.
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Bild 17: Der Himmel verheiBt kein gutes Wéaschewetter. Tribe Aussichten

fuir die Frauen der Wasch- und Pléttanstalt.

ten Wohnadresse.

Bild 18: Hiubsche Stuckarbeiten machen diese Hauser zu einer bevorzug-

Bild 19 (rechte Seite): Fast kénnte man glauben, es handle sich um eine Urlaubspostkarte. Doch weit gefehit: "Jwd" vor Berlin plazierte Herr Hengfof3 sein
Prunkschlo3 im MapBstab 1:160. Fotos: K.-H. Hengfo3

Material flir die Dioramen

45 c¢cm x 30 cm groBe Holzplatten bzw. ein
Beistelltisch mit den MaBen 80 cm x 65 cm
dienten mir als Grundlagen. Meine Dioramen
lassen sich dank ihrer Gestaltung ohne weite-
res zusammensetzen, wenngleich ein direkter
Ubergang nicht vorhanden ist. Das “Finishing”
und die Detaillierung sind auch noch nicht
abgeschlossen.

Fur die Ausgestaltung habe ich Birgersteig-
platten von Heki, Kopfsteinpflaster von Pola
(N 320) und Vollmer, Figuren und Kutschen
von Preiser, Autos von MZZ und Lampen von
Brawa verwendet. Die Felspartien entstanden
aus dem HO-Steinbruch von Noch (0590); das
Streumaterial ist von Heki. Die Reklame- und
Schrifttafeln stammen von MO und Preiser.
Die verschiedenen Hauser wurden aus dem
Pola- und Vollmer-Sortiment ausgewahlt. Das
Gleismaterial ist von Arnold; die Lokomotiven
und Wagen kommen von Arnold, Fleischmann
und Trix. Die Signale und Stellpult-Elemente
stammen gleichfalls von Fleischmannund Trix.
Die Bricken wurden den Sortimenten der ver-
schiedenen Hersteller entnommen; die Arnold-
Brickendominieren.

Fotografische Aspekte

Die einzelnen Dioramaszenen wurden aus-
schlieBlich mit Tageslicht fotografiert. Sowohl
Sonnenschein als auch bedeckten, triben
Himmel habe ich zur Erzielung verschiedener

Stimmungen ausgenutzt. Zusatzliche Beleuch-
tung gab es nicht. Als Filmmaterial verwende-
te ich vornehmlich Fujichrome RD 100.

Ein groBer Vorteil der Dioramen- gegenlber
der Anlagenfotografie ist: Ein Diorama kann
ohne grofen Aufwand aufgestellt und in jede
Richtung gedrehtwerden. Bestimmte Perspek-
tiven, gewiinschte Ausschnitte und Hinter-
grund-Variationen lassen sich so gut darstel-
len. Ein weiterer wichtiger Gesichtspunkt ist
die Mdglichkeit, das Hauptmotiv knapp ober-
halb der Dioramenkante in der “FuBganger-
perspektive” ablichten zu kénnen. Dasselbe
Motiv ist mitten auf einer Anlage meist nur aus
der Vogelperspektive “machbar” - es sei denn,
der Erbauer ist gliicklicher Besitzer eines En-
doskops mit entsprechender Adapterausri-
stung.

Die meisten meiner Dioramen sind relativ
klein, so daB hier die Makrofotografie (unter
Verwendung entsprechender Zwischenringe)
zum Zug kam. Grundsatzlich gilt es bei Nah-
aufnahmen zu beachten, daB die Tiefenschar-
fe auch bei Blende 22 nur gering ist. Es sollte
also versucht werden, die wichtigsten Objekte
parallel zur Filmebene zu positionieren; dann
erzielt man eine einigermaBen befriedigende
Scharfe. Um dagegen eine diagonal verlau-
fende StraBe sowohl vorne als auch hinten
nicht ins Unscharfe “abgleiten” zu lassen,
braucht man eine Verstelleinrichtung der Ob-
jektivebene gegenlber der Negativebene
(“"Scheinpflugsche Entzerrung”). Doch Uber
solch eine spezielle Ausriistung verfligen wohl

nurwenige Amateurfotografen.

Einzelheiten
der Anlagenplanung

Die Ausdehnung meiner nunmehr endlich im
Entstehen begriffenen N-Anlage betragt4,20m
x 2,10 m. Davonist der Freiraum fir Tlren und
Einstieg abzuziehen. Der Grundrahmen be-
steht aus 13 mm starken Tischlerplatten sowie
entsprechenden Leisten und Winkeln.

Der Gleisplan sieht eine Hauptbahn mit einer
abzweigenden Nebenstrecke vor. Die zweiglei-
sige Hauptlinie weist eine Paradestrecke von
fast 4 m Lange auf und beriihrt zwei Bahn-
hofe. An der nur teilweise zweigleisigen Ne-
benbahn liegen hingegen drei Personen- und
zwei Giter-/Rangierbahnhdéfe, auBerdem zwei
Bahnbetriebswerke. Daruber hinaus sind Ha-
fen- und Industriegleisanschlisse verlegt. Auf
der Anlage dominieren ein GrofRstadtteil und
ein Industrieviertel. Ferner ist der Bau einer
“romantischen” Ortschaft sowie eines Dorfes
geplant.

Die Ausgestaltung der hier beschriebenen und
zum Teil vorgestellten Anlage wird bestimmt
noch einige Jahre in Anspruch nehmen, zu-
mal mir immer wieder neue Mdglichkeiten des
Um- und Eigenbaus bestimmter Motive einfal-
len. Wenn meine Vorstellungen erfolgreich in
die Praxis umgesetzt sein werden, folgen si-
cherlich weitere Fotoberichte im Eisenbahn-
Journal! Karl-Heinz HengfoB

Eisenbahn-Journal 12/1990 - 62






Bild 2: Frau Weigelt von der Firma Arnold nimmt die Auszeichnung fiir das
Exponat "Henschel-Wegmann-Zug" entgegen. Fotos 1 und 2: Chr. Fricke
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Bild 1 (links oben): "Leipziger Messegold" wurde alljghrlich fir hervorragende
Spitzenerzeugnisse vergeben.

D= Fray

Rickblick auf die Leipziger Herbstmesse

Die diesjahrige Leipziger Herbstmesse war in zwei-
facher Hinsicht bemerkenswert: Eine Vielzahl re-
nommierter Modellbahnhersteller aus dem Westen
Deutschlands stellte erstmalig im Messehaus Pe-
tershof aus, und eine Menge von nicht erwarteten
echten wie auch Pseudo-Neuheiten gab einen gelun-
genen Rahmen fir das 825. Messejubildum ab. Die
Zukunft wird zeigen, ob die bisher zweimal im Jahr
abgehaltene Leipziger Mustermesse im vereinten
Deutschland weiterbestehen kann.

Die Firma Arnold erhielt fir den erstmals auch in
Leipzig gezeigten Renommierzug der ehemaligen
Deutschen Reichsbahn, den stromlinienférmig ver-
kleideten Henschel-Wegmann-Zug, die Goldmedail-
le als héchste Auszeichnung der Leipziger Messe.
Als Neuheit wurden zwei Bierwagen mit der Bedruk-
kung ostdeutscher Brauereien vorgestellt. “Reudnit-
zer” und “Saalfelder Grotten” werben um die Gunst
der Kaufer. (Siehe auch Eisenbahn-Journal 10/90,
Seite 89.) Fur die Freunde bayerischer Biersorten
sorgte Arnold mit dem Bierwagen-Set “Oktoberfest’.
Sechs Wagen bilden eine Garnitur - je einer fur die
auf dem Oktoberfest vertretenen Minchner Braue-
reien. Die Besonderheit dieses Wagenzugs ist seine

Bild 4: Ein sehr begehrtes Sammelobjekt wird mit Sicherheit das neue
sechsteilige Bierwagen-Set Minchner Brauereien von Arnold. Werkfoto

prazise Bedruckung — vom Brauereiwappen bis hin
zum Wagenschmuck. Der bildschéne Zug hat eine
Gesamtlange von 460 mm. Er ist nur komplett und
ausschlieBlich im Jahre 1990 erhaltlich.
Fleischmann und Giitzold stellen zum erstenmal
auf der Leipziger Messe aus. (Siehe Eisenbahn-
Journal 10/90, Seite 89, und 11/90, Seite 28/29.)
Die Piko GmbH zeigte einen aus Umbau-(Reko-)Wa-
gen bestehenden Reisezug der DR (Eisenbahn-Jour-
nal 10/90, Seite 89). Die Lokomotiven der Baurei-
hen 01° und 03 haben den neuentwickelten Antrieb
der Baureihe 38°7 erhalten. Auch der Abstand zwi-
schen Lokfiihrerhaus und Tender wurde dank tech-
nischer Veranderungen deutlich kleiner. Die be-
kannten Doppelstockwagen wird es kunftig in der
Farbgebung der Rostocker S-Bahn-Zige und der
Wagen der niederlandischen Staatsbahn geben.
Die Firma Pilz GmbH, Sebnitz, ist Hersteller eines
Modellgleissystems (1:3,73) in HO mit Vollprofil und
Polyamid-Schwellenband. Dieses System wurde
Uberarbeitet und in neuer Form vorgestellt. Fir ge-
bogene Gleise werden die Radien 380 mm, 440 mm,
500 mm, 550 mm und 600 mm angeboten. Das
Schienenprofil (z.Z. noch 2,5 mm hoch) ist wahl-

sowie ...
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weise aus Neusilber oder verkupfert lieferbar. Das
Weichensystem ist auf 15° ausgelegt. Neben den
normalen Rechts- und Linksweichen enthalt das
Programm AuBenbogen-, Innenbogen-, unsymme-
trische Dreiwegeweichen, Doppelkreuzungsweichen
mit auBenliegenden Zungen, 15°- und 30°-Kreuzun-
gen sowie einfache und doppelte Gleisverbindun-
gen. Alle Gleiswechsel sind auch als preisgunstige
vorgefertigte Bausatze erhaltlich. AuBerdem gibt es
fur die Liebhaber schlanker Weichen eine Rechts-
und Linksweiche mit einem Winkel von 7,5°. Die
Weichenantriebe sind nach Belieben beidseitig
“anknopfbar” und konnen auch als Unterflurantrie-
be verwendet werden.

Prefo erweiterte die Palette der (nicht angetriebe-
nen) StraBenbahnmodelle fir HO um den legenda-
ren “Hechtwagen” der dreiBiger Jahre fur die ehe-
maligen Dresdener Verkehrsbetriebe.

Auch die Firma Roco zollte der Jubilaumsmesse
Tribut und stellte Eilzuggarnituren mit “Donnerbich-
sen” und aus weiteren Wagen mit DR-Beschrifiung
vor. Zug-lokomotiven sind in diesen Féllen die Bau-
reihen 74 und 01, ebenfalls in der DR-Version.

Von Sachsenmodelle kommt ein in Rot-Elfenbein

Bild 5: Bierwagen mit dem Aufdruck "Schultheiss" und "Berliner Blirgerbréu”

MR RS

Bild 6: ..."Engelhardt Brauer AG" und "Berliner Kindl" stellt der Berliner TT-
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Bild 7: Doppelstock-
wagen in NenngrdBe
HO von Piko in der
Farbgebung der
Rostocker Stadt-
schnellbahn.

Bild 8: Zur Verstdr-
kung von Triebwagen

gehaltener zweiachsiger Personenwagen als Beiwa- ist dieser Beiwagen in

gen fiir kurze Triebwagen ins Programm. Er eignet

sich recht gut fir Privatbahnen. ggc?;i;iﬁ?;;eﬂe
Berliner TT-Bahn Zeuke GmbH prasentierte die gecfacm.
Uberarbeitete Schnellzugslok der Baureihe 01 sowie )

die dreiachsige Diesellok T 334 der tschechoslowa-

kischen Staatsbahn als Farbvariante in Griin-Elfen- Bild 11 (rechts

bein. Weiterhin waren vier unterschiedlich dekorierte unten): Ein Blick in
Bierwagen, ein vierachsiger Reisezugwagen sowie das Innere des neuen
diverse Glterwagen zu sehen. Piko-Triebtenders fur
Der Gebdude- und Zubehdrhersteller Vero zeigte die Baureihen 01, 03,
auBer dem einem Vorbild nachgestalteten Schmal- 38und 41

Bild 9: Das Paradepferd fir die TT-Liebhaber ist wohl die neue Schnellzug-
lok der Baureihe 01.

M o 1 = e b s A R A

Bild 10: Von Gitzold stammt diese hiibsche Farbvariante der VV 100 003 der
DR.
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Bild 12: Ein stattliches Wohnhaus mit Apotheke im Erdgescho8 kommtvon  Bild 13: ... der dem Bahnsteig Floha/Sachsen nachgestaltete Bausatz.
Vero, ebenso ... Fotos 5 bis 13: J. Albrecht

Bild 14: Die Palette von StraBenbahnmodellen
setzt Prefo mit diesem "Hecht"-Triebwagen fort.
Foto: Fr. Weidelich

spurbahnhof “Oberrittersgrin” (Eisenbahn-Journal
10/90, Seite 89) einen Zwischenbahnsteig, derjenem
im Bahnhof Fidha (Strecke Chemnitz - Dresden/Ma-
rienberg nachempfunden »urde. Mit mehreren Bau-
satzen laBt sich eine betrachtliche Bahnsteiglange
erreichen. Ein zweistockiges Wohnaus mit Apo-
theke im ErdgeschoB vervollstandigte die Neuhei-
tenpalette.

Kleinserienhersteller Weigel hat es sich zur Aufgabe
gemacht, die Produktion der ehemals sehr beliebten
Guterwagen der Firma Dietzel in noch verbesserter
Qualitat wieder aufleben zu lassen. Neben dem
funktionsfahigen Kranwagen mit dazugehorigem
Schutzwagen sind Mannschaftswagen, Kihlwag-
gons mit im Fahrbetrieb sich drehenden Flettner-
Liftern, Niederbord- und Hochbordfahrzeuge im
Sortiment. Als nachstes Modell folgt ein Klappdek-
kelwagen. ds

Bild 15: Jetzt kénnen Eilzug- und Personenzug-
wagen von Roco auch stilecht als Ziige der Deut-
schen Reichsbahn gebildet werden. Werkfoto

= ¥
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Bild 16: Das komplette Gleissystem von Pilz 148t beziglich der Gleisformen ...

Bild 18: Der einem Vorbild nachempfundene
dreiachsige Kranwagen IaBt sich mit dem
Niederbordwagen als Schutzwagen und einem
gedeckten Giterwaggon als Mannschaftswagen
zu einem stilechten Hilfszug kombinieren. Als
Ausstattungsteile sind eine Werkzeugkiste mit
klappbarem Deckel, Schraubenschiiissel und
Hammer sowie das Auflagegestell flir den Kranarm
vorhanden. Der Kranausleger kann nach der Seite
und Hohe bewegt werden. Das Heben und Senken
erfolgt mittels einer Mini-Kurbel. Die Abstiitzungen

Bild 17: ... und der verschiedenen Weichen keine Wiinsche offen.

sind schwenk- und ausziehbar.
Fotos 3, 16 bis 18: K. Heidbreder

Griechenland - Jugoslawien - Spanien - Portugal - Norwegen - Finnland - Polen -

Rumiinien - Tiirkei - Syrien - Libanon - Jordanien - Israel - Saudi Arabien - Indien -

Sri Lanka - Pakistan - Bangladesh - China - Korea - Thailand - Kambodscha -

Angola -

Berichte, Infos,

Sie interessieren sich fiir:
- Eisenbahnen in Ubersee?

- Reise- und Erlebnisberichte von
Bahnreisen durch exotische Linder?

= spezielle Themen zu diesem Bereich aus
Europa?

Sie bendtigen Informationen zur Vorbereitung ei-
ner selbstorganisierten Reise - vor allem eisen-
bahnspezifisches Kartenmaterial?

Sie wollen einfach beim Thema "Schienenverkehr"

auch auBerhalb der nitheren Umgebung (sprich
Mitteleuropa) "auf dem Laufenden” sein?

Sie lieben es, in Ddmmerstunden am Kamin "mit
dem Auge" durch ferne Linder zu reisen und sich
dabei durch dsthetische Fotos anregen zu lassen?

Sie wollen im Laufe der Zeit eine Sammlung aus
Informationen, Bildern und Kartenmaterial erhal-
ten?

Dann sollten Sie die Vorteile eines A bos
"Dampf & Reise / Uberseeische Bahnen"-
in Anspruch nehmen:

Sie erhalten Ihr "Dampf & Reise / Ubersee-

ische Bahnen" sofort nach Erscheinen sechsmal
im Jahr frei Haus!

Karten, Fotos aus folgenden Lindern:

Man kann nur staunen, wo iiberall
"Dampf & Reise / Uberseeische Bahnen"

gelesen wird!

Das Abonnement fiir 6 Hefie im Jahr kostet derzeit
DM 56.-. d.h. Sie bezahlen statt DM 9,90 pro Heft
nur DM 9,34 (bzw. statt 9,- sFr. nur 8,50 sFr.) und be-
kommen weder Porto noch Verpackung in Rechnung
gestellt.

Réhr Verlag GmbH, Brandenburger Str. 10, D 4150 Krefeld 12

Selbstverstindlich gibt es hier noch weitere
"SPEZIELLE VERKEHRSLITERATUR"

Fordern sie den Gratisprospekt doch gleich mit an!

- gpued[) - UBPNS - UIUDE ~ UIIUBIDINE

- UDI[ISBIE] - JOPBNIY — UDIUN[OY - BNTRIBIIN - B[RWIIBND - S - BPRURY - BPUBNY

- Bjofuy - amQeqQUIZ — BYIIJEPNS — JIQUIBSOW
- uatsaun], - unld£Lfy - puR[IISNIN — UDI[BIISNY — UOIUMIDIMOS - UDISDUOPU] ~ BISAR|R

Ruanda - Kanada - USA - Guatemala - Nicaragua - Kolumbien - Ecuador - Brasilien - Israel - Saudi Arabien - Kambodscha
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Tips & Tricks

Weichenantriebe

Federhalter.

Umgebauter Trix-Schalterim Schnitt.

Hebelmechanik mit Umlenkrollen und mit

Eingriff des
Stellhebels

in die Stell-
schwelle.
Zeichnungen:
U. Dreizler

’.i

Stellschwelle

LlJ\SfeHhebe{

—

Seilzugantriebe fur Weichen

Meist werden heute auf Modelleisenbahnen die
Weichen Uiber Doppelspulenantriebe gestellt.
In den letzten Jahren kamen erfreulicherweise
immer mehr motorische Weichenantriebe zum
Einsatz, weil sich Selbstbauweichen selten mit
den normalen “Schnappantrieben” stellen las-
sen. Fir meine Modulanlage verwendete ich
nur Selbstbaugleise. Da in Hebelstellwerken
die Weichen Uber Drahtzlige bewegt werden,
Uberlegte ich, wie dies denn ins Modell {iber-
tragbar sei.

In jener Zeit kamen mir auch die alten Trix-
Schalter in die Hande. Ich beschloB, meine
Weichen mit diesen Schaltern zu stellen. In
einem Modellbahn-Gebrauchtladen fand sich
eine Anzahl davon. Soll nun mit dem Umschal-
ter die Herzstlickpolaritat gestellt werden, sind
nurdiegriinen und gelben, nicht aber die blauen
Schalter verwendbar. Letztere sind einfache
Ein/Aus-Schalter, beidenen sich die Herzstlck-
polaritat nur (ber ein einspuliges Relais mit
Wechselkontakt per Schalter stellen 1aBt.

Umbau des Trix-Schalters

Zuerstwird die seitliche Abdeckplatte entfernt;
die Verbindungsschrauben wandern in die
Bastelkiste. Dann demontiert man den Stellhe-
bel, der von unten mit einer Schraube an der
Richtfeder befestigt ist. Am Hebel werden ein
kleines Stiick Messingrohr (3x 0,5 mm)undein
genigend langes Stiick Perlonfaden (Angel-
schnur) mit Sekundenkleber angebracht. Dazu
muBdas Messingrohrlangs aufgesagt werden,
da sich die Richtfeder meist nicht demontieren
laBt. Man kann so das Réhrchen etwas auf-
spreizenund nachherdannwieder zusammen-
driicken.

In die Stirnseite muB genau mittig ein Loch von
etwa 3 mmin Héhe der Querbohrung der Befe-
stigungsschrauben gebohrtwerden, durch das
der Perlonfaden nach auBen gefiihrt wird. An
die Unterlegscheibe fiir den Stellhebel l6tet
man noch ein Stlick Drahtan, das spéter durch
ein Nietloch in der Stirnseite zum Herzstiick
gefuhrt wird. Die Kontakifedern der Schalter
sind so zu biegen, daB ein sicherer Dauerkon-
takt gewahrleistet ist. Die Schalter dirfen nach
dem Einbau nicht elektrisch untereinander
verbunden werden, da dies einen KurzschluB
zur Folge hatte!

Bau der Umlenkrollen
und Federhalter

Die Umlenkrollen bestehen nuraus zwei Teilen.
Von einem Aluminium-U-Profil U 17 x 20 mit
s = 1,5 mm werden etwa 20 mm lange Stiicke
abgesagt. Durch beide Schenkel sind 5 mm
vom Steg und von einer Stirnseite entfernt
2-mm-L&cherzubohren. 5 mmvonderanderen
Stirnseite und von der AuBenkante ist ein Loch
zubohren, das spéter zur Verschraubungunter
der Anlagenplatte dient. Am gegeniberliegen-
den Schenkel des U-Profils ist die Ecke so weit
abzuségen, daB die Befestigungsschraubeohne
Verrenkungen angezogen werden kann. In die
genau gegeniberliegenden Lécherwirdnunein
Messingrohr 2 x 0,5 mm exakt eingepaft und
mit Sekundenkleber fixiert. Soll dieses Teil als
Federhalterdienen, istvordem Verkleben noch
eine Feder aufzuschieben. Ich verwende meist
Kugelschreiberfedern.

Die Hebelmechanik

Vondem Alu-U-Profilwerden etwa 40 mm lange
Sticke abgesagt. In den Steg ist mittig ein
6-mm-Loch zubohren, durch das der Stellhebel
ragt. Weiterhin sind in die Schenkel mittig und
5 mm vom Steg 2-mm-Ldcher genau gegen-
Uiberliegend zu bohren. Ineinen Schenkel missen
zwei Befestigungslcher wie bei den Umlenk-
rollen gebohrt werden. In diesem Schenkel ist
noch eine Aussparung von etwa 15 mm Lange
und 10 mm Tiefe notwendig; den gegenlberlie-
genden Schenkel muB man auf etwa 8 mm
kirzen.

DerHebel selbst bestehtinder Hauptsache aus
drei Messingrohren. Ein Teil aus 2 x 0,5-mm-
Rohr ist 17 mm, eines aus 2 x 0,5-mm-Rohr
60 mm, das dritte aus 3x0,5-mm-Rohr 13,5mm
lang. Die 13,5 mm entsprechen der Innenweite
des U-Profils.

Die Hebel werden nun wie folgt zusammenge-
baut: An demlangen 2-mm-Rohr muB das eine
Ende von etwa 20 mm L&nge um 90° gebogen
werden. Dabei sollte, damit das Rohr nicht
knickt, ein Stuck 1-mm-Federstahldraht mit
50 mm Lange von der langen Seite aus einge-
fuhrt werden. Das Loch im Messingrohr auf der
abgebogenen Seite muB aufetwa 10 mm Lange
frei bleiben. Das 3-mm-Rohr wird genau mittig
auf das kirzere 2-mm-Rohr aufgeschoben,

eingespannt und exakt mittig ein 2-mm-Quer-
loch durch beide Rohre gebohrt.

Zur Montage des Hebels sind die beiden Rohre
wieder auseinanderzunehmen. Das 3-mm-Rohr
ist zwischen die beiden 2-mm-Locher des
U-Profils zu halten, wahrend das 2-mm-Rohr
durch ebendiese Locher eingeflihrt wird. Durch
die Querbohrung steckt man das abgebogene
Rohr. Die MaBe x, y (siehe Skizze) richten sich
nach dem bendtigten Hebelweg b sowie nach
den Weglangen aund c.

Von einem vorgegebenen Hebelweg a=8 mm
werden an der Stellschwelle etwa 1 mm (RP-
25-Radsétze) zuziglich Spielraum zum An-
driicken der Zungen an die Backenschiene
benétigt. Um noch einwenig Reserve zu haben,
betragt der Weg c bei mir etwa 6 mm. Daraus
ergibt sich ein Verhaltnis fur x:y von 6:1,5 = 4.
Ungefahr so ist nun der Stellhebel in die Quer-
bohrungeinzuléten. Die Bohrungen sollienwegen
der nétigen Genauigkeit an einem Bohrstander
ausgefiihrtwerden. Durch die Stellschwelle wird
indas nach oben abgebogene Ende des Hebels
ein Stiick 1-mm-Federstahldraht gesteckt.

Justierung des Seilzugs

Nachdem die Hebelmechanik, die Umlenkrol-
len sowie der Trix-Schalter montiert sind, wird
die Funktion der Hebelmechanik an der Stell-
schwelle der Weiche Uberpriift. Sodann ist die
Zugfeder auf den Hebel aufzuschieben. Dabei
darfdie Feder nichtzu stark gespannt sein. Nun
wird der Perlonfaden um die Umlenkrollen ge-
fhrt und an der Hebelmechanik festgeknotet.
Der Trix-Schalter sollte sich in der oberen Stel-
lung (Seil entspannt) befinden.
Durch Drehen der Umlenkrollen um die Befesti-
gungsschraube und Verandern des MaBes x
wird die Mechanik genau eingestellt. Stimmt
alles, fixiert man den Perlonfaden am Stellhebel
mit Sekundenkleber, damit sich der Knoten
nicht I6st. Die Feder wird durch kleine Rohr-
stiicke gegen Verrutschen gesichert. Nachju-
stierungen sind nur selten nétig, obwohl meine
Anlage Temperaturschwankungen von etwa
20°C ausgesetztist.
In der Praxis ist alles einfacher, als es den
Anschein erweckt. Man hat jetzt einen fast
vorbildgerechten, absolut leisen und preiswer-
ten Antrieb. Zudem nimmt die Mechanik unter
der Anlage in der Héhe nicht viel Platz ein, so
daB an engen Stellen auch die Kombination mit
einem Motorantrieb sinnvoll erscheint.

Ulrich Dreizler
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Fahrzeugbeleuchtung
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- Elnatetiagie:

Bild 1: Mit Hilfe dieser Skizzen gehen die
Arbeitsschritte sicher schneller vonstatten.
Zeichnungen: W. Miller

Bild 2: Ein Erinnerungsfoto vom letzten Motor-
rad-Trip. Wie es das Gesetz verlangt, ist die
Beleuchtung eingeschaltet.

Licht an!

Motorrader fahren auch tags mit Licht; das ist
Vorschrift. Auf diese “Kleinigkeit” sollte ein
Modelleisenbahner ebenfalls nicht verzichten;
denn nicht nur den Betrieb auf den Gleisen
verfolgt der Betrachter interessiert, nein, auch
die vielen Details links und rechts der Schie-
ne werden immer wieder mit den Augen ge-
streift. Und dabei fallen Lichtpunkte beson-
ders auf; der Blick wird also auf StraBenfahr-
zeuge mit eingeschalteten Scheinwerfern ge-
lenkt.

Wie beleuchtet man nun eine Preiser-BMW?
Legen wir uns zuerst Material und Werkzeug
zurecht: Bohrer mit 0,5 mm, 0,7 mm, 1,5 mm
und 1,8 mm Durchmesser; Ultra-Micro-Lam-
pen 1,2 Vvon Conrad-Elektronic (Nr. 727253);
Spannungsregler211317/100 mA; Kondensa-
toren 0,1 uF/16 V, 1 uF/16 V; Einstellregler
5 kQ; Widerstande 10 Q, 240 Q; ein Stiick
Pertinax-Lochrasterplatte.

Wenden wir uns nun der kleinen BMW zu.
Zunachst werden die zu bohrenden Flachen
eben gefeilt, damit der Bohrer nicht ver-
rutscht. Alle Lécher werden mit dem 0,5-mm-
Bohrer vorgebohrt. Es ist besser, wenn man
bei allen Bohrvorgangen Wasser verwendet,
damit sich der Bohrer nicht verlauft. Nicht
gleich das Loch durchgéngig bohren, sondern
den Bohrer in kurzen Abstdnden herauszie-
hen und die Kunststoffspane entfernen. Mit
dem 1,5-mm-Bohrer wird das senkrechte
Loch gebohrt. Sollte der Motorradsitz durch-
gebohrt werden, ist das nicht weiter schlimm,
da ja spater der Fahrer daraufgeklebt wird.
Nun bohrt man wie aus der Zeichnung er-
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sichtlich die zwei anderen Ldcher (0,7 mm
und 1,0 mm) mit den entsprechenden Boh-
rern. Mit dem 1,8-mm-Bohrer wird am Schein-
werfer langsam ein Trichter ausgearbeitet
(héchstens 1,5 mm tief), damit der Schein-
werfer spater besser aussieht.

Nun nimmt man aus einem Hauserbausatz
den Spritzling mit den Fensterscheiben und
entfernt alle Scheiben. Zurlick bleibt das Ge-
rippe; dieses bendtigen wir. Uber einem L&t-
kolben wird ein zurechtgeschnittenes Teil
langsam hin und her gedreht, bis es sich mit
beiden Handen langziehen I&Bt. Aber aufpas-
sen, daB der Durchmesser nicht zu dinn
oder zu dick wird. Den Lichtleiter muB man
noch ein biBchen mit der Schlisselfeile be-
arbeiten, damit er am Scheinwerfer den ge-
bohrten Trichter ausfillt. Nun werden die
zwei Lichtleiter so weit in die Bohrungen hin-
eingeschoben, daB sie genau am Rand des
1,5-mm-Lochs enden. Nicht kleben! Ist dieser

Bild 3: Drei Bohrun-
gen sind nétig, um ein
Motorrad vorbildge-
recht zu beleuchten.
Fotos: W. Miiller

Tips & Tricks

Vorgang beendet und paft alles, kann man
noch mit einem Stlick Karton am Scheinwer-
fer den Lichtleiter polieren; das erhoht die
Leuchtkraft. Flir das Rdcklicht 148t sich auch
transparenter roter Kunststoff verwenden. An-
sonsten betupft man mit roter Glasfarbe oder
Tusche.

Jetzt werden die restlichen Teile am Motorrad
angebracht sowie Auspuff, Sturzbligel, Spie-
gel und eventuell auch die Packtaschen be-
malt. Solange die Teile trocknen, kommen al-
le elektrischen Teile auf die Platine; den Span-
nungsregler 5 K stellt man auf 1,2 V. Das
Lampchen wird mit Kupferdraht verlangert
und mit einem Isolierschlauch (berzogen.
Jetzt kénnen wir es an die Platine l6ten und
in das Motorrad (1,5-mm-Loch) schieben.
Sehen und gesehen werden — unsere Prei-
ser-Zweiradpiloten haben nun keine Beden-
ken mehr. Wolfgang Miiller




Bild 1: Woh! nur von einem Fotografen darzustellen: Landerbahn-, DRG- und DB-Lokomotive auf einem Gleis. Drei hervorragende HO-Modelle von Micro-
Metakit.

Eine gelungene Reminiszenz an die

Als die Localbahn Schaftlach — Gmund — Te-
gernsee (ab 1941 Tegernsee-Bahn AG; TAG)
im Zuge der Beschleunigungdes Personenver-
kehrs — 1935 gab es erstmals durchgehende
Eilziige von Miinchen nach Tegernsee und zu-
rick — eine weitere Lokomotive bendtigte, be-
stellte man am 24. Dezember 1935 mangels
geeigneter Vorbilder eine villige Neukonstruk-
tion. Die von Krauss-Maffei in enger Zusam-
menarbeit mit der Localbahn entwickelte und
bereitsam 13. Mai 1936 ausgelieferte Lok Nr. 7
erwies sich rasch als “gelungener Wurf".

Aufgrund der Laufwerksanordnung mit vorde-
rem und hinterem Krauss-Helmholtz-Gestell
mit mittiger Belastung der Laufachsen besitzt
die Lok hervorragende Laufeigenschaften so-
wohl in engen Krimmungen als auch bei ihrer
Hdéchstgeschwindigkeit von 70 km/h in der

Geraden. Der reichlich dimensionierte Kessel
verleiht der Maschine eine Leistung von ca.
400 kW (550 PS). Sie vermag rund 200 t An-
héngelast mit 12 bis 15 km/h Giber den Gmun-
der Berg mit seinen 30° Steigung zu
schleppen. Bei Probefahrten wurden sogar bis
zu 458 kW (630 PS) Leistung ermittelt.

Die TAG-Maschine Nr. 7 war das Ende und
gleichzeitig der Hohepunkt in der langen Rei-
he bayerischer Lokalbahnlokomotiven. Nach
einer Laufleistung von rund einer Million Kilo-
metern benétigte sie die TAG ab 1975 infolge
gednderter Fahrplane nicht mehr als Reserve-
triebfahrzeug. Die am 24. November 1975 falli-
ge Untersuchung wurde deshalb nicht mehr
durchgefuhrt.

Dem daraufhin gegriindeten Bayerischen Lo-
calbahn-Verein gelang es jedoch, die notwendi-
gen Mittel fir die Untersuchung aufzubringen,
so daB die Lok seit der am 28. Juli 1978 been-
deten Hauptuntersuchung wieder als Reserve
und fur die historischen Dampfziige zwischen

Schaftlachund Tegernsee zur Freude vongroB
und klein einsatzbereit ist.

Die LAG-Loks Nr. 87 und 88

Aufgrund der hervorragenden Betriebsergeb-
nisse der Lok Nr. 7 —sie hatte sich auch als sehr
sparsam im Kohleverbrauch erwiesen — be-
stellte die LAG am 18. Dezember 1936 zwei fast
baugleiche Maschinen (Betriebsnummern 87
und 88). Es handelte sichum die letzten Lokbe-
schaffungen der LAG Uberhaupt. Die Maschi-
nen waren fur die 31 km lange, steigungs- und
krimmungsreiche Strecke Marktoberdorf —
Fiissen bestimmt. Auf ihr war in jenen Jahren
ein standig steigender Personenverkehrzu ver-
zeichnen. Unter anderem gab es Kurswagen-
durchlaufe mit LAG-eigenen Vierachsern nach
Miinchen und Augsburg.

Auch nach Ubernahme der LAG durch die
Deutsche Reichsbahn im Jahre 1938 blieben
die Loks vorerst auf ihrer Stammstrecke. Als

Bild 2: Das Fiihrerhaus der DRG-Maschine mit duBerst filigranen Griffstangen und Triitstufen. Recht
ordentlich und gut lesbar ist die Beschriftung. Selbst die Wasserstandsangaben neben den Priithdh-

nen lassen sich noch erkennen.

Bild 3: Ein Spitzenmodell in HO: die 1'D'1*-Reichsbahn-Lokomotive 98 1801.
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Bild 4: In NenngréBe 0 stellt sich die meisterlich getroffene bayerische D Vil vor, die viele Uberraschungen in sich birgt.

98 1801 und 981802 bezeichnet, gehorten
sie nun zum Bahnbetriebswerk Kempten. In
den finfziger Jahren wanderten sie jeweils fiir
einige Zeit zu den Bws Neu-Ulm, Ingolstadt
und Buchloe, ehe sie 1959 wieder zum Bw
Kempten zuriickkehrten. Doch bereits 1960
wurden beide Lokomotiven abgestellt, am
30. September 1960 ausgemustert und einige
Zeit spater verschrottet.

Die Micro-Metakit-Modelle

Die drei bayerischen “Oldtimer” bietet Micro-
Metakit in den NenngréBen HO und 0 an. Die
Detaillierung der HO-Lokomotiven |48t wirklich
keine Wiinsche mehr offen. Auch kleinste An-
satzteile sind mit groBter Akribie nachgebildet
worden. Da diese exquisiten Modelle wohl
mehr flr die Vitrine als fir den rauhen Fahr-
betrieb auf den Modellbahnanlagen verwendet
werden durften, haben wir uns einen Test der
Laufeigenschaften erspart. Diese sind aber
bestimmt nicht schlechter, als es der optische
Eindruck erwarten laBt.

Ein Traum auf Radern ist das Modell der baye-
rischen D VIII (Baureihe 98.6) in der Nenngré-
Be 0. Dieser bestechenden Lokomotive fehit
wirklich nur noch das Lokpersonal, das sie in
Bewegung setzt. Die kupfernen Schmierleitun-
gen sind exakt nachgebildet. Der Sandkasten
besitzt einen aufklappbaren Deckel und ein ein-
gesetztes Schutzsieb. Auch die Kohlekéasten
sind mit beweglichen Abdeckungen versehen.
Nach Offnen der Rauchkammertiir wird die
komplette Inneneinrichtung sichtbar. Das Inne-
re des Fihrerhauses weist alle Kesselarmatu-
ren und sonstigen Einrichtungen in bestechen-
der Detailtreue auf. Selbst die Sitze fiir Lok-
fihrer und Heizer sind vorbildgerecht nach-
gestalietworden.

Beimintensiven Betrachten dieser wundersché-
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nen Lokmodelle kann man wirklich ins Schwar-
men geraten. Uns drangte sich der Gedanke
auf: Die kleinen Maschinen sollten nicht nur in
privaten Sammlungen “verschwinden”, sondern
in Museen und thematisch einschlagigen Aus-
stellungen recht vielen Betrachtern das ganz
besondere Flair der ehemaligen bayerischen
Nebenbahnlokomotiven nebstihrer Geschichte
nahebringen. ds

Bild 5: Ein Blick in den Fiihrerstand und tiber
den Langkessel mit gedffnetem Sanddom. Auch
die Wasserkastendeckel lassen sich 6ffnen.

Bild 7: Die bayerische D VIl gibt es auch in der
Version der Augsburger Localbahn.
Fotos: K. Heidbreder:

Bild 6: Vorbild oder Modell? Die gedffnete
Rauchkammer der D VIII.










Bild 4: Alle "Trucker" diirften von diesem Modell begeistert sein. Mit einer Vielzah! von Zurlstteilen wurde dieser Ford LTL zu einem wahren Schmuckstick

aufgearbeitet.

Auf mich als Hobby-Modellbauer haben ameri-
kanische Eisenbahnen und Trucks schon im-
mer einen grofBen Reiz ausgelibt. Als dann zu
Beginn der achtziger Jahre die ersten HO-
Brummis in den Handel kamen, schien das
“Eis gebrochen” zu sein. Doch die Enttau-
schung war groB3, denn welcher moderne
Truck hat schon Trilex-Rader? Es blieb nichts
anderes Ubrig, als die erstandenen Modelle
umzubauen. Dabei erwiesen sich vor allem

Bild 5: Das darf doch nicht wahr sein: Der blaue Ford will auf der schmalen StrafBe einen Peterbilt- Truck tiberholen! Hoffentlich

kommt kein Fahrzeug entgegen!

=
s
=
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die Typen Peterbilt und Ford LTL als auBerst
arbeitsaufwendig.

Die guten Sticke standen nun als Schauob-
jekte in der Vitrine, was mir aber gar nicht ge-
fiel. AuBerdem wollte ich die Kraftfahrzeuge
auch fotografieren. Klar war: Ohne Modelland-
schaft und Hintergrundkulisse wirde es keine
“echten” Western-Fotos geben, kamen die
Trucks nicht zur Geltung. Dioramen muften
her, die Western-Atmosphare vermitteln und

re

auf denen sich meine Autos “wohl fihlen”.

Die Miniaturlandschaften mit den AbmaBen
80cm x 50cm x 35cm lassen sich leicht im
Auto transportieren. Im Freien aufgestellt, die
Sonne als ideale Beleuchtungsquelle hinzu-
gezogen - so gelangen mir die stimmungsvol-
len Fotos dieser Seiten.

Die Dioramen sind auf Dachleisten-Rahmen
aufgebaut. Das Profil wurde mit einigen Sperr-
holzspanten festgelegt. Die Feinheiten habeich

Bild 1 (vorausge-
hende Seite): Bizarre
t Felsformationen, die
die gltihende Sonne
zurtickstrahlen, weite
Sandfldchen mit spar-
licher Vegetation—
das ist das Thema
des Dioramas unse-
res Lesers Lucien
Wiss.

Bild 2 (vorausge-
hende Seite): Das
Supern von Automo-
dellen macht Freude
und zeigt eine ver-
bltiffende Wirkung,
wie dieser Pick-up
aufeinsamer StraBe
tberzeugend beweist.

Bild 3 (vorausge-
hende Seite): Der
Ford-Viehtransporter
hat schon eine lange
Fahrt liber staubige
StraBen hinter sich,
und das Ziel ist noch
weit. Gekonnt wird
bei diesem Modell-
fahrzeug der Ein-
druck vermittelt, es
stehe in hartem
Einsatz.
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Bild 6: Eine Fahrt durch die "Wirkungsstétten”von Winnetou und Old Shatterhand vermittelt dieser Dioramenausschnitt. AuBerst realistisch hat Herr Wiss die
Atmosphdre im amerikanischen Westen wiedergegeben.

aus Styropor herausgeschnitten und dariber
eine Schicht feinen Baugips gezogen. Um die
Felsgrate tief ausarbeiten zu kénnen, muB die
Gipsschicht an verschiedenen Stellen 4 cm
dick sein. Die Gerdllhalden wurden aus Stein-
splittern und grobem Sand angehduft. Natir-
lichist es wichtig, die “Steinwlste" authentisch
einzufarben. Aufgrund der groBen Flache geht
das nur mit der Spritzpistole oder aus der
Spraydose.

Den sparlichen Bewuchs bilden feine Streu-
flocken und gefarbte sowie zum Teil beflockte
Menschenhaare als Gras- und Unkrautbiischel.
Diese Haare sind feiner als Pinselborsten und
vor allem nicht so steif. Die Verarbeitung ist
einfach: Die Haare werden um eine Scheren-
klinge gefaltet, durchschnitten und auf 1,5 cm
gekurzt. Auf die "Pflanzstelle” gibt man einen
Tropfen WeiBleim, der sehr dickflissig sein
sollte. In ihn steckt man das Haarbischel und

v md-w

richtet die Haare mit einer Nadel oder Pinzet-
te nach Wunsch aus.
Tags daraufwerden alle nicht haftenden Haare
entfernt, das Blschel mit einer Nagelschere
halbrund geschnitten und die herabfallenden
Teile mit dem Staubsauger "eingesammelt”.
Gefarbt wird die amerikanische Vegetation
aber nicht etwa sattgriin; die heiBe Sonne
bleicht ja alles aus! Also wahlt man Silbergrin,
Braun und Gelb — das bringt's doch, oder?
Lucien Wiss

Bild 7: Nicht nur den groBBen Brummis gehort das Interesse unseres Lesers, auch kleine Fahrzeuge gewinnen bei ihm durch Supern an Aussehen, wie das Bild

beweist. Fotos: Lucien Wiss




x Schaufenster der Neuheiten x

Bemo

Es rolit bei Bemo: Das “Krokodil” der Rhétischen
Bahn mit der Betriebsnummer 411 wurde fir das
neue Modell zum Vorbild. Es handelt sich um eine
Lok der Serie Ge 6/6 aus den Jahren 1924 bis 1926,
die — neben anderen Maschinen — mit elektrischen
Widerstanden auf dem Dach ausgerlistet wurde, um
die freigesetzte Warme besser abfUhren zu kénnen.
Diese typischen Widerstande sind aus MessingguB
fein nachgebildet und einzeln eingesetzt.

Auch die Lokomotive Ge 4/4 |l Filisur mit der Be-
triebsnummer 616 steht den Bemo-Freunden nun
zur Verfiigung. Wie alle Loks dieser Serie tragt auch
sie Wappen und Namen ihrer Patengemeinde an
den Seiten — wie immer bei Bemo in lupenreiner
Bedruckung nachgebildet.

Der Traktor Te 72 in der neuen orangen Farbge-
bung laBt sich als modernste Ausfiihrung der elek-
trischen Traktoren auf Schmalspuranlagen einset-
zen.

Ein neuer 2.-Klasse-Einheitswagen mit der Nr.
B 2344 erganzt vorbildgerecht den letztjdhrig ausge-
lieferten Schnellzug aus den sechziger Jahren.

Ein neuer Bausatz fir (unbeleuchtete) Schweizer
Weichenlaternen enthalt die Kunststoffteile fur funf
Weichen einschlieBlich der Abziehbilder flir Rechts-
bzw. Linksweichen.

Brawa

Das Modell der amerikanischen BL 2-Diesellok — ihr
Original stehtim Eisenbahnmuseum Baltimore - ver-
treibt Brawa im Auftrag des Herstellers Life-Like. Von
diesem mit vielen Extras ausgestatteten Spitzenmo-
dell sollen insgesamt neun Ausfiihrungen amerikani-
scher Eisenbahngesellschaften enstehen; davon
sind bereits jetzt Loks der Western Maryland, Chesa-
peake & Ohio. Monon, Missouri Pacific, Rock Island
und Bangor & Aroostock erhaltlich.

Marklin

Die dieselhydraulische Lokomotive der Baureihe 221
der Deutschen Bundesbahn war die starkere Nach-
folgerin der klassischen V 200. Das ozeanblau-beige
Ganzmetallmodell ist eine vollige Neukonstruktion,
absolut maBstablich und besonders fein detailliert.
In ihm findet sich entweder digitale Elektronik oder
ein elektronisch geregelter Hochleistungsmotor, der
zwei mit Haftreifen ausgerlistete Achsen antreibt.
Normkupplungsaufnahmen komplettieren dieses ge-
lungene Modell. Das Dreilicht-Spitzensignal wech-
selt entsprechend der Fahrtrichtung.

Die Dieselkleinlokomotive der Baureihe 323 (Kof I1)
erganzt das Triebfahrzeugprogramm der grofBen
Mérklin-1-Spur.

Bild 2: Der Rangier-
traktor von Bemo 146t
an Detaillierung kaum
noch Wiinsche offen.

Bild 3: Von Roco ge-
baut und von Albedo
dekoriert.

Bild 4: Ein neues
Modell von KH-
Modellbahn Mainz

ist der ETA 179 fir
NenngréBe N.

Bild 5 (rehts unten):
Ein schmuckes N-
Fahrzeug ist der griine
ETA 177 der DR von
Hobbytrain.

Hobbytrain

An den Fachhandel ausgeliefert wurde der ETA 177
in der grinen DRG-Ausfuhrung fur NenngroBe N.
Damit stehen nun alle vier geplanten Versionen
(Landerbahnausflihrung, DRG griin, DRG creme-rot
und ETA 180 DB) zur Verfligung. Seit November
1990 werden die Produkte der japanischen Firma
Kato direkt von Modelleisenbahn-Vertrieb Wolfgang
Lemke, Dieker Str. 36, W-5657 Haan bei Diisseldorf,
vertrieben.

KH-Modellbahnbau Mainz

KH-Modellbahnbau Mainz prasentiert das N-Modell
des ETA 179 106. Es ist mit einem Chassis aus
MessingguB und einem aus geatzten Messingblech
gefertigten Gehduse ausgestattet. Freistehende
Griffstangen, komplette Dachdetaillierung, vorbild-
entsprechende Lackierung und Beschriftung runden
das ausgezeichnete Aussehen des Triebwagens ab.
Ein Faulhaber-Motor 1016 mit Schwungmasse er-
laubt eine mafBstabliche Geschwindigkeit.

Muschal Modellbau

Ein neuentwickeltes Schotterbett wird unter der
Markenbezeichnung Train-Modul-System (TMS) von

REET




« Bild 1: Mérklins

Neueste (und
Schénste?) macht
einen ausgezeichneten
Eindruck und dirfte
bald das "Flaggschiff”
der Méarklin-"Flotte"”
sein.

Bild 6: Die neuen
Schotterbettungen von
Muschal Modellbau
bieten viele Mdglich-
keiten fur HO, TT, N
und Z. Im Hintergrund
eine Vitrinenbettung.

der Firma Muschal Modellbau, SchulstraBe 6-10,
7801 Gottenheim, angeboten. Wie wir uns selbst
Uberzeugen konnten, zeigt diese neue, vollig ab-
riebfeste Steinschotterbettung eine sehr natirliche
Wirkung. Dies ist vor allem darauf zuriickzufiihren,
daB anstelle des bisher Ublichen Farbspritzens ver-
schiedenfarbiger Modellschotterkies in unterschied-
lichen Mengen gemischt wird. Dieses Schotterbett
wird in NenngréBe HO fiir die Gleissysteme Marklin
K, Roco Line, das alte Roco-Gleis, Lima und Pilz
einschlieBlich der einzelnen Flexgleise hergestellt,
weiterhin fir Arnold- und Roco-N-Gleise und fiir
Mérklin mini-club.

Der Einbau von einfachen und Sonderweichen, Kreu-
zungen sowie Gleisverbindungen ist problemios
maglich. Eine schrdge Boschungskante ist an den
einzelnen Bettungsstreifen bereits vorhanden. Mit
den Boschungselementen lassen sich sowohl ein-
als auch zweigleisige Trassen gestalten. Eingleisige
Schotterbettungen kann man sogar zu Radien und

Bild 7: Filigrane Rad-
spannwerke fir N-
Bahner von der Firma
Christel Miller,
Modellbahnzubehdor.
Fotos: 1-3,5-7:

K. Heidbreder

i

Bild 8: Sie schiieft
eine Lucke in den
Dampfloksammiungen:
die Baureihe 87 als
Messingmodell von
Modelitechnik
Schnabel.
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Gegenbdgen biegen, ohne daB sich der Schotter
aufwolbt. Ganz besonders gefiel uns, daB bei Ver-
wendung dieses Schotterbetts kein Kleben des
Schotters mehr erforderlich ist und die leidigen Stein-
chen zwischen den Weichenzungen endgiltig der
Vergangenheit angehoren. Auf die erstaunliche Ab-
riebfestigkeit haben wir bereits hingewiesen. Abge-
stimmt auf die InnenmaBe der Kibri-Schauvitrinen
wird auBerdem ein Schotterbett angeboten, das
durch angesetzte Grinstreifen zu einem Bahndamm
gestaltet wurde und eine sehr dekorative und natir-
liche Wirkung zeigt.

Weinert

Kurz vor RedaktionsschluB erreichte uns die Nach-
richt, daB Weinert noch rechtzeitig zum Weihnachts-
fest die Lokomotive der Baureihe 55 ausliefern wird.
Eine genaue ‘'~rstellung in Wort und Bild bringen
wir in einem « chsten Eisenbahn-Journale.

Modelltechnik Schnabel

Die Baureihe 87 als Ganzmessing-Handarbeitsmo-
dell in NenngréBe HO bringt Modelitechnik Schnabel
neu auf den Markt. Faulhaber-Motor mit Schwung-
masse, massiver gefraster Messingrahmen, NEM-
Kupplungsschachte und Neusilbersteuerung sind
nur einige der Besonderheiten, die dieses Modell
auszeichnen.

LGB

Auch bei LGB rollen die Neuheiten zum bevorste-
henden Weihnachtsfest ziigig an. Die klassische
Grundform der dsterreichischen Schmalspurlokomo-
tive, das C1B n2t-Modell, wurde Uberarbeitet und
mit einem vollig neuen Triebwerk ausgestattet. Das
Gestange besteht jetzt aus Kunststoff.

Auf das Standardfahrgestell mit Rangiererbiihne
wurde ein Zementmischeraufsatz installiert. Das




ergab einen beim Vorbild tatsachlich vorhandenen
Waggon.

Weitere Neuheiten sind ein LGB-Flachwagen mit
Zirkuskafigwagen, ein LGB-Klappdeckelwagen der
DR und ein LGB-Aussichtswagen der RhB.

WMK

Die letzte noch fehlende Schmalspurkupplung fur die

Vertrieb durch Brawa.

Bild 11: Eine zierliche (und funktionsfahige) Schmalspurkupplung ergénzt das Programm von WMK.

Bemo-VL 21 hat WMK nunmehr ausgeliefert. Aus
den exakt gefertigten WeiBmetallbauteilen 146t sich
eine vorbildgerechte Kupplung fiir alle Schmalspur-
fahrzeuge zusammenbauen.

Kibri

Ein tolles Neuheitenpaket kommt von Kibri. Ein gut
gestaltetes Bahn- und Betriebsgebaude laBt sich

Bild 12: Wuchtig und doch elegant - die sechsachsige amerikanische Diesellok BL 2 von Life-Like im

vielfaltig im Bahnhofs- und Bw-Bereich verwenden.
Fur die Freunde der norddeutschen Szene bedeutet
das niederdeutsche Hallenhaus bestimmt eine echte
Bereicherung. Und Kibri bleibt “am Wasser”: Der
Schubleichter mit Rolluken, ein dazu passendes
Schubschiff, ein Arbeitsponton mit aufgesetztem
Menck-Kran sowie ein Doppellenker-Portalkran sind
neue Gestaltungselemente flr Liebhaber des Hafen-
milieus. Dazu passen die THW-Pontons samt Ar-
beitsbriicke. Mit dem ebenfalls angebotenem Diora-
ma “Umschlagkai” kann eine komplette Hafenszene-
rie, bestehend aus Kran, Leichter, Schubschiff, Lkw,
Hafenarbeitern sowie den Bauteilen flr Kaianlage
und Wasserflache, gebastelt werden,

Model Loco

Als letzte der auf der Nirnberger Messe 1990 an-
gekindigten Neuheiten lieferte Grandspot (Model
Loco) im Oktober das HO-Modell der Baureihe 18°,
der sachsischen XVIII H, aus. Wie bereits die ande-
ren Modelle dieses Jahres (berzeugt auch dieses
der schweren Drei-Zylinder-Pacific durch eine aus-
gezeichnete Detailgestaltung. Der Bausatz steht in
zwei Ausfiihrungen zur Verfligung: als Standard-
bausatz mit Mashima-Motor und Northwest-Short-
line-Schneckengetriebe sowie als Superbausatz mit
ESCAP-Motorgetriebe-Einheit und RP-25-Radsét-
zen mit feinen, vorbildgerechten Speichen. In der
sonstigen Detaillierung unterscheiden sich beide
Modelle nicht. Mit Sicherheit sind bei dem Super-
bausatz aufgrund des aufwendigen Antriebs die
Fahreigenschaften deutlich besser als beim Stan-
dardbausatz. Sobald uns ein Muster vorliegt, wer-
den wir auf dieses schone Modell noch naher ein-
gehen.

Vollmer

Der neue Set “Rummelplatz” ist beim Fachhandel
eingetroffen. Darin enthalten sind die Bauséatze Fest-



< Bild 14 (linke Seite

Wi FLul'l

Bild 15: Die Zirkusszene wird mit diesem LGB-Niederbordwagen belebt.

zelt, Schiffschaukel, Karussell, Losbude und Blu-
menstand. Alle Bausatze sind sehr sorgféltig gear-
beitet und mit zahlreichen Ausschmiickungteilen
versehen. Mit diesen Neuheiten kann auf jeder
Modellanlage echte Rummelplatz-Atmosphére ein-
ziehen.

Christel Mller

Die Firma Christel Miller, Modellbahnzubehér, lie-
ferte die ersten Neuheiten 1991 aus. Ein Bausatz
“Radspannwerk” ist fiir den vorbildgetreuen Ober-
leitungsbau in NenngroBe N bestimmt. Der Bausatz
enthélt samtliche Teile fir drei Spannwerke. Das N-
Programm der Anreibebeschriftungen wurde um
einige Loknummernschilder, z.B. fir die Baureihen
139 und 141, um Epoche-3-Beschriftungen und
Symbole fir Speise- und Schlafwagen sowie Privat-
guterwagen ergénzt. Alle Giterwagenbeschriftun-
gen sind auch flir NenngroBe HO erhéltlich. ds

Herstellerkataloge

Nachzutragen sind hier die neuen Erzeugnisse von
Marklin. In (bersichtlicher Form und sehr guter
Gestaltung wird in gesonderten Katalogen das Pro-
gramm der NenngroBen 1, HO und Z vorgestellt.
Speziellen Themen sind die Kataloge “Export-Mo-
delle”, “Alle fahren digital”, “Der richtige Start fur
jeden” und “Das Abenteuer beginnt” gewidmet.

Rocofiibrtin einem speziellen Katalog seine Modelle

< Bild 13 (linke Seite):
Ein Klappdeckelwagen
mit sechs beweglichen
Ladeluken wurde von
LGB ausgeliefert.

unten): Fir die RhB
prasentiert LGB einen
Aussichtswagen fir
Touristenziige.

Bild 20: Von Volimer p»
stammt dieser flinf-
teilige Bausatz zur Ge-
staltung eines Rum-
melplatzes.

Fotos 4, 8, 10 - 20:
Werkfotos
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Bild 18: Das niederdeutsche Hallenhaus ergénzt
das Sortiment norddeutscher Geb&dude von Kibri.

Bild 17: Universell einsetzbar ist Kibris neues
Bahn- und Betriebsgebaude.

fur das Mittelleiter-Wechselstromsystem geschlos-
sen auf.

Von Lima Minitrain gibt es einen Katalog der Nenn-
groBe N fur 1991.

Einen gemeinsamen Sonderprospekt haben die Giit-
zold KG, Zwickau, und Sachsenmodelle GmbH,
Oybin, herausgebracht. Dem Interessierten wird eine
Ubersichtliche Darstellung der lieferbaren Modelle
einschlieBlich der letzten Neuheiten geboten.

Die Anhanger der NenngréBe TT bekommen auf den
48 groBformatigen Seiten des Katalogs von Ber-
liner TT Bahnen Zeuke GmbH einen Uberblick
liber das gesamte Lieferprogramm. ds

Bild 19: Zwei Pontons, verbunden durch eine Ar-
beitsbriicke, bilden das neue THW-Set von Kibri.




Bild 1: Drei neue
Trucks in speziellem
Design aus dem
Hause Albedo.

LINDER Miesm

Bild 2: Eine bisher noch nicht angekiindigte Uberraschung ist der Saurer-
Lkw mit "Cargo-Domizil"-Aufdruck. Das Fahrzeug stammt von Roskopf und

wird exklusiv fiir Bemo bedruckt.

Bei Roco erschien unter der Art.-
Nr. 1375 der bekannte Mercedes
LF 8 mit weiBen Kotfliigeln und
Rundumkennleuchten. Das bisher
lieferbare Modell 1335 lauft aus.
Der MAN 630 L2A mit Koffer als
Fahrzeug des THW (Art.-Nr. 1378)
weist eingesetzte Fenster im Koffer
auf. Es entfallt das Modell 1308. In
nur einer Auflage wird unter der
Art.-Nr. 1424 der bekannte VW-Bus
Typ 2 in der Lackierung Marsalarot/
DamusoweiB3 hergestellt (ohne
Abbildungen).

<« Bild 4: Von Kibri stammt der Bausatz eines MB-Track mit Zweiwegeaus-
rdstung, der sich vor allem als Rangierfahrzeug auf StraBe und Gleis vor-
bildgerecht einsetzen laBt. Werkfoto

Bild 5: Ein Trafotransport kann mit
dem neuen Kibri-Bausatz nachge-
staltetwerden. Werkfoto



Bild 7: Aufwendig bedruckt und in
einem tollen Finish bringt Albedo
drei neue Sattelzlige auf die
ModellstraBBen.

BAHN

| Bild 3: Mercedes-Benz 190 E 2,5-16 und BMW M 3 sind die Favoriten der
he rpa ! neuen Motorsport-Serie ‘90 von Herpa. Zu ihr gehéren neben zehn Touren-
rennwagen auch drei Renntransporter.

MOBILE 1:87

Bild 8: Der Volvo P 544, oftmals
als "Buckel-Volvo" bezeichnet, ist
eine weitere Neuheit von Modell
International.

Fotos 3, 6, 8: Chr. Fricke

Bild 9: Weitere Neuheiten von
Albedo sind der Coca-Cola-
Transporter und der Reisebus
"Frankisches Freilandmuseum",
Fotos 1, 2, 7, 9: K. Heidbreder

<« Bild 6: Modell International Duve Bild 10: Neue Modelle von Lkws, p» |
présentiert den Citroén AX als Kleintransportern und Pkws '
Nachfolger der legendédren 2 CV erganzen das bekannte Wiking-
"Ente". Sortiment. Werkfoto
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