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Endspurt im Modellbauwettbewerb

Beim Erscheinen dieser Modellbahn-Ausgabe haben Sie, liebe Leser
und Modellbahner, nur noch wenige Monate Zeit, Ihre Anlage oder
Ihr Diorama flr unseren groBen Modellbahnwettbewerb zu bauen.

Einige Arbeiten muBten zurlickgeschickt werden, da sich die Erbauer
leider in einem zu frihen Baustadium an uns gewandt hatten. Wir
kénnen Sie nur immer wieder an den EinsendeschluB, den 08.08.1988,
erinnern.

1. Mitmachen darf jeder, ausgenommen sind die standigen Mitarbeiter
des Hermann Merker Verlages. Sie kénnen auch mehrere Arbeiten aus
verschiedenen Themenbereichen oder die Weiterfilhrung Ihrer
Anlage/lhres Dioramas vorstellen.

2. Thema und Epoche kénnen frei gew&hlt werden. (Wenn Epoche —
dann aber bitte ohne Stilbruch!)

3. Die Bearbeitung des uns vorgestellten Dioramas oder der Teil-
stickanlage sollte abgeschlossen sein.

4. |hr Beitrag muB “exklusiv® fur das Eisenbahn-Journal gedacht sein
und darf nicht anderweitig angeboten werden oder gar bereits, wenn
auch mit anderen Bildern(!), innerhalb der letzten drei Jahre in einer
anderen Eisenbahnzeitschrift verdffentlicht worden sein. Wird diese
Bedingung nicht erfallt, erfolgt unweigerlich die Disqualifikation.
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5. Die Leserjury wird nach AbschluB des Wettbewerbes mittels Frage-
bogens Uber Sieger und Plazierte neutral entscheiden.

Wie Sie in den letzten Ausgaben sehen konnten, geizen wir nicht mit
dem Platz far Ihre Beitrége. Ihre Arbeit wird, je nach Art und Umfang,
auf mehreren Seiten in Farbe erscheinen.

Far alle verdffentlichten Beitrdge erhalten Sie das entsprechende
Honorar sofort nach dem Erscheinen der entsprechenden Ausgabe
des Eisenbahn-Journals.

Zusétzlich gibt es zu gewinnen:

Fiir den ersten Preis DM 3000,—
Fiir den zweiten Preis DM 2000,—
Fiir den dritten Preis DM 1000,—

sowie weitere Geld- und Sachgewinne im Wert von iber DM 5000,—!
Also, es bleibt noch gentigend Zeit, lhre Anlage oder Ihr Diorama zu
planen, zu bauen und zu fotografieren (ca. 8 — 15 Dias) und mit einem
Baubericht und einem Gleisplan an unseren Verlag zu schicken! Allen
Bauherren und denen, die es noch werden wollen, wiinschen wir
jedenfalls viel SpaB bei der Arbeit und gutes Gelingen!

lhr Hermann Merker Verlag



Bild 1: Immer im Kreis herum geht es auf der vielseitigen Spielanlag

Im Jahre 1951 fing es ¢n

Nicht einfach war es, aus den vielen inzwi-
schen eingegangenen Leserarbeiten zum
Thema “Spielanlage” die richtige auszuwah-
len. SchlieBlich haben wir uns far eine
Marklin-Anlage entschieden, die mit den be-

kannten und bewahrten Metall-Gleisen auf-
gebaut worden ist, und das bereits seit den
frthen funfziger Jahren. Sicherlich ist die
Geschichte der Anlage von Werner Feld

typisch far eine groBe Zahl unserer Hobby-

huppen beheimatet eine internationale Fahrzeugpalette aus den versc

von Werner Kornfeld. Auf fanf elektrifizierten Parallelkreisen he

ht Hochbetrieb.

Kollegen.

Eines schénen Tages, es wird wohl an Weih-
nachten gewesen sein, hielt der junge
“Eisenbahner” seine erste Anfangspackung
in Handen. Eine Dampflok — die Baureihe
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Bild 3: Viel Abwechslungsreich

war damals nicht so wichtig — und drei aus
Blech gefertigte Personenwagen und Gleis-
sticke, gerade soviel, wie man fiur ein klei-
nes Oval bendtigte. AuBerdem war noch ein

Trafo dabei. Minuten spater, nachdem die
Gleise problemlos zusammengesteckt wor-
den waren, kam bereits “Leben“ in die
Dampflok. Zuerst wurde zogernd der rote
Regler auf dem Trafo nach rechts gedreht
und dann immer weiter, bis der kurze Perso-
nenzug mit rasanter Geschwindigkeit seine
Runden drehte.

Wahrend vieler Jahre entstand nun auf einer

Bild 4: Dies mtansicht der Be

gibt's im Bahnhof. Nebeneinander verkehren ein mod

Holzplatte eine festmontierte Anlage. Viele
“Neuheiten* zdhlen inzwischen zum Ein-
satzbestand. Fahrzeuge aus einigen europé-
ischen Bahnverwaltungen winden sich
durch die engen Radien und sorgen so fir
einen sehr abwechslungsreichen Betrieb.
Stellvertretend fur die DB sind unter ande-
rem Elektrolokomotiven der Baureihen 120,
110 und 140 im Einsatz. Die OBB ist mit einer
Lok der Reihe 1043 vertreten; die Eidgenos-
sen zeigen stolz ihr berihmtes Krokodil und
auch eines ihrer modernsten Triebfahrzeu-
ge, eine Lok der Baureihe Re 4/4'V. AuBer-

bsanlage wurde mit einem Fischauge aufgenommen.

ner DB-Schnellzug, eine skandina

e Garnitur und ein Per nit Donnerbi

dem kénnen auch Garnituren aus skandina-
vischen Landern beobachtet werden. Es tut
sich also einiges auf dieser im Laufe der
Zeit gewachsenen Anlage. Sie hat in all den
Jahren stets zur vollen Zufriedenheit des Be-
treibers flr storungsfreien Betriebsdienst
gesorgt. Auch dann, wenn gelegentlich fir
einige Monate eine “Ruhepause” eingelegt
wurde. Ein Beweis mehr fur die enorme Be-
triebssicherheit des Marklin-Systems!

Klaus Eckert

Alle Fotos: W. K.
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Bild 1: Das Modell der “Saxonia“, deren Vorbild von Professor Schubert entworfen wurde, ist mit einem kurzen Zug unterwegs.

»Schmankerl« aus der Landerbahnzeit

Ausgewadhlte Fahrzeuge von 1837 bis 1904

Einen eisenbahngeschichtlich weit ge-
spannten Bogen stellt dieser Beitrag dar,
der uns bis in die dreiBiger Jahre des 19.
Jahrhunderts zurickfiihrt. Peter Dressel-
haus, unseren Lesern bestens bekannt
durch seine Beitrdge im Rahmen der Serie
“Epochegerechtes Zubehdr®, zeigt einige

seiner Modelle, die aus der Zeit von den An-
fangen des Schienenverkehrs bis zur Jahr-
hundertwende stammen. Natdrlich muB
auch ein anderes bedeutendes Ereignis er-
wahnt werden, die Erfindung des Otto-
motors und die daraus folgende Entwick-
lung des ersten “Automobils” im Jahre 1885.

Die ersten deutschen
Lokomotiven

Die Eisenbahnstrecke von Leipzig nach
Dresden war die zweite in Deutschland ge-
baute und die erste im Kénigreich Sachsen.
Am 24. April 1837 konnte das erste Teilstick

Bild 2: Die erste Berliner Eigenentwicklung auf dem Lokomotivsektor wurde bald in eine Bahnmeisterdraisine umgebaut. Dabei erhielt der Tenderteil eine Kabine,




Bild 3: Dieser Zug der Berlin-Poisdamer Eisenbahn-Gesellschaft ist mit einer von der amerikanischen Firma Norris gelieferten Lokomotive bespannt.

Leipzig — Althen eroffnet werden. Am 7. mung Obergeben worden. Im Eréffnungszug,  personlich Platz genommen. In einem re-
April 1839 war dann die zunachst nur ein-  der von zwei englischen Lokomotiven (“Ste-  spektvollen Abstand folgte dann die erste
gleisig ausgefiihrte Strecke auf der gesam- phenson* und “Elephant") gezogen wurde, deutsche Lokomotive, die von Professor
ten Lange von 115 km festlich ihrer Bestim- hatte auch der Kénig von Sachsen héchst Schubert entworfene “Saxonia“ (Bild 1).

Bild 4: Maschinen des gleichen Typs, mit einem Torftender gekuppelt, wurden bei den GroBherzoglich Oldenburgischen Staatseisenbahnen eingesetzt.







Bild 8: Berta Benz auf ihrer Fernfahrt im Jahre 1888. Ihre beiden S&hne (nicht im Bild) ruhen

sich noch vom schweiBtreibenden “Nachschieben* aus.

Am 29. Oktober 1838 wurde die Strecke Ber-
lin — Potsdam fur den Verkehr freigegeben.
Eine Berliner Eigenentwicklung auf dem
Lokomotivsektor lieB folglich nicht lange
auf sich warten. Dr. Kufahl, Dozent an der
Berliner Universitat, baute in seiner Werk-
statt 1839 die erste betriebsfahige Lokomo-
tive. Doch sie tat nicht lange Dienst auf der
Berlin-Potsdamer Eisenbahn, denn schon
bald wurde sie in der Maschinen- und Loko-
motiv-Bauanstalt A. Borsig in eine Bahn-
meisterdraisine umgebaut. Dabei erhielt der
Tenderteil eine Kabine (Bild 2).

Lokomotiven aus Amerika

Fir die Berlin-Potsdamer und die Berlin-
Frankfurter Eisenbahn-Gesellschaft wurden
1842 von der amerikanischen Firma Norris
insgesamt 14 im Jahre 1841 gebaute 2'A n2-

Daimler konstruiert.

Lokomotiven geliefert. Die Modellfotos (Bil-
der 3 und 4) zeigen nicht nur einen Zug der
Berlin-Potsdamer Eisenbahn, der von einer
der beiden Norris-Lokomotiven gezogen
wird, sondern auch eine Maschine gleichen
Typs im Bauzugdienst bei den GroBherzog-
lich Oldenburgischen Staatseisenbahnen,
jedoch mit einem anderen Tender und einem
Kastenaufbau fur Torf. Wie kam es dazu?
Nach Ubernahme der Berlin-Frankfurter
Eisenbahn-Gesellschaft durch die Nieder-
schlesisch - Markische Eisenbahn - Gesell-
schaft (NME) 1845 gelangten auch die zwolf
Norris-Lokomotiven an die NME. Zwei dieser
Maschinen wurden 1866 dort ausgemustert
und von der Oldenburgischen Staatseisen-
bahn erworben. Auf dem Wasserweg trafen
die Lokomotiven im Juli 1866 in Oldenburg
ein. Da der Bedarf an éffentlichen Verkehrs-
mitteln im GroBherzogtum Oldenburg eher

Bild 9: Peter Dresselhaus hat im Modell den ersten Lkw nachgebaut. Das Vorbild wurde von

gering war, fand die erste Streckenerdffnung
erst im Juli 1867 statt (Oldenburg — Bre-
men). Beim Bau waren dann die beiden
“Amerikanerinnen* im Einsatz, und bis
1871/1872 blieben sie im Dienst. Peter Dres-
selhaus hat entsprechende Tender geschaf-
fen und auf diese Weise den unterschiedli-
chenVerwendungszweckder Norris-Lokomo-
tiven Gberzeugend nachgestellt.

Tenderloks der
Badischen Staatsbahn

Wenden wir uns nun zwei Tenderlokomoti-
ven der Badischen Staatseisenbahnen zu.
Es handelt sich hierbei um Modelle (Bilder
5 — 7) der badischen Gattung Ib und le. Im
Zuge einer rationellen Betriebsflihrung der
Zugférderung tber die Eisenbahn-Schiffs-

Bild 10: Das von Carl Benz entwickelte Dreirad und der Lkw von Daimler geben sich ein (historisch nicht Oberliefertes) “Stelldichein® auf einer Bricke.




Bild 11: Aus der amerikanischen Auto-Produktion stammt das Vorbild dieses Oldsmobile. Rechts daneben steht ein Elektro-Lkw aus dem Jahre 1899 (Modell: Pitter's Papp-Kisten). Im Hin-

tergrund erkennt man die wirtt. T 2.
Bild 12: Modell der Klasse T 2 der Wirttembergischen Staatseisenbahnen. Die Luftbeh&lter waren bei der abgebildeten
T 1007 auf dem Dach montiert.

-
-.

briucke in Speyer gab die Pfalzbahn 1878
zwei ihrer “Brickenlokomotiven* an die Ba-
dischen Staatseisenbahnen ab, wo sie als
Gattung Ib gefuhrt wurden. 1893 wurde eine
weitere Maschine fir den Schiffsbriicken-
dienst in Speyer geordert, und als Gat-
tung Ib? eingereiht. Alle drei Lokomotiven
wurden von der Deutschen Reichsbahn 1920
Ubernommen und erhielten 1925 die Bau-
reihenbezeichnung 887°. Das Bw Heidel-
berg setzte sie bis 1926 vor Zlgen Uber die
Schiffsbriicke in Speyer ein.

Fur den Nebenbahndienst stellten die Badi-
schen Staatseisenbahnen ab 1878 B n2-
Lokomotiven in Dienst. Von der Gattung Ib
unterschieden sie sich vor allem in den Kes-
selaufbauten, durch eine hohere Kessellage
und gréBere Treibrader. Von den zwischen
1878 und 1893 in sechs Lieferungen be-
schafften 30 Lokomotiven, die als Gattung
le'® bezeichnet wurden, sind 25 Exemplare
von der Deutschen Reichsbahn Ubernom-
men worden. |hre Baureihenbezeichnung
lautete ab 1925 ebenfalls 8875,

Unverwiistlich: Die
wiirttembergische T2

Zwischen 1896 und 1904 lieferte die Maschi-
nenfabrik Heilbronn zehn Lokomotiven der
Klasse T 2an die Warttembergischen Staats-
eisenbahnen. Das Vorbild des von Peter
Dresselhaus vorgestellten Modells (Bild 12)
wurde 1904 geliefert und hatte die Betriebs-
nummer 1007. Ein charakteristisches Merk-
mal dieser Gattung sind die Scheibenrader.
Mit Sicherheit waren zwei dieser fast unver-
wistlichen Lokomotiven bei Industriebetrie-
ben noch in den sechziger Jahren taglich im
Einsatz.
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Bild 13: Der Akkumulatorentriebwagen der Wirt

Ein Sonderling: Der
Akkutriebwagen AW 1

Ein ganz besonderes Fahrzeug stellt der
Akkumulatorentriebwagen der Warttember-
gischen Staatseisenbahnen dar (Bild 13). Er
wurde aus einem Personenwagen der Gat-
tung E (Durchgangswagen 3. Klasse) gebaut
und mit einem Trieb- und einem Laufdrehge-
stell ausgestattet. Die FUhrerstdnde befan-
den sich auf den Plattformen. Die Bezeich-
nung des Fahrzeuges lautete AW 1. Auch
sein ungewdohnlicher Anstrich, elfenbein/
hellblau, zeigte deutlich, daB es sich hier
um ein Einzelstiick handelte. Der Triebwagen
war zundchst zwischen Stuttgart und Cann-
statt, spater zwischen Ravensburg und
Friedrichshafen eingesetzt. Nach dem Aus-
bau der Batterien und der FUhrerstande fand
der Wagen im Werkzug der Hauptwerkstatte
Esslingen Verwendung.

Das “Dreirad“ von Benz
und die ersten Lkws

Dieses Ereignis kann natdrlich nicht Uber-
gangen werden: Carl Benz entwickelte 1885
das erste Automobil! Peter Dresselhaus hat
ein, in kleiner Auflage von der Firma Dann-
hausen in vergoldeter Ausfihrung gefertig-
tes Modell Oberarbeitet (Bild 8). Am Steuer
des Fahrzeuges nahm 1888 eine Frau Platz:
Berta Benz. Dieser Dame ist es zu verdan-
ken, daB das Automobil erst so richtig be-
kannt wurde; denn ihre Fernfahrt von Mann-
heim nach Pforzheim (180 km) sorgte fir
Aufsehen. Unterwegs hatte Frau Benz, die
von ihren beiden Séhnen begleitet wurde,
mit einigen Schwierigkeiten zu k&dmpfen. In
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gischen Staat

Wiesloch muBte in der dortigen Apotheke
das notwendige Benzin erworben werden.
Einen gerissenen Antriebsriemen ersetzte
Berta Benz durch einen Strumpf! Dieses
“Wagnis* fuhrte zu steigender Popularitat.
AuBerdem konnten auch wichtige techni-
sche Erkenntnisse gewonnen werden, denn
es stellte sich bei den “Bergfahrten” heraus,
daB die Getriebelibersetzung unzulénglich
war. Deshalb mubBten beide Séhne zum
“Schiebedienst" herangezogen werden. Den
ersten Lkw mit Ottomotor baute Gottlieb
Daimler 1896. Jetzt hat Peter Dresselhaus im

bahnen, ein Einzelgénger, fiel besonders durch seine Farbgebung auf.

Eigenbau ein Modell realisiert (Bild 9). Beim
Vergleich mit dem 1899 gebauten Elektro-
Lkw (Modell von Pitter's Papp-Kisten) falit
auf, daB der Elektro-Lkw eine fast doppelt
so groBe Ladefldche hatte.
Nun haben wir einige “Schmankerl” aus der
Landerbahnzeit prasentiert. Die Abbildun-
gen werden sicher Ihr Interesse fir eine be-
wegte Zeit wecken — obwohl, aus verstand-
lichen Grinden — kaum eines der Modelle
jemals in groBer Serie gefertigt werden wird.
Klaus Eckert

Bild 14: Als Vorschau ins 20. Jahrhundert zeigt diese Aufnahme das Modell eines Flugzeuges aus dem Jahre 1909.

Alle Fotos: M. Franke
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2. grofer internationaler Modellbauwetthewerb des Eisenbahn-Journalis
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Pack die Badehose ein...

... und fahr mit dem Zug an den Strand — GroBanlage nach LBE-Vorbild

Die 1938 verstaatlichte Liibeck-Biichener schon immer zum Nachbau — nicht zuletzt, Jahre durch die Bekanntschaft mit dem
Eisenbahn (LBE) reizte den Eisenbahn-Jour- weil er gebiirtiger Liibecker ist. Die Initial- Baurat Mauck, dem “Erfinder* der beriihm-
nal-Leser Hans-Jorg Windberg eigentlich  ziindung erfolgte dann Anfang der siebziger ten Doppelstockwagen. Er half mit seinen
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Bild 3: Auch eine Abwrackfirma hat sich am Traveufer niedergelassen. Ein alter Dreibaum erleichtert die Arbeit.

Bild 1: Blick unter der Eisenbahnbricke hindurch Gber die Schwartau auf den Einhandsegler Krause, der offenbar gerade vor einem drohenden Unwetter fiichtet. Das dichte Schilf kann
man aus Barbaragras (siehe Eisenbahn-Journal 4/1987, S. 44) oder abgeschnittenen Pinselborsten herstellen.

Erinnerungen, Farbangaben und nicht zu-
letzt einer umfangreichen Fotosammiung,
ein gewaltiges, vorbildorientiertes Anlagen-
konzept zu realisieren. In insgesamt zwdlf-
jahriger Bauzeit entstand daraufhin die auf
diesen Seiten beschriebene Wettbewerbs-
anlage. Doch lassen wir den Erbauer selber
zu Wort kommen:

Von Anfang an stand far mich fest, daB nicht
die eigentliche LBE-Zeit nachgebildet wer-
den sollte, sondern der Zeitraum zwischen

der Verstaatlichung am 1. Januar 1938 und
dem Kriegsausbruch, Dabei war mir sehr
wohl bewuBt, daB es wegen der schon ver-
einzelt angebrachten “Hoheitszeichen* auf
den Loks Probleme beim Nachbau geben
wirde. Trotzdem: Zum einen muBte nicht
jedes Fahrzeug selbst gebaut werden, son-
dern es konnen auch schon mal einige
Reichsbahn-Lokomotiven Uber die Modell-
bahngleise rollen. Zum anderen wurde die
bei mir als Tunnelersatz dienende Autobahn-

bricke tber die Eutin-Lubecker Eisenbahn
(ELE) bei Bad Schwartau erst Anfang 1938
eingebaut. Seitdem bot die als Vorbild
dienende Landschaft zwischen dem Trave-
munder Strandbahnhof und dem Libecker
Schlachthofgebiet — trotz des Krieges —
bis etwa 1975 ein weitgehend unverandertes
Aussehen. Das ermdglicht spater einmal
leichter einen Epochewechsel, woflur dann
aber noch mehr Bundesbahn-Rollmaterial
erforderlich ist.

Bild 4: Das Motiv von ’
Bild 2 im Modell: Die bei-
den altersschwachen
Schiffe haben bereits be-
achtliche Schlagseite

und sind jetzt “reif* zum
Abwracken

Bild 2: Dieses Motiv dien-
te dem Erbauer als Vor-
bild fir die Modellszenen
auf diesen Seiten.
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Bild 5: An der Travemiinder LandstraBe tiberholt gerade ein
umgebauter Lima-Doppelstockzug den gleichfalls in Rich-
tung Traveminde fahrenden Bus der Liibecker Stadtwerke.

Bild 6: Hinter dem Bahnhof Schwartau-Waldhalle verlauft
die nur dreispurig ausgebaute Reichsautobahn von
Libeck-Herrenwyk nach Hamburg.

Natdrlich wurde nicht die gesamte, 17 km
lange Strecke im Modell nachgebildet. Funf
ausgewadahlte Abschnitte, zum Teil noch in
sich verkirzt, wurden aneinandergeftigt:

® Die Bahnhéfe Travemiinde-Strand und
Traveminde-Hafen mit der im Modell auf
drei Meter verkirzten dreigleisigen Verbin-
dungsstrecke, deren drittes Gleis nach

Bild 7: Die Einfahrt in den Bahnhof Schwartau-Waldhalle,
der zwischen der Autobahn und einem Seitenarm der Trave
liegt. Im Hintergrund erkennt man auf der linken Seite
noch die einmindende Strecke von Kiel — Eutin und Neu-
stadt. Die Autobahnbricke verdeckt geschickt die Einfahrt
in den Schattenbahnhof.

Eisenbahn-Journal 4/1988 - 14
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Bild 8: Das Empfangsgebaude des Traveminder Strandbahnhofs mit dem markanten Uhrenturm und dem “Park Hotel* im Hintergrund. Auf der vor dem Seitenfligel der Gepackannahme
angeordneten Drehscheibe wird gerade die schon in Reichsbahn-Farben lackierte 13 001, ex S5 Nr.79 “Wupper® der LBE, gewendet.

Bild 9: Diese Aufnahme aus dem Jahr 1985 zeigt den inzwischen zum Wohnhaus umgebau- Bild 10: Das Vorbildfoto des Travemander Strandbahnhofs beweist, daB der Nachbau dieses
ten Traveminder Hafenbahnhof. markanten Bauwerks im MaBstab 1:87 gut gelungen ist.

Bild 11: Noch nicht ganz fertiggestellt ist das Gelidnde des Travemlnder Hafenbahnhofs. Vor allem am Empfangsgeb&ude missen noch einige “Schénheitsreparaturen* vorgenommen
werden.
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Bild 13: Etwas weiter im Stadtgebiet kreuzt die StraBe “Rose” die Bahnstrecke. Am Ende der “Rose" befindet sich der Ost.
preuBenkai, den gerade die “Tannenberg®, ein Schnelldampfer des Seedienstes OstpreuBen, anléuft.

Bild 14: Durch ein Endoskop wurde diese Stadtrandszene aus der "Hundeperspektive" fotografiert.

Bild 12: Ein Motiv vom Gewerbegebiet auf der Teerhofinsel:
Meierei und Kohlenhandlung in der Mittagssonne.

Niendorf (in den Schattenbahnhof) ab-
zweigt.

® Die “Traveminder LandstraBe® in der
Néhe des heutigen Skandinavien-Kais, eine
markante Baumallee neben der Strecke
nach Lubeck.

® Die Einmindung bei Bad Schwartau in
die Strecke der Eutin-Lubecker Eisenbahn
(ELE) bzw. Deutschen Reichsbahn von Kiel
— Eutin und Neustadt/Holstein. Hierzu ge-
héren der Bahnhof Schwartau-Waldhalle,
das Fabrikgebaude des bekannten Konfitd-
renherstellers und das Stichgleis auf die so-
genannte Teerhofinsel, deren Gewerbege-
biet allerdings sehr frei nachempfunden
wurde.

® Die Gemeinschaftsstrecke der ELE, LBE
und DRG von Bad Schwartau nach Lubeck.
® Die Schlachthofanlage Lubeck, unter
deren Brickenkombination die Zuge in die
Schattenbahnhofe abbiegen. Die doppel-
gleisige Strecke selbst lauft auf die Hinter-
grundkulisse mit den Lubecker TUrmen zu,
wobei ein unter einer weiteren Bricke einge-
paBter Spiegel eine Weiterfuhrung der Glei-
se vortduscht.

Die beiden letztgenannten Strecken und der
Abschnitt “Traveminder Landstrafe" wer-
den optisch lediglich durch eine Baumallee
getrennt (siehe Gleisplan), was jedoch recht
gut gelungen ist, da die zweigleisige Haupt-
strecke in einem Einschnitt verlauft. Einige
Unterschiede zwischen Vorbild und Modell
wird der Betrachter der Bilder natdrlich
immer feststellen kénnen. Eine perfekte
Tauschung kann allenfalls bei Dioramen ge-
lingen, nicht jedoch bei betriebsintensiven
Anlagen.

Gefahren wird im Zweileiter-Gleichstrom-
System, vorwiegend auf Gleis- und Weichen-
material von Roco. Insgesamt wurden 130
Weichen und Doppelkreuzungsweichen ver-
legt, die Gesamtlange aller Gleise betragt
235 Meter. Die Anlage ist in 16 Abschnitte
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Bild 15: Viele Lokmodelle entstanden aus dem Umbau von Industriemodellen: Hier die 88 7002, ex T 1 Nr. 105 der LBE, mit zusatzlichem Tender.

Bild 16: Auf der eingleisigen Strecke kommt die Schonheit der eingesetzten Modelle ausgezeichnet zur Geltung. Die ehemalige G 7.3 Nr.85 der LBE prasentiert sich hier bereits als 56 001
der DRG.

Bild 17: Auf der Teerhofinsel rangiert gerade die 89 901, ex Gt 33.19 Nr101 der LBE.
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Bild 18: Reger Verkehr herrscht auf der Hauptstrecke vor
dem Abzweig. Das Signal zeigt Hp 3, als die 58 601 auf
ihrem Weg nach Travem(nde dem Schnellzug Kiel = Berlin
begegnet. Er wird von einer preuB. S 10.1 gezogen.

Bild19 (Mitte links): Biick vom Fihrerstand der
StromlinienTenderlokomotive 60 002. Die Aufnahme ent-
stand mit Hilfe eines Endoskops.

unterteilt, die wahlweise meinen vier Trafos
zugeordnet werden kénnen. Zwei selbstge-
baute “Walk-Around-Regler® ermdglichen
ein Mitgehen mit jedem Zug entlang der
etwa 14 Meter langen Paradestrecke zwi-
schen Traveminde-Hafen und dem Libecker
Schlachthof. Diese Handregler sind eben-
falls wahlweise jedem der vier Trafos zu-
schaltbar, so daB auch mehrere fahrende
Zuge unter Kontrolle bleiben und “fliegende
Wechsel" zwischen verschiedenen “Mitspie-
lern* moglich sind.

In mehreren Schattenbahnhéfen ermdgli-
chen insgesamt 37 Abstellgleise den Ein-
satz der zahlreichen, vorbildgetreu zusam-
mengestellten Zuggarnituren. Die groBten
Zuglangen betragen auf der Hauptstrecke
zwolf D-Zug-Wagen und 25 bis 30 Guterwa-
gen. Das rollende Material umfaft 21 DRG-,
19 LBE- und sieben ELE-Lokomotiven und
-Iriebwagen. Dank der feinmechanischen
Fahigkeiten und unermidlichen Schaffens-
freude meines Vaters besteht der LBE- und
ELE-Triebfahrzeugpark zu 90 Prozent aus
Um- und Eigenbauten allerbester Qualitét.
Auch unter den DRG-Fahrzeugen befindet
sich so manches, im Handel nicht erhaltli-
che “edle Stuck". Diese Vielfalt setzt sich
im Wagenpark fort. Allerdings ist hier der
Anteil unverdndert verwendeter Industrie-
modelle wesentlich gréBer, da LBE- und
ELE-Fahrzeuge haufig baugleich mit denen,
der Staatsbahn waren.

FahrgenuB auf
der Paradestrecke

Bei der Gelandegestaltung wurde versucht,
die typisch holsteinische Landschaft nach-
zuempfinden. Zur Begrinung der Baume
und Busche verschiedener Hersteller diente
Preiser-Laub, das leider inzwischen nicht
mehr im Handel erhéltlich ist. Markante Vor-
bildgeb&ude wurden im Modell moglichst
exakt nachgebaut. Besonders stolz bin ich
auf die beiden Traveminder Empfangsge-
béude, die nach den alten Bauzeichnungen
aus Vollmer-Mauerplatten entstanden. Aber
auch weniger auffallende Gebidudemodelle
wurden ihren Vorbildern meistens angena-
hert oder zumindestens im typisch nord-
deutschen Stil gehalten. Die MZZ-Hinter-
grundkulisse wurde den Erfordernissen ent-
sprechend angepaBt und teilweise mit zu-
satzlichen charakteristischen Lubecker und
Traveminder Bauten versehen.

Meistens wird derzeit noch ohne Fahrplan,
sozusagen “frei“ gefahren. Die Betriebs-
ablaufe entsprechen jedoch jenen des Vor-
bilds. Fahrplane far “Sommer 1938“ bzw.
“Sommer 1939 sind in Arbeit, und bei Besu-
chen von Eisenbahnfreunden wird hieraus
auch schon mal ein Stuck “vorgespielt”. Es
gibt keine Modellzeit, jedoch erfolgen die

Bild 20: Gepflegte Schrebergarten sind zwischen der Bahn-
strecke und dem Traveufer angelegt. Die Géartner haben
zwar Zeit zum “Klénschnack®, jedoch kaum Augen far die
im Hintergrund vorbeidampfenden “Ungetime". Beach-
tung verdient vor allem das Modell einer 1'D1:Raritét. Diese
ehemalige Zahnradiokomotive der preuf. Gattung T 28
wurde an die ELE verkauft, wo man das Zahnradtriebwerk
ausbaute.
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Lalats v

ker Verkehrsbetriebe in die Stadt

Bild 21: Etwas auBerhalb von Traveminde — und schon wirkt alles etwas landlich und verschlafen. Die Badegéste kénnen auch mit dem Bus der Libe
zuriickfahren,

Bild 22: Landliche Idylle: Die Schwarzbunten auf der Weide zwischen Tremsbach, Schwartauer LandstraBe und der doppelgleisigen Bahnstrecke lassen sich auch bei Hochbetrieb nicht

von ihrer Lieblingsbeschaftigung abhaiten,

Bild 23: Der Gleisplan |48t die GroBe dieser Anlage nur erahnen. Die Paradestrecke vom Traveminder Hafenbahnhof bis zum Libecker Schlachthof hat eine Gesamtlange von 14 Metern
Zeichnung: H.J. Windberg
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Bild 24 (oben): Das Libecker Schlachthofviertel ist ar
reicht. Blick durch das Endoskop (ber die Brickenkombi-
nation auf die Kulisse mit den Schlachthofgebduden

Bild 25 (Mitte links): Hier das Vorbild zum Modell, das auf
Bild 24 zu sehen ist.

Bild 26 (Mitte rechts): Die Hauptstrecke kurz vor dem
Libecker Hauptbahnhoi. Die vordere StraBenbricke ist be-
reits vor einigen Jahren abgebrochen worden.

Betriebsablaufe in vorbildgetreuer Reihen-
folge. Zugkreuzungeti zwischen Travemiinde-
Hafenbahnhof und Schwartau-Waldhalle
midssen allerdings auf einen der beiden
Bahnhofe verlegt werden, da die Strecke im
Modell keine Durchgangsbahnhofe auf-
weist.

Eine besondere Augenweide ist die Fahrt
der Zuge auf der eingleisigen Paradestrecke
direkt am vorderen Anlagenrand. Hierbei
kommt die Schénheit der einzelnen Modelle
und Zugkompositionen so richtig zur Gel-
tung und 146t die manchmal doch gewalti-
gen Mihen der letzten zwélf Jahre beim
Nachbau dieses “Stickchens Heimat"
schnell vergessen... Hans-Jorg Windberg

Bild 27: Gleich ist der Libecker Hauptbahnhof erreicht.
Eine beinahe perfekte lllusion vermittelt der auf diesem
Bild fast unsichtbare Spiegel, der quer (Ober den Gileis
attrappen angebracht worden ist

Alle Fotos: H.-J. Windberg
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Bild 1: Voll in Aktion: Die Hofer 001 150-2 am 14.04.1973 bei Breitengifbach.
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Foto: U. Geum

Dampfiok-Prominenz imEigenbau

Modell der 01 150 auf Roco-Basis

Auf den ersten Blick sieht sie ja aus wie jede  gerade die 01 150 durch Umbau aus dem hin-

andere 01. Dennoch haben drei gute Grinde langlich bekannten Roco-Modell auf die Ra-
unseren Leser Werner Braun dazu bewogen, der zu stellen:

® Als einzige ihrer Baureihe war die 01 150
auf zwei groBen Eisenbahn-Jubilaen vertre-
ten gewesen. Sie dampfte sowohl 1935 als
auch 1985 in Ndrnberg an den Besucher-
tribinen vorbei.

der 01150 (Juni 1967 in Stuttgart Hbf).

komplett eingebaBt (siehe Seite 25 oben).

® Die abgenommene Umlaufschriage ver-
leiht der erst 1973 ausgemusterten Maschi-
ne ein charakteristisches AuBeres. Die mei-
sten 01-Lokomotiven haben bei der DB ihre
Umlaufschrage behalten diarfen.

® Ab Sommer dieses Jahres wird die
01150 als betriebsfahige Museumsdampf-
lok wieder ber DB-Gleise rollen.

Davon einmal abgesehen, zdhlt die Ver-

Bild 2: Auch for diese Lok gilt unser Umbau-Vorschlag: Die 01234 gleicht — nicht nur in der Stirn-Ansicht — weitgehend

Foto: Sammlung Asmus

Bild 3: Das Roco-Modell der 01 202 vor dem Umbau. Das Vorbild dieser Lok hat bei der Bundesbahn seine Frontschrage




Bild 4: Nach dem Umbau: Die Roco-Lok als 001 150-2 vor einem Ade-Schnellzug auf dem Diorama von Albert Rademacher.

wandlung der Roco-Lok in die 01150 zu
jenen UmbaumaBnahmen, die mit verhalt-
nismaBig bescheidenem Aufwand fur Ab-
wechslung im 01-Bestand gréBerer Modell-
Betriebswerke sorgen kdnnen. Allein im Be-
reich der Frontansicht sind dabei groBere
Eingriffe erforderlich. Nach dem Zerlegen
der Maschine (Schraube unter erstem Kup-
pelradsatz |&sen, Leitungen zu den Luftbe-
haltern aus den jeweiligen PaBbohrungen
ziehen) féallt zundchst einmal die Original-
pufferbohle der Laubsdge zum Opfer. Sie
wird spater durch ein entsprechendes Klein-
serienbauteil (Gunther oder Weinert) mit Fe-
derpuffern, Rangiertritten, Bremskupplun-
gen, Schraubenkupplungsimitation und DB-
Lampen ersetzt. Die in der Rauchkammer-
auflage untergebrachte Beleuchtung ent-
fallt samt silbriger Abdeckfolie.

Bei der Roco-Originalmaschine verhindert
eine rotlackierte, dreieckige Auflage den
Durchblick zwischen Rahmen und Front-
schrage. Nun muB dieses Bauteil parallel
zur Loklangsachse so abgefeilt werden, daB
lediglich das Schutzblech des vorderen

Laufrads samt Nietenband erhalten bleibt.
Vor der aus schwarzem Kunststoff gespritz-
ten Rauchkammerauflage bleiben allerdings
rund 2 mm des roten Materials von der Feile
verschont. Die rechteckige Offnung in der
Rauchkammerauflage verschlieBt dann ein
11,5 mm breites, 10,3 mm hohes Fillstick
aus Messingblech oder 0,5 mm starkem
Kunststoff. Die Oberseite dieses Bauteils
muB der Kesselrundung angepaBt werden;
eine 8,5 mm breite, rund 5 mm hohe Ausspa-
rung imitiert dann den Ausschnitt, der beim
Vorbild zur Gewichtseinsparung dient.

Von oben betrachtet, zeigt sich nun noch
immer die Aussparung fur den Lichtleiter
zwischen beiden Rahmenwangen. Sie wird
kurzerhand durch ein passend zugeschnitte-
nes Stick Kunststoff abgedeckt.
AnschlieBend folgt der Bau der beiden cha-
rakteristischen Rahmenvorderteile aus rund
1mm starkem Kunststoff oder Messing-
blech (siehe Zeichnung). Beim Vorbild be-
trug die Starke der Rahmenwangen exakt
100 mm; die fehlenden 0,14 mm werden
mihelos bei der anschlieBenden Lackie-

Bild 5: Auf den ersten Blick ist die gegeniiber dem Basismodell gednderte Stirnansicht der 001 150-2 erkennbar.

rung ausgeglichen. Zuvor sind aber in den
neu gefertigten Rahmenteilen jeweils zwei
Gewichtsbohrungen notwendig. Die vordere
— kreisrund ausgefuhrt — weist einen
Durchmesser von etwa 1,8 mm auf; das hin-
tere Langloch erreicht eine Lange von rund
4,5 mm. Die vordere Langloch-Rundung miBt
im Durchmesser etwa 1,5 mm, die hintere
etwa 2 mm. Der Abstand beider Rahmen-
wangen zueinander sollte nach dem Ein-
kleben 10 mm betragen. Nach dem Auftra-
gen einer Lackschicht in “Triebwerks-Rot*
(beispielsweise von Giinther) ist die Umbau-
aktion im Bereich des Rahmens beendet.
Mit der Laubsage werden anschlieBend die
beiden &uBeren Frontschragen entfernt.
Das starker geneigte Mittelteil bleibt zwar
stehen, ist aber bis auf etwa 1 mm Material-
starke planzuschleifen. Die Aufstiegstritt-
stufen unterhalb der Rauchkammertir er-
halten bei dieser Gelegenheit einen Uberzug
aus Riffelblechfolie.

Um dem Modell die charakteristischen “Ge-
sichtszige" der 01150 zu geben, milssen
nun die Umlaufbleche zu beiden Seiten des




Bild van vorne betrachtet, wird der Un hied besonders deutlich: Roco- Bild 7: . . .und die umgebaute 01 150.
Orig

g Farbe verhilft d

Bild 8: Blick in das Flhrerhaus dem Umbau
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Bild 10: Vorbild de Lok: Im Gegensatz zL at die 0 ich ge g unterhalb der Rau ner eingebit

fehlende Umlau
Bild 11:




L}

R PRY R L I‘ ’

| 01 164

mt‘n- u-l_u-m— Bl

001 180-9

I L s RERLETY

‘“11

Bild 14: Mit Hahmann-
Beschriftung und
Gunther-
Windstauschuten:

001 150-2.

Bild 13 (oben links):
Roco-Originalfihrerhaus
am Modell der 01 202.

Bild 15: Das
Fleischmann-Modell der
01 164 zeigt die richtige
Anordnung der Anschrif-
ten auf der LokfGhrer-
seite.

Fotos 11 — 15: W. Kosak

Bild 16: Bei allen
01-Lokomotiven der DB
waren — wie bei der

01 180 — die Fihrerhaus-
anschnften u.r,-gpn des

Lokfahrerseite nicht mit-
tig plaziert.
Foto: D. Kempf

Bild 17: Skizze for die
Frontpartie der 001 150-2
in doppelter HO-GréRe,
Zeichnung: E. Meier wr

Kessels verlangert werden. Dazu sind zwei
jeweils 5,5 mm lange, 7,5 mm breite Recht-
ecke aus 0,8 mm starkem Kunststoff oder
Messing zu schneiden und anschlieBend
stumpf an die Enden der Roco-Umlauf-
bleche zu kleben. Als Abdeckung dient an
beiden Seiten je ein 6 mm langes, knapp
8 mm breites Stick Riffelblech. Nach dem
Ankleben werden die Umlaufblech-Verlan-
gerungen wie folgt lackiert: Seitenkanten
rot, Ober- und Unterseite schwarz.

Vor der Jungfernfahrt ist aber noch die Taufe
zu vollziehen. Nummernschilder (001 150-2)
von Hahmann (BerthelstraBe 13, 5758 Fro-
denberg-Dellwig) werden an Rauchkammer-
tdr, Fuhrerhaus-Seitenwanden und Tender-
rickwand plaziert. Die werksseitig aufge-
druckten Beheimatungsanschriften (BD Re-
gensburg, Bw Hof) treffen fur das Vorbild
der Maschine zu. Freilich empfiehlt es
sich — wenn die Lok schon mal zerlegt
ist — das Modell bei dieser Gelegenheit je
nach Lust und Laune noch ein wenig zu
Uberarbeiten. Werner Braun hat an seiner
Lok eine Reihe weiterer UmbaumaBnahmen
durchgefthrt, die anhand der Bildtexte er-
lautert werden. Willy Kosak




Bild 18: Die Rickseite des RocoT 34Tenders. . . Bild19: .. .wird durch Weinert-DB-Laternen und nachtraglich montierte Klappenziige
gesupert.

Bild 20: Der bewihrte RocoTriebtender mit Kunststoff-Kohleimitation. . . Bild 21: . . .bekommt im Zuge der UmbaumaBnahmen Weinerl-Aufsatzbleche und echte
Kohle verpaBt.
Bild 22: Windschirme dieser Bauart trugen nur wenige Bild 23: Die meisten Loks waren mit Stauschuten dieses Bild 24: Pumpentausch: Luft- und Speisepumpe unserer

DB-O1er. Typs ausgestattet. Umbaulok stammen von Ginther. Fotos 18 — 24: W. Kosak
WA . ’
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Bild 1: An der Mauer des bereits halb verfallenen Gebaudes lehnt ein Preiser-Fahrrad, das anscheinend noch gut in Schuf
ist. Die Tor wurde mit einer Vollmer-Plastikplatte “zugemauert”.

Alles Sc

Autoverwertung

Viel Schrott auf wenig Raum? Im MaBstab
1:160 sind der Phantasie keine Grenzen ge-
setzt. Journal-Leser Andreas Gépfert gestal-
tete auf einer Flache von nur 15 x 30 cm ein
Schrottplatz-Diorama in BaugréBe N, bei
dessen Anblick dem Normalsterblichen
Bild 3: Etwas abseits steht das Prachtstick eines BMW 501 - natdrlich gehért es dem Gebrauchtwagenhéndier. Alle Auto- unter den Autobesitzern das Herz blutet.
modelle stammen von Wiking und wurden einer farblichen Nachbehandlung unterzogen. Zerbeulte Daimler und verstimmelte Rolls-
r ' " Royce sind achtlos ubereinander gestapelt;
auf einem schwarzen “Chevy“ rostet ein
NSU Ro 80 — das “Auto des Jahres" aus den
spaten Sechzigern und Vorlaufer aller mo-
dernen “Keilform-Einheitslimousinen*
vor sich hin. Einigen Veteranen blieb jedoch
die Schrotthalde erspart. Sie warten jetzt —
nach fachménnischer Restaurierung — auf
Kéaufer, die bereit sind, fir einen Opel Admi-
ral DM 6400, oder fiur einen Citroen mit der
bekannten Superfederung DM 4900-- zu “ble-
chen”. Das beste Stuck hat sich allerdings
der Schrottplatzbesitzer und Gebraucht-
wagenhéandler selbst gesichert. Etwas ab-
seits steht das unverkaufliche, blitzblank
polierte Prachtexemplar eines BMW 501.
Ebenso wie viele Vorbilder der Wiking-Auto-
modelle wurde auch das Kleindiorama von
Andreas Gopfert inzwischen “verschrottet”.
Lediglich das Geb&ude soll einmal in eine
Modellbahn-Anlage integriert werden. Fiir

Bild 2: Nachdem die fahrbereiten Autoveteranen fachmannisch hergerichtet wurden, warten sie jetzt auf Kaufer.
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in BaugroBe N

den Verputz des abbruchreifen Modellhau-
ses wurde (brigens Fliesenkleber verwen-
det, der nicht nur langer verarbeitet werden
kann als Gips, sondern auch eine natarli-
chere Farbe aufweist. Die Autos verdanken
ihr schrottreifes Aussehen der Anwendung
von Brachialgewalt. Die teilweise aufgesag-
ten Gehause der Wiking-Modelle wurden
vorsichtig erhitzt (Achtung: Blasenbildung!)
und dann mit einem Schraubenzieher “in
Form* gebracht. Thomas Hilge

Bild 4 (oben): Trotz of
fensichtlicher Alters-

S che blieb einigen
alten “Blechkutschen*
die Schrotthalde er
spart. Zu beachtlichen
Preisen werden sie
jetzt als Liebhaber-
stiicke angeboten,

Bild 5 (Mitte rechts):
Achtlos wurden hier
MNobelkarossen von
Mercedes und
Rolls-Royce
Obereinandergestapelt.

Bild 6: MiBtrauen ist
hier angebracht!

DM 7300~ far den wei-
Ben Opel Rekord
scheint doch eher ein
Phantasiepreis zu sein
Alle Fotos: A. Gopfert




Bild 1: Nach Motiven aus den dreiBiger Jahren hat Roland Baur seine Anlage gestaltel. Dabei darf die “Farben AG" von Kibri natirlich nicht fehlen.

2. groBer internationaler Modellbauwettbewerb des Eisenbahn-Journals

-.-IIIIIIIII.IIIIIIIIIIIIII ARARRRRNY
Ein Schweizer auf Abwegen

Oder wie ein Eidgenosse zur Deutschen Reichsbahn kommt

Was liegt fur einen Schweizer Modelleisen-
bahner naher, als sich Anregungen fir sein
Hobby in der heimatlichen, gebirgigen Um-
gebung zu holen? Und was es da far herrli-
che Motive zu bewundern gibt! Neben den
Strecken der SBB sind natirlich auch die
zahlreichen Privatbahnen einen Besuch
wert. Fur unseren Schweizer Leser, Roland
Baur, sind in seiner Heimat Berge und Taler,
Flusse und Seen offenbar zu reichlich vor-
handen. Zudem waren ihm auf den Schwei-
zer Strecken — wegen der raschen Elektrifi-
zierung — immer schon zu wenig Lokman-
ner dabei, die mit Regler und Kohlenschau-

fel eine ordentliche Dampffahne in den Him-
mel schickten. Also schnell der schweizeri-
schen Idylle — selbstverstandlich nur bei
modellbauerischen Unternehmungen — die
kalte Schulter gezeigt und hintber nach
Deutschland, in die dreiBiger Jahre, in die
Reichsbahnzeit!

So ist eine zimmergroBe Anlage mit den Ab-
messungen von ungefahr 420 x 450 cm im
Entstehen. Um bei dieser GréBe dann auch
spéater gute Zugriffsmoglichkeiten zu haben,
sind zwei Einstiegsbereiche vorgesehen.
Das Modell der “Farben AG" von Kibri kann
deshalb auch abgenommen werden. Eine

Bild 2: Von Jordan stammt dieser Lkw, den Roland Baur farblich Oberarbeitet hat.

T T—

Vielzahl der verwendeten Geb&aude stammt
aus den Sortimenten der bekannten Herstel-
ler. Durch Austausch und Kombination ein-
zelner Bauteile entstanden einige vollig
neue Gebaude nach individuellen Vorgaben.
Diese Arbeitsmethode, das “kit bashing®,
erfreut sich vor allem in den USA einer enor-
men Popularitat, findet aber erfreulicherwei-
se auch in unseren Breiten mehr und mehr
Freunde. Auf der Anlage von Roland Baur
entstand auf diese Weise unter anderem
auch der Kohleumlad und zwar aus der Ze-
chenanlage von Faller und Bauséatzen von
Woodland Scenics. Zahlreiche Kleinteile
aus den Zubehdrprogrammen einiger US-
Hersteller (u. a. Woodland Scenics, Chooch,
Wheel Work, Jordan) erméglichen eine epo-
chegerechte Gestaltung.

Noch ist die Anlage in vielen Teilen nur auf
dem Papier vollendet. Fertiggestellt ist je-
doch dasumfangreiche Bw mit seinen Gleis-
anlagen und Versorgungseinrichtungen so-
wie eine zweigleisige Hauptbahn, die als
Paradestrecke dienen wird. Hier kénnen die
zugkraftigen Giterzuglokomotiven und ele-
gante, stromlinienférmige Schnellzugloko-
motiven zeigen, was in ihnen steckt. Die
Paradestrecke ist fur zwei verschiedene
Stromsysteme eingerichtet. Wéahrend das
eine Richtungsgleis von Gleichstromfahr-
zeugen befahren wird, erkennt man auf dem
anderen die Punktkontakte auf den Schwel-
len; hier wird mit Wechselstrom gefahren.
Im Einsatz befinden sich Fahrzeuge vieler
Hersteller; einige Fahrzeuge von Marklin
sind entweder fur das Gleichstromsystem
oder fur das Gleichstromsystem mit Mittel-
leiter umgebaut worden, weil im Bw-Bereich
mit diesem Stromsystem gefahren wird.
Zahlreiche Lokomotiven und Wagen wurden
far die gewahlte Epoche, die frihen dreiBi-

Eisenbahn-Journal 4/1988 - 30



Bild 3: Im Bahnbetriebswerk mittlerer GréBe sind alle zur Versorgung der Dampflokomotiven notwendigen Einrichtungen vorhanden und sinnvoll angeordnet.

ger Jahre, umgebaut, umbeschriftet und teil-
weise auch umlackiert, da sie nurin der Aus-
fihrung und Farbgebung einer LAnderbahn
erhaltlich sind. Zur(stteile von Weinert,
Gunther und Gerard machten aus einigen
schon betagten Lokmodellen zwar keine

Supermodelle nach heutigen MabBstaben,
ein optischer Gewinn lieB sich aber allemal
erzielen. Beschriftungssatze von Gassner
und Spieth sorgen fir recht exakte Beschrif-
tung von Lokomotiven und Wagen. Mit Far-
ben von Humbrol ging es dem allzu schénen

“Neulack" der Fahrzeuge an den Kragen;
vorbildgerechte Betriebsspuren wirken nun
eben realistischer.

DaB die Drehscheibe von Marklin keines-
wegs zum alten Eisen gehért, hat Roland
Baur nachdriicklich bewiesen. Ohne FleiB

Bild 4: Die stromlinienférmige 03.10 von Fleischmann eilt an einer Blockstelle vorbei. Im Eigenbau entstand die Signalbriicke. Auf dieser Aufnahme kann man sehr gut die unterschied-

lichen Betriebsarten erkennen.

W ie e s
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Bild 5: Zur Bewaltigung der umfangreichen Rangieraufgaben stehen einige Tenderlokomotiven der Baureihen 86 und 89 zur Verfligung.

Bild 8 (rechte Seite): Eine Lokomotive der Baureihe 58 ist mit einem schweren Goterzug auf der Paradestrecke unterwegs.

T

Bild 6: Handarbeit ist Trumpf! Auf dem Firmengeldande der “Ruhrkohle AG" arbeiten muskulése Figuren.

Bild 7: Mit Fahrzeugen von Jordan und Brekina sind die Niederbordwagen beladen. Offensichtlich erhait die lokale Feuerwehr neue Fahrzeuge.
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Bild 9: Farblich Uberarbeitet wurde das Fabrikgebaude von Faller, das als mechanische Werkstatt dient. ) . )
gibt es aber auch hier keinen Preis, denn es

steckt doch eine Menge Arbeit dahinter, bis
das antiquierte Stiick zu einem ansehnli-
chen AuBeren kommt. Auch das Innenleben
muB verandert werden. “Grundkenntnisse
der Metallbearbeitung wie Anreifen, Bohren
und Feilen*, hadlt Roland Baur fir den zum
Umbau Entschlossenen erforderlich. Da
auch weitere Gleisanschlisse vorgesehen
sind, sollten diese zweckméBigerweise dort
angeordnet werden, wo bereits Vierkantaus-

Bild 14: Gleisplan des bereits durchgestalteten Anlagenteils.

:

T
&

Bild 11: Die Lokwerkstatt entstand im Selbstbau aus Pola- und Vollmerteilen.

Bild 12: Eine Dampflokomotive der Baureihe B1 rangiert einen offenen Giterwagen mit Bremserhaus.

Legende zum Gleisplan

1} Schrottbansen
2) Mechanische Werkstatte
3) Rohrblasgeriist mit Kompressorhaus
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Bild 10: Von MZZ stammen die Hintergrundelemente. Vor
dem Fabrikgebfiude erkennt man eine Lorenbahn.

sparungen fur den Stift des Entriegelungs-
magneten vorhanden sind. Nach dem Um-
bau ist auch die direkte Gleisvorwahl még-
lich. Der Antrieb ist far Gleichstrombetrieb
eingerichtet worden, damit konnte auch das
storende Schnarren der Schaltanker der Ent-
riegelungsmagneten behoben werden. Rif-
felblech ersetzt hier den Mittelleiter. Optisch

Bild 13: Eingeschottert und farblich behandelt wirkt das Marklin-Gleis recht ansprechend. Einige Weichenantriebe konnten
aus technischen Griinden nicht unter der Platte montiert werden.

aufgemobelt wurde auch das Drehscheiben-
héuschen. Aus feinkdrnigem Schleifpapier
erhielt es eine neue Eindeckung; die Seiten-
wéande sind mit Holz verkleidet. Zur Voll-
endung des Umbaues tragt eine entspre-
chende farbliche Nachbehandlung entschei-
dend bei.

einen automatischen Betriebsablauf ver-
zichtet. Die Bedienung der Signale und Wei-
chen im Bereich des Bahnbetriebwerkes er-
folgt Gber Drucktasten. Ein GBS wird vor-
aussichtlich nicht gebaut werden.

Auch fir die Zukunft winschen wir unserem
Leser Roland Baur weiterhin reichlich (Mo-

Mit Ausnahme der Paradestrecke wird auf  dell)-Dampf. Klaus Eckert
. o
S~ Lorenbahn HOe L= o e— B
f"“'\-—.____—--—-‘--_-.'-—-- e — — — — it e — — ._.—F"--—F— El\‘
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WERK
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4) Lokwerkstatt mit Untersuchungsgrube
5) Alter Wasserturm
6) Rundschuppen

7) Wasserturm
B) Werkhalle mit Bockkran
9) Drehscheibe

10) Kohlebansen
11) Bekohlungsanlage
12) Verwaltungsgebidude

ZECHE
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Laubbaume mit maBstablichen Bléittern

Perfekte Modell-Vegetation des Miinchner Herstellers Silhouette

Bild 1 (oben): Mit zwei
bayerischen Lokalbahn-
giterwagen im Schlepp
rolit die D VIl von Fuchs
an Frahherbsteichen aus
dem neuen Silhouette-
Programm vorbei.

Foto: W. Kosak

Bild 2: Besonders fein
wirkt das Astwerk dieser
herbstlichen Silhouette-
Buchen im Gegenlicht.

Bild 3 (rechte Seite,
oben): Der Zauber des
Herbstes laBt sich bei
diesen Laubb&umen in
den frihherbstlichen
Farben bereils erahnen,

sonders reizvolles Dio-
ramenmotiv!

Bild 4 (rechte Seite,
unten): Die Trauerweide
mit ihrem typischen
Blattwerk wird auch im
Silhouette-Programm
lieferbar sein.
Werkfotos Silhouette
(W. Kosak)

Eine Anregung flr ein be-

Fdr anspruchsvolle Anlagen- und Dioramen-
gestalter ist der Minchner Designer und
Modellbaum-Hersteller Albert Rademacher
langst kein unbeschriebenes Blatt mehr.
Seit rund funf Jahren vertreibt er unter dem
Firmennamen Silhouette, vorwiegend in der
BaugréBe HO, Super-Modellbdume, die alle
charakteristischen Merkmale ihrer natirlich
gewachsenen Vorbilder aufweisen. Entspre-
chend unterscheiden sich also auch Birken,
Buchen, Eichen, Trauerweiden und Pappeln
aus dem Silhouette-Programm in Rinden-
struktur, Farbgebung, Wuchs, Stammhéhe
und Kronenbildung voneinander.

Nun hat der Minchner seine Modell-Vege-
tation weiter perfektioniert. MaBstébliche
Blatter in arttypischer Form und Farbe zie-
ren seit kurzem anstelle der bislang ubli-
chen Schaumstoff-Flocken die Laubbdume
aus dem Hause Silhouette. Der feine Unter-
schied |aBt Modellbahner- und Fotografen-
herzen héherschlagen. Vor allem beim Be-
trachten aus allerndachster Nahe ist zu er-
kennen, daB beispielsweise Eichenblatter
— in absolut maBstéablicher GroBe, wohlge-
merkt — die typischen, gelappten Umrisse
des Vorbildlaubs aufweisen. Im Gegensatz
dazu zeigen die wesentlich kleineren Birken-
und Pappelblatter ihre typische, abgerun-
dete Dreiecksform. Natirlich tragt auch die
Rotbuche von Silhouette ihr eigenes Laub.
Die Buchenblatter haben einen ellipsenfor-
migen UmriB. Die Blattsorte Nummer 4 —
schmal, langlich, mit abgerundeten Enden
— “wachst” an der Trauerweide des glei-
chen Herstellers.
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Zudem unterscheiden sich die Modellblatter
nicht nur in Form und GrdéBe voneinander,
sondern weisen auch die jeweils passende
Farbgebung auf. Dabei hdngt der Eindruck
wiederum vom Lichteinfall ab; gegen den

Himmel betrachtet, erscheint das Laub
transparenter als im Auflicht.

Nataurlich darfen bei soviel Vorbildnéhe
auch die Jahreszeiten nicht vergessen wer-
den. Frihherbst-Birken und -Pappeln tragen

einen Teil ihres Laubs bereits im typischen
Gelbton, wéhrend welke Blatter an herbstli-
chen Eichen und Buchen eher eine Braun-
farbung aufweisen. Fir die Gestaltung win-
terlicher Motive sind samtliche Silhouette-




Bild 5: Unbelaubte Silhouette-Buchen sorgen auf diesem Diorama fir eine spatherbstliche Stimmung. Werkfoto Silhouette (W. Kosak)

Bild 8: Auch im Herbst gibt es schéne Tage. Im Schatten einer Birkenallee dost eine Preiser-Kuh in der Nachmittagssonne. }
Bild 6: Nahaufnahmen bringen die exzellente Wirkung des maBstéblichen HO-Laubs von Silhouette Bild 7: Unter zwei Frahherbstpappeln am Ufer eines Weihers labt sich ein
voll zur Geltung. An einer méachtigen Eiche vorbei rolit die D VIl von Fuchs talwérts. HO-Rindvieh an dem saftigen Grin,

Y
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Bild 9: Den Vergleich mit
der Matur brauchen die
Silhouette-Laubbdume
wabhrlich nicht zu
scheuen (siehe Foto auf
der rechten Seite).

Bild 10: Auch die Umge-
bung muB stimmen!
Selbst das schonste
Fahrzeugmodell wirkt
erst in naturgetreuer
Landschaft wirklich
“gcht”,

Fotos 6 — 10: W. Kosak

Laubbdume auch kahl erhaltlich. Umgekehrt
kénnen Selbstbau-Spezialisten unter den
HO-Forstern das neue Silhouette-Laub -
Markenname “Silflor* — demnéchst auch
einzeln kaufen.
Grundséatzlich gibt es die Laubbdume von
Silhouette im Erscheinungsbild finf unter-
schiedlicher Jahreszeiten. Winter, Frahjahr,
Sommer, Frihherbst und Spéatherbst stehen
zur Auswahl. Birken, Buchen, Eichen und
Pappeln enthéalt das Programm in drei unter-
schiedlichen Wuchshéhen. GréBe 2 ent-
spricht dabei einem Vorbildbaum von 9 bis
11 Metern, GréBe 2 einer Hohe von 13 bis 17
Metern, wahrend die Modellbdume der Gro-
Be 3 schon ausgewachsene Stdmme von 20
bis 25 Meter H6he zum Vorbild haben. Die
HO-Trauerweiden ragen — wie ihre Vorbilder
— nicht ganz so weit in den Himmel: Sie
werden nur in den Gréfen 1 und 2 angebo-
ten.
Natdrlich wachsen mit den Stammen auch
die Preise fur die in aufwendigem Klein-
serien-Verfahren hergestellten Superbaume.
Wahrend beispielsweise zwei Frihherbst-
Eichen in Wuchshbdhe 2 bereits fur 63 Mark
zu haben sind, schléagt ein stattliches Exem-
plar der gleichen Jahreszeit in GréBe 3 mit
etwa 80 Mark zu Buche.
Trotzdem: Eine Gruppe weniger, daftr aber
perfekt gestalteter Baume erfreut das Auge
allemal mehr als ein ganzer Wald aus un-
definierbaren Pseudo-Pflanzen. Naturver-
bundenen Modellférstern bieten nun die
neuen Silhouette-Laubbdume die Moglich-
keit, landschaftstypische Baumarten mit bis
jetzt untbertroffen realistischer Wirkung zu
pflanzen.

Willy Kosak
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Bild 11: Bei Parsberg steht diese Baumgruppe auf freiem Feld. Dieses Foto hat Albert Rademacher zur Nachbildung der Szenerie inspiriert (siehe Foto auf der linken Seite). Foto: A. Ritz
Bild 13: Herbstliche Lokalbahnidylle im Jahre 1963, Eine Buche und eine Pappel - beide

Bild 12: So schon kann Modellbahn sein! Eine Fuchs-D VIl mit dem abendlichen Ubergabe- schon mit neuem HO-Laub - bilden die Kulisse far den mit einer GIL 4/4 von M + F baspann-
zug vor einer méchtigen Eiche aus dem Silhouette-Programm ten Glterzug. Fotos 12 und 13: W. Kosak







Bild 2: Der Eifelbahnhof “Misch® als Modell im exakten Mafstab 1:87 auf unserem noch nicht ganz fertiggestellten Redaktionsdiorama.

Musch - ein Bahnhotf in devr Eifel

Bahnhofsselbstbau in HO

Als es noch keinen deutsch-franzdsischen
Freundschaftsvertrag gab und man statt
dessen mit einiger RegelméaBigkeit gegen-
einander zu Felde zog, war die (verkehrs-
technisch) ziemlich gottverlassene Eifel mit
ihren engen Talern far die Feldherren ein
schwer Uberwindbares Hindernis. SchlieB-
lich muBten sich die Armeen, um ihre Schar-

o Bild 1: Trotz d

— Baufortschritte bei unserem Redaktionsdiorama

mutzel austragen zu kénnen, erst einmal ge-
gentberstehen. Dazu wiederum war ihr
Transport von hier nach da, sprich vom
Vaterland zum gegnerischen Gebiet unum-
ganglich. Und eben diesem Unterfangen
stellte sich die Eifel in ihrer Unwegsamkeit
als natirliche Barriere in die Quere.

Es waren durchaus nicht nur wirtschaftliche

oder bevdlkerungspolitische, sondern ins-
geheim eher strategisch-militarische Erwéa-
gungen, die bereits um 1870 die Planungen
fur die ErschlieBung der Eifel durch die
Eisenbahn in Gang setzten. Stick fir Stick
entstand das Netz der Ahrtalbahnen ein-
schlieBlich mehrerer Stichbahnen, die in
ihrer Linienfihrung allerdings nur wenig Zu-

rrkiirzten Aufbaus hat der Modellbahnhof noch eine beachtliche Ldngenausdehnung. Verlegt wurden Code-83-Gleise von Schumacher und selbstgebaute Weichen.

Bild 3: Noch herrscht Ruhe im Kopibahnhotf. Auch das Personal der 94 1343 gonnt sich eine kurze Pause. Wenige Reisende warten auf den Mittagszug.
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Bild 4: Bestellt und
nicht abgeholt? Den
Bastler interessiert
wohl weniger die war-
tende Preiser-Dame als
vielmehr das fein
“geschmiedete” Rund-
bogen-Fenstergitter.
Fotos 1 — 4:

K. Heidbreder

Bild 5 (Mitte links):
Unser Vorbild: Das
Bahnhofsgebéaude von
Misch bei km 20,9 zwi-
schen Dimpelfeld und
Jiunkerath.

sammenhang erkennen lieBen. Dies war
zum Teil wiederum den naturlichen Ge-
gebenheiten anzulasten.

An einer der Strecken, bei km 20,9 zwischen
Dumpelfeld und Junkerath, befand sich der
Bahnhof Misch mit seinen schmucken,
schiefergedeckten Gebéauden. Viele Jahr-
zehnte hindurch waren Giter-, Personen-
und Militarzlige Uber seine Gleisanlagen ge-
rollt, bis schieBlich die Ausfligler nach der
Waéhrungsreform fir einen kleinen Auf-
schwung sorgten. Von der touristischen At-
traktion, den Autorennen auf dem Nirburg-
ring, konnte die Ahrtalbahn nur wenig profi-
tieren. Es war nicht mehr zu Ubersehen, daB
der Zahn der Zeit mittlerweile heftig an ihr
genagt hatte. So ereilte sie in weiten Be-
reichen das Schicksal vieler Nebenbahnen
— die Stillegung. Eine Bahnfahrt durch das
landschaftlich reizvolle Ahrtal kann man
heute nur noch bis Kreuzberg genieBen; der
Streckenabschnitt von hier bis Adenau
wurde zum 2. Juni 1985 fir den Personenver-
kehr stillgelegt.

Dennoch sind die stillgelegten Strecken —
zumindest in Modellbahner-Kreisen — kei-
neswegs in Vergessenheit geraten. Dafur

Bild 6: Die Sudseite des Mascher Bahnhots. Interessant ist die unsymmetrische Fenster- Bild 7: Die gleiche Seite bel dem 1:87-Modell von Franz Jerusalem. Die Fenster in den ver-
einteilung. Fotos 5 und 6: B. Theisen schiedenen GroBen stammen aus der Restekiste.




Bild 8: Gleisseite des fertiggestellten Bahnhofsmodells. Das Mauerwerk sowie die Rundbégen Uber den Fenstern entstanden aus Heki-dur-Platten,

Bild 9: Als Vorlage fur den Nachbau dienten Fotos vom Ori- ’
ginal. FOr den Selbstbau sind dann - neben bastleri
schem Geschick — nur noch wenige Werkzeuge und Mate
rialien erforderlich. Fotos 7 — 9: F. Jerusalem

Bild 10: Auf dem friher ansehnlichen Netz der Ahrtal-
bahnen wurde die Bahn seit dem Ende der finfziger Jahre
immer mehr von Bussen abgeldst. Heute findet nur noch
auf der Strecke von Remagen nach Kreuzberg Personenver-
kehr statt. Zeichnung: T. Hilge

boten und bieten die interessanten Bauten
mancher inzwischen aufgelassener Bahn-
hofe zu viele Anregungen. Bereits vor knapp
drei Jahren hatten wir schon einmal einen
Ausflug in die entdeckungswirdige Eifel un-
ternommen. Damals hatte unser Zeichner
Reinhold Barkhoff in seiner Phantasie ein
Diorama entworfen und es zu Papier ge-
bracht. Dieser Entwurf war fir die Bahnhéfe
“Milheim" oder “Musch*” gleichermaBen ge-
eignet, denn die Fulle reizvoller Einzelheiten
war — in geballter Form — durchaus dem
Vorbild “Ahrtalbahn* abgeschaut. Franz Je-
rusalem hat diese gestalterische Herausfor-
derung angenommen und das Empfangsge-
baude von “Misch" so originalgetreu wie
mdoglich nachgebaut. Wie, das erfahren Sie
hier.

Als eine der schwierigsten Vorarbeiten, die

zugleich einen Vorgeschmack auf die bevor- \ ;
stehenden “Kunstgriffe* boten, stellte sich &

das “MaBnehmen* an einem alten Schwarz- ’ f ms:rjggwﬂ_ AHMZ‘:;:E%MH&
weiB-Foto heraus. Um die richtigen Abmes- : Y, calit
sungen flr die BaugréBe HO zu errechnen,
war der Umweg Uber ein annahernd gréBen-
gleiches Vorbildgebdude unumganglich.
Die FotomaBe abnehmen, in Relation zu
einem entsprechenden Vorbildobjekt setzen
und schlieBlich auf den gewiinschten 1:87-
MaBstab tGbertragen ... ein mihsames Un-
terfangen! Im Vergleich dazu nahmen sich
die ersten Grobarbeiten fast wie ein erhol-
samer Spaziergang aus. DabB auf vorgefertig-
te Teile grdBtenteils verzichtet werden
muBte und statt dessen vornehmlich Hand-
arbeit  bevorstand — dariber  herrschte
wenig Zweifel. Fir die eigenwillige Architek-
tur des Empfangsgebdudes mit seinem
schiefergedeckten Kriuppelwalmdach, den
vielen Gauben und unterschiedlichen Fen-
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Bild 11: Diese Skizzen im MaBstab 1:120 dienten als Arbeitsvorlage fur den Bau der West- und Sddiront des Bahnhofsmodells,

Bild 12: Grundrif im MaBstab 1:120 vom Erdgeschol und ersten Obergeschol des Bahnhofsgebaudes.
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Bild 13: Skizze der Gleisseite des Bahnhofsgebdudes im MaBstab 1:87.

Bild 14: Zum Zeitpunkt der Aufnahme machte unser Vorbild einen recht Bild 15: Typisch fir die Bahnhofsgeb&ude an der Ahrtalbahn war die schitzende Schiefertdfelung der Fassade

Fotos 14 und 15: B. Theisen

3

verwahriosten Eindruck. auf der “Wetterseite" .
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Bild 16: Die StraBenseite des Bahnhofsmodells. Flr die Schiefertéfelung der Gebaudefassade wurden kieine Plattchen aus Pappe zurechtgeschnitten.

stergréBen bietet der Handel kaum geeigne-
tes Material an, oder haben Sie schon
mal ein vorgefertigtes Rundbogen-Blumen-
kasten-Fenstergitter entdeckt!?

Nachdem die errechneten und vorskizzier-
ten Abmessungen auf Depafit (Architekten-
pappe) Ubertragen und samtliche Wande
einschlieBlich Tir- und Fensteréffnungen
zurechtgeschnitten waren, wurden nach pro-
visorischer Montage die vorbereiteten Dach-
teile aufgesetzt. Nach diesen Arbeiten
waren dann die Dachdecker gefragt, um die
“wind- und wetterfeste" Schiefereindeckung
vorzunehmen. Es war kaum vorherzusehen,
daB man ausgerechnet dabei auf die ersten
groBeren Schwierigkeiten stoBen wirde. Die
3 x 4 mm groBen Schieferplatten (insgesamt
rund 1500) aus grauem Karton lagen bereit
und sollten fachgerecht, namlich Oberlap-

Bild 17: Hohe Anspriche an die Modell-Dachdecker stelliten die Dachgauben.

T

pend und schrag von oben nach unten ver-
laufend, verlegt werden. Spéatestens bei den
Dachgauben scheiterte das Vorhaben, weil
die Verleimung nicht recht mithalten wollte.
Fiar Abhilfe wurde dadurch gesorgt, daB in
die ganze Dachflache aus 2 mm starkem
Hartkarton mit einem kleinen Eckstecheisen
(Linolschneidemesser) die Schindelkontu-
ren eingeritzt wurden. Um den Karton auch
in den Krimmungen der Dachgauben “gefi-
gig" zu machen, wurde die Oberflache ange-
feuchtet. Jetzt lieB sich die oberste Schicht
abheben, so daB die Gaubendéacher darun-
tergeschoben werden konnten.

Immerhin war die Arbeit mit den zurechtge-
schnittenen (Papp-)Schieferplatichen nicht
ganz vergebens gewesen. Die Gebaudefas-
sade zur StraBenseite hin war — um den
“widrigen Winden" besser trotzen zu kon-

Foto: F. Jerusalem

Foto: K. Heidbreder

nen — ebenfalls mit einer schitzenden
Schiefertafelung zu versehen. AuBerdem lie-
Ben sich auch die Dacher der Nebengebéu-
de problemlos damit eindecken.

Zur Fertigstellung des Rohbaues fehlten
nun noch der Mauersockel aus grob gehaue-
nen Steinen sowie die Steinbdgen liber den
Fenstern. Um die Struktur dieses Mauerwer-
kes noch besser hervortreten zu lassen, wur-
den die aus Heki-dur geschnittenen Steine
einzeln mit Leim betupft und aufgesetzt. Die
Steinbdgen entstanden aus passend ge-
formten Kartonstreifen.

Damit war der erste schwierige Bauab-
schnitt abgeschlossen. Noch fehlten die
Fenster und Turen, fur die einige Sonderan-
fertigungen unvermeidbar waren. Einiger-
maben geeignete Fenster- und Turelemente
aus der Restekiste wurden zu diesem Zweck
entsprechend zurechtgeschnitten und neu
zusammengefligt. Als brauchbar erwiesen
sich u. a. alte Fabrikfenster (von Vollmer)
sowie die Fenster aus dem Pola-Bausaiz
des Finanzamtes. Zu einem wahren Kunst-
(schmiede)stiick entwickelte sich dann
schlieBlich noch das bereits erwihn-
te Rundbogen-Blumenkasten-Fenstergitter,
hinter dem sich friher vermutlich der Kas-
senraum verborgen hatte.

Nachdem der erste, freihandig gestartete
Nachbau nicht den gewinschten Erfolg
oder — besser gesagt — die gleichméaBige
Form des Gitters ergab, muBte der Umweg
Uber eine feste Schablone genommen wer-
den, um die Stébe (aus 0,4 mm starkem Sil-
berdraht) dem Vorbild entsprechend zu-
rechtzubiegen. Der Fensterrahmen erhielt
als Futter einen eingeprefBten Drahtrahmen,
auf den die Silberstdbe angeldtet wurden.
Um sich an den schwierigen Nachbau eines
so typischen Empfangsgebédudes wie das
von Misch heranzuwagen, bedarf es schon
einiger Geduld, modellbauerischen Einfalls-
reichtums und Erfahrung. Gelingt der Ver-
such — so wie hier, dann ist allerdings das
Ergebnis in vielerlei Hinsicht “einmalig”,
und allein dieses Ergebnis war die mihevol-
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Bild 18: Ebenfalls im Eigenbau entstand das freistehende Toilettenhduschen unseres Bahnhofsmodells.

le Handarbeit wert. Die Nebengeb&ude mit
dem Fachwerk, den Zelluloidfenstern und
den geraden Dachern sind - was den Nach-
bau anbelangt — einigermaBen problemlos,
weshalb wir hier nicht naher darauf einge-
hen. Wer das Empfangsgebaude “geschafft”
hat, darfte an der Erstellung der Nebenge-
baude wohl kaum scheitern. Bei geringeren
Ansprichen an die Vorbildtreue findet man
selbstverstandlich auch in den Sortimenten
von Pola und Kibri Bahnhofsgebéude, die
zur Nebenbahnthematik passen. Auch Ab-
wandlungen lassen sich damit zu schmuk-
ken Gebauden und somit ebenfalls zu “Uni-
katen* zusammenfiagen.
Was Sie bei der Handarbeit unseres Modells
des Bahnhofs “Musch® an Material bendti-
gen, sei hier kurz zusammengefaht: Depafit
(Architektenpappe), Heki-dur-Platten, Kar-
ton in unterschiedlichen Starken, geeignete
Fenster, Turen und Dachrinnen aus den ver-
schiedensten Bauséatzen (hier empfiehlt
sich in jedem Fall ein Blick in die Resteki-
ste), diverse Kleber wie Uhu-Coll und Uhu-
Plast sowie Plakafarben.
Uber die erforderlichen Werkzeuge wie
16-Watt-Lotkolben, Messer, Lineal (aus Me-
tall), Winkelstechbeitel 2,5x 2,5 mm und
Schere verflgen Sie vermutlich bereits.
Wenn nicht, dann lohnt sich die Anschaf-
fung! Es konnte ja sein, daB Sie nicht nur
das Empfangsgebéude, sondern das ganze
Diorama unseres Zeichners Reinhold Bark-
hoff nachbauen wollen.

Franz Jerusalem/Uli Bauer

Modellbahnprojekit:
Von der Eifel zur Ahr

Wie schon gesagt: Die Idee, Teile der Ahrtal-
bahn im Modell nachzubauen, stammte von
Reinhold Barkhoff, dessen groBflachige
Zeichnungen wir bereits in der ersten
Modellbahn-Ausgabe des Eisenbahn-Jour-
nals (9/1985) vorgestellt haben. Schon vorher
hatte er uns durch mehrere Zeichnungsse-
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rien Uber Dumpelfeld auf die romantischen
Strecken in der Eifel “Appetit* gemacht. Fur
Modellbahner mit wenig Platz haben wir be-
reits in den Journalen 1 - 7/1985 Bauvor-
schldge nach Motiven der frankischen Hol-
lentalbahn gemacht. Nach dieser kleinen
und doch recht untergeordneten Bahn-
strecke hatten wir uns entschlossen, auch
einmal Strecken mit Hauptbahncharakter
zum Nachbau vorzuschlagen. Nicht jeder
hat jedoch Platz flr eine zweigleisige
Paradestrecke mit vielleicht zusétzlicher ab-
zweigender Nebenbahn. Deshalb wurde
nach einer eingleisigen Hauptbahn ge-
sucht. Sicher gab und gibt es davon noch
viele. Aber es sollte eine besonders reizvolle
Landschaft far die Modellgestaltung als
Vorbild dienen, und so kamen wir auf die
Eifelbahn.

Auf einer Streckenlange von 8 bis 10 Metern
(Winkelanlage mit jeweils 4 m Schenkellan-
ge) versuchte Reinhold Barkhoff, die reiz-
vollsten Gegenden des Ahrtals “nachzu-
zeichnen® In Wirklichkeit ist Masch natur-

lich nie ein Endbahnhof gewesen, aber
irgendwo mubte unsere Modell-Ahrtalbahn
ja ein Ende finden. Fir unsere Kopfbahn-
hofs-Szenerie diente das Empfangsgebaude
von Miisch als Vorbild, weil es in der Fenster-
einteilung und auch in den anderen MaBen
weit weniger symmetrisch (und damit far
den Modell-Nachbau interessanter) ist als
die Obrigen typengleichen Unterwegsstatio-
nen dieser Strecken. Franz Jerusalem hat
sich beim Bau des Bahnhofsgebdudes na-
tarlich weniger an der im Eisenbahn-Journal
9/1985 auf Seite 37 verdffentlichten Bark-
hoff-Zeichnung orientiert, sondern wie
schon beschrieben, an Originalfotos.

Obwohl es sich bei unserer “Misch-Zeich-
nung” keinesfalls um einen Bahnhof mit
groBen Gleisanlagen handelt, ist fir den von
Reinhold Barkhoff vorgeschlagenen Gleis-
plan bei Verwendung von Standardgleissy-
stemen (Marklin, Fleischmann oder Roco)
mit schlanken Weichen eine Bahnhofsge-
samtldnge von mindestens 2,50 m erforder-
lich. Bei gedrangtem Aufbau und unter Ver-

Bild 19: Der Nachbau der Nebengebdude — hier das Tollettenhduschen - gestaltet sich e:mgermaﬂen problemios.




Bild 20: Teile unserer Redaktionsanlage befinden sich noch im Bau. Der stilechte einstandige Lokschuppen entstand vollsténdig im Eigenbau.

wendung entsprechender Weichen muibBte
eine Lange von 1,80 bis 2 Metern ausrei-
chen. Wir hatten uns aber vorgenommen,
nach modellbahnerischen Grundsatzen
einen groBzlgigen Streckenplan mit vorbild-
lichen Weichen-Abzweigwinkeln und selbst-
gebautem Code-83-Gleismaterial von Schu-
macher auszulegen und kamen hierbei auf
eine Mindestbahnhofsldnge von 5,60 Me-

tern. Trotz der weitgehenden Vorbildtreue
wdre der optische -Eindruck wegen der un-
natirlich wirkenden Langsstreckung des
Dioramas eher schlecht. Auch die Geb&ude
selbst — exakt im MaBstab 1:87 — hatten
ihre Wirkung eingeb(Bt, da sie buchstablich
“verloren” in der Gegend herumgestanden
wéren. Wir verkirzten also die Gleisanlage
auf eine Lange von 4,20 m. Jetzt sind die Ab-

messungen immer noch beachtlich, obwohl
zwischen den Ein- und Ausfahrweichen nur
noch relativ kurze Zige Platz finden. Fir un-
seren Kopfbahnhof muBte dann noch ein
Lokschuppen gefunden werden, der dem
Baustil der Gegend angepalBt wurde. In ihm
haben nur Tenderlokomotiven Platz, die dem
Charakter dieser Nebenstrecke am besten
entsprechen. Fir eine Drehscheibe war

Bild 21: Auch das Klein-Betriebswerk unseres Nebenbahn-Kopfbahnhotfs ist noch nicht bis ins Detail durchgestaltet. Der Lokschuppen wurde aus Heki-dur-Mauerplatten angefertigt.




allerdings kein Platz mehr vorhanden, so
daB Schlepptenderlokomotiven nicht ge-
wendet werden kénnen. Auch ein zweistan-
diger Lokschuppen wéare unter Umstanden
noch denkbar; doch dartber werden wir zu
einem spateren Zeitpunkt berichten. Auch

Bild 23: Die Anregung far unser GroBdiorama mit dem Bahnhof Mdsch gab diese Zeichnung eines kleinen landlichen Kopfbahnhofs.

.Ig‘ (] M. T ‘ ‘-_.-.-"' > N ‘

den Lokschuppen muBten wir selbst herstel-
len, da in den Programmen einschlagiger
Hersteller passende Bauten nicht angebo-
ten werden. Den Bauplan des Lokschup-
pens, der aus Heki-dur-Natursteinplatten
entstand, werden wir demnéchst vertffentli-
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Bild 22: Gesamtansicht unseres GroBdioramas. UnObertroffen ist die Wirkung des groBzOgigen Streckenplans mit den vorbildlichen Weichen-Abzweigwinkeln,

Fotos 18 — 22: K. Heidbreder

chen. Die Arbeiten an dem GroBdiorama als
Teil der zukunftigen Anlage sind noch nicht
beendet. Aber wir hoffen, unseren Lesern
bald einen groBen Bericht dber die Fertig-
stellung des Modellbahnhofs “Musch® lie-
fern zu kénnen. HM

Zeichnung: R. Barkhotf
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=n Licht der aufgehenden & Oberfahrt die bayerische C Il mit einem Landerbahn-Gote g am Haken eine imposante Stei

Raritat aus Messing

Handarbeitsmodell des interessanten Dampflok-Oldtimers

Die dreifach gekuppelten Guterzuglokomo-  Bayerischen Staatseisenbahnen. Wir haben  fuhrlich berichtet.
tiven der bayerischen Gattung C Ill waren  {ber sie im Rahmen der Serie “Bayern- Der Beginn der Beschaffung geht auf das
die am meisten gebauten Maschinen der Journal* im Eisenbahn-Journal 1/1984 aus- Jahr 1868 zurltck. Bis 1872 wurden 78 Loko-

{Bi!d 1: Sonnenaufgangs-Sze Jie Umrisse unserer Modell-C |1l zeichnen sich sehr ¢

Bild 3: Vorbild oder Modell? Dank der aufgehenden Sonne konnte unser Fotograf Willy Kosak wieder e amatische Effekte auf die Platte bannen.




Bild 4: Heizerseite L handgearbeiteten M
motiven gebaut, 54 von Maffei und 24 von
Krauss. Ab 1873 verlieBen weitere 119 Exem-
plare der Gattung C Il die beiden Minche-
ner Lokomotivfabriken. 1877/78 wurden
nochmals 42 Stuck in Dienst gestellt. Damit
wurden bei Maffei und Krauss insgesamt
239 Lokomotiven der Gattung C Il far die
Bayerischen Staatseisenbahnen gebaut.
Dazu kam noch ein Gelegenheitskauf von 14
ahnlichen Maschinen bei der Lokomotiv-
fabrik Sigl in Wien und — nicht zu vergessen
— die 52 Guterzuglokomotiven der ehemali-
gen Bayerischen Ostbahn, die sie zwischen
1867 und 1875 beschafft hatte. Die Gesamt-
anzahl von Lokomotiven der Gattung C IlI
betrug also 305 Stick.

Ab 1903 waren zwar einige Abgénge zu ver-

zeichnen, doch man hatte flir die robusten
und unverwlstlichen Maschinen weiterhin

Verwendung. Beim Ubergang der Bayeri-
schen Staatseisenbahnen auf das Deutsche
Reich im Jahre 1920 war noch die stattliche
Anzahlvon 277 Exemplaren der Gattung C Ill
vorhanden. Jede von ihnen hatte inzwischen
durchschnittlich 45 Dienstjahre auf dem
Buckel! -rab-

Die C Ill als HO-Modell

Einige Leser des Eisenbahn-Journals sind
offenbar auf den Geschmack gekommen:
Willy Kosaks meisterhaftes Titelfoto von
einem handgearbeiteten Messingmodell der
bayerischen cln (Eisenbahn-Journal
11/1987) |6ste eine Welle von Leseranfragen
aus. Auch nordlich des “WeiBwurst-Agua-

ingmodells der C Ill. Es handelt sich um ein Produktionsmuster aus alten M+ F-Zeiten.

tors” lieB die Aufnahme der “unbekannten
Schénheit* manchen Landerbahn-Freund
zur Feder greifen. SchlieBlich hauften sich
in der Redaktion die Anfragen nach Herstel-
lerund Bezugsmaéglichkeit derurigen AuBen-
rahmenmaschine.

Wir konnten natdrlich nicht ahnen, daB wir
mit unserem Foto des C lll-Modells auch
einen Kleinserienhersteller in Angst und
Schrecken versetzt haben. Bei Bavaria,
einem Spezialisten fur exklusive Messing-
modelle im frankischen Roth, hatte man als
wohlgehiitetes Geheimnis die C Il zur Hand-
musterfertigung ausgewahlt und in Norn-
berg als Messekniller vorgestellt. AuBer
dem gemeinsamen Vorbild gibt es jedoch
keinen Zusammenhang zwischen diesem
Kleinserienprodukt und der im Journal ab-
gebildeten C Ill. Bei unserem “Fotomodell*

Bild 5: Die Lokfihrerseite des C lll-Modells. Das AuBenrahmen-Fahrgestell war fir bayerische Hauptbahnmaschinen der achtziger Jahre des vorigen Jahrhunderts charakteristisch.




Bild 6: Beim Vorbild gab es die C Il auch fur die in Bayern recht haufige Torffeuerung. Unser Modell — hier die Version mit Kohletender — kann mit einigen Handgriffen (neuer Kamin

mit Funkenfanger, Torftender) umgertstet werden.

handelte es sich vielmehr um ein ehemali-
ges Produktionsmuster aus langst vergan-
genen M + F-Zeiten. Es war — wie seine
Schwester, die B VI, die wir schon in den
Journalen 4/1985, 6/1985 und 8/1986 vorstell-
ten — noch anfangs der achtziger Jahre als
Produktionsstudienobjekt entstanden. In
loser Folge haben wir bereits in den letzten

Jahren wunseren Lesern solche M + F-
Vorserienhandmuster von preuBischen und
bayerischen Lokmodellen vorgestellt. Auch
in Zukunft wollen wir noch einige interes-
sante Lokmodelle zeigen, die sicher man-
chem Kleinserienhersteller als Anregung fir
die Produktionspalette dienen kénnen.

Die C Il verfugt wie die B VI Uber ein

AuBenrahmen-Fahrgestell, das fur bayeri-
sche Hauptbahnmaschinen der achtziger
Jahre des vorigen Jahrhunderts charakteri-
stisch war. Erst ab der B X wurde mit dieser
Tradition gebrochen und auf den Innenrah-
men Ubergegangen. Hoéherliegende Loko-
motivkessel und Feuerblichsen erlaubten
jetzt den Einbau von Innenrahmen-Fahr-

Bild 7: Das fein gearbeitete Triebwerk des Messingmodells. Flr hdchsten Fahrgenu® ist also gesorgt.
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Bild 8: Der Fuhrerstand mit detaillierter Stehkesselrickwand und FuBboden aus echtem

Holz.

gesteilen,_die zudem eine wesentlich ein-
fachere Wartung des Triebwerks ermdglich-
ten. Die C Ill gab es sowohl fur die damals in
Bayern recht haufige Torffeuerung (mit Torf-
munitionswagen und Schornstein mit Fun-

kenfanger) als auch fur Kohlefeuerung. Un-

sere Lok verflgt Uber Austauschteile und

kann daher entsprechend umgerustet wer-

den. Im Eisenbahn-Journal 1/1984 (S. 34 ff.)
sind neben kohlegefeuerten Lokomotiven
auch zwei C lll-Vorbildfotos von Maschinen
mit Torftender abgebildet.

Unser Handarbeitsmodell dieses Dampflok-

Bild 10: Aufsicht auf das C lll-Messingmodell. Undbertroffen ist die Wirkung der echten

Kohle im Tender.

keit nachgebildet wurden.

Oldtimers verfugt Uber einen Tenderantrieb.
Ein Faulhaber-Motor treibt alle drei Tender-
achsen an. Wegen der geringen Abmessun-
gen kann der Kohletender nur mit relativ
wenig Ballast ausgeristet werden. Die Zug-
leistung halt sich daher in Grenzen. Da-
gegen bietet der Torftender betrachtlich
mehr Platz fur Ballastgewichte und verleiht
dem Modell eine beachtliche Zugkraft. Die
Musterlokomotive wurde weitgehend aus
Messing (unter Verwendung von M + F-
MessingguBteilen) gefertigt. Die Rader be-
stehen aus dem damals bei M + F Ublichen

Einzelheiten.

Bild 9: Diese Nahaufnahme des Tenderrckteils zeigt, daB auch Details mit groBer Genauig-

Hartzinn und sind durch Isolierbuchsen ge-
geneinander isoliert. Die Stromzufthrung
erfolgt tber alle zwolf Rader; Lok und Tender
sind fest miteinander gekuppelt.

Modelle von AuBenrahmenlokomotiven bie-
ten im Fahrbetrieb dem Betrachter einen be-
sonderen GenuB. Die Bewegung der an den
Exzenterkurbeln aufgehédngten Treib- und
Kuppelstangen vermittelt iberzeugend das
Gefohl, daB die Kraft — wie beim groBen
Vorbild — vom Zylinder Uber Kolben-, Treib-
und Kuppelstangen auf die Lokomotivrader
Ubertragen wird. Uns freut es, daB wir unse-

Bild 11: Detailansicht des Flhrerhauses. Man beachte die exakte Nachbildung zahlreicher




Bild 12: Stilecht in Szene gesetzt: Hier wurde die C lll unter freiem Himmel fotografiert. Das Sagewerk in Holzbauweise stammt von Fides.

ren Lesern neben Modell-Raritaten nach Vor-
bildern anderer La&nderbahnen hin und wie-
der solche Spezialitidten vorstellen kénnen,

zumal sich die bayerische Landerbahn bei
Herstellern und Kaufern wachsender Be-
liebtheit erfreut. Eine schéne Belohnung fur

die in diese Richtung gehenden, langjéhri-
gen Bemihungen unseres Journals.
HM

Bild 13: Der im Tender untergebrachte Faulhaber-Motor sorgt for ruhigen und gleichméBigen Lauf. Alle Fotos: W. Kosak
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Bild 3: Zwei Triebwagen-Schmuckstlcke im Einsatz auf der Paradestrecke: Wahrend der ET &7 von Trix in geméachlicher Fahrt dahinzuckelt, eilt das Liliput-Modell des Schnelltriebwagens
VT 06 mit hoher Geschwindigkeit seinem nachsten Ziel entigegen.

Bild 1: Neben dem imposanten Dampflok-Betriebswerk und dem 24standigen Ringlokschuppen entdeckt der Betrachter die zweigleisige Paradestrecke im Hintergrund, auf der gerade
ein Ganzzug mit zwanzig Selbstentladewagen die Mittelgebirgslandschaft durchfahrt.

Eigentlich existieren solche Anlagen nur in mit groBzagigen Kurvenradien und einer Ge- jedes einzelne mit einer Lange von neun
den kihnsten Traumen des gewdhnlichen samtlange von einigen Dutzend Metern! Aus Metern — kénnen insgesamt 32 vorbildge-
Modellbahners! Zweigleisige Paradestrecke =~ dem Schattenbahnhof mit 16 Gleisen - recht zusammengestellte Zuggarnituren ab-

Bild 4: In dem mittelalterlichen Stadtchen mit den Fachwerkbauten herrscht beschauliche Ruhe. Fir die auf der nahegelegenen Strecke vorbeirauschenden Dampf- und E-Lokspezialitaten
interessierte man sich in den auf der Anlage dargesteliten finfziger Jahren sowieso noch nicht

T 2




Bild 5: Die “Kriegslokomotive® 42 1893 (Liliput) hat einen Gaterzug am Haken. Viel Sorgfalt wurde auch auf die Landschaftsgestaltung verwendet. Das Ergebnis: Die Bahn fagt sich
harmonisch in die Landschaft ein.

Bild 7: Blick Gber den Ringlokschuppen auf den Verschiebebahnhof. Auf der Drehscheibe wird gerade das Roco-Modell 93 374 fir den ndchsten Einsatz bereilgestelit. ’

Bild 8: Limas ET 30 begegnet der 42er, die auf ebener Strecke kaum Mdhe mit dem nur aus zehn
Wagen bestehenden gemischten Giterzug hat. Die frihherbstliche Vegetation entstand dber b’
wiegend im Eigenbau.

Bild 9: Thematisch ist die Anlage in der frihen Epoche Il angesiedelt. Neben einer groBen Zahl
interessanter Dampfloks ist auch eine Reihe von Ellok-Oldtimern im Einsatz, wie hier die 152 034 von ”}
Mérklin, die einen schweren Giterzug zieht.

Bild 6: Der Einfahrbereich des Verschiebebahnhofs
und — in der rechten Bildhalfte — das Elektro- und
Diesellok-Betriebswerk. Neben den V 200 sind hier auch
Raritdten, wie eine E71 und ein Triebwagen der Reihe
VT 25 stationiert. Fotos 1 — 9: K. Heidbreder
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Bild 10: Die Gleisplanskizze gibt die AusmaBe dieser GroB-
anlage nur unvollkommen wieder. Den vorderen Anlagen-
teil nimmt ein Verschiebebahnhof ein, an den sich ein gro-
Bes Dampflok-Betriebswerk mit Ringlokschuppen (links)
und ein Ellok- und Diesellok-Bw (rechts) anschlieBen.

gerufen und auf die halbstundige (!) Fahrt
durch eine abwechslungsreiche Mittelge-
birgslandschaft geschickt werden. Der
24standige Ringlokschuppen bietet nur
einem Teil des umféanglichen Dampflok-
parks Platz. Alles in allem: Hochbetrieb auf
21 m? - und das bei naturgetreuer Land-
schaftsgestaltung.

Wer nun glaubt, dies alles sei das Werk der
vielkopfigen Bastlerschareines Modelleisen-
bahnclubs, der hat sich getauscht. Vielmehr
nahm das GroBprojekt eines Einzelkampfers
einen beinahe alltdglichen Anfang. Wie bei
den meisten Modellbahnern wurde die
“Liebe" auch bei unserem belgischen Leser
Richard Orban mit einem Gleisoval und
einer Lok samt drei Wagen geweckt. “Mein
damaliges Taschengeld“, erklart Richard
Orban heute bescheiden, “reichte aus, um
dieses Oval allmahlich zu erweitern*. Bevor
sich jetzt so mancher Betrachter der Bilder
auf diesen Seiten den Kopf Uber die Hohe
des Taschengelds zerbricht, sei hinzuge-
fugt, daB seitdem neunzehn Jahre vergan-
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Bild 11: Skizze des Hauptstreckenverlaufs. Ein groBer Teil

der doppelgleisigen Paradestrecke verlauft unterirdisch in

nicht einsehbaren Anlagenteilen. Die gesamte Strecken-

lange von 208 Metern erméglicht der Wirklichkeit entspre-
h A. S

chende Fahrzeiten, Zei g IG. Voigt

gen sind und sich natdrlich auch bei
Richard Orban einiges geandert hat.
Fiirden Schritt vom Spielbahner zum Modell-
bahner war schlieBlich der Eintritt in einen
Modelleisenbahnclub makgebend. Von der
Leidenschaft und dem Enthusiasmus der
anderen Mitglieder wurde Richard Orban un-
heilbar angesteckt. Nebenbei erhielt er na-
tarlich noch eine Fille von Tips und Kniffen
mit auf den Weg zum Modellbahn-Paradies
auf seinem Dachboden.

“Ohne Fleil kein Preis* lautete die Devise
beim Bau dieser Superanlage. Doch bevor
es ans Basteln und Bauen ging, muBte noch
das Thema festgelegt und der Gleisplan zu
Papier gebracht werden. Ersteres war
schnell erledigt. Die fruhe Epoche Ill der
Deutschen Bundesbahn sollte im Modell
nachgestellt werden, weil sie, so Richard
Orban, “den gleichzeitigen Einsatz von
Altbau-Elloks mit ihren schénen Stangen-
antrieben und urigen Kastenaufbauten und
das Betreiben eines groBen Dampflok-Be-
triebswerks ermoglicht®.
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Bild 12: Die Roco-41er — die Neuheit des vergangenen Jahres — ist nur eine der Dampflok-Attraktionen dieser riesigen

Epoche-lll-Anlage.
SRR

Bild 13: Die Wiederkéuer auf der herbstlich eingefarbten Weide geben sich gelangweilt. Jeder Eisenbahn-Fotograf wire
jedoch fur diesen Standpunkt dankbar, um die mit schwerer Last vorbeidampfende 44er auf die Platte bannen zu kénnen.

Bild 14: Alle Hauptstrecken sind mit einer vorbildgerecht verlegten Fahrleitung Gberspannt.

Bild 15: Die E 04 mit ihrer aus einigen Hechtwagen beste-
henden Anhéngelast bei der Tunnelausfahrt. Die Gleise
wurden auf einer Styroporunterlage verlegt. Als Schotter

Problematischer gestaltete sich dann aber
die Festlegung eines Gleisplans. Hauptbe-
dingung des Erbauers: “Mein groftes Ver-
gnigen besteht darin, lange Zuge eine weit-
laufig gestaltete Landschaftskulisse durch-
fahren zu lassen*. Was schlieBlich nach
mehreren Fehlversuchen mit dem Zeichen-
stift zu Papier gebracht wurde, hitte bei der
Verwirklichung sicherlich die meisten Mo-
dellbahner vor unlosbare Probleme gestellt.
Doch fur Richard Orban als gutsituierten
Junggesellen waren Zeit- und Platzmangel
offenbar Fremdworte. Fir das neue Hobby
konnte er ohne Schwierigkeiten tber den ge-
samten Dachboden verflgen.

Far einige Jahre wurde dann das oberste
Stockwerk des Orban’schen Hauses in eine
GroBbaustelle verwandelt. Das Ergebnis
jagt den Normalsterblichen unter den
Modellbahnern wohlige Schauer Gber den
Ricken. Auf beinahe zwei Dutzend Quadrat-
metern entstand eine doppelgleisige, durch-
gehend elektrifizierte “Pancramastrecke®
mit einer Gesamtlange von 208 Metern. Fast
erleichtert stellt man fest, daB knapp zwei
Drittel der Strecke “unterirdisch® verlaufen.
Von dem groBzigig angelegten Schatten-
bahnhof war bereits die Rede; im sichtbaren
Bereich der Anlage sorgen ein viergleisiger
Durchgangsbahnhof sowie ein Verschiebe-
bahnhof mit angrenzenden Betriebswerken
fur alle Lokomotivgattungen fir standigen
Fahr- und Rangierbetrieb. Giiterziige werden
im Verschiebebahnhof zusammengestelit
und anschlieBend auf die Strecke gebracht.
Hinzu kommen Personenzlge, die auf Abruf
im Schattenbahnhof bereitstehen.

Ein selbstgebautes automatisches Block-
system sorgt dafir, daB der Modell-Fahr-
dienstleilar niemals den Uberblick verliert,
auch wenn wieder einmal ein Dutzend Zuge
gleichzeitig Uber die Paradestrecke don-
nern. Die gesamte Strecke ist in 16 Blocks
mit elektronischer Anfahrbeschleunigung
und Bremsverzégerung aufgeteilt. Fur un-
fallfreien FahrgenuB ist sogar bei Hoch-
betrieb gesorgt, denn die Elektronik uber-
wacht die bis zu vier Meter langen Zlige bis
zum letzten Wagen. Selbst wenn dieser ein-
mal verlorengeht, wird der Verlust Gber sen-
sible Kontakte dem Mann am Steuerpult ge-
meldet.

Trotzdem kommt bei soviel Technik die vor-
bildgetreue Anlagengestaltung nicht zu
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diente Sand von einer Baustelle, der fein ausgesiebt und
anschlieBend abgetént wurde.

kurz. Flexible Metergleise von Roco wurden
auf festem Styropor verlegt, mit sorgfaltig
ausgesiebtem Sand von einer Baustelle ein-
geschottert und abschlieBend rostbraun ge-
tont. Von den insgesamt 74 Weichen und
drei Doppelkreuzungsweichen wurde eine
ganze Reihe nach MaB selbstgebaut, die
restlichen stammen vorwiegend aus dem
Programm des englischen Herstellers Peco.
Fast alle Gleise werden von einer vorbildge-
recht verlegten elektrischen Fahrleitung
tuberspannt, die allerdings nur im Bereich
des Verschiebebahnhofs betriebsfahig aus-
geflhrt ist.
GroBen Wert legte Richard Orban auf eine
naturgetreue Landschaftsgestaltung. Das
Gelanderelief und die Felsen entstanden
nach der im Eisenbahn-Journal beschriebe-
nen Pappmaché-Methode (siehe die Modell-
bahn-Ausgaben 7/1987 und 11/1987), die der
Erbauer jedoch schon seit Giber zehn Jahren
erfolgreich anwendet. Im Gegensatz zur
Ublichen Bauweise pabBte er jedoch den Ver-
lauf der Bahntrassen dem vorher festgeleg-
ten Landschaftsrelief an, damit nicht “zu-
erst wahllos die Gleise verlegt und anschlie-
Bend die letzten gleisfreien Ecken mit Land-
schaft zugeschustert werden“. Gelungen
wie selten ist deshalb die Harmonie von
Bahn und Landschaft. Der die ganze Modell-
bahn-Landschaft pragende Bach scheint
sich tatsdchlich sein Bett im Laufe der
Jahre selber gegraben zu haben.
Trotz sorgféltiger Ausgestaltung auch im
Detail ist der rastlose Modellbauer noch
nicht zufrieden: “Vieles ist nicht ganz per-
fekt, aber eine groBe Anlage so auszu-
schmicken wie ein kleines Diorama, ist fast
unmaoglich". Bei so viel Hang zur Perfektion
muB man eigentlich kaum erwahnen, daB
ein Teil der Triebfahrzeuge (Richard Orban:
“Ich verwende alles, was im Handel zu be-
kommen ist") durch den Einbau von Faul-
haber-Motoren “getunt” wurde. Fir die nahe
Zukunft stehen vornehmlich zwei Projekte
ins Haus. Zundchst soll durch das Anbrin-
gen einer Hintergrundkulisse fir einen an-
gemessenen Anlagenabschluf gesorgt wer-
den, der zudem den Blick auf die stérenden
Deckenbalken verhindert. SchlieBlich qilt
es, die leeren StraBen und Wege dieser
Traumanlage mit einer bunten Schar von
“Preiserlingen” zu beleben.

Thomas Hilge
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Bild 16: Auch das neue Supermodell der 39er von Fleischmann hat auf der Anlage von Richard Orban schon seinen Dienst
angetreten. Das Landschaftsrelief und die Felsen entstanden Obrigens nach der im Eisenbahn-Journal beschriebenen
Pappmaché-Methode.

Bild 17: Die V 200 legt sich mit einem langen Giterzug in die Kurve.

Bild 18: Richard Orban hat nach eigener Aussage eine Vorliebe flr “Altbau-Elloks mit Stangenantrieb und urigem, kasten-
férmigen Aufbau®. Hier ist eine ehemalige bayerische EP 5 mit einem Guterzug unterwegs.
Fotos 12 — 18: Richard Orban




Bild 1: Die D VIl von Fuchs — das passende Schmuckstick eines perfekt gestalteten Dioramas von Gerard.

Vorbildlich bis ins Detail

Bild 2: Auf dem Diorama prasentierte Gerard eine Auswahl aus seinem umfangreichen Sortiment an kunstvoll gedtzten Klein. aber fein: Auf einem winzigen, jedoch
Messingzaunen und -gelandern. 3 % : il
perfekt gestalteten Diorama préasentierte

der Wiener Kleinserienhersteller Gerard
dem staunenden Nurnberger Messepubli-
kum eine Auswahl aus seinem umfangrei-
chen Angebot an Modellzdunen in der Bau-
groBe HO. Da nur eine Grundflache von
knapp 30 x 20 cm zur Verfigung stand, kann
die Gestaltung dieses “"Dioramen-Zwergs"
ohne Ubertreibung als vorbildlich bezeich-
net werden. Zwar kam es bei diesem Schau-
stick in erster Linie darauf an, die feinen
Messingzaune und -geldander wirksam in
Szene zu setzen. Es ist dem Dioramenbauer
jedoch gelungen, einen Landschaftsaus-
schnitt so darzustellen, daB man beim Be-
trachten der Fotos schon genau hinschauen
muB, um das Ganze als Modell zu erkennen.
Es zeigt sich hier wieder einmal, daB auch
auf kleinstem Raum ein “Stickchen® unse-
rer Umwelt auf naturgetreue Weise nachge-
bildet werden kann. Peter Schiebel
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Bild 3: Vorbild oder Modell? Die Antwort fallt nicht nur wegen der geschickt ausgewahlten Hintergrundkulisse schwer.

Bild 4: Auf dem nur 20 x 30 cm groBen Diorama wurden die fein gearbeiteten Zaune von Gerard &uBerst wirkungsvoll in die Umgebung eingefgt. Alle Fotos: P. Schiebel
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Bild 1: Auf einem ansprechend gestalteten Diorama prasentierte Ginther sein HO-Modell eines Triebwagens der Baureihe ET 184.0 mit den dazugehérigen Beiwagen.

Nostalgiefahrt mit der
»ElEktl‘iSChen« Messe-Dioramen von Giinther und Gerard

Bild 2: Die meisten Fahrgaste auf der Strecke Berchtesgaden — Salzburg sind offensichtlich Wanderer, welche die Landschaft auf Schusters Rappen erleben wollen.
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Bild 3: Auf dem Diorama von Gerard wurde auch die kunstvolle Nachbildung eines schmiedeeisernen Zaunes in Messingatzausfih-

Auf der Niirnberger Spielwarenmesse stellte ™9 992¢'d"

die Firma Ginther aus Veringenstadt eine
ihrer Neuheiten 1988 auf einem anspre-
chend gestalteten Diorama vor. In epoche-
gerechter Umgebung wurde das HO-Modell
eines Triebwagens der Baureihe ET 184.0 der
Deutschen Reichsbahn samt den zugehdri-
gen Beiwagen EB 184 12 und EB 184 24 (of-
fener Sommerwagen) prasentiert.

Vom Vorbild des zweiachsigen Triebwagens
fur den 1000-V-Gleichstrombetrieb beschaff-
ten die Kgl. Bayerischen Staatseisenbahnen
in den Jahren 1908 und 1909 insgesamt neun
Stiuck fur den Verkehr auf den Strecken

Berchtesgaden — Konigsee und Berchtes-
gaden — Salzburg. Die urspriinglich mit je
zwei Lyra-Dachstromabnehmern ausgestat-
teten Fahrzeuge wurden von der DRG mit
Scherenstromabnehmern ausgeristet und
mit den Betriebsnummern ET 184 01 bis
ET 184 09 in den Bestand eingereiht. Nach
der Umstellung der Konigsee-Bahn auf
Wechselstrom und der Stillegung der Strecke
Berchtesgaden — Salzburg wurden die Trieb-
wagen in den Jahren 1942 und 1943 verkauft.
Das Modell in DRG-Ausfihrung machte
ebenso wie die passenden Beiwagen einen
hervorragenden Eindruck, der durch eine
makellose weinrot/cremefarbene Lackie-
rung noch gesteigert wurde. Alle drei Model-
le sollen nach Auskunft der Firma Gunther

noch in diesem Jahr in der bei diesem Her- Bild 4: StraBenbahntriebwagen der Serie M. Die gesamte Inneneinrichtung besteht aus Messingéatzieilen.

steller Ublichen Bausatzform ausgeliefert Bild 5: Gesamtansicht des StraBenbahn-Dioramas von Gerard. Die Oberleitung wurde wahrend des hektischen Messe-

werden. betriebs beschadigt.

Far Wiener Vorstadtatmosphére sorgte ein
Diorama, das der Kleinserienhersteller Ge-
rard aus der Donaumetropole auf der Messe
vorstellte. Eine detailgetreu gestaltete Stra-
Benbahnhaltestelle bildete den Rahmen fur
die Prasentation einer Vielzahl von feinen
Ausstattungsteilen in MessingguB- und
Messingéatzausfuhrung. Bemerkenswert wa-
ren Oberaus filigrane Nachbildungen von
schmiedeeisernen Zaunen und hdlzernen
Lattenzdunen, Geldndern, verschiedenen
Handkarren, Fahrradern und Spielplatzgera-
ten. Fur anspruchsvolle Anlagen- und Diora-
menbauer lohnt es sich, das inzwischen
recht umfangreiche Angebot von Gerard an
diesen Teilen zu beachten.

Interesse verdient auch der StraBenbahn-
triebwagen der Serie M der Wiener Verkehrs-
betriebe mit vielen feinen Messingteilen wie
Lyrabugel, Linienschildern, Kupplungen,
Griffstangen sowie der komplett aus Mes-
singatzteilen bestehenden Inneneinrich-
tung. Peter Schiebel
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Bild 1: Das Faller-Exklusivmodell 1988 “Bahnbetriebswerk" enthalt alle Ausstattungsteile for ein komplettes Dampflok-Bw.

Versucht man, wenige Wochen nachdem die
Tore der Internationalen Spielwarenmesse
1988 in NUrnberg geschlossen wurden, den
Bereich des Modellbahn-Zubehérs kurz zu
analysieren, so ergibt sich ein deutlicher
Trend. Ganz im Gegensatz zur Bundesbahn,
die sich aus der Flache stetig verabschiedet
und eindeutig auf “Tempo* setzt, fahren un-
sere Zubehérhersteller nach wie vor mehr-
gleisig. Fur eine frische Brise sorgte zu-
ndchst Kibri mit einer Reihe von Ausstat-
tungsteilen fur Hafen- und Kustenszenen.

Bild 2: Bringt Leben auf die LGB-Anlage: Polas funktionsfahige GroBbekohlungsanlage in

Holzbauweise.

Klappbricke, Krabbenkutter, Anlegestelle,
Leuchtturm, Windmuhle und ein Sortiment
von Reetdachhdusern erfullen endlich den
vielfach geduBerten Wunsch nach typisch
norddeutschem Zubehdr.

Dariber hinaus werden natirlich auch eine
Reihe eher nostalgischer Neuheiten auf den
Markt kommen, die an langst vergangene
Tage erinnern. In unserem Messebericht
(Eisenbahn-Journal 2/1988) haben wir eine
Vielzahl der geplanten Neuheiten in Wort
und Bild vorgestellt. Aus Platzgrinden konn-

Werkfoto Pola

Werkfoto Faller

ten wir leider nicht Uber alle interessanten
Novitaten ausfuhrlich berichten; auch der
“Nachschlag” auf diesen Seiten kann nator-
lich nur eine kleine Auswahl bringen. Wir
werden uns jedoch bemihen, in unserem
“Schaufenster der Neuheiten® stets aktuell
nach der Auslieferung auch jene Neu-
erscheinungen vorzustellen, die in unserer
Messeberichterstattung nicht bertcksich-
tigt worden sind.

Lokomotivschuppen und die wohl einmalige
Atmosphére eines Dampf-Bahnbetriebswer-

Bild 3: Eine hObsche Bereicherung fir Landschaftsanlagen: Kleindiorama “Birkenhof* mit
Silo und Scheune ven Noch.

Werkfoto Noch




Bild 4: HO-Bausatzmodell des Stadt-Eckhauses “Antiguitdten Kbnig" von Pola. Die Ladenrdume der beiden Geschafte im ErdgeschoB verflgen jeweils Ober eine Inneneinrichtung.

kes inspirieren unsere Hersteller in erfreuli-
cher Weise immer wieder aufs neue. Kibri
stellte den Wasserturm aus dem legendaren
Bw Ottbergen als HO-Bausatz vor, MZZ kln-
digte einen schmucken alten Lokschuppen
als dreidimensionalen Papierbausatz mit
zahlreichen zuséatzlichen Kunststoffteilen
an. Auch vom Bw-Spezialisten Bochmann &
Kochenddrfer ist einiges Interessante ange-
kindigt worden, so eine Bekohlungsanlage
nach dem Vorbild des Bw Rosenheim. Fur
die LGB wird Pola als “Exklusiv-Modell* des
Jahres 1988 eine GroBbekohlungsanlage
fertigen, die als Funktionsmodell sicherlich
viele “GroBbahner* erfreuen wird.
Voll Spannung werden die Modellbahner auf
das Faller-Exklusivmodell 1988 “Bahnbe-
triebswerk® warten, dessen Auslieferung far
September angekindigt ist. Neben dem
dreistandigen Lokschuppen mit eingebauter
Tormechanik und Motorantrieb besteht der
Bausatz aus einer Kleinbekohlungsanlage,
Untersuchungs- und  Ausschlackgrube,
einem Bockkran, zwei Wasserkrdanen und
vielen kleinen, fur Bahnbetriebswerke typi-
schen Ausstattungsteilen. Beigepackt ist
auch ein in einmaliger Auflage gefertigtes
Nebenfahrzeugvom Typ Kiv 20 (VW-Draisine).
Dieses Fahrzeug entsteht in Zusammen-
arbeit mit der Firma Brekina, die den be-
druckten Kastenaufbau beisteuert.
Zwei neue HO-Meistermodelle von Pola soll-
ten noch erwéhnt werden: das Eckhaus “An-
tiquitaten Kénig“, das hervorragend zu den
bereits bekannten Stadthdusern paBt und
die “Aphotheke Burghausen”. Wahrend das
eher zeitlose Eckhaus von vielen Modell-
bahnern epochegerecht verwendet werden
kann, durfte die liebevoll restaurierte Apo-
theke eher in unsere Zeit passen. Wer es hin-
gegen gern landlich mag, fur den hat der All-
gauer Hersteller Noch den “Birkenhof” als
Klein-Diorama mit Futtersilo und Scheune
angekindigt.
Kurzum, es sind also einige interessante
Neuheiten auf dem Zubehérsektor zu erwar-
ten, die alle eher Nostalgie und Beschau-
lichkeit vermitteln. Wir darfen der Ausliefe-
rung gespannt entgegen sehen.

Klaus Eckert
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Bild 5: Die “Apotheke Burghausen* aus dem Pola-HO-Programm mit typischen Rokoko-Ornamenten. Bemerkenswerte
Details: teilweise bewegliche Fenster und TOren sowie ein hdlzerner Erker an der Rlckseite.

Bild 6: Fur die Gartenbahn-Freunde ist gleich zu Saisonbeginn der schmucke Nebenbahn-Haltepunkt “Oberndorf" im Mag-
stab 1:22,5 im Handel erhaltlich. Werkfotos Pola




