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llgemeines,

Die 2 C-h 2-Perjonenguglofomotive Reife 3810-20 (p 8) wurbe erftmalig von der Berliner
Majcdhinenbau-Attiengejellichaft vorm. L. Sdywarblopff it Jabve 1906 gebaut und in der jeBigen
Ausfithrung zum exftenmal im Sabhre 1914 fectiggeftellt. Der Unterfdhied gegeniiber der friiferen
Ausfithrung Hejteht in dex Bergroferung ded (iberhibers, Anbringung ded Vorwdrmers und
nberung des Brems- und Ctenerungsgeftinges. Der ztveite Dom fitx ben Edhlammabjcheider
mit dem Schlammiammler unter dem Steflel tourde zum erftenmal im Jabre 1921 eingebaut.

Lofomotiven ber Reihe 3810-40 finp aufer von ber Berliner Majdhinenbau-Attien-
gefellichaft vorm. L. Schwartfopff noc) voun A €. ¢., Bexlin, NA. Borjig, Berlin-Tegel, Han-
noveridye Majdhinenbau A.-6., Hannover-Linden, Henfhel & ©Sobn, Kaijel, Hohengollern A.-.,
Diifjelborf-Grafenberq, Majdyinenbauanitalt Humboldt, f6ln, Linfe-Hofmann-Werfe, Breslau,
&. Sdidau, Elbing, Uniongieperet, Stonigsberg i. Pr., Stettiner Majchinenbau W-¢. Vulcan,
Ctettin-Bredotv, und R. Wolf, Lotormotivfabrif Hagans, Crfut, geliefert toorden.

Achsdruc und Adhanordnung gebhen aus Blatt 1 pes Unhanges Hervor. Mit angehingtem
Bug fann bie Lofomotive auf G-, E- und N-Gtreden unbejdyrantt verfehren.

Die Mafchine entjpricht mit 1750 mm Treibradbdburchmefjer befonders pen Anforderungen
bes Flachlandverfehrs, betvibrt fich aber aud) im Hiigeligen Geltinde zur Beforderung leichterer
Bilge. JFbhren bmeffungen gemif ift fie sur Befdrderung von PLerfonengiigen beftimmt ent-
Wrediend einer Leiftung von 1000 Jughaten — PS und 1300 bia 1400 PSi alg hochfter Anftrengung
bei voller Audnupung des Adhsdrucies.

Die Fithrung der Lofomotive fiberninumt e Vorwdrtsfahrt ein stoeiadhliges Drehgeftell.
Die Treib- und Kuppelradiibe werden von beiden Ceiten abgebremit. Das Laufroert geftatiet
bas Durdyfafiren von preufifdhen Weichen 1:7 mit anjdyliependem Bogen von 140 m Halb-
meffer. Ablaufberge vor 200 m Sdyeitelhalbmeffer fonnen nody anftandalos Defahren roerben.

Das Gejamtbild der Lofomotive ibt die Bujammenftelfungdzeichnung Blatt 2 desd An-
hanges mit den bazugehovigen Schnitten Blatt 3.

Die Hauptabmeffungen find aus der nachjtehenden Jujammentitellung zu erfehen:

Die Hauptabmefjungen der Lofomotive.

1. BylinbechueBiitelfer . v« o i o a s . . o 575 mm
2. SRolBeRBel’ .« o3 ool oo e R s : 630 mm
3. Txeibrabdburdhmefjer . . il ot el i, S S 1750 mm
4, Loufrabbredimelier . « o o a3 chare e AT 1000 mm
O, Seftex UABHAND = - o i Lol oliee e « v s e + w4580 mm
6. Ganzer AGAPOND. . . o v v o vis « e o o s R 8350 mm
7. Hodyitgeidhroindigleit . . . . . . . . . . WO SN 100 km/h
8. Betriebdhiud Hed Mefeld « ¢ vy o v v - 5 - oo up R 12 kgl/em?
0. Molille - - : s o . 0 - s e B - e B 2,64 m?
10. Deizfliche der Feuerbiichie, (HEGITN Ty S N gk e 14,58 m?
11. Deizfladye ber Rohre, feverberitbat . . . . . . . . . . 130,38 m?

8 EIEORES .« & | 200t S el o v o JRIE 48,65 m?2

b) Qeigropre . . . . . . .. .. R . - 5 GG
12. Gange BVerdbampjungsheizfiache, feuetbertifitt: |, ,: o R 144,96 m?
13, Werhdltnia: Heizfliche/Noftfldche . . . . . . . . . . . . . - 55:1
14, Oberhiperheizflache . . . . . . . . . . . . . . . ... S i Y 58,9 m?
15. Wafferinhalt des Kefjeld bei 150 mm {iber Feuerbiidhddede . . . . 6,5 m?
16. Dampfraum Hievbei. . . . . . . . . T, o o 4 o 3,1 m?




H

; %erbamphmg@uﬁm:imd)e hierbetr . . . e 9,67 m?2
18. Grofite BVerdbampfung in der Sef. (bei 60 Lg{mﬁ{h) S e th, 2,42 kg
19, Grofter Dampfdurdhoang durd) 1 m?2 %erbammunqéaberf!acﬁe in der

Gefunde. . . . . . . ... L. 3 -t .« .« . tb, 0,253 kg
20. Qange der NRobhre 5rmicf)en ven &of)rlnmlbeu SR N . 4700 mm
21, Durdhmeffer der Heizrohre (123 Stid) . . . . . . . . . . . . . 4550 mm
22. Durdhmelfer der Rauchrofhre (26 Stadk) . . . . . . . . . . . . . 125/133 mm
23, Durdhmeffer der llberhigerrolre . . . S . 30/38 mm
24. Heizflache bed Abdbampivortvdrmerd (S‘egdﬁaumt} S S o . 13,4 m?
25, finge der Yofomotive zwijdhen den Puffern und i?wbcrpuﬁem . 11202 mm

26, Linge der Loforotive mit Tendexr 4 T 21,5 zwifdhen den Puffern . 18592 mm
27. Lange der Lofomotive mit Tenbder 4 T .‘31,= sioijdhen den Puffern . 19 952 mm

28, Ganger Achsjtand dber Lofomotive mit Tenber 4 T 21,5 . . . . . 15665 mm
29, Ganger Achsjtand der Lofomotive mit Tenber 4T 31,5. . . . . . 17 820 mm
30. Meibungdgewidht ber Loformotive . . . . . . . . . . . . . ... 51600 kg
ol Boeraeinitht Der Bolowmolibe <. 5 . 5 . s 6 sk . 0w 4w e e FOT00 kg
32. Dienftgewicht der Lofomotive . . . . . . . . . . . ... .., 78200 kg

Dev Kejjel.

Der Langtejfel, deffen MWitte 2750 mm iiber . O. liegt, befteht aud ztvei zhlindrijdhen
Gdiifien von 16 mm Bledjjtarte und einem lichten @nrcﬁmeﬂer pon 1568 mm im vorberen unbd
1600 mm im finteren Teil. Jedber Schuf trligt bei ber Regelausfithrung mit Schlannnabjcheidex
einen. Dom, deffen Hohe dburd) die Umgrengungslinie gegeben ifft. Die beiden verjchiedenen
Sdufiburdymefjer bebingen Heine Abiweicdhungen im Umbug der Domunterjibe, die im ibrigen
gleiche Gefentformen haben. Dad Oberteil ded Dampibomes ift oben gejdhloffen, dasjenige des
Gpeijebomes, der den -Sdlammabjcdheiber enthdlt, ift mit einem grofien Reinigungsddedel ver-
fepen. Gamtlidhe Didhtflachen laffen fich majchinell nacdhjchleifen. Die Domhauben werden ofie
Bivifchenlagen mit den UnteriiBen verichraubt.

Der an dben Langfelfel nad) Hinten anjdhliefende Stebfeffel ift in feinem oberen Teil
als Fortfebung des Langteffeld zylindrijd) ausgebilbet. Dasd Dedenbled) ded Mantels ift zur
ufnahme dexr Dedenanferidrauben auf 20 mm verftivit. Die Seitenbleche befiben, wie die Vorder-
und Hinterrodnde, 16 mm Wanbditdrte. Oberhalb der Feuerbiichie ift der Stehiefjel durch ficben
nebeneinander angeordnete Queranfer von 44 mm Durdymeffer gegen feitliched Anfbicgen ge-
fehiit. Diefe Anter find paaviveife in friftigen Unterfigen, dic gleichzeitig als Reinigungsddffnungen
audgebildet jind, zujammengefaft. Auferbem ift der Scheitel bed Stehteffeld dburdh zivei fichel-
formige Querbleche gegen Formdnderungen durch den Bug ded die Feuerbiichsdede tragenden
Dedenftehbolzenbiindelsd verfteift.

Die Gtebhfeflelvorder= und NRiidiwand find jenfredht angeorduet.

Die fupferne Feuerbiichie reicht zivifchen die Rahmenbledhe Hevab unbd hat rechtedigen
Grundrify. Eie toird von vorn in dben Stelfefjel eingebracht und ift im Mantel und in der Riid-
fand 16 mm, in der Nohriwand 26 mm bdid.

Die Dede ift wageredht angeordbuet. Die Abmeijungen der Feuerbiichie find:

Lbere Ldnge licht. . . . . . . . . - . . . . 2500 mm
lintexe Qénge licht - . . . . . . . . . . . . 2600 ,
Obere Breite cht . . . . . . . . . . . . . 132 ,
Hhtereirre MG Lo e L e T
Pobeaber Mot Doxn <4 o s se & s os - - 1860 ,,
Hobe {iber Noft hinten . . . . . . . . . . . 14556 , .

Der Bodenring hat 90 mm Hihe und getvdbrleiftet mit 68 mm Breite einen aus-
reichenden Wafjerumlauf.

Am Stebfejfelmantel find auf jeder Seite 2 Traglager zur Abftiibung bes Stefjeld auf
bem Nahmen angeordnet. Fivifhen die Konjole am Kefiel und das Tragftid auf Rahmenober-
fante jind Notgugleitplatten eingefiigt, auf dberen Gleitflichen der Reffel jich entiprecdhend
jeinen Ldngendnderungen beim Errodrmen unb AbHiHlen in dex Léngsrichtung frei bewegen fann.
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Das Abheben des Neffels verhilten Klammern, die am Rahmen verjdraubt find und das Lager
am Keffel umfaffen.

Tie Gleitlager werben von vier Sdhmiergefdfen an der feitlihen Stebfefjelbeteidung
mit £I verjorgt.

Betvequnugen ded fefleld in der Fahrzeugquerebene verhiitet dad unter ber Stehfeffel-
ritdioand auj Rahmenmitte ald Anfap desd Vobenringsd ausgebildete Schlingerftiid. 8 gleitet
mit feinen feitlichen Fithrungsflachen in einem beiderieitiq mit Keilnachitellung audgehildeten
Qagerftitd. Bur Gdymierung bexr Gleitflddhen ift ein befondberes Olgefify an der Befleidung der
Gtehfefjelriidioand vorgejehen.

Born ift der Keffel mit bem Rauchfammertrdger am Rahmen verjhranbt. Vou diejemn
feften Auflager ausd fann ex fidh frei nach hinten ausdehnen. Der Langtefiel rubt bei den exrften
Ausfithrungen auf einem Gleitlager, tdhrend bdie lebten Vauarten mit einem Penbelbled)
berfehen find, zu bem eine Rahmenquerverbindbung ausdgebilbet ift.

Die Feuerbiidhsdede ift mit bem GStehfefjelmantel durch eiferne Dedenftehbolzen von
26 mm Durdymeljer verjteift, die unterhalb der Dede itm Feuervaum ivie iblich Schupmuttern
tragen  Dad vordere Ende ber Feuerbiidhsbede tird durd) Biigelanfer getragen, die bei Wadhien
ber fupfernen Rohrivand fich unbehindert cinftellen fonnen. Die Biigel ftitben ficdh vorn auf den
mbug der Rohrivand und find Hinten drehbar auf der ziweiten Dedenjtehbolzenreihe gelagert.

Dic Geitentndnde der Feuerbiichie find durch 21 mm dide Stehbolzen aus Hohlfupfer
bei einer mittleven Feldeintetlung von 89 mm mit den Stebleffelfeitentodnden verbunbden.

Unterhalb bes NRohrbiindels ift die fubferne Rohrivand auf 16 mm Dide eingezogen
und durd) 10 ftarfe BVodenanter gegen den Langfeffel verfteift. Am unteren Gnde ded Langfefiels
jind fie angenietet und mit der Feuerbiicharohrivand durch Nietihrauben verbunden Die Aua-
fteifung ber Feuerbiichaticroand itbexnimmt neben den Stehbolgen bder einveihig genietete
Feuerlodyring von 360 x 400 mm lichter Weite. Die Kipptiic Banart Marcotty Hat Luftfandle,
bie bauemnd einen jhradhen Luftitrom durch) dad Gejchrint und Hinter dem Feuerlodhjdhorner
hinburdhtreten laffen, jo dafi beide ebenfo vie der Feuerlodhring felbit rirfjam gefithlt werden.

Der lihte Abjtand der beiben Rofrivinde voneinander betrdgt 4700 mm. Die Rohr-
teilung ift tweitgehend durch die Gridge der (lberbhiterheizfliche beftimmt. Die Hinteren Um-
fehrenben der Ilberhiberrofre find bi8 auf 400/600 mm ber Feuerbiiharohrivand gendhert.
C8 find 26 Raudjrofhre in vier wageredhten NReihen angeordnet.

Die feitlichen freien Réume find durdh) Unterbringung von Heizrohren ausgenust. Die
Anorbnung dient dazu, einerfeits die gange Robhrivanbdildche qut gegen den inmerven Gefjeldrud
su vevanfern, andererfeitd aber bas fteife Raudjrohrbiindel mdglichjt tweit von ben feitlichen Um-
bligen zut entfernen. Alle Rohre find vor der Feuerbiichdrohrmand ftaxt eingezogen, jo dbafs breite
FRolrwanditege flic die Nadharbeit und fiir dad Gingiehen von Getvindebudhfen bei Veridhleih
gegeben find.

Dex Jojt hat 1010 mm Breite und 2600 mm Tiefe, mithin 2,64 m? Flache und ift nadh
vorn geneigt. Cr befteht aus vier Felbern genormter Roftjtibe mit ben Langen 900, 450 und 2 mal
600 mm bei 16 mm Gteg- und 14 mm Cpaltbreite. Die jreie Rojtflache betrdgt etiva 43 9.
Sm britten Roftfeld von vorn, 1200 mm von der Rohrwand entfernt, fo daf ein ausdreichenbdes
Bereitjhaftsfeuer unterhald der Rofroand unterhalten twerben fann, liegt ein nad) unten ab-
Happbares Kipproftfeld von 450 mm Qéinge unbd 0,31 m? Flache. Dexr Kibproft ift auf ciner Quer-
toelle drehbar gelagert und mit Spindelanivieb vom Heizerftand aud bedienbar. Die Schlacke
jéllt in den qerdumigen Ajch¥aiten, in defjen Boden fich zivei nahe dbem Schwerpuntte aufgehingte
Stlappen befinden. Diefe BVodentlappen werden durd) je einen Jug vom Fiihreritand aus gedffnet
und gefchloflen  Berriegelt twerden fie auerdem in Shlupfteliung gleichzeitig durch einen Bug,
ber an Deiden Lofornotiveiten von ebener Grde aus bedient rerben farm. Dadurd) tird der
Deizer veranlapt, beim Berviegeln fich felbft durch Angenfchein zu fibevzeugen, ob die Riegel aud
gefafit Haben.

Fiir bad Ndffen der Schlace ift cin Spriprohr U-formiq hinten und an beidben Langfeiten
bes Afcyfaftens entlang gefitbet, dad mitteld aablreicher Gypritloder ben ganzen Raum befteeicht
und bei feiner norbnung durd) etwa Herunterfallende FRoftftibe nicht bejchidigt werben fann.
Der Ajdhaften hat auferbem vorn und Hinten Luftflappen mit Sieb, die bom Sithrexftand aus
Debient werden fonnen. Die vorbere, im allgemeinen alfein zu benubende Slappe ift mit 0,37 m?
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Querfdnitt fo reichlid) bemeffen, daf bei jhnelljter Fahrt und mipiger Veanfprudhung ein Qber-
brud in der Feuerbiidhfe nur forveit aujtritt, daf beim Cffnen der Feuertiir feine Flammen in
ben Fiihreritand {hlagen.

liber bem vorberen Teil bes MRoftes ift in die Feucrbiichie ein Seuerjdivm eingebaut,
deffen Steine fo bemeffen find, daf fie durh) die Feuertlir cingebracht roerden Fommen. Der
Sdjivm ftibt fich beiberfeits an den Feuerbiichrdnden auf Fladheifenichienen ab, die von je
brei Stehbolzen oder von Tragbolzen, die durch Hhohle Stehbolzen Hindburchgeftect fverben, ge-
tragen werdben.

Jtad) vorn fGliept jich an ben Langfeffel die 1800 mm lange Raud)fammer mit 1870 mm
Durdymeffer an. Jhre Gejomtanordbnung zeigt Blatt 4. Dex Raudyfammermantel, dber eine Dide
von 16 mm bat, ift in einer Rundnabt mit der vorberen Rohrivand vernietet. Die Raudhfammertii
toitd durd) einen Mittelverjchluf und 5 Vorreiber luftdicht gehalten. Der Gdyornftein ift in bie
NRaudhfanumer eingelaffen.

Dasd Blasrohr ift unter der Keffelmitte angeorbnet.

Rie Yauptabmefjungen der zur Saugzugerzengungsaniage gehorenden Teile find:

rrolvbinDralfea . L8000 u ¢ o ket s e s 1356 mm
Gdyornjteindburdymeffer:
I e enaer EIelle 00, e o et e e e e s el 420
2. an weitefter Gtelle
s} amirilels Wt s s L Bl s 480
b) ofne Mufjol = . . o . L. . . Rl el 460
Entfernung: Blasrohroberfante bis Keffelmitte . . . . . . —100
Blasrofroberfante bis Sdhornfteinobertante (Auffat) . . . 1950
Sdyornfteinhdbe einfdlieflich Aufja . . . . . . . . . . 975

Der Funfenfanger ift fegelfovmig durdhgebildet und roeiteilig nadh) den Geiten auf-
Hlappbar am Sdyornftein aufgehingt.

Bum Ndffen der Flugajhe ift ein Ginfpriprohr im vorderen Teil der Raudyfamumer
vorgefehen. Fur Entwdfferung dient ein Abflupftuten, der an der tiefjten Stelle des Raud)-
fammermanteld angebracht ift.

Bur Speifung ded RKeffels dient eine Kolbenpumpe der Bauart Fnorr von 250 1/min
Sorbermenge in Verbindbung mit einem Abdbampfvorivirmer, der den Abdbampf von dem linfen
hinteren Ausftxomiajten cxhilt. Dasd Nieberfchlagivaifer flieft durd) ein innerhalb des NRahmens
befinbliches Rohr mit Kondenstopf auf die Gtrede. AIB jiveite Gpeifevorridhtung bdient eine
jaugende Straflpumpe von 250 I/min; Blatt 5 des Anhanges gibt fie wieder. Gie ift im Fihrer-
haus auf ber Fiihrerfeite gut bedienbar und froftjvei gelagert. Der filr bie Strahlpumype er-
forberlide Dampf wird einem Stuben entnommen, dex auf dem Stehfeffel liegt. Diefer bient
audh gleidhzeitig ur Dampfentnahme fiix die Heizung, wihrend der Dampf fiir die Gpeife- und
Luftpumpe durdy befondere BVentile entnommen wird, die fid) am Reglerbom befinpen. Die
Drudleitungen ber Strafhlpumpe tvie aud) der Kolbenpumpe milnden in die SKefjelipeifeventile,
die bei der Ausfithrung mit Schlarumabicheider am vorbeven Dort angebradht find (vgl. Hierzu
Blatt 6 des Anhanged). BVon hier miindet die Leitung der Kolbenbumpe tie ublich in eine im
Dom liegendbe Ringleitung mit jahlveiden Lodern, aus denen dasd Gpeiferaffer jhrag abwirts
auf den aud roftartig angeordneten Winfeleifen gebildeten SHhlammabidheider gefpritt toich.
Die feltener gebraudjte Strahlpumpe ergieht ihr Waffer durd) cin breites Frofehmautmunditiit
in ben Dom. Die Winteleifen find nad) oben offen eingebaut; hierdburd) verbleibt pas Walfer
ldnger im Dampiraum desd §tefjeld und ertodrmt fich dbadurch jdhneller iiber die Ausfilltemperatur
ber Reffelfteinbildner hinausd. BVom Winfelroft flieht basd Wajjer in feitlichen Blechtajchen dem
RKeffelbaud) zu. Hiexr ift am Boden eines gerdumigen Schlammiammiers ein von aufiexhalb des
Rahmend mit Geftinge au betdtigender Abjchlammichicber angeordnet. Gin gleicher Sdhieber ift
an der Stehtefjelvorderivand dicht fiber bem Bobenring vorgefehen. Miit beiden Ventilen fuirh der
lofe @chlamm aus Lang- und Steblefiel abgelafjen. Der Shlammiammier hat auf beiben Geiten
feine Wajdhlufen und ber Langteffel feitlich je eine grofe zur Neinigung der Tajcdhen.

Die Dampipfeife ift auf dem Ctepfefiel vor dem Gidherheitsventil angeorbnet,
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Die Beobadhtung ded Wafjerftandes im Keffel evmbglichen
1. 1 Wafferftanddanzeiger, ber an dex linfen Seite ber Stehfefjelvand angeorbnet ift,
2. 3 Priifhdbhne, die an der redhien Geite vorgefehen find.

Dad Gidjerheitdventil der bisdherigen Negelbauart mit 2 X 72 mm Ventildburdhymefjer
ift vor bem Fiihrerhausd auf dbem Gtebleffel angebracht. Durdh den in dad Filthrexrhausd hinein-
ragenden Riittelhebel tonnen bdie Ventile entlaftet werden, jiehe aud) Blatt 7 bed Anhanges.

Smn Binteren Dom ift ein entlafteter BVentilvegler der Bauart Schmidt & Wagner vor-
gefehen, vgl. hicrzu Blatt 8 des Anbanges. Tasd NReglerrohr, bad unter dben Taidjen ded Schlamm-
jammlerd hindburchgefithet ift, endet in dem Uberbhiberjammeltajten, an den fich der ausd 26 Ein-
Yeiten von 30/38 mm @ beftehende berhiBer bon indgejamt 58,9 m? Heizflache anjdhlieht. Die
vier je eine Einheit bilbenden Rohre {ind zu zwei Sdhlangen zujarmengefafyt, von denen dbie eine
big auf 400, dbie andbere big aui 600 mm an die Feucrbiihdrohrivant Heranveidht.

Dad Umichrende an der Raudhfammervohrivand liegt in der Nauchfammer.

Bou der Heifdampffammer fithren beiderjeits Dampfeinftromrohre von 152/165 mm @
nad) dben 3Jylinbern. AB Heifbampjtemperaturmelfer ift ein ThHermoclement von ESiemens
& Dalsfe vorgefehen. Der UAnjdhlufy liegt im Frijchdampfrohr ded redyten Jylindergupftiices.

Aur Neinigung ded Keffeld find indgejamt 29 Wajdhluten vorgefehen:

Qufe in ber Naudifammervohrivand,

fufen am Gdlammjammler,

Qufen in der Stehfefielriidivand in Hohe Feuerbiid2dede,

LQufen in der Gtehfefjelviifivand an der lnterfante Feuerlodyring,
Qufe ouf Mitte Stepfeffelriitroand unter dbem Feuerlodring,

Qufen an ben Gtebfefjeljeitentvtinden,

Qufen an der Gtebfefjelvordertvand in Hohe der Langteffelunterfante,
Qufen in den CEden bed Gtebfefjeld iitber bem Bobenring,

arofie Lufen (lintexrfap mit Dedel) im oberen Teil bes Gtehfefjelmantels,
Qufe in bexr Gtehfeflelbede iiber bexr Feuerbiidhdrolrivand,

2 Qufen tm vorberen SNefjelljdhuf untexhalh ded Speijebomes.

Cin VBieviweghahn der Bauart Dilling geftattet die rwahliveife Betdtigung dex NRaudy
fammerfpribe, dexr Ajchiaftenipribe und der Kohlenfpribe. Dexr Hahn ift unter Bwijdenjdhaltung
eines Doppelritctichlagventild jorvohl an die Drudieitung der Strahlpumpe, ald aud) an bie der
Solbenjpeijepumbpe angejchlofjen.

Der Hilfabldfer ift sum Teil felbfttatiq arbeitend ausgefithrt. Er bejteht aus dem Ring-
rofr mit feinen Lochern, dbad um die Bladrohumiindung Herumgelegt ift und einem rahlveife
felbfttitig arbeitenden Leutil Bauart Marcotty ober einem einfadjen Niederfdhraubventil. Um
bas nbeizen ber Majchine bejdhleunigt durchfithren u fonnen, ift eine abjdliefbare Verbindbung
mit der vorberen Dampiheizleitung vorgefehen, durd) die von einer unter Drud ftehenben Loto-
motive Damp| entnommen tvexden fann.

— o W N = DO RO DO

Der NRahmen und die Rabdjibe,

Dex Rahmen dexr Lofomotive liegt zroijdhen den Ridern und ift ald Blechrahmen durd)=
gebilbet. Die Deiben Hauptrahmenplatten find je 25 mm did und gehen in einem Stiid von born
bid Hinten grablinig durch. s exfte Querverbindbung verfteift der Pujfertriiger ausd Bled) und
U-Gijen die Rahmenplatten. Gr ift o befeftigt, daf er ald Gangzes audgewed)ielt werden fann.
Der Bughaten ift duxch zwei Widelfedern, die nebeneinander fiBen, abgefedert.

Die Sdhraubenfupplung ift filx cine Hochftzugteaft von 21 t bei dreifacdher Sidherheit
bemefjen.

Die Puffer jind Hitlfenpuffer der Einbeitdbauart mit einer Gefamicindriidung von
75 min,

Die Hauptrahmenplatten find zur Sidexung ihrer gegenfeitigen Lage hinter bem Puffer-
trdger duxcd) bdie al8 RKaftentrdger ausgebildete Bplinderverfteifung, joivie lotredhte Querver-
jtrebungen aud Bledhen und Formeifen jetveild zwijdhen dben eingelmen Achien vexbunden. Lom
Puifertrdger bid vor den Gtebiefjel verlauft oberhalb der Adhslager cine iwageredhte Haupt=
verjtrebung, dbie bem Rahmen bdie erforberfiche Seitenfteifigfeit gibt. Jn Ilotvedhter Nidhtung
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ift bex Rahmen durch reichlicdhe Hohe der Blehplatten iiber ben Lagerausidhnitten febr jteif ge-
Dalten. Das Gervicht ded Rahnmens wird durd) qrofie, tweit ausdgerundete Ausjdhnitte vervingert.
Die Ausjchnitte find dabei fo gelegt, bap die Bylinberfrifte faft zentrifh durdh) den Rahmen-
untergurt geleitet texben. Tie Lagevansjdynitte find durd) jeitlic) vorgejchraubte Achdgabelftege,
bie YAnfdbe am Nalhmen uwmblammern, iiberbriict.

Qibex bem Drehgeftell ift ber Rafnen fo weit ausgefchnitten, daf dex vordere Laufradias
unter der Rahmenplatte durdhichventen fann. Fiix ben Hinteren Laufradjab ift diefer usjchnitt
jelbit fiir die engften Weichentritmmungen nicht erforberlid). Die grvifdhen ben Bylindern liegende,
aus fenfrechten Blechen und cinem tageredht verlanfenden Flufeifengupfiiit zujammengefeste
Berfteifung trdgt in ihrem mittleren Feil den Drebzapfen. Aufer dbem Raudfammertriger,
burd) den der $teffel feft mit bem vorderen Enbde ded Rahmensd verbunden ift, ift fiber Miitte desd
vorberen ftuppelradiated nodh) ein Penbelbled) sum Tragen ded Rahimens vorgefehen.

Die nad) hinten abichliefiende Querverbindbung ftellt der Kuppelfaften dax, der ebenfalla
aud Bled) und Winteleifen Hergeftellt ift.

Pexr Rahmen ift auf dbem Lanfwert in 6 Puntten abgeftiift, von denen zwei auf der
Quermitte ded Drelgeftelled liegen. IJivei tveitere Stiipuntte werden durd) den vorberen
Stuppelradjat gebildet und die legten Stitppuntte find dic beiden hinteren gefuppelten Radfdte,
beren Tragfedbern durd) Ausdgleichhebel miteinanuder verbunbden find.

Pie durdhiveg unten liegendben Tragfedern der gefuppelten Achien find aus Gtapl von
mindeftens 85 kg/mm? Feftigleit gefertigt. Sic haben Hinftig 10 Lagen von 120x 16 mm Quer-
jhuitt umd 1200 mm Linge

Die Federfpannidrauben iibertragen die Laft mittels Spannmuttern, Satteljdheiben
und Feberdrudplatten auf die Federn und Feberbunde und biefe durd) Bolen und Achslager-
gebdnge auf die Radjate. Dic Hohe der AchSausidhnitte und der Ausdgleidh geftatten des PBefabren
von Ublaufbergen mit 200 m Scdeitelhalbmefjer.

Die Adyslager der Treib- und Kuppeleadjdte haben 210 mm Durdhmeffer bei 260 mm wnd
bie ber Lanfrabidte 170 mm Durdhmefjer bei 240 mm Lange. Das Treibachslager ift nach Blatt 10
bed Unhanges nach dber Regelbauart ausgebilbet, Tie Achslagerfithrungen find qusd einem SHict
Bergeftellt und nehmen in ihrem Vorderteil bie Adhslagerftellteile auf. Stie find von innen gegen bic
Hafhmenbleche gejchraubt und fo ausgebildet, dafy fic aleichaeitig den Audidnitt verfteifen. Die
Stellfeiljhrauben gefien dburd) Anfite ded Achsgabelfteqes hindburdy, auf dem fich die Neile ab-
ftitben. Unten find die Lagerausidhnittc der Rahmenbleche durdh je ecinen Achdgabelfteg, der
beiberfeits die Mahmenanjite umHammniert, sur [bertragung der Suqtrifte {iberbriict.

Dag Drehgeftell enthilt zivei Laufradidte von 1000 mm Lauflreisdburdymeficr und
170 % 240 mm Lagerfliche. Der Adsftand betrdgt 2200 mm. Der Drehgeftellrahmen belteht
aug Blech. Die Laft rird dburd) Lingsausgleichhebel unbd eingehingte Federn ohne Beanjpruchung
bed (Jeftellralmens auf den Pauptrabmen iibertragen. Die Regelabmeffungen der Federn
find: 14 Bldtter von 90 X 16 mm Querfhnitt und 1200 mm Linge. Die Ritdftellung bejorgen
bier givei dad Fiihrungsftiid am Drehzavfen belaftende Blattfebern von 3 Lagen (90 X 16 mm
Luerjchnitt) mit etiva 1200 kg BVorfpannung. Die Endjpannung bei dem groften Ausjchlag von
40 mm am ZBapfen belduft jid) auf 4800 kg,

Cdamtliche Achslager rerden von oben durch Dodhte aus dem oberen Teil des Achslager-
gehiufes gejchymiert; die Unterkdften find mit SHmicrpolitern und feitlich angegofjenen Ginfiill-
trichtern mit Stlappdedelverfhiuf und Cntrodfjerungsjdhraube verjebhen.

Die Nadfdrper der gefuppelten Rabfidse Leftehen aus Flupeifengup von 37—44 kg
Feftigleit; fic find auf die Achfen aufgeprefst und werben durdh) Keile gegen BVerbrelen gefichert.
Die furzen, an die Kurbelarme angrengenben Speichen find durch Rippen in Form von Sdyroimme-
hauten verftirft. Die Spurfringe bed Treibradjaes find der Bogenldufigteit ivegen umt 15 mm
verjdhivdcht. Derx hohlgebohrte FTreibzabfen ift dburch feil gegen Drehen gefidhert, da ex bie Gegen-
furbel trdgt. Cr bat folgende Abmefjungen:

in ber Nabe 210 mm Durdhymeffer x 177 mm,
in der fuppelftangenebene 190 mm Durdymefjfer X 98 mm,
in ber Treibftangenebene 166 mm Durdhmeffer x 150 mm,

Die beiden Kuppelzapfen Haben 100 mm Durchmeffer x 85 mm Lanfjliche.
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Der Ausgleich der umlaufenben und hin- und Hergehendven Malfen ift o duvchgefiihet,
bafi jene in jebem Jabe gang audgeglichen find. Dicje find auf alle brei Radjase verteilt und zioar
auf jebed Nad mit 43,3 kg, dad entipricht 159 ded ruhenden Ahdbrudesd an freier Flichtvaft

Der pordere und hintere Suppelvadja jind einander gleich,

Die Jylinder,

Tie Deiben mit einfadher Tampfbelhnung arbeitenden Dampizvlinder (nady Blatt 11
ped Auhanged) find wageredht aufen an die Rahmenvlatten gefdhraubt. Die Befeftigungsdichranben
jind burch Anjite am Gufijtitd, die unter Jwijdenlegen von Pafijtiiden in den Rahmenausdjchnitt
greifen, entlaftet. Die Jylinder find zu ifhrer Quermitte fpmmetrijdh audqebildet, {o daf fitx beide
Majchinenjeiten nmur ein Jylinbexmodell bendtigt twird. Dic jhdabdlichen Raume der Sylinder
Detragen

born  12,6%,
hinten 12,829,

bed Hubraumes bei ecinem Abftand deé Kolbend von dben Bylinderdbedeln in ben Totlagen von

13 mm born und
27 mm Dinten.

Die Dedel felbft werdben mafbaltig gegoffen und mitteld Schablone nachgepriift.

FTer Frijdhdampf ftrdmt den Zhlindbern anf Mitte Schieberfaften zu (Fnnencinftromung).
3n ber Mihe ded Einftromreohres Legen aud) die Anfdhlitfie fitr dad Fernmanometer und den
Deipbampftentpervaturmefjer.

Die Sehieber laufen in cingefebten lofen Budhien, bie gegen die CinfrromEanmmer mit ciner
ebenen metallijdhen, leicht aufauidlcifenden Flache abbdichten, und auf der anderen Seite in iib-
licher Weife burch cinen claftijien Kupferafbeftring gegen die Audfrdmidaften abgedichtet finbd.
Per vordere Ausftromfaften exhalt den Anjhluf fiir den Dampfaustritt nad) dem Blasdrobhr,
ber rechte hinteve Yusfrromiaften den Anjohiuf fitx den Vorwdvmer. Der hintere Schicherfaften
pecel trdgt bie Fihrung fiiv den Sdicberftangenfreuzfopf. Die Kolbenjchicher entfprechen der
Regelbauart von 220 mm Durdhmeffer.

Die eigentlichen Zylinderrodnde find mit Ritdficht auf lange Lebenddaner farfroanbdig ge-
balten, nm moglichit mehrmaliged Nachdrehen zu geftatten Die Nebenmwinde dagegen ent-
fprechen beziiglich der Wanbftéirte ibrem Jwed Die Dampftolben find ausd Stahl achrefit, auf die
Stolbenftage wann aufgezogen und durd) Mutter gefichert. Der Kolbendurchmeijer ift 5 mm
fleiner al? bie Bylindberbohrung. Die drei gufeifernen Kolbenringe Haben im Urmaf 20 % 13 mm
LQueerfcmitt und find auf der Lanfjliche mit einer Schmicrnute verfehen. Um ein Auflaufen des
Stolbens auf der Fylinderwand zu verhiiten, ift die Ringbide bei der Normung auf 15 mm ver-
quifiert worden. e Ningjtof ift als Vlattftofy ausgebilbet, wm den Dampiverluft nach Moglich-
feit gering zu Dalten. Der Kolben wird alfein von dem SKreuzfopf und der am vorberen Aylinder-
decfel Defindlidhen Tragbudhfe getragen. Die Kolbenftangenftopibuchien find querberoegliche
Metallbudhien nach der Regelbauart, in der neueften Ausfithrung gufieiferne Kammerftonf-
budbien in Halbidalenform. Die Halbjcdhalen werdben mit 4 Schrauben ujemmengefitgt und
burch Papitifte in ihrer gegenfeitigen Lage gehalten, jo daf fic metallijeh dicht auf dbem Jylinber
dedel anfgejchliffen werben founen. Jebes Halbjchalenpaar enthilt drei Kamumnern einfeitlicher
Abmefjungen und Folerangen, in die dbie genovmien Didytringe der verjhiebenen zugelaijenen
Lieferer unterfdhiedslod cingelegt werben fonnen.

Tie Fylinberrawme und die Schicberfiften rwerben durd) die iiblichen Ablafventile ent-
djfert. 2An ben Jylindberdedeln find Sicherheitdventile vorgefchen, bdie auf RKefjelbrud ein-
qeftellt find.

Tie auf Blatt 12 bed Anhanged wicbergegebenen Dreudausdgleicher der affen NReael
bauart find an fentrechten Flanichen, die an dbem inneren Teil dezd Bylinderqufijtiicfes vorgejehen
jind, angejdyranbt. ESie ragen durdh die Hanptrahmendbleche nady innen Hindurd) und find von der
Jylinberverfteifung aué zuginglich. Sie haben 65 mm Durchgang und werden bei Leerlanf der
Lofomotive durch cinen im Fithrerhaus auf ber Fithrerfeite angebrachten Hahn mit DrucHuft
betiitigt. Durdh) denfelben Habn werben audh die an jedbem Dampfeinfrrdmrohr vorgejehenen
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Quftfaugeventile in Tdatigleit gefept. Nach bem Auslafjen der Drudiuft werden Drudausgleidher
und Luftiaugeventile dburch bie in ihnen befindlihen Schraubenfedern wicder gejchlofjen.

Dad ITriebivert.

Die Streuztovfe Haben die iibliche eingleifige Bauart. Der eigentliche Kreuzgfopfforper
ift nach oben offen, wird von unten auf die Gleitbahn aufgebradht und dann oben durd) ein
Broijdhenftitd, basg durd) Papjdhrauben gehalten ijt, gefchloffen. Die Kreuzfopfjdhubhe find aus
Rotgup mit Weipmetallaudgiiffen Heraejtellt; fie fajfen gur Entlaftung der Haltejchrauben vorn
und binten mit Vorfpriingen um den Kreuzfopf herum. Durdh) ein im Oberteil angeordnetes
©dymiergefdf twerdben jie mit O verjorgt.

Der Kreuzfopfbolzen tragt einen ewindeanjab und ift mitteld eines fegelformigen
burch eine Mutter angeprepten Spaltringes iiblicher Art befeftigt. Die Sicdherung gegen Lojen
{ibernimmt ein ©plint, ber durcd) bie Mutter fiint. Des Nacdhjpannens wegen ift die Mutter
mebrfad) gebofiet. Das Drehen ded SKreuzfopibolzens wird durdh) Nut und Feber im Bolzenfopf
und Streuzfopfauge verhindert. Dad Bolzenlager erhdlt fein Schmierdl von einem aufien vor
pen Kreuztopf gejdhraubten bejonberen Sdymiergefdp, dad mit einem Entlaftungdanjab in eine
Bohrung dber Ceitentvand faft. Der Llfanal tird durdh) ein Kupfervobrftiud gebildet, cine
Lerjdhlufichraube ermbglicht dbad Durdhftofien zur Reinigung. Die Lagerabmeffungen fitr den
Bolzen betragen 110 mm Durdhymeffer bei 90 mm Linge.

Dad Lager an der Treibftange ift dburd) einen feitlich anguzichenden Stellfeil mit Halter
und Gidyerung nachzuftellen.

Sdamtliche Stangenfopfe ber Treib- und Kuppelftangen find gefdhloffen audgefiifht.
Die Lagerjdhalen werden von aufien eingebracht. Durdh von aufen eingubringende Stellfeile
fonnen die Lager nadhgeftellt mwerben.

Die Lagerjdhalen jind mit dem jetweild vorgejdricbenen Lagermetall audgegoffen. Oben
und unten find an dben Trennfugen 4 mm jtarfe Mefjingbeilagen eingefiigt, die beim Nachitellen
burch von !/, zu 1/, mm abgeftufte erjeit werden fonnen.

Die Sdhmiergefife fragen fiir bad Einflillen einen Pilzverjchlup, defjen Stift in einer
unteven Fiihrung liegt. Diefer Stift befipt eine Abflachung, durch die dag Ol an bie Schmicr-
jtellen gelangt.

Bur Audnupung ded Reibungdgetvidhtesd tverden die beiben vorderen Kuppelradidke in
ber Fahrivichtung gefandet. Bu bdiefem Jwed find an beiden ESeiten ded bor dem Reglevbom
auf dbem Refjelriiden fiegenben Sandfaftensd je zivei Sanbdftrever, Bauart Knorr, angeorduet,
jotoeit fie nod) nicht durch joldhe der Bauart Reichsbabn exfebt find. Bei lebterer wird burdy
je cine Prefluftditfe dber Sand aufgetvirbelt und durd) eine ztveite der Sand durdy toeite Robre
abbefbrdert. Diefe Vorrichhung fichert gleichmapige fparjame BVejandung der Schienen und
mifigen Lujtoerbraud.

Die CStenernng,

Blatt 13 des Anbhanges zeigt bad Schema dber Stenerung; fie ift auBerhalb des Rahmens
[ angeordbnet und nad) BVauart Heufinger audgefithet. Sie exgibt vortwdrtd und viidrodrts Fillungen
ber Dampfzylinder bid zu T4%; Fillungsftufen unter 15—189% follen nicht benubt tverden,
“weil fonft ein ﬁu_floig_qr_ﬁ_lgerhid_)tungébrmf entfteht, der unrubigen Gang der Lofomotive unbd
Stdpe im Tricbtverf zur Folge bat.

Der Dampf toird den Bylindern durch NRegelfolbenfdhieber von 220 mm Durdhmeffer
mit einfacder innerer Cinfhromung und adht feberndben Ringen aud Gufeifen von 6 X 8 mm
Duerfdhnitt zugefithrt.  Die Cinfhrdmbedung betrdgt 38 mm, bdie Ausftrdbmdedung + 2 mm
und dbie Vordffnung (lineared BVoreilen) ettva 5 mm.

Die Gteuerung twitd durd) eine Steuerjdhraube jinnfallig betdtigt, die Steuermutter
[Guft aljo bei Vortwdvtsfabhet nadh vorn. Der Steueridhraube, Mutter und Hanbdbrad tragende
Cteuerbod ift am Ctehfeljel angebradht. Die Fiillungdgrabe find auf einer Rotqufteilung
abzulefen.

Die Steuerftange hat rechtedigen Duerjdhnitt und wird auf der halben Linge in einer
am Qangfeffel befeftigten Fithrung gehalten. Bur Cntlaftung der Sdhvinge und ihrer Lager




— =

it Dic Eteucrung fo durchgebildet, daf in dber Hauptiahrtrichtung der Stein im unteren Teil
ber Sdyhvinge liegt.

Die Ghicberfdhubftange toird dure) KRubhniche Schleife mit dem Anfroerfhebel der Stener-
welle verbunden. Edwingen- und Steuerrwellenlager find zur Crhaltung ibver gegenjeitigen
Lage in einem gemeinfamen Stahlguftriger untergebradt.

Dad Geivicht ded Aufiverfhebeld und der Schieberfchubftange witd durdh eine lange
Riidzichieder audgeglichen. Die Sdhwinge wird dburd) die an der Gegentfurbel mit einem Budhjen-
lager verfehene Sdhoingenftange angetricven. Die Gegenfurbel ift in eine querliegenbde Aus-
frajung in ber €titn bes Treibzapfens eingebettet und gegen Verdrehen gefichert.

Tie Ghicheridhubftange umfaft in ihrem vordbeven Teil ben Voreilhebel und den Schieber-
freugtopf; der Voreilhebel ift in feinem oberen Feil gweiteilig audgefithet. Beide Teile umfafjen

die Edjicberftange und oerdben auf bdie Schicberfrenzfopfzapfen aufgejhoben und dann mit-
cinander verjdyraubt.

Der Lenferanfab ift in eine entfprechende Bohrung des Kreuzfovfes cingetrieben und
burd) einen &tift gefichert.

Die Cchicberfrenztopfe beftehen ausd dem cigentlichen Korper aud Gtahl mit ange-
idymicdeten ntricbézapfen und den oben und wnten aufgejhraubten Schuben aus Rotquf,
dic mit aylindrijhen Anjipen in den RKreuzfonf hincinveigen. Dazu Fonumen vorn und hinten
je eine Rundbmutter mit Halg, die sum Cinftellen und Felthalten ded Kopfes gegeniiber der
Sdicberftange dicnen. Diefe Stellmuttern werden durd) einen itbergreifenden Sicherungsbiigel
ut ifrer Qage feftgehalten.

Die Sdjieberftangen find am Hhinteren Ende mit ciner unjfpmmetrifhen Vievtantfithrung
berfehen. Taburd) ticd jedberzeit der Einbau der Schicber mit der Ringfuge unten gefichert.
Durd) Etellihronben an der Pridmenfithrung unen bdie Sdhieber beim Lahmlegen in der
Mittelftellung feftgelegt twerden. Jeber Lofomotive ift ein Stichmaf fiix das Cinftellen dox
Sdicber beigegeben, mittels deffen die genaue Lage ded Kreuzfovfes gegeniiber einer Ndrner-
marfe auf der Stange verglichen werden famn

Die Fabhrgefchtvinbigleit zeigt der nadh dem Wirbelftromverfahren arbeitende Ge-
iehroindigteitaniefjer ber BVauart Denta-Werfe an, der rechts vorn an der Fithrerjeite angeordnet
ift. Cr ird von dem hinterent Kuppelradjoh aud durd) Glicberfetten angetrieben. v wirh
tiinjtig jelbftleudhtend eingerichtet dadurdh, daf die Teilftriche der gevaben Behnerziffern (10,
20 ufiv.) auf dbem Bifferblatt, ferner der verbreiterte Beiger und der 0-Stridh), dieje faft €8 zur
Mefjermitte, mit Leuchtmaffe belegt find.

Die Bremie,

Die felbjttatig rirfende Cinfammerdrudiujtbremie der Vanart Knorr twicft doppel
feitig auf die gefuppelten Raber unbd auf die der Drehgeftellmitte gugefehrten Seiten der Drel)-
geftellxdder. Mit bem Fihrerbremsventil laifen jich 76% ded Raddrudesd bex gefuppelten Radjite
abbremfen und Bei hoher Gefdhwindigleit sum Ausgleidh ded fallenden NReibungsivertes durd
bag JFujabbremépentil mweiteve 100%. Der Cdhienendrud ded Drehgeftelld wird zu 50%
abgebremft. Die Trcibrabbremfe wird durd) einen vor bem vorberen fubpelvadbjal liegenden
Bremsdzylinder betitigt; dicfer wirft auf ein in fich devart aunsgeglichened Gejtinge, daf aud)
beim Bredjen eined Bremstiohed beibe Geftangefeiten gleichmafiq weitertragen und nicht die
cine Seite bic doppelte Kraft aufgedriictt erhalt.

Bum Nadhjtellen desd Bremsgeftdnges der Treibrabbremfe dienen an dexr vborderen Gruppe
gtoel feitliche Stelljchrauben und an der hinteren Gruppe cine Stelfjhranbe und ivet Paar
Bugitangen mit Nachftellochern, von denen abwedhfelnd nur die cine oder andere Einridhtung
sum Nadhftellen ded gefamten Bremsgeftingesd exforderlich ift. Gleichmifiger Hub der Brems-
gehinge Deimt Lofen wird durd) nadftellbave Anjdldge in der Lofeftellung gelichert.

Der Bremszylinder fiiv die Drehgeftellbremie wird finftig alfgemein im vordeven Teil
bed Drehgeltelles in der Mittclebene der Majhine angebracht. Die Nachftellung erfolgt Hier
burdh) cine Bugitange mit Nadhftelldchern und gwei Jugftangen mit Spannjdiofiern. Die Drel-
gejtellbremie fann abgeftellt roerden.
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Die ecforberfiche Drudluft liefert eine dburch Dampf betricbene zoeiftufige Luftprmpe,
bie fich an ber redhten Seite ded Langteffeld bLefindet. Der Gang der Pumbpe (Gt fidh durch
ein bom Fithrerftand aus mit einem Handrade cinjtellbared Niederidraubdbampiventil in roeiten
Grengen regeln. Die gwei Hauvtlujtbehilter, von denen ber eine vedhtd auj dbem FTrittbrett,
per anbere ivifdhen den NRahmen angeordnet ift, find Dintereinanber gejchaltet. JFhr Gejamt-
inhalt Detrdgt runp 800 L

Rie Dampiheizung.

Dexr Dampf fite die Jugheizung wird am Lampfentnabmeftuben auf 4 kg/em? Herunter:
gebrojfelt und in einer 50 mm jeiten Rolhrleitung itber einen Biveitvegehaln der Ctirnjeite
ber Lofomotive und ded Tenbderd zugefitfet. Die Verbindbung zivijdhen Majdhine und Tenber
ftellt eine Metall-Gugelgelent-Nohrenfupplung ber Bauart Pintjch-NReichdbahn Her.

Cdamtliche Johre der Epeije- und Heizeinvichtung jind, jomweit jie Dampf ober Warm-
wajfer fithren, mit Warmejchupmaijje umfleidet. Alle Ventile werden vom Filhrerhaus aud
bebient.

Rie Shhmicrung.

Den unter Damvj gehenben Feilen toird dad Scdhmierdl durd) eine Schmiervumpe
sugefiithrt. Je eine Leitung verjorgt jeden Schiebertirper und jedben Zhlinder. Die llnter-
bringung der Pumpe auf der Heizerfeite ded Fithrerftandes geftattet eine gute Nbertvachung,
gleichzeitiq wird ber Bebdlterinhalt namentlid) in dben Wintermonaten geniigend vom RKeffel
Defeist, o daf in Verbindbung mit der Verlegung der Dyncleitungen am warmen Kefjel entlang
eine fichere Dlfdrberung gerwdhrleiftet ift. Die Pumpe rird ducdh ein im Hub cinftellbared
Geftinge vom Hinteren Kueppelvadiah aud angetrieben. Durch eine Verftelljdhranbe mit Stala
(@Bt fich der Anjaugehub jedbed Nolbend Degremgen und dbamit bie Fordermenge Dbeeinfluffen.
Vot jede ecingelne Sdymierftelle der mter Dampf qefhenden Teile ift in die Drudleitung eine
Olfperre eingefdhaltet, die ein Leerlanfen dber Leitung verhinbert.

Die Drucfluft- und die Kolbenjpeifepumbe werden mitteld Handidymicrpumpen vom
Fithrecftande aug gefdhymiert.

Ras Fiihrerhand.

Dad Fiihrexhaud ift gerdaumig gebhalten. Die hinteren Fenfter deé Fithrerhaufes find
zum Sdhicben eingerichtet; zoifchen ihnen und den davor liegenden feften Fenftern find auferhalb
3 Fithrechaufed Windjdhubfeniter angebracht. Die Fenfter in der vorderen Stirnwand find
um ihre Qéngdachfe drefbar angeorbnet. Dad Fithrerhausdbadh cnthill auf jeber Seite zivei
Litftungdhauben mit frdftiger Saugvirfung. Jur Vequemlichfeit dexr Lofomotivmannidhaft
find auf bem ECteheijel Warmeaunfjibe fiix Speifen undb an beiden Fithrerhauslangsjeiten ie
ein gefeberter Drelfits vorgefehen. Fuftritte, Laufbleche und Handjtangen erleichtern an den
widjtigen Stellen bie Bedienung, Nbertvadyung und Unterhaltung der Majdhine.
Die Qofomotive ift mit Gasbeleudhtung, Bauvart Pint{dy, ausdgeriijtet.

a8 Wnheben der Lofomotive mitteld Kvan.

Dasd Leergewidht des Kefjels mﬁd)heﬁ[lcf) grober und feiner "JIu%mfhmq und cinjchlieflich
PBefleibung betrdgt . . . . . . . ; v v . s 24 800 ke,
pa3 ber Lofomotive . . . . o : s« TOTO0 kg;

Die fenfredhte @d‘)wcm&ﬁe ber szmnﬁtmc lugt 1313 mm bor ber Treibachdmitte.
Beim Anheben ift der Rahmen nad) Entjernen der Vahnrdumer vorn dicht Hinter dem Puffer-
triger, hinten hinter dem Kupvelvadjah am Subpelfaften zu fafjen. Die Punfte find in dex
Reidhming Blatt 1 des Anhangesd fenntlich gemadht.




Dic 4 T 21,5- uad 4 T 31,5-Tender mit zwei Drehgejtellen.

llgemeines.

Die Lofomotiven der Reihe 381010 (P 8) find zum Teil mit dem 4 T 21,5-Tender, gum
Teil mit dem 4T 31,5-Tenber gefupbelt, die in ihrer Baunart nicht rwejentlidh voneinander ab-
toeichen. Beide Tenber befiten ztoei Drehgeftelle, deven Hauvttrdger ald Fadhverfe audgebildet
find und damit bei feinftem Getwidht cine gute Jugdnglichteit aller unter-demn Tenber liegenben
Teile geftatten. Jur Herabfebung der auf die eingelne Achje entfallenden unabgefederten Laft
und gur Crziclung eined bejonderd rubigen Laufes ift dasd Drchgeftell bes 4 T 31,5 mit doppelter
Abfebering andgebildet.

Tas Verhilinis desd Cigengewidhted zum Labegewicht ift beim 4 T 21,5 — 1:1,24 und
betm 4T 31,56 = 1:1,45,

Dic Kuppeltditen und alfe Nobroerbinbungen find bei beiben Tenbern gleich durch-
gebilbet

Alle 4 Rader eines Drehgejtelles tverden einfeitig von den Juneufeiten ded Gleftelles
ans abgebrentft.

Beibe Vauarten find von den Vulcan-Werfen in Stettin entroorfen tworben.

Unfichten und Schnitte ber Tenber zeigen die Bldtter 14 und 15 ded Anhangs, dbie Haupt-
abmefiungen find aud der nadhftchenden Jujammenitellung zu crjehen.

Sujammenitellusg,

4T 21,5 4T 31,5
Robburdimeffer « wie o v oo e e e ek s e 1000 mm 1000 mm
Acdhsftand der Drehgeftelle . . . . . . . . . . . . . 1700 mm 1800 mm
Abftand dber Drehgeftellzapfen . . . . . . . . . . . . 3050 mm 4000 mm
Gefamter AGsftand . . . . . . . o s el whipent Fvcs  ETH0 Smizh 5800 mm
Waljervorrat. . . Rl e e S, S L oy 4 21,5 m3 31,5 m?
Stofhlenvorrat IR T v e et ey 7t 7%
Leergetidil . 4 o vo - 00 R b v i e et T s BEE0 e 26600 kg
Dilaeldii . < 5 e = BT T Rl Ly 49700 kg 65100 kg
Achddbrud durchjchnittlich . . ; Nl = ok o 13 ¢ 16 ¢
Grofile Yange . bia 4 lahsn ko s i <& 7290 mm 8650 mm
OB B e e R sy, : . » « 3050 mm 3050 mm
S e R T S S s e e SR ] Gt 3495 mm,

Der Rahmen.

Der Rabhmen febt fich aud ciner durcdhlaufenden Formeijenfouftruttion sufammen.

Bier auf die gange Lange durdhlanfende normale U-Eifen bifden die Haupttvager. Davon
liegen gtoei fentrecht itber den Achsjchenteln, wibhrend dic beiben anderen Trdger nahe der Tenbder-
itte liegen und Hhauptiddhlic) die Bug- 1und Stofifrifte aufuchmen. Eie tragen cinmal den Jug-
apparvat und find Hinter ibm furg vor dex lebiten Adhje nach den Puffern zu gefpreizt. Gin ftarfer
Stuppelfaften aus zwei wagerechten Blechvlatten, die oben und wunten auf die Langstriger auf-
genictet {ind, bildet die vorbere Querverbinbung; er trdgt neben den Kuppelbolzen nod) die
Stofpuffer und deren Feber. Drei weitere Quertrager verbinden Jnnen wid Aupenlangdtriger
jetveild in den Chenen, in denen Krdfte u itbertragen find, b. . fiber den Trefgeftellmitten zur
Aufinahme der Drehgeftellzapfen und jeitlichen Kugelftiipplatien joivie in dex Tenberlangsmitte
sur Aujnahme ded BVremszplinders.

Der aus Bledhen und Formeifen Hherqeftellte Puffertriger bildet die Hinten abjdhliefende
Querverbindung ded Formeifentahmens,

Die Bugtraft witb von den Hauptlangstrigern in Hohe des Hinteren Drehgeftellzapiens
auf die Jugjtange itbertragen, dic in der dortigen Querverbindbung an cinem bdie mittleren Trdger
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verbinbenben Gufftiic in einem Bolzgen gelagert ift. Brei gleidymafig beanjpruchte, nebencin-
anber liegende Widelfebern forgen fitr moglichft {toffreic Mbertragung dber Rvifte. Die aleich
mipige Yaftverteilung rwird burd) ein Querhaupt exzielt, das jich auf den zu beiden Seiten des
Bughatens lieqgenden Federn abitiipt.

Die fupplung gwijden Lofomotive und Tenber itbernehmen ein Haupttuppeleijen mit
Bolgen und et dazu fymmetrijd) angeordnete Notfuppeleifen; bdicfe werben erft bei Aus-
jhaltung des Haupttuppeleijens wirfjam. Jwei StoBpuffer mit boppelieitigen Keilildchen
nehmen dic Krifte auf, dic Loforwotive und Tender jeitlih) gegeneinander verjdhichen tuollen,
und verfbannen beibe Fahrzeuge gegeneinander. Die Enden der Stofipuffer fiisen fich auf
einer gemeinjamen, mit threm Bund drehbar im Jugtaften gelagerten Feder ab. Shr Enddrud
toucdbe mit Ridijicht auf die grofen Jugkrdfte auf 21 t bemefjen.

Pitr bad Sdhmieren der Gleit- und Dreudfliachen der vorberen Supplung find auf dem
Fiihrerftand befonbere Schmiergefifie vorhanden.

Das Lanfwert,

Das Laufrert ift bei beidben Tenbern nahezu gleich audgebildet und unterfcyeivdet fich
nur in ber Abfederung. Wahrend bei dem Drehgeftell des 4T 21,5 (Blatt 16 des Anhanges)
bie gange Laft von 4 Doppelblattfedern aufgenommen ricd, ift bei dbem ded 4 T 31,5 zur Hevab-
feung des unabgefedberten Gewidhtes eine gweite Abfederung zvijdhen Fadhroert und Achsbuchie
in gorm zioeier Widelfedbern an jedbem Achsjchentel vorgefehen.

Das Laufroert trdgt mit den Deidben Drehgeftellen Rabhmen und Bebilter in 4 Ctiig-
bunften. Die Fithrung besd Gleftelles itberninumt der Dallig ausdgebildete nicht tragende und am
Lenbervahmen befeftigte Drehzapfen. Gt ift in cinem Stahigui-Duerbalfen gelagert, dex in
der Drehgeftellquerverbinbung gefithet, dicht neben den Fadhwerfen iiber die Behdlterftiilager
die Laft auf bie Wiegefedern iiberleitet. Die Stiblager beftehen ausd einer ebenen Gleitplatte,
bie jidh auf bem Wiegebalten entiprechend den Ausihlagen ded Drehgeftelles verjhicben fann
und einem am Tendervafhmen befefiigten Kugelzapfen mit breiter Lagerflacdhe, der fich in ber
balligen Fliache dex Dendpfanne den Neigungen des Drehgeftelles gemd einftellen fann.

Die 4 Blattfedern jeder Seite, die die Laft auf etnen in die Querverbindbung eingehiangten
Biigel iibertragen, haben jeweild 6 Lagen von 90x 16 mm Duerfdnitt.

Die Fadherte beftehen aus 125 mm Dreiten und 35 mm diden Fladeifen, die sur Gr-
stelung eined in fenfrechter Richtung grofen Wiberftanddmomentes in Ober= und Mntergurt
toeit auseinandergezogen find. Bei dben Geftellen ded 4 T 21,5 find die Adh3lager mit dem lnter-
faften au einem Gtiid gegoffen und mittels lang durchgehender Schrauben mit Ober- und Unter-
gurt verjdyraubt.

Bei dem Drehgeftell ded 4T 31,5 fomnen die Adhslager in Fithrungen des Fadwext-
rahmens in fenfrechier Richtung gleiten. Sie iibernehmen die Laft itber zwei Sdhraubenfedern
auf jeber Geite des Lagers, die i) oben gegen den Oberqurt ftiten, und flache Biigel zu Deiden
Ceiten bed Fachruerfed mit Abftitpung auf dbem Lagergehiufe.

Die Achslager find einteilig mit cingelegter Lagerihale und Drudplatte ausgefiihrt.
Das Lager ift durd) einen jdhrigen, unter Federdbrud gejchloffernen Dedel suganglich. Die Lager
werdben durd) Schmierpolfter aus dem unteren Teil ded Gehaufes gefdmiert.

Der Wajfer= und ﬁu-blcnbel}iiltcr.

Der Wafferbehdlter hat einen Faffungdraum von 31,5 bezto. 21,56 m3 G ift aud 6 mm
ftacfen Wandblechen und Winteln aufgebaut und wird bei dem 4T 31,5 dburdh zroei Langsfiacvert
fouftruftionen in 2100 mm Abftand getragen, die neben dret Quertvinden die BVerfteifung des
Stajtens itbernehmen und bie Dedenlaft der Kofhle auf die Langsdtrdger itberleiten. BVei dem
4T 21,5 jind nur 4 Querjadhroerfe zur Ausditeifung vorgejehen. Ausidhnitte in den Querrvdnden
find mit gelochten Blechen abgebedt, die ald Schwallwinde die Wafferberwegungen im Behdlter
dampfen.

Cin grofier Cinlauf hinter dem Kofhlentfaftenaufbau ermdglicht die Waljeventnahme vom
Stran.  Die Hauptdffnung liegt am Hinteren Ende auf Langdmitte 2750 mm fiber G.90.

Dev mittlere Teil ber Dede ift bis gur Koplencntnahmeftelle fhrig Herabgezogen.
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Cin AblaBhabhu an tiefiter Stelle geftattet eine vollige Entleerung ded Wafjervaumes,
stvei vom Fithrerftand ausd su betdtigenbe Ubjverrventile jdhlicBen die Saugleitung zu ben Speife-
pumpen ab. Um bie bei niedbrigem ZWaijerftand im Tender in den Abflufrobhren auftretenden
Wirbelungen und dag Mitreiffen von Luft zu verhindern, find an den beidben Entnahmejtellen
am Boben des Waljerbehdlterd befondere verfenfte Ausldufe vorgefehen, auf dberen Bodben die
Abjchlufpentile figen. :

Der Kohlenfaffungsraum ift fitc 7 t bemefjen; ex toirb beim 4 T 31,5 dburch etne 780 mm
hobe, feitlich um je 470 mm gegen die Wafjertaftenwand zuriidtretende Bledhwand eingejchlofien,
bic innen durd) 6 Edverjteijungen gebalten toird. Beim 4 T 21,5 betragen die gleihen Mafe
650 mm Hihe der Seitentvand und der niedrigeren Baufornt wegen nur 250 mm Settenbefchran-
fung. Den Abjchluf der Kofhlenrutiche gegen den Fithrexftand bildben zwei jhrige Staubretter,
bie einen ©palt bon 250 mm Hohe zur Kohlenentnahme freilajjen und Heraudgenommen werben
fonmnen.

Die Tenbervordertwand ift zu beiben Seiten mit Gohen und breiten Werfzeug- und
Riciderichrinten verfehen. An der Rildwand des Wafferfaftens befindet fich auferbem nody ein
grofier Werlzengfaften und der Gasdbehdlter filr die Lofomotivbeleudhtung.

Cin Sdoimmer zeigt den jeweiligen Bebdlterinhalt auf dem Fithrerftand an.

Die Bremje.

Ale MNider ded Tenbderd? werden einfeitiq gebremft. Der gemeinjame Bremszplindber
ift auch an die Bujabbremie angejchloffen. Die Befeftiqung ded Bremszylinderd an dex mittleren

Querverfteifung beanfprucht diefe beim Bremfen nicht infolge der BVertvendbung von Dovpel-
audgleichhebeln.

Die Nachitellung des Geftdnges toird mitteld Spannidhldfiern und unter Benupung von
Radyftedlddyern vorgenommen. Durd) Iotrechte Andgleichhebel, die an den mittleren Drehgejtell-
Luerverbinbungen aufgehiangt jind, witd fiber Dreieddwellen die Bremsfraft auf die Kibse
iibertragen. Dad Tberfebungdverhiltnid im Geftinge ift 1:12,5. Mit dem tm Durchimeifer
305 mm (12 Boll) mejjenden Bremszhlinder twerben bei einer Betricbsbremjung mit 35,6 t

Gejamttlopdrud 639, ded Dienftgervichtesd bei halben BVorrdten, mit dex Jujabremie bei 71,32 t
Rolbendrud 1259, abgebremit.

Die Handbremje ift ald Wurfhebelbremie ausdgebilbet. Jhre Ungugjtellung liegt innen.
Das Tiberfebungsverhiltnid betrdgt hier 1:4,3, jo baf jich mit 49,57 t Gejamtdbrud 889 ab-
bremfen Ilaffen.

Dend von Felgentreff & Co., Berlin S 42
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Strahlpumpe
Leistung 250Uin der Minute

)
VAN i

SN

S

,

P

“tostgl ek re

rAbRE
1

33 |..|..r‘_mw‘wv._| ra—

_‘”+1\.\_

A e

AR

SEOAER
PR

SIS

i o ST

I
S et A
peRi

e B
RS s 30
L o et



Blatt &

Schlammabscheider E —

Gesamtanordnung /“§ ==
710 Gk

1568 ¢




L]
=
B
E=]

Anlrieb von oben

Ventilregler mit 130 mm Durchgang

Schnitt a-b

Schnitt -0
g0

=5
THERamR

-

e

Schnitt A -8

1 o
B s

e L

ot

- wer———

Cer—— -

Spindel fir Hiffsventil

“c g
|

Schnitt E-F
e i

o

——ang —
[Pt

Schnilt G =H
e ——2E1d

Hauptventil

Hilfeventil




Drehgestell

1:725

G — ——r

e

[ SchniftA-B

A e von hinten pach varn
= gesehen

Schnift £-D

==

‘I
|
|

I | |

———

Schnift E-F 1
von frinten nach vorn

Ansicht von hinten
e 4w
i = Lo
PR

Blatt 9




Blatt 10

Ireibachslager

—y

B .

__#7f

T
i
-.-E--L_“..

h

/w\m.._l il
e |
S
R’Mw ..1M?¢.
A T

\\\\\\ B 7 AR
i %

B . By —

: =

T,
N




Blattll

Dampfzylinder

125

- Jnnere Ansicht

e Ry
R oo
T : E

Querschnitt E-F
voi hinten nach vorn gesehen

Langsschnitt A-8-C-D

Querschnitt G-H

e i ]
T

5720 hgh k| 2

Sp T

L-M
T

GrindriBechaitt

&

<! GrundriRschnitt K-

A2p |
— M
|

f—‘:*_—!lzpr it

S S .__+__.__.I2?_._...._+N..;I,

i

'




:l_ ":'r(upfer.—unr Txrop

[ PR —

[ e R

JSchritt A-B.

y
44

ALl
%.
E,

o004

o
LU
.'{_.

964

© 946

RAAR
o4
¢4

b-gg- ety ~

i

A
+

44466
o

MR
0 4ee

L )

Zebed

444
g

4

|
|
|
e
|

|

- Steuerung.

2

= 1

—= g

e

me ey

...kl.n.w.s.'

=

flbe—se- et
i ¥ 3
st
! e
st oL oacgl §

-4 &

{ PO

e 7 !

i £l
FREI

s

R

|
Ao gl grnle —— g ——

M1

mit Druckluft

Luftsorugeventi

T |




Blatti2

Druckausgleicher

Luftsougeventil

Steuerung.

mit Druckluft

M. 12




Schema der Steuerung

1:25

Blatt 13

y =
4500 =
500 -
;"_ C_' "f } Mitte Hessel l
{ o 1765 —r——— 85—~
I
! L : 2620
, ?.95-1
- g 4
- e
T & :
3 &3
d\ =
% 000 H
S )
)
& el e BB L
C e
2700 1680 1570 ————={=—— 1050 1150




Blatt 14

4T 218 mit zwei Drehgestellen
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4T 318 mit Fachwerkdrehgestellen
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