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Allgemeined.

Blatt 1 ded nhangs zeigt Ahsanorduung, Lajtidema und Schwerpunttslagen
ber 1 D 1 - h 2 - Gitergugtenderlofomotive Reihe 86. Dic Lofomotive joll auf Neben
balniteeden mit gevinger Steiqung jdwere Giiterziige und auf Nebenbahnjtreden mit
qroferen anfaltenden Steigungen Perfouen= und gemijdhte Jiige befordern. ESie
erhiclt bafer cinen Achddruc von 15t auf den gefuppelten Radfdken; der Betricbsart
it der Radbdurchmefjer mit 1400 mm fjowic bie Hodijtgefchivindigteit von 70 km fiix
bic an Steigungen anjdlickenden cbenen Etveden angepaft. Der Radburdhymefjer
geniigt ben nforderumgen des Gitevgugdicnftes auf ebenen Streden unbd ebenfo
bem Perfonenzugbicnft auj ftirteren Steigungen, da ex in beiben Fillen die jdmelle
Befchleunigung, die zur Erzichmg braudhbarer Reijegejchwimbigieit crforderlich i,
obue iberméfige Vemeffung der Jylinder, aljo bei guter Tampfiivictidajt, geftattet.
S gweiter Linie foll die Lofomotive die Veforderung fleidtercr Sitge aud) auf den
Hauptbahmijtreden, 3. B. zur Vedbienung des Nahvertehrs, joroeit wic moglid) fiber-
nchmen.

Die Achsanordmmg 1 D 1 und bdie Anusbildbung alé Tendermajdhinie entjprechen
bem befonberen Verwendungsztoed auf furzen NRebenbapmitreden vlue Drehjdjeiben
ober ofme Drehmiglichfeit bei dichtem Penbelverfehr. Eic ift deshalb durd) Anm
ordmung weier einadfiger Deidhfelgeftelic mit gleid) guten Fabreigenjdhaften fiix
beibe Fahrtrichtungen ausgefjtattet worden.

Neben vielen Einzelteilen, dic die 1 D L - Lofomotive mit dben Emieitsloto-
motiven der NReibe fiir 20 t Achsbrud gemeinjam hHat, ijt jie in weiteftemn Wmfange
mit den anderen Gattungen der 15 t - und 17,5 t - Heihe fibereinjtinmend gehalten
toorden, alfo mit ber 1 € 1= und 1 C'- Lotomotive der NReihen 64 und 24 als Neben-
bahnlofomotiven, dben Verjdhiebemafhinen der Adhsanordnung € und D NReihe 80
und 81 forvie der E - Majdhine mit ahnradbgefuppelten Endradjipen HReihe 87. Dev
Steffel der Reihe 87 ftimmt bid auf die Raudhtamnier mit bemjenigen der vorlicgenden
Reihe iiberein.

Der Achsjtand ift jummetrij) ausdgebildet; bei 1500 mm Seefielburdymeijer
tonnte trop CGingichend des Stehieffels zwifchen die Ridexr die Ausbaumdglichteit der
Seuerbiichfe nady witen cingehalten werben. Die 6 Radjipe ermoglichten die Unter-
bringung eines fiir cine Nebenbahnlofomotive leiftungsfibigen Stefjele und reichlichen
ilberhigers, der mit dem der Feihe 87 vollformen iibercinftinunt. Der Steffel hat
117,3 m2 Verbampiungsheizfliche und ergibt eine Hodjtleiftung anmt Jughaten von etwa
1000 PSe. Dementjprechend vermaq die Lofomotive bei der grofiten Geichvindigheit
pon 70 km/h in der Ebene Jiige bid zu 650 t bei Hodfter Keffelaudnuung zu fabren.
Auf 109/, Steigung fommen bei Hirgerer Stredenlinge immerhin nodh 320 t mit
55 km/h, unter normaler Ynftrengung dauernd 275 t gefafhren werdben; 25 km/h
tonnen bei normaler ober 30 km bei foher Anftrengung auf Steigungen vou 25 9/,
mit bem gleichen 3ug cingehalten werben. Die Nberhiperheizfliache lifit bei beiden
Auftrengungsgraden Heifibampitemperaturen iiber 3800 € erwarten.

Die Worrdte jind auf dbie Linge der Lofomotive verteilt unbd zivar die 9 m3
Walfer Hinten und zu beiden Langjciten bdesd Kefjels, die 4 t Kohlen anf der
Siicjeite dbed Fithrerhaujes.

Der Nabmen ift ein allfeitiq bearbeiteter Barrenrahmen umd crmodglicht
ofne Dbejondere npaBarbeit bdie austaujdbare Herftellung aller mit ihm zu
verbinbenden FTeile. WVermibge feiner Elajtizitat in fentfredhter Ebene cignet ex
jich gut filv die vorliegendbe Lofomotivbauart, da bdie Majchine, abgefehen von
ber Stredenfahrt, aud) den Verjdicbedienit auf erfahrungsgemal tweniger gutem
Doerban der BVahnhofsuebengleife und vor allem Anjhlitfle verfehen muf. Do
neben qibt die grofe Steifigleit in iwageredhter CEbeine Dejondere Verfdhleip-
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feftigfeit und damit fidhere Eimbaltung bdex Urmage. Der fefte Ahsftand von
5100 mm foitd dburd) die gefuppelten Radjase eingeqrenst. Die Deiden mittleren
Stuppelradidte haben um 15 mm gefdhoadte Spurfringe, die Deidhfelgeftelle eine
Ausidhlagmdglichfeit von 110 mm nad) jeder Seite.

Die anf Mebenbalnen noch haufiger vorfommenbde preufijche Weiche 1: 7
ntit anfchliefendem Bogen von 140 mm Dalbmefjer fanun nodh befabhren tverden:
im Hinblid auf den baldigen Erjat diejer ungiimjtigen Weidjenform durch vie Reichs-
weidjen ift hier eine Verbriicung von 22 mm im Sauic bei Ritdartéfahrt zugelaffen
wordert.  Ver Laftausgleid) erlanbt dbad Bejahren von Ablaufbergen bid Herab zu
200 m Gdjeitelhalbmeifer.

Da bdie Abbremfung der bogenveridhichbaren Laufradfipe grofie Schierig-
feiten verurjacht fitte, hat man fidh mit der Abbremjung ber gefuppelten Radfiige
beguiigt. Sie tocrben bei b kg/em? Zylinderdruc mit 100 % ihres Schienendrudes
abgebremit, jomit bag Gefamtgetvidit der Lofomotive mit vollen Lorriten nit 70 %,
Die Vremslloge find famtlich anf Achamitte angeordnet; eine Vehinderung dez
Raftansgleiches beziv. ein Ausjdhalten der Abjederrmg bei ftarfem Bremfen tvird
badburch auf cin flcinftmafy Herabgefept. Die QLofoniotiven der erjten Lieferung fimd
auperdem mit Geqeudrudbremie audgeritjtet, die fpiteren Lieferungen mwerden fiir
ctioa notiwendige Ausritfumg niit ver Gegendrudbremfe cingerichtet.

Die Adyslagerftellfeile find jamtiich hinten angeorbutet, jo daf fie bei Vorwdrts-
fabrt entlajtet jinb.

Die Yolomotive daxf einzeln wid Paaviveife, jotoie in Verbindung mit Schroer-
wagen auf [, He wd G-Gtreden ofme Befdhrdntung verfehren, Lofomotivgiige
find zugelaifen, wenn feine Britden vorhanden find mit Stiibweiten von mehr als:

50 m bei I-Gtreden,
68 m bei H-Gtreden,
86 m bei G-Ctreden.

&iir E- und N-Ctreden beftehen feine dahrbejdhranfungen.

Die von der Lofomotive beim Vefahren des 180 m= und 250 m=Bogend unter
Beridfichtigung dufjerfier Spurenveiterungen, Spurfranzipiele wmd Abnupungen
beanfprudhten Breitenmiafie, gemejjen von bder Gleigmitte ausg, zeigt Blatt 2 bdes
Anhangs, vechts. Am tweiteften ragt danadh die Waffertaftenvitcroand mit 1630 mm
aus (Gleismitte Hheraus,

Die Lofomotive rourde zuctft im Jabhre 1927 i einer Gefamtzahf von 16 Stiict
pon den Firmen Life-Hofmann-Bujoh-Werke, Bresdlan, und WMajchinenbaugefelljchaft
Starlsrube, Karlsvuhe, gebant. Der Entourf tourde im Leremfheitlichungabitro der
Dentjchen Lofomotivbau-Veveinigumg in Berlin-Tegel in enger Jujanmenarbeit mit
bem Rofoniotivbezernat desd Reichdbahn-Bentrafamtes aufgeftelit.

Das Gefamtbild geben die Bldtter 3 und 4 des Anhangs wieder.

Der Neffel.

Der Xangfefjel hat 1500 mm (ichten Duvchneffer im vorderen Schuf. Die
Wanbdftirfe ift fiir 14 kglem® Dend mit 14,5 mm bemefjen; jomit exqibt fich im
porderen der beiden den Langfeffel bilbenden Sdhiiffe der Aupendurchmeffer 1529 mm
uid im hinteven Sdhufy 1500 mm (Blatt 5 ded Anhangs).

Die feffelmitte liegt 2700 mm fiber €.0. Damit fonnten bdie Stejjelaufbanten,
wic Sdornftein, Tom und Sandlaften reidlich dburchgebildet terden. Auf jedem
Sduf ift ein Dom gleidher Abmeffungen untergebracht, defjen Unterteil je den ver-
jhicdenen Shufpurdymefiern entjpredhend angerichtet ift. Der Domaudfehuitt ift
burd) eimen untergenieteten Blecdhring verfteift. Jn den oben zylindrijchen Dom-
mantel ift ein Stablgufiring eingenietet, der die Didhtfléche fitr den durd) eimen jtarfen
Drudring gehaltenen Dedel trdgt. Durd) die Befeftigug ded Dedeld mittels Drud-
ring ift e8 moglid), trob der Stiftjdhrauben den metallijch abdidhtenden Dedel leidht
auf- und vic Didjtflachen majchinell nachzujchleifen. Der Drucring jelbft ift winfel-
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formig ausgebildbet und dtbertragt die Schlichirajt moglidit nahe den Dichtjlachen,
fo baR tein Verivinben bded Dedelronbdes unb des Hinges cintreten fann,

nterhalb ded vorderem Domes ift am Nefjelband) cint gerdaumiger aus BVled)
qceprefter Schlammijammler angenietet, der unten durch eimnen den Ablafichicber
tragenven grofen Dedel abgefchloffent wivd. Die an dicjer Stelle fid) abesenden
Edhlaminengen Hunen leicht dburch den hier befindlichen Abtafjchieber und bdie feitlich
am Sdlammiammler vorgefehenen Heinen Wajdhlufen entfernt werden.

Der porbere Sdhuf trdgt tociterhin cinen am Boden angeorducten Steg zum
Aujcdhuf des Federvtragbledyes.

Nach hinten jehlicht fich an den Langtefjel der im Wantelteil aus cinem Stied
beftehende Stehfeffel mit ber Fenerbitdhje. Cr ijt im Scheite! jylindrifch dem Lang
tefjel angepafit und zeigt in den Seitentwinden jdhivadhe Neiqumg nady men.  Die
Bledhftarte ift im Mantel 14 mm, die der Etfehtcfjelvorderwvand 15 und die der Rid
wand 14 mm. Die Riidoand ift zur LVorverleguig des Sdwerbunttes jdhrdig nad
vorn geneigt umd im obeven Teil jenfredht gehalten; bhicrdurch wurde cine cimjade
Auordnung der beidben die Verfteifung fibernehmenden wagerecdhten Vlechanter
jowic etne gutc Anorbnung der Stefjelansriiftung auj dem Fithrerftand mdqlic).

Loerhalb der Feuerbiichje ift der Stebfeffel durd) cine Jicibe 32 mm bdider
Lueranfer aus Rundeifen gegen feitliches Aujbiegen vurd) dvas Dedenanterbiinbdel
perfteift. Dic 8 Ymfer fmd in traftige, aufgenictete Unterfafe eingejchraubt.

Dic Feucrbiichie mwivd von unten eingebracht. Jhre Scitemvdnde verlfaufen
ctiva fenfredit, o dai fich der feitliche Wafjerraum ctivag nady oben criweitert, wm
cin ungehidertes Abfrdomen der Tambiblajen zu getwdhriciften und den vberen
Stehbolzenreihen gropere Lebensdaucr zu fichern, die bei ibhrer groperen Lange
vhne ltberanftrengung dbem Wadyfen der Feuerbiichie folgen fomen. Die Feuer
biichfe ift in den Eden ftart abgerumbdet, fo dap fih cine ftetige Erweiterung nad
vem Tampijraum zu crgibt. Tie fupfernen Wandbungen find dnvdhoeg 11 mm bdid.
Die Verfteifung gegen den Stehfefjel iiberninumt am Fuf der den Norvmen ange
pafte Bobenring mit 90 mm Hohe und 70 mm Breite. Er trdgt vorn und hinten
angefchmiedbete Anjike, mit denen der Kefjel fich auf dem Rahmen abftitbt, und zwar
je cinen auf Sefjellingsmitte zur Anbringung der mit Keifnadhjtellung verjehenen
Sdylingerftiice und je zoei jeitlich ur Verflammerung mit dem Rahmen. Der Boden
ring wird gur Grziclung cimed fpamungsfreien Eies erjt cingenictet, nachdem afle
Deden- imd Seitenftehbolzen fejt cingezogen jind.

Die Ecitempande der Feuerbiidhfe find durd) 21 mm dicde Stefhbolzen aus
Dobhltupfer bei ciner mittleren Feldteilung von 81 mm mit den Stehfefjeljeiten
wdnbden verbunden. Die Dedke wird durd) eiferne Stehbolzen von 22 mm Durdymeffer
getragen, die unterhalb per Decte im Feucrraum iwie Giblich Echusmuttern tragen.
ie fiud fentrecht u der im BVerhdltnis 1 : 45,4 nach hinten geneigten Decke ange
orduet.  Dicje Meigung gewdhrleiftet, dDap bei Talfahrt auf jteileren Strecden und
Einhaltung des nicdrigiten Waijerftanves die Venepung durd) dbas Keffehvaffer er-
halten bleibt.

Der Stehfefjelmantel ift oben feitlich durd) inmen untergenietete Bledhitreifen
fo verfjtiartt, dbafy die duferen Meihen der Dedenanter noch mit einer jur Abdichtung
geniigenden Anzahl voller Ginge eingefdyraubt find. Tas Rordberende der Feuers
biidysbecte twird durdy 10 BViigefanfer getragen, dic jidh) beim Wad)jen der fnpfernen
Rohriwand ungehindert cinjtellen formnen. Die Biigel ftiken fid) vorn auf dben Minbug
ver Hohrwand und jind Hinten drehbar auf der dritten Tectenftehbolzenreihe gelagert.
Die Nusjteifung der Ritcdtoand berninumt neben dben Stehbolzen der cinreibhig cin-
genietete Fenerlodyring von 100 X360 mm? lihtem Durdhgang.

Unterhald des Rohrbimdeld ift die 26 mm dice Rohrivand aufj 14 mm einge=
3ogen. Sic toird durd) 14 jtarfe, mittig beanfprudyte BVodenauter gegen pent Lang-
fefiel verfteijt. Der runde Schaft der Anfer wnbd ifre grofe freie Lange vou nabhezn
500 mm gewdlrleiftet gleihmafige Veanjprudhung bei Abbicguag b jeder Ebene
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ic jind am Voden bded Langleffels angenictet und mit der Feucrbitchdrohrivand
burch Nietichrauben verbunden. Srei Ynfer nape dem tiefften Panttte Hhaben einen
breiten Fuf mit zivei Nietjhrauben gum Ausgleich der an dicfer Stelle wegen bder
NRaucdhfammerwajdlute jortfallenden Ausfteifung durd) Heizrohre.

Dic Abmeffungen der Feuerbiichje fimbd:

Obere Liange licht e L BT i
Unteve Sdnge licht . . . . . . . . ., . . . 2200 mm
Lhert Beete B - - oo o ia e . 1144 man
Aintexe Wregte BHE . - . 6 oin oo wwem - 1072 nim
Hobe iiber Roft vorn T I (s
Hohe itber Roft Hinten . . . . 1220 mm.

Die Gejamtheizfladhe der Feuerbiichfe betragt feuerberiihpet 10 m?2,

Tic Rolrteilung ift weitgehend durch bdie Gridfe bder Ubcrhigerheiziliche
und dic Abfimmung der Reibungsroiderftinde in Abhingigteit von den Gadge-
jdyroindigteiten im gejamten Robrivjtem Geftimmt, pgl. bie unter den Hauptab-
meffungen angegebenen Verhiltnistoerte K, und K,, bie in dic hierfiix maRgebenden
Grengen fallen. €3 find zvijden den 4500 mm auseinanderfiegenden Rohrivinden
26 genormte Raudjrofhre von 125/133 mm Durchmeffer fitr 47 m?2 lberhigerheiz-
fliche in vier dibereinanderliegenden Reiben angeordnet, baneben und darunter 110
genovmte Heigrohre von 39,5/44,5 mm Durdymefjer. Die gefamte DHeizilache betrigt
117,33 m2. Die feitlihen freien Raume dex Feuerblichsrohrivand find durdh Unter-
bringung von Heizrohren ausgenuft. Daburd) ift dbic gejamte Robhriwandfliche gut
gegen oen inmeren feffeldrud veranfert, das fteife Nauchrofrbimbel andererjcits
aber miglichft weit von den Umbitgen entfernt und dbas notivendige Atmen der Wand-
flache toird nicht behindert. e Rohre find vor der Slupferivand ftart eingezogen,
fo daf breite Rofhrwanditege fiir bas Nadharbeiten 1nd fiir bas Cingiehen von Getvinde-
budhien Dei ftarfem LVerfhleif dber Eintwalzftellen gegeben find.

Der Joft hat 1072 mm grofte Vreite und 2200 mm Tiefe, mithin 2,34 m?
Sladhe und ift gegen die Wageredhte nach vorn wnter 1 : 6,2 gencigt.

€3 find vier Noftjelber vorhanden mit genormten Roftjtiben der Lingen
600 b 550 mm; die Etegftiirfe der Gtiibe betrigt 16 mm, die Spaltbreite 14 mm.
Die freic Noftflide ergibt fid) hierbei gu etiva 43%. Jm britten Roftfeld von vor,
aljo 1150 mm von der HRohrivand entfernt, liegt ein nady unten abFappbarez Kipp-
toftfeld von 450 mm Yinge und 0,28 m? Flidhe. Die doppelftegigen Kipproftitibe
tocrben mit den iiblichen verjplinteten Bolzen gegen Abrutichen in der Stipplage
gehalten. Das gange Rojtfeld ftibt fich auf die Arme ciner unterhalb bed Vovern-
rings gelagerten Querwelle, bie mit Spinbdelantrieb vom Heizerftand aus bedient rird.
Beim Cifnen fdhligt der Kipprojt nach vorwdrts herunter, jo dbaf durd) das Feuerlod)
bie Riidijtinde leicht nad) vorn dburd) den RKipproftipalt in den Wjdhfaften geftofen
twerden fonnen.

Der Ajchlajten licgt itber bem lepten Stuppelradfab, vgl. Hierzu Blatt 11 des
Anbangs. Die Vodenfladhe befteht ansd drei Klappen, von benen 2 vor dem dadhformig
bic Adjje iiberbriidenden Sattel ficgen und nahe dbem Schwerpuntt aujgehingt jind,
fo bafy dburd) ben Geidtsausgleich die gemeinfame gleidhzeitige Vetitigung mittels
cines Geftinges moglich ift. Wm aud) im Hinteren Teil bed Kaftensd cine geniigend
grofie Cntlecrungddfjnung zu bcfommen, mufte hier die Slappe cinfeitiq gelagert
werden.  €in Sdupbled iiber dem Drehpuntt verhindert das Dagvijdhenfallen von
Ajche, jo daf ein Klemmen beim Schlicfen vermieden tird.

Die beiden Slappengruppen toerden durd zhuci getreunte Jitge vom Heizer-
ftand aus betitigt. Pabei ift die Anordmung o getroffen, dafy die Klappen in dex
Berjd)lupjtellung durd) befonbere Daumentvellen gefichert werden. Die Dawmen
ber Ricgelvellen werden durch Jiige und felbftiperrende Hebel gegen Anfehlage der
Stlappen geprept. Der Hebel fitr die vordeven Klappenriegel ift auf dber linfen Kejjel-
jeite amn unteren Teil der Stehteffelvordertvand befeftigt, derjenige fiir die Hintere
Stlappe Tann durd) den Rahmenausidhnitt auf der vechten Lotomotivfeite Hinburd
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betitigt terden. Durd) dic Bebienung der Riegel von cbener Erde aus wird der
DHeizer veranlat, beim Verriegeln, das gerade fitr die Bobentlabben aufierorbentlich
wichtig ift, fich felbit durch Augenfchein gu iiberzengen, ob die Klappen tatiadylich) ge-
jhloffent find und dic Riegel faffen. Die Werriegelung mittels Daunemvelle Hat
ben Dejonderen Vorzug, dafy trop ctivaigen leidhten Vergichens der Klappen b,
cies Lingens ber flappengiige ein ficherer AOfchluf crreicht wird.

Der Ajchfaften Hat auferdem porn und hinten vom Flthrerftand qus bebicnbare
Luftflappen, von benen bie vorbere nafe dem Schroerpuntt aufgehdangt ift wid mit dbem
oberen Teil in dben Alchfaften pHineinjchlagt. Jur Vermeidbung des Pevausjallens
glithenber Ajdheteile auf dic Strede ift tiber ber Qlappe cin [drages Sdubbled) im
Rajten borgejehen. Der nutere Teil der Rlappendifmmg ijt mit einem Schupjieb
ausgeftattet. Dad Sich ift pendelnd aujgehingt und formm von aufien mittels cines
Dandgriffes zum Auszichen der Ajche gedffnet werden.  Der federnde Hebel der
Stlappe fHemmt fid) in der Cffen- und Echlufjtellung hinter coe Rajt. Fiir das Nifjen
ber Edhlacte ift an beiben Langieiten je cin Gpritrofir vorgejehen, vas mittels zabhl
reicher Qocher den gamzen Rawm beftreicht und bei feiner Anordbmung durch ctiva
herunterfalfende Roftjtdbe nicht bejdiadigt twerdbenn faun.  Gendigender Haum zur
Aufnahme dber NRitdftande ift burd) dbas Derabzichen des Ajdhfaftens zwijdyen bden
Rahmen crzielt. i

ftber dem vorderen Teil des Roftes it in die Feuerbiidhje cin Feucrichivm ein
qebaut, befjen Eteine fo bemefjen find, baf jic leidyt dburch das Feuerlod) cingebracht
terden fonien. Der Feuerfihirm ftitht fich Oeiberfeits an den Feuerbiidymvdanden
anf Fladheifenichicnen ab, die je mittels 3 burd) fHohlgebohrte Stehbolzen bdurd
gefithrte umd von aufien zugdnglide Schraubenbolzen gebalten werden.

Nach vorn ift an den Langfeffel mittels cines Jwijd)enringes von 40,5 x 60 mm?
Querjchnitt die 2050 mm lange Rauchtanmer mit 1630 mm duferem Durchnrefjer
angejchloffen (vevgleiche Blatt b ded Anbangs). Jbre Wandftarke ift 10 mm. Jum
Eutwiffern der Kanuner ift an tieffter Stefle cin Abjluprohr vorgefeherr. Den ALIchluf
ber Stammer gegen den Langtefiel bifdet die 22 mm bdide Rohrioand, die iiber dem
Rohrbimdel durdh einen ftarfen toagerediten Wintelblechanter, der feitlich an dem
Qangteffel angefdhfofien ift, verftcift wird. FTas fiber dem Rohrbiiudel verbleibende
Stiict der Rohrioand wird durd feitlid) jchrig nach oben laufende Winkel umd Bledhe
friftig verjteift.

Ror dent Schornftein ift im Scheitel der Raudhfamnrer ein Konjol ur Aufnahme
ber elettrijhen Lichtmajdhine, weiterhin eine wageredite Quernijche gur Aufnahme
bes Abdampfoorwarmers augeordiet, an die jich i der gleichen Querebene redhts eine
jenfrechte Nifche fitr die Luitpumpe und linfs eime jolche fitr bic Kolbenjpeijepnmpe
anjchlicgen. Der dadurdh entjtehende nahezn redhtedige Durdygartg i der fanmiey
iit fo grofi, daf die Johre bequem gugdnglid) blciben und die Nauchfammerriid-
ftande leicht entfexrnt werben fonnen. Die Anordbnung vou Pumpe und Vorwdrnicr
tocit porn trigt sur Vorverlegung ded Gefamtichrocrpuntics bei, geftattet cim un
aufféttiges Hochlegen des Vortvdrmerd, das der NRidleitung des Sonoenjats gum
Wafferfaften dienlich ift, und [Gpt bad Giefichtsfeld nach) vorm frei.

Die Rauchtammertiir legt fich gegen cinen bejonderern Ring mit Didhtflache.
Sie toird durcy einen Wittelverjdhlufy und 6 Vorreiber uftdicht gehalten. Der wage-
rechte BVerjdhlufibalfen ift auj beiden Sceiten mit bem Raudyfammermantel perfciraubt
und verhittet ein WVerdritden der ald Tragorgan des LYanglefjels bicnendben Maudy-
Yammer.

Ric fefjelansviijtnng.

Dic Qipptir Vauart Marcotty Hat Luftfaundle, dic danernd cinen fchioachen
Luftftrom durd) bas Gefchrdant und binter bem Feucrlochjchoner hinburchtreten [afjen,
fo Daf er chenjo wic der Feucrlodring jelbit gegen Strahlivdrme gefchitht und toirfiam
qgetahlt wird.

Seuerydyim

Maudhtammer

Stipptiie




Edyornftein

Eaugaugaitlage

wuntenjanger

Bentilvegler

lberhiber

Steffelfpeijung

T . 8 —

Ler als Shaltdbdmpier filr den Auspuff bei Gegendrudbetric dopyelwandiq
auggefiihrte Schornftein ift in die Raudyfamnier 505 mm tief cingelafjen, wm eine
gute Fihrungshiohe fitr ben Gemifchteqel aud Dampf und Raudhgas zu erhalten. Jur
Verringerung der Gemijdgefdhivindigleit ift der Schornftein mit tweiter Lifnung
ausgebildet und dbas ebenfalls weite Blasroly liegt tief in ber Raudhfammer. Dadurch
witd der Glegendrud in dben Jylindern wirtjam Herabgefett.

Die gange Saugguganiage ift jo durchgebildet, bafy die Antoendung brewmftoff-
ibarender niedriger Feuerjdhicht ofme jede Fnberung moglich ift. Die Hauptab-
mefjungen ergeben fid) aus der Sujanunengtellung auf Geite 28.

Der Funfenjinger it in feinemn oberen Tei aulindrijd), unten in dem dasd
Blasrohr und dben Blafer umfaffenden Teil tegelfdrinig burcdhgebilbet. Er ift ziwei-
teilig nach) ben Geiten aufflappbar unbd leicht penvelnd am Gdyornftein aufgehinat.
Turd) bas ‘Penbdeln wiihrend der Fabrt joll der Funtenfinger fidh) von Flugajche
reinigen.

June Niffen der Flugajhe ift im vordberen Teil ber Rauchfamnier cin Ein-
foribrofhr quer angeordnet.

[t hinteven Dom des Langfefiels ift cin Bentilregler der neuen Vauart
Sdmidt & Wagner, den Blatt 9 des Anpangs geigt, untergebracht. Mitteld grofier
Auftviebsflachen wund feiner Droffelung durdh) cinen Bund auf ber Bentiljtange ijt
errcicht, daf tro des jehr geringen Drucabfalles in der 162 mm lichten Dampf-
leitung gum Nberhier der Regler eintoandirei arbeitet und leicht bedienbar ift. Das
cinteilige NReglerrohr endigt in dem Nagdbampifajten i dber Rauchfammer; von ifhmn
aug jromt der Nafdampf in bdic eingelnen Uberhigereinheiten ab und jommelt fich
wicder in dem getvennt angeorducten Deifbampftaften (f. Blatt 15 ded Anhangs).
Wed)jeltveife greifen fingerformig die njdluftanile beider Saften atoifdheneinander;
bic Cffmumgen fiir die Uberhigercinbeiten find nach unten gerichtet. Dic Siife, aioijchpen
denen die Befeftigungsichrauben der Kopfe ber {berhisercinheiten fiben, find Hinten
feft, vorn gleitend miteinanber verjdraubt, jo baf fie jich frei bebnen fommen. Die
beiben Rdften eigen giefted)nifdh einfache Formen und Haben den bejonderen Vorteil,
daf eine Ridtithlung des iiberhipten Tampfes von der Trenntwand dex NaBbanmipf-
fammer aud nidht mehr ftattfindet.

Der Ubcrhiper felbjt bejteht aus 26 Ginbeiten von 30/38 mm Durdhmefjer
und indgefamt 47m? Heigiliche. Dic vier eine Einpeit bilbenden Rohre {ind zu zwei
Edylangen gujammengefafit, bon denen die erfte aus der Nafoampffammer fommniende
Sdlange big auf 600 mm, die andere bis auf 400 mm an dic Feuerbitchsrohrivand
herangefithrt ift. Tad Umfchrende an ber Rauchfarmmerrohrivand ift wn 400 mm
juritdgelegt, um in einer geniigendes Wirmegefille bietenden Raudygaszone zu
bleiben und an Getidyt zu fparen. Von dem Heifpampffajten fihren in je 250 mm
Abftand von SNeffelmitte nahe dem Sdheitel beiderieits Dampjeinftrdmrofhre von
150 mm Turdymeffer nach den Jylindern.

Jur Speifung des Neffels dient eine Kolbenpumpe vou 250 l/min Forder-
menge, Banart Nielebod-Kuory, nad) Blatt 13 des Anhanges, in Verbindung mit
ciiem Abdbampfvorivdrmer von 11 m2 Heizfladhc dber Negelbauart. Die Pumpen-
owdleitung fithet auf fivgeftem Wege nad) bem Umjdalthan des Vormwarmers.
Lon dem auf gleicher Lofomotivfeite liegenden Austrittsftugen fiihrt die Drudleitung
nad) dem Keffelfpeifeventil am vorderen Dom auf der linfen Lofomotivfeite. Die
Abbampfleitung zum Vorwérnter verlduft innerhald der NRaudtaminer, vom Blgs-
rolr aus jidh) der linfen Raud)fammerjeite anjdpmicgend. Der Abdampj der Sheife-
pumpe und der Lufthpumpe wird durd) eine gemeinjame Leitung einemt bejonberen
Etuen anj der finfen Vorwdrmerjeite ugefithrt. Das Sonbenjat jliefit im Gefdille
burd) cinen Llabjcheider dem recdhten Wafferfaften u. Durd) die Kondenjatverivertung
wird einerieits ein Feil ber bem Kondenfat innervohnenden Warme nupbar gemadyt
b andererjeitd der Wafjervorrat der Majdhine wnd damit der Fahrbereich um etiwa
cin Gedyftel vergrofert. AlS zrocite Speifevorrichtung ift eine jaugende Strahlpumpe
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von gleidher Leiftung ivie die Stolbenpumbe porgefehen. Vlatt 12 ded Anhangs jeigt
bie Tumpe im Shnitt. Sie ijt im Fithrerhaus gut bedienbar und froftjeei fo gelegt,
bafy die Stredenficht nicht behindert rird.

i die Verlufte in den Pumpenleitungen mbglichft Herabzujeben, find dic
Saug- und Drudleitungen 54 mm bz, 19 mm it andgefithret.

Die Drudleitungen fithren gu dem auf dem vorderen Seffelichufy angeordbueten
Epeifepom mit Echlammabideider. Dic Leitung dexr Solbenpumpe mimbdet in
cinte im Dom liegende Ringleitung mit aablecichen Lodhern, ausd denen dad Spcije-
ajfer fchriig abwirts in den aus roftartig angeoroneten Winfeleifen gebilbeten Kefjel-
fteinabicheider gefpribit wird. Anjtelle der Ringleitung twird Tiinjtig poraudjicdhtlich ein
aylindrijcher Verteilertopt vertvendet. Tie jeltener gebraudhte Strahlpumpe crgieht
ihr Waffer durch cin breites Frojdmaulmunbitiid in den Ecdhlanmabidyeider. Die
Winfeleifen find nad) oben offen cingebaut: picrdureh fann das Waffer linger im
Pampjraum des Steffels vexbleiben und eriodrmt fid) dadburd) jdhmeller iiber die NAus-
falttemyperatur der Seffelfteinbildbner Hinaus. Trof der gevingen Abjcheidungsilidhen,
die bei ben bejdhrdantien Raumperhaltniffen untergebradt werden ¥onnen, wurde jo
der Sehlammabjdyeider moglichit wirtiam geftaltet. Vom Wintelrojt flicht dbas Wafjer
in feitlichen Vlechtaiden dem fefjefband 3u, wo fich ber Ecdhlamm in dem eigentlichen
Sehlammiammler abjest, obne durd) Veriihrung mit den Heiz- und NRaudrohren
Gelegenfeit zum Feftfeben gu finden. Y Boden deg gerdumigen Vehdlters ift cin
bon auferhalb des Rahmens u betdtigender ALfchlanmichicber mit bHydbraulijch
wirfenber Kugelfitllung, Bauart Strube, angeordnet. € gleicher Schicber ift an dex
CStelfefjelpordenivand an tiefjter Stelle des Stefield didht iibexr dem Vobenving bor-
hamben. it beiben Vorvidhtungen wird der lofe Sdhlamm aué Lang- und Steh
tefjel abgelajfen. Der Schlammijanumler hat auf beiben Seiten tleine Wajdhluten,
ber Qangfefjel feitlich je cine grofic Lufe gum Steinigen der Bledytafhen. WVgl. hicrzu
bie Dienftvorfdhrift 942.

Sir bie mit Tampf betriebenen pilféennrichtungen der Yofomotive ift vor dem
Siibrerhaud cin Dampfentnahmeftuben am ftefjel vorgefehen, der den Dampf duvd)
cine inmerhalb ded Stefjcls verlegte Rofrleitung aus dem DVampfoom entnimmt.
Der Ctupen ift auf dem Seffelfcheitel mit dem Durdhfithrungsftupen und Abjperr
ventil angeordnet, Das BVevteiljtind tragt bic Anjehliifie fitr Strahlpumpe, Lichtmajdhine
und Dampiheizung (vgl. Blatt T des Anbhangs). Pie Dampijentnafme gum Betried
pon Quft- und Cyeifepumpe crfolgt au Leiden Geiten bed Neglerdomes.

Camtlidhe Dampileitmgen find mdglichit furz wnd cbenjo wic alle Peifoafjjer-
leitungen der Majdhine mit Gladgefpinit tjoliert, das aufen durch) Bled)iiberzug
gegen Bejdhdbigung gejchitbt it

Auf der linfen Lofomotivieite liegen in handlicher Hohe fiir den Heizer das
Drudminderventil und darunter bas Verteilventil fitr dic Jugheizung. Der zulifjige
Drud in der Dampiheizleitung toird durd) ein vorgejdhaltetes Sicherheitdventil ein-
fachfter Form iiberwacht, bei dbem der Ventilteller unter Federdrud gejchlofjen gehalten
with (Blatt 10e bed Anfangs).

Die Tampipfeife nad) Blatt 8 ift auf der redhten Seite dezd Neglerdomed
angeorditet. Sie befipt grofe Tonftdrfe und ijt fo weit nad) vorn gejchoben, dafs Die
Sdallbampfung nach Hinten durch dad Fihrerhausd moglichft pevmindert with. Fix
Bahmbojefignale ift durc) cin Hilfsventil dem volfen Ton ein Halbton vorgejcdhaltet.

Dad Hilfsventil ruht mit feiner cingejdliffenen Didtungsflache anf eiem
fitx die Nadharbeit ehvas exhiohten Sib des Hauptventild wnbd jpricht bei Vetdtigung
bed Pieifenzugesd ald erfted an. Dad Hauptventil wird erft nacdh cinem Vorhub von
5 mm augefhoben und gibt dbann erjt fitr den Vollton den notwendigen Dampf-AL
ftromquerfouitt frei. Pie Ventilfpindel wird jenfrecht auf der dem Wentil abge-
wandten Seite in ciner Budhfe gefithrt und didhtet durch) Droffelunten gegen den
Dampfourchtritt. In die Edhlupftellung fehrt das Ventil aufer durch Dampforiect
b Eigengewidyt durch Federfraft uriid. Das Gnie des Anjdiufies gur cigentlichen
Preife wird durch eine fleine Leitung entdfjert.

2
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Hinter dem Sornftein ift auferbem ein Drudluftidutervert der Bauart
Stnorr angeordbnet (vergl. Blatt 8a bes Anbhangs).

Die Veobaditung ded Wafferftandes im Keffel ermbglichen aroei Wajfer-
ftandbsangeiger, beren lange Glifer die gange Dampfraumbohe des Steffels jichtbar
madjert wnd deren obeve Gehaufe zur Vevmeidung tritgerijher Angeige nidht an die
Steffelriicioand, jondern mit Biigelvohiren an die Kefieldede angejchloffen find.

Die beiben Cidherheitdventile der Vauart Adermoann find auf der Riidfeite
bes pinteren Domed angeorbnet. Die Ventile geftatten bei geringer Durdhygangs-
weite wnd niedriger Vauhdhe gemdf Blatt 10a bes Anbhangsd eine feine Drucein-
frelhing und laffen daburd) Drudverlufte vermeiden; fie fihern aber troBdem bdie
Emhalting des Reffelhddftorudes bei volfer Kejjelanfirengung. Die Belaftungsieder
liegt i1 einer Rammer, in der jid) teilweife entfparnter Dampf jammelt, der durch
ein im Ruhezujtand offenes Ventil abftromt. Jft beim Abblajen der Drud bid auf den
porgejchricbenen Seffeldrud gefunten, fo fann man dag durd) dynamijhen Dampj-
drud Dehinderte jofortige Schliefen des BVentils durd) Schliegen ded fleinen Ent-
laftungdventild und Anftaven eines Gegendrudes in der Kammer erceihen. Aufer
pem Rittelhebel gur Einleitung eimer Betwegung desd Ventild ift desdhald nod) ein
Betiatigungsazug fiir dagd Stauventil vorhanden.

Jum Heimigen ded Kefjels find insgefamt 18 Wajchluten vorgefehen und zwar:
I fleine Xufe in der Raud)famuterrohrivand,
2 fletne Lufen am Sdlammjanunler,
1 Heine Rufe fiber dem Feuerfod) in der Stehfeffelriicduand,
4 Heine Lufen im Umbug der Stehfefjelriidroand,
4 Heine Lufen im Umbug der Stephkeffelvorberivand,
4 grofie Lufen (Unterfab mit Dedel) im oberen Teil ded Stebfefjelmantels,
2 grofiec Lufen jeitlih) am vorberen Keffeffchufp unterhald deg Speifeboms
am Shlammianumler.

Ein Vierwegehahn batv. -ventil geftattet die waphlveife Vetdtigung der Raud)-
fanumerfprie, der Wjchtaftenjpripe und der Kofhlenjprie. Der Hahn Hztw. daz Ventil
ift unter Jwijdenid)alten eined Doppelriididlagbentils forohl an die Drudleitung
ber Strahlpumpe, alé aud) an die der Kolbenpumpe angejdlofjen.

Der Hilfsblifer befteht aus dem NRingrofhr mit fleinen Lodern, dad um bic
Bladrohrmimbdung Herumgelegt ift, und dbem Dampfabipervventil. Wi dag Anbheizen
bes falten Seffeld bejchleunigt durdhfithren zu fonnen, ift eine abjchlichbare Verbinbumg
aoijdhen Vldjerleitung und Dampfpeizleitung vorgefehen, durch die von einer unter
Drud ftehenden Lofomotive Dampf entuommen terden fanu.

Ter Nahmen.

Der Mittenabftand der Barvenvahmenplatten ift 1000 mm wie bei allen Hei-
neren Einfeitdmajdyinen; diefe Rahmenentfermumg evmoglicht eine ¥rdftige und
verjdhleififefte Ausbilbung der Ahslager. Damit ift aud) die Gleichheit ber Puffer-
trdger, der Jugfaftengufftiide wnbd NRahmenquerverbinbungen mit den anberen
Gattungen gerwdheleiftet. Die 70 mm diden Nahmenplatten gehen it der oberen
Begrengung gradlinig von Puffertrdger zu Puffertrager in einem Stird durd) und
find bei tweiten Ausjdnitten und dadurch feinem Gewidht mbglichft fteif gehalten.
Durd) die cinfadhe Hohenglicderung ift die Ausnupung der Walzplatte ohne grofen
Verjdnitt gefichert. Die Ausbildbung des Rahmens ald Barrentabmen qibt al3 feft-
gefiigted Ganges die Gewdbhr fir eine fidhere Einhaltung der Wrmafe felbft bei Hohen
Beanjprudjungen und bei drtlichem Verjchleifi. Dameben ift aber gerabe durch bdie
niedrige Bauphdhe von durd)jdmittlich 625 mm zwijdhen Aufenfante von Ober- und
Untergurt eine gute Uberfichtlichieit und Fugdnglidhfeit der Majhine gewalhrt.
Wihrend die Elaftizitat ded Rahmenbauesd in fentredhter Richtung die drtlichen (iher-
beanfprucdhungen vermeiden 1aBt, ift trogdem die Feftigfeit gevade in twagerechter
Ebene Defonbders hod) (vgl. Wlatt 16 ded Anhangs).
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Der NRahmenunterqurt liegt nahezu mittig zu den Adhjen, jo daf cv die Durd-
feitung der Krdjte pon den Jylindern Her gut ibernimmt. AlS Grundlage fiir den
Austaufeh alfer mit dem Rahmen verbumdenen Teile ift cr alljeitig auf MWap und
Tolevany bearbeitet. Mit Ausnahme der Adhsgabelitege werden alle Teile olhne
bejonbere Paparbeit angebradht.

A3 dufere Querverbindbuirg verfteifen die Puffertriger aus Rrefbledy dic
Rahmenplatten. Seder Trdger ift fo Oefeftigt, dap er alé Ganged ausdgewedyielt werden
fann. Der Jughafen ift durd) eine auf der Jugftange angeordnete Widelfeder ab-
aefebert. Der Jughafen mit Abfederung ift an der Kopfjdhwelle jdhueidenformig
gelagert, fo daf er feitlih ausjchlagen faun. Die Shraubenfupplimg ift fiir eine
Docdhitaugtraft von 21 t bemejjen. Die Hitljenpuffer der Embeitsbanart Hhaben eine
Glefamteindriifung von 75 mm.

Der pordere Rahinenteil wird auferdern gegen den Keffel noch durd) zvei bom
Nauchfammermantel jhrdg nad) vorn loufende Wintelftreben verjteift, die in Aus-
frafungen des Nahmensd greifen. Jn der Jylinberquercbene ift der Rahmen durdy cin
weitgehend ausgejpartes Stahlgupitid verfteift, dad feitlid) die Lagerbide zu den
Langsausgleichhebem ifdhen Lauf- und erftem Kuppcelradiap trigt. Nad) oben ijt
bas Gufftiid gleicheitig alé Raudhtommertrager und fejted Auflager ded Sefjels
ausqgebildet.

Qu Hiohe der Puifertrager ift der Rahmen big gur Jylinderverbindung durch
atvei wageredhte Bleche ziifchen den BVarrenrahmen zu einem Kajtentrdiger ausge-
bifbet; i ihm fiegt der Bugapparvat. Diefer Kaften ldft beiderjeits gundadht den
Rahmenplatten Raum fiie die Unterbringung der Federn des Laufradiabies.

Setveils zijdhen den fuppelradjapen jdliepen fich nad) hinten rcitere Quer-
verbinbungen ait; die mittlere vou ifnen trigt oben Kefjelpendelbledye. Jivei Quer-
berbinbungen greifen nach den Seiten iber dben Rahmen Hinaus und tragen yeitlid)
bie Wafferfiften. Die mittlere Stitpe befteht aus 25 mm bidem Bled) und trdgt in
ben Ebenen der Steuerung die Lagerbdcde von Steerivelle uud Sdhwinge und die
hintere Befejtigung der Gleitbahnen.

Die Pendelbleche find fo angeordnet, dafs jie bei warmem §tefjel gerade ftelen,
Bet faltem nadh) vorn wm ein geringes geneigt jind. Eine wageredhte Querverbindbung,
die von ben Bylindern bisd furz vor die Stehleffelvordervand veidht, fteijt ben Rahmen
gegen feitliched BVertinden qud. Unter dex Stebtefjelvorderivand und feimer Niid-
ivand wird der Rabmen durch die gleihzeitiq ald Stehicjeltriger audgebildeten Stalhl-
gufibriifen verfteift. Dieje ftigen fich mit Wintelfufleiiten auf dic LCherfante des
Rahmens. Gie tragen auf Rahmenmitte die Lager fiir bie Schlingerftiide unbd auen
die Slammern, die den Sefjel gegen Abheben von feinen Anflagern jdiiben. Am
Rahmenunterqurt jind jerveild i den Ebenen der Querverbimdungen flufeiferne
Querjtege rechtectigen Querfchnitted porhanden, bdie ein feitliches Ausbiegen dead
Rahmend durdh) dic Kefjellaft verhindern. A& abjchlicBende Querverbimdung dient
tuieder der Puffertriger der gleichen Form wie vorn. Die Japfen der Deichielgeftelle
fiBen an bejouderen wagerechten Rahmenverbimbungen and Prepblech (Vlatt 17 des
Ynhangs).

Dic Wajjer= und Sfohlentajten.

Der Wafjervorrat von 9 m3 ift gu cinem Teil in gwei langen Behiltern zu Deiden
Seiten bed Kefjeld untexgebradht, zum anderen Teil unter dem 4 ¢ faffenden Ktohlen-
bepilter, bex bie Riidwand des Fitbrerhaufes bildet, Jeder der drei Behilter ift fo
audqgebilbet, daf er ald Ganged vom Rahmen abgenommen werden farm. Die Wafjer-
faften find untereinomder auf beidben Lofomotivieiten unterhalb desd Fithrerftandes
durch Jofre von 150 mm fichter Weite verbunden.

Die jeitlichen Kaften jind hinten 450 mm, porn aus Gritnden der Gewidhtdver-
teifung 600 mm Dreit; fie find jo jdymal ausdgefihet und jo weit vom Keffel abgeriict,
daf die Buganglidhfeit zu den dahinter legenden Teilen unbehindert ift. Beiderfeitige
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Waffereinldufe bon 300 mm Breite und 1200 mm Lange qeftatten cine bequeme
Wafferiibernabme ohne ein genaucd Anjahren der Lofomotive zum fKran. Der Wajfer-
cinlauf liegt auf 2750 mm iber €. ©. Dic Seitentdften geben jo nadh) vorn ecine
reichliche Sicht frei. Ein Echroimmer mit Jenfrechter Stala auf der Heizerjeite gibt
pen jeweiligen Waffervorvat an. Die Winbde der Kdften jind aus Geridtsriidiichten
niit 4 mm benteffen. Hinten find die jeitlichen Wajfertdften vor dem Fihrerhaus auf
fragtrdgeen am NRabhmen gelagert. AlE reitere Auflager dienen der Steuerwellen-
trdger und, wic oben erwdbhnt, jeitliche Avme an ber Jylinderverfeifung. Je dret
aujgejchraubte Fladeifenanfer greifen von ben Deden der Kéften aus in Langsoien,
bie am Stefjel befeftigt find. Die Verbindung geftattet dem Stefjel ungehinderte
Langsbeweglidhfeit. Bivijdyen bem Keffel und dem linfen Bebhdlter Wunen auf be-
jouberen Paltern bdie Sdhiirgerdte untergebracdht werden. Filr das Vejteigen bder
Stajten find vor dbem Fithrerhaus zrei verfentte Fuptritte vorgefehen.

Dad fonbenjat lauft in einen auf den Wafferbehilter aufgefetiten Trichter, dex
mit einem durch jechs Flitgelmuttern und Dichtung nadh anfen abgedidhteten Dectel
verjchloffen ift. Jn den Tridhter find drei Leinendhlaudifilter®) mit je 20 mm Abftand
eingehingt. Die Sdhlaudhe find leicht ausedhjelbar mittig zueinander angeordnet
und werden unten durd) drei untereinander angeorduete Boden abgefchlofjen. Dieje
werden durd) emen jenfredhten Bolzen in der Wiitte gehalten, der die etwa 475 mm
langen Sdhlauche jpannt und oben in dem fie tragenden Einfjatring befeftit ift.

Die Filtereinjdse jind nodhymals von cinem Bledhmantel mit Boden bom iibrigen
Tenberbehalter abgejchlofien; das jich hHier anjammelnde gereinigte Kondenjat fann
nur durc) Lodjer an hidchfjter Stelle des Manteld in den Tenbder iibertreten. Das eigent-
fiche Filter wird durd) dicjen Mantel vor ben Wafferjchlagen des im Tender hin- uud
berflutenden JInbaltesd gejchiit. Das im Konbdenjat enthaltene I wird durdh dad
YLeinen guritdgehalten; diefed nuf von Jeit gu Beit bon dem aufgenommenen £1 ge-
reinigh erden.

Die Speifepumpen faugen dad Waffer aus dem rviiddrtigen Behilter. Beide
Leitungen entnelimen bas Wafjer aus emem gemeinjanmen, dem Behdlterboden gegen-
iiber verticften Saugtajten auf der Fiihrerjeite, der gegen Verunreinigungen durd
ein Gieb gejdhirgt ift. Cin Habhn an tiefjter Stelle des Wafferfajtensd geftattet die Gut-
leerung. Da aroijdhen den Behdltern vorn unb hinten nur eine tiefliegende RVerbindbung
Defteht, ift aur Entlitfftung des ridvdrtigen Kajtens auf der Ridjeite ded Fithrerhaujed
rechtd eine oben gegen Verfjdhmupen beim Befohlen um 180° abgebogene Leitung
hodhgefithrt.

Die Decke ded Staftend bildet hier gleichzeitiq dben Boben ded Koblenbebilterd,
der oben in Fenfterhohe jeitlich eingezogen ift, wm nad vitdrodrts die Sidht jreizugeben.
Der BVoden fallt unter {dHoacher Reigung nach) der Mitte zu von beiben Geiten; ein
Enttodjjerungsrohr fithrt dad Wajjer ausd dem Kophlenvaum ab. Wit Kuotenblechen
und Winteln ift der Kaften unmittelbar auf dben Rafhmenplatten befeftigt. Ein weiter
Sdwimmer im Hinteren Wafjerfajten zeigt auf der Hinterfeite im Fithrerftand dejjen
Wajjervorrat an.

Der Kohlentaften ift nad) dem Fiihrerftand zu mit el geteilten Schleujen-
tiiven bayerijdher Bauart abgejcdhlojjen. Die gange Entnahimedffnung ift 900 mm breit
und 1200 mm phodh: Der obere Teil ift bid zur cigentlichen Kohlenentnahme durch
ftarfe zweifliigelige Tiven abgejdhlofjen. Diefe jdhlagen nad) bem Kohlentaften zu
auf und werden durch geringe beiderjeitige Neigung unter dem Drud des Schiitt-
guted gejdhlofjen gefalten. Broei Stodhlodher ermoglichen dasd Nadhjtohen groferer
Stiide; den unteren Teil bifben zwei pendende Sdhtivzen von 350 mm Hole, die nach
bem Fithrerftand Zu aufjhlagen und eingeln durch Riegel verjhliefbar jind.

Pas Lanfiverk.

Die Lofomotive ift in vier Punften abgeftiipt. Auf jeder Majchinenjeite find
bic Yajten der beiden porderen fuppelradjabe und dbed Laufradjabed durd) Langs-

_*) _9(_ufteIIe bes Leinenjylaudhfilters wird Hinftig vorausfichtlich ein Holztohlenfilter verivendet.
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ausgleichfebel untercinander ausgeglichen, cbenfo dicjenigen der beiden hinteren
RQuppelradfatie und ded Yaufradjapied unter jich. Tie Lagerbidde wmjajjen bic Rahmen
platten und coenfo die Ansgleichhebel. Die Hebel zwijdhen den gefuppelten Rad-
jagen fiegen in dber Rahimenebene, da die Tragfedern der gehuppelten Radidse durdh
weg unten angeotbnet jind. Der Heine Rabdburdhmeijer des Laufradjaties aber fithrte
aur Hochlequng ber Febern, dic hier numerhalb dbeg Rahuens liegen wud cine fdhrdge
Anordbnung der zugehorigen Ausgleichhebel erfordern.

Die Tragiedern jind augd Stahl vor mindeftens 85 kg/mm? Feftigieit gefertigt;
jic enthalten 6 Blatter der Regelabmeffung fiir Federftahl 120> 16 mm? bei ciner
Lénge pon 1000 mm, Dic Bldtter werden i den BVunden durch Mittchoarze, Beilage
und feif gehalten. Die Beanjpruchung ift bei ruhender Lajt atoifchen 47 und 53 kg/mm?2,
bic Hichitbcanfpruchung beim Aufjepen deg Rahmens anf das Achslager zwifchen
105 und 113 kg/mm? gehatten, wm Erichlaffen der Fedbern zu vermeiden. Die Feder
fpaimfchrauben iibertragen dic Laft mitteld Spamumuttern, Sattelideiben und
Federdrudplatten auf die Febern. Das Gewinde der Spannfdhranben wird gefdittt
durd cine iiber ben unteren glatten Teil derfelben gezogene Budhje, dic das Gierinde
i Federausichuitt nicht zur Anlage gelangen (@ft. Die Feberbunde iibertvagen dburd
Bolzen und Achslagergehinge die Laft auf dic Radfdbe. Das Gehange ijt jo bdurch)-
gebitbet, daf fich Achslager wnd Feder gegencinguder i der Rahmenlangs- und
Querrichtung frei eimfjtellen fonuen.

Mit Riidficht auj dic grofen wagerechten Krdfte, dic die Treibad)slager auf
aunehnen Daben, jind fic ald Obergethmamifager mit wunter der Acdhsmitte liegenden
Dilfsbaden ausgefiifet (Vlatt 18 des Anhangd). Jwijchen Baden und Houpt-
lagerichale find Beilagen cingefiigt, die in verfdhicdenen Stdarten von 6—I1,56 mmn
vorfanben jind und ein Radhjtelfen des Lagers crmoglichen. Der Unterfajten wird pon
miten in bag Gehanje cingebradyt; cr nmfapt eg mit Fihrungdleiften, trdgt dic Hiljs-
bacten und wird felbft durd) zwei im geteilt audgefithrten Unterfajtenjteg angeorduete
Drudjdrauben mit breitem fopf gehalten. Die Teilung des Steges gejtattet e
Derausnchmen ded Unterfaftens aus dem Gehiauje ofhme Ausbau der Tragieder und
bamit cin cinjaches Nachitellen des Lagers durdy Auswedyiein der Beilagen jowie eine
feichte Grneucrung ded Schmicrpolfterd. UWm cin cbenjo leichted Hevausnehmen des
Nuterfaftens dex Suppeladgalager zu gewdbrleiften, jind hier an Stelle dex jeitlichen
Fithrungsleiften Fihrungsbolzen mit flachem Sopf vorgefehen. Die Ktopfe dicjer
Bolzen, wic audh diejenigen der Drudfdrauben greifen in Ausiparungen des Lager-
unterfaftens ein. Nach Lojen ded Steged wird der Kaften jorveit gefentt, daf er jeitlich
aus dem Gehiufe Heraudgezogen werben tann. Die Schmierpoljter Toumen aljo ohue
Pervausdnehmen der Rabjase gepritft und eencuert werden.

Die Adpslagergehiaufe werben wahlioeife geprefit oder ans Stabhlgui hergefjtellt;
dic Unterfiften bejtehen cbenjalls aud Ctablguf; die Adyslager werden i den mit
Gfeitbaden aus Flupitahl verfehenen Lageransfdnitten des Nahmens gejihet. Die
Schubfrdafte werden auj den Rahuren durch beiderieits eingelafiene Rafftiicte fiber-
tragen. Die Fithrungsflacdhen an den Lagergehdufen tragen Rotgufgleitplatten, an
benen bdic Abnupung aufgenonmien wird. Durd) Ausbilbung entipredhenden Spiels
oben und unten zwifden den Fithrungen ift e den Nadjaben moglidy, fidh bei Bedarf
quer zum Nahmen johief cinftellen zu fnuen.

Die Lagerftellfeile beftehen aud naturhartem Stafhl von 86—92 kg/mm?
deftigteit; fie find jamtlich Hinten angeorduet, jo dap fie bei Vorwdrtsjahrt entlajtet
find, betm BVremjen aber die volle Velaftung durd) Den RKlotorud der vorn angeordneten
Bremstiose crhalten. Die Stellfeilihrauben gehen durdh) cinen Anjah der aufen-
liegenben Achsgabeljtege Hindburd). Jn diejem werden mit cinem Hals die zum Nady-
ftellen porhanbenen Edhlipmuttern gefithrt. Klammern, die an den inneren Achsgabel
fteg verjchraubt jind, verhindern das Lojen der Muttern. Sic greifen in die eigentliche
Veutter und deren Gicherungdmutter auf dem Hals unterfalb des Steges cin. Die von
aufjen und fmen gegen die Rapmenplatte gejhranbten beiden Stege eines Lager-
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ausjchnitted wmfafjen die NRabhmenanfibe mit ftarfen Flammern beiderfeits. Dex
unbedingt nottocudige feftjdliciende ik zur Nbertvagung der den Rahmen bean-
fprudhenden Rrdfte wird durd) genaues Umpafjen errcicht: alle Nbergange an den
Stegen find ftart audgerumbet. Die doppelte nordbnung der Stege geftattet ferner
cine furge BVerbindbung zwifdhen Federbund und Achslagergehiufe. Der Federtrager
ficgt gifdhen den Stegen; die beidben Stitgpuntte im Lagergehaunje find mit Oe-
fonderen Hotguflagern ausgelegt, die ben Verfdhleifs aufnehmen. Die gejamte Lager-
ausbifbung gejtattet bei ben gefuppelten Jabdjasen cin Spiel nach oben von 43 mm,
nach unten pon 35 mm,

Die Kuppelradfdse find im Rahuren feft gelagert; der fefte Achsitand der Lofo-
niotive ift 5100 mm. Der Treibradfat und der 2. Kuppelvadial Haben um 15 mm ver-
fhwadhte Spurtringe. Der Laufradjah jdhlagt 110 mm nad) jeder Seite aus. Das
Yaufoert gejtattet das Durcdhfabhren dexr preupifhen Weidhe 1 : 7 mit anjdhliefendent
Bogen von 140 mm Halbmejjer.

Samtlidye Adswellen find auf dic gange Lange mit 70 mm Durdpnefjer durdh-
bofrt und zwar jorwohl zur Gewidhtderiparnid ald aud) zur eimwandfreien Pritjung
bes Waujtoffed auf Lunterjtellen. Jum genauen BVermefjen desd Achsftandes dber Lofo-
motiven jimd dic Vohrungen an den Nabenfeiten nady cinem jehlanfen Kegel aus-
gedreht, in den der Wiefbolzen barw. bei Bearbeiting der Reitftodbolzen der Drehbant
cingejet tird. Buchien, die durdh einen Steg gehalten werden, jchitgen die Bohrung
im Betrieb.

Die NRadfdrper der gefuppelten Radidpe beftehen aus Stahlguf; jie find auf
dic Adhsmoellen aujgepreht und werden dburd) feile gegen Verdrefhen gefichert. Die
Speidhen find an den furbelarmen und am Nbergang in den Unterceifen dburdh Rippen
i Form von Schwimmbauten verftirtt, um bei Heinjten Abmefjungen die Krifte aus
per Surbel auj den Radfrang guverliffig fiberguleiten. Dic Rabdreifen find in iiblicher
Weije auf die Raddrper aufgejdhrumpit.

Der Raddurchmefjer ift im Lauffreid 1400 mm. Die Japfen jind Hybdbraulijch
cingeprefit. Der Treibzapien ift chbenfo ie die Adhswellen Hohlgebohrt und durch
ciien §teil gegen Verdbrehen gefidyert, ba er die Gegenturbel fitr dic Stenerung tragt.
Cx Hat folgende Abmeljungen:

in dber MNabe 200 @ X 190 mm?2
in der Suppelftangencbene 200 @ x 120 mm?
in der Treibftangenebene = 180 @ x 150 mm?2,

Bwijdhen Treib- und Kuppelftangenfopf ift cin Abftandring mit Gleitiip auf
pen Japfen gefchoben.

Dic Suppelzapfen haben 90 mm 2 bei 90 mm Shentelldange.

Die Fapfen tragen feine feften Buubde; die mit Budhfenlagern ansgeftatteten
Stuppelftangen werden durd) Sdjeibe und Mutter gehalten. BVei bem geringen gur
Lerfiiguug fichenden feitlichen Raum mufte eine bejondere Befeftiqunasart gemahit
werden. Pie Fabfenausbolrung ift mit Gewinde verjehen, in dad eine Stiftichraube
eingezogen ift. Die Bumbdjdjraube ift jo tief in den ausdgejparten BVolzen eingelafjen,
bafy die Befejtigungsmutter auf ber Etiftichraube vollftindig verjentt ift.

Die umlaufenden Gewidte find in jedem Rabe vollftindig audgeglichen, von
pen hine umd hergehenden Gewichten 18,4 9, entfprechend 15 Y freier Fliehirajt,
0. |. je Stuppelradjaly I und IV 35 kg. Die hin- und Hergehenden Getidhte betragen
538 kg. Die Kuppelradjipe find unter fich vollftandig gleich. Damit fonnte an diejem
Sabjaly mit dem vorhandenen Gegengewicyt von den Hin- und Hergehenden Teilen
nichts ausgeglichen twerden. Bur Unterbringung ded grofien Gegengewidhted von
652 kg im Treibradfah mupte Bleiqusqufy angerwandt werden. (BVergl. Vlatt 21 u. §.
bea Anhangs.)

Der Laufradfap vor und hinter den gefuppelten Rabjdasen ift jchroentbar ge-
lagert; er hat 850 mm Xauffreiddburdhmefjer. Das einjeitige Anlanufen des Laufrad-
fages im geraben Gfeid with auf einfachfte Weife dadurd) verhindert, dafy dasd Achs-




lagergehanfeftivd mit einer Widelfeber Deiberfeits gegen den Hauptrahmen ab-
geftiiist ift,

Die Deichfel wird aus cinem wageredht liegenben Bled) mit jeitlichen Flad)-
cifenftegen gebilbet. Durd) Jugftangen vorn an der Deidhfel ijt dajiir gejorgt, daf
Das Qenfgeftell in jeber Fahrtrichtung gezogen wird. Vorn ift bas Gehiuje der Rited-
ftettjeder mit diefem verjhranbt und damit wicderim dbas Achslagergehiuje. Die m
Dem Zylinder licgende eingangige Widelfeder Hat vumden Staflquerjchuitt von 23 mm
Durchmefier; fie fithrt den Lanfradfjap bei 460 kg Rorfpammumg und 995 kg End-
annung entjprechend 110 mm Seitenausdidhlag in die Wittellage suriid. Sie wird
von beidben CSeiten durd) Drenditangen mit Gegenlagermn am Rabhien belaftet. Die
Acderteller gleiten mit reicglichen Fithrungsflachen in dem gulinbdrifchen Fiihrungs
gehinje und twerden von cinem Lefouderen Sdpmievgefdf anf dexr Deidhfel mit £
berforgt. Die Drudftongen werden von aufen durd) Vohrmgen i den Nonjolen an
ven Rahmenplatten cingebradht und die fugeligen Lagerpfannen cbenjalle von aufen
pavorgejchraubt. Dic Vegremgung ded nsjchlages wird von den Druditangen und
augehorigen Febdertellern iibernommen.

Pie Lagerfhale und der Unterfajten des Laufradjabed werden von unten in
bas ehinje eingebradt; der Gehaufeausjchnitt ticrd durdh einen jlachen, von unten
vorgelegten Steg itbevbriit. Die Lagerftelle hat 160 mm Durdhmefjer bei 260 mm
Schentellange.

Der Tragfederbumd fiegt i einem zoijden Rahmen und mittlerer Rabhmen
ldngsperfteifung fenfredht gefithrten Rdjig.  Diefer tragt cimen angejdmicdeten
Stiipgapfen. Der Bund jelbit ift an feimer Stiiflache ftart abgerundet, jo daf fidh bic
&eder ben NAusjdhlagen dexr Langdausdgleichhebel gemdf jhrdagitellen fann. Sur Sidje-
rung der Fedberlage gegenitber dem Kdfig ift in die Stiibfladhe beidberfeits e Mit-
nehmerbolzen cingelaffen, wdhrend cine im Kafigfop§ fibende ftopijchranbe das Ab-
heben deg Feberbimbded verhimbert.

Die Febern fien fich auf das Lagergehiufe unter Vevmittiung pon Gleit
platten, die mmerhalb der Echmiergejaie den Bewegungen der WUchje entjprechend
gleiten. Die Schmiergefiafopedel find, da jie die Stiten umfafjen und den BVewegqungen
Rawm geben miiffen, mehrieilig gleitend ansgebildet.

Das den Deidhjelzapien umjafjende Yager ijft als Sngellager ausgebildet, wm
ber Sdprdgftellung der Deidhfel in belicbiger Ebene NRedhynung zu tragen. € gleitet
in Parallelfithrungen der Deichfel und gioar mit joviel Spicl in der Lingsridhtung,
Dafy der Laufividerftand ded Radfapes mur von den furzen, mit Kardangelenten das
Behauje haltenden Lenfern iibermomnien wird und dic Deichjel nur ur Fithrung dient.
(Vergl. BVlatt 17 ded Anhangs.)

Samtliche Achslager werden doppelt gefdhmicrt, enunal duvd) cinten Docht ans
dem oberen Teil des Achslagergehaufed nud, bei den exftgelicferten Lotomotiven,
burch eine Schmierbumpe und weiterhin durcdh bdie Unteckijten mit den Scdhimier-
poljtern. Die Lepteren Haben feitlich angegofjene Cinfirlltvichter mit Nlappdectel-
verfhiufy und Eutrodfjerungdfdyraube an tieffter Stelle. Jn 3ufunft fallt die zentrale
Achslagerjchmicrung bei den fleinen Einbheitdlofomotiven (15 t- und 17,5 t-Reifhe) fort.

Qie Jylinder.

Das Trichwerf der Lofomotive arbeitet mit cinfadyer Dampidehung. Die
beiden aqufenliegenben Fylinder treiben den dritten gefuppelten Radjas an. Jebder
Jnlinber ftellt mit dem zugephorigen Schicberfajten einen Blod fir fich dar. (Vergl.
Blatt 22 des Anhangs.)

Die Zylinder find gegen den Rahmen gefdhraubt; jic legen fich mit einer
Winfellcifte auf die Therfante der Rahmenplatten. Die Vefeftigungsichranben find
dlrd) Mnfdpe am Gufititd entlaftet; dicje ftitben den Byliber mitteld Ragitiiden gegen
den Rahmenaudjchnitt ab.,

Bylinbex
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Der Durchmeffer dex Bylimder ift 570 mm, Die Bylinder §ind zu ihrer Qnevimitte
villig jymmetrijch gehalten, jo daf fitr beibe Majdhinenfeiten nur cin Jylmdermodell
Denitigt wivd.

Dic eigentlichen Fylinderivdnde der Gufftitde jind mit Ridjicht auf moglichit
lange Lebensdauer ftarfroandig gehalten, wm djteres Nadharbeiten u gejtatten; die
Nebenwdnde dagegen find ihrem Swed cutfpredhend jo ditnn wie moglich gehalten.

Die 3ylindervdume werben an allen ticften Stellen durd) Rolhre entivafjert,
bicfe Sobhre fiihren zu Ventilen unter den Jplindern und Hhaben iheen bfup in cinen
gemeimjanien ald Sdallbampier wirfenden Sanuneltaften.

Die [hadlichen Haunme jmd

binten 9,3 %
porn 9,3 %.
Der Abjtand der Ktolben von den Dedeln bLetrdgt in dben Totlagen:
hinten 8 mm
born 8 mm.

Gutiprechend vem geringen Abjtaud wijden Ktolbenr und Tedel werden die

Dedel mafihaltig gegofjen und mitteld Scdhablone nadgepriift.

Die SdhicOerfaften liegen mit den Jylmdern gleichachiig. Dex Frijdhdampf
firomt ben Mitten der Schicbertajten zu.

Die Aplinder haben vborgejhraubte Ausftromtaften, die den Abdampi in jeit-
lichen Mmfiifprungsfandlen dem auf Quermitte ded Gupftiictes fienden Anjdhluf-
flanjch gufithren. Tie Tremmung ded usftrdmikaftens von dem cigentlichen Jylinder-
qufiititcf geftattet einen leichten Erjah, da erfahrungsgemdf dicje Gtide bei ihrer
porgebauten Stellung feidht Bejdhadigungen im Betrieh audgejett jinbd.

Didht neben dem Flaujc) fitr ben njdhuf der Frijhpampileitung am Schicber-
fajten figt am vedhten Jylinder der Wnjcdhlup fiix dad Pyrometer und qin linten der-
jenige zum Sdhicberfaftendruchimefjer.

Den Sdhicbern wird dad Schmierdl wnmittelbar an den Laujflacdhen durch
fchriige Stuten neben den Drudansgleicherflanjdhen zugefitht.

Dic Schieber laufen in eingefepten lojen Vudhjen, die gegen dic Emftrom-
faminer mit je einer cbenen metallijden, leicht aufzujchleifenden Flache und gegen die
Yusjiteomumyg in iiblicher Weife durdh elaftijhe Kupferajbejtringe abbichten. Dex
aufgejchraubte Ansjirdmiaften prefit den Didtring gegen die dupere metallijche
Didtflache. Der hintere Edhicbertaften trigt die Fithrung fiir dben Edhicberftangen-
frewzfopf; vorn werben die Stangen in gejdhlofienen Budhien im Dedel getragen.
Die Sehieber haben den fiir bie fHeineren Bylinder mit eimfacher Dampidehnung fejt=
gefegten Empeitddurchucijer von 220 mm. CSie vermeiven mit ihren grofien Kanal-
querjdnitten die Cintrittsdrofjelung und gewdbhrleiften eine gute Ausnupung bes
3ylinderbolumens.

Die Dampffolben jind aud Stabl geprefit, auf bdie Kolbenfltange aujge-
jogen witd burd) vernictete Muttern gefichert. Die drei gueifernen Novmfolben-
vinge haben 20 X 14 mm? Querjdnitt, {ind an ben Stofftellen iiberlappt und auf der
Lauffladhe mit ausgefraften Schmicrunten verjehen. Die Kolbenftangen find ur
VBerringerung ded Vexfdleifes von Jylinbern, Kolbenringen und vorderen Tragbudyjen
nad) vorn in der gleichen Dide pon 100 mm wie hinten durdygefiihrt, im vorderen Teil
aber durc) Audbofhren leidht gebhalten. Geniigende Auflageflache der tragenden
CGtangen ift dburdh den grofen Durdymejjer und durd) moglichft grofe Lange der Trag:
buchie crreicht; auferdem wird dem Turdhhang dber Kolbenftange durdh drehbare Lage-
rutlg ber ITragbuchie Redynung getragen. Mifiger Verjdhleip der mit Weifimetall
ausgegofienen Lagerung fann durd) mlegen lofer im Anfong@zuftand itber der
Budhfe cingefiigter Bledplattchen unter jie ausdgeglichen twerben. Die Stopjbuchien
jind hinten 1md vorn villig gleid) ausgefithrt. BVertvendet werben gufeiferne Kammer-
jtopjbitchien in Hatbjdhalenform. Die Halbjchalen werden mit 4 Shrauben zujanmmen-
gefitgt und durdy Pabftifte in ihrer gegenjeitigen Lage gehalten, jo daf fie metallijch
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pitht anf ben Jylinderdbedel aufgefdliffen werden tonmen. Jebe Halbjchale enthilt
brei tammern cinfeitlicher Abmefjungen und Loleranzen, in die bie genormten
Didhtringe eingelegt mwerbder.

Die Bylinberdece! find unterhalb der Kolbenftangendurdhfithrung mit Sicher-
Deitsyentilen verfeben, die auf Keffeldrud eingeftellt find. Oberhalb der Stopfbuchien
Uefinben fid) Quditatorjtupen. (Vergl. Blatt 10b.)

Die Dencdandgleicher entjprecdhen der Regelbauart fiir die Heinen Byliber:
fic haben zwei luftgeftencrte Edventile und geben beim Andgleid) cinen furgen Weg
bon der einen gur andberen Jylinderfeite frei. Veide Ventile bieten mit einem freien
Durdygang pon 80 mm Durchmejjer dem vom Kolben Hin- und Yergejhobenen
Sylinderinhalt einen toeiten Umlauftanal, jo daf feine wefentlidhen Dend- und Tempe-
ratirfteigerungen beim Lecclanf auftreten. Die Abjdhufventile roerben pom Axbeits-
oruct im Bylinder gejdhlofjen gehalten; beim Fehlen desd Schiebertaftendruces werben
fie burdy cine aufenfiegende Feber und finftig zujaplich mittelds Drudiuftbeanf-
fhlagung leidyt auf ibren Sit gedriict. Die Ausglcicher fiegen unter dem Unilauf
und find al8 Ganges feicht auszubauen, cbenjo die cingelnen Ventife. WVei diejem
Audgleich wich feine Frijdluft mehr angejangt, die frivher ju ftarfen Verfruftungen
vou Schicbern und Jylindern gefithet Hat. (BVergl. Blatt 23 des Anhangs.)

Sehn Stellen erden mit Heidpampfol gejdhmiert und Fwar jeder Schicber-
torper, jeber Sylinder uubd jedbe der quficijernen Stolbenftopfbuchien.

Das Triebwert,

Der cigentliche Kreuzfopftdrper ift oben ofjen, witd von unten auf die Gleit-
balm aufgebracht und dann oben durd) ein Fwijdhenftiid mit 6 Pakjdhrauben ge-
jchloffen. Die Krcuztopigleitplatten find aus Rotqup mit Weifmetallausqiijjen Her-
geftellt, fic faffen zur Entlaftung der Haltejdhrauben vorn und Hinten mit Vorfpriingen
um den Krcuzfopf herum und werden durd) ein tm Oberteil angeordnetes Schmicr-
gejafy mit Regefung der Tlabgabe durd) Nabel mit £ verforgt. Der Mitnehiner-
Dolzen wird mitteld Querteil in ciner Bohrung des Kreuzfopfes gehalten.

Der Kreugfopfbolzen trigt einen Gewindeanjats und ift mittels cines fegel-
formigen, durd) eine Mutter angepreften Spaltringes iiblicher Axt befejtigt. Er it
fo durdhgebilbet, daf die Hegelfldchen an Stopf und Fuf ohne Umifponmen durch-
acidhliffen werben fonmen. Die Sidjerung gegen Lofjen iibernimmt cin Splint in
der Mutter; Drehen des Bolzgens wird durd) eine PLapfedber im Bolzenfopf und
Streuzfopfauge verhinbert. Das Bolzenlager erhilt jein Scdhmiersl von einem aufen
bor den Sireuzfopi gefdhraubten Scdmicrgefdh, dad mit cinem Entlaftungdanjab in
eine Bohrung der Seitentwand faft. Der Clfanal toird durd) eim im Shmiergefil
cingefdtetes Supferrobhr gebildet, das in ciner Bohrung ded Kreuzfopfes liegt vud
bis an bie fenfrechte Bohrung eined Llftupens reicht, der, von unten in den Kreuzfopf
cingejdyraubt, unten durch den Dedel des Stangenjdymiergefdfes Hindurdtritt und
fo bag Of in dbad Hin- und Herfdhwingende Stangenauge itberleitet. Gine Verichlup-
jhraube crmbglicht dbas Durdhftofen der wageredhten Bohrumg.

Dic EStangenlager des Kreuzfopfbolzens haben 135 mm Durchefjer und
95 mm Linge. Tasd Rotgufilager dex Treibijtange ift durdh cinen jeitlich anzuziehenden
Etellteil mit Halter und Sicherung nadyzuftellen.

Gamtlide Stuppeljtangentdpie jind gejchlofjen; nachjtellbar find nur die Treib-
ftangenfager ansgefiiget. Die Lageridalen werden hier von aufen cingebracht und
burd) Drudplatte und Schraubenflachfeil gehalten.” Der Stelffeil wird mit Doppel-
Muttern und Edjeibe angezogen. Al Sicherung dient eine feitlich in den Stangentopf
cingepafte Platte mit el Schrauben, die in cinen Sehlis der Rlatte eingreifei.
Sdmtliche Lagerfhalen find bei der Lieferung mit NRegelweifymetall andgegofjen,
aber fiir Bletmetall durdhgedbildet. Tben und unten find an den Trennfugen 4 mm
ftarfe effingbeifagen eingefilgt, die beimn Nachftellen durd jhivddjere pon 1/, zu
!/ mm abgeftufte erfept werden. Der gange Sap Beilagen ijt in befonderem Bebalter
der Lofomotive Deigegeben worden.

Drudausgleidyer

Sreuzfopf

Etangen
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Die nicht nadyftelloaven Budfenlager Haben borerft cbenfalld Megel Weif-
metallaudgiiffe erpalten, jind aber fiir Bleimetall durdygebilbet. Sic werdben ale
gejchloffene Budhfen von aufen in die CStangenaugen cingefoben.  Gegen Rer-
drefhen find fie burd) einen abgefaften Bundbolzen gefidhert, der Stange und Buchie
anjchreidet, ¥

Alle Ctangenlager werden mittels Naveljhmicrung gemdp Blatt 20 des
MAnhangd gefdhmicrt. Die Dlgejife tragen fiir das Einfitllen einen Pifzveriohlug,
peffen €tift in einer wnteren Fibrung gleitet. Dem Ctift ift 1 mm Gpiel gegeben,
fo baf felbft bei mifigem Verbiegen der bichte ALJHhIuf des Pilzes nicht behindert
ird,  Bur Sdhmicrftelle gelangt dad £ iiber cine befonbere, oben fdhafenfirmige
Tiille von 2 mm Bohrumg, in der eine L8 mm bide ober nady Bebarf fhwadher-
gehaltene Nadel fist. Dic Nabdel tann durd) ecine Beridraubung im Dedel feicht
ausgetwedijelt werdben.  Durd) die Trennung von Tiille wund Edynuicrftelle ift cine
Bejd)ddigung bdiefer von aufen fHor ausgejchloffen. Das wihrend der Stangen-
bervegung im Gefify herumgefchleuderte £ gelangt in die \halenartige Ausfrajung
und fliefit von da an der Nabdel entlang zur Sdyntieritelle.

Jur mbglichit hohen Ausunbung deg Reibungggeridytes wird jeder getuppelte
Hadfap in beiden Fahrtvidhtungen befonders gefandet. Su diefemn Jwed find auj
beidben Seiten des auf dem Keffelviiden licgenden Sandfaftens acht Sandftreuer dex
Banart Borjig-Yeichsbahn angeorduet, bei denen je eine Prefiluftdiife den Sand
aufroirbelt und cine zweite ihn durdh weite NRobre abbefordert. Die Vorrichtung
fichert gleichymapige foarfame Bejandung der Schienen und mifigen Luftverbrand.

Ric Stencrung.

Tic Steuenung ift als Henfinger-Stenevung fiix Sunencinfteomung durch-
qebifbet.  Entiprechend der inneren Dampfeinftedmung eilen dic Gegenturbeln nad,
um in der Haubtfabririchtung den Shingenftein im unteven Teil per Edywinge
au haben und dbie Edwingenlager zu entlaften.  Die Cdjicberfhubftangen greifen
am Voreilfjebel oberhald der Schicberftange an. (Vgl. Blatt 24 des Anhangs.)

Die Sdhwingen founten fir die exforberlichen SFiillungen von 75 % fiir Vor-
und NRidmwdrtefahrt dburdhgebildet werben.

Die Etencrung wird im Fiihrerftand Jimfillig betitigt; Dei Worivdrtsfahet
liuft afjo die Steuermutter nady vorn. Der Gtenerfdraube, Steucrmutter und
Hoaubdrad tragende Steuerbodt ift am Stebfeffel befeftigt. Die Fitllungsqrade fimd
auf einer Rotqupteiling mit exhabenen Jiffern abzulefen. Durd nordmumng einer
Suhnjchen Sdhleife wird gleicdhe Dampiverteilung fitr Heide Sabrtrichtungen crreicht.
Die mit Sylig verjchene Shieberfhubitange wird Hinter der Sdwinge durch cinen
CStein am Aufoerfhebel gefiihrt.

Die febr fteife Lagerung ber Steuerivelle und Sdyinge dicht {iber der Rabmen-
obertante jichert dic genaue Lage diefer Steuerteile zu den ftenernden Kanten und
[eitet Dic freien Srifte fo einfad) wic moglich ab, Dz Gewidht dee Aufroerfhebeld
und der Schieberfhubitange ift durd) cine Ridzichfeder ausgeqlichen. Die Shwingen
werben von dben Gegenturbeln aus angetricben; die Sdwingenftangen haben Buchfen-
lager nad) Art der Kuppelftangen. Die Gegenfurbeln find in ciner quetliegenben
Ausfrafung in dic Stirn des Trcibzapfensd eingebettet und gegen Verdrehen gefichert.
Giehalten werden fie durd) zivei Stiftjhrauben.

Die Shieberjchubjtange trdgt in einer Gabelung hinten den Schwingenftein;
cr cuthilt gur fidheren Sdhymicrung dex Edwingengleitflachen wd des Bolzens ein
ausgefriftes ©dhmicrgefif mit beiderfeitigem Ablanf. Dey Steinbolzen wird burch
Kegelitifte gegen BVexdrehen in den Stangenaugen feftgehalten. Die mit -Querjchnitt
audgefiihrte Stange ift vorn gabelfdrmig gefpreizt und umfafit dben Gegenlenter an
ber Lagerjtelle. Diefer ift in fetnem oberen Teil soeiteilig ausgebifdet. Beide Teile
umfafjen die Sdyieberftange; jie werden auf die Sdjicberfreuzfopfzapfen aufgefchoben
und unten verjhraubt. Nut und Feder in der Langsrichtung dex Trennijtelle getvdbr-
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feiften cinen cimvandjreien Sip dber Jabien und Bolzen und entlaften zubem die
burdygezogenen Pafjchraudben. Dem Sechicberfrengfopfbolzen flicfit von den Fiihrungen
bes Qreuzfopfed aus bas L1 zu.

Die Schicberfreuzfopie bejtehen aus dem Qreuzfopftorper aus Stahl mit an-
acfdymicdeten Antvichazapfen wnd den oben und unten aufgejchrandten Gleitichuhen
aus Rotquf: bdicfe greifen mit sptindrijhem Anjap i den cigentfichen Streuzfopi-
torper cin. Dogu tommen born und Hinten je eine Stelmutter mit aylindrijchem
Anfap, die zum Einftellen und Fefthalten ded Kopfes auf der Sdhicherftange bienen.
Dicfe Stellmuttern tragen aufen cine Verzahung, in die ber auf den Strenzfopi-
aabfen gejdhraubte Sicherungsbitgel cingreift.  3wijcden beide Gewinbdeftiicte ift cine
geteilte Budhje eingefilgt, auj bdic ber gange Streuzfopf aufgeidhoben wird.

Die Schicberitangen fiud am himteren Gude mit feitlichen fladhen Fihrungen
verfehen.  Dabdburd) witd der Emban ber Gehicber mit Sdyicberringfuge nad) unten
fichergeftellt, wenn der Stdrmer jine die Schichermittelftellung nach anfen fatlt. Durd)
Stelfjchranben an der Prismenjithrung fomen die cingelnen €dyieber beim Lalhme-
legen des zugehdvigen Trichwerfes m der Mittelfteliung feftgelegt werdben.  Das
gefchicht, indbem nach Wegnahme ciier Mntexlegjcheibe unter dem Kopf dber Stell-
ichranbe dicfe ig zum Anpreffen der Spite cine Stormermarte der Schicberftange
durchgejchraubt werden fann.

Die Kolbenfdhicber Leftehen aus je aoci Sorpern;  ifjre Rivpen gehen zue
Vermeiduug von Sparmungen jpivalig vou ber Nabe aus. Sie jind auf ber Stange
nit Muttern gegen Bunde bejeftigt unbd burcdh) Jedberfeile gegen Drehen gefichert.
Se atuei johmale fedbernbe Rimge dichten dic Einjtedm= und Audfrromtanten gegen
ben §tanal ab.

Seber Lofomotive ift ein Stidyma fiix bas Ginftellen der Sdyicber beigegeben;
mit jeiner $ilfe fann bdic gemaue Lage des Sdhicberfreugfopfes gegeniiber eimem
Stormer auf dber Stange jederzeit joicber eingeftellt werden. Die Schieberftangen
jind sur Gewicdtsvcrminderumg von vorn qud bis gum hinteren Sdyicherforper um
{0 mm auéqebohrt. Die nicht nachitellbaren Yager ber Ctangen Haben cingeprefte
Budyfen ausd Gupbronge Gbz 14. Dic Bolzen jfind jamtlich im Einjap gehartet und
nadygejchlifien.

Die Schieber fimd auf ein fincares Vordjfuen vou 5 mm cingeftellt, Die Mber-
dedungen betragen 38 mm it den Einlaf und -+ 2 mm fiir ben Anglaf.

Alfe Steucrungsbolzen und gleitenden Flichen werden bon befjonbderen Sdymicy-
gefafen aug mit O verjorgt, deren Bohrumgen ftets fo gefithet jind, bap dbas Ol in
WMittellage dem Sdcitel des Lagers auflict. Die Llgefife der feften Lager Hhaben
Dodhtichmicrung, die der bewegten, joweit wie burdhfiihrbar, Nadeljhmicrung.

Die Fahrgefchwindigleit zeigt der nach) dbem Wirhelftromberfahren arbeitende
Gejdindigteitdmefjer Banart Teuta-Werke an, der rechtd vomn auf der Fithrerjeite
angeordbnet ijt. Gr wird durd) cine Gfiederfette von dem lebten Quppelradjal aus
angetrichen. Die Teilfriche dex geraben Jehnerziffern (10, 20 ufjy.) auf dem Aiffer-
Dlatt, jerner ber perbreiterte Jeiger unbd der 0-Gtrid), dieje beiben faft bis zur Mitte,
find mit Leuchtinaffe velegt und dadurd) jelbitlendhtend eingeridytet.

Dic Bremije.

Die Qofomotive ijt mit der jelbjttatig wirfenden Eimfammerdrudiujtbremie
Bouart Gnorr und mit der genormten Wurfhebelbremie fiix Hanbbedienung ausge-
titftet; auferbem ift die Lofomotivmajdine fitv Gegendrudbremjung mittels Ber-
dichtung pon Luft in den Lofomotivghlinbern ctugerichtet.

_ Die fuorrbremfe tirft anj die Vorderjeite der gefuppelten Raber. Die
‘grcmgﬂt’mgc jind in der Hofhe ber Achemitte o angeordnet, drivden alfo gegen die
Stellfeife. Mit dem Fithrerbremadventil lafjen fich 70 % desd Adysdbrudes dex gefuppelten
Nadjipe abbremjen und bei hHoherer Gejchwindigleit zum Anusgleich bes fallenden
Heibungswertesd durd) dag Jujabbremsventil toeitere 30 %. Das Uberjepungsver-

Sdycher-

freugtopf

Sdjicberftange

Nolbenjchicher

Gefdywinbigleits-
meffer

Drudiuftbremie




Hanbbremie

Luftpumpe

Gegendrud-
bremfe
Swed

Lirhungsweife
ber Gegendrud-
bremfe

Yauart ber
Gegenbrud-
bremfe

= B0 =

hiltnis bes Gejtinged betragt 1: 6,07. Die Vremfe wird durd) zwei Hinter dem
lepten Stuppelvadjap wageredht anfien am Rahmen beiderjeitd angeordnete Brems-
gulinber von 14* Durdpmefjer betdtigt; bdiefe wirfen auf ein in fich am vorderften
Bremsbalfen durd) Winfelhebel und Querzugftange derart ausgeglichencs Gieftinge,
daf aud) beim Bredhen eines BVremstopes beide Geftangejeiten gleidymapig weiter-
tragen uub unidht cine dic dboppelte Rraft aufgedriicdt crhilt. Diefer Ausgleich ift ex-
forderlich) zur Begrengung der bei der Abbremfjung auftretenden, aud Gewidhis-
grimbden zugelajjenen Beanfprudhung der Bremateile bis zu 1700 kg/em2, Dic meiften
Yremsteile find der hohen Beanjprudhung wegen aus Stahl 50. L1 angefertigt. Samt-
lihe Geftingeaugen find mit cingepreften Stahlbuchien ans St 60.11 verjehen. Die
WBolgen bejtehen coenfalld aud St 60.11: fie find jo ftart bemefjen, daf fic mehrfades
Nadjdyleifen bei Abnupung geftatten.

Dic Pandbremfe wirft itber cinen Zwifdhenfebel auf die gemeitjanie Brems-
telle.  Der Bremshanbdhebel mit Sdhwmunggewidt ift an der Riidjeite deg Fithrer-
haufes auf der Heigerfeite angeordnet. Der Hebel jchligt in der Vremsftellung nady
aupen, fo baf die Stredenbevbad)tung bei Vetdtigung der Bremfe nicht behindert ift.
Das Nberfebungsverhltnis des Geftinges Oetviigt L : 13,6, jo daf fich rund 509
deg Jeibungsgewidtes von Hand abbremjen laffen. Die Bremswelle licgt Hinter
dem lepten Suppelradial i cinem Ausjdnitt des Rahmens; bdie Lager fiurd in den
NRahmenausidhuitt cingepaft und die Vefeftiqungsichranben der Lager hicrdurdy ent-
laftet. Die Bremfe wird mit Sparnidhlbijern in den der Welle zumichit lieqenden
Yauptzugitangen nadygeftellt.  Gleidhmipiges Abheben der Bremsgeftinge beim
Lofen wird durd) nachitellbare Anjchlage in der Lojeftellung gefichert.

Eine Strewgverbundiuftpumpe der BVauart Nielchock Fnorr forbert bie Druck
[ujt in gwei Hauptiujtbehalter mit zujammen 800 1 Jupalt. Dic Bebilter jimd quer
aur Fabhetrichtung unterhalb des Langtefjels aufgehingt und im Leitungswege hinter:
cinanber gejchaltet.

Die Gegendrudbremie, mit weldjer die exftgelieferten Lotontotiven (Vetriebs-
mmmer 86001—86016) ausdgeritjtet find und fiiv beven nadgtrdagliche Anbringung
die fpiter gelicferten Uotvmotiven von njang an cingerichtet werden, dient der
Ausnupung ded Reibungdgewidhtes und der Antricbsmajdhine zur Abbremjung der
Jiige auf langen Gefillftreden. Sic vegelt die Fahrgeidhoindigieit anf cinjache At
tmd pbermeidet die foitjpiclige Abnubung von Bremstdpen uud Radreifen mit ihren
unlicbjamen Nebenerjdhebmumgen, den frarfen Erwdrmungen und Gmwirfungen auf
den Nahmen duxdh) mehr oder weniger ftarfe Ausjdhaltung der Feberung.

Nad) Umlegen der Lofomotivjteuerung entgegen der Fahrivichtung und nad
Winjtellen des in die Ausitromleitung cingejdalteten Wedhfelfchicherd faugen bie
Lofomotivgylinder — vom Laufwert angetrieben — unter Umgehung von Raudy-
famnier und Bladrohr Frifhluft an. Dad tm zu Tal rollenden Juge frecfende Arbeits-
vermbgen wird in cinfachfter Weije iiber die gefuppelten Radjase zur Verdidhtung der
angejaugten Luft verbraudt, indem der Verdidhtuugsdrud durd) ecin Drofjelventi
entfprechend der gewollten Gejdvindigleit geregelt wirh. Die grofte Bremsleiftung
ift gegeben dburdy den Jylinderbetriebsdbrud, auf dben die Sicherfeitdventile eingeftellt
jind, begw. dic Ventilreglerbauart, da der Gegendrudt im {lberhifer unterhalb Hes
Steffeldbrudes liegen mup, wenn der Regler nidht aufjgedritct werben jolf, jowic durch
die Jylinbertemperatur.  Die Temperatuven wihrend der BVremfung jollen aus
betrieblichen Grimben mit Ridjicht auf dic bet bem Saucrftoff im Arbeitamedium
verjdhlechterten Scymierbedingungen 3000 nicht fiberjchreiten. Damit find die Brems-
teiftungen burch die Drudabitufungen gegeben; fie liegen naturgemif nach dem
Borhergehenden unter den Dampfleiftungen der Lofomotive. Ein grofier Worteil
ber Gegendrudbremie liegt in der geringen Gefahr ded Gleitens der iber.

Der Wedhjelfdhicber joll verhindbem, daf Ruf und Ajcheteile bezw. Raudy-
fanumexldjche durd) Blaz- und Standrohr in Schicberfanmer und Zylinder gelangen.
Cr ift in cinfachfter Form als Segment-Drehichicber ausgebilbet. Damit er bei Tampi-
Letrich die Blasrohrivirtung nicht becintrachtigt und andererjeits fiir bic Luftanjongung
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eitien grofien Querjdhnitt freigidt, mufte jein Gehiufe mit 300 mm lichtem Durdy-
mefjer Demejjen werden. €5 ift dicht unter dem Etandrohr angeorbuet und gleidy-
aeitig afs reigrohr nad) den peiden 3ylinbern ausgebibet. Veiderfeits vorge{cdhranbte
Dedel tragen in Budhjen cine gefropjte Welfe, die ben Drehjdhicher mit ciner Prismen-
fithrung mitnimmt derart, daf der Schicber jich unbehindert vadial unter Federbrud
gegen bie abzubdichtenden Santen desd Giehaujes fegen fom.  Zum Wimfjdhalten ift eime
Bewegung von 90° notwendig.

Die Verftellung rwicd fiber eine furze Awifchemwelle mitteld eines einjeitig
mit Dencluft beaufichlagten Hemen Gtolbens und Bolinbers bewicft, der auf einen
Quertrdger fiber ber Ausfparung des Raudhfammertrigers fenfrecht qur Fahririhtung
aufgejchraubt ift, und pwar twicd der Schieber in dber Vremsitellung durc) dauernbe
Beloftung mit Drudluft feftgehalten; bdie novmale Lage ftelfen zoei NRiiddrudfedern
im Quftzylinber wicder Her.

Die ribhrend der Verdichtung fid) exhifsende Lujt wird durch Einjpribicn heifen
Sefjelwaffers getiihlt. Dad Walfer wird auf der Fithrerfeite mit cinem Niederjdyrand
venti(, pag an der Stehfefjelriichivand angeordnet ift, aus bem Steffel entnotmmen und
durch ein Sprithrohr in bem die peiden Ausftromtanimern ded Dampizylinders ver-
bindbenben Stanal der angefougten Luft beigemifcht. Tad Waljer ift vermibge jeier
LBerbampfungsbercitichaft au Hhobex und vor allem jhneller Warmeaufuahme be-
fiibigt und zieht mit der Luft in Dampijorm ab. Die Wafjergufiithrung wicrd vom
Fithrer geregelt nach dem Pyrometer, dad dic Femperatur am 3plinder-Einftrdm-
ftuken angibt. Um unjachgemipe Betdtigung des Rentifs wegen ber dbammt fiiv den
3ylindber verbundenen Gefahren zu unterbinden, ift dburch einen Fejtitellhebel bdic
Moglichieit gejchaffen, durch Anlegen cines Rorhangejhlofjes dag Ventil zu ber-
ricgeln, wenn ¢ nidt gebraucht wivd.

Die Bremswirfung jelbft wird durc) Vetdtigung des Drofjeloentils gereqelt;
bas Ventif fitt vorn rechts feitlich auf der Raudhfamumer. Das fomprimicrte Luft
Dampfgemifd) tritt vom Nberhiberiammelfaften durch das BVentil m den ald Sdall-
bampfer wirtenden Mantel des Schornfteines.

Ynorduung und Ausbilbung der cingelien Feile gehen auéd den Vlattern 32
und 33 fervor.

Die Bremije wird wahrend dber Fahrt m der nadjtehenden Sicihenfolge De-
tiitigt:

uftellen der Gegendrudbremie:
Treibradbremje abjtellen,
Drofjelventil dffnen (cine halbe Wmbdrehung),
Blasrohe jdhliefen,
Drucausgleicher jchlicken,
Steuerung cutgegen der Fahrtrichtung leqen,
6. 3ylindereinfbripung mapig Offuen (Temperatur nidht ftber 3000 fteigen
laffen),
Bremebrud mit Drojjelventil regelt (hodftens 6 kg/em?).

B
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Abitellen:
1. Einjpripventil feft jchlicgen,
2, Drofjelventil gauz odffuen,
3. Stenerung jehr langjam in Fahriridhtung legen,
4, Drudaudgleicher ofjuci,
5. Drofjeloentil feft jchiicen,
6. Bladrohr dffnen,
7. Freibradbremie aujtellen.

Ric Dampiheizung.

_ Der Dampf fiir dic Jugheizung wird am Dampfentuahpmeftupen dem Stefjel
mit einer Qeitung von 49 mm Durdhymeffer entnowmmen und nacy Entfpannung auf
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5 kgfem? Heizgdbrud durd) 70 mm weite Roheleitungen den nfchlufftellen an den
Stirnjeiten der Lofomotive zugefithrt. Dem grofen Leitungsdurdhmefier zujolge
Detrdgt der hodhjte Drudabiall vom Drudminberventil bis zum Abjperrhahn nidht
mebhr als ungefihr 0,1 kg/em? bei Entnahme genitgender Dampfmengen zur Heizung
langer 3iige.

Der Heigdamp{ rird mittels eined Drudminderventild mit offenem Dampjoeg
gedeojfelt und fein Druct gevegelt baw. jein Hochftdrud durch ein Sicherfheitsventil
nad) Blatt 10c itberwadt. €8 fann jeder beliebige Heizgdrud big 5 kg/em? cingeftellt
toerben, nmuf jedboch) von Jeit zu Jeit von Hand nadygeregelt werden. Veim ber-
jdhreiten bes Heigdbruces in ber Leitung wird dex zuviel zugefithrtc Danpf abgeblajet.
Ein Deudmeffer in der Heigleitung geigt den jeweiligen Drucd an.

Hinter dem Drudminderventil, dad auf der linten Lofomotivjeite angeordnet
ift, ift in dic Leitung ein Bweiwegoentil eingejdialtet, bas wahliveife die Heizleitung
gum himteren ober vorberen Puffertrdger zu jhatten geftattet und Fwijdhenitelfungen
guim Durdhlaffen Heiner Dampimengen ald Sdhu gegen Einfrieren ded abgefperrten
Leitungdweges guldpt. Nad) vorn verlduft die Leitung junddift auf der linfen Lofo-
motivfeite aivifden Waffertajten und Stehfeffel entlang uud biegt dann vor dem
2. Supypelvadiah nad) unten, von dort zwifden dben Jylimdberguiitiicden Hindburd) ver-
loufend. Die Leitung mimbdet unterhald bes Puffertrigers in die beiden Abjperrhiahue.
Bon porn gefehen ijt der enge Abfperrhahn, der nod) im intermationalen RVerfehr,
0. f. beim Anjdhluf an jremde Pacwagen gur BVenupung fonunt, (M3 augeorduet,
ber weite, fiix den beutjhen JInneuverfehr beftimmte Pintjch-Hahu redhts.

Gamtlihe Nobhre der Speife- und Heizeinvichtung find, joweit fie Dampi
ober Warnmwaffer fithren, mit Warmejdhupmaffe nmileidet wnd auferdem zum Schup
gegen Bejdydadigung mit einer BVledhbetleidung verfehen. Alle Ventile werden vom
Fithrerhausd bedient wnd find durch) Aufidhriften an den Handriadern begeichnet. Eine
Berbinbungsleitung zum Saugrohr der Speifepumpe ermidglicht ein Anrwidrmen der
Qeitung zum Edub gegen Einfrieren.

Die Sdymiernng.

Den unter Dampf gehenben Teilen wird dad Schmicrd! durch cine Hochoruct-
pumpe der Bauort BVojd)-Reidhsbahn gemdp Blatt 27 und 28 mit 10 Anfdtiifjen
augefithrt; je eine Leitung verjorgt eine Schiebertivrperbudic, einen 3ylinder und eine
Stolbenftopfouchje. Die Unterbringung der Pumpe auf den Fithrerftand geftattet
cine gute [bertvadpung. Der Behilterinhalt wird geniigend vom Keffel beheizt:
cbenjo find bie Drudleitungen am warmen Keffel entlang verlegt, wm audh im Winter
cine fichere Olfprderung zu gewdbhrleiften.

Die Pumpe enthilt eine jenfrecdhte im Olbehdlicr ftehende Welle, um bdie
gleichachjig im Kreid Pumpentolben angeorduet find; diefe werben durdh cine Tawmel-
jcheibe auf der Welle dfrend einer Umbdrehung zweimal auf- und abbewegt. Gine
groeite Heinere Taumeljcheibe verteilt mittels fenfrechter Rerteilfolben das durch die
Solben geforderte Of auf aei Anjdlitffe am Ausgang jedes Elements, jo dak bei
jebem Rolbenhin- und -hergang poei Anjdliffe gefpeift werden. Durd) eine Verjtell-
jhraube mit Sinebel und Stala auf dem Behilterdecte! (aft fich der Anjaughubd jedes
Stolbens begrengen und damit bie Fordermenge beeinflufjen. Die Anjchlufitellen
fitr die abgehenden Leitungen find im Kreid um die Emfilldffnungen auf dem Dedel
angeorbriet. Der Olbehilter ift mit einem Llftandglad und einer Stala zur Beob-
achtung ded Bepalterinbalted verjehen, ein Drciwegehahn geftattet Gei Glasbruch
cinen Abjhluf und in einer anberen Stellung cine vollftandige Entlcerung ded Ve-
alters. Ju die Drudleitungen jind auf dem Fithrerftand Tropfenzeiger nadhy Vlatt 29
[mf3 eingebaut. Jcbe Schmicrlcitung zu den unter Dampj gehenden Teilen fithut
burd) ein Brongegehduje mit et Shanglifern hindburd). Das Gehiufe ift mit vollig
gefattigtem Salzwafjer gefitllt; an der unteren ESeite tritt dad geforderte £ cin:
per fich Dilbende Tropfen fteigt infolge des Unterjchiedes im fpesifijchen Gericit in
bie obere Entnahmejtelle und wird durch Riictjchlagventile der Schmicrleitung u-
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gefiihrt. Der Sidhtdler geftattet cine eimwandfreic Beobadhtung der Wirkjamieit
ber Schmieranlage, weil alled bas Schauglad durdhlaufendbe £1 tatjadlich in bie
Sdymicrleitung eintritt.

LBor jede eingelne Schmierftelle der unter Lampf gehenden Teile ift in die
Dructleitung eine Offperre nach Blatt 29 vedhts eingeichaltet, die ein Lecrlaufen der
Leitung verhimdert. Diejen Teifen wird das L1 wnmittelbar gugefiilhrt, fiix die Folben-
ftangenjchmicrung jind an den Filringhaltern Gtupen vorgejehen, an welde die
Yeitungen mit Verjdhraudbungen angejdlofjen find.

Bei ber Schmierung des Trichiverfesd und ber Stenerung ijt bie Dodht{dhmicrung
nur fiir die feft am Rahnen jigenden und die wenig bewegten Schmiergefife vorge-
fehen, fiir alfe iibrigent Gefifie Nadbelfhmicrung. (Vgl. Vlatt 20 des Anfhangs.)

; Die Quft- und die Speiferwafferbumpe find mit Heinen felbfttatigen Hochdrud-
fhmicrpumpen Tope DK bder Fivma De Limon Fluhme & Co. gur Siderftellung
ciner fparjomen Dizujubhe verfehen. (Vgl. BVlatt 30 ded Anhangs.)

Die bei diefer Pumpe in einer Reihe nebenemander liegenden Kolben werben
bon einer wageredhten, Hine und Herfhringenden Welle dburd) Vermittlung von fugel-
dapfen gleichzeitiq Detdtigt. Dic Amtrichsioelle wird von ber Hauptiolbenftange der
Au jcdhmierenden Pumpe iiber e¢in Sdalhwert mit Kugelfpervung rudweije qebreht,
Am Eubde der fich drehendew Welle fipt eine exzentrifhe Bohrung; ein Gugelzapfen
nt diefer Vohrung greift an einem Hebelarm der Kolbenantrichswelle an und verjept
jie f cine hin- uud Hergehende und gugleich um ihre Achje jchoingende BVetequg.
Critexe betitigt mittel3 Drchensd deé Denditempeld die Steuerung ohne Verwendung
von Ventifen, durd) leptere wird dad £ angefaugt und in die Dendieitungen gefordert.
Der Gaughubd der eingelnen Fordertoloen wird durd) Stelljchranben mit Hubbegren-
dung von aufen beemflufgt; dadburd) twird die Fordbermenge geregelt. Am Enbde dber
Llfeitung fitr die Dampfjchmicrung und der veiden Leifungen fitr die Luitzylinder-
ihmicrung fipen Nitdjchlagoentile, weldhe den NRitctritt von Dampf baw. Luit in die
Edymicrrofhre verhindern. Die Schmicreinrichtung fitr die Verbunbdluftpumpe enthilt
5 Anjdhlitfie, von denen eimer Jylinderd! fiie den Hauptfteuerjchieber liefert und dort
umter Beimengung zu dem Arbeitsdamp] den gleitenden Fladen zufithrt. Jwei
weiteve Anjchlitfie liefern Iylinberdl an die Stopfbitchjen von Hody- und Niedberbrud-
Luftzylinder, todhrend der 4. und 5. Anjdhuf Luftprumpend! in den Pod)- und Nieder
drudzylinder fordern. Da zwei Hijorten verwendet werden, ift der Slbehilter durdh
eine Scheibervand in zwei Fammern geteilt. Jede Kanumer befipt eine bejondere
Cinfillofnung mit den Aufjchriften , Dampfzylinderdl und , Luitzylinderdl. Die
Dandfurbeleinrichtung dient zum Vollpumpen der Lleitungen nud zum Vorilen der
Sdymicrftellen nad) [Engerem Stillftand dex Punipe. Dicfed Vordlen it jeweils unbe-
dingt auszufiihren. Die Pumpen bediicfen bei Verwendung von Emulfionssl be-
londerer Rorficht wud jorgfaltiger Reinignng von ausgefdiebencm Wafjer.

Rie cletivijde Belendtung,

_ Dic Lofomotive ift mit einer clefrijhen Beleudhtumgdanlage ausdgeftattet;
fic it betricben durd) ehne Dampi-Turbobynanw. Vei den erften Lieferungen
dex Cinpeitalofomotiven jind verjudhstucije drei verjhicbene Vauarten der Turbo-
dynamo verwendet worben; jie jiud geliefert von ben Firmen Allgemeine Elettrizitits-
(-Bt?fcﬂid)ait (A. €. .), Henjdhel & Sohu (HE.) und WMelms & Pienninger-Poege (Vo).
Eine fpatere Vereimbeitlichung der Banart ift geplant.

. Die Vldatter 34a—c ded Anhangs zeigen die drei Majhineniibe, die Hhaupt-
Jachlich in der Durchbildung der Drehzahlregelung mehr vder reniger voneinander
ﬂ_bmcirfjeu. Bie Majchinen fepen fich aud dbrei Hauptteilen gujanumen, namlich dex
Sleimdampfturbine, der Steucrung wnd dex eigentlichen Dynamo. Wahrend Dei
A €. . und Pg. je ein bejonbered Dynamo-, Ventilator- und Turbinengehauje mit
b~cu sugehorigen Dedeln mit gentrijchen Flihrungen dad dufiere Gerippe bildben, ift bei
VYE. bas Gephaufe aud einem Ctiid gegoffern. Die Anflagerung ded Majchinenjapes

Sliperes

Sdymiexpumbe
be Limon
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Tampfturbine

Steuerungen

auf drei Fitfen vermeibet dad flir cinen fijeren Vetrich gefahrliche Lerjpamen beim
Befejtigen auf der Grundplatte.

Die Dampfturbine ift alé Gleihdrudturbine mit 2 Gejdwinbdigeitsftufen in
cinem Laufrad und cinem Schanjelfape ausgebildet. Sie hat socifadie Beaufjdlagung
mit Wintehrichaufem. Dexr vom Regler fonummende Damp§ wird in einer Sreiftrablbiife
vollfonmmnen bis auf dben Abbampfdruct entfpaunt und durdhlaujt dagd Rad entiweder
achfial (A. €. G. und HS.) oder radial (Pg).

Das Turbineurad ift frei fliegend auf dem Eude der Dynamowelle anfgefeilt.
Die Schaufelung ift mit dem Rad vernietet bziv. Gart aufgeldtet (U. €. &.).

Die Regelung der Turbine erfolgt durch cinen diveft wirfenden Flichfraft
regler, der die Drebhzahl moglidhit gleihmafia auf 4000 Wimfanjen pro Minute (Rq.),
bziv. 3600 (A. €. G.) und 3000 (HE.) Halt und war bei Dendjhrwantungen ded
Dampfies gwijden 41/, und 16 kg/em?. Der Regler ift gleidhachfig mit der Hauptivelle an-
geordnet unbd betdtigt ein Dreofjelorgan, dad enttocdber unmittelbar den Frijchdampf
fteuert (. €. &. und HES.) oder mittelbar fiber ein Membranventil (Rg.).

Die Steuerungen tocichen bei ben drei Vauarten voncinander ab; fie werden
deahald in jolgenden Defonders Defhamnbelt.

1. Jegelung der A €. &.- Turbo-Dynamo.

Wic Blatt 30a ded Anhangs zeigt, find auf Tragarmen ded Laujrades feder-
belajtete Flichgewidhte mit Wintelhebeln auf gehirteten Schnciden gelagert. Sie
{ibertragen ben pon dexr Drehzahl der Mafehine abhangigen Ausjehlag iiber gebirtete
3apfen und Budhjen auf eine flicgend angeordnete Drudjcheibe, jo dafy dexr Regel
jehieber unter Mitwirkung eimer gleidhachfig mit der Welle liegenden Feder in Deiden
Richtungen zwangldufig folgen muf.

Die Drefung des Spurlagergehianfesd rird durd) einen jeitlich angeordneten
Fihrungsbolzen verhindert, Der vollftandig vom Dampforucd cntlaftete Droffel-
fhieber und die zugehdrige Budhfe Deftehen ausd nichtroftendem Stahl. Mit cinem
Gewinbeanfab ift der Droffelichicber mit dem Spurlager verfhraubt.

Die Eimbaltung des ridhtigen Abftandes zwijchen den ftenernden fanten faun
burd) brei Mafnahmen erveicht werden und zwar je nad) bem Grad der Abnubung
besd Spurlagers burd) Nacdhipamien der Querfeder des Fliehtraftreglers, dbann durch
Drefhen ded Drofjeljdhichers und dbamit Vexjdjicben gegeniiber vem Mitnehimergeivinde
unbd drittend dburc) Nachitellen der Nberwurfmutter des Spurlagers.

Gm Regelzujtande foll dexr Abftand zwijchen Schieberrand und Vordberfante
Buchie bei Stilfftand der Mafd)ine ettva 2 mm betragen. Stefit der Schicher eiter
vor, jo toird die Drofjelung ungurcichend und bei plopliher Entlaftung tritt unter W=
ftinben die Gefabr einesd Durdhgehens der Majdhine ein. Steht ex dbagegen zuriid, jo ift
die Offnung fitr die Dampfzufuhr ungeniigend. AS Anbhalt fitx die richtige Stellung dient
bie 2ngabe, bafy die Steucrtante dbes Sdjicherd geradbe bitnbdig ijt, wenn die nad) Ent-
fermen der Abjhlufhaube fihtbaren Rinder von Budje und Sdicber zujammen-
fallen. Beim exftmaligen Einftellen bzw. nad) der Nherholung in der Werkftatt ift dex
Sdyieber modglichit weit nad) vorn zu ftellen, dbamit fiix bie Ubnupung der Kohle ded
Spurlagersd moglid)jt grofer Rawm gewonen wird. Fiir dasd Eimregeln dex eleftrijhen
Spannung ijt bann alfo junddit nur die Nadhjpannung der Querfeder ded feglers
angutoenden.

Je eine Wmbrehung der Spannmuttern dnbdert bie Drehzahl wm chwa 200 M
{dufe pro Minute. Die Muttern diirfen nur jo weit angezogen werden, dafy dic Ge-
®ewinbe dber Volzen auf jeber Seite etva 1 mm vorftehen. Davitber Hinaud tritt
unter Wmftduden ein berfpannen cin, dbasd den vedhtseitigen Abjchluf ded Schichera
perhindert; dann fann die WMajdyine durchgephen.

Jm Betriebe ift nur nad) lingerer Vetrichszeit entjpredhend der Abnupung des
Epurlagers durd) Verdrehen ded Shicberd nadyzuregeln, aljo dburd) Heraudjdhrauben.
€ine Halbe Umbdrehung um die Langdacdhle erhoht die Drehzahl wicder um etwa
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100 Minfaufe/Minute. Jit die ftohle des Spurlagers um einen Edyraubengang des
Gteuerfdyichers abgenupt, jo muf die Uberwurfinutter dbed Spurlagers nadgeftelit
werben unbd ztwar o, baf der mnere Rand ber Stahlfpurideibe geradbe nicht mehr be-
tiihrt fird.

Jm alfgemeinen joil am Drehzahlregler nidhts geftellt werben; ein gemwifjes
Sinten ber Spannung tritt bei zunehnender Erwdrnung der WMajdhine ein. Nach
jebem Neueinftellen muf ftetd nachgepriift werden, ob die Majdhine bei Leerlauf nicht
durchgent.

Der Regqulicrfdhieber muf vollformmen troden und rein eingefeit werden, cr
darf nicht gefjchmiert werden, weil ex jonft gum Feftjepen neigt.

3n bie Frijdhpampileitung ift ein Sieb cingejchaltet. E3 fann trofdem vor-
fommen, bak durch Verichmupen ded Schicbers im normalen Betrieb Spannung und
Drehzahl nachlafjen. Durd) mehriadyes vorfichtiges An- und Abijtellen fann der Schicher
Din- und Herbetegt werben, jo dap unter Wmftanden der Shmup weggejdhroemmt
Wwird. Die Entwdfferungsieitung mufy dedhalb ftindig auf ihr Offenfein Hin fber-
Wwadht tverben.

2. Megelung der Turbodhnamo von Henjdhel. (Blatt 30b.)

Die Regelung arbeitet mit cinem Droffelfdyicber, bex gleichadhjiq mit der Ma-
fhinentelfc por dem Laufrad von dicjem getrennt angeordmet ift. Der Fliehtraft-
regler ift auf der Stirnjeite der Tarbinenjdheibe in einem zylindrijhen Gehiauje jo
untergebradyt, dap die audeinandergehenden Getwidhte fiber Wintelhebel einer in ber
Mafdhinenadyje angeordneten Feder bagd Gleichgervidht Dalten und dabei iiber einen
Druditift und eine Qugel den cigentlichen Schieber beregen. Reglerfeder und Deud-
jtift wehmen am Wmlauf teil, bie fugef iibernimmt die Rolfe bed Spurlagers. Die Gin-
ftellung erfolgt durc) Nachjpannen der Reglerfeder mitteld des Gehiujededels. Be-
liglich ber Unterhaltung gilt das vorftehend Gejagte.

Nacdh dbem Entfernen ded Decelteild mit demn Sdyicber und nad) HPerausnahme
Ded Federtellers mit Deuditift und Feder, Abzichen ded Reglers und der Turbine fanm
der Anfer mit dber Welle aus dem Gehiufe heransgenonumen werben.

3. Regelung der Turbodhnamo von Melmsd & Pfenninger (Pg.).

Picr fteuert der Flichiraftregler die Frijdhdampizufitbrung mittelbar durd
Ciftellung cined Jwijchendrudes, der auf eine fedberbelaftete Stenermembran wirft
(vexgl. Blatt 30¢). Die durd) eine Duerfeder belajteteten Gewidte desd NReglers find
Stugeln, bdie dburcd) Abheben von ihren Sipen on eglergehauje eivten beftimmten
Dampioruct einrequlieren. Burd) eine adjfiale Rohroerldngerung desd Gehiufes, dic
gegen den ftillftehenden Teil burc) cine Stopibud)fe abgebichtet ift, wirft ber eingeftellte
Drud bed Steuerbampfes auf eine Membran, die ihrerfeits das Frijchbampf-Drofjel-
ventil betatigt.

Dad Doppelfipoentil rwird bei gejdhlofjenem Frijhdbampiventil unter Feder-
drud gejdhlofjen gehalten. Bei Jufiihrung von Dampf gelangt iber einen Neben-
I ein Teil deffelben durd) eine Drofielditfe auf die ber Feber abgerwandte Seite det
Wembrane und weiter in das Reglergehiauje. Der fich n diefen Naumen einjtellende
@rut’f ift alfo abhingig von der Diife und dex Ctellung ber Regler-LVentilfugeln, die
m Abhangigreit von der limlaufzahl der Majdhine einen Abfrdmquerjdhnitt nadh) dem
Abbamypfraum der Turbine hin jreigeben. Pilfsdbampiorud und Federtraft Halten fich
bas Gleidhgervidit, jo dafy das Negelventil fidh jept unter dem Drudt einer Jujasfeder
Offen fann. Die Majdhine wird lediglich durc) Verftellen der Membranfeder ein-
geregelt. Bei ehwaigen Verftopfungen der Dampfditfe, Droffeldiife oder ded Dampf-
Jicbes, die perfindern, daf die Majchine auf Leiftung fommt, onnen dburch) Lojen bon
Berjdh ufjcyrauben die cingefnen Teile nadgefehen werben. Auch bei Unbdidjtverden
ber Meglerftopibiichfe, das cin diretes Abftrdmen desd Pilfdbampies nad) bem Ab-
dampfraum ur Folge Hat, lauft bie Turbine nicht an ober die Drehzah! fdllt ab.
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Die Dynamomajchinen find bet den drei Vauarten zreipolig mit Selbit-
crrequng und Verbundwidlung ausgefithrt. Die Widlungen find jo abgeftimmt, baf
jie bet Belaftungsinderungen zwijdhen Leerlauf und BVollaft die Spannung nabhezu
fonftant Halten.

Die Majchinenelte ift pwoeifach gelagert auj Kugel= baw. Walzlagern, fie trdgt
sivifchen Turbine und Dynamo einen Litfter, dex gegen die Trennivand beidber Ma-
{chinenteile forvert unbd jo ctiwa ausdtretenden Vampi pom der Dynamo fernhilt. Die
Gehaujeteile werden mit 2 Didhtringgruppen und einem dazwijdhen liegenden Dumft=
Abzugsdraum, bei Pq. durch eine Stopfbuchfe mit mefnteiliger Metallpadung abge-
dichtet.

Alle drei Arten von Majdhinenjiben jind austaufdbar und o durdhgebildet,
daf fie dbie fitr Reichabahniahrzeuge feitgelegte Negelipannung von 24 Volt innerhalb
ciner Betriebsdrudipanne bon 6—16 kg/em? fberdbrud ohne Nadhregeling bon Hand
abgeben. Gebe Dynamo fhat eine Leiftung von 0,56 kW, wovon filr die Veleudhtung
etiva 300 W bendtigt werden, jo daf fiix eine gegebenenfallé fpiter cingubauenbe
inbuftive Sugbeeinflujfjungseinvichtung nodh) die Hierfiix ausreichende Leiftung von
200 W perfiigbar bleibt.

Der pon ben drei genannten Firmen gewdbhriciftete Dampfoerbraud) der
Turbinen betrdgt etiva 55 kg/h,

Die Turbodhnamo ift auf den Scheitel der Rauchfanuner angeordnet.

Der Frijddamp] jiir die Turbine wird dbem linkd am Reglerdbom jikbenden
Dampfentnahmeftupen entnommen. Die Dampfleitung ift auf der linten Stefjeljeite
verfegt und tann durd) einen Hahn entidffert werden. Der Abdbampf der Turbine
enteicht in bie NRoudyfammner.

Die Turbine wird mitteld eined Juges durd) Handradb vom Fihrerjtande aus
angeftellt.

An der Veleudtungsanlage der Lotomotive ift folgendes bemerfensivert:
3 find vier Stromfreife vorgefehen, und zwar (vexgl. Blatt 31) cin nicht ab-
fchaltbarer Hauptjtromireis und drei vom Sdaltfaften aud jchaltbare Stromfreife.

Am Hauptftromireid liegen die vberen Signallaternen jowic die Stederan-
fehtitffe fitr die Pandlampen.
Dic vom CSdaltfajten ansgehenden Stromtretje umfajjen:
1. Stromfreid fiir die beidben vorderen Pufferlaternen,
2. Stromfreis fitr bie Fithrerhausddedenlampe und die Wafjerftandslanve,
3. Stromfreid filx die beiben hinteren Pufiferlaternen.

Die Leitungen werden in allen Stromireifen grundfablid) aweipolig und mit
Ausnahme der beweglichen Laternenanjdlitife feft in Stahlpanzerrohr verlegt.

A3 Gliihlanpen werben bei allen Latermen durdpweg 25 W-Lanpen mit
Swanjocel 8§ 5 (mit el Etiften) verwenbet.

Die Stromfreife 1—3 werden vom Fithrexhaud aud gefchaltet. Hier ift cin
Sdjalttajten angebradht, dex fitr die beiden bon der Lidhtmajdhine anforumenbden
Hauptleitungen je eine 25-Amp.-Sidjerung und ferner fiir jeden der drei vbenbezeid)-
neten Stromfeeije einen Wedhjelfdhalter enthalt. Damit der Fithrer von jeinem Plabe
aus die Stellung bexr Schalter jederaeit itberfehen tann, ift der Edhaltfaiten ofue Dedel
ausdgefiihrt.

Die Streden- undb Signallaterten Haben den normalen Sdeibendurdymefjer
bon 266 mm. Der Paltering der Lampen ift gleichzeitig ald Duntelfeinbalter andge-
bilbet.

Die Fithrerhausdedenlaterne und die Wafjerftandslaterne jollen nach Feft-
ftellung der zpwedmdpigften Bauart vereinpeitlicht rwerden.

Die Handlampen find eine Hanbdeldiibliche Ausfithrung mit Schubforb, jedod)
ohne Glasglode.




Das Fiihrerhans.

Das Fiibhrerhaus ift gerdumiq gehalten. Die hinteren Seitenfenfter find zum
Sdyicben cingerichtet. Die Fenfter in der Bordber- und Ritdrwand Jimd um ihre Lings-
achfe drehbar angeordiet. Das Fithrerhausdadh enthdlt cine grofe Liiftungshaube.
3ur Bequemflichteit dbex Lofomotivmannidaft jind auf dem Stehefiel zwei Wirme-
aufjage jiic Speifen und L1 und an beiven Fithrerhauslangsoanden je ein gefederter
Stlappiis vorgefehen. Fubtritte, Laujbleche und Handitangen crleichtem an den wich-
tigen Gtelfen die Bedicnung dexr Mafdhine und ihre Nberwadyung und Unterhaltung.
Trittbleche porn und hinten bicten dem Rangierperfonal ungefihrdete Aufitieg-
mbglichteit,

2ad Anheben der Lotomotive mitteld Krvan.

; Das Leergewidht ber Lofomotive betrdagt 70 000 kg, Die jenfredhte Edhweradyfe

h_t‘(l* 1206 mm por der Witte der Treibachje. Veim Anbheben ift ber Rahmen bdicht
Dinter den Puffertragern zu fajfen. Die Punite jind auf Vlatt 1 des Anhangs fenntlich
aemacht.
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Hauptabmeffungen

bex

Lofomotive, NReihe 86
Betriebsgattung Gt 46. 15

A, Steffel:

L. Banart: Zylindrijcher Langfefjel, Stehieffel
fiber dem Rabhmen mit nahezu fenfrechten
Seitemvinden

2. Reffelmitte itber Shienenoberfante KH0

3. Grdfter Innendurdymefjer (2 Shiifje) . dg

t. Entfernung zwijhen ben Robrivdanden . Lp

5. Betricbsdrud . . p

6. Roftflache . R

7. Moftlange . R

8. Nofthreite : ; . Ry

9. Jreie Noftflache n ‘.btogcntul pon /R . . Rgr

10. Gejamtheizflade?) e <

1. Heizflade der Feuerbitdije . . . Hy,

12. Peizflache der Robhre . Hp

13. Peizflache der Raudhrohre . Hgyr

14. Peizflache cines Roaudhrohres . Hyy

15. Deizflacdhe der Heizrohre . Hy,

16. Deizflache cined Heizrohres . Hy?

17. Recdbampfungsdpeizflache Hy, |+ Hp H,

18. fiberhiber-Bauart: Sdhymidt, Grofrohritber-
hier, vierceibig

19. Mberhiperheizflache . . . . . SR

20. Peizflacdhe des cingeliten {f[uuums Hy!
21. Dampfquerjdmitt des berhiters . i
22, Wajferinhalt des Kefjels bei einem “I*aiierftmlb

pon 10O mm fiber Feuerbiichsdbede = WG

23. Dampfraum ded §teffels bei einem ‘Iﬁai;erftanb

von 100 mm itber Feuerbitdhsddede Dg
24, Verdbampfungdoberflache . . . . . 0
25, Grdpte Verbanmpfung bei einey .pc;gi[ad;ew

befaftung von 60 kg/m2/h . : . Wy
26. Durdhgangsbelaftung der ibcrbmnbfmlc;t‘obu

jlache (jpezifijdhe) . . . . . . s A

27. Durdymefjer ber ijmg,wf}tc 110 Ctusf dygp

28. Durdhymefjer dber Raudhrobhre, 26 Stiit dg,

29. Durchymefjer der ilberhiberrohre, 26 Elemente dg,

30. Mittlercr Gasdquerfdmitt in cinem Raudhrohr qp,

31, Mittlerer Gasquerjdhnitt in einem Heizrohr gy,

32, Siefjetterngifier - L
Stefjelfermziffer P 1 T, 1

33, Seffe it L

33, Kefjelfenmgiffer e Ky

34, Gefanuer miftlerer Gasquerjdhnitt  aifex
Mofres s e . L

2 W . oF Q

35, Gadquerjdynitt durch Noftfldace . ‘R

1) Die Heizfladjenangaben beziehen jid) auf bie feuerberiifrte Seite.

2700
1500
4500
14
2,34
2200
1072
~ 43
164,30
10,00
107,80
45,9
1,765
61,40
0,558

mm
min
mnir
kg/em?
m?
mm
mimn
%
m2
m2
m2
m?
m?2
m2
me

117,30 m?

47,00
1,81
183,56

m?2
m?
cm?
9,10 m?
m?
m?

2,10
8,20
1,96 kg/sec

0,238 kg/m?2/sec

39,5/44,6 mm
125/133 mm
30/38 mm
83,6 cm?

1 d'mdﬁ cm?
1/430 cm?/em?
1/460 cm?/em?

354 cm?

0,151 m2%/m?
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36. Auslapquerjdhnitt bes Gidjerfheitsventils . . g = 11,95 cm?

37. Srefjelfeizilacdhe durch Roftflache . . . . . . EII{" - 50,13 m2/m?

38. Molhrheizfliche durd) Feuerbitchsheizflache . I;{_IR — 10,73 m2/m?2
=8

39. Tiberhiberheizflache durch) Sefjelbeizjlache . . %‘ = 0,40 m2?/m?
v

40. Heizflacdhe ded Abbampivorvdrmers . . . . Hypy = 11,0 m?2

41. Blasrohrburdgmefjer . 5 120 mm

42, Cdonfteimdurdhmefjer an der eanten @teﬂc Ba = 370 mm

43, Schornfteindurdhmefjer an jveitefter Stelle . 3, = 455 mm

44. Cutfernung: Blasgrofroberfante bi3  Stejfel-

Wafte: o . 4 . = hy = — b2h mm
45, ﬂslaamﬁrobcrfautc btP Cv}d)oru{imuobtrfmttt h = 1990 mim
46, Schornfteinhofhe (vom engjten zun iweiten

Suerjdhnitt) . hg = 1062 mm
47. Sdyornjteinoberfante uber wd)mwnubcrtantc S50 = 4165 mm
48, Stefjellcergericht ofme Ansvitftung . . . . Ggle, = 13 700 kg
49, fteffelleergetvicht mit Andritftung . . . . . Ggyy = 17 900 kg
b0, Gejamte PHeizflache durd) RKeffelgetvidht nhue

Micniiiuagl IR L s H — 12,0 m2ft

GKio
51, Gefamte PHeizflache durcdh Keffelgewicht mit
VRRETHTNT w0 31 5l ¢ < i io el s = was \_%I_ = 9,2 m2ft
GKim
B. Lanfivert:
1. Achdanordnung: fpmmetrijch; vori und Hhinten

ant Deidhfeln gefithrte. Laujadhien, Antrich anf

britter SKuppelachie
2. Bauart bed Rafhmens: %arrcumf;mcn
3. Rahmenblechitdcte . = = s = 70 mm
4. Mittenentfernung der Eﬁaf)mcu[ﬂeci)c s e Ly = 1000 mm
5. Mittenentfernung der Fragfebern . . . . . 1o = 1000 mm
G. Spurweite . . . . + e TR S B = 1435 mm
i @vc{)ftgeicfpl.nnbtqfctt Sl s s Y = 70 km/h
8. Freib- und Qatppairahburdmuﬁ D = 1400 mm
9. Drehzabhl:

bet neuen Meifen . = 265,5 n/min
bei abgenupten Reifen = 2857 n/min

10. WBauart der Launfgeftelle:
born  einachfiged Deidhjelgeftell |  mit 2200 mm
hinten einadjiges Deicdhfelgeftell | Fithrungsdhalbmefjer
14 .'Eaufmbbutd)meﬁf:t

BhEl ol e e i s e - Dy = 850 mm
BREEN o . siglle o = nodi s o 0w D = 850 mm
12, Weller Vehafamb v e o v s v v ouw v ow o TA = 5100 mm
13. Ganger Adhsftand . . . . . . . . . . . . gA = 10300 mm
14, Sfinge itber Puffer . . . . o lne a n e A = 13820 mm
15. Feibungdgewidht bdexr i'o{nmotmc o o e bR A = 60,6 t
16. feergeivicht ber Qofomwotive . . . . . . . Gy = 70 t
17. Dienftgeivicht der Lofomotive . . . - Bya = 88,0 t
18. Dienftgervicht der Lofomotive durch SZ’uuqc
itber Puffer . . . . . ... ... . G 64 t/m

Ay’




30

1/0,695 m2/t

1/0,763 m?3/t

19. BVerdbampfungsdheizilache durd) Leergervidht . (I;I" —
Li
20. Verdbampfungsheizilache durd Dienftgervicht G e
Gra
21. Peizflacdge durd)y Reibungdgewicht . . . . . .H" -
Grr
C. Zriebwert:
1. Anordbnung: 2 mit einfacher Dampjoehnung
arbeitende upengplinder, wageved)t auf
Suppelachsmitte
2. Babl ber Byflber . . . v . . - - s - o i = 2
3. Bplindberdburdymefjer . . . . . . . . ... d = 570
4, Soleenhub = - oG - - oo, 8 = 660
5. IMittlere @olbmqaid)mmhtq’fett
bei neuen Meifen . . . . . . . .. €m = 5,84
bei abgenupten Heifen . . . . . . . o 6,28
6. Hubbohumen . . . . . . ... .. In 163,02
7. 1, Kenngijfer - . - . - . . At s ( = 1b30
2-D
: G .
8. 2. Kemmgtifer 5 vl : <= o o o sin — — s = 25,5
Grr
9. Lage ber JBplindber: aufen wageredht auf
Treibad)smitte
10. Sdyddliche Rdume:
AT AG  amle ag D o E ¢ Sov = 9,3
HREERI S e e e e e Soh = 9,3
11. Abjtand der Kolben von demn 31}Imberhedein in ben Totlagen:
born 8l — 8
Hirrtert R - R B : Sdh — 8
12. S’?urbelf)u[bmcﬂet durd) irubﬂaugeu{auqe A = 1/10,24
13. Bugfraft (Vbd. 0,4 p; Brollg. 0,56 p) o = 10700
14, Reibung3ziffer - . - . . . - . . . = G:L_‘ = 5,61
Ly
15, Bylinderinhalt durd) Keffelheizflache . . . . 1“'H_Jn —
16. 3ylinderinhalt dburd) Moftflade . . . . . . "_‘_1%‘ = 139,5
17. Bugfraft durdh) Keffelheizflacdhe . . . . . . % 91,2
v
D. Steuerung:
1. Durdhmefjer der Kolbenjhieber . . . . . . dg = 300
2. Bauart ber Steuerung: aufenliegende Hen-
jinget-Gteuerung mit Juneneinftronung
3. Girdpte Fillungen . . . . - . . . . . g = 75
4, Qineared LVordffnen . . . . . . . . . .. Ve — 5
5. Ginlapitberdedung - - . . - . . . . . .. e = 38
6. uslafitberdecung . . . . . - . . . .. i L i
E. Borrite:
1, Waffer . - . - e e o . W > 9
9, Fohlen « . - v - v @ 0w waa e e B = 4

E-:r-!'l.n:‘éﬁjbueﬁcm.

Drud: Selgenteelf & Go,,

1/0,516 m2/t

mimn
min

m/sec
m/sec

|

cm?

cm?2/t

%
Yo

mim
mm

mm

%

mm
mmn
mm

m?




Achsanordnung, Lastschema u. Schwerpunktiage

/ a=.
/! [Ty
i el D N
?//"E\}.._ - = jb‘{ B
A\ TAND,
51220 2600——— AT —wie—ATOO— e~ — 1100 —
' - S100 -
; - 10300
Sthwerpunktlage der ; ; i ; 13820 —— =
Lok mit Radsiteen |
betrieksfertiq. Druck a.d Schienen %25t 15495t 508t uEWt T 135981
a=2#7 b= 1700
Lokmit Radsiit
i o7 O Oruckad.Schienen 9275t 0382t 10895t 13995t 13335t 12205t
a= 494
der gefederfenlasten
telriebsferty. Druckad federn 12505t 2875t 088t 122t 210d 11,848t
=900 b-1941 o
Q
d fen Last
e Y 7t G5t WSt A0St 10565 ~
-~

N =370 b=179
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Kesselsicherheitsyventil
Bauvart Ackermann
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Jnstandsefzung
des

Sicherheilsventils
Bauarl Ackermann

fmarr 28072

Nach Abnehme des Liifthebels 1, Botfoernung des
Splintes 2 und der Sickerung 3 wird die Druck-
feder 7 durch Rechtsdrehen der Federspsnnschrsu-
be 4 ertspannt. Der Ventilsitz 5 wird danach im
Gehiiuge sowsit gedreht, dak sich der Bajonett-
verschluli 16st. Auf diese Weige wird das Ventil
in seire eirzelnen Teile zerlaegt.

Vom Ventilsitz 5 ist sowohl die eigentli-
che Sitzflache x als such die Staufliéiche ¥y zu
srgsen, wofilr der in Abb,2 dargestellte Frés-

9 pparat zu verwenden ist. Der Ventilsitz 5 wird
-wie sus der Abb.2 ersichtlich~ in den Frés-
ssparat eingsspannt. Durch vorsichtiges Nachstel-
ien der Stellschraube & bei gleichzeitigem Dre-
hen der “pindel b mit langem Windeeisen wird so-
viel nachpefrist, bis die Abnutzung susgeglichen
igt. Der %entilkegel 6 ist lediglich genau rund-
laufend iber die gsnze Stirnfliche in einem Win-
kel von gendu 45° nachzudrehen und sodann mit-
tels der Lehre Abb.3 zu kontrollieren.

U ein etwa durch die Druckfeder 7 verur-
gachtes Klemmen zu vermeiden, ist dieselbe nach
Abb.4 zu kontrolliersc. Zu Giesem Zweck ist die
Druckfeder senkrecht zwischen zwei Spitzem oder
zwei PPannen SO zu belasten, wie sie bei dem zu-
sarmengebauten Ventil belastet ist. Bel dieser
Belastung missen die Abstiénde a=a und b=b sein.
TIst dieges nicht der Fall, so mul durch Biegen
der Druckfeder mittels starker Dorne und durch
dachschleifen der Stirnflachen dieser Zustard
n6glichst erreicht werden. Vor dem Zussrmenbau .
des fBicherheitsventils igt der Ventilhub nach-
zuorifern, der 6 rm batragen soll. JTst der Ven-
tilhub griéwer, so mufl durch Finbringsn eines
Ringas an dor Stelle d in Abb.l der Hub ausge-
glichen werden. Am besten hélt man abgaestochense
Ringe von 1/2, 1,2 und 4 mm vorrgtig, um auf
diese Weise bai jedsr Abnutzung den Hub scrnell
repulieren zu konnen.

Beinm Zusarmenbsu der hiernach instandge
setzten Ticherheitsventile ist die Montagevor-
sciirift (Knorr-Beschreibung 508) zu beachten.
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Blatt 21

Berechnung der Gegengewichte
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Blatt 21a

Berichtigte

Gegengewichtsberechnung der 1 D 1- Gt 15. Blatt 1.

Zusarmenstellung der Gewichte.

(bezogen auf r=330)

I.) Hin- und hergehende Gewichte.
Kolben mit Stange 240,6 kg
Kreuzkopf komplett 164,3 "
Lenkersnsatz mit Lenkerstange 8,7 "
Treibstangensnteil 125,0 "

538,6 kg

I1.) Umlasufende Gewichte.
l.u.4. Kuppelachse:
Kuppelzapfennabe mit Zapfenanteil, ohne Speichen 43,6 kg
Kuppelzapfenanteil vor der Nabe 2.5 "
Kuppelzapfen in Kuppelstangenebene 6,4 "
Speichenwinde und Rippen g,o"
Kugpelstangenasnteil 31,4 "
2. Kuppelachsge:
Kuppelzapfeunabe nit Zapfenanteil, ohne Speichen 43,6 kg
Euppelzapfenanteil vor der Nabe 2,39 "
Kuppelzegfen in Kuppelstangenebene 6,4 "
Speichenwinde und Rippen 9,0 "
Kuppelstangenanteil 70,4 ™
3. Kuppelachse (Treibachse):
Treibzapfennabe mit Zapfenanteil, ohne ‘Speichen 114,4 kg
Treibzapfen in Kuppelstangenebene 24,9 "
Treibzapfen in Treibstangenebene mit Ringen 66;1 *
Speichenwande und Rippen 6,7 "
Kuppelstangenanteil 104,0 *
Treibstangenanteil 87,0 "
Gegenkurbelarm 3,7
Gegenkurbelzapfen m.Schwingenatangenanteil (3/5) ! o

—

Vereinheitlichungsbiiro.




F Blait 21b
Gegengewichtsberechnung dexr 1 D 1- Gt 15 Blatt 2.
e
Grundlagen fiir die Gegengewichtsberechuung.
Treibraddurchmesser 1400 mm
Kolbenhub 66C mm
Exzentrizitut der Gegenkurbel 180 mm
Hochstgeschwindigkeit V.. 70 km /h
Die rechte Kurbel eilt der linken um 90° vor
Kuppelradsatz I, II, IV, werden gleich.
GroBte gpdrehungszahl n in der Sekunde:
fmex = pszﬁfg = 1,4.5?24.3,6 e
Freie Fliehkraft Z., fir 1 kg Gewicht &m Kurbelhalbmesser
r = 330,
wenn v = Umfengsgeschwindigkeit im Kurbelkreis und
m = .._.&._. A
g
21 =m . ,§E
v=272xT ./ on
lem"*'r°]r2'°2=v,%f4°°’35 T2, a,4252
= 25,95 kg
Also erzeugt 1 kg Gewicht eine Fliehkraft von 25,95 kg.
Grundgleichug~en fir den Massenausgleich:
Goe(a4b)=6 .20 G =6. 24D
Ge(2@=-b) =020 Gy =G o 2D
tgé =0Gg! G
Gresult = Gz * ainé
e
Vereinheitlichungsbiiro




Berichtigte ﬁlatt 210 I
Gegengewichtsberechonung der 1 D 1- Gt 15 Blatt 3.

[ —

dusgleich der hin-» und hergehenden Gewichte.

Das Gewicht Z', welches die freie Flienkraft von 15 % des ruhen-

den Raddruckes von 7500 kg erzeugt, errechnet sich zu

Zr = 0,15 S - 0515 o 7500 = 43'3 kg

Bei @ = 1085 mm und b = 750 mm ist

: 2
4:2' = G‘ ° 8-{-b o l B"‘b
hh = 3y \/ T ax-"ﬁ')

4¢ - G L] 83 -] 1 D 65-
43,56 = @ _ 10 5 ,01

_ 4.43,3.1500 . 140 k
Gnh 1,0165. 1835 —tc A

Digs sind 140:538,6 = 26 % der hin- und hergehenden Gewichte,

welche susgeglichen werden kdunnen, wenn es gelingt, die ent-
sprechenden Gegengewichte in den Ridern unterzubringen.
Hiervon entfallen auf jede Kuppelachse

140 : 4 = 35 _kg_

Die gpatere Ermittlung des Gegengewichtes im 2.Kuppelradsstz
ergibt, dai derselbe infolge gleicher Ausfihrung der Gegen-—
gewichte wie bei dem l. und 4. Kuppelradsatz fiir den Ausgleich
i der hip- und hergehenden Gewichte nicht herangezogen werden
kann, Fs konnen mithin nur noch

35 « 3 = 105 kg,

—
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Gewichte ausgeglichen werden.
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Berichtigte llatt 2‘Id J

Gegengewichtsberechnung der 1 D 1- Gt 15 Blatt 4.
'&.___-____ -

Ringsticke.

|

2

| j\\\ Juerschnitt (planimetriert) 13,5cm
S \\b‘

KN SR
LERRRTRAAA

\\\\\\\\

Der gemeinsame ‘Schwerpunkt der Ringstiucke
kann ungefiéhr zu 2/3 der HChe des Bogens,
auf welchem die Ringstiicke liegen, angenom-

men werden.

Speichen.

Das Gesemtmoment der iiberdeckten Speichen wim wie folgt be-
Stinmt:

Man errechnet zuniachst aus der Linge des iiberdeckten Teiles
den mittleren Querschnitt desselben und erhiélt durch Multi-
pliketion mit der Linge und dem spezifischen Gewicht das
Gewicht des iberdeckten Teiles. Sodann bildet men das Moment
jedes einzelnen Teiles im bezug auf den Radmittelpunkt. Die

Cumme der Momente bildet das Gessmtmoment der iiberdeckten

Speichenteils.
Querschnitt der Speichen an der Nabe. 3300 mm2
Querschnitt der Speichen an der Telge 1930 mm®
Lénge der Speichen 400 mm
Querschnittzunshme fur je 1 mm Liénge 3,425 mmz
S

Vereinheitlichungsbiiro




QericLtigt® éi %ét 2fe
Gegengewichtsberechnung der 1 D 1- Gt 15 Biatt 5.

P — -

Brmittlung des Gegengewichtes im Kupuelradsatz 1 und 4.

Bs wirken folgende Gewicnte:

' In Treibstangenebense: hh-Gewichte 35,0 kg
In Kugpelstangenebsne: Xuprelstangemanteill 31,4 kg
Kuyvelzapfensnteil 6,4 kg
37,6 kg
Gl}_-,'GoB"'b G‘?:G‘ea"'b
b 2%
b = %754 pm
2b = 1508 m.
! P —
8 —
G ai1hb n_| 2 b Gg
Treibstangenebena 35,0 1839| 42,7 331 7,7
""-h-...______
Fuppelstangensbens 37,6 1654 41,5 | 146 3,7
"'l-‘._______
Kuppelzapfenanteilabens 2.5 1586 2,4 78 0,12
"'l-h-____
ZapPennabenebane 43 .6 1504 | 43,5 —4 0,12
[ ——
| Speichenwandetene 9,0 1508 9,0 10 0
+ — =
139,1 11,4
h--—_
tge =0Cp = 11,4 _ 0,08195
5 BY,T ;
X& = 4° 41
G‘ l .. '3'2 - 1154 - 140 }'-fg
result = ....,.—.—ﬁlnz == 0,08165 S e

Augzugleichendes lement

i = Gresult e T = 140 . 0'33 = 4 { 10 (8

Vereinheitiichungsbiro




Berichtigts

Gegerngewichteberechnung c¢exr 1 N 1- Gt 15

T

_Blatt 21f

Blatt 6.

Bestimrmurng der (Gezencewichtasichel im Kuospelrsdsatz 1 und 4.
P 8 - L

Flache der Sichel (planimetriert) 600,0 o
Gewicht der Sichel 6,0 o 1,9 » 8,0 = 91.2 kg
Moment der Sichel 91,2 . 0,495 = 45,0 mkg.
Uberdeckte Sgeichen.
Speiche I 11 L ¢
-
Linge mm 1056 115 70
Querschnittzunahme mm® 360 394 | 240
mittl.Querschnitt mn® | 2110 | 2127 | 2050
Gewicht kg 1,77 1,96 | 1,15
Ychwer punktsabstand m 0,50 0,515 | 0,465
lfoment mkg 0,885 1,009 | 0,535
Gewicht der Speichen gesamt: 4,88 kg
Moment der Speichen gesamt: 2,43 mkg
Ringgtucke.
Gewicght: 0,135 . 7,65 . 8 = 8,25 kg
Moment: 6,25 . 0,52 = 4,29mkg
Gegamtmom~nt der Sichel: 45-2,43 + 4,29 = 46,9 nmkg

Vereinheltlichungsbiro




Berichtigte | Blatt 21g
Gegengewichtsberechnung der 1 D 1- Gt 15 Blatt 7.

.-“'—--__

Brmittlung des Gegengewichtes im Kuppelradsatz 2.

88 wirken Polgende Gewichte:

In Treibstangenebene: hh- Gewichts 35,0 kg
In Kuppelstangenebene: Kuppelstangenanteil 70,4 kg
Kuppelzspfenanteil 6,4 kg
76,8 kg _
- atb = a-b
G’l — G‘ o 215—— G‘2 = G’ -] ‘2'5-—
. b = 754 mm, 2 b = 1508 mm.
G atb G. a-b G
— 8 i
| Treibgtangenebene 35 1839 a2,7| 331 7,7
| Kuppelstangensbene 76,8 1654 84,3| 146 7,5
| Kuppelsspeenteilebens 2,3| 1586 2,4 78 0,12
Za 3 =
h__gfgnnabenebene 43,6 1504 43,5 4 -0,12
Speichenwandebene 9,0 1508 9,0 30 0}
T ——
181,9 15,2
"'l-_-_______-_
tgl =G2 = 15,2 = 0,08356.
-Gi— 1—81—:-9‘ T
& = 40 471
B e s 5.2 = 182 kg
resalt = sint Umg-— T

Augzugleichendes Moment:

G
A = Gpegulr T T TUT 0 e T oo o2k

Da dss Gegengewicht des 2.Kuppelradsatzes denen des l.u.4.Kuppel-
Tadgatzes mit M = 46 mkg gleich sein soll, bleiben also 60-46 =
14 mkg unsusgeglichen., Dieses Moment suf das in der Treibstangen-—

ebene wirkende Gewicht umgerechnet ergibt
G =14 . 150

0 A 2 4 ===

Bs sind also im 2.Kuppelradsstz von den hh-Gewichten 35-35 = 0 kg

8uggeglichene

Vereinheitlichungsbiro




Blatt 8.

Blait 21h

Berichtigte
Gegengewichtsberechnung der 1 D 1- Gt 15

Zaichnerische Brmittlung der (1 und G2 im Treibradsatz.

b

e e s = 8 e e e e Al i b = e e e

[T 6827

== W

Erjftemabatad
1 kg = 2 mm.

10 kg = 1 mmn

EWEE VIR E JVE 2=
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] —
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EERE 0 V2123

=Sl

1 8 Fe,
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“Blatt 211

Berichtigte
Gegengewichtsberechnung der 1 D 1~ Gt 15 Blstt 9.
Brmittlung des Gegengewichtes im Treibradsstz.
Bs wirken folgende Gewichte @
In Treibstangenebene: hh- Gewichte 35,0 kg
Treibstangenanteil 187,0 kg
Treibzapfenanteil 56,1 kg
288,1 kg
In Kuppelstangenebsne: Kujpelstangenanteil 104,0 kg
Treibzapfensnteil 24,9 kg
128,9 kg __
6L =6 .5 Gs =G o+ B2
b = 740 mm 2 b = 1480 mm.
b G atb | G a-b | G
Wreibatangenebeno ==Tm 555,53 345 6’?,;—_
_Epppelatangenebene 128,9 |1640 | 142,8 | 160 | 13,9
_Egpfennabenebane 114,4 | 1490 119, L% 10 0,77
| Speicl.enwandebene 6,7 | 1494 6,76 14 0,06
538,1 620,03 81,93
Gegenkurbelebene 9,7 11950 4,88| 470 1 1S
Schwingenstangenebene 15,0 | 2008 17,6 | 525 4,6

Ohne Beriicksichtigung des Finflnsses der Gegenkurbsl wird:

tgé = -2 - 81,93 = 0.18214. Der Binfluf der
Gy 505 Gegenkurbel
wird zeichne-
AL 9° 31v 390, risch ermittelt.
Gresult =.E§___ = ey = E%ﬁ_ﬁgl“‘
ging ' i gl

Vereinheitlichunggbiro
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Berichtigte

Gegengewichtsberechnung der 1 D 1~ Gt 15

Blatt 217

Blatt 10.

Zeichnerische Brmittlung des Einflusses derxr Gegenkurbeln.

EKriiftemaBetad

8193

ErfftemaBstsd
2 om = 10 kg

Y&

[ ¢
v

[
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Berichtigte
Gegengewichtsberechnung der 1 D 1~ Gt 15

e —

Blatt 21k

Blatt 11.

gin 9° 26+ 55"

Mittel = 7C 36*' 10" .

= s

result mittel

Unter Beriicksichtigung des Binflusses der Gegenkurbeln wird:

tg€& r = 81,93 ~ 18,6 = 0,10082,

481" = 50‘“—&5 l_ 261__'.
Uresult » T = - 63,33 - ﬂ=£§=
tg € & =.,81,93 + 2018 = 0,16642.

? = 4y
€

4C€1 =9° 260 55" .

Oyequls ¢ 1 = 102,73 - 624 kg

G - Oresult r 4 Gresult 1 =

P

627,5 kg

2

M =627,5 . 0,33 = 207mkg.

i e e e e e e e
T A A= o B e

. e e e e e e
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Berichtigte Ela tt 2{ l

Gegengewichtsberechnung der 1 D 1- Gt 15 Blstt 12.

P ——

Restimaupg dexr Gegengeowichtsgichel im Treibradsstz.

7°36'10"
" -

Flaclie der Sichel (planimetrfext) 2850 cm?
Tliche des Bleizusgusses (plenimetriert) 2460 cm
Gewicht der Sichel in #isen (ohne apeichenwiande): 487 kg
Moment der Sichel in Zisen (olme apeichenwinde) * 168 mkg
Zuschlag fir Bleiausgub 165 kg
Moment desselben 57, 7T kg
Gesamtgewicht der Sichel (ohne Speichkenwinde) * 652 kg
==.-:ﬁ=:l===_—==7

voment der Sichel {ohne
3peichenwande) ¢ 225,7 mkg

e

Hierbei ist der strichpunk-
tiert sngedeutete Sichelguer-
schnitt zu Grunde gelegt

unter Beriicksichtigung der

Abrundungen und der Ausrun-

dung an der Felgs.

L Vereinheitlichungsburo




Berichtigte IGH 2"’”

Gegengewichtsberechnung der 1 D 1- Gt 15 Blatt 13.

—
Speichenwinde.
S —
L. Speichenwand I 1T I1I Iv v
Lénge L mn |225 280 290 265 190
""-——__
_§3§§1gusgewicht kg 8,7 { 10,9 11,3| 16,3 7,4
_ﬁggjarpunktabstend m 0,33{ 0,40| 0,415{ 0,38 | 0,285
| Moment nkg 2,87 4,36 4,69 3,91 (2,11
Stehl gusgewicht gessmt - + 48,6 kg
Bleigewicht gosamt — 48,6 . 11,4 = - 69,2 kg
B
Moment (JtahlguB) gesemt 4 17,94 mkg
Moment (Blei) gosamt - 17,94 . 11,4 = - 25,6 mkg
8
Differenz: - 20,6 kg bezw. - 7,66 nmkg.
Uberdeckte Speichen.
""h-..._______ ’
Speiche 1 2 3 5 6 7
Linge I mm 135 | 260 | 516 | 225 | 300 0| 65
""*—-_______
Querschnittzunahme wmm? 462 | €90 | 1080 | 1110 {1030 | 790 | 222
—
| Bittl.Querschnitt mm® | 2161 | 2375 | 2470 {2485 |2445 |2325 | 2041
Gewicht(Stahlguis) kg 2,34 | 4,94 | 6,22 |6,46 |5,88 [4,27 [ 1,06
-
Schwer punktabstand m 0,2 (0,33 |0,40 |0,41 |0,375|0,29 | 0,125
e ——
Moment mkg |0,468{1,63 |2,48 |2,65 |2,21 |1,24 | 0,153
[ —
Gewicht gesamt: 31,17 kg
Moment gesamt: 10,811 mkg.
[ —
Vereinheitlichungsbiiro
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Berichtigte E'aft 2{n
Tacrangewichtsberechnung der 1 D 1~ Gt 15 Blatt l4.

Rippen zwischen Gegengewicht und Nabe.
Gewicht 2,56 kg
Moment: 0,6 mkg

Wirkssmes Gewicht der ‘Sichel:

652 — 20,6 — 31,17 + 2,56 = 602, 79 kg

Wirksames }oment der Sichel:

225,7 - 7,66 - 10,811 &+ 0,6 = 207,8 mkg

e o e A e e

Verlangt sind 207 mkg.

Vereinheitlichungsbiiro
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Blalt 23

Druckausgleicher

Tz b=k

I 2 1
../ r ’
| %

A AAAINN
34

e
wt

.

—

-'\F""' i

=
o N

A BEL SN,

> e = _ﬁ\ﬁ S W
7777 7 i

‘ __.." :é :- ....
| — SRR T AR B - H e
S — —-—TT\ o T %
T —— G - . :
;

o ,k-{",'/://jzg/]r[. : : / Ne? _ 4
a m . i 4 fi A -

72 35;’ P08 i K £ af( - \ i i =y
B R e /N e~

1] A @ & \ 1 . {';yt i//,/ S .",‘ Z :: :; = = L_ = i -I .
i 777 e |57 B
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Steuerungsanordnung
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Blatt 25
Steuerungsschema und =Ergebnisse
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Blatt28
Schaltungsschemo zur Schmierpumpe

Bavart Bosch- Reichsbahn
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Tropfenzeiger (Schnitt) Olsperre BauartWoerner
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Blatt 30

De Limon- Schmierpumpe Klasse DK zur Luftpumpe
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o Aleckrasinks t;?;yiq gq_} aus KammerI mit Lufizylinder-OX.
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Te Verschiusskapsel m. Federteller u. Sicherungsschraube
2e Sicherung m.2Schrauben

Je Haube k&

4¢ Schieber buchse m. Sicherungsstift

5S¢ Schieber

Ge Bolzen z Schieber

7 Vorderes Gehause m. Blindflansch

8 Verschlusschraube f Manometerstutzen

9 8Stiftschrauvben fden Dampfanschluss

10 Sieb

11 Siebkorb

12 Hinteres Gehause m.2 Schavdeéck uSchrauben
13 7 kurze Mutterschr, 1lange Mutterschr dazu
14 Stopfbuchse m. 5 Schrauben

15 Ringe dazu

16 Laufrad

19 Dise m. 2Schrauben

20 tUmkehrschayfelm. Schrauvben

21 Regulatorgewichte m. Buchsen

22 Schneiden m. Bronzebuchsen u Splinten
23 Traversen

24c Zusatzfeder

25

26 Schraube z. Spurlager

gg Spuriager

29c Spurlagergehiuse

30 Spurscheibe

31 Regulatorfeder m. Helm u. Zugschrauben
32 Muttern dazu

33 Fihrungsbolzen m. 2 Schrauben

34 Abdichtungsscheibe m. G Schrauben

17 Konusbuchse m. Mutter Passfeder uKupfersicherung 35 Polgehause
36 4 Befestigungsschr. z. Turbinen u. Polgehduse

18 Schleuderscheibe
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37 HinteresLagerschild

38 Aeussere Lagerkappe

39 Jdnnere Lagerkappe m. 4 Stiftschrauben
40aVorderes Lagerschild m 4Schravben
41aAeussere Lagerkappe

4Za Jnnere Lagerkappe

43aVorderes Kugellager

44 Hinteres Kugellager

45 Hauptpole m. je 2 Schrauvben

4G Hilfspol m._je 2 Schrauben

47 Spule z. Hauptpol

48 Jsolierunteriage z. Hauptpolspule

49 Spule z. Hilfspol

50 Jsolierunterlage z Hilfspolspule

51 Klemmbrett

52 Jsolierplatte dazu -

53 Klemmbrettiasten m. Deckel kompl m. Schravben
54 Jsolierbuchse f. Kabel
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44 068 45-50
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59-65 5% 58a GG 67

55 Kopfschr.m.2 Muttern u. Scheibe z. Klemmanschl.
56 Briicke f. die Anschlussklemmen
57 Deckel f.Lagerschild

58 Scharnierverschiuss f. die Deckel, kompl,

59 Biirstenstern

GO Festklemmscfraube z. Biirstenstern
G1 Fixierschraube z. Biirstenstern
62 Kklemmschravbe

63 Biirstenbolzen

G4 Biirstenhalter, kompl ohne Birste
G5 Kohlenbiirste

GG Anker komplm. Welle,ohne Ventilator
67 Kommutator

G8 Ventiiator

69 Abdeckhaube
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1lurbinengehiuse

2 Turbinengehiusedeckel

J Stopfbiichsdeckel

4Stopfbichswinkelringe
SHohledichfungsringe

& 2Spanrifedern fir die Hohledichfungsringa
7 Grundring firdie Requlaforstopfbiichse
& Mefalipackung 1Satz

9 Druckring

170 Distanz rohr

11 Dusenverschiulipfropfen

12 Dempfdise

13 Verschlufischraube

14 Umkiehrsegmet

15 Verschlufschroube

16 ReglergehGuse

77 Reglerfeder mit Hugeln und Mufiern
78 Schutzhoube

19 Laufrod, kompl.
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22 fegulier kegel mit Verschraubung
23 fihrungsbichse mit Sicherung

B %19

\\

& 4

43

g

il o] b

k = HH-

L g -
fiy ety o |,
Ty = el
o el

_P
|
e
1

2% Drucksfift

25 Drosseldise

26 Dompfsiel

27 Varschlufmutfer

28 Dompfsieb

2935chirm fir die Membrane

30 Membrane

31 Federfeller firdie Membrone
32 Federfeller firdie Stellschrauvbe
33 Feder fur die Membrone

34 Federhoube

35 Uberwurfmutier

36 Mutter fur die Membrane
I7Schraube fur die Membranbefestiqung
40 Generatargulgehduse

40a Geperalorgehouse mit Wicklung
42 Spulenunterlage

44 Nebenschlufispulen, 15alz

45 Compoundspulen , 15afz

46 Fol

%7 Palschrauben

48 Polunteriogblech

49 Anker mit Welle

50 Ventilator
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51 Befestigungsmutier fir den Venfilafor

52 Sicherungsschravbe fir die Befestigungsmutier

83 Kugellager (Ventilatorseife)

543faaﬁenbzmse Serdos Hugelloger ( Ventilatorseite)

85 Spritzscheibe fiir Hugelloger (Venfilofor seife

56 Verschlufideche! mit Bolzen fir Hugellager (Ventiiatorssite)
57Kugellager (Hollekiorseite)

56 Verschiulfidecke! fiir Kugellager (Holekforseile)

39 Spritzscheibe fir Hugellager (Kollektfor seite)

60 Befestigungsschraube fur den KugellagerverschluBdecke (Kollektorseite)
61 Turbinenseifiges Lagerschild

62 Kollektorseifiges Lagerschild ohne Deckel und Scharniere
63 Lagerschildkoppe

6%Scharniere fiir lagerschildkappe

65 Flugelmutfer mif Bolzen fir Logerschildkappe

66 Stehboizen fir oie Logerschildbefestigung

67 Bursfenbriiche

68 Birstenbolzen

69 15afz Kohlenhalfer

70 Kohlenhofierbefestigungsschrauvbe

11 15afz Kohlen
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