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Unterschiedliche Spurweiten erfordern das Umnageln hunderter Kilometer Eisenbahngleis durch die Eisenbahnpio-
niere. Mit Spezialinstrumenten wird bei der Umnagelung der gleichmiiBige Abstand der Schienen zu der kiirzeren, rus-

sischen Spurweite gemessen.
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Auf dem noch nicht umgenagelten Schienen kinnen nicht nur sowjetische Lokomotiven und Eisenbahnwagen verkeh-
ren, sondern auch Spezialkraftwagen (Schienenschlepper) der Eisenbahnpioniere. Die Spurweite dieser Schlepper konn-
te durch Verlegung des Radkranzes je nach Bedarf auf die Normalspurweite bzw. die sowjetische Spurweite eingestellt
werden.
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VORWORT

Kaum eine technische Entwicklung revolutionierte das mi-
litéirische Transportwesen so sehr, wie die Entwicklung der
Dampfmaschine. Seit sich im Dezember 1835 der erste deut-
sche Eisenbahnzug von Niirnberg nach Fiihrt bewegte, ver-
gingen zunichst noch einige Jahrzehnte bevor die Militéar-
fiihrungen in den deutschen Lindern die ganze Bedeutung
der Eisenbahn fiir das Militirwesen erkannt hatten. Ende
der 30er Jahre befabBte sich in Preulben eine ""Hohe militari-
sche Kommission" mit der Beurteilung der ''militirischen
Eisenbahnfrage''. Sie kam zu der Ansicht, dalb die Eisen-
bahn zwar zum Transport von Kriegsmaterial und Lebens-
mitteln geeignet sei, fiir den Transport von Truppen aber
kaum. Noch 1864, im Krieg gegen Dianemark gab es fiir die
Staaten des Deutschen Bundes keine gemeinsamen Richtli-
nien fiir die Beforderung von Truppen mit der Eisenbahn.
Alle Transporte mufiten durch gesonderte Vertriige geregelt
werden. Mit der Einfiihrung einheitlicher Bestimmungen
fiir den Militir-Eisenbahn-Transport begann 1866 die ei-
gentliche Geschichte der deutschen Feldeisenbahn. Fiir den
Krieg mit Osterreich waren die Nutzung der Eisenbahn und
der Telegrafie entscheidende Mittel fiir den Erfolg Preuliens.
Thre erste wirkliche Bewihrunsprobe bestand die deutsche
Feld-Eisenbahn im deutsch-franzosischen Krieg 1870/71.
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ne an die Front auf Pferdegespanne umgeladen.

Frankreich 1917 - Aus etnem Munitionszug aus der Heimat wird Munition zum Weitertransport an die Front auf Pferdegespan-

Wiihrend der Vorbereitung auf den Krieg wurden inner-
halb von 13 Tagen (vom 24, Juli bis 5. August 1870)

510 000 Mann
160 000 Pferde
1476 Geschiitze

mit der Eisenbahn bis an die franzisische Grenze gebracht.
AnlaBlich des 25jahrigen Bestehens des 1. Bataillons des Ei-
senbahnregimentes Nr.1 am 19, Mai 1896 sagte der dama-
lige Chef des GroBien Generalstabes, Graf von Schlieffen in
seiner Festansprache u.a.: ""Durch ihre Arbeit sind die Ei-
senbahnen zu einem Kriegsmittel, zu einem Kriegswerk-
zeug geworden, ohne welches die grolien Armeen der Ge-
genwart weder aufgestellt noch zusammengebracht, nach
vorwirts gefithrt noch erhalten werden konnen. Seit ihrer
fruchtbringenden Titigkeit fragt man nicht nur nach der
Zahl der Bataillone des Gegners, sondern auch nach der
Zahl seiner Eisenbahnlinien, man vergleicht nicht allein
die Giite und Tiichtigkeit der Truppen, ihre Bewaffnung
und ihre Ausriistung, sondern man stellt auch fest, was die
Eisenbahnen hier und driiben leisten kiinnen. Seit 1866, voll-
ends seit 1870 befinden wir uns somit in einer neuen Periode
der Kriegsfiihrung''.
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Im Ersten Wektkrieg und erst recht im Zweiten Weltkrieg wdre die Versorgung der Front ohne Nutzen der Eisenbahn nicht
anndhernd moglich gewesen. Ein Beispiel soll dies unterstreichen. Wihrend des Zweiten Weltkrieges hatte die Deutsche
Wehrmacht zeitweilig iiber 1.380.000 Pferde im Bestand. Laut HDV-43 waren je Pferd und Tag 16,75 kg Hafer, Heu und Stroh
erforderlich. Das ergab pro Tag 23.115 t Futter. Ein grofier Teil davon stand vor Ort nicht zur Verfiigung und mufite mit der

Bahn zugefiihrt werden.
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Oben:

Belgien 1914, Eine Kleinbahn befordert .
Truppen an die Front.

Links:
Mazedonien 1915; Waggons mit Stachel-
draht fiir die Front.

Unten:

1914 Deutsche Artillerie wird mit der
Eisenbahn an der Front verlegt. (Auf dem
letzten Wagen eine erbeutete belgische
Fahne.)




Einerseits bestitigten die folgenden Kriege die Einschitzung
Schlieffens und die Eisenbahn war ein wichtiger Faktor in
der Kriegsfiihrung, andererseits brachte die technische Ent-
wicklung Mittel hervor die in ihrer Bedeutung fiir den Krieg
der Eisenbahn mindestens gleichzusetzten waren. Aber ohne
Zweifel wiren der Erste und der Zweite Weltkrieg ohne die
Ausnutzung der Eisenbahn und ohne die Aufrechterhaltung
und den Neubau riesiger Streckennetze in ihrem Verlauf und
in ihren AusmafBen undenkbar gewesen. Die gewaltigen
Transportleistungen unter der Bedingungen des Krieges sind
nahezu unvorstellbar. Mit dem Einsatz von Panzerziigen und
Eisenbahngeschiitzen wurde die Eisenbahn schlieBlich zum
unmittelbaren Kampfmittel.

Im Ersten Weltkrieg unterstand auch der Eisenbahntrans-
port innerhalb des deutschen Reiches dem Feld-Eisenbahn-
Kommando. Wihrend des Zweiten Weltkrieges war das
Reichsgebiet ausdriicklich ausgenommen. In der vorliufi-
gen Fahrdienstvorschrift fiir den Feld-Eisenbahn-Betrieb,
Ausgabe 1942 steht: ""Aufgabe des Feld-Eisenbahn-Betrie-
bes ist die Durchfithrung von Wehrmachtstransporten auf
Bahnen in Feindesland."

Schon oft wurde iiber die Formationen des Feld-Eisenbahn-
Betriebes geschrieben, deren Aufgaben die Aufrechterhal-
tung des gesamten Eisenbahnbetriebes und aller dazu erfor-
derlichen Leistungen waren. Gegenstand dieses Waffen-
Arsenal-Bandes sind die Eisenbahnpioniere. Die Truppen-
bezeichnung Eisenbahn-Pioniere (auch Feld-Eisenbahn-
Pioniere) kam erst in der Deutschen Wehrmacht zur Anwen-
dung. Unter der Bezeichnung Feld-Eisenbahn-Truppe erfiill-
ten die Minner bis 1918 die gleichen Aufgaben wie sie spi-
ter die Feld-Eisenbahn-Pioniere der Wehrmacht zu leisten
hatten. Personal und Erfahrungen des Ersten Weltkrieges
waren Grundsteine als 1935 der Aufbau der Eisenbahn-Pio-
niere begann.
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Einbau einer Kriegsbriicke System Roth-Wagner zur Wiederherstellung der Savebriicke bei Belgrad durch die Preufische

Eisenbahnkompanie 1. Das System Roth-Wagner wurde auch in der Wehrmacht noch verwendet.




DEUTSCHE FELD-EISENBAHN-TRUPPEN
VON IHRER ENTSTEHUNG BIS ZUM VERSAILLER VERTRAG

Seit 1848 (General von Renher wird neuer Generalstabs-
chef in Preuien) wurde die Eisenbahn verstérkt in die Mili-
tirplanung einbezogen. In den Uberlegungen der Heeresfiih-
rung wurde die Eisenbahn zum wichtigen Mittel der Trup-
penbewegung und des militiirischen Nachschubes. Das
machte sie zum vorrangigen Ziel eines jeden Gegners. Ver-
suche, Knotenpunkte an Bahnanlagen zu befestigen und zu
verteidigen, stellte sich als uneffektiv heraus. Die Heeresfiih-
rung erkannte, daf} die Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes
nur durch die schnellstmogliche Behebung der bei gegneri-
schen Einwirkungen entstandenen Schiiden zu sichern war.
Fiir das preuBische Heer wurden 1859 die ""Ersten Bestim-
mungen iiber MaBinahmen zur Wiederherstellung von Ei-
senbahnen im Kriege erlassen''. Dazu sollten Pioniere und
im Pionierdienst Ausgebildete Mannschaften anderer Waf-
fengattungen sowie Zivilarbeiter herangezogen werden. Mit
der Mobilmachung gegen Osterreich (1866) wurde dies in
der preuBischen Armee erstmals erprobt. Durch koniglichen
Befehl erfolgte die Aufstellung von drei Feld-Eisenbahn-Ab-
teilungen. Nach Beendigung des Krieges wurden diese Ab-
teilungen wieder aufgelost.

Im folgenden beschiiftigten sich die Militarfihrungen vieler
Liinder mit Fragen zur Aufstellung von Feld-Eisenbahn-
Formationen. In PreuBen setzte sich besonders Moltke (seit
1858 Chef des GroBen Generalstabes) dafiir ein, bereits im
Frieden stiindige Feld-Eisenbahn-Abteilungen aufzustellen.
Im Falle der Mobilisierung sollten sie die Stéiimme fiir neu
aufzustellende Einheiten bilden (''Friedensstimme'’). Er ver-
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Briickenbau bei Wladowa - Vorbringen eines T-Tréigers

wies auf die fehlende Ausbildung und mangelnde Erfahrung
der Pioniere der Feld-Eisenbahn-Truppen, falls die For-
mationen erst im Kriegsfalle zusammengestellt wiirden.
Moltke hatte sich eingehend mit den enormen Leistungen
der Eisenbahnkorps der Nordamerikaner in vier Jahren
Biirgerkrieg (1861 bis 1865) beschiiftigt. Er erkannte die
Bedeutung der gewonnen Erfahrungen im Verlaufe des
Krieges.

In einer Kabinettsordner vom 10. August 1869 verfiigte Ko-
nig Wilhelm die Aufstellung eines Friedensstammes fiir
Feld-Eisenbahn-Abteilungen. Damit beginnt die eigentli-
che Geschichte der deutschen Feldeisenbahn. Im Verlaufe
des deutsch-franzisischen Krieges 1870/71 wurden insge-
samt fiinf EisenbahnenAbteilungen aufgestellt. Als nachtei-
lig erwies sich, daB diese gleichzeitig dem Kriegsministeri-
um und dem fiir zivile Eisenbahn zustindige Handelsmini-
sterium unterstanden. Immer stéiirker setzte sich die Er-
kenntnis durch, daB es notwendig war Feld-Eisenbahn-For-
mationen aufzustellen, die ausschlieBlich militéirisch organi-
siert waren. Diese mufiten unter militirischer Leitung ste-
hen und bereits im Frieden in allen Sparten des Eisenbahn-
wesens ausgebildet werden. Die kaiserliche Kabinettsordner
vom 19. Mai 1871 verfiigte die Aufstellung des ersten preubi-
schen Eisenbahnbataillons. Damit entstand der erste stan-
dige Truppenkirper der deutschen Feld-Eisenbahn-Trup-
pe. Als Friedensstamm wurden Ingenieuroffiziere und
Mannschaften der eben erst aufgelisten Feld-Eisenbahn-
Abteilungen sowie Unteroffiziere und Mannschaften der In-
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Durch Reichsgesetz wurden am 8. Juli 1872 die Mittel fiir eine Bahn von Berlin iiber Zossen, Sperenberg, Kummersdorf,
Jiiterborg bewilligt. Hauptzweck dieser Bahn war die allseitige Ausbildung der Truppe. Am 16. Juli 1875 erfolgte die
landespolizeiliche und bautechnische Abnahme der Eisenbahnstrecke. (Die Strecke wird noch heute durch die Deutsche
Bundesbahn genutzt.) 1890 wurde eine Versuchsabteilung der Eisenbahntruppen aufgestellt. Sie priifte und erprobte alle
eisenbahntechnischen Entwicklungen. In Fiirstenwalde an der Spree befand sich ein Ubungsgeléiinde fiir schweren Briik-
kenbau.

Oben: Briickenbau am Schumka-See mit P-2 Lokomotive Nr. 1 "Moltke"

Unten: Versuch mit einer Schultz'schen Briicke (Standartbriicke im Ersten Weltkrieg) auf dem Ubungsgeliinde




fanterie und der Pioniere mit beruflicher Vorbildung zu-
sammengezogen. Die Ausbildung der Eisenbahn-Truppen
erfolgte in allen Bereichen die der Bau und die Instandset-
zung von Eisenbahnanlagen erforderte.

Vielfiltige Aufgaben waren im Ersten Weltkrieg zu erfiil-
len, vom einfachen auslegen und vernageln von Feldbahn-
schienen bis zum schwersten Briickenbau. Es galt zerstorte
Strecken und Briicken wieder herzustellen, neue Strecken
zu bauen und beim Riickzug Zerstorungen verschiedener
Art durchzufiihren. Neue Spezialeinheiten mubiten aufge-
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kriegsmdifig instandgesetzt.

stellt werden. So entstanden Unterwasser-Schneide-Kom-
mandos, Brunnen-Bohr-Abteilungen, Seilbahnbau- und -be-
triebsabteilungen, Maschinenparks, Werkstitten, Depots,
Holzfiller-Bergbaukompanien u.a.m.

Der nach dem verlorenen Ersten Weltkrieg aufgezwungene
Verailler Vertrag legte mit seinen Bestimmungen u.a. auch
die Beschrinkungen des deutschen Reichsheeres in allen
Einzelheiten fest. Deutschland erhielt nicht das Recht wei-
terhin Feld-Eisenbahn-Truppen zu unterhalten.
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Eine gesprengte Briicke wurde wieder gehoben und durch den Bau eines zusdtzlichen Pfeilers mit behelfsméifigen Mitteln




Rechts:
Serbien 1915 Pioniere beim Baiu
eines Notgleises

Links:
Frankreich 1915; Eine Entladestelle wird einge-
richtet

Rechts:

Frankreich 1915; Pioniere bauen N
. : ! o
auf einer Landstrafie ein Eisenbahn- i g
, Al
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Daimler-Militéir-Lastwagen 3t im Einsatz als Schieneschlepper

Westfront 1916; Feldbahnhof
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Argonner Wald (westlicher Kriegschauplatz); Leichtverwu ndete werde

nach dem Verbands-

platz befordert.

Mit einer Feldbahn wird Brot vom Depot bis zur Front transportierl.




Mit einer erbeuteten Treidelbahn wird Material bis in die vordersten Stellungen befordert sowie Lehm und Erde aus den
ausgeschachteten Stellungen abtransportiert.

Westlicher Kriegsschauplatz 1915; Hohlen werden zur Aufbewahrung von Sprengstoff vorbereitet. Auch hier werden
Feldbahnen eingesetzt.




Zu den Feld-Eisenbahn-Truppen gehdrten auch Seilbahntrupps, hier ein Haicot-Schrigaufzug
Oben: Betonseilbahnstation




Holzrutsche zur Schwellengewinnung
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Paul Weber: Bau einer Eisenbahnbriicke in Rufland
Mit seinen Bildern setzte Paul Weber den Leistungen der Pioniere ein wiirdiges Denkmal.
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EISENBAHN-PIONIERE 1935 BIS 1945

Im Jahre 1935 begann mit der Aufstellung der Wehrmacht
die Neugliederung der Truppen des Deutschen Reiches. Aus
dem durch das Versailler Abkommen reglementierten Ein-
hunderttausend-Mann-Heer entstand eine Streitmacht mit
allen Waffengattungen und Spezialtruppen. Aus der "Deut-
schen Reichswehr' entstand die ""Deutsche Wehrmacht"'.
Die Feld-Eisenbahn-Formationen gehorten zu jenen Spe-
zialtruppen, die neu aufgestellt werden mubiten. Zum 1. Ok-
tober 1936 wurde das ""Pionier-Lehr- und -Versuchs-Batail-
lon fiir schweren Briickenbau'' (motorisiert) mit Standort
Sperenberg (siidlich Berlin) aufgestellt. Fiir den Personal-
stamm wurden Offiziere und Spezialisten der Eisenbahn-
truppe aus dem Ersten Weltkrieg gewonnen. Weiterhin
konnte auf den Erkenntnisstand, die technischen Neuent-
wicklungen und gut ausgebildetes Personal der Reichsbahn
zuriickgegriffen werden.

Bis zum Beginn des Krieges waren die deutschen Eisenbahn-
Pioniere mit moderner Technik und umfangreichen Mitteln
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ausgestattet. Neben Anlagen und Griten die sich bereits im
Ersten Weltkrieg bewihrt hatten, kamen neue Ausriistun-
gen hinzu. Die Eisenbahn-Pioniere verfiigten uiber eigene
Ziige. Spezialvorrichtungen ermoglichten es Kraftfahrzeu-
gen sowohl auf der Strabe als auch auf Schienen zu fahren.
Die Einheiten verfiigten iiber sogenannte Draisinen (leichte
Schienenfahrzeuge) mit Motor- oder Muskelkraft angetrie-
ben. Von der zugeschnittenen Bohle bis zu Briickenelementen
schwerster Eisenbahnbriicken gehorten eine Vielzahl ge-
normter und vorgefertigter Elemente zur Ausstattung der
Spezialkompanien. Neue leistungsfiahigere Transport- und
Arbeitsmittel ergaben mehr Freiraum fiir den Einsatz vorge-
fertigter Teile. Sowohl die Dienstvorschriften der Eisenbahn-
Pioniere als auch Ausriistung und Ausbildung waren jedoch
auch auf Improvisation und auf die Verwendung ortlichen
Materials orientiert. Eisenbahn-Briickenbau-Pioniere wur-
den fiir den Bau einer Holzbriickenkonstruktionen ebenso
ausgebildet, wie fiir Montage komplizierter dreietagiger
Briicken. -

Eisenbahn-Pioniere bauen auf dem Ubungsgeliinde des Bataillons bei Fiirstenwalde eine Eisenbahnbriicke iiber die Spree.

Sie verwenden dazu das Briickensystem Roth-Wagner.

Die Briicke wird im freien Vorbau errichtet. Deutlich ist der handbetriebene Vorbaukran zu erkennen. Zum 1. Oktober
1936 wurde das " Pionier-Lehr- und Versuchs-Bataillon fiir schweren Briickenbau" (motorisiert) mit Standort Sperenberg
(siidlich Berlin) aufgestellt. Ihm standen die 1875 errichtete Militdrbahn Berlin-Zossen-Sperenberg-Kummersdorf-
Jiiterborg und die dazugehorige Anlagen zur Ausbildung und Erprobung neuen Geriites zur Verfiigung.

19
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Zur Grundausstattung der Eisenbahn-Pionier-Truppen gehéren schwere Kriegsbruckensysteme.

Stutzweite als grofldtes Zahl der
Lage der

Eisenbahnbricke Sickgewicht Stockwerke Fahrbahn
System ,Roth - Wagner* 63 m 0,6t 1 oder 2 oben
( wurde bereits im ersten Weltkrieg od. unten
durch die deutschen Eisenbahnpio-
niertruppen genutzt)
System , R" 105 m 1,6 1,2 oder 3

(Durch Verwendung von ST 52 und
geringen Veranderungen ein verbes-
sertes System Roth-Wagner)

Briuckengerat ,Kohn St 52 36 m 0,61 1

Briicke ,MZ , 45 m 16t 1 oben
(mittlere Zerlegbare Briicke) od. unten

Briicke ,SZ* 120 m 6,2 t 1 oder 2 :

(schwere zerlegbare Briicke)

Die Bruckengeréate MZ und SZ wurden wahrend des Krieges entwickelt.
Das Gerat war in Kolonnen zusammengefafit, die in Satze unterteilt waren. Es war auf dafir eingerichteten
Eisenbahnwaggons, Kraftfahrzeugen und Spezialanhdngem verlastet.
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Der Bau schwerster Eisenbahn-Kriegsbriicken ist die T2
Kronung der Arbeit der Eisenbahn-Pioniere. Bau einer
dreistockigen Kriegsbriicke (hier wurde das Kriegsbriik-
ken-System "R" verwendet) auf dem Ubungsplatz eines
Eisenbahn-Pionier-Regiments. Der freie Vorbau, wie hier
auf dem Bild zu sehen, gehdrt zu den schwierigsten Ar-
beitsverfahren. Dazu wird auch hier ein handbetriebener
Vorbaukran verwendet.

Rechis:
Speerenberg 1995, Ein Briickenpfeiler auf dem ehemaligen
Ausbildungsgeldnde der Eisenbahn-Pioniere
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Vergleich verschiedener Kriegsbriickensysteme
Oben: System "Kohn St 52"

Unten: Svstem "R"; Die Systeme "MZ" und "SZ" wurden wihrend des Krieges in Anlehnung an die Systeme "Roth-
Wagner" und "R" entwickelt.

Links:

Modell des Pionier-Lehr und Versuchs-Bataillons
fiir schweren Briickenbau der Wehrmacht.
Baustelle einer dreigeschossigen Eisenbahn-
Kriegsbriicke, Svstem "R". Auf dem Bild sind der
handbetriebene Laufkran und die Arbeitsbiihnen
zu sehen.
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Die grofieren Einzellasten der modernen Kriegs-
briickensysteme erforderten leistungsfdahigere
Krane und Hebezeuge.
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Links:
Eisenbahn-Pionier mit schwerem Bohrgerit.
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Mit behelfsméiffigen Mitteln aufgebautes Hebezeug. Handbetriebene Krane und Behelfshebezeuge hatten fiir die Wehr-
macht keinesfalls an Bedeutung verloren.
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Warthebriicke 1939; Die Briicke wurde durch Behelfsmaterial wiederhergestellt, das zum Teil durch die Pioniere mitge-
fiihrt und zum anderen Teil vor Ort gewonnen wurde.
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Sowohl die Dienstvorschriften der Eisenbahn-Pioniere, als auch ihre Ausriistung und Ausbildung waren auch auf Improvi-
sation und auf die Verwendung ortlichen Materials orientiert. Eisenbahn-Briickenbau-Pioniere wurden fiir den Bau einer
Holzbriickenkonstruktion ebenso ausgebildet, wie fiir die Montage komplizierter dreietagiger Briicken.

Der in das Flufibett eingelassene Briickenpfeiler wurde nicht aus Elementen der Briickensysteme sondern aus dazu
mitgefiihrten Holz- und Stahltrigern zusammengefiigt. Auch damit wurde eine Tragfdhigkeit von weit iiber 100 Tonnen
erreicht.
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Modell des Pionier-Lehr und Versuchs-Bataillons fiir schweren Briickenbau der Wehrmacht. Behelfsmdiffiger Briickenpfei-

ler Deutlicher als beim Original sind am Modell die Pfihle zu erkennen, die in den Boden gerammt werden um den
Pfeiler zu verankern.
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Einheits-Diesellokomotive - ab 1940 im Auftrag der Wehrmacht fiir Transportaufgaben iiber kurze Entfernungen und zum
Verschieben von Waggons der Eisenbahn-Pioniere geschaffen.
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Kriegslokomotive HF 50 B 4 (Motorlokomotive)
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Erst ab 1937 gab es erste Uberlegungen zum Einsatz von
Feldbahnen. In der militirischen Fiihrung entwickelte sich
ein Streit zwischen Befiirwortern der Feldbahnen und Ver-
tretern die ausschliellich auf das Kraftfahrzeug als Trans-
portmittel setzten. Zuniichst stand ausschlieBlich rollendes
und festes Material das bereits im Ersten Weltkrieg genutzt
wurde zur Verfiigung. Bereits am Ende des Krieges hatte
man erkannt, dabB die damaligen Feldbahnanlagen ihre Lei-
stungsgrenze erreicht hatten. Aber die seit 1937 neu einge-
filhrten Loks erwiesen sich als zu kompliziert und zu anfl-
lig fiir den Feldeinsatz. Nach ihrer Erprobungen ging man
zunachst auf die alten Modelle zuriick. Noch vor Kriegshe-
ginn bot die Industrie neue robuste Loks an. Bis 1938 strit-
ten Militirexperten um die Spurweite. Statt der bis dahin
tiblichen 600 mm sollte auf 750 mm iibergangen werden.
Wiihrend des Krieges arbeiteten die Pioniere mit beide Spur-
weiten.

Am 8. November 1938 wurde das Pionier-Lehr-und-Ver-
suchs-Bataillon in das Eisenbahn-Pionier-Regiment 68 um-
gebildet. Es besall 8 Kompanien, die in Rehagen-Klausdorf
und Sperenberg/Teltow stationiert waren.

Bis zum Beginn des Krieges wurden weitere Formationen
aufgestellt:
- Eisenbahn-Pionier-Bataillon 56 (mit 4 Kompanien)
stationiert in Korneuburg bei Wien
- Ein Eisenbahn Pionier-Lehr-Bataillon 2
stationiert in Fiirstenwalde

Im Ersten Weltkrieg hatte Deutschland die Frage der Mo-
torisierung vernachlissigt. Das fiihrte zur bekannten iiber-
ragenden Bedeutung der Eisenbahn. Am Beginn des Z wei-
ten Weltkrieges waren Theorien und materielle Vorausset-
zungen fiir eine mechanisierte Kriegsfiihrung vorhanden
aber nicht erprobt.

Wie schon gegen Polen wurde auch in Frankreich durch
den massiven Einsatz mechanisierter Truppen der Sieg in
extrem Kurzer Zeit errungen. Der Einsatz der Eisenbahn
hatte sich hauptsiichlich auf die Bereitstellung von Truppen
und Material beschriinkt. Es waren weder die Notwendig-
keit noch die Zeit vorhanden, um wiihrend der Kampfhand-
lungen wesentliche Eisenbahnbauten auszufiihren. Ab Mit-
te Oktober begannen die Franzosen jedoch in groBem Um-
fange auf dem durch deutsche Truppen besetzten Gebiet
Briicken und Bahnanlagen zu sprengen oder durch Luft-
angriffe schwer zu beschiidigen oder zu zerstiren. Die Ei-
senbahn-Pioniere fiihrten die zur Sicherung der weiteren
Kampfhandlungen dringlichsten Reparaturen an den Gleis-
anlagen und Bahnbauten durch. Nach dem Waffenstillstand
am 25. Juni 1940 wurden sie durch Kriifte der Deutschen
Reichsbahn abgelost.

Wiihrend der Kampfhandlungen in den Balkanlinder 1940
bis 1942 mubiten die Eisenband-Pioniere neben der Repa-
ratur zerstorter Bahnanlagen auch neue Voll- und Feldbah-
nen bauen.

In Armeegerdteparks steht schweres Geriit fiir die Eisenbahn-Pioniere zum Abruf bereit. Die Eisenbahn-Pionier-Truppen
verfiigen iiber eigene Ziige mit denen das Gerdit zum Bestimmungsort gebracht wird.
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Ein Einheitsponton wird vom Spezialtransportwagen entladen, um den Bau einer Eisenbahnbriicke vorzubereiten
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Das Zuwasserbringen eines Pontons muf} eingehend geiibt sein. Nur wenn jeder Handgriff sitzt, kann das schwere Gerdit

bheherrscht werden.




Beim Einmarsch der Wehrmacht ins Sudetenland hatten die tschechoslowakischen Streitkréifte zahlreiche Grenzstrecken
mit Schienenaufreifmaschinen unbrauchbar gemacht.

Zahlreiche Eisenbahnbriicken wurden gesprengi.
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Hier: Eisenbahnbriicken werden mit behelfsmdfigen Mitteln wieder hergestellt.

Wiihrend der Beseizung der tschechischen Grenzgebiete kommen die neuaufgestellten Eisenbahn-Pionier-Truppen erst-
mals zum Einsatz.
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Die in diesen Jahren durch die deutschen Eisenbahn-Pio-
niere erbrachten Leistungen waren durchaus beachtlich. Ins-
besondere die ingenieurtechnischen Leistungen und die
handwerkliche Ausfiihrung waren erstaunlich. Aber alle
Schwierigkeiten, alle Anstrengungen und alle von den Ei-
senbahn-Pionieren geforderten Leistungen waren nicht zu
vergleichen, mit dem was sie im Krieg gegen Sowjetrub-
land erwartete.

Wiihrend des Feldzuges gegen die Sowjetunion wurde die
Gliederung der Heerestruppen den neuen Erfordernissen
angepabt. Bei den Eisenbahn-Pionieren entstanden die Bri-
gadestiibe 1 bis 3 mit je zwei Eisenbahn-Pionier-Regimen-
tern. Die Brigadestibe waren den drei Heeresgruppen an
der Ostfront zugeordnet. Zwei Eisenbahn-Pionier-Regi-
ments-Stiibe zu besonderen Verwendung und acht Eisen-
bahn-Pionier-Bataillons-Stiibe zur besonderen Verwendung
wurden aufgabengebunden den Armeeoberkommandos
unterstellt. Unter Fiihrung dieser Stibe wurden entspre-
chend der zu lésenden Aufgabe und der vorgefundenen Situ-
ation jeweils Eisenbahn-Pionier-Formationen zusammenge-
stellt. Zur Verstirkung der fiir eine Aufgabe zusammenge-
faBten Eisenbahn-Pionier-Truppen standen weiterhin Eisen-
bahn-Bau-Bataillone, Eisenbahn-Pionier-Kraftwagen-Ko-

lonnen, Eisenbahn-Pionier-Park-Kompanien und andere
Einheiten zur Verfiigung. Dariiber hinaus eine Vielzahl von
Spezial-Bataillonen und -Kompanien. Auf der Grundlage
der gewonnenen Erfahrungen, aber vor allem entsprechend
den Erfordernissen der Frontlage wurden die Formationen
mehrfach umformiert und umbenannt. In den besetzten
Gebieten wurden Einheiten mit Hilfskriften zusammenge-
stellt. Dazu zog man Freiwillige und auch Kriegsgefangene
heran.

Bereits beim Uberschreiten der Grenze der Sowjetunion stie-
Ben die Eisenbahn-Pioniere auf unerwartet Schwierigkei-
ten. Die deutsche Heeresfiihrung hatte erwartet, dal ausrei-
chend Lokomotiven und Wagen erbeutet werden, um den
Eisenbahnbetrieb auch auf der breiteren russischen Spur
(1524 mm) durchfiihren zu konnen. Den sowjetischen Ki-
senbahnern war es jedoch gelungen den griofiten Teil des
rollenden Materials zuriickziehen oder zu zerstoren. Das
bedeutete fiir die Deutschen Eisenbahn-Pioniere, dal das
russische Gleis auf '""Normalspur' (1435) verindert werden
mufite. Dazu wurde eine Schiene gelist und im erforderli-
chen Abstand zur anderen auf den Schwellen befestigt. Der
hohe Zeitdruck zwang dazu nur in Kurven und an gefiahr-
deten Stellen Klemmplatten zu verwenden. Ansonsten wur-

Der Oberbefehlshaber des Heeres, Generaloberst von Brauchitsch, besichtigte in Fiirstenwalde das Eisenbahn-Pionier-
Lehrbataillon. Der Oberbefehlshaber iiberzeugte sich vom Stand der Ausbildung und lief3 sich sdmtliche Einrichtungen
der Truppe vorfiihren. Diese Besichtigung zeigte, welchen Wert die oberste Heeresleitung den Eisenbahnpionieren zumay.




den die Schienen mit Schrauben oder speziellen Schienen-
nigeln festgeklemmt. Am 03. Oktober 1941 verkiindete Hit-
ler, daB} in dem im Osten eroberten Gebiet bereits 15 000
km der sowjetischen Eisenbahnstrecke von Deutschen Ei-
senbahn-Pionieren "umgenagelt'' seien. Bis 1943 waren es
64 000 km.

Wiihrend des Vorriickens der Front setzten die Mianner der
Eisenbahn-Pionier-Truppen zerstiorte Bahnanlagen instand.
In begrenztem Umfange erbauten sie neue Strecken. Feld-
bahn-Kompanien fiihrten Loks, Wagen und Gleismaterial
fiir Schmalsspurbahnen mit. Im frontnahen Raum bauten
sie Strecken zwischen 10 km und 50 km auf. Beim Verlegen
der Frontlinie wurde das Gleismaterial aufgenommen und
nachgefiihrt. Seilbahntrupps (Kommandos) waren in der
Lage zur Sichterstellung von Operationen im Gebirge Seil-
bahnen aufzubauen. Auf dem riesigen Territorium des be-
setzten Gebietes wurden die Miinner auf allen Arbeitsge-
bieten gefordert.

Nachdem es der Deutschen Wehrmacht nicht wie vorgese-
hen gelangt, den Krieg in wenigen Monaten zu beenden,
mulbten sich fiir den Feld-Eisenbahn-Betrieb daraus ent-
scheidende Konsequenzen ergeben. Zuniichst wuchsen mit
dem besetzten Gebiet die Bahnanlagen. Mit fortschreiten-
der Kriegsdauer wuchs in gleichem Male oder schneller
das notwendige Transportaufkommen.
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Fir die Eisenbahn-Pioniere bedeutete das, mehr Arbeit mit
weniger Personal (das Streckennetz war um ein vielfaches
gewachsen) in Kiirzester Zeit zu bewiiltigen. Dabei fanden
sie hiufig vollig unerwartete und unbekannte Bedingungen
vor. Sandboden, Gebirge, Siimpfe und tiefeefrorenen Bi-
den mubten bewiiltigt werden. Vor starken Angriffen aus
der Luft konnte die Bahnanlagen immer weniger geschiitzt
werden. Neben diesen Luftangriffen wurden die Bahnanla-
gen vor allem durch Partisanen zerstirt. Der Schutz der
Ziuge vor Minen wurde zu einer ihrer wichtigsten Aufga-
ben. Mehr und mehr waren die Pioniere unter diesen Bedin-
gungen gezwungen zu improvisieren. Wo schwere Technik
versagte muliten Pferde oder sogar die Menschen selbst den
Transport des Materials iibernehmen.

Mit Thren Leistungen hatten die Eisenbahn-Pioniere wichti-
ge Voraussetzungen fiir die Versorgung der Front sowie fiir
die Bewegung der Truppen geschaffen. Wiihrend des Riick-
zuges ermoglichten ihre Leistungen die Verlegung der Mann-
schaften, Waffen, Geriite und Mittel. Durch die Systemati-
sche Zerstorung des Bahnkorpers erschwerten sie das Nach-
rucken des Gegners. .

Mit dem Ende des Zweiten Weltkrieges und der Niederlage
des Deutschen Reiches endete mit der Deutschen Wehrmacht
auch ein weiteres Mal die Geschichte der Deutschen Eisen-
bahn-Pioniere.

Bereits in den ersten Kriegstagen zeigte sich, dafl die Eisenbahn-Pioniere mit Material fiir die unterschiedlichsten Aufga-

ben ausgestatiet waren.

Die Eisenbahnpioniere fiihrten passend geschnittene Bretter mit, um Eisenbahngleise mit einem Holzbelag versehen zu
konnen. Die Gleise wurden dadurch fiir Kraftwagen usw. befahrbar, sonst schwer passierbares Geléiinde konnte auf diese

Weise leicht iiberwunden werden.
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Oben:

Eisenbahnpanzerzug 42 (EP 42)

Bis 1941 gehdrten die Panzerziige zu
den Eisenbahnpionieren.

Rechts:

38 cm Schiffskanone C/34 in Eisenlafette
"Siegfried"

Eisenbahngeschiitze gehorten nie zu den
Eisenbahn-Pionier-Truppen. Aber die
Sicherstellung der Kolosse auf dem Gleis
stellte hochste Anforderungen an die
Pioniere.

7




it _ Links:

* Tausende Kilometer Schienen mufiten von
der russischen "Breitspur” auf "Normalspur’
umgenagelt werden.

Als sehr kompliziert erwies sich die Veriinde-
rung der Weichen.

Unten:

Mit besonderen Lehren, die neben vielen
Préizisionsgerdten zur Ausriisung der Eisen-
bahn-Pioniere gehiren, wird die erforderli-
che Genauigkeit erreichl.
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Behelfspanzerzug 28
Der Zug wurde auf " Breitspur umgeriistet und 1943 in der Heeresgruppe Mitte eingesetzt.
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Eine weitere Moglichkeit war das Umspuren der Schienenfahrzeuge. Hier wird ein russischer Giiterwaggon auf "Normal-

spur” umgespuri.
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Bau einer Feldbahn durch deutsche
FEisenbahn-Pioniere

Neben neuen Modellen kamen wdhrend
des Zweiten Weltkrieges auch Feldbahn-
loks zum Einsatz, die bereits im Ersten
Weltkrieg genutzt wurden.

Heeresgruppe Mitte 1942/43; Mit 341
Stiick war die dieselhydraulische Schmal-
spurlokomotive HF 130 C 5,5 die bekann-
teste und meistgefertigte Motorlok der
Wehrmacht.




Vor starken Angriffen aus der Luft konnten die Bahnanlagen immer weniger geschiitzt werden. Neben diesen I Uftangriffen
wurden die Bahnanlagen vor allem durch Partisanen zerstirt. Der Schutz der Ziige vor Minen wurde zu einer wichti gen
Aufgabe der Eisenbahn-Pioniere.

Auf manchen Strecken haben russische Partisanen Schienen gesprengt - Eisenbahn-Pioniere beheben den Schaden.
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Hier eine der gewaltigsten und dramatischsten Arbeiten deutscher Eisenbahn-Pioniere im Zweiten Weltkrieg. Es zeigt die
Eisenbahnbriicke iiber den Asopos nordlich von Athen. Sie wurde 1943 von Partisanen gesprengt, stiirzte beim Wiederauf-
bau aus technischen Griinden ein und begrub dabei 21 deutsche Soldaten aller Dienstgrade. Erst der zweite Versuch

gelang. Die Zeichnung stammt von Professor Karl Pfeiffer.




Auch hier ein Riesenbau. Es ist die behelfsmdfiige Feldbahnbriicke iiber das Tal der Moch im groflen Donbogen (1942).

Diese Briicke - sie ist die lingste Eisenbahnbriicke, die je von deutschen Eisenbahnpionieren gebaut worden ist - iiber-
spannte bei Cherson die Dnjepr-Miindung.
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Die Gleise, die noch fiir die letzten Transporte gebraucht werden, werden von den Eisenbahn-Pionieren zur Sprengung
vorbereitet.
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Als die Riickzugsbewegung und damit die Zerstérung von Eisenbahngleisen grifiere Ausmafie annahm, gab man besonde-
re Gerdite, die "Schienewdlfe”, in Auftrag. Von einer Lok gezogen rif8 das Gerdit die Schienen aus der Verankerung und
zerbrach die Schwellen. Zusdtzlich wurden die Gleise in bestimmten Abstiinden gesprengt.
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Die groBite Panzerschlacht
des Zweiten Weltkrieges
Operation ,,Zitadelle*

Wolfgang Fleischer / Richard Eiermann

Zitadelle”, das war der Deckname fiir den
Zangengriff deutscher Truppen auf den rus-
sischen Frontvorsprung bei Kursk, Anfang
Juli 1943.

Daraus entwickelte sich die groBBte Panzer-
schlacht des Zweiten Weltkrieges, an der auf
beiden Seiten mehrere tausend Panzer be-
teiligt waren. Die zahlenméiBige Uberlegen-
heit brachte der Roten Armee den Sieg.
Damit war der letzte Versuch der deutschen
Fiihrung gescheitert, an der Ostfront often-
siv Krieg zu fithren und auf diese Weise eine
Entscheidung zu erzwingen.

Der Aufmarsch der beteiligten Krifte und
der Verlauf dieser neun Tage dauernden er-
bitterten Schlacht wird mit groBitenteils un-
veroffentlichten Fotografien, Karten und
ausgewihlten Fakten wiedergegeben.

80 S. - ca. 120 Abb. - 17 x 24 cm - Pappb.
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Herbstneuerscheinungen
Viele weitere Neuerscheinungen
in unserem Katalog

Fleischer / Richard Eiermann

Das letzte Jahr
der

Waffen-SS

Mai 1944 - Mai 1945
PODZUN -PALLAS

DAS LETZTE JAHR
DER WAFFEN-SS
Mai 1944 - Mai 1945

Wolfgang Fleischer
Richard Eiermann

Die Waften-SS hatte im Zweiten Welt-
krieg einen raschen Aufstieg erfahren.
Kimpften 1940 in ihren Reihen 100.000
Mann, so waren es 1943 schon 540.000
und Ende 1944 910.000 Mann.

In ihrem Wesen unterschied sie sich er-
heblich von der Wehrmacht, ihre Ange-
hérigen rekrutierten sich in groberem
Umfang als beim Heer aus Freiwilligen.
Materiell und personell in vieler Hinsicht
besser ausgestattet als die Divisionen des
Heeres, gehorten sie zu den sogenannten
..Eliteverbiinden** und standen besonders
gegen Ende des Zweiten Weltkrieges an
Brennpunkten des Abwehrkampfes.
Der Band zeichnet mit zahlreichen au-
thentischen Fotografien, ergiéinzt durch in-
teressante Fakten, ein Bild vom Einsatz
der Waften-SS im letzten Kriegsjahr.
160 S. - ca. 220 Abb. - A 5 - Pappb.
[SBN: 3-7909-0612-3

EV: Oktober 97 4'8,(” DM

e
1 Bias R i L o o T Tl g

UND
PANZEREINHEITEN DER
ORDNUNGSPOLIZEI
1936- 1945

Dr. Werner Regenberg

Obwohl nur wenig oder gar nicht bekannt, gab es bei der
deutschen Ordnungspolizel 1m Zweiten Weltkrieg eimne
eigene Panzertruppe. Nach jahrelanger Forschungsarbeit,
die dem Auffinden weit verstreuten Archivmaterials und
privater Nachlisse diente, legt der Autor nun ein fast voll-
stindiges Bild dieser Polizei-Panzertruppe, threr Ausrii-
stung und Einsatzgebiete vor, eindrucksvoll durch Fotos
unterstrichen.

Wihrend des Krieges wurden nur 16 Polizei-Panzer-Kom-
panien und einige Polizei-Panzerkraftwagen-Ziige aufge-
stellt. Thre Ausriistung erfolgte iiberwiegend mit von der
Wehrmacht tiberlassenen Beutepanzern, ihre Emsatzraume
waren vorwiegend Osteuropa und der Balkanraum. Ber
den Panzerspihwagen waren die verbreitetsten Typen der
dsterreichische Steyr ADGZ und der franzisische Panhard,
bei den Panzerkampfwagen die franzisischen Hotchkiss
H 38 und Renault R 35. Daneben wurden ber den Panzer-
spidhwagen holléindische, russische und itahemsche Ty-
pen verwendet, bei den Panzerkampfwagen auch seltene
deutsche (VK 1801 und 1601), sowie polnische, russi-
sche und italienische Fahrzeuge, bis hin zu den schweren
russischen T 34 und italienischen P 40.

Ein bedeutungsvolles Buch iiber ein bisher unbekanntes
Gebiet der Militir- und Polizeigeschichte.

288 S. - 300 Abb. -17 x 24 cm
64,00 DM
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Eisenbahnpioniere der Wehrmacht verlegen iiber das Eis des Ilmensee (Rullland) ein Eisenbahngleis. Unter ihrer
Leitung setzen hilfswillige sowjetische Gefangene (Hiwi) Eisblocke zu einem Eisenbahndamm zusammen.

i

Wenn es die Aufgabe verlangte, hatten Eisenbahnpioniere auch Sperraufgaben zu erfiillen. Das Bild zeigt ein Eisen-
bahngleis nach dem Einsatz eines Schwellenpfluges. Zusitzlich wurden die Schienen gesprengt.
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Ein Panzerzug sichert Eisenbahnpioniere im Hintergrund neben dem Haus bei ihrer Arbeit.
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