Georg Kerber/Andreas Stir

Erlebnis

']
REELA
"\ /1A o .
L %l.rl-“'- 2 \ L  avvan

! _ mpmiRIR v

PO
viga Ty
A




Georg Kerber/Andreas Stirl

Erlebnis

Modell-

eisenbahn




Einbandgestaltung: Andreas Pflaum

Das Titelbild und alle anderen Fotos stammen
von Andreas Stirl, die Zeichnungen der Gleis-
plane von Georg Kerber, die Gebaudezeich-
nungen von Gunter Fromm.

Eine Haftung des Autors oder des Verlages
und seiner Beauftragten fur Personen-, Sach-
und Vermogensschaden ist ausgeschlossen.

ISBN 3-613-71070-6

©1997 by transpress-Verlag, Postfach 10 37 43,
70032 Stuttgart

Ein Unternehmen der Paul Pietsch Verlage
GmbH + Co

3. Auflage 2001

Digitalisierung - Fahrdienstleiter - 2017

Der Nachdruck, auch einzelner Teile, ist verbo-
ten. Das Urheberrecht und samtliche weiteren
Rechte sind dem Verlag vorbehalten. Uberset-
zung, Speicherung, Vervielfaltigung und Ver-
breitung einschlieBlich Ubernahme auf elek-
tronische Datentrdager wie CD-ROM, Bildplatte
usw. sowie Einspeicherung in elektronische
Medien wie Bildschirmtext, Internet usw. ist
ohne vorherige schriftliche Genehmigung des
Verlages unzulassig und strafbar.

Lektor: Dr. Harald Bottcher
Innengestaltung: Viktor Stern

Repro: Longo Group, 1-39010 Frangart
Druck: Gulde-Druck, 72070 Tubingen
Bindung: E. Riethmuller, 70176 Stuttgart
Printed in Germany



Im Tal der Roten WeiBeritz 52

Inhaltsverzeichnis
Vorwort 7
Spielen erlaubt 8 Johstadter Allerlei 62

Erlauterungen 109



o~y |

- WAy




Vorwort

Schon immer ziehen Modellbahnen jung und
alt in ihren Bann. Sie bieten eine hervorra-
gende Moglichkeit, spielerisch mit techni-
schen Ablaufen vertraut zu werden. Anderer-
seits, und das ist wohl der Hauptgrund fur die
Beschaftigung mit den kleinen Fahrzeugen,
macht es einfach Spaf3, den Zigen nachzu-
schauen, kleine Szenen zu gestalten und zu
probieren, wie mit GieBBharz Wasser nachge-
bildet werden kann. Erste Versuche mit einem
Gleisoval auf dem Teppich und einem kurzen
Guterzug wecken meist die Neugier.

Dieses Buch wendet sich an alle, die in diese
kleine Welt eintauchen wollen. Es erzahlt von
den Erlebnissen der jeweiligen Erbauer, schil-
dert Ruckschlage und Pannen, aber auch
geniale Losungen. Im Vordergrund steht aller-
dings der Spaf3 an diesem vielseitigen Hobby,
am Entwerfen und Bauen der Anlagen und
am Vergnugen des Spielens.

Vorgestellt werden neun Anlagen verschiede-
ner Maf3stdbe und Themenbereiche, gestaltet
von einzelnen oder von Klubs. Neben einem
einfUhrenden Text und technischen Infor-
mationen finden Sie einen farbigen Gleisplan
mit markierten Stellen, an denen die einzel-
nen Modellfotos des Bildteils aufgenommen
wurden. So kénnen Sie beim Betrachten der
Fotos nachvollziehen, wo sich einzelne Motive
befinden und welche Rolle diese auf der Anla-
ge spielen. Auf den Fotos werden fast immer
kleine Geschichten erzahlt, »wahre« oder
erfundene. Wir haben dabei unserer Phanta-
sie freien Lauf gelassen. Folgen Sie uns also in
diese kleinen Welten rund um die Eisenbahn
und lassen Sie sich von der Vielfalt der The-
men und Situationen Uberraschen. Und wenn
Ihnen das eine oder andere Erlebnis gefallt,
haben Sie vielleicht schon die erste Idee flr
Ihre eigene Modellandschaft.
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Spielen erlaubt

Das Erlebnis

Fliegerei und Eisenbahn — das sind die Leiden-
schaften von Gerhard Kuper. Und wie bei vie-
len anderen hatte der Vater entscheidenden-
den EinfluB. Ein Kindheitserlebnis war beson-
ders pragend, die Begegnung mit dem Kru-
kenbergschen Schnelltriebwagen mit Propel-
lerantrieb im Jahre 1933. Der heute siebzig-
jahrige Gerhard Kuper war damals gerade
drei Jahre alt, aber den Anblick dieses
Ungetums mit dem Vierblatt-Propeller hat er
heute noch vor Augen. Diese Technik war fur
ihn faszinierend. Und als der Vater seinem
Sohn trotz eines schlechten Zeugnisses zu
Weihnachten eine Trix-Modellbahn schenkte,
erfullte er sich auch ein biBchen den eigenen
Wunsch nach einer Modelleisenbahn.

In den Kriegsjahren waren dem 14jahrigen
die Flugzeuge He 111 von Heinkel und Mes-
serschmidts Me 109 genauso vertraut wie die
01 von Borsig oder die 44er Elefantenlok von
Henschel. Eine geteilte Liebe. Doch der Krieg
und die eingeschrankten Lebensumstande
lieBen fUr eine aktive Beschaftigung mit den
Hobbys wenig Zeit und Mittel. Als Marklin in
den 50er Jahren die erste Dampflokomotive
der Baureihe 23 auf den Markt brachte,
erwachte wieder das Interesse far Schienen
und dampfende Loks. Und weil kurz darauf
sein erster Sohn zur Welt kam, war das fur
Gerhard Kuper ein willkommener AnlaB, ein
solches Fahrzeug und drei (!) Gleise zu kau-
fen. Bald genugte es ihm nicht mehr, seine
»23« auf dem kurzen Schienenstlick pendeln
zu lassen. Er suchte eine preiswerte Erweite-
rung. Und so kam ihm die Idee, Mittelleiter-
gleise selbst zu bauen. Bei geraden und gebo-
genen Gleisen gelang ihm das ganz gut, nur
bei den Weichen gab es Schwierigkeiten.
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Als gestandener Ingenieur fiar Mess- und
Regeltechnik hatte er viel mit Gleichstrom zu
tun, und so waren die beruflichen Erfahrun-
gen AnlaBB genug, die Marklin-Lokomotiven
auf Gleichstrom und die Gleisanlagen auf
Zweileiter-Zweischienensysteme umzubauen.
Im Keller der damaligen Kuperschen Woh-
nung entstand so im Laufe der Zeit eine groBe
HO-Anlage.

Nach dem Umzug in ein Eigenheim wurde
auch eine neue Orientierung fir die Gestal-
tung der Modelleisenbahn notwendig. Die
alte HO-Anlage wurde verkauft und eine neue
Anlage, diesmal in der NenngroBe N, entwor-
fen.

Inzwischen ist Gerhard Kuper Uber seine
damalige Entscheidung froh. Mit der Wahl
der kleinen NenngréBe hat er sich Freiraume
geschaffen, die er nicht mehr missen maéchte.
Aus dem zuerst fertiggestellten Bahnhofsteil
ist inzwischen eine etwa acht Quadratmeter
groBe Anlage entstanden, die besonders
durch ihre Ausgewogenheit und ihren - fir
die NenngréBe N auBergewoéhnlichen -
Detailreichtum besticht.

Die Anlage

Man sieht es der aus zwei kombinierten U-
Formen bestehenden Anlage nicht an, daB sie
sich abschnittsweise den ortlichen Gegeben-
heiten anpassen muBte. Im Gegenteil: Ein
gleichméaBig gut gestaltetes Gelande und das
harmonische Zusammenwirken von offenen
und bebauten Anlagenabschnitten kaschieren
die verwinkelte Form und verleihen dem
Ganzen den Eindruck, als sei alles »wie aus
einem GuB« geschaffen worden. Allein zwei
Jahre baute Gerhard Kuper an der Verdrah-
tung des Gleisbildstellpults. Dabei entfiel die
meiste Zeit auf die Installation der Elektronik
und der zahlreichen Relais, die die gesamte
Blocktechnik, Signalschaltungen und Fahr-
straBeneinstellungen steuern. Auch wenn es
manchem antiquiert erscheint, Gerhard Kuper
ist sehr stolz auf seine »Klappertechnik«, wie
er die Relaisschaltungen nennt. Sie funktio-
nieren in Verbindung mit der Elektronik abso-
lut zuverlassig und haben ihn noch nie im
Stich gelassen.

Fahré& Spar. Die neuen

(P

Die Plakate wurden fotografiert und mit einem Farbkopierer im MafBstab 1:160 zum Original verkleinert.
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Modelltechnische Daten

NenngroBe: N

Abmessungen: 5,20 m x 3,80 m in Form von
zwei verbundenen U

Bauweise: Offene Rahmenbauweise aus
einem Lattengerist, fest mit den Wanden
und dem FuBboden verbunden

Gelanderelief: Plattenbauweise mit aufge-
klebten Styroporstlicken, Papier- und Papp-
machéuberzug

Gelandegestaltung: Grasmatten als Grundla-
ge, Oberflachengestaltung mit handels-
ublichen Baumen, Streumaterialien und
Flockagen

Gleise: Fleischmann-piccolo-Gleise und -Wei-
chen, z.T. auf Korkstreifen als Gerauschdam-
mung mit zusatzlich eingeschotterten Bet-
tungsflanken

Weichenantriebe: Fleischmann-Unterfluran-
triebe

Betriebskonzept: Zweigleisige, elektrifizierte
Hauptbahn mit eingleisiger, nichtelektrifi-
zierter Nebenbahn. Keine Bindung an
bestimmte Epochen

Betriebsmittel: Handelsubliche Fahrzeuge
verschiedener Hersteller. Umbauten und Fri-
suren in geringem Umfang
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Rund 12,5 m muB ein Zug zurlcklegen, wenn
er vom linken Anlagenschenkel in den rech-
ten fahren will. Das entspricht in der Nenn-
groBe N ca. 2000 m in der Natur und erlaubt
den Einsatz (fast) vorbildgetreu langer Zuge.
Der Anlagenunterbau besteht aus 20 mm
starken Tischlerplatten, die miteinander ver-
schraubt und verleimt wurden. Darauf wur-
den 10 mm dicke Sperrholzplatten montiert,
die alle Gleise und die gesamte Landschafts-
gestaltung tragen. Wegen der hohen Luft-
feuchtigkeit im Keller wurde kein Gips, son-
dern nur Styropor verwendet. Mit gro3en Sty-
roporsticken wurde grob »vorgestaltet« und
mit Hilfe eines Gazeuberzugs und der Ver-
wendung von Streumaterial »feingestaltet«.
Das handelstbliche Streugut wurde mehrfach
fein durchgesiebt, denn ein in der Natur
faustgroBBer Stein ist in der NenngroBe HO
zwar noch etwa 1,2 mm grof3, in der Nenn-
groBe N jedoch nur noch 0,7 mm!




Die piccolo-Gleise von Fleischmann mit dem
bereits angebrachten Schotterbett sind sehr
stabil und funktionssicher. Auf freier Strecke
wurden die Gleise auf vorgeschnittene
PreBspan-Leisten geklebt und die Bettungs-
flanken zusatzlich mit Schotter bestreut.

Stimmung und Betrieb

Mit seiner Modellbahn will Gerhard Kuper
spielen und sich an der Vielfalt wie am Detail
seiner Anlage erfreuen. So fahren bei ihm
Zuge mit den verschiedensten Lokomotiven
aus fast allen Epochen. Und wer genau hinzu-
sehen versteht, entdeckt , daB3 die aufgestell-
ten Figuren immer im Rahmen einer kleinen
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Kaper ein harmloser Auffahrunfall. Polizei
und Feuerwehr sind zwar eifrig im Einsatz,
aber aufB3er Blechschaden gibt es nichts zu
beklagen. Im Gegenteil, die junge Dame hat
nach kurzem Schreck die Situation wieder voll
im Griff und versucht mit Charme und reui-
gem Augenaufschlag die Strenge des Geset-
zes zu mildern. An Werbeflachen kleben ver-
kleinerte Bahn-Plakate wie z.B. »Fahr & Spar -
die neuen Preise der Bahn« oder »Alle reden
vom Wetter — wir nicht«.

Der Stolz der Kuperschen Anlage ist das Bahn-
betriebswerk fur alle Traktionsarten. Dabei
entstand es nicht einmal nach einem konkre-
ten Vorbild. Damit alle auf der Anlage ver-
kehrenden Modellokomotiven gewartet und
unterhalten werden kénnen, besteht das
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Geschichte »agieren«. Da sind z.B. Hochzeits-
gaste vor der Kathedrale, protzige Limousi-
nen beim Empfang in der Fabrikanten-Villa,
Passanten vor dem Dallmayr-Laden und strei-
kende Arbeiter, die vielleicht fir mehr Zeit an
ihrer Modellbahnanlage demonstrieren.
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Natarlich gibt es auch den obligatorischen
Verkehrsunfall. Doch im Gegensatz zu den
oftmals reiBerisch (und ungekonnt) gestalte-
ten Szenen auf anderen Anlagen, ist es bei
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Werk aus einem Dampflok- und einem E-Lok-
Teil. An den Zapfsaulen einer Tankanlage kon-
nen aulBerdem Diesellokomotiven mit Treib-
stoff versorgt werden.



Eine Modell-Hoch-
zeit. Wahrend sich
die Kirchenttr off-
net, sind die letzten
Akkorde von Men-
delssohn Bartholdys
Hochzeitsmarsch zu
héren. Und wéahrend
das Brautpaar mit
Gefolge erscheint
und Geld unter die Menge
wirft, dreht der wartende
Autofahrer das Radio lauter
und hért in den Lokalnachrich-
ten: »Furst Gerhard von
Kupersbuschs Sohn hat heute
geheiratet.«

»Ham Sie’s schon
gehért? Die Schulzen
Frieda will bei Dall-
mayrs immer die
ganzen Bohnen
sehen. Eher kauft die
keinen Kaffee.«
»Psst! Da kommt sie
gerade mit ihrem
neuen Lover.« »Ganz
vornehm.« »Mit gelbem Kéfer-
Cabrio.«




»K fiir Kéln - 4711 und B fur Berlin - 0815. So, die hab’ ich notiert. Die werden sich wundern,
wenn sie Post von mir bekommen. Wo kommen wir denn da hin. Ich mul3 arbeiten und die
angeln mir die letzten dicken Karpfen weg.«

»Otto, oben links,
neben der dritten
Waschluke ist noch
ein Fleck. Geh doch
noch einmal mit
dem Lappen dru-
ber.« - »Meister, ich
glaube, ich muB
runter. Ich hab ge-
rade mein Spiegel-
bild in der blanken Lok gese-
hen und festgestellt, daB ich
ganz blaB bin.« Da knurrt der
Lokftihrer der V 36: »So ein
Aufsehen hat noch niemand
um meinen Rangier-Fridolin
gemacht. Als ob die 10 so
etwas Besonderes ist«.
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»Geheimer Staatssekretar
Schmittbauer mit Gattin.«
»QOh, Mister Schietbauer, I'm
very glad, to see you.«

Es gibt wie immer
wenig zu tun in der
Starkstrommeisterei.
Waéahrend Emil Jan-
nungs seit zwej
Stunden die leere
Schubkarre tber
den Hof schiebt,
mul3 Azubi Gisbert
Isolator alte Traver-
sen sortieren. Ganz schlau ist
der dtrre Heinz: Er steht bei
den Kabeltrommeln und dreht
die kleinste Trommel, obwohl
kein Draht darauf ist. Bewe-
gung ist eben alles.
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»Opa, was passiert, wenn ich
einen kleinen Stein runterwer-
fe?« - »Um Gottes willen
Junge! Der Stein knallt bei der
hohen Geschwindigkeit des Triebwagens gegen die
Frontscheibe, der Triebfahrzeugfiahrer denkt an einen
Anschlag auf den Zug, er leitet eine Notbremsung
ein, und alle Passagiere fallen durcheinander.«

»Schon wieder zugenommen, «
stéhnt der Bahnhofsvorsteher.
»Zum Glick hat meine Frau
heute frih noch die Knépfe
versetzt. Was wdre das fur ein Gerede gewesen, hatte
ich die Galauniform mit Sébel meines GroBvaters
nicht tragen kénnen. Hoffentlich kommt der Bundes-
prasident mit Gattin nicht im nachsten Jahr schon
wieder zu Besuch. Dann paBt das gute Stuck garan-
tiert nicht mehr.«
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»He - willst Du auch ‘ne Ladung Kohle fir deine K6 haben?« »Nee - vielen Dank. Mir reicht
schon Euer Kohlengrus, den ich mir immer an den Schuhen in die Kabine schleppe.«

»Wie macht das der
‘grine Gerhard’ nur
immer? Halt Mit-
tagsschlaf in der
Blechbude, obwohl
das Vorhédngeschlo3
abgeschlossen ist.«
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»Puh, jetzt hab’ ich

mich aber angestrengt,
um die Schranke noch
runter zu bekommen.
Der flinke Franz von
der Post wollte doch
unbedingt noch drunter
durch huschen.«

»Brrr meine braven Zos-
sen. He Emil, da fehlt ja
ein FaB.« »Das habe ich
dem Haxner Alois schon
auf seine Dreikantfeile
geladen. Der bringt
ndamlich am Sonntag
endlich seine Tochter
unter die Haube, und
da muB Bier reichlich
flieBen.«






Keine Sorgen in Sorge

Das Erlebnis

»Hurra, es ist ein Junge! Hurra, es ist ein
Sohn!« Wenn dieser Ruf durch die Gange
einer Entbindungsstation hallt, wissen alle,
dafB der Welt nicht nur ein neuer Erdenburger,
sondern auch ein glucklicher Vater geboren
wurde. Flr Vater Gohre war es vor 30 Jahren
eine doppelte Freude: Die Geburt eines
gesunden Stammbhalters und endlich die Még-
lichkeit, sich »begrindet« eine Modelleisen-
bahn anzuschaffen.

Die Hoffnungen des Vaters erfillten sich. Sein
Sohn Ralf wurde nicht nur begeisterter
Modelleisenbahner, sondern, so wie er, auch
Eisenbahner von Beruf. Heute fahrt der
30jahrige mit seiner 218 aus der Einsatzstelle
Magdeburg-Rothensee »alles was an den
Haken gehangt wird«. Dabei reichen die Lauf-
plane bis nach Hannover, Salzgitter und in
den Vorharz.

Kaum konnte Ralf Géhre Uber die Kante der
TT-Anlage des Vaters sehen, da durfte er auch
schon die Hand an den Regler legen. Vier
Anlagen hat Vater Géhre mit seinem Sohn
gebaut.

Als der Vater seine Liebe zur Gartenbahn der
NenngroBe IIm (LGB) entdeckte, half die
ganze Familie mit, passende Motive, Land-
schaftsdetails und Fahrzeugvorbilder zu
suchen. Dabei spielten der nahegelegene
Harz und die dort verkehrende Harzquerbahn
eine wichtige Rolle. Ralf Gohre hat damals
alles Uber diese Strecke und ihre Fahrzeuge
gesammelt. Nicht nur fur den Vater, sondern
auch schon fur sich, obwohl er damals noch
nicht wulB3te, was er mit dem Material anfan-
gen wollte. Es dauerte noch einige Jahre bis er
beschloB: Ich baue eine Versuchsanlage
»Bahnhof Sorge«. Warum Versuchsanlage?



22

Zuerst wollte er testen, wie klein die Radien
bei grofen Steigungen gewahlt werden kon-
nen, ohne daf3 die vorhandenen Triebfahrzeu-
ge »schlapp machen«. Weiterhin hatte er
noch nie einen groéBeren Wald auf einer
Modellbahnanlage dargestellt. Immer waren
es nur einzelne Baume. Wirde es ihm gelin-
gen?

Die Anlage

Mit 1,24 m x 0,84 m zahlt die Anlage von Ralf
Gohre sogar in der NenngréBe TT zu den
»Kleinstanlagen«. Von vornherein wurde sie
so angelegt, daf3 sie (zunachst) als selbstandi-
ge Anlage und spater (moglicherweise) als Teil
einer Segmentanlage genutzt werden kann.
Gegliedert ist sie in einen »Schauteil«, der

etwa 92% der Flache einnimmt und in einen
Schattenbahnhof mit AnschluBgleis. Dieser
soll spater durch eine »Gelandehaube« abge-
deckt werden, so dal3 eine nahtlose Land-
schaftsgestaltung zur geplanten Erweite-
rungsplatte »Gernrode« moglich wird.

Der Anlagenrahmen besteht aus gehobelten
Latten, auf denen eine 10 mm dicke Platte aus
wasserfestem Sperrholz befestigt wurde. Das
Gelande besteht aus Styrodur, einem festen
Schaumstoff, der entsprechend dem Hoéhen-
verlauf in Schichten Ubereinandergeklebt
wurde. Die Feingestaltung erfolgte mit L6t-
kolben und Drahtburste. Und um sich nicht
den Zorn seiner Frau einzuhandeln, erledigte
Ralf Gohre diese Arbeiten auf dem Balkon.
Die Versuche mit dem Gleis und den Steigun-
gen verliefen zufriedenstellend. Das Gleisma-
terial (N-Flexgleis) und die Weichen nebst

Der Schattenbahnhof mit der AnschluBméglichkeit fur weitere Segmente. Damit bei einer falschen Weichenstellung der
Zug nicht etwa in den Abgrund rast, wurde die eine Schiene entfernt, so daB3 die Lok dann auf dem Schwellenbahn zum
Stehen kommt.
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Antrieben stammen von Roco. Eingeschottert
wurde vorbildgetreu mit feinem Basaltschot-
ter von Asoa. Weil das Schotterbett nach dem
Abbinden sehr dunkel erschien, wurde es grau
eingefarbt. Fur die Gebaude wurden Bausatze
ausgewahlt, die den Vorbildbauten ahnlich
waren und sich mit relativ geringem Aufwand
modifizieren lie3en.

Nicht ganz so problemlos verliefen die Experi-
mente mit der Darstellung geschlossener
Waldareale. So schlug der Versuch, ein fein-
maschiges Netz Uber den Hang zu spannen
und darauf die Baumkronen zu drapieren vol-
lig fehl. Also muBBten die Baume doch wieder
Stamm fur Stamm eingepflanzt und mit Heki-
flor begrint werden.

Modelltechnische Daten

NenngroBe: TTm
Abmessungen: 1,24 m x 0,84 m

Bauweise: Offene Rahmenbauweise aus Lat-
ten mit teilweiser Plattenabdeckung aus
Sperrholz

Gelanderelief: Spantenbauweise mit auf-
getackertem Drahtgeflecht und dinnem
Gipsuberzug

Gelandegestaltung: Grasmattenuntergrund
farblich stark nachbehandelt, handelstbliche
und selbstgebaute Baume aus Geast und
Foliagen von Heki

Wassergestaltung: Faller-GieBharz in ausge-
bautem FluBbett, tribe eingefarbt

Gleise: Roco-N-Gleise (Flexgleis) und -Wei-
chen
Weichenantriebe: Roco-Oberflurantriebe

Betriebskonzept: Eingleisige geschlossene
Streckenfihrung, Anschlisse geplant und
vorbereitet

Betriebsmittel: Dampf- und Diesellokomoti-
ven sowie Triebwagen der Harzquerbahn
(Epoche V)
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Stimmung und Betrieb

Es ist erstaunlich, wie gekonnt auf einer so
kleinen Anlage eine typische Harzstimmung
nachempfunden werden kann. Wer den Harz
schon aus der Sicht der Eisenbahn erlebt hat,
kennt die engen Kurven, in denen man aus
dem hinteren Wagen die Lokomotive sehen
kann, sowie die Tunnelfahrten durch tannen-
bedeckte Berge.

Vorbildgetreue Zige konnten mit den Fahr-
zeugen der Firmen Kehi und Kittler zusam-
mengestellt werden. Alle Lokomotiven und
Wagen wurden von Ralf Géhre vor dem Ein-
satz auf der Anlage »frisiert«. Die ZurUstteile
dafur stammen von den Firmen Weinert bzw.
Hobby-Ecke Schumacher. Komplette Eigen-
bauten entstanden mit Gehausen aus Mes-
singblech auf Fahrwerken von Arnold-N-Loko-
motiven. Auch die Farbgebung wurde oft
nachbehandelt, Zierstriche wurden ange-
bracht, Fenster umrandet und die Fahrgestel-
le abgestumpft und mit feinen Rostspuren

versehen. Besonderen Wert legt er auf enge
Wagenabstande und zuverlassige Kupplun-
gen.

Die kleine Testanlage hat ihre Bewahrungs-
probe bestanden. Plane fir eine raumliche
und betriebliche Erweiterung hat Ralf Gohre
schon parat. Ein AnschluBteil nach Gernrode
und ein Umspurbahnhof sollen gebaut wer-
den. Der Betrieb mit Rollbécken und -wagen
wird der nachste groBe Versuch sein. Vorerst
erfreut sich Ralf Gohre aber an seiner Harz-
bahn und den kleinen Episoden, die seinen
Figuren tagtdglich passieren.

Rechte Seite: Typisch Harz: Kaum raus aus dem
Tunnel, geht es auch schon wieder uber eine
Bruicke. Hier ist es die Einfahrt nach Sorge aus
Richtung Benneckenstein.
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»Linda, mach die Fenster zu« ruft der alte Gorges, der vor seinem Haus am Gartentisch sitzt.
Schnell ist seine Frau zur Stelle. »Kommt der alte Stinker schon wieder« schimpft sie und schaut
bdse auf die heranpolternde 99.7 mit den bunten Personenwagen. Dabei verkehren nur noch
vier Zuge pro Tag und die machen so wenig Ruf3, daB3 die Angst um die Gardinen und die Mébel
eigentlich véllig unbegrindet ist.

»Nanu, um diese Zeit halt hier ein Triebwagen?« wundert sich Frau Trautmann. »Da kénnte ich
doch gleich mal nach Benneckenstein fahren«, und sie beschleunigt ihren Schritt. Doch der Trieb-
fahrzeugfuhrer vom VT 187 001 sieht sie eilen und kurbelt die Scheibe im Fiuhrerstand herunter.
»Rennen sie nicht so, junge Frau« ruft er der falligen Trautménnin zu. »Wir sind nur ein Arbeits-
triebwagen und kénnen keine Reisenden mitnehmen.« »Na dann eben nicht!« schimpft Hilde Trautmann. Ein biBchen
fahlt sie sich aber geschmeichelt wegen der »jungen Frau«.
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»Nun gilt es aber die Beine in die Hand zu nehmen, damit ich den Shuttle-Train noch erreiche.«
Heinz-ingo Durr ist namlich Student in Berlin und befleiBigt sich einer gepflegten Sprache mit
fremdem Vokabular. Vati und Mutti sind deshalb sehr stolz auf ihren (gebildeten) Sohn. Die Nach-
barn haben ihren Spaf3 und kichern hinter der vorgehaltenen Hand Uber den Spinner.
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»Wer fahrt denn heute noch mit der Eisenbahn« spottet der Sohn von Bauer Heinemann und
blickt stolz auf sein neues pinkfarbenes Cabrio. Vaters VW-Polo war ihm zu »poplig«. Aber spa-
testens heute abend, wenn das Heu fur die Pferde geholt werden muB, sitzt Sohnemann wieder
auf dem Traktor, der jetzt noch in der Ecke steht.
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»Stell Dir vor, da habe ich doch vorhin auf der Schitzenwiese eine junge Frau splitternackt im
Gras liegen sehen.« »Und da hast Du hingeguckt, Vater?« »Was heil3t hingeguckt. Ganz nahe ran
bin ich gegangen. Du weiB3 ja, wie schlecht ich sehen kann.« »Na und dann?« »Es war ein

Mann«.
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Ein Novum bei der Modellbahn: Der Feuerléschzug. Wasser- und Geratewagen koénnen aber
heute vom Einsatz in Sorge wieder abgezogen werden, weil schon die FFW (Freiwillige Feuer-
wehr) mit ihrem alten Robur-Léschfahrzeug den kleinen Buschbrand hinter dem Bahnhof unter
Kontrolle gebracht hat.



S
>
<
2
4
»
<
»
4
L
4

V,

\
-

U NI

.(V-—T-—“.—*



Steilrampenbetrieb
mit 0,016 PS

Das Erlebnis

Fast alle Jungs wollen irgendwann einmal
Lokomotivfuhrer werden. Auch fur Detlef
Gottschalk aus Strausberg gab es eine Zeit-
lang nur diesen einen Wunsch. Wahrend bei
vielen seines Alters bald andere Berufe ins
Blickfeld gelangten, blieb er dabei und wollte
eine Lehre als Lokomotivschlosser (mit Ziel
Lokflhrer) in der Einsatzstelle Wriezen des Bw
Frankfurt/Oder beginnen. Doch dann kam die
groBe Enttauschung. Aus gesundheitlichen
Grinden kam ein Dienst als Lokfuihrer nicht in
Betracht. Das war das »Aus« fur einen grof3en
Traum. Doch nachdem der erste Schreck Uber-
wunden war, hatte er eine Idee: Wenn er
nicht Herr Gber 3000 Pferdestarken sein konn-
te, dann wollte er wenigstens bei einer
Modellbahnlok mit ihren 0,016 PS am Regler
stehen.

Die Liebe zur Eisenbahn kam nicht von unge-
fahr. Aufgewachsen in Buckow (Méarkische
Schweiz) verbrachte er seine Kindheit in
unmittelbarer Nahe der legendaren Neben-
bahn von Buckow nach Mulncheberg, deren
elektrische Triebwagen an feuchten Herbst-
abenden mit ihren AbriBfunken am Stromab-
nehmer blaue Blitze an die Kinderzimmer-
decke zauberten.

Der Betrieb auf Bergstrecken und Steilrampen
faszinierte Detlef Gottschalk schon immer. Bei
einem Ferienaufenthalt in Sachsen entdeckte
der 14jahrige die Steilstrecke zwischen unte-
rem und oberem Bahnhof in Eibenstock. Bei
dieser Bahn fuhr die Lok immer auf der Talsei-
te, so daf3 der erste Wagen mit zwei Leuchten
und Spitzenlicht sowie Bremsvorrichtungen
ausgestattet wurde. Der zu Tal fahrende Zug
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mufBte am »Halt« zeigenden Einfahrsignal
anhalten. Erst wenn sich der Fahrdienstleiter
im unteren Bahnhof vom Stillstand des Zuges
Uberzeugt hatte, stellte er das Signal auf
»freie Fahrt«. Diese Beobachtungen waren fur
Detlef Gottschalk so interessant, daf3 er sich
entschloB, diesen Betriebsablauf zum Thema
einer Modellbahnanlage zu machen. Denn die
Geislinger Steige ins Bastelzimmer zu holen,
war unmaéglich, obwohl er mit der NenngréBe
TT (1:120) raumlich nicht sehr anspruchsvoll
war.

Die Anlage

Da die Anlage nicht nur im Bastelkeller oder
Kinderzimmer stehen, sondern auch auf
Modellbahnausstellungen gezeigt werden

sollte, war ein stabiler aber dennoch leicht zu
transportierender Unterbau notwendig. Die-
ser entstand in geschlossener Rahmenkon-
struktion mit einer auf Kieferholzleisten ver-
leimten Sperrholzplatte. :

Hauptmotiv ist die Steilstrecke zwischen unte-
rem und oberem Bahnhof mit dem Einfahrsi-
gnal und dem Sandgleis. Diese Elemente wur-
den deshalb zentral angeordnet. Der obere
Bahnhof ist als Kopfbahnhof gestaltet, der
untere als Durchgangsbahnhof. Die Steilram-
pe besteht aus einem Trassenbrett, mit einer
Neigung von 1:15. Die Anschlusse an die unte-
re und obere Ebene sind sorgfaltig ausgerun-
det. Grundlage der Landschaftsgestaltung ist
Schaumpolystyrol und Bauschaum. Von den
darauf geklebten Gelandematten wurde vor-
her das dicke Tragerpapier abgezogen. Die
Steilhange wurden zum groéBten Teil mit

Eigen- und Umbaumodelle bestimmen den Fahrzeugpark auf der Anlage. Der Kittel-Dampftriebwagen entstand vollig
in Eigenbau, wobei Messingatzteile und ein Antriebsatz mit Faulhaber-Motor verwendet wurden.
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selbsthergestellten Baumen (Scharfgarbe u.a.)
bepflanzt. Die Felspartien bestehen aus Kork-
rindenstiicken und Bauschaum, der nach dem
Erharten »geschnitzt« und mit einer Draht-
burste behandelt wurde.

Als Gleismaterial fanden ausschlieB3lich
Flexgleise von Tillig (Pilz-Gleis) und Weichen-
bausatze Verwendung. Das Gleis sollte »stark
betriebsbeansprucht« aussehen, und der
Zustand eines etwas vernachlassigten Ober-
baus, wie er auf den Nebenstrecken in den
50er Jahren anzutreffen war, nachempfunden
werden. Trotz dieser etwas »wackeligen«
Gleislage wurde auf hohe Betriebssicherheit
groBer Wert gelegt. Der gekonnte Einsatz
einer airbrush-Pistole sorgte fur die beabsich-
tigte Alterung. Fast alle Gebaude sind aus
Bausatzen von Auhagen gebaut, teilweise
geandert, aber prinzipiell gealtert.

Stimmung und Betrieb

Dreh- und Angelpunkt des Betriebes auf der
kleinen Anlage ist naturlich der Verkehr auf
der Steilrampe. Vorbildgetreu bleibt dabei die
Lokomotive grundsatzlich an der Talseite des
Zuges, unabhangig, ob eine Berg- oder Tal-
fahrt stattfindet. Vorbildgetreu halten auch
die talwarts fahrenden Zlge stets am Einfahr-
signal, das erst auf Hp 1 gestellt werden kann,
wenn die Weiche vom Sandgleis auf das
durchgehende Gleis umgestellt wurde. Zum
vorbildgetreuen Betrieb gehdren aber auch
vorbildgetreue Fahrzeuge, und da war die
Auswahl im TT-Sortiment nicht gerade grof.
Da die Eibenstocker Bergstrecke nur themati-
sche Orientierung fur die Anlage war, konn-

Modelltechnische Daten

NenngroBBe: TT

Abmessungen: 1,66 m x 1,10 m als Recht-
eckplatte

Bauweise: Plattenbauweise (Sperrholzplat-
te) auf Kiefernleisten verleimt

Gelanderelief: Spantenbauweise, Zwi-
schenraume mit Styropor und Bauschaum
ausgefullt

Gelandegestaltung: Grasmatten, Bewuchs
aus handelstblichem Material und aus
praparierten Naturpflanzen

Gleise: Pilz-Flexgleis und -Weichen, mit
Sand eingeschottert und gealtert

Weichenantriebe: Roco, Tillig (motorisch)
und Pilz (alte Doppelspulen)

Betriebskonzept: Durchgangsbahnhof an
einer eingleisigen Hauptbahn mit abzwei-
gender Steilstrecke zum oberen Bahnhof
(Kopfbahnhof), Schiebebetrieb auf der
Steilstrecke

Betriebsmittel: Dampf- und Diesellokomo-
tiven sowie Triebwagen der Epoche lll,
Umbauten bei allen Fahrzeugen und viele
Selbstbauten
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ten auch andere fur Steilstrecken typische
Fahrzeuge eingesetzt werden. So fahren
neben der 94.20-21 (Beckmann) und einem
Verbrennungstriebwagen (p.m.t.) von Detlef
Gottschalk selbstgebaute Lokomotiven, z. B.
die 95 5576 (ehemalige »Mammut« der HBE,
Halberstadt-Blanckenburger-Eisenbahn, ge-
nannt Ribelandbahn) und eine preuBische
T 16 des Bauloses von 1916.

Ein Griff in die riesige Ersatzteilkiste und aus
halbierten Puffern entstehen Lampenaufsatze
auf Personenwagen oder Lufter aus alten
Dentalfrasern. Aus der Not des Fahrzeugbaus
ist eine Tugend geworden. 14 Lokomotiven

hat Detlef Gottschalk inzwischen um- oder
neu gebaut, darunter solche modellbahneri-
schen Leckerbissen wie einen Kittel-Dampf-
triebwagen und eine preuBische T8. Naturlich
muBten auch Wagen umgebaut werden. So
wurden der Steuerwagen des Wendezuges
mit Laternen und einer Zugfuhrerfigur verse-
hen sowie zahlreiche Personen- und Guterwa-
gen mit automatischen Kupplungen bzw.
Kurzkupplungen ausgerustet.

Im unteren Bahnhof herrscht immer Hochbe-
trieb. Dafur sorgen auch die durchgehenden
Hauptgleise, die sich im unsichtbaren Teil der
Anlage zu einem Oval vereinigen, in das ein
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Signal
steht, der
Fahrdienst-
leiter gibt
den Abfahrauftrag Zp 9, und los
geht die Fahrt vom unteren zum
oberen Bahnhof! »Im Sommer ist
es ja ganz schon«, tuberlegt Zug-
fuhrer Wilhelm, »doch bei zehn
Grad Kalte frierste dir hier auf der
Plattform einen ab«.
Klein-Kathrin, die ihre Oma zum
Zug gebracht hat und wie verspro-
chen bei der Ausfahrt winkt,
bleibt Ianger als nétig auf dem
Bahnsteig stehen und wirft dem
hubschen Reichsbahn-Junghelfer
vor dem Empfangsgebdude ein
paar gltihende Blicke zu.
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Schattenbahnhof eingebunden ist. Doch
Hohepunkt jeder Vorfuhrung ist die Talfahrt
des Wendezuges, der mit quietschenden
Bremsen gerade noch am Einfahrsignal zum
Stehen kommt, dann das Umstellen der
Schutzweiche und darauffolgend das klap-
pernde Hochklettern des Signalfligels. Knal-
lend entweicht die Luft aus der Riggenbach-
Gegendruckbremse, wahrend der Zug lang-
sam in den unteren Bahnhof einrollt.

So schén kann Steilrampenbetrieb sein!



Wéhrend der Zug stampfend
bergwarts schnauft, bimmelt
ununterbrochen das Laute-
werk der Lokomotive. Zusatz-
lich nutzt Gustav Wilhelm auf
der zugigen Wendezug-Platt-
form die Trillerpfeife. Mit der
linken Hand umfaBt er fest die
Handbremskurbel, in der rech-
ten hédlt er die ReiBBleine zum
Notbremsventil. Sicher ist
sicher! Schon hinter der nach-
sten Kurve kénnen Uberra-
schungen lauern, auf die man
gefalBBt sein muB.

Im oberen Bahnhof herrscht gemdutlicher Vormittagsbetrieb. Wéahrend der Wendezug klappernd
tber die Weichen rollt und zischend am Bahnsteig zum Halten kommt, macht sich die »Mam-
T r__, mut« zur Talfahrt bereit. Schwitzend hatte der Lokfiihrer seine Bremshundertstel ausgerechnet,
it | U TTT denn bis zum unteren Bahnhof fahrt kein Schaffner mit. »Die Holzfuhren sind immer héllisch
schwer und wenn man zu scharf bremst, hat man schnell die ganze Ladung im Kreuz« erkldrt er seinem jungen Heizer.
»Oder auf'm Kessel« erwidert dieser gelangweilt.
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»Llaaangsam, laaangsam« kommandiert sich der Lokftihrer laut selbst und stellt behutsam am
Fuhrerbremsventil: »Bremsen - und l6sen. Bremsen - und wieder I6sen.« Rumpelnd kommt die
Fuhre schlieBlich zum Stehen. Gespannt schaut der junge Heizer aus dem Fenster, doch die Puf-
ferteller stehen exakt in der Signalflucht. »Nee, nee, is nischt mit Uberfahren!« lacht der Meister
und wischt sich mit seinem rotweiBkarierten Taschentuch den Schweil3 vom Gesicht.

»So ein
Unfug.
Kaum
sitzt man
beim Fruhstlck, da pfeift’s
schon wieder am Einfahrtsignal.
Wenn die wuBten — ohne Brille
kann ich sowieso nicht sehen ob
der Zug steht oder nicht.«
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Hier hat’s gekracht! Das muBte ja mal kommen! Doch daf3 es ausgerechnet dem Kéhler Wilfried
passieren muf3te, das hatte niemand erwartet. Der fuhr immer so vorsichtig, dal3 er nie punktlich
im Tal war. Im Untersuchungsprotokoll wird spater stehen, daf3 die Witterungsumstinde duBerst
schlecht waren: Nebel, Regen und viel Herbstlaub, das die Schienen verteufelt rutschig machte.
Die Bergung dauerte schlieBlich fast zwei Tage und war nur mit Hilfe eines Kranes méglich.

»Plotz-

I\’ lich

war die

=3 Erde
weg! Mitsamt dem Schotter -
einfach so ins Loch gerutscht!«
Seifferts Oskar vom Kittel-
Dampftriebwagen kann es
noch gar nicht fassen. Blo3
gut, daBB er die Ausfahrt noch
rechtzeitig stoppen konnte.
»Der ganze Kittel war’ mir
doch ins Loch reingefallen.«
Die Arbeiter von der Bahnmei-
sterei glauben nicht an ein
»Geisterloch«. »Wird wohl ein
defektes Wasserrohr sein, das
alles unterspult hat.« Das glau-
ben auch Wilkes, die im Ober-
geschoB3 des Bahnhofsgebau-
des wohnen, und sie fahren
erst einmal zu ihrem Sohn.
»Bis der Trubel hier voriiber
ist.«
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B, hr konnt pfeifen wie ihr wollt.
s=———————== [rst wird das Schild geputzt und
danach angekuppelt.«

»Der
Tag
fangt
: ja gut
an far den Wirt vom ,Tannen-
eck’. Wahrend die anderen zur
Friihschicht fahren, holt er
schon wieder Fédsser fur die
Kneipe.« » Ja, ja Frau Kruse —
es wird wohl wieder ein
heiBer Tag.«







Die nAnlage der
schonen Harmonie«

Das Erlebnis

»Nur sehr breite Menschen kénnen auf zwei
Stuhlen sitzen«, sagt der Volksmund. Die
Modellbahnfreunde des Modelleisenbahn-
Vereins Senftenberg kénnen es, obwohl sie
allesamt ganz normal proportioniert sind.
Gemeint sind natlrlich die beiden Anlagen-
projekte der Niederlausitzer in HO und in TT.
Obwohl sie alle Hande voll zu tun haben mit
dem weiteren Ausbau ihrer HO-Anlage nach
heimatlichen Reviermotiven, gedeiht die
zweite, die TT-Anlage, prachtig und droht der
»groBen Schwester« bald den Rang abzu-
laufen.

Als sich 1992 die beiden DMV-Arbeitsgemein-
schaften der SchwerpunktnenngréBen HO
und TT zum Modelleisenbahn-Verein (MEV)
zusammenschlossen, dominierten bei den HO-
Anhangern die Motive aus dem heimischen
Braunkohlerevier. Mit dieser Philosophie hat-
ten sie bereits einigen Ruhm errungen: Ein
Teil ihrer GroBanlage mit der vorbildgetreu
nachgebildeten Strecke GroBraschen-GroBra-
schen Sud befindet sich als Dauerleihgabe im
Stadtmuseum GrofBraschen und kindet dort
allen Besuchern vom Kénnen der Modell-
bauer.

Doch die TT-Bahner hatten andere Vorstellun-
gen hinsichtlich der Motivwahl und der Anla-
genkonzeption. Etwas Liebliches sollte es sein.
Die verruBte Atmosphdre der Kohle hatte
man taglich vor Augen, viele waren dort
sogar in Lohn und Brot. So konzentrierten sich
die Themen mehr und mehr auf eines der
beliebtesten Urlaubsziele zu DDR-Zeiten, den
Thiringer Wald mit seinem sanfthugeligen
Vorland. An ein konkretes Vorbild wollten
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sich die Anlagenbauer dabei nicht binden,
doch charakteristische Zuge sollte die groBBe
Segmentanlage schon haben. So die Weinber-
ge im Unstruttal, die Saalebricken im oberen
Saaletal, und naturlich die zahlreichen Bur-
gen, die die Thiringer sogar in ihren Liedern
besingen. Die Strecke sollte eine Nebenbahn
sein, eingleisig, mit vielen Bégen und kleinen
Bahnhofen entlang der Strecke.

DaB solch ein Vorhaben, das von allen mit viel
Engagement mitgetragen wird, auch zu
besonderen Hdchstleistungen einzelner
fuhren kann, ist hinreichend bekannt. In die-
sem Fall war es ein junger Mann, der sich
bereits seit vielen Jahren mit der Anfertigung
von historischen Gebduden und Kleindiora-
men aus Gips beschaftigt. Mit Begeisterung
nahm er sich eines Teils der Landschaftsgestal-
tung und besonders der Burgen und Ruinen
an, die ausgemachte Publikumslieblinge bei
den zahlreichen Ausstellungen der Senften-
berger sind.

Die Anlage

Die ersten Plane zum Bau einer TT-Gemein-
schaftsanlage gingen auf das Prinzip zurulck,
verschiedene Einzelmodule zu kombinieren.
Dabei sollte jedes Klubmitglied sein eigenes
Anlagenteil bauen, mit der Vorgabe, platz-
sparend zu sein und fur viel Abwechslung zu
sorgen. Doch so recht hat das alles nicht funk-
tioniert, und so entstand als erste Variante der
heutigen Gemeinschaftsanlage eine Segment-
anlage in offener Streckenfiihrung. Das heif3t,
eine eingleisige Strecke fihrt von A nach B.
Far Modellbahner ist dies eine sehr vorbildge-
treue Situation, fur die Zuschauer auf Ausstel-
lungen jedoch eher langweilig, da wenig Zug-
verkehr zu sehen ist. So wurden an den End-
punkten der Anlage Kehrschleifen ange-
bracht, die einen schnelleren Betriebsablauf
zulassen. Wenn der Klub aber »unter sich ist«,
gilt nur die offene Streckenfiihrung.

Auch eine noch so perfekte Landschaftsgestaltung wird erst durch kleine, authentisch wirkende Figurenszenen zum
Erlebnis. So wird die Anlage »lebendig«.
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Heute besteht die Senftenberger Anlage aus
insgesamt 12 Segmenten, die sich bei unter-
schiedlicher Breite (je nach Motiv 0,60 m/
0,80 m/1,20 m) Uber eine Gesamtlange von
16,40 m erstreckt. Bedingung fur alle Planun-
gen war, daf3 nach sieben Metern eine Ecke
kommen muBte, weil sonst der Platz im Stadt-
museum Senftenberg nicht reicht. Hier stellt
der Klub regelmaBig aus. Und so entstand die
Standard-Eckanlage von 11,20 m x 5,20 m, die
trotzdem so variabel ist, daf3 sie in Radumlich-
keiten mit unterschiedlichen Abmessungen
aufgebaut werden kann.

Das Gleismaterial stammt ausschlieBlich von
Tillig (Pilz). Nach vielen unbefriedigenden
Versuchen mit den verschiedensten Weichen-
antrieben entdeckte ein Klubmitglied einen
Antrieb, der aus einem langsam laufenden
Elektromotor besteht, am Ende des Stellwe-
ges stehen bleibt und auch unter Strom kaum
warm wird. Die Senftenberger hatten den
Feather-Weichenantrieb entdeckt.

An Fahrzeugen wird alles eingesetzt, was in
dem grofBBen Zeitraum der Epoche Il gefahren
ist. Allerdings beschrankt man sich dabei nur
auf die Traktionsarten Dampf und Diesel, da

Modelltechnische Daten

NenngroBe: TT

Abmessungen: Lange: 11,20 m + 5,20 m =
16,20 m als rechter Winkel. Breite: 0,60 m,
0,80 m und 1,20 m je nach Segmentstlck

Bauweise: Offene Rahmenbauweise mit
Gelandespanten aus Sperrholz

Gelanderelief: Drahtgitterflachen beklebt
mit Papierschnipseln und Uberzug aus einge-
farbtem Gips

Gelandegestaltung: Grasmatten, stark ein-
gefarbt und bearbeitet. Neben handelstbli-
chen Gestaltungselementen viele Eigenbau-
ten aus Naturmaterialien und Gips

Burg- und Ruinengestaltung: Verwendung
selbstgestalteter und gravierter Gipsplatten

Gleise: Pilz-TT-Flexgleis und Weichen von Pilz
und Kruger

Weichenantriebe: Roco, Bemo, vorwiegend
motorische Antriebe von Tillig. Eigenbauten.
Versuche mit Feather-Antrieb

Betriebskonzept: Eingleisige Hauptbahn im
Mittelgebirge. Epoche Ill ohne Elektrifizie-
rung

Betriebsmittel: Vorwiegend Ezeugnisse der
Firmen Berliner TT-Bahnen, Tillig und JATT
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die Anlage nicht elektrifiziert ist. Neben einer
groBen Anzahl von Industriemodellen sind
dabei auch einzelne Eigenbauten zu sehen.
Mit dem Selbstbau von Triebfahrzeugen
beschaftigen sich noch wenige, doch die Zahl
der selbst- oder umgebauten Wagen nimmt
standig zu.

Stimmung und Betrieb

Zwolf Millimeter Spurweite sind nicht viel. Der
kleine Finger reicht aus, die Gleise zu ver-
decken. Es muB3 also mehr als nur die kleine
Spur sein, was die Zuschauer manchmal unge-
wohnlich lange an der Anlage verweilen 1aBt.
Es sind die kleinen oft unscheinbaren Details,

die jedes Anlagenteil aufzuweisen hat. Und
hier hat der etwas sparliche Eisenbahnbetrieb
auf der Anlage einen positiven Aspekt. Wenn
der Personenzug vor den Augen der Betrach-
ter im Tunnel verschwunden ist, bleibt viel
Zeit, Landschaft und Figurenszenen ohne
Ablenkung anzuschauen. Erst nach einigen
Minuten erscheint dann der Bauzug mit dem
Eisenbahndrehkran, ein willkommenes Signal,
dem ndchsten Anlagenteil zuzusteuern. Dabei
sind die einzelnen Szenen nicht Uberladen,
sondern wirken authentisch und lassen Raum,
die dargestellten Geschichten »weiterzuspin-
nen«. Die Phantasie der Zuschauer ist gefragt.
Und wenn das Ende der Anlage erreicht ist,
kann der »Streckengang« getrost noch einmal
von vorn begonnen werden. Man kann immer
etwas Neues entdecken.

»Ist das alles, was Du an Frihkartoffeln abzugeben hast, Otto?« »Alles. Ein paar Zentner brauche
ich schlieBlich fir mich und ansonsten war die Kartoffelernte in diesem Jahr nicht gut.« Mischt sich
der »Sackabnehmer« auf der Pritsche des LO-1800 ein: »Hér doch auf, Otto! Ihr Bauern habt doch
standig etwas zu jammern. Dabei hast Du Dir schon wieder ein neues Schieferdach legen lassen.«




et e e S P ot S

v

»Kommt mal her, Ihr beiden! Die Lore ist schon wieder aus den Schienen
gesprungen.« »Paul, ich habe Dir schon so oft gesagt: Das liegt nicht an der Lore
sondern an deinen Gleisen. Du muf3t Laschen an den Schienenstegen anbringen
und die Hohenlage richten.« »Hbhenlage richten, Héhenlage richten« afft Paul
nach. »Als ob ich hier mit 120 Sachen tiber den Hang rase. - LaB3 Deine Modellei-

senbahnweisheiten und hilf mir lieber.«
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»Der Traktor bringt mich noch ins Grab! Ist es zu warm, springt er nicht an, ist es zu kalt, spnngt
er (iberhaupt nicht an. Ich glaub’ ich mu3 mir doch einen neuen kaufen.«




47

»So, jetzt wird sich aber Bauer Borchert gleich drgern, wenn ich mit meinem neuen Universal-
Schlepper an seinem Hof vorbeifahre. Der bastelt doch schon seit Tagen an seinem alten Lanz-
Bulldog herum.«

»50 ein
Quatsch,
] {Pe] den Wis-
LI e s B marer
Schienenbus Schweineschnéuz-
chen zu nennen. SchlieBlich hat
ein Schwein nur am Kopf einen
Russel, der Bus aber hat vorn
und hinten einen.« »Na, kénn-
test Du Dir einen Schienenbus
mit einem Ringelschwdnzchen
vorstellen? So etwas nennt man
eben Symbolik des Schienen-
strangs.«




»QOtto, hast Du alles
richtig verzurrt und
gesichert? »N©&, wir
versuchen'’s erst mal
so. Vielleicht merkt
der neue Lademei-
ster nichts.«

»Und wo sind die
Frachtpapiere dieser
Fuhre?« »Wieso
Frachtpapiere?
Steht doch alles im
Zettelkasten.«
»Dann mache ich
Sie darauf aufmerk-
sam, daB3 die Fracht
nicht ordnungsgemaB gesi-
chert ist. Die grof3e Kiste zum
Beispiel mu3 mit Draht verro-
delt und mit Holzkeilen gesi-
chert werden. So kann ich sie
nicht abnehmen.« »Otto,
mach das Tor wieder auf. Wir
fahren zurtck!«
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»Ich frage mich bloB, wann der Modell-
bahnklub endlich das zweite Gleis legen will!
Seit zehn Minuten warte ich hier schon auf den
Gegenzug, und dann kommt der auch noch um
die Ecke geschlichen, als ob wir den ganzen Tag
Zeit hatten. Die sollten die alte T 3 endlich auf
den Schrott werfen. Was ruft die Aufsicht? Ich
soll endlich fahren? - Ja doch, ja doch! Alter
Mann ist doch kein D-Zug!«

Das héatten sich die alten Raubritter vor 500 Jah-
ren nicht trdumen lassen, daf3 unter ihrer Burg
einmal eine Eisenbahnstrecke hindurchfuhren
wtirde. Obwohl sie der Tunnelbau sicherlich
sehr interessiert hdtte. Fluchtwege kann man
nie genug haben.



»Bim...bim...« ldutet hell das Armesiunder-Gléckchen vom Turm, als sich der Trauerzug in Bewe-
gung setzt. »Ach, unsere arme Omac, schluchzt Enkelin Claudia. Doch Pfarrer Jacobson tréstet
sie: »Wieso arm? Bei flinf Kindern und elf Enkeln ist man nicht arm. Und mit 89 Jahren hat sie
ein erfulltes Leben gehabt.«

»Meine
Gute, ist
das eine
lang-
weilige Ecke hier. Selbst in dem
alten Haus am Senftenberg
spukt es schon lange nicht
mehr.«




»Was trinken Sie denn hier?« »Och Herr Wachtmeester, ick jenieBe Senftenberger Zisch, und
mein Trabbi, der schluckt Jemisch.« »Gut gereimt Burger, geben Sie mir mal bitte ihre
Autoschlissel.«
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Im Tal der

Roten WeiBeritz

Das Erlebnis

Far den Bau dieser Segmentanlage nach sach-
sischen Schmalspurmotiven war ein Schlussel-
erlebnis des Heinrich Baumberg ausschlag-
gebend: Eine Fahrt auf der Schmalspurstrecke
von Hainsberg bei Dresden nach Kipsdorf im
Osterzgebirge, die der damals 18jahrige
anfangs der 50er Jahre mit seinem Onkel
unternahm. Beide hatten starke Bindungen
zur Eisenbahn. Wilhelm Baumberg, bei der
Deutschen Reichsbahn in gehobener Stellung
im Betriebsmaschinendienst tatig, hatte es
schon frihzeitig verstanden, die Aufmerksam-
keit seines technisch interessierten Neffen auf
die Eisenbahn zu lenken. Und ein Ausflug mit
seinem Onkel war fur den Oberschiler stets
mit neuen Entdeckungen in der Welt der
Technik verbunden. So begann die Reise auch
nicht erst beim Einsteigen auf dem Bahnsteig
von Freital-Hainsberg, sondern bereits mit der
Besichtigung des Schmalspur-Betriebswerkes
und der wumfangreichen schmal- und
gemischtspurigen Gleisanlagen zwischen
Freital-Potschappel und dem Startpunkt
Hainsberg. Wilhelm Baumberg war hier kein
Unbekannter. Die Angestellten und Arbeiter
begegneten ihm mit Respekt und Hochach-
tung, und sein Neffe war stolz, neben ihm
Uber die Gleise steigen zu durfen. »Die an die-
sem Tag geplante Wanderung nach Altenberg
und auf den Kahleberg absolvierte ich eifrig
und ungeduldig, weil ich mich den ganzen
Tag schon auf die Ruckfahrt mit der Schmal-
spurbahn freute,« erinnert sich der heute
64jahrige Heinrich Baumberg. Es dauerte
noch einige Jahrzehnte, bis dieses Jugender-
lebnis Ausloser fur den Bau einer kleinen
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Modellbahnanlage wurde. Die zwischen die-
sen Ereignissen liegenden rund 40 Jahre
waren angefullt mit Erlebnissen, wie sie von
vielen Modelleisenbahnern nachvollzogen
werden kénnen. Da waren das sparliche Schie-
nenoval auf dem Kuchentisch, die Bastelni-
sche neben dem Besenschrank und die erste
elektronische Blockschaltung, die auch nach
zehn Minuten noch funktionierte. Mit der Zeit
wuchs der Fahrzeugpark, auch wenn fur man-
ches Modell lange gespart werden mufte. Es
gab aber auch Fehlschlage. Zum Beispiel die
Klappanlage, die zu wacklig oder die Platte,
die fertiggestellt so schwer war, daB3 sie nur
von zwei Mannern bewegt werden konnte
und deshalb der Hausfrau bei ihrem Tun stan-
dig im Wege stand. Doch stets spielten die
sachsischen Bahnen — und hier besonders die
Schmalspurbahnen - eine wichtige Rolle in
der Gedankenwelt von Heinrich Baumberg.
Sicher hatte nicht zuletzt der Ausflug mit sei-
nem Onkel daran einen entscheidenden
Anteil. Wahrend seines Studiums im Dresden

R
L i .
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der 50er Jahre nutze er jede freie Minute, um
sich noch intensiver mit seiner Lieblings-
strecke im Rabenauer Grund zu befassen.

Die Anlage

Ausschlaggebend fuar die Wahl des Bahnhofs
Seifersdorf als erstes Segment einer geplanten
Modulanlage war die Ndhe der Roten WeiBe-
ritz und des Steinbogenviadukts Gber dieses
FIiBchen unmittelbar an der Bahnhofsaus-
fahrt in Richtung Hainsberg. Ein Modell dieser
Brucke reizte Baumberg schon von Berufs
wegen und die Nachbildung des quirlenden
Wassers war fur den Modellbauer eine Her-
ausforderung. Damit neben den drei Gleisen
(Situation in den 50er Jahren), der LadestraBBe
und dem Viadukt auch noch ein wenig von
der wildromantischen Landschaft des WeiBe-
ritztales dargestellt werden konnte, wurde
die BahnhofsgréBe in der NenngréBe HOe auf
2,60 m Lange und 0,60 m Breite festgelegt.

e e A e

Selfersdorf |

 PETTRR Y o o P P Jo

Weil das Holz unmittelbar vor der Haustlr wuchs, legte die Kéniglich Sdchsische Eisenbahnverwaltung fest, daB3 alle
Bahngebédude vorwiegend aus diesem Material zu errichten waren. Max Dreilich, ehemaliger Zimmermann und heute
Rentner, erinnert sich noch an die Schinderei, wenn er die auf die Bretterfugen aufgenagelten Leisten grau streichen
muBte. »Da durfte keen Tropfchen deneben geh'n,« erinnert er sich »sonst muf3teste alles noch mal neu streichen!«
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Eine Entscheidung, die eine Trennung in zwei
gleich groBe Segmente von 1,30 x 0,60 m not-
wendig machte. Damit dennoch ein Anschluf3
an weitere Module nach NEM-Normen maog-
lich ist, wurden an den auBeren Stirnseiten
zwei 0,40 m lange Ubergangsstiicke geplant.
Der Anlagenbau wurde in drei Schwerpunkt-
Abschnitte gegliedert: Die Herstellung der
Gebaude, die Darstellung des Flusses mit dem
Viadukt und die Errichtung der Felswand als
nordoéstlicher AbschluBB der Segmente.

Die Gebaude wurden vor Ort vermessen und
korrekt in den MaBstab 1:87 Ubertragen und
gebaut. Als Material fur die charakteristische
Holzbauweise bewahrten sich Profilplatten
aus Weichholz. Wegen der Gefahr des Verzie-
hens wurden sie auf stabile Lederpappe
geklebt. Die Dacher sind abnehmbar, so daf3
die Beleuchtung zuganglich ist. Spater will
Heinrich Baumberg sogar noch eine Innenein-
richtung einsetzen.

Den Viadukt maBstablich zu bauen, war aus
Platzgrinden nicht méglich. Deshalb muBte
eine verklrzte Losung gesucht werden. Durch
mehrere Versuche mit Rohmodellen aus Kar-
ton wurde eine Variante gefunden, bei der
die Proportionen trotz Verklrzung stimmig
sind. Es entstand ein Modell, das in der Lange
einen Mal3stab von 1:100 und in der Héhe von
1:150 aufweist. Der Grundkdrper besteht aus
verzugsfreier Architekturpappe (2 mm), die
mit Strukturplatten aus Schaumstoff beklebt
wurde. Fur die Nachbildung des Flusses wurde
Polyesterharz verwendet. Dieses héartet im
Gegensatz zu Epoxidharz etwas uneben aus,
was aber der Darstellung eines rei3enden
Baches sehr entgegenkommt. Vor dem Giel3en
wurde das etwa 40 mm tiefe FluBbett mit Stei-
nen und grobem Sand gestaltet. Zum SchluB3

entstand mit spitzem Pinsel und weiBBer Acryl-
farbe vorbildgetreu wirkender Gischt an der
Unterstromseite der Felsen.

Modelltechnische Daten

NenngrofBe: HOe

Abmessungen: 2,60 m x 0,60 m, geteilt in
zwei 1,30 m lange Segmente

Bauweise: Offene Rahmenbauweise, Rah-
menwangen 12 mm dick, Aussteifungsrip-
pen 8 mm dick

Gelanderelief: Styrodur in Hohenschichten
Ubereinandergeklebt, Gelandehaut aus
Papierschnipseln und Gips

Gelandegestaltung: Grasmatten, Bewuchs
aus Heki- und Woodland-Material
FluBgestaltung aus Zweikomponenten-
Alkydharz

Gleise: Roco-HOe-Flexgleise und -Weichen
Weichenantriebe: Roco-Unterflurantriebe

Betriebskonzept: Durchgangsbahnhof mit
zwei Hauptgleisen und einem Nebengleis
an einer eingleisigen Strecke. Transport
von regelspurigen Guterwagen auf Rollwa-
gen

Betriebsmittel: Dampflokomotiven und
Wagen der Epoche Il
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Die Felswand an der nordostlichen Bahnhofs-
seite ist ein Phantasieprodukt, bei dem das
Vorbild nur eine grobe Orientierungshilfe
war. Da Heinrich Baumberg noch keine ausrei-
chenden Erfahrungen in der Darstellung von
Felsen aus Gips besaB3, wurde eine fertige
Gelandeplatte aus Pur-Schaumstoff als
»Grundhang« aufgestellt, an die weitere Fels-
partien aus Gips modelliert wurden. Am Ful3e
der Felswand liegendes Geroll wurde aus ech-
ten Steinen nachgebildet.

Stimmung und Betrieb

Aufgrund der vielen landschaftlichen Details
und der guten Modellgestaltung, vor allem
der typischen Gebdude, gibt es fur den
Betrachter viel zu entdecken. Dieser Eindruck
wird noch durch die Gberlegte Aufstellung
der Figuren unterstutzt. Heinrich Baumberg
legt viel Wert darauf, alle Figuren im Zusam-
menhang mit kleinen, nachvollziehbaren

Geschichten zu plazieren: Der Reisende, der
den Fahrplan studiert, der Pferdegespannfih-
rer, der sich mit einem Lagerarbeiter am
Guterschuppen unterhalt oder die Gleisbauar-

beiter, die den Abri3 von Gleis 3 vorbereiten.
Stets stehen Personen in Beziehungen zuein-
ander oder zu den Dingen auf der Anlage.
Der Betrachter kann seiner Phantasie freien
Lauf lassen und sich selbst Geschichten und
Episoden ausdenken. Die Modellbahn wird
»lebendig«.

Der Eisenbahnbetrieb auf einer solchen Anla-
ge ist unkompliziert und leicht zu handhaben.
Es gibt deshalb ausreichend Gelegenheit, die
Fahrzeugbewegungen in Ruhe zu beobach-
ten. Dazu gehoéren langsames Rangieren,
zuverlassiges und weiches Kuppeln und Ent-
kuppeln sowie sanftes Anfahren und Brem-
sen. Elektronisch erzeugte Gerausche, wie das
Sauseln der Luftpumpen oder der kraftige
Auspuffschlag der am Berg anfahrenden
Lokomotive beleben das Geschehen auf der
Anlage. Betrieblicher Hohepunkt am Bahnhof
Seifersdorf ist die Begegnung von zwei Perso-
nenzugen auf den Gleisen 1 und 2. Die Lok-
fahrer berichten tGber Beobachtungen auf der
Strecke, der Schaffner schimpft Gber eine
defekte Heizung im letzten Wagen, und die
Reisenden schauen, ob sie im gegenuberste-
henden Zug vielleicht ein bekanntes Gesicht
entdecken.




Da die WeiBeritz aus dem Gebirge kommt und sehr klares Wasser fuhrt, ist sie sehr fischreich.
Vor allem Forellen tummeln sich in Schwarmen unter dem Steinbogenviadukt. Das wiederum
zieht besonders am Wochenende viele Angler ans Ufer, die hier ihr Petrigltick versuchen. Die
Pfiffigsten (und Geschicktesten) unter ihnen erklimmen sogar die Zinnen der Stitzmauern auf
der Bahnhofsseite und werfen von dort ihre Ruten aus. Der Birgermeister hat seinen eigenen Kahn, den er jedoch erst
dann besteigt, wenn er von allen Konkurrenten die Angelscheine kontrolliert hat. Gelernt ist eben gelernt.




»Mir brauchen noch drei Schienentragezangen« diskutiert wie immer Maiers Hans mit dem Vorar-
beiter, um den Arbeitsbeginn noch etwas herauszuzogern. »Die liegen in Freital« kontert dieser
aber. Und wéahrend die beiden noch heftig miteinander streiten, haben die anderen die Notwen-
digkeit der Planerflllung bereits »eingesehen« und das Werkzeug aus der Gerdtekiste geholt.

» 'S wird wohl en Gewitter gabn«, philosophiert GroBvater Seiffert mit dem Lokfuhrer Gber das
Wetter. »Hm« meint der »Schwarze« auf der Maschine. »Ich hdng blo3 noch den leeren Wagen
an den nachsten Zug nach Freital, dann fahr’ ich auch nach Dipps«. Enkel Oskar steht mit offe-
nem Mund daneben und kann den Blick nicht von der leise sauselnden Luftoumpe wenden.
»Und wenn es Schusterjungen regnet« sinniert er, »ich gehe hier nicht weg.« (»Dipps« ist die landldufige Abktrzung
von Dippoldiswalde).
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Ein starkes Stuck! Selbst nach Einfahrt
des Zuges aus Kipsdorf héren die Ben-
gel auf dem Wiesenhang Uber der
Felswand nicht auf, mit Steinen zu
werfen. Bahnhofsvorsteher Seifert
und Zugfuhrer Steinmetz sind
witend. Wurde doch erst letzte
Woche bei dieser Lok das Lautewerk
erneuert, und Steinmetz selbst hat
hochstpersonlich die Glocke geputzt.
Aber alles Schimpfen und Drohen hilft nichts.
Der Zug muB punktlich abfahren — keiner hat
Zeit, die Buben von ihrer sicheren Bastion herun-
terzuholen. Fruher hatte es das nicht gegeben.

»Nanu, Jorg, Dein Trak-
tor ist wohl kaputt, daB3
Du hier das Holz heute
mit den Pferden
bringst.« »Nee, nee mein Oberférster hat
gesagt, die Gaule sind 6kologischer.« »Wieder
so’ne neumod’sche Bezeichnung fur eine alte
Weisheit«, murmelt Max Dreilich.
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Wie »eng« die
Figuren auf
Baumbergs
Anlage agie-
ren, zeigt dieses Bild. »Hast Du mich
auch wirklich lieb«, fragt sie und
»wirst Du mich auch nicht vergessen«
will er wissen. Zwischen GUterschup-
pen und Speicher der BHG sucht die-
ses Parchen einen verschwiegenen
Winkel, um ungestért voneinander
Abschied zu nehmen. Eine Szene, die
Seifersdorf mit allen Bahnhéfen dieser
Welt gemeinsam hat.

7 3] Schorschi, der
! 1 schénste Bier-

fahrer der
Region, hatte

die langweiligen Haflinger gegen eine
»flotte Dreikantfeile« getauscht,
deren Zweitaktmotor er zu heulenden
Tourenzahlen trieb. Bei einer Impo-
nierfahrt vor Richters Susi, die mit
dem Fahrrad vom Bahnhof kam, pas-
sierte, was schon lange fallig war: Ein
scherbenreicher Unfall. Das ganze
Dorf hat gefeixt, denn wer den Scha-
den hat ...
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»Und schreib gleich, wenn Du im Internat angekommen bist!« »Ja, ja Mutter« murmelt’s vom Perron des letz-
ten Wagens, doch sehr uberzeugend klingt es nicht. Fir Mutter Hilde ist die Fahrt ihres Sohnes in die GroB3-
stadt Dresden eine »Weltreise«, doch der hat den letzten Wagen nur gewdahlt, weil in ihm Backers Lieschen
bis nach Hainsberg mitfihrt. Und die Eltern winken und winken ...






Johstadter Allerlei

Das Erlebnis

Manfred Kuhl ist ein Perfektionist. Es gentgt
ihm nicht, daf3 auf seinen Modellbahn-Modu-
len die Fahrzeuge einfach nur fahren, sie mus-
sen auch absolut sicher und zuverlassig ver-
kehren. Wichtig sind ihm z. B. ein ruckfreies
Ankuppeln der Lokomotiven an die Wagen,
ein sanftes Anfahren der Zige und vorbildge-
treu geringe Geschwindigkeiten, die eine
genuBliche Betrachtung der sich bewegenden
Stangen eines Allan-Triebwerkes an der
Modellok méglich machen. Und es genlgt
ihm auch nicht, dal3 auf seinen Anlagenteilen
irgendwelche Gebdude stehen und beliebige
Fahrzeuge verkehren. Es mussen schon au-
thentische Nachbildungen sein, und zwar aus
seiner Lieblingsregion, der sachsischen
Schmalspurstrecke zwischen Wolkenstein und
Jéhstadt im vogtlandischen Westerzgebirge.
So gibt es unter anderem den urigen Wasser-
kran, der nach sachsischer Bauart unmittelbar
am Stellwerk angebracht ist, nur noch drei-
mal: In Steinbach (Strecke Wolkenstein—J6h-
stadt), in Oybin (Zittauer Gebirge) und — eben
auf der Anlage des Manfred Kuhl.

Dabei begann die Modellbahnerkarriere des
heute 47jahrigen Monteurs so, wie bei vielen
seiner Kollegen der Eisenbahnzunft en minia-
ture: Als kleiner Junge an einer HO-Anlage mit
Piko-Material. Doch die Kuhls — Vater Alfred
und drei S6hne — hatten gegenuber den mei-
sten in dieser Zeit einen groBen Vorteil, sie
bewohnten in Dresden eine riesige Altbau-
wohnung. An Platz mangelte es also nicht,
und so konnte sich die Modellbahnanlage
ungehindert in Ladnge und Breite ausdehnen.
Doch dieser Vorteil sollte sich eines Tages als
Handicap erweisen. Als Manfred Kuhl heirate-
te und sein Hobby in einer 2-Zimmer-Altbau-
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wohnung fortsetzen wollte, stie3 er schnell an
die Grenzen, die ihm die Architekten gesetzt
hatten. Also wechselte er zu einer kleineren
NenngréBe — und das sehr radikal - auf Piko-
N. Das war eine besondere Herausforderung,
denn die Produkte aus Sonneberg litten noch
an einer Vielzahl von Kinderkrankheiten. Und
so ganz vergessen konnte Manfred Kuhl seine
Lieblings-NenngréBe HO nie. SchlieBlich
brachte ihn ein Besuch der Schmalspurstrecke
Dresden-Radebeul-Radeburg anlaBlich des
100jahrigen Bestehens des »LéBnitzdackels«
auf die rettende Idee: Eine HO-Modellbahn
auf N-Gleisen (also HOe)!

So begann die dritte Phase des Modelleisen-
bahners Manfred Kihl mit dem Umbau eines
Piko-VT 137 (»schmaler und kurzer«) auf eine
Spurweite von 9 mm. Basteln kann er alles,
was ihn interessiert. Und wenn die Finanzmit-
tel fur den Kauf eines bestimmten Wunsch-
modells nicht reichen, hilft nur sparen. So
spart er bereits seit vier Jahren auf ein Modell
einer IVK-Lokomotive. Irgendwann wird das
notwendige Geld im Sparschwein sein. Bis
dahin sind aber bereits wieder einige Module
fertiggestellt, die dann von der neuen Lok in
aller Form eingeweiht werden.

Die Anlage

Modulrahmen mussen stabil sein. Diese Weis-
heit kennt naturlich auch Manfred Kuahl. Nicht
zuletzt von einem Ereignis aus den Anfangsta-
gen seiner Modul-Arbeit, als er ausgerechnet
eines seiner schénsten Module nach einem
unsachgemaBen Transport nur noch in Einzel-
teilen aus dem Auto nehmen konnte. Seitdem
achtet er auf besondere Soliditat, damit die
aufwendige Landschaftsgestaltung und die
wertvollen Gebdaudemodelle nicht Schaden
nehmen. Deshalb sind die Kopfsticke mit Hilfe
einer Schablone aus 12 mm dicken Tischler-
platten geschnitten. Die Form dieser Verbin-
dungsteile entspricht dem der Arbeitsgemein-
schaft Schmalspurbahnen (AG-S). Das beson-
dere an den Kihlschen Modulen ist, dal3 diese
Profile nicht nur an den Stirnflachen der
Kastenrahmen zu finden sind, sondern auch
an deren Seitenwanden. So ist es moglich, die
Module auch »um die Ecke herum« zu verbin-
den. Die Bandbreite der Variationsméglichkei-
ten ist dadurch enorm groB. Zwar befinden
sich noch viele Module im Rohbau, doch gleis-
und elektrotechnisch sind sie voll funktions-

Perfektion bis ins Detail. Auch bei abgenommenem Dach ist die saubere Gestaltung des einstdndigen Lokschuppenan-
baus zu erkennen.
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Modelltechnische Daten

NenngroBe: HOe

Abmessungen: ein Modul 500 mm x 500 mm,
drei Module 700 mm x 500 mm, 14 Module
1200 mm x 500 mm

Bauweise: Rahmenbauweise mit Wangen
aus 12 mm dicken Tischlerplatten. Besonder-
heit: AnschluBflachen sind nicht nur an den
Stirnflachen, sondern auch an den Flanken
der Kasten zu finden. Aussteifungsrippen
(gleichzeitig Gelanderippen) aus 9 mm
dickem Sperrholz

Gelanderelief: Feinmaschiges Aluminium-
Drahtgeflecht mit einem Uberzug aus
Papierschnipseln und Spachtelmasse. Tras-
senbretter aus 8 mm dickem Sperrholz

Gelandegestaltung: Grasmatten stark veran-
dert, Flora aus Naturmaterialien unter Ver-
wendung von Flocken und Streumaterialien
von Heki und Woodland Scenics

Gleise: Fur die freie Strecke vorwiegend
Roco-Flexgleis, Weichen von Bemo. Alle Glei-
se auf Korkbettungen und eingeschottert

Weichenantriebe: Nur eine Weiche wird
elektrisch angetrieben (umgebauter Bemo-
Antrieb). Alle anderen Weichen werden
manuell (Zugstange mit Raste) betatigt.

Betriebskonzept: Typisch landlich-gemutli-
cher Schmalspurbetrieb in Sachsen. Zuge als
PmG (Personenzug mit Guterbeférderung),
Zugkreuzung in den Betriebsstellen, sonst
eingleisiger Betrieb

Betriebsmittel: AusschlieBlich Modelle von
Dampflokomotiven, die auf der Strecke Wol-
kenstein-Johstadt gefahren sind. Wagen von
technomodell. Loks sind Umbauten auf
Arnold-Fahrgestellen
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module. Einige tragen Seg-
mentcharakter, d.h. sie sind
nicht freiziigig mit anderen
kombinierbar. Dazu gehoren
z.B. die beiden Bahnhofsmo-
dule, die erst untereinander
verbunden werden mussen,

damit an den Seitenflachen
wieder Streckenmodule an-
gesetzt werden kénnen.

Die Landschaftsgestaltung
besteht aus Drahtgaze mit
10 mm Maschenweite, die
Uber Zwischenspanten aus
Sperrholz gelegt und fest-
getackert wird. Unter dieser
Gaze wird eine Plastikfolie
mit einigen Gipsklecksen
angeheftet, um das Durch-
tropfen der flussigen Spach-
telmasse zu vermeiden. An-
schlieBend wird die restliche
Flache mit einer 4-5 mm

dicken Schicht Uberzogen.
Nach dem Ausharten kann
die Folie wieder abgezogen
werden. Die Nachbildung
der Fauna besteht schlieBlich
aus verschiedenen Gelande-

fahig, so daB Manfred Kahl bei Ausstellungen
stets in der Lage ist, eine geschlossene
Streckenfuhrung aufzubauen.

Die Module haben drei verschiedene Abmes-
sungen: 1200 mm, 700 mm und 500 mm lang,
bei einer einheitlichen Breite von 500 mm.
GestaltungsmaBig unterscheidet er in
Streckenmodule (mit und ohne Weiche), Eck-
oder Bogenmodule, Gleiswechselmodule
(Gegenbogen) und Bahnhofs- bzw. Betriebs-

gestaltungsmaterialien, wo-
bei das von Woodland Sce-
nics von Manfred Kuahl mit
Vorliebe verwendet wird. Und bei der hervor-
ragenden Qualitat und verbliffenden Wir-
kung auf der Anlage ist er auch bereit, wieder
einige Zeit Geld fur Material zu sparen. Alle
Gebdude bestehen, soweit sie nicht véllig
selbst gebaut wurden, aus Bausatzen, wobei
jedoch nur deren Grundbauteile verwendet
wurden. Alle weiteren Gestaltungselemente
wie Turen, Fenster, Simse und Erker wurden
selbst gebastelt.
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Stimmung und Betrieb

Weil alles so sachsisch »landlich sittlich«
gestaltet wurde, muissen hdchste Anspriche
an die Betriebssicherheit gestellt werden. Je
einfacher der Betrieb beim Vorbild ist, um so
sicherer mussen die kleinen zweiachsigen
Modell-Lokomotiven auch bei geringster
Geschwindigkeit rollen. Ist die Gleislage nicht

exakt, gibt es elektrische Kontaktprobleme
oder gar Entgleisungen. Eine akribisch
genaue Bauweise ist die Folge. Und das wirkt
sich nicht nur auf den Gleisbau, sondern auch
auf den Gebdudebau aus. So wurde jedes
Haus, welches dem Vorbild exakt nachgestal-
tet wurde, an Ort und Stelle fotografiert und
vermessen. Uber 5000 Fotos — gut archiviert
und sauber geordnet — nennt Manfred Kuhl
inzwischen sein eigen. Eine Quelle, von der



sich trefflich gute Modelle nachbilden lassen.
Und das Ergebnis ist GUberzeugend. Es macht
zum Beispiel groBe Freude, mit den Augen
auf dem Hof des Sagewerks spazieren zu
gehen. Eine Fulle von Details bietet sich dem
Betrachter, die Zeugnis vom SpafB am Gestal-
ten kleiner Szenen und dem hintergrindigem
Humor des Erbauers ablegen.

Bei soviel Perfektion beim Anlagenbau ist es
nur verstandlich, daB auch der Betrieb, das
Spielen, nach besonderen Regeln ablauft. So
wird meistens nach einem Fahrplan, zumin-
dest aber nach einer Betriebstabelle gefahren.
Hier zwei Wagen an die Rampe stellen, dort
einen Leerwagen abholen, Rangieren und
Zugfahrten von A nach B. Das ist nicht etwa
langweilige Pingeligkeit. Vielmehr entsteht so
ein faszinierend echt wirkendes Abbild einer
eisenbahngeschichtlich interessanten und

bedeutenden Zeit. Diese Disziplin beim Spie-
len ist fir Manfred Kuahl und fir alle Besucher
seiner kleinen Welt, sofern sie Geduld und
Beobachtungsgabe mitbringen, ein Gewinn.

o7 )

geschimpft.«

Traume und Plane mit ihrer Modellbahnanla-
ge haben alle. Das ist eigentlich auch der Sinn
dieses Hobbys. Irgendein Bereich auf der
Anlage soll noch verandert werden. Oder die
Weichenantriebe arbeiten noch nicht zufrie-
denstellend. Vielleicht wurden auch neue
Motive entdeckt und sollen sich in der Model-
landschaft wiederfinden. So traumt auch
Manfred Kuhl von Veranderungen an seiner
Modulanlage. Geplant ist bereits die Erweite-
rung auf drei Spurweiten: Neben dem bereits
vorhandenen Gleis, das der 750-mm-Spur
nachgebildet wurde, soll ein Abschnitt mit
Normalspur entstehen, in dem die Regelspur-
wagen auf Rollwagen verladen werden, sowie
eine kleine Feldbahn mit einer Vorbildspur-
weite von 600 mm. Hier soll eine Schittrampe
entstehen, Uber die FluBspat und andere
Gesteine in aufgesattelte Normalspurwagen
verladen werden.

Bis dahin ist dann sicherlich auch das Spar-
schwein voll.

e

»Siehst Du Jennifer, so’ne Lok hat mein GroBvater auch mal gelenkt.« »Und was hat Deine Oma
dazu gesagt.« »Eigentlich nuscht. Nur Uber die dreckigen Hande vom Opa hat sie immer
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Meister traume
nicht! Guck nach
vorn, denn du hast
am Bahnubergang
das Pfeifsignal tiber-
sehen und lduten
tust du auch nicht.
Beinahe wire der
Langholz-W50 in
deine Lok gefahren.

Hier sieht man deut-
lich, daB der Sédge-
werksbesitzer mit
dem Oberbaudirek-
tor der Bahngesell-
schaft gut befreun-
det ist. Nicht von
ungefdahr macht die
Strecke einen galan-
ten »Schlenker« um
seinen Grund und
Boden.
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»Papa,
soll ich
far Mutti
einen
BlumenstrauB3 pflicken?« »Nee,
laB man, daB3 wollte ich nachher
bei der Bergfahrt selber machen.
Aber fur die Oma kannste een
pflicken.«

»Stellen Sie sich vor
Chef, da war vorhin
einer da, der wollte
zehn Stéamme zuge-
schnitten haben fur
eine Hundehltte.«
»Ja und?« »lch hab’
ihn in die Derbstan-
genabteilung
geschickt.« »Davon
habe ich schon gehért. Dort
wollte er dann 100 Stangen.«
»Der gute Mann weil3 eben
genau, was er will.«




»Es will und will nicht Feierabend werden. Seit
einer halben Stunde stehe ich hier und warte
darauf, dal3 die Buromiezen das Zeichen zum
Aufbruch geben. MuBB doch mal sehen, ob
Uberhaupt noch jemand da ist. - Oops, alles
leer. Die sind ja schon weg!. Bléde Quarxuhr,
geht schon wieder eine halbe Stunde nach.«

71
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»Ich frag’ mich, was Schneiders
Frieda in ihrer Truhe verstaut hat.
Die ist ja schwer wie Blei und soll
nach Berlin geschickt werden. Viel-
leicht verscherbelt sie ihr Tafelsilber. Ob ich mal nachse-
he ?«
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»Horste, wie se schlirfen tut?« »Na
bald hat sie es geschafft - bis J6h-
stadt ist es nicht mehr weit. Und da
hat sie heute DienstschluB.«






Ein Keller fir die
Modellbahn

Das Erlebnis

Mit sieben Jahren entdeckte Matthias Warne-
ke seine Leidenschaft furs kreative Gestalten
und baute sich von der Marionettenfigur bis
zur Seifenkiste alles Mogliche selber. Er
wohnte damals mit seinen Eltern in Potsdam
im ehemaligen Zoéllnerhauschen der Glie-
nicker Brucke. Keinen Agentenaustausch zwi-
schen Ost und West hat er verpaBt. Uber
seine kleinen Erfindungen und Basteleien
haben sich sogar die Grenzsoldaten kostlich
amausiert. Sein Vater, Dozent an der Filmhoch-
schule Babelsberg, unterstutzte die phanta-
sievollen Ambitionen seines Filius'. So war
Matthias oft in den Ateliers und Werkstatten
der Deutschen Film AG (DEFA) zu finden. Hier
lernte er viele verschiedene Gewerke kennen,
die eigentlich alle mehr oder weniger Modell-
bau sind: Tischler, Schlosser, Maler, Kostim-
bildner usw.

Tagstber Puppentheater spielen, abends
schmokern. Unter anderem Modellbahn-
blicher von Gunter Fromm, GuUnter Barthel
und Horst Kohlberg. Stundenlang sal3 er Gber
den Buchern Bahnhofe auf der Modellbahn,
Fahrbetrieb auf der Modellbahn, Modelle -
selbst gebaut und Eine richtige Modellbahn
soll es werden. Es faszinierte ihn die Méglich-
keit, sich mit der Modelleisenbahn seine eige-
ne kleine Traumwelt schaffen zu kénnen.
Seine erste TT-Startpackung wuchs deshalb
auch schnell zur zimmerfullenden Teppichan-
lage.

Doch der richtige Schub kam vor acht Jahren:
Familienzuwachs machte einen Anbau an das
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Einfamilienhaus notwendig. Doch ehe der
erste Ziegelstein in die Hand genommen
wurde, stand es auf den Planen bereits fest:
Der Keller unter dem Anbau wird exakt auf
eine HO/HOe- Anlage zugeschnitten! Hausbau
nach den Abmessungen der schon lange
geplanten Modellbahnanlage!

Ein Traum ging in Erfullung. Doch Planung
und Aufbau der Anlage nahmen viel Zeit in
Anspruch. Immer stellte Matthias Warneke
sich die Frage, ob es nicht noch ein biBBchen
perfekter ginge. Heute schatzt er ein, dal3 die
Anlage »im wesentlichen« fertig ist, aber daf3
er mindestens noch einmal genauso lange
brauchen wirde, bis sie endgultig perfekt ist.
Daruber ist Matthias Warneke aber ganz froh,
da er in den nachsten Jahren noch ausgiebig
an seiner Anlage bauen kann.

ﬂ%’%ﬁﬁ%‘?é e, e, T ;ﬁ‘ 1£% A

Die Anlage

Wenn schon der Keller nach den MafB3en der
Anlage gebaut wurde, dann sollte sie die
Flache auch optimal ausfillen. Deshalb fuhrt
die Strecke rundherum an den Wanden ent-
lang. Die Anlage stellt eine Nebenbahn in
Tharingen um die Jahrhundertwende dar. Die
Motivwahl| begrindet der Modellbauer mit
der Lieblichkeit der thuringischen Landschaft,
die ihn bei Besuchen stets aufs neue begeiste-
re, und die Wahl der Epoche mit der — »so sagt
man« — seinerzeit herrschenden Gemautlich-
keit, Soliditat und Ruhe. In Wirklichkeit waren
es wohl auch die zu erwartenden Basteleien,
die ihn gereizt haben, gibt es doch aus dieser
Zeit nur sehr wenige Fahrzeugmodelle und
Zubehorartikel im Handel zu kaufen.

»Was ist denn los, Meier? Warum arbeitet die Sagemuhle nicht?« »Verzeihung, Herr Kommerzienrat. Da hat jemand das
Dach von der Mihle genommen und glotzt standig von oben herein.« »Sie spinnen wohl total, Meier. Sagen Sie jetzt
bloB noch, dal3 das so ein Riese ist, der 87 mal gréBer ist als wir.«
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Alles ruht auf einem soliden Holzunterbau,
dessen Spantenabstand 50 cm betragt - aus-
reichend, um von unten in die Segmente ein-
steigen zu kdnnen. Die stark durchschnittene
Landschaft besteht aus Fliegenschutzgaze, die
mit Spachtelmasse beschichtet und im fast
abgebundenen Zustand endmoduliert wurde.

Granflachen wurden zunachst aus Grasmat-
ten von Auhagen modelliert, von denen im
angefeuchteten Zustand das Tragerpapier
abgezogen wurde. Die Landschaftsgestaltung
wird mit dem Pflanzen der noch fehlenden
rund 500 Baume und des dazu gehérenden
Unterholzes abgeschlossen.

Modelltechnische Daten

NenngroBe: HO/HOe/HOf

Abmessungen: 5,00 m x 3,00 m, Zimmeranla-
ge an der Wand entlang, durchschnittliche
Tiefe 1,20 m

Bauweise: Offene Rahmenbauweise aus
gehobelten Dachlatten. Spantenweite
0,50 m. FuBe feststehend

Gelanderelief: Spantenbauweise aus Sperr-
holz, aufgetackerte Fliegengaze mit Full-
spachtellberzug

Gelandegestaltung: Felsennachbildung aus
Gips und Feinsand, Grasmatten, handelsubli-
che Streumaterialien und Flockagen, prapa-
rierte Naturmaterialien

Seegestaltung: Faller-Seefolie Uber getonter
Gelandesenke. Folie von unten bemalt

Gleise: HO-Flexgleise von Pilz und und Wei-
chen von Fleischmann. HOe-Gleise von Roco
und HOf-Feldbahngleise im Selbstbau

Weichenantriebe: Hauptbahn, Fleischmann-
Weichenantriebe unterflurig. Schmalspur-
bahn, Pilz-Antriebe

Betriebskonzept: Eingleisige Hauptbahn mit
abzweigender Schmalspurbahn. Feldbahn im
Industrie-(Steinbruch-)Bereich. Bahnhof Klin-
ga mit Bahnbetriebswerk. Epoche /1|
Betriebsmittel: Dampflokomotiven und
Wagen der Epoche |
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Die Gleise entstanden aus handelstblichem
Material der Firma Pilz. Die Schwellenbander
wurden zerschnitten und die Schwellen an-
schlieBend wieder einzeln auf die Schienen
gefadelt. Nur so konnte der korrekte Schwel-
lenabstand von Landerbahngleisen nachgebil-
det werden. Die Weichen sind von Fleisch-
mann, und haben ein teilweise mehrfaches

Einschottern mit Kies ohne Funktionsstérun-
gen Uberstanden. Die Schmalspurgleise stam-
men aus dem HOe-Sortiment von Roco. Damit
die Streckenfihrung auch an der Kellertur
geschlossen bleibt, kdnnen hier drei Bricken
eingehangt werden. Diese Eigenbauten ent-
standen jeweils in einer anderen Bauweise. So
besteht z.B. die 750 mm lange stahlerne Fach-

@é’; 2




werkbricke der Hauptbahn aus mehr als 300
Messingprofilen und Knotenblechen, die in
mehrmonatiger Arbeit zusammengelétet
wurden.

Die Gebaude sind ausschlielich Eigenbauten,
die vorwiegend aus 2 mm dicker Lederpappe
gebaut wurden. Alle Hauser sind innen und
auBen mit einer vorbildgetreuen Beleuchtung
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ausgestattet. StraBen- und Weichenlaternen
wurden dabei nicht vergessen.

Stimmung und Betrieb

Auf der Anlage geht es sehr gemutlich und
stimmungsvoll zu. Die Lokomotiven von Mat-
thias Warneke fahren nie schneller als umge-
rechnet 50 km/h. Das Fahrzeugmaterial ist
streng nach Epoche und Region ausgesucht.
Da Angebot des Handels sehr durftig und Vor-
handenes unverhaltnismaBig teuer ist, gibt es
auBer einigen selbstgebauten Fahrzeugen auf
der Anlage kaum Reserveschachteln in den
Regalen. Doch das, was sich im Verlauf des
Betriebsgeschehens auf den Gleisen abspielt,
ist vom Feinsten: Geringe Reise- und Rangier-
geschwindigkeiten, zuverldssiges Kuppeln
und Entkuppeln sowie Gerauschkulissen
(Dampflokschnaufen, Zischeln und Pfeifen).
Bei »Nacht« kénnen in den Hausern die Lam-
pen in unterschiedlichen Bereichen angeschal-
tet werden. Und dann werden sie sichtbar, die
ungeheuren Miuhen des Perfektionisten:
Inneneinrichtungen in jedem beleuchteten
Raum! Da krakeelen einige schon recht ange-
trunkenen Burschen in der Bahnhofsgaststat-
te, der Fahrdienstleiter tragt gerade die letzte
Zugfahrt ins Buch ein und im Obergeschof3
des Empfangsgebaudes wird’s Zeit, daB3 ein
kleiner Junge ins Bett gebracht wird. Im Spie-
gelsaal der Burg steht sogar ein Spinett inmit-
ten von kostbaren Rokoko-Mébeln.



»Nanu
k Meister
== Spitzweg,
] Sje auch
auf dem Weg in die GroBstadt?«
»Ja, ja. MuB3 ja wohl, nachdem
mir der Rembrandt-Versand
keine Farben mehr ins Haus lie-
fert. Die haben einfach diese
wunderschénen Schminke-Farben
aus dem Sortiment genommen.
Und Sie, mein Lieber?« »Ach, na
ja, ich will eben halt mal wieder
die Tolle Lola in der Bahnhoft-
stralBe besuchen. Sagen Sie’s aber
nicht meiner Frau, die denkt
namlich, ich bin beim Tauben-
zUchterverein.« »Denkt sie gar
nicht«, murmelt Fahrdienstleiter
Warnecke und geht zum Schup-
pen, um sein Fahrrad zu holen.

»Hoffentlich gehen die beiden Goldfasane bald wieder weg« denkt Willi Richter witend.
Wéhrend er hinter dem alten S-2-Tender Lowenzahnblatter ftr seine Kaninchen gesammelt hat,
sind die beiden aus dem Bw-Biro gekommen und quatschen nun schon seit einer viertel Stunde.
»Wenn ich an denen mit meinem Karnickelfutter vorbeigehe, gibt’s ein Heidendonnerwetter.«
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»Pfiffi,
siehst
du
schon
was von Amerika?« »Wuff,
wuff, wuuuhu«. »H6r auf,
dumm rumzubellen. Konzen-
triere dich lieber auf deine
Aufgaben als Navigator. Wozu
hast du denn deine Schnuffel-
nase?«

Untere Etage: »Was ist denn das fur ein Larm da oben?« Mittlere Etage: »Da fahrt irgend so ein
bléder Zug tber die Briicke.« Obere Etage: »Eine S 2 und dahinter ein Wagen mit Bavaria-Bier.«
Untere und mittlere Etage im Chor: »Schéner Larm«.
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ich will gesehen werden!«
»Sehr wohl, Frau Grafin.«

»Um Gottes Willen! Tante

Ottilie, dieser Drachen

kommt zu Besuch! Schnell
Kinder, bindet Bello los.«
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Rangieralltag in Sudthuringen: Weil die Rangiermaschine in Klinga ausgefallen ist, hat man sich
fir zwei Tage einen Bayrischen »Glaskasten« ausgeliehen.

»Seltsam, ich kénnte schwéren, daB3 ich die Schiebetir heute frih zugemacht habe.« »Ottokar,
haben wir eigentlich die Waggonttr wieder geschlossen?«




»Ach ich hére auf fur heute, es bei3t sowieso keiner, solange Meier seine Beene im Wasser hat.
Mal seh’n wie lange der sitzen bleibt, wenn ich jetzt den Schieber 6ffne.«
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»Heute blau und morgen blau und Ubermorgen...« »Schluf3 jetzt meine Herren, der Trafo ist
schon ganz heif3, ich muB3 die Lampen abschalten.«







Modellbahn
auf Radern

Das Erlebnis

Unter der Nummer 3/87 des Deutschen
Modelleisenbahn Verbandes der DDR (DMV)
wurde die Arbeitsgemeinschaft Adorf/Erzge-
birge im Reichsbahnbezirk Dresden regi-
striert. Einige Mitglieder hatten eigene Anla-
gen. Auf den meisten waren, angelehnt an
die erzgebirgische Heimat, ein- oder zweiglei-
sige Hauptbahnen im Mittelgebirge mit einer
abzweigender Nebenbahn zu sehen. Mit die-
sen Platten wurden regelmaBig kleine Aus-
stellungen in Gaststattensalen und Turnhallen
organisiert. Um die Klubkasse aufzufullen,
fanden auBerdem jahrliche Tauschmarkte
statt. Diese waren, in Anbetracht des gerin-
gen Angebots in den Geschaften, fur viele
Modellbahninteressierte eine gute Gelegen-
heit, ihre Fahrzeugparks zu vervollstandigen.
AuBerdem wechselte dabei auch das eine
oder andere »West«-Modell unter dem
Ladentisch den Besitzer.

Nach 1990 wurde der DMV aufgelost, und die
Chemnitzer Modellbahner fihrten ihren Klub
als eingetragenen Verein weiter. Schon seit
langerem gab es gute Kontakte zum Modell-
eisenbahnklub MEC Oberallgau-Kempten.
Dessen Mitglieder hatten eine ausgefallene
Idee, ihre Klubanlage zu prasentieren: in
einem ausrangierten Personenzugwagen
(vom Typ C4i-36) der Bundesbahn. Erganzt
durch einen zweiten Wagen, der Aufenthalts-
und Werkstattraume beherbergt, entstand
ein kleiner Ausstellungszug, mit dem Veran-
staltungen an vielen Orten der Bundesrepu-
blik besucht werden konnten. Eines Tages,



sozusagen Uber Nacht, beschlossen die Kemp-
tener in der Euphorie der Wiedervereinigung,
diese beiden Wagen samt der Anlage dem
Klub in Chemnitz zu schenken, da mittlerwei-
le neue Modellbahn-ldeen gereift waren.

Die Wagen wurden mit einigen Restmonaten
Lauffrist (bis zur nachsten Hauptuntersu-
chung) nach Chemnitz Gberstellt. Ein geeigne-
ter Stellplatz wurde im Séachsischen Eisen-
bahnmuseum in Chemnitz-Hilbersdorf gefun-
den. Hier befand sich bis 1996 einer der
bekanntesten Verschiebebahnhofe der Deut-
schen Reichsbahn. Allerdings droht im Zusam-
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menhang mit dem Ausbau der Strecke Dres-
den-Chemnitz der AbriB des AnschluBgleises.
Die Klubwagen waren dann vom Gleisnetz
der Deutschen Bahn AG abgeschnitten. Jetzt
kénnen die Ausstellungswagen noch mit
30 km/h in den Lokzligen des Museums durch
die Lande reisen, denn fur die inzwischen not-
wendige Hauptuntersuchung fehlt das Geld.
Ein weiteres Problem sind die vielen Strecken-
stillegungen der DB. Dadurch gibt es immer
weniger Abstellgleise, auf denen die Wagen
fur Ausstellungen oder Veranstaltungen ste-
hen kénnten.

Selbst Gebdudemodelle unter-
schiedlicher Typen und Herstel-
ler lassen sich zu einem harmo-
nischen Ensemble vereinigen.
Dicht gestellt und geschickt mit
dem Hintergrund verbunden,
entsteht eine typische mittelal-
terliche Kleinstadt.
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Modelltechnische Daten

NenngroBe: HO/HOe

Abmessungen: 14,00 m x 2,00 m als Wand-
anlage in einem Eisenbahnwaggon

Bauweise: Offene Rahmenbauweise auf
einem Untergestell aus Stahlprofilen, fest
mit dem Wagenboden und den Wanden ver-
schraubt

Gelanderelief: Drahtgitter-Gips-Methode,
Sperrholzplatten unter dem Bahnhof und
den Stadtteilen

Gelandegestaltung: Grasmattengrundlage
mit Bewuchs aus handelstblichem Gelande-
zubehdr, gemalte Hintergrundkulisse mit
Gebirgsmotiven, Gebaudemodelle verschie-
dener Hersteller

Oberleitung: Sommerfeld-Oberleitung (be-
triebsfahig) im sichtbaren Teil der Anlage

Gleise: Roco-Flexgleise mit 2,5 mm Schienen-
profil, Fleischmann-Weichen, Gleise ohne
Bettung, nachtraglich eingeschottert

Weichenantriebe: Roco-Unterflurantriebe

Betriebskonzept: Zweigleisige elektrifizierte
Hauptbahn mit abzweigender eingleisiger
(nicht elektrifizierter) Nebenbahn, Bahnbe-
triebswerk mit Drehscheibe, Schmalspur-
Bahn (HOe) als Industriebahn

Betriebsmittel: Triebfahrzeuge verschiede-
ner Hersteller, Um- und Eigenbaufahrzeuge
aus dem Besitz von Klubmitgliedern
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Die Wagen mussen jedes Mal mit Gewinde-
spindeln abgestltzt werden, spezielle Trep-
pen am Ein- und Ausgang sind nétig, und ein
StromanschluB mit 380 Volt muB3 in Gleisndhe
vorhanden sein. Das alles zu installieren lohnt
sich nur, wenn die Wagen mehrere Tage an
einem Ort verweilen kénnen.

Trotz dieser Schwierigkeiten gingen die
Modellbahner in Chemnitz, gltcklich Gber das
Geschenk, begeistert an die Arbeit und
bestlckten die Anlage nun mit ihren eigenen
Fahrzeugen, nahmen hier und da eine kleine
Reparatur vor und gestalteten einige Details
auf der Anlage neu. Das AuBere der Wagen
wurde in vielen staubigen Arbeitsstunden
durch Abschleifen mit der Handbohrmaschine
vom weiB-blauen Bayernlook befreit. An-
schlieBend wurden die Wagen im RAW Chem-
nitz in den urspringlichen Reichsbahnfarben
dunkelgrun lackiert.

Die Anlage

Um eine so groBe Modellbahnanlage (14 x
2 m) in einem Eisenbahnwaggon aufzustellen,
dessen Boden wahrend der Fahrt standigen
Erschiatterungen und Verwindungen ausge-
setzt ist, bedarf es eines stabileren Unterbaus,
als er fur eine gewdhnliche Anlage ausreicht.
Ein GerUst aus stahlernen Vierkant- und Win-
kelprofilen ist fest mit dem Boden und den
Wanden verschraubt, so daf3 fur die Trassen-
und Anlagengestaltung beste Voraussetzun-
gen geschaffen wurden. Bei der Konzeption
der Anlage wurde bewuf3t auf »Epoche- und

Landschaftskorsetts« verzichtet. So ist ein
abwechslungsreicher Betrieb mit gemischtem
Fahrzeugpark moglich, der immer wieder auf
grofBBe Zustimmung bei den Besuchern stof3t.
Auf drei Etagen wurden 400 m Gleis und 72
Weichen verlegt. Der sichtbare Teil der Anlage
besteht aus einer Mittelgebirgslandschaft, die
an der Wand durch eine perfekt gemalte Hin-
tergrundkulisse fortgesetzt wird. Blickfang
der zum groBten Teil elektrifizierten Gleisan-
lagen ist der 7-gleisige Bahnhof mit dem sich
anschlieBenden Dampflok-Bw. Der reibungs-
lose Zugverkehr wird aber erst durch den
»unterirdischen« Schattenbahnhof moglich,
der mit zuverlassigen, automatischen Sicher-
heitseinrichtungen ausgerulstet ist. Die Tras-
senbretter und die Grundplatten fur den
Bahnhof und die angedeutete GroBstadt
bestehen aus 10 mm dickem, wasserfestem
Sperrholz.

Alle sichtbaren Gleise wurden im Bogen mit
entsprechender Uberhéhung und in einem
Schotterbett eingebaut. Fur die Landschafts-
gestaltung wurde Drahtgaze gewahlt, die mit
einem Gipsuberzug versehen wurde. Heraus-
nehmbare Geldandeteile sorgen dafur, daB3
jeder Teil der Anlage schnell und einfach zu
erreichen ist. Auf den elektrifizierten Ab-
schnitten kénnen die zahlreich verkehrenden
Elektolokomotiven im »echten« Oberleitungs-
betrieb fahren. Eine Eigenbau-Elektronik
schafft die Voraussetzungen fur den automa-
tischen Blockbetrieb, der weitgehend mit
Tageslichtsignalen gesteuert wird. Brems- und
Anfahrvorgange, die automatisch verzogert
werden, tragen zum vorbildgetreuen Fahrbe-
trieb bei.
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Stimmung und Betrieb

Aufgrund der gewahlten Anlagenkonzeption
kénnen den Zuschauern bis zu 30 unter-
schiedliche Zuggarnituren prasentiert wer-
den. Da gibt es die »bunte Guterzugleine« aus
der Landerbahnzeit, die »Rollenden Land-

Gesprach im Liegewagen der »Rollenden LandstraBe«: »Uah! Rudi, gugge doch mal wo mier
sind.« »Wir fahren gerade durch Kénigstein.« »Nu prima. Da gann ch mich ja noch mal uff de
andre Seite lechen. - Hoffentlich vergiBt nicht der Lokfuhrer in Bad Schandau uff 3000 Volt
Gleichstrom umzuschalten, sonst komm mir nich nach Tschechien rein.«

straBe« nach dem Vorbild der Verbindung
Dresden-Decin (Tschechien), den Lufthansa-
und den Rheingold-Express und nicht zuletzt
auch einen Regionalzug mit einer schon recht
betagt aussehenden V 180 an der Spitze.

Viele Details und kleine Figurenszenen sorgen
far ein interessantes »Leben« auf der Anlage.
Erganzt werden diese durch geschickt einge-
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setzte Gerausch- und Lichteffekte: Ein
flackerndes Schwei3licht in der Werkstatt des
Betriebswerks zum Beispiel, Qualm und Flam-
men aus dem Dachstuhl des értlichen Finanz-
amtes (besonders beliebt bei den Besuchern),
Glockengelaut aus dem Kirchturm sowie zahl-
reiche flinke Faller-car-Autos. Die Stadt

besteht aus verschiedenen Stadtteilen. In
einem stehen Fachwerkhauser mit franki-
schem Baustil und in einem anderen nord-
deutsche Backsteinbauten.

Doch so richtig stimmungsvoll wird es erst,
wenn die Deckenlichter im Ausstellungswag-

gon abgedunkelt und die Anlage von einer
Vielzahl warm-gelber Lichtkegel der Modell-
lampen beleuchtet werden. Dann ist es Zeit
far den Klub-Chef, eine Dampflokomotive der
Baureihe 19.0 von Model-Loco aus der Schach-
tel zu holen, um sie vorsichtig auf das
Zufahrtsgleis zur Drehscheibe zu stellen. Lang-
sam fahrt sie qualmend und mit zischenden
Zylinderhahnen in den Lokschuppen. Und
wenn die »Sachsenstolz« auf diese Weise den
Ausstellungstag beendet, bekommen Zu-
schauer und Klubmitglieder regelmaBig die
berihmte »Modellbahn-Gansehaut«.

n
# Se——

»Was ist denn los mit Eurem Wiegebunker? Bei mir f4llt die Kohle bloB noch in dinnen Rinnsalen
in den Tender.« »Wir sind schon dabel, Meester« sagt ein junger Schlosser und klopft mit einem
Vorschlaghammer gegen den Behélter, daB8 es nur so dréhnt. »Das nitzt nichts. Der Fehler liegt
unten an der Klappe. - Mach den zweiten Trichter fertig. Ich fahr die Maschine inzwischen vor.«



93

Das Ubernachtungsgebdude am Wasserturm ist typisch fir gréBere Bahnbetriebswerke. An der
Sauberkeit der Bettwdsche konnten »fremde Personale« erkennen, wie es um die Dienststelle

bestellt war.

“one s

»Otto,
zieh dir
lieber
Arbeits-
klamotten driber, das Ausbla-
sen macht ndmlich einen hélli-
schen Dreck. Und Du weiB3t, was
deine Frau letztesmal fur ein
Theater gemacht hat.« »lch
weil3, ich weil3 - aber wer sagt
denn, daB3 ich ausaschen will?
ich sehe nur nach, wieviel
Lésche in der Rauchkammer
liegt, damit ich weiB3, wieviele
Lehrlinge ich aus der Werkstatt
holen muB.«



—] Die gute rdaumliche Wirkung der Anlage ist auf die gelungene Kombination von modellierter
@ Landschaft und gemaltem Hintergrund zurtckzuftuhren. Besonders die geschickte Nutzung per-
'\// e spektivischer Gesetze tragt dazu bei, wie das Beispiel der in Serpentinen verlaufenden Straf3e

(oben rechts) zeigt.

»Da
kommt
Franz
von
Hilbersdorf. Der hat aber seine
Maschine wieder auf Hoch-
glanz poliert.« »Keen Wunder.
Der hat doch ne neie Frein-
din.« »Ach so. Und wie heif3t
die?« »Nu, Ludmilla 4hmd. Ha,
ha.«

Fahrdienstleiter Képpke an
der Tur: »lhr seid vielleicht ein
paar Quatschképpe!«
(Ludmilla ist unter Eisen-
bahnern die liebevolle
Bezeichnung fur Dieselloks der
Baureihe 234)




»Herr Schmidt, kénnten Sie uns nicht mal eine Lkw-Ladung Sand in unseren Buddelkasten schiit-
ten?« »Tut mir leid, Kinder. Aber erstens fahre ich nur Kies und zweitens wtrde ich mit einer
Fuhre nicht nur Euren Sandkasten, sondern den ganzen Spielplatz zuschutten.« »Na, dann nehmen
Sie eben mal ganz feinen Kies und laden nur eine kleine Schippe voll in lhr Auto. Geht das?«



»Was ist denn das ftir eine Lokomotive, Franz-Kilian?« »Das ist eine sachsische VVT. Die fuhr vor
etwa achtzig Jahren hier in Chemnitz als Rangierlok.« »Richtig, junger Mann« mischt sich ein
dlterer Herr ein, der sich lassig auf seinen Stock stitzt. »Du sprichst aber die Bezeichnung falsch
aus. Das ist keine Vau-Te, sondern eine Flinf-Te. Die Sachsen bezeichneten namlich ihre Maschi-

nen mit rémischen Ziffern.«
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»Ausfahrtsignal steht. Signal HI 3b« ruft der Beimann seinem Lokfuhrer zu. Auch der hat bei der
Durchfahrt das Signal »Fahrt mit 60 km/h, dann mit Hochstgeschwindigkeit« langst erkannt.
Trotzdem nimmt er die Geschwindigkeit kaum herunter. Die Zeit ist knapp und mit seinem
abendlichen Stadteexpress ist er ohnehin spat dran.






Grofle
Streckentrennung
im Vorharz

Das Erlebnis

Zehn Modelleisenbahner haben elf unter-
schiedliche Meinungen Uber ihr Hobby. Dieses
Prinzip gilt fur fast alle Modellbahnklubs. Das
muf nicht immer von Nachteil sein, kommen
doch auf diese Weise viele, wenn oft auch
sehr ausgefallene Ideen auf den Tisch.
Geschickt ausgewahlt und kombiniert konnen
so sehr interessante Modellbahnanlagen ent-
stehen. Nach langen Diskussionsabenden ent-
schlo sich die Arbeitsgemeinschaft des
Betriebshofs Dresden im friheren Bw Dres-
den-Altstadt, eine Klubanlage mit dem Thema
»nZweigleisige Hauptbahn im Mittelgebirge
mit abzweigender eingleisiger Nebenbahn«
zu bauen. Dieser Kompromif3 war zwar nicht
gerade sehr originell, aber alle, auch die Besu-
cher der jahrlichen Ausstellungen, waren vom
Ergebnis angetan und hatten einige Jahre
Spaf3 an dieser Anlage.

Allerdings kamen immer wieder Fragen, ob es
denn den Bahnhof Kunkelsdorf wirklich gabe,
und wo denn dieser Felsen mit der Burg zu
finden sei. Die Antworten der Klubmitglieder
waren in solch einem Fall immer ausweichend.
Und eines Tages entschlof3 man sich, ein neues
Anlagenmotiv zu suchen. Diesmal sollte es
aber ein konkretes Vorbild haben.

Wenn ein Modellbahnklub in einem Bahnbe-
triebswerk beheimatet ist, sind unter den Mit-
gliedern naturgemalB auch viele »Schwarzeg,
wie die Lokomotivfuhrer und Heizer unter
Kollegen genannt werden. Einer von ihnen
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verrichtete eine Zeitlang seinen Dienst auf der
sogenannten »Kanonenbahn«. Diese Strecke
wurde aus militarischen Grinden vom Preuf3i-
schen Staat zwischen Berlin und Metz (heute
Frankreich) gebaut, und sollte dem Aufmarsch
gegen das benachbarte Frankreich dienen.
Einer der vielen Knotenpunkte auf dieser
Magistrale war der Trennungsbahnhof Blan-
kenheim. Hier zweigte die Strecke nach Halle
von der Kanonenbahn ab, die weiter Uber Bel-
zig nach Berlin fuhrte.

Betriebstechnisch ist diese Station sehr inter-
essant. Die zweigleisige Trennung verflugt
uber viele Signale, Stellwerke, Bricken und
Tunnel in einer landschaftlich reizvollen
Gegend zwischen den Auslaufern des Harzes.
Die Schilderungen des Lokfuhrers fanden alle
Mitglieder interessant, und es wurde
beschlossen, sich mit den Gegebenheiten bei
einer Erkundung vor Ort vertraut zu machen.
Dieser ersten folgten viele weitere, zumeist
nur von einzelnen Gruppen des Klubs, die sich
z.B. mit dem Oberbau, den Hochbauten, den
Bricken oder den Stellwerksanlagen beschaf-

tigten. Durch diese Spezialisierung war es
moglich, alles sehr vorbildgetreu auf der
neuen Gemeinschaftanlage nachzubauen.
Und auf die Frage von Besuchern, wo denn
dieser Bahnhof mit dem komplizierten Gleis-
plan sei, kdbnnen die Modellbahner jetzt eine
konkrete Antwort geben. Und wenn es die
Zeit erlaubt, erzahlen sie sogar die ganze
lange Geschichte.

Die Anlage

Bevor mit dem Bau der Anlagenteile begon-
nen wurde, werteten die Dresdener nicht nur
ihre Exkursionsergebnisse grindlich aus, son-
dern auch noch zahlreiches Kartenmaterial.
Grundidee war die Darstellung des Bahnhofs
Blankenheim Trennung vor einem bewalde-
ten Berghang, dem »Hunderlcken«, der als
natlrlich wirkender Anlagenabschlu3 dienen
sollte. Der Vordergrund mit leichten Hugeln
und Wiesen ist dagegen frei einsehbar und
erlaubt interessante Einblicke in die Modell-

Kleine Telefonhduschen finden sich auf freier Strecke in der Regel vor Signalen, damit bei Storungen oder sehr langen
Wartezeiten das Zugpersonal Informationen mit dem néchsten Stellwerk austauschen kann. In der heutigen Zeit uber-
nimmt der Zugfunk diese Aufgabe. Die Telefone gibt es aber immer noch - sicher ist sicher.
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landschaft. Um niveaugleiche Kreuzungen im
Abzweig zu vermeiden, verlaufen die
Strecken teilweise in Einschnitten und auf
Dammen - eine groBe Herausforderung fur
die Anlagenbauer. Die ein Meter hohe, selbst-

gemalte Hintergrundkulisse hinter dem »Hun-
derucken« schlieBt die Anlage fur den
Betrachter optisch ab. Dahinter befindet sich
viel Platz fur Abstell- und Rangieranlagen im
offenen Schattenbahnhof.

Modelltechnische Daten

NenngroBe: HO

Abmessungen: 9,50 m x 2,40 m und 8.30 m x
2,40 m im rechten Winkel zueinander ste-
hend

Bauweise: Plattenbauweise (je 2,40 m x
0,80 m) auf einem Gerust aus Aluminiumpro-
filen mit hohenverstellbaren Beinen

Gelanderelief: Spantenbauweise mit Uber-
zug aus geleimtem Papier und Gelandemat-
ten

Gelandegestaltung: Felsen aus Baumrinden,
Bdume aus Rainfarn, Goldrute und anderem
Strauchwerk

Uberwiegend
Pappe und

Hoch- und Kunstbauten:
Eigenbauten aus Sperrholz,

PreBspanplatten nach selbst angefertigten
Planen

Gleise: Pilz-Flexgleise und -Weichen. Die
Betonschwellengleise stammen aus einer
Kleinserie des ehemaligen DMV

Weichenantriebe: 24-Volt-Fernmelderelais
mit Spannungsversorgung fur die Herzstuck-
bereiche und Rickmeldung

Betriebskonzept: Trennungsbahnhof einer
zweigleisigen Hauptbahn in zwei ebenfalls
zweigleisige Hauptbahnen, auBerdem Dar-
stellung des Bahnhofs Kloster mit abzwei-
gender regelspurigen Nebenbahn

Betriebsmittel: Dampf- und Diesellokomoti-
ven der Epoche lll, GUterzige vorwiegend als
Ganzzuge
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Mittelpunkt der ca. 20 m2 groBBen Anlage ist
der Bahnhof Blankenheim Trennungsbahn-
hof, der sich in einem weiten Bogen Uber eine
Lange von fast funf Metern erstreckt. An der
Seite der L-formigen Anlage befindet sich der
Anlagenteil Klostermannfeld mit dem
AnschluB nach Wippra wo das »Wipperlisel«
verkehrt.

Die gesamte Anlage besteht aus 2,40 m x
0,80 m (bzw. 1,60 m) groBen Platten, die mit-
einander verschraubt wurden und auf héhen-
verstellbaren Beinen stehen. Die Tragkon-
struktion unter den Platten besteht aus Holz-
und Aluminiumprofilen.

Die Gelandehaut entstand aus mehreren
Schichten Zeitungspapier, die mit handelstbli-
chen Gelandematten beklebt wurden. Nach
einer sehr umfangreichen farbigen Behand-
lung dieser Matten erfolgte die »Bepflan-
zung« mit Strauchern, Unterholz und Bau-
men. Bei einer notwendigen Waldflache von
mehr als 2 m2 ergab sich ein Bedarf von meh-
reren hundert BaAumen. Dabei waren es nicht
nur Kostengrinde, die die Modellbahner auf
Naturmaterialien zurtickgreifen lieBen: Renn-
tierflechte und andere Moose wurden mit

Glyzerin konserviert und mit Tischlerbeize ein-
gefarbt. Die Stamme bestehen aus Rainfar-
nen, Goldrute und anderem Strauchwerk. Ein-
zeln stehende Baume haben Stamme aus
Strauchwerkzweigen von Liguster- oder Weif3-
buchenhecken.

Das Gleismaterial stammt von Pilz. Da die
Neusilberschienen zu sehr glanzten, wurden
sie mit Beize bruniert. Auf dem Anlagenteil
Kloster fand Betonschwellengleis Verwen-
dung, das aus einer Kleinserienproduktion des
Deutschen Modelleisenbahnerverbandes der
DDR (DMV) stammt. Die Weichenantriebe
sind ausschlieBlich unterflur angeordnet und
bestehen aus umgebauten Fernmelderelais.
Dem Vorbild entsprechend wurden auf den
sichtbaren Anlagenteilen Freileitungen und
alle erforderlichen Formsignale installiert.
Eine umfangreiche Aufgabe hatten die
Gebaudebauer zu lésen, konnte doch fur kei-
nes der authentisch nachzubildenden Gebau-
de ein handelstblicher Bausatz verwendet
werden. So entstanden fast alle Hochbauten
mafBstabsgetreu im Eigenbau. Ein Aufwand,
der sich gelohnt hat und der Anlage einen
unverwechselbaren Eindruck verleiht. Zu die-
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sen aufwendigen Selbstbauten gehéren auch
Kunstbauten wie Uberschneidungsbauwerke,
Bricken und Durchldsse, die alle exakt nach
den jeweiligen Vorbildern entstanden.

Stimmung und Betrieb

Die Anlage ist fur die Abwicklung vieler Zug-
bewegungen, wie sie noch in den 60er Jahren
beim Vorbild Gblich waren, konzipiert. Des-
halb hat die beschriebene Landschaftsgestal-
tung - bei allem Aufwand - eigentlich nur
eine zweitrangige Bedeutung. So ist es nicht
verwunderlich, daB3 bereits kurz nach dem
Verlegen der ersten Gleise ein reger, wenn
auch behelfsmaBiger, Zugbetrieb stattfand.
Und da die Erbauer zum groBen Teil Eisen-
bahner sind, ist der vorbildgetreue Fahrzeug-
einsatz selbstverstandlich. Um Lucken im Sor-
timent der Modellbahnindustrie zu schlieBen,
bildete sich eine »Fraktion« von Fahrzeug-
selbstbauern, die viele typische Lokomotiven
und Wagen selbst herstellten. Als Glanzlichter
dieser Bemuhungen seien hier nur stellvertre-
tend Modelle der Lokomotiven BR 65.10,
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50.35 und 58.30 genannt, die in der Epoche |l
(ca. 1945-1970) taglich durch den Trennungs-
bahnhof Blankenheim fuhren. Vor allem aber
fuhren bis in die 70er Jahre Dampfloks der
Baureihe 44 auf dieser Strecke. Kein Wunder
also, daB auch auf der Modellbahnanlage
diese Maschinen ihren Dienst tun. Alle Fahr-
zeuge vor den verschiedensten Zuggarnitu-
ren, darunter sechs Ganzzuge, einige Sonder-
zuge und verschiedene Sonderfahrzeuge, ver-
kehren mit vorbildgetreuer Geschwindigkeit.
Die Betriebssituation und damit die Atmos-
phare auf dieser Klubanlage ist von der Lage
des Vorbilds an der Grenze zweier bedeuten-
der Reichsbahndirektions-Bezirke bestimmt.
Die so bedingte vielfaltige Bespannung der
Zuge mit Lokomotiven verschiedener Bahnbe-
triebswerke gibt Zeugnis von einer Zeit, in der
Dampflokomotiven noch einen festen und
gleichberechtigten Platz unter den Triebfahr-
zeugen hatten. Von Streckenstillegungen
sprach damals kaum jemand. Beim Dresdner
Modellbahnklub auch nicht.
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Einfahrt eines Durchgangsguterzuges aus Richtung Sangerhausen in den Bahnhof Trennung.
Beachtenswert ist die detaillierte Gestaltung der Tunneleinfahrt mit den unterschiedlichen Stitz-
mauern und dem Felsen, durch den der Blankenheimer Tunnel geschlagen werden mufBte.

»Ja doch! Ja doch!« schimpft Fahrdienstleiter Béttcher im Stellwerk Tm (steht fiar »Trennung,
mitte«), als der VT 33 schrill piepsend seine Ausfahrt verlangt. »MuB ja erst mal den Guterzug rein
lassen.« Und er schaut, etwas Unverstandliches grummelnd, der Triebwagengarnitur nach, die sich
réhrend am »Hp 2« zeigenden Ausfahrsignal vorbeiquéalt und dréhnend im Tunnel verschwindet.




105

e | )
- [ = “ R .y
R o Loy /
A Ak S ..b.i\-.‘" -‘}hm

»Meine Laube is mei Casel ... oder wie das off Englisch heeBt« sinniert Opa Bansch und saugt
kraftig an seiner Pfeife. Hund Fips glaubt, er sei mit dem Gemurmel gemeint und kommt eilig
angerannt. Das tut er jedesmal, wenn Otto Bansch Selbstgesprache fuhrt (»Weil der Kéter abso-
lut bléd ist«, wie Enkel Maik meint.). Die Dialoge zwischen dem ehemaligen Schrankenwadrter
und seinem Hund sind im ganzen Dienstbereich bekannt.

Abendstimmung am Kreuzungsbauwerk. Die schiefe Blechtragerbricke mit den schrég verlaufen-
den Obergurten an den Widerlagern ist ein Charakteristikum des Trennungsbahnhofs Blanken-
heim. Sie gehdért zur technischen Ausstattung der Klubanlage. Weil es im Handel kein adédquates
Exemplar zu kaufen gab, wurde das Modell »Niete flir Niete« in Handarbeit nachgestaltet.
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»Mist, schon
wieder ist die
Telefonleitung
gestort!« Lok-
fuhrer Franke ist sauer. Einmal zum
Stehen gekommen, kann selbst seine
58.11, eine Umbaulok mit Kohlen-
staubfeuerung, den 1450 Tonnen
schweren Zug auf der Steigung nicht
mehr in Bewegung setzen. Hilfe ist
also angesagt, und die kann nur aus
Hettstedt oder Mansfeld kommen.
Doch das kann dauern...

Gesprach der beiden Knirp-
se auf der Briicke: »Ist das
eine franzésische Lok 7«
»Warum?« »Weil die so
grun ist«. »Blédmann, das
ist doch die 18 314 von der
VES-M Halle. Die fahren
heute mit einem Sonder-
zug des Deutschen Modell-
bahn Verbandes nach
Erfurt.« »Was du alles weil3t«.

(VES-M war die Abklrzung der Ver-
suchs- und Entwicklungsstelle der DR
far Maschinenwirtschaft)
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»Egon,
sieh
genau
hin,
fahrt.
Die vom Block 17 haben gemel-
det, daBB am dritten Wagen
eine Achse qualmt. Waren sich
aber nicht sicher.« »Und wenn
die wirklich qualmt, Meester?«
»Mmh, dann ruf ganz schnell
beim Block 19 an! Klar?«

»Alle Rader stehen
still, wenn mein star-
ker Arm es will,«
summt der Lokfuhrer
der kleinen K6 vor
sich hin. Nur Einge-
weihte wissen, daf3
dieser »starke Arm«
eine hubsche Reichs-
bahnsekretarin auf
dem Stellwerk ist, die ihm
immer und uberall freie Fahrt
gewsdhrt.




108

»Nu sag mir mal blof3 Otto, was
war in dem Kalkwagen drinne.«
»Na Kali fur meinen Acker!«




Erlauterungen

NenngroBe: Die NenngréBenangabe bezieht
sich immer auf den Verkleinerungsmafstab
des Vorbilds zum Modell. Die Verkleinerungs-
malstabe betragen fur die NenngréBen Z =
1:220, N = 1:160, TT = 1:120, HO = 1:87, 0 =
1:45(43,5), | = 1:32 und Il = 1:22,5. Es kénnen
also durchaus verschiedene Spurweiten in
einer NenngroB3e existieren. So betragt die
Nachbildung der Regelspur (beim Vorbild
1435 mm) in der NenngréBe HO 16,5 mm. Die
Schmalspurweite, die beim Vorbild 1000 mm
betragt ist im Modell 12 mm und die beim
Vorbild 750 mm groB3e im Modell 9 mm. Es
haben sich also nur die Spurweiten geandert,
der Maf3stab (in diesem Falle 1:87) ist der glei-
che geblieben. Diese UnternenngréfBen wer-
den mit zusatzlichen Kleinbuchstaben
bezeichnet: m fur die Schmalspurweite des
1000-mm-Vorbilds (12 mm in HO) und e fur die
der 750-mm-Schmalspur (9 mm in HO).

Spurweite: Innenmal3 zwischen den Schie-
nenkoépfen. Da der Schienenkopf einem star-
kem Verschleif3 unterliegt, wird beim Vorbild
das MaB 14 mm unter Schienenoberkante
(SO) gemessen. Die Regelspurweiten (bezo-
gen auf das VorbildmalB 1453 mm) der einzel-
nen Modell-NenngréBen betragen: Z =
6,5mm, N=9mm, TT=12mm, HO = 16,5 mm,
0=32mm, | =45 mm und Il = 64 mm.

Module: Module sind transportable Anlagen-
stucken, die in beliebiger Folge aneinander
angeschlossen werden kénnen. Die GroB3en
der Module sind je nach Modulnorm unter-
schiedlich und liegen i.d.R. bei 1000 mm x
500 mm. Genormt sind nur die Schnittstellen
zwischen der Modulen. Die dazwischenliegen-
de Gestaltung ist dem Erbauer freigestellt.
Durch die einheitliche Gestaltung der Stirn-
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flachen der Module — was nicht nur die Form
sondern auch die Lage der Bohrungen und
evtl. PaB3stifte betrifft — ist eine hohe Kompa-
tibilitat mit anderen Modulen die nach glei-
cher Norm gebaut wurden méglich. So sind
nationale und internationale Treffen, bei
denen bis zu 200 Module zusammengestellt
werden, keine Seltenheit.

Segmente: Segmente sind modulare Anlagen-
stcke, die nicht freizligig miteinander kom-
patibel sind. Sie haben den Vorteil der schnel-
len Zerlegbarkeit und des leichten Transports,
sind jedoch meistens an ihren Schnittstellen so
angelegt, daf3 nur ein ganz bestimmtes Anla-
genteil angeschlossen werden kann. Segmen-
te sind nicht genormt und entstehen meistens
nur aus dem Wunsch heraus, die Anlage (etwa
zu Ausstellungszwecken) zerlegen zu kénnen.
Ihr Vorteil besteht jedoch auch darin, daf3 sie
ebenfalls an den Langsseiten der Anlagentei-
le erweiterbar sind, was bei »echten« Modu-
len in der Regel nicht moglich ist.

Kompaktanlagen: Kompaktanlagen sind
Modellbahnanlagen, die - im Gegensatz zu
Modul- und Segmentanlagen — nicht in ein-
zelne Teile zerlegbar sind. Der Vorteil einer
solchen permanenten Anlage ist, daf3 sie auf
einem festen Unterbau steht und somit eine
hohe Stabilitat besitzen. AuBerdem braucht
beim Gleis- und Gelandebau nicht auf Schnitt-
stellen Ricksicht genommen zu werden. Auch
die elektrische und elektronische Steuerung
ist in der Regel ausgefeilter und zuverlassiger
als die von Modulen. Hintergrundkulissen sind
besonders bei Zimmeranlagen gut aufstellbar.
Vom Anlagenrand schlecht erreichbare
Abschnitte konnen durch Luken oder heraus-
nehmbare Geldandeteile zuganglich gemacht
werden, sofern bei den ersten Planungsschrit-
ten daran gedacht wird.

Rahmenbauweise: Besonders transportable
Modellbahnanlagen sollen leicht und den-
noch stabil sein. Daftr wird eine Bauweise
bevorzugt, bei der die duBeren Seitenteile aus
hochkant stehenden Scheiben (Bretter, Tisch-
lerplattenstreifen oder Sperrholzstreifen)
bestehen. Besondere Stabilitat erfordert die
Eckengestaltung, da hier die Schubkrafte am
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groBten sind. Die weitere Aussteifung des
Rahmens erfolgt mit Rippen und Spanten, die
meistens an ihrer Oberkante bereits dem
Geldandeprofil angepal3t sind. Geschlossene
Flachen (Platten oder Streifen) findet man nur
dort, wo Gebdaudemodelle aufgestellt werden
oder als Trassenbretter unter den Gleisen. Alle
Ubrigen Raume sind offen. Eine geschlossene
Geldndedecke erreicht man durch Bezug der
Gelandespanten, etwa durch Stoff, feinen
Maschendraht oder Gaze.

Plattenbauweise: Die Plattenbauweise ist die
dlteste Form des Anlagenaufbaus. |hr Vorteil
besteht einerseits in der geschlossenen Flache,
auf der sich ungehindert und freiztigig Gleise
in beliebiger Form verlegen lassen und ande-
rerseits darin, daf sie sich bei Nichtbenutzung
leicht verstauen laBt. Die Gelandegestaltung
erfolgte fruher oft durch Papierknaule, die
mit Pappmaché oder Stoff Uberzogen wur-
den. Modernere Methoden verwenden Styro-
por- oder Styrodurplatten, die hdhenschich-
tenartig verklebt und anschlieBend mit Heif3-
drahtpistole oder Messer geformt werden.
Die Nachteile dieser Bauweise sind die hohe
Masse und die fehlende Verwindungssteifig-
keit der Platte. Letztere wird um so geringer,
je dunner und je groBer die Platte ist. Ausstei-
fungselemente aus Holz (Leisten) oder Metall
(Profile) sind hier meistens sinnvoll. Ein weite-
rer Nachteil ist, daBB ohne gréBeren Aufwand
nur »Hohenlagen« dargestellt werden koén-
nen. Vertiefungen unter »Platten-Null« sind
nur durch Ausschnitte in der Platte darstell-
bar.

Geldndegestaltung: Die Formen der Gelande-
gestaltung auf Modellbahnanlagen sind
auBerst vielfaltig. Eine weitverbreitete Form
ist die der Schaffung eines »Grobgeldandes«
durch bearbeitete Styropor-/Styrodurunter-
bauten bzw. durch Draht- oder Kunststoffge-
flecht auf Gelandespanten. Haufig erfolgt
noch eine Zwischenschicht durch mehrere
Lagen Papierschnipsel, die satt mit Kaltleim
untereinander und mit dem Untergrund ver-
bunden werden. Darauf geschieht schlieBlich
die Gelandefeingestaltung mit Spachtelmasse
auf Gips- oder auf Pappmachébasis.

Grundlage der Oberflachenflora sind haufig

Grasmatten, die im nassen Zustand auf den
Untergrund geklebt werden. Weitere Gestal-
tungselemente sind Blusche aus Moosen und
feingeastelten Naturprodukten, Baume aus
Bausdtzen und Fertigteilen sowie verschie-
denste Streumaterialien, Flocken und Gespin-
ste. Sehr gute Ergebnisse bringt auch die Ver-
wendung von Naturprodukten.

Epochen: Um eine zeitliche Zuordnung der
Modelldarstellung zum Vorbild zu erleichtern,
teilte man die Geschichte des groBBen Vorbilds
in verschiedenen Epochen ein. So stellt die
Zeit zwischen der Grundung des Eisenbahn-
wesens (etwa 1835) bis zum Ende der Lander-
bahnen (etwa 1925) die Epoche | dar. Die Epo-
che Il beginnt mit der Grindung der Deut-
schen Reichsbahn-Gesellschaft und endet mit
dem Zweiten Weltkrieg (1945). Danach folgt
die Epoche lll, die etwa bis zum allgemeinen
Niedergang der Dampflokdara um 1970 geht
und wird von der Epoche IV fortgesetzt, die
sich bis etwa zur Grindung der Deutschen
Bahn AG (DB) 1993 hinzieht. Unsere heutige
Zeit wird mit der Epoche V bezeichnet.

Gleise: Gleise bestehen beim Vorbild aus
Schienen, Schwellen und den Verbindungs-
mitteln (Kleineisen). Es ist also falsch von Glei-
sen und Weichen zu sprechen, weil die Wei-
chen ein Bestandteil der Gleisanlagen sind. Im
Modellbahnwesen unterscheidet man in Fer-
tiggleise und Flexgleise. Fertiggleise sind kon-
fektionierte Langen, die als Geraden mit ver-
schiedenen Langen oder als Bégen mit ver-
schiedenen Radien im Handel sind. |hre Geo-
metrie ist genauso unterschiedlich wie ihre
Verbindungen, da jeder Hersteller sein eige-
nes System hat. Flexgleise sind flexible Gleis-
strange von etwa 1000 mm Lange, die sich
aufgrund ihrer Konstruktion (begrenzt) in
beliebigen Bégen verlegen lassen. Die Vortei-
le bestehen darin, daf3 mit diesem Gleismate-
rial relativ lange Strecken ohne St6Be sowie
Ubergangsbogen (parabelférmige Ubergange
zwischen Geraden und Bégen) verlegt werden
konnen. P

Weichen: Weichen sind Gleiskonstruktionen,
die einen Ubergang der Schienenfahrzeuge
von einem Gleis zum anderen ermaoglichen,



ohne dal die Fahrzeuge ihre Fahrt unterbre-
chen oder das Gleis verlassen mussen. Bei die-
ser Abzweig- oder Kreuzungskonstruktion
entstehen fuhrungslose Stellen im Gleis, die —
obwohl sie durch besondere Vorrichtungen
(Radlenker) gesichert sind — Gefahrenstellen
bilden und fahrtechnisch (Langsamfahrt)
besonders zu berlcksichtigen sind. Nach der
Form der Kreuzung oder Abzweigung unter-
scheidet man einfache Weichen (EW), Dop-
pelweichen (DW), Innenbogenweichen (IBW),
AuBenbogenweichen (ABW), einfache Kreu-
zungsweichen (EKW), doppelte Kreuzungs-
weichen (DKW), Kreuzungen (Kr) und Bogen-
kreuzungen (Bkr).

Gleisbettung: Alle Gleise mussen in der Hohe
und Richtung exakt vermessen und festgelegt

M

werden. Hinzu kommt, daB diese Festlequng
wasserdurchlassig und elastisch sein muB.
Diese Bedingungen erfullt am besten ein Bett
aus gebrochenem Gestein (Schotter) oder aus
grobem Kies. Dabei wird die seitliche Lage
durch die hohe Reibung zwischen der Bettung
und den Schwellen gesichert, wahrend die
Hoéhenlage durch Unterstopfen der Schwellen
gewabhrleistet wird. Modellbahngleise werden
ohne und mit angeformter Bettung angebo-
ten. Dabei bestehen die Bettungen aus fest
angespritzten Kunststoffkérpern oder l6sba-
ren Gummikoérpern, die neben der Nachbil-
dung des Schotterbetts gleichzeitig als Schall-
dammung dienen. Nicht mit Bettungen verse-
hene Gleise sollten immer eingeschottert wer-
den, wozu handelstbliche Gleisschotter oder
Naturprodukte gut geeignet sind.
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Die Modelibahn-Werkstatt

SIGNALE UND &*

FAHRLEITUNGEN
auf Modellba

Die Modellbahn-Werkstatt |

GLEISBAU

Jeder dieser niitzlichen
Modellbahn-Ratgeber
kostet DM 29,80

Dies Modellbahn-Werkstatt |

WEICHEN & ="

KREUZUNGEN
auf Modellbahnanlagen |

Georg Kerber/Andreas Stirl

Weichen & Kreuzungen

auf Modellbahnanlagen

Alles iiber den sicheren Fahrbetrieb

- handfeste Ratschlage von der Pla-
nung iber den Kauf des Materials

bis zum Umbau handelsiiblicher
Schwellenroste und Herzstiicke.

136 Seiten, 118 Bilder, davon 23 in
Farbe, 58 Zeichn. Bestell-Nr. 71059

30 in Farbe

. 30 in Farbe

. auf Modellbahnanlagen

. die Beine stellen will, braucht

Bastel-Stunde

Georg Kerber/Andreas Stirl

Signale und Fahrleitungen

auf Modellbahnanlagen

Der Bau von Fahrleitungen ist eine
Wissenschaft fir sich. Mancher
Modellbahner bekommt angesichts
des Drahtverhaus feuchte Hande.
Dieses Handbuch schafft Abhilfe. Es
stellt die Oberleitungssysteme und
Signale der groBen Eisenbahn vor
und erklért die Umsetzung ins Modell.
128 Seiten, 150 Bilder, davon
Bestell-Nr. 71075

Georg Kerber/Andreas Stirl

Gleisbau auf Modellbahnanlagen
Gleisbau auf der Modellbahn braucht
Know-how rund um Oberbau und
Unterbau. Wer eine Anlage plant,

| sollte wissen, was es mit Gleisgeo-
. metrie und Spurweite auf sich hat,
. wie man Ubergangshogen und Nei-

gung anlegt. Und wenn der Platz zu

| knapp ist, steht hier, wie man trotz-

dem zu guten Losungen kommt.
136 Seiten, 166 Bilder, davon
Bestell-Nr. 71034

Die Modelibahn-Werkstatt

BRUCKEN |
UND KUNST-
BAUTEN :
auf Modellbahnaniagen

KERBER
STRL

Die Modellbahn-Werkstatt
PLANEN*“*
STIRL

Georg Kerber/Andreas Stirl
Briicken und Kunstbauten
Briicken, Tunnel und Mauern

sind Blickfange auf jeder Anla-
ge. Wer diese Kunstbauten auf

Know-how und kompetente
Beratung — hier ist sie!

132 Seiten, 155 Bilder, davon
30 in Farbe Bestell-Nr. 71048

IHR VERLAG FUR EISENBAHN-BUCHER

Postfach 10 37 43 - 70032 Stuttgart
Telefon (07 11) 2108065 - Fax (07 11) 2108070

Ralf RemmuthlGeraid Wirag

Ralf Reinmuth/Gerald Wirag, Modellbahn-Basteleien
Die Welt ist voller Kleinigkeiten, unscheinbar, aber oft
lebensnotwendig. Dieses Buch beweist, dass weder Auf-
wand noch groBe Summen notig sind, um die Modell-
bahnwelt noch ein Stiickchen echter zu machen. Mit
Abfdllen oder Alltagsmaterialien entsteht vieles, was es
links und rechts der Gleise zu entdecken gibt.

128 Seiten, 108 Bilder,
davon 102 in Farbe,

7 Zeichnungen
Bestell-Nr. 71136

i Georg Kerber/Andreas Stirl
Planen und Bauen von
Modellbahnanlagen
Dieser Ratgeber beherrscht
das groBe Einmaleins des
Modellbaus und gibt Ant-
wort auf die meisten Fra-
gen — von der Skizze fiir
den Gleisplan Gber den
Bau der Platte bis zur per-
fekten Landschaft.

128 Seiten, 151 Bilder,
davon 27 in Farbe
Bestell-Nr. 71027

trans
press




Wenn die Miniaturfiguren einer Modellbahn-
anlage reden konnten, wiiBten sie sicherlich
mancherlei zu berichten iiber den Erbauer
ihrer Welt. Modellbahnanlagen sind mehr als
nur ein Spielzeug fiir groBe und kleine Kin-
der. Nicht selten verwirklichen ihre Erbauer
im Kleinen Traume, deren Erfiillung ihnen

im wirklichen Leben versagt geblieben ist.

Fast jede Modellbahnanlage hat ihre eigene
Geschichte. Die kleinen Mannchen konnen
freilich nicht reden. Dafiir erzahit dieses Buch
die Geschichte und Geschichten ausgewahlter
Anlagen und ihrer Erbauer mit einfithlsamen
Texten und faszinierenden Fotos. Informatio-
nen iiber Technik und Betrieb dieser Anlagen
fehlen ebensowenig wie Gleisplane. Eine
Ubersicht der wichtigsten Begriffe aus dem
Modellbahnbereich rundet dieses Buch ab.
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