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Einsteigen, bitte ...

Die Bosebriicke, besser bekannt als Bornholmer Briicke und die Stadtteile Prenzlauer Berg und Gesundbrunnen verbindend, wird
von der Linie M 13 der BVG befahren. Erinnert wird an dieser Stelle an den 9. November 1989, als sich hier der erste Schlaghaum
zwischen Ost- und Westberlin 6ffnete — fast auf den Tag genau 25 Jahre spater gelang Bodo Schulz diese Aufnahme

Berliner Visionen

elbst jingere StrafSenbahnfreunde, die Berlin
nicht mehr als geteilte Stadt erlebt haben,
wissen bei einem Besuch in der Hauptstadt
genau, ob sie sich im West- oder Ostteil der
Stadt befinden. In ersterem lauft der schienengebun-
dene OPNV vor allem unter der Erde ab, an fast
jeder groferen StrafSenkreuzung gibt es Abginge zu
U-Bahnhofen. Auf dem Territorium der ehemaligen
Hauptstadt der DDR hingegen rollen fast tiberall
Straflenbahnen: Das Netz ist dicht und der Wagen-
park in den letzten Jahren modernisiert worden.
Den ,,grofSen Schritt® in Richtung Westteil der
Stadt hat die Straffenbahn auch nach mehr als
einem Vierteljahrhundert nach der Wende noch
nicht gemacht. Verantwortlich hierfiir waren unter
anderem mehrfach wechselnde politische Mehrhei-
ten im Senat sowie eine Konzentration auf ver-
meintliche Prestigeobjekte wie den Hauptbahnhof
oder den neuen Flughafen BER. Da machte sich
kaum jemand Gedanken um Expansionspline fiir
die Straflenbahn, doch das soll sich jetzt dndern.
Die rot-rot-griine Berliner Koalitionsregierung plant

Macht der massive Ausbau des Berliner Tramnetzes in den Westteil
der Stadt Sinn oder sollte er in kleineren Schritten erfolgen?
Schreiben Sie uns per E-Mail an redaktion@strassenbahn-magazin.de oder
gerne auch per Brief (Redaktionsadresse im Impressum, Seite 81)

einen Ausbau in Richtung Westen, uiber die Ulf Lie-
berwirth ausfiihrlich berichtet. Und die SPD selbst
denkt noch iiber weitere Linien nach, deren Reali-
sierung noch in den Sternen steht.

Ganz erstaunlich ist, dass die Berliner Verkehrs-
fachleute durchaus den Mut zu Visionen beweisen,
denn selbst eine Straflenbahn nach Tegel ist in Pla-
nung. Nein, nicht zum Flughafen, dessen miese
OPNV-Anbindung ebenso bekannt ist wie die Be-
liebtheit des Airports beim Publikum, sondern zu
einem neu zu bauenden Wohngebiet. Dieses kann
allerdings erst realisiert werden, wenn der mittler-
weile schon gar nicht mehr so neue Wunderflugha-
fen BER in Schonefeld endlich einmal in Betrieb ge-
nommen wird. Wann dies geschehen soll, ist
unklarer als je zuvor. Und erst wenn dort gestartet
und gelandet werden kann, ist an einen Abbruch
von Tegel zu denken. Anschlieflend soll das Areal
Wohnbebauung, Gewerbeansiedlung und ,,Schnitt-
stellen zur Wissenschaft* er-
halten und eben auch einen
Anschluss ans Tramnetz. So
bleibt nur zu hoffen, dass
moglichst viele der beschrie-

benen Projekte auch realisiert Martin
werden und nicht in der Pla- Weltner
nungsphase versanden, wie zu Verantwortlicher
oft geschehen. Redakteur
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M Offensive Richtung Westen ....... " ... 16

Die Tram-Ausbauplane der Berliner Verkehrshetriebe — Als die Ber-
liner Mauer fiel, blieb Berlin in vieler Hinsicht eine geteilte Stadt. Deutlich
wurde dies auch in der Entwicklung des Nahverkehrs. Wahrend im Westen
der U-Bahnbau vorangetrieben wurde, setzte man im Osten auf die Stra-
Benbahn. GroBe Plane, diese nun auch im Westteil wieder zu etablieren,
blieben in Ansétzen stecken. Das soll sich radikal &ndern ...

M GroBer Geburtstag

125 Jahre USTRA in Hannover — Fin letztes Mal paradierten StraBen-
bahnen aus 125 Jahren USTRA vor dem Hauptbahnhof Hannover. Die his-
torischen Fahrzeuge haben eine gesicherte Zukunft vor sich, die Strecke am
Hbf wurde aber nach der Parade stillgelegt

B MehralsnurMetro ........................... 32

StraBenbahn-Reisetipp Paris — Paris — da denkt man in erster Linie an
den Eiffelturm, gutes Essen, Kunst und die Champs-Elysées. Aber die fran-
z6sische Metropole hat SN N g
auch dem StraBenbahn-
freund eine ganze Menge
zu bieten, wobei auch ein
Blick auf den sonstigen
OPNV durchaus

lohnend ist

» Fahrzeuge

B Beschaffungsgrund: Gartenschau WEE 40

Die Wagen 700-724 der Stuttgarter StraBenbahn — Fir die Garten-
schau 1939 beschafften die Stuttgarter StraBenbahnen AG (SSB) 24 neue
Triebwagen, die als , Gartenschauwagen” bekannt wurden

M Fir obenundunten................

Die Frankfurter Stadtbahn-Prototypen U6 — Fiir den
Betrieb auf der ober- und unterirdisch konzipierten Frankfurter Stadtbahn
lieferte Diwag zwei Prototypen, die ihrer Zeit weit voraus waren

B Unentbehrliche Helfer........................ 52

Rostocks Arbeitswagen — Nur selten widmen sich StraBenbahnfreunde
Arbeitswagen; dabei handelt es sich oft um interessante Umbauten, die
haufig ein betrachtliches Alter aufweisen
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> Stuttgart: Zweiéchser fﬁr die Gartensch;':\u 1939 40
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M StraBenbahn (fast) bis Amerika ... .. s 58

Das Aus fiir Bremerhavens StraBenbahn — Ende Juli 1982 endete in
Bremerhaven die Ara der StraBenbahn. Was 1881 voller Hoffnungen be-
gann, endete wie vielerorts: Schon Ende der 50er-Jahre gab es erste Ein-
schrénkungen, bis schlieBlich der OPNV von Bussen {ibernommen wurde

M Nostalgie ander Elbe......................... 64

Der groBe Dresdner Museums-Geburtstag — Der Pfingstsamstag
stand in diesem Jahr ganz im Zeichen des 25. Geburtstages des Dresdner
StraBenbahnmuseums: Veteranen, Linien- und Arbeitswagen und sogar ein
Gast aus Leipzig — dem StraBenbahnfreund wurde viel geboten

M Ereignisreiche Jahre........................... 66

Die Liniengeschichte am Ziirichberg — Nach der Integration der
Zirichberglinien in das Netz der Stédtischen StraBenbahn Zirich gab es
verschiedene Anderungen. Nicht nur die Streckenfiihrungen variierten
mehrmals, auch die Linienbezeichnungen wechselten

M Briicken-Leiden................................. 70

Tram-Kuriositaten am Niirnberger Rangierbahnhof — Seit mehr als
100 Jahren fahren in Niimberg StraBenbahnen Uber die Briicke, die den
Nirberger Rangierbahnhof tberspannt. Die Briicke? Es waren mehrere
Briicken, die teilweise nicht lange , lebten”
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merhavén:.Trarﬁ-Abschied vor 35 Jahren

I STRASSENBAHN im Modell

Sommer, Sonne und Modelltram....74

Tausende Stuttgarter besuchten bei sommerlichen Temperaturen
die internationale Modellausstellung im StraBenbahnmuseum

Titelmotiv

Der Berliner Hauptbahn-
hof ist bereits ans Stra-
Benbahnnetz angechlos-
sen. Hier wartet der 2014
vom Bombardier gebaute
Flexity 9017 auf Fahr-
gaste FREDERIK BUCHLEITNER

Riicktitel

GroBer Beliebtheit erfreut sich
in Erfurt der Kater-Express: Der
1967 beim VEB Gotha gebaute
G4-61 ist einerseits auf festen
Touren unterwegs, kann aber
auch individuell angemietet
werden. Der Gelenkwagen war
einst als Tw 214 in Gotha un-
terwegs und tragt heute die
Nummer 190 MICHAEL BEITELSMANN




Bild des Monats

Blackpools Western-Tram

Eigentlich ist der Straflenbahnbetrieb
im britischen Blackpool etwas ganz
Normales. Es gibt eine knapp 18 Kilo-
meter lange Strecke, fast immer schon
an der Kuste entlang, und 16 Flexity 2
von Bombardier pendeln den ganzen
Tag auf und ab. Was Blackpool beson-
ders macht, sind andere Fahrzeuge wie
die insgesamt 15 doppelstockigen Bal-
loon Cars und drei besondere ,,Illumi-
nated Cars“, zwischen 1962 und 2004
durch Umbau entstandene Sonderfahr-
zeuge mit spezieller Formgebung und
Beleuchtung: Da gibt es einen Trawler,
eine Fregatte und den hier gezeigten 2
und von Brian Turner im Marz 2017 '
abgelichteten Westernzug, der mit der
Nummer 733 in den Biichern geftuhrt
wird. Ob sich der Fahrer in der glaser-
nen ,,Rauchkammer® der imitierten
Dampflok wohl fiihlt, fragt man sich
zwangsldufig beim Betrachten dieses
skurrilen Gefahrts.
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Meldungen aus Deutschland,
aus der Industrie und aus aller Welt

Dresden: Neue Gleise, Fahrleitungsanlagen und Haltestellen

Gebremste Investitionen an der Elbe

B

-
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Die DVB investieren in die Erneuerung der Fahrleitun

gsanlagen auf der Uberlandstrecke der Linie 4, die von Weinbéhla nach Laubegast fiihrt und mit knapp

29 Streckenkilometern die langste StraBenbahnlinie in der siachsischen Elbemetropole ist

M In diesem Sommer lauft den Dresdner
Verkehrsbetrieben (DVB) bei ihren Er-
neuerungsvorhaben sprichwortlich die
Zeit davon. Verspatung beim Gleishau
sozusagen, auch wenn es jlingst wieder
positive Signale mit Fordermittelzu-
wendungen gab, sind die urspriinglich
aufgestellten Zeitplane Makulatur. Das
GroBprojekt zur Stadtbahn 2020 an der
OskarstraBe wurde durch einen Bau-
stopp auf unbestimmte Zeit verzogert.

Bei einer durchschnittlichen Nut-
zungsdauer von 40 Jahren fiir StraBen-
bahngleise miissen die DVB auf dem
296 Kilometer messenden Netz jahrlich
rund sieben Kilometer Gleis austau-

schen. Diese fiir eine Aufrechterhaltung
einer hohen Streckennetzqualitat tur-
nusmaBig nétigen Erneuerungen ha-
ben die DVB zuletzt 2013 geschafft.
Hatten die DVB 2013 noch etwa 15 Ki-
lometer Gleis ausgetauscht, waren es
2014 noch 5,8 Kilometer und 2015
lediglich noch 4,5 Kilometer. Einen Ne-
gativrekord mit nur 2,5 Kilometern sa-
nierter Streckengleise stellten die Ver-
kehrshetriebe 2016 auf.

Fir 2017 vorgesehen und inzwi-
schen auf 2018 vertagt ist die Erneue-
rung der Bautzner StraBe im Abschnitt
zwischen Albertplatz und Hoyerswer-
daer StraBe, hier wurde auf kommuna-

ler Ebene zu lange iiber den Umgang
mit einer angrenzenden Griinanlage
gestritten. Beim Stadtbahnprojekt 2020
ruhen die Arbeiten mindestens bis Au-
gust, Fertigstellung der Trasse vom Wa-
saplatz zur TiergartenstraBe/ Querallee
ist damit nicht vor Sommer 2018.

Schleife statt Dreieck

Eigentlich seit April sollten die Gleise
auf der Wehlener StraBe erneuert wer-
den und eine neue Haltestelle am kiinf-
tigen Schulcampus Tolkewitz entstehen.
AuBerdem ist an der SchlomilchstraBe
eine neue Gleisschleife anstelle des
Gleisdreiecks geplant. Wenn am neuen

RONALD GLEMBOQTZKY

Schulstandort im Februar 2018 der
Schulbetrieb beginnt, soll alles fertig
sein. Das wollen alle Beteiligten trotz
verspatetem Baustart am 1. Juli noch
schaffen.

Keine Probleme gibt es beim Neu-
bau einer Gleisschleife an der Konigs-
briicker StraBe Hohe Abzweig nach
Hellerau als Ersatz fiir die marode
Gleisschleife Industriegelande. Der
Baubeginn ist am 21. August geplant.

22 Mio. Euro fiir die DVB

Am 14. August begann der Neubau
eines landwartigen Bahnsteiges an der
Haltestelle , Schloss Wackerbarth” der

STRASSENBAHN MAGAZIN 8 | 2017



Die WeichenstraBe des fritheren StraBenbahnhof Tolkewitz verschwindet

derzeit und weicht einer neuen Haltestellenanlage mit Inselbahnsteigen

schleife umgebaut

StraBenbahnlinie 4 sowie der barriere-
freie Umbau der stadtwartig vorhande-
nen Zustiegsstelle. Die neuen Bahn-
steige erhalten Fahrgastunterstande,
Sitzgelegenheiten und elektronischen
Anzeigetafeln. Gleichzeitig begann die
Erneuerung der Bahnstromanlagen
zwischen Radebeul West und Wein-
bohla auf einer Gesamtlange von rund
8,7 Kilometern Lange einschlieBlich der
Masten und Fahrleitung. Fiir beide MaB-
nahmen erhalten die DVB insgesamt 3,7
Millionen Euro Fordermittelunterstiit-
zung durch den Freistaat. Der Freistaat
stellt 2017 im Landesinvestitionspro-
gramm rund 130 Millionen Euro fiir die
Férderung von OPNV-InvestitionsmaB-
nahmen zur Verfiigung. Rund 22 Millio-
nen Euro erhalten davon die DVB, unter
anderem auch fiir den weiteren Um- und
Aushau des StraBenbahnbetriebshof
Dresden-Trachenberge. MsP

Braunschweig

Weitere Traminos
kommen bis 2019
M Die Braunschweiger Verkehrs GmbH
beschafft weitere sieben Traminos, das

ist das Ergebnis einer im August 2015
gestarteten Ausschreibung des Ver-
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Das Gleisdreieck SchlomilchstraBe wird bis Anfang 2018 zu einer Gleis-

MICHAEL SPERL (2)

kehrsbetriebs. Der entsprechende Ver-
trag wurde Ende Juni zwischen der Ver-
kehrs-GmbH und dem polnischen Her-
steller Solaris unterzeichnet. Der
Gesamtbestand an Traminos fiir die L6-
wenstadt erhéht sich damit auf 25
Fahrzeuge, mit der Nachbestellung
mdchte der Betrieb die letzten noch im
Einsatz stehenden Hochflurwagen er-
setzen. Die Auslieferung der Traminos
soll im Laufe des Jahres 2019 abge-
schlossen sein. MSP

Frankfurt am Main

Linie 16 wieder
nach Offenbach?

B Der CDU-Kandidat fiir die Wahl des
Oberbiirgermeister-Postens in Offen-

bach am 10. September, Peter Freier,
setzt sich in seinem Wahlprogramm
dafiir ein, die Frankfurter StraBenbahn-
linie 16 wieder bis zur KaiserstraBe am
Rand der Offenbacher Innenstadt zu
verlangern. Ironie der Geschichte: Aus-
gerechnet die Offenbacher Einzelhand-
ler, die ihre Geschéfte durch die weni-
gen Gleismeter StraBenbahn in der
FuBgangerzone bedroht sahen, hatten
sich Anfang der 1990er Jahre fiir die
Einstellung der StraBenbahn stark ge-
macht. Sie mussten aber erstaunt fest-
stellen, dass ihre Umsatze nach der am
1. Juni 1996 erfolgten Stilllegung stark
zurlickgingen; fiir die Bewohner des
.grenznahen” Frankfurter Stadtteils
Oberrad war es einfach nicht mehr at-
traktiv genug, zum Einkaufen in die
Nachbarstadt zu fahren. Ein groBer Teil
der Gleise blieb noch zehn Jahre lie-
gen, wurden aber nach ergebnislosen
Bemiihungen von Frankfurter Seite,
den Betrieb wieder aufzunehmen,
schlieBlich entfernt. 165

Duisburg

Harkort-Wagen nach
Norwegen abhgefahren

B Der historisch wertvolle Wagen 177,
der nach seinem Hersteller so ge-
nannte ,Harkort-Wagen”, wurde im
Juni von seinem letzten Standort in
einer Halle in Wesel per Tieflader nach
Danemark, und von dort weiter per
Schiff nach Norwegen transportiert.
Bereits 2016 wurde das Unikat an das
norwegische Unternehmen Daimex
verkauft, das ihn aus Duisburg zu-
néchst nach Wesel transportieren lieB.
Nachdem die deutsche Tochter der
Firma Daimex in die Insolvenz ging, hat
das Mutterunternehmen die Umset-
zung veranlasst. Zuvor waren Bemii-
hungen gescheitert, das Fahrzeug in
Deutschland zu erhalten. Was aus dem
Wagen in Norwegen wird ist unklar.
Nach Unternehmensangaben ist eine
Erhaltung als Ausstellungsobjekt in
einer Konferenzhalle im norwegischen
Valdres geplant. Der im Jahr 1926 ge-
baute Wagen war mit seinem schon

Braunschweig: Zuwachs bekommt die derzeit 18 Wagen umfassende

Traminoflotte in der Lowenstadt bis 2019

MICHAEL KOCHEMS

Deutschland

Essen/Miilheim

Nach einer langeren Vorbe-
reitungsphase soll es Mitte Juli
endlich soweit sein: Mit Unter-
zeichnung des entsprechenden
Vertrages am 14. Juli schlieBen
sich die Essener und Miilheimer
Verkehrsbetriebe zu einem Ge-
meinschaftsunternehmen zusam-
men. Kiinftig werden die Namen
Essener Verkehrs-AG (EVAG) und
die Milheimer VerkehrsGesell-
schaft mbH (MVG) im Nahver-
kehr der Region verschwunden
sein. Stattdessen wird dann die
+Ruhrbahn” die Verkehrsleistun-
gen auf den Strecken der beiden
Vorganger erbringen. Fiir diesen
Namen hatten sich die beiden
Partner 2016 entschieden. Mo

Chemnitz

Seit 11. Juni sind die Citylinks
mit mehrmonatiger Verspatung
auch auf der Linie C15 Chemnitz -
Hainichen in Betrieb. Damit kon-
nen Fahrgaste jetzt auch aus Hai-
nichen, Frankenberg und den be-
nachbarten Stationen umsteigefrei
bis in die Chemnitzer City fahren.
Die City-Bahn Chemnitz GmbH
setzt die Zweisystemfahrzeuge auf
der Linie C15 durchgebunden bis
zur jiingst ercffneten Haltestelle
,Stadlerplatz” ein. Die Umlaufe
der C13, C14 und C15 werden so
miteinander verbunden, dass City-
links vom Stadlerplatz aus stiind-
lich nach Mittweida, Hainichen
und Burgstadt abfahren. MSP

Gorlitz

Teile des Depots der 1882 eroff-
neten Gorlitzer Pferdebahn werden
in den Neubau des 40 Millionen
Euro teuren Senckenberg-For-
schungsinstituts in Gorlitz einbezo-
gen. Die Arbeiten auf dem Areal
zwischen der BahnhofstraBe und
der JakobstraBe begannen Anfang
Juli zunachst mit dem Abbruch be-
stehender Bebauung. Drei denk-
malgeschiitzte Gebaude bleiben
erhalten. So wird im ehemaligen
Pferdestall der Pferdebahn die aka-
demische Lehre angesiedelt, dort
waren um 1890 die 56 Pferde der
Bahn eingestallt. Die Grundsteinle-
gung ist2018, bis 2021 soll der
Komplex vollendet sein. MSP
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Wuppertal: Nach einem Vorkommnis Mitte Mai stehen die Ziige der ,Ge-

neration 15" derzeit unter besonderer Beobachtung und fahren in Bégen
mit reduzierter Geschwindigkeit von 45 statt 60 km/h

vor Jahrzehnten ausgemusterten Pen-
dant das erste Gelenk-StraBenbahn-
fahrzeug auf einem Jacobs-Drehge-
stell. MBE

Wuppertal

Schwebebahn weiter
mit Problemen

B Anfang Juni stoppten die Wupper-
taler Stadtwerke (WSW) vorlaufig die
Auslieferung weiterer neuer Schwebe-
bahnen. Der Grund ist, dass Wagen Nr.
10, einer der neuen Ziige der , Genera-
tion 15", bei hoher Geschwindigkeit in
einer Kurve leicht mit dem Fahrgeriist
in Beriihrung gekommen ist. Der Vorfall
ereignete sich bereits am 18. Mai, die
WSW informierten dartiber jedoch erst
am 5. Juni. ,Das Gehause der Brems-
hydraulik an einem Drehgestell hat ein
paar Beschadigungen aufgewiesen”,
sagte ein Sprecher. , Der Fahrer hat die

Beriihrung wahrgenommen. Sie war
nur sehr leicht und ist von den Fahrgas-
ten gar nicht bemerkt worden.” Man
habe sofort eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung in den Kurven ausgespro-
chen. ,In Kurven darf statt Tempo 60
nur noch 45 gefahren werden”, so der
Unternehmenssprecher.

Sofort untersuchten die WSW die
gesamte Flotte, sowohl die elf neuen
als auch die 15 &lteren Wagen aus den
1970er Jahren auf Defekte, ebenso das
Gerlist. Beschadigungen konnten nach
Aussage des Unternehmens jedoch
nicht festgestellt werden. Die techni-
sche Aufsichtsbehérde sei sofort tber
den Vorfall informiert worden. Wagen
10 wird derzeit in der Werkstatt in
Wuppertal-Vohwinkel in seine Einzel-
teile zerlegt. Dabei werden alle Teile
neu vermessen.

Der Vorfall kommt zur Unzeit. Be-
reits in den Osterferien wurde die In-

Duisburg: Keine Zukunft in seiner alten Heimat gab es fiir den iiber 90-
jahrigen Harkort-Wagen Tw 177, im Juni ging das Unikat iiber einen

Zwischenhandler nach Norwegen

betriebnahme weiterer Wagen, die im
Vossloh-Werk im spanischen Valencia
hergestellt werden, gestoppt, um wah-
rend der mehrwochigen Sperrung der
parallelen Eisenbahnstrecke durch
Wuppertal die Betriebsstabilitat zu ge-
wahrleisten. Wahrend der Inbetrieb-
nahme von neuen Bahnen kommt es
immer wieder zu geringfiigigen Pro-
blemen, die zwar schnell abgestellt
werden konnen, den Betrieb aber stets
beeintrachtigen. Wahrend der nord-
rhein-westfalischen Sommerferien wird
die DB-Strecke zwischen Solingen und
Wuppertal-Oberbarmen abermals ge-
sperrt — wahrend dieser Zeit sind die
Wuppertaler auf eine stdrungsfrei
funktionierende Schwebebahn beson-
ders angewiesen. Weitere Altfahrzeuge
werden vorldufig nicht ausgemustert.
Die Auslieferung neuer Bahnen wurde
bis auf weiteres gestoppt, da der Platz
in den beiden Wagenhallen begrenzt

M Jena: Zum Tag der offenen Tiir am 10. Juni im Betriebshof Burgau der Jenaer Nahverkehrsgesellschaft hatten
die Nahverkehrsfreunde Naumburg-Jena e.V. zusammen mit dem Verkehrsbetrieb einen Pendelverkehr mit his-
torischen Fahrzeugen zwischen Burgau und dem Stadtzentrum organisiert, neben dem aus Eisenach stammen-

FREDERIK BUCHLEITNER (3)

———

den Htw 26 fuhr der Gotha/Reko-Zug mit Tw 101 sowie die Partybahn Tw 666

N

MICHAEL BEITELSMANN (2)

ist. Die beiden zuletzt angelieferten
Wagen wurden fiir den Personenver-
kehr bislang nicht zugelassen. ~ msE

Brandenburg

Mehr Forderung
fiir Trams geplant

M Das Infrastrukturministerium hat im
brandenburgischen Landtag Mitte Juni
einen Entwurf zur Anderung des
Gesetzes fiir den Offentlichen Perso-
nennahverkehr eingebracht. In der Ge-
setzesvorlage enthalten sind Mittelzu-
weisungen, die die Aufgabentrager fiir
den Offentlichen Personennahverkehr
im Land Brandenburg beginnend 2017
bis 2019 jéhrlich mit vier Millionen
Euro extra unterstiitzen sollen. Vorge-
sehen sind die zusatzlichen Finanzen
fir die Umsetzung der Barrierefreiheit
von StraBenbahnfahrzeugen und an
Haltestellen. Nutzern, die in ihrer Mo-
bilitét eingeschrankt sind, mochte das
Land den Zugang zum Nahverkehr er-
leichtern. Die Zuweisungen fiir alle Auf-
gabentréager sollen demnach von 85
Millionen Euro um 3 Million Euro pau-
schal erhoht werden. Zusatzlich sollen
die Aufgabentrager, die StraBenbahnen
und 0-Busse finanzieren, 9 Millionen
Euro verteilt auf drei Jahre erhalten.
Die Zustimmung des Landtags voraus-
gesetzt, stiinden diesen Aufgabentra-
gern von 2017 bis 2019 dann jahrlich
insgesamt acht Millionen Euro fiir In-
vestitionen in die StraBenbahninfra-
struktur zur Verfiigung. MSP

Berlin

Gleisverschlingung
neu angelegt

B Seit 22. Mai gibt es im Berliner Stra-
Benbahnnetz wieder eine Gleisver-
schlingung. Im Zuge des barrierefreien
Ausbaus der Haltestelle Hartleben-
straBe an der Strecke Friedrichshagen
— Rahnsdorf errichteten die Berliner
Verkehrsbetriebe (BVG) im dortigen
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Haltestellenbereich einen entsprechen-
den, rund 200 Meter langen Abschnitt.
Eine Fahrsignalanlage sichert den Be-
reich gegen Zugkollisionen. Aufgrund
des begrenzten StraBenquerschnitts
mit einem Bahnkorper in Seitenlage
des Firstenwalder Damms war es der
BVG nicht mdglich, die zuvor vorhan-
dene zweigleisige Strecke mit zwei
ausreichend breiten neuen Bahnstei-
gen zu versehen, so dass sich diese
platzoptimierte L6sung ergab. Die zu-
letzt im Streckennetz vorhandenen
Gleisverschlingungen wurden 2016 an
der Bosebriicke (Linien M13 und 50)
und 2014 in Rummelsburg (Linie 21)
durch eingleisige Abschnitte mit Wei-
chenverbindungen ersetzt. MU

Erfurt

Fahrgastwachstum -
neue Trams benotigt

M Die Erfurter Verkehrsbetriebe AG
(EVAG) haben 2016 erstmals die Marke
von 50 Millionen Fahrgésten (ber-
sprungen. Um insgesamt 5,8 Prozent
stieg die Nutzung gegeniiber 2015 auf
rund 51,1 Millionen Fahrgaste, die Linie
2 ist dabei Spitzenreiter mit Zuwachsen
von 11 Prozent mehr Fahrgésten im
Vergleich 2016 zu 2015. Der Kostende-
ckungsgrad der EVAG verbesserte sich
auf 75 Prozent. Die Ursache des An-
stiegs mochte Unternehmenschefin
Myriam Berg nicht allein im Bevdlke-
rungswachstum verorten, sondern ver-
weist auf die von der EVAG verfolgte
Strategie fir die Zukunft des Erfurter
Nahverkehrs, so beispielsweise den
dichten 10-Minuten-Takt und die be-
liebte Evag-App zur Ansprache insbe-
sondere der jiingeren Klientel. Ab 2018
soll die App Fahrinfos in Echtzeit dar-
stellen, das Unternehmen arbeitet
derzeit an der entsprechenden Weiter-
entwicklung. Unter dem Titel Mobility-
Inside beteiligt sich die EVAG zudem

. =

M Dessau: Bis Ferienbeginn am 23. Juni fungierte d

er Diiwag-Achtachser 003, urspriinglich aus Duisburg stam-

mend, in Dessau als Verstarkerwagen im Schiilerverkehr, der morgens eine Runde auf den Linien 1 und 3 drehte.
Dieser Zusatzkurs soll nach den Ferien von einem Bus iibernommen werden, der Diiwag-Wagen hat dann keine
planméaBigen Aufgaben mehr. Am 19. Juni fahrt Tw 003 auf Linie 3 vom Bahnhof zum Junkerspark

=
el

Erfurt: Die bisher jiingsten Combino bilden als Doppeltraktion einen 40-
Meter-Zug, hier Tw 724+723 am Anger. Kiinftig soll es in Erfurt auch 40

Meter lange Wagen geben

an einer Initiative diverser Nahver-
kehrsunternehmen, die sich zum Ziel
gesetzt hat, in Zukunft bundesweit zu
einheitlichen Tarif- und Bezahlsyste-
men zu gelangen. Auch beim Thema

Land Brandenburg: Fiir den O-Bus Eberswalde und die brandenburgischen
Trambetriebe — hier Tw 185 an der Haltestelle Asklepios-Klinik in Branden-

burg - soll es nach Planen des Infrastrukturministeriums mehr Geld geben

RONALD GLEMBOTZKY

Barrierefreiheit ist die EVAG auf gutem
Stand, alle Linienfahrten werden mit
Niederflurfahrzeugen erbracht und le-
diglich vier StraBenbahnhaltestellen
sind noch nicht mit entsprechenden

Bahnsteigen ausgebaut. Um die Befor-
derungszuwachse zu bewaltigen, plant
die EVAG den Kauf von acht 40-Meter-
Wagen, die nach ersten Kalkulationen
zusammen 22,4 Millionen kosten sol-
len, pro Fahrzeug also etwa vier Millio-
nen Euro. Wahrend die EVAG in ihrer
bisherigen Strategie den Einsatz ge-
kuppelter kurzer Einheiten als Lang-
zlige verfolgte, sollen jetzt erstmals
lange Ziige ,am Stlick” beschafft wer-
den. Die Zeit fir diese Anschaffung
dréngt, werden doch spatestens bis zur
Bundesgartenschau 2021 die zusatzli-
chen Bahnen zwingend bendétigt. Ge-
genwartig reicht die Férderung des
Freistaats Thiiringen aber nicht fiir die-
ses Vorhaben, andererseits ist die In-
vestition von der EVAG allein nicht zu
stemmen. Laut Gesetzeslage ist eine
Forderung von bis zu 70 Prozent der In-
vestitionssumme moglich, insgesamt
stehen aber fiir den Offentlichen Per-
sonennahverkehr in ganz Thiiringen fiir

Berlin: Im Bereich der Haltestelle HartlebenstraBe im Zuge der Linie 61
sind die Gleise seit dem kiirzlich erfolgten barrierefreien Ausbau als Gleis-

verschlingung angelegt

CHRISTIAN MUCH




Leipzig: Seit 6. Juni lauft die Ausbildung des Fahrpersonals auf den XL-

Wagen, hier Tw 1002 am 9. Juni in Sommerfeld

den Doppelhaushalt des Landes jahr-
lich nur knapp 20 Millionen Euro zur
Verfiigung. Dieses Fordergeld muss
sich Erfurt allerdings mit den Betrieben
in Gera, Jena und Gotha teilen, die ih-
rerseits bereits ankiindigten, in groBem
Umfang in den nachsten Jahren Stra-
Benbahnfahrzeuge beschaffen zu wol-
len. Allein Jena will ab 2022 schritt-
weise 33 seiner GT6M ersetzen. Das
Land halt sich bisher in puncto Stra-
Benbahnfdrderung sehr zurlick, bis
Ende 2019 wird nur zweckgebundenes
Geld vom Bund weitergereicht.

Am 23. September findet bei der
EVAG von 10 bis 16 Uhr ein ,Tag der
offenen Tiir" statt, wozu das Unterneh-
men herzlich in den Betriebshof Urbi-
cher Kreuz einladt. Es gibt Rundfahrten
mit Cabriofahrzeugen, eine Ausstellung
historischer Fahrzeuge auf Schiene und
StraBe, Havarielibung mit entgleister
StraBenbahn und Fiihrungen. Fiir alle
EVAG-Linien gilt an diesem Tag die Ein-
zelfahrt als Tageskarte. MsP

Karlsruhe
Abellio statt AVG

M Nach der Vergabe an Abellio/Go-
Ahead durch die Nahverkehrsgesell-
schaft Baden-Wirttemberg (NVBW) im
Rahmen der Neuausschreibung der
JStuttgarter Netze” enden Mitte 2019
die Einsdtze von AVG-Zweisystem-
Stadtbahnwagen auf der Linie S5 bis
Bietigheim-Bissingen. Von Montag bis
Freitag sind die gelb/roten Stadtbah-
nen stlindlich bis Bietigheim-Bissingen
durchgebunden, an Wochenenden
zweistiindlich. Einzelne Kurse werden
ab Pforzheim als S6 bis Bad Wildbad
weitergefihrt 55

Leipzig
Fahrerausbildung auf
Solaris-XL gestartet

M Sachsens Wirtschaftsminister hat
am 2. Juni personlich den Startschuss
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CHRISTIAN MEINELT

fir die Ausbildung der Fahrer auf den
neuen XL-Trams gegeben. Die Schu-
lung des Personals ist ein weiterer
Schritt zur Indienststellung der neuen
Bahnen. Nach der Fahrerausbildung
und der zum Redaktionsschluss noch
ausstehenden Zulassung durch die
technische Aufsichtsbehdrde kommen
die XL schrittweise in den Einsatz. Mit
den XL beschaffen die LVB bis 2020
insgesamt 41 neue, moderne Fahr-
zeuge. Die Bahnen werden die Tatra-
Wagen im Linienverkehr abldsen. Die
XL sind mit 38 Metern Lénge der zweit-
groBte Fahrzeugtyp der Verkehrsbe-
triebe und bieten Platz fiir bis zu 220
Fahrgaste. Das innovative Lichtkonzept
mit durchgehendem Flachenlicht ist in
ersten Kundenreaktionen sehr positiv
bewertet worden. Es verbessert offen-
sichtlich, wie erhofft, Aufenthaltsquali-
tat und Wohlbefinden. Extra groBe Pa-
noramafenster  ermdglichen  ein

ungehindertes Sightseeing-Gefiihl. Die
Lounge am Heck des Fahrzeuges ladt
zum Verweilen und Entdecken ein. Die
Klimaanlage verbessert Temperatur
und Luftqualitat. Neue LED-Zielanzei-
gen bringen starkere Kontraste und

damit eine leichtere Lesbarkeit.

Fiir die neuen XL brauchen die Perso-
nale ein spezielles Training, das unmittel-
bar nach Pfingsten begann. Neben dem
modernen Cockpit mit Computerbild-
schirmen und digitalen Anzeigen gibt es
Neuerungen, die Arbeitsplatzqualitat und
Sicherheit weiter verbessern. Dazu ge-
hort ein Fahrersitz, der sich automatisch
optimal auf KérpergroBe und Gewicht
einstellen lasst. Zudem gibt es Kameras
statt der bisher blichen Riickspiegel.
Damit behalten die Fahrerinnen und Fah-
rer die Tiiren und Einstiegssituationen
auf der gesamten Zuglange noch besser
im Blick. Wenn die Tiiren dann verschlos-
sen sind und die Bahn abfahrbereit ist,
leuchten auBen rote Signalleisten. Die
Fahrerausbildung ist Teil des Zulassungs-
verfahrens. Wahrend der Ausbildung
werden im Praxistest weitere Optimie-
rungen und Anpassungen am Fahrzeug
durchgefiihrt, damit dann nach Zulas-
sung ein sicherer und stabiler Einsatz im
Fahrgastbetrieb gewahrleistet ist. Pmvisp

Kiepe Electric

46 Stadtbahnwagen
fiir Ustra Hannover

B Zusétzlich zu den 100 bereits be-
stellten und aktuell in Auslieferung be-
findlichen TW3000 haben die Ustra
Hannoversche Verkehrsbetriebe die
zweite Option Uiber nochmals 46 Stadt-
bahnwagen des Typs TW3000 eingeldst.
Die Auslieferung dieser Wagen, die sich
an die aktuelle Lieferserie anschlieft, soll
nach aktueller Planung bis Ende 2019
abgeschlossen sein. Die neuen TW3000
l6sen die grinen Stadtbahnwagen
TW6000 nach und nach ab. Die Neufahr-

Noch sind die Zweisystem-Stadtbahnwagen der AVG ein alltaglicherAn-
blick auf dem Viadukt von Bietigheim, wie hier Tw 845

SVEN SCHAFER

ANZEIGE

lhre Pramie

Brillenputtuch

Noch mehr Auswahl unter
www.strassenbahn-
magazin.de/abo

Solange Yorrat reicht, sonst gleichwertige Pramie

zeuge sind auf die Bediirfnisse eines
zeitgemaBen und nachhaltigen Nahver-
kehrs ausgerichtet. Spezielle Prall- und
Crashelemente sorgen fiir einen erhoh-
ten Aufprallschutz, innovative Klima-
technik und ein ausgeklligeltes Lichtkon-
zept sollen hohen Fahrgastkomfort
bieten. Die erste Beauftragung Gber zu-
nachst 50 Stadtbahnwagen fand im
April 2011 statt, zwischenzeitlich wurde
seitens der Ustra 2013 eine Option iiber
50 weitere TW3000 eingeldst. Als Kon-
sortialfiihrer zeichnet Kiepe Electric ver-
antwortlich fiir die Elektrik sowie den
ausgebauten Wagenkasten. Die kom-
plette Antriebstechnik und Bordnetzaus-
riistung des TW3000 stammt von Kiepe
Electric, welches als Tochterunterneh-
men zu Knorr-Bremse gehort. Alstom lie-
fert die Drehgestelle zu, die dank gum-
migefederter Rader zu verminderten
Geréuschemissionen fiihren. MSP

Siemens

Elf S70 fir Phoenix

B Siemens hat eine Bestellung tiber elf
Stadtbahnen S70 aus Phoenix (Ari-
zona) erhalten. Wie der Konzern mit-
teilt, umfasst der Auftrag der Phoenix
Valley Metro Rail auch eine Option
liber 67 weitere Fahrzeuge. Die neuen
Fahrzeuge bieten einen gerdumigen
Innenraum, energieeffiziente LED-Be-
leuchtung und leistungsstarke Klima-
anlagen. Nach Angaben des Schienen-
fahrzeugherstellers ~ werden  die
StraBenbahnen im Werk Sacramento
(Kalifornien) hergestellt.

Mit Phoenix habe bereits die 18.
Stadt in Nordamerika Bahnen dieses
Typs geordert. Der Website des Betrei-
bers ist dartiber hinaus zu entnehmen,
dass der amerikanische Hersteller
Brookville Equipment ebenfalls einen
Auftrag erhalten wird. Er soll sechs bat-
teriegetriebene, oberleitungsunabhan-
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gige Triebwagen iber einen Zeitraum
von drei Jahren liefern.

Die Fahrzeuge dienen sowohl fiir die
Verldngerung einer bestehenden Linie
und fiir den weiteren, geplanten Aus-
bau der so genannten Gilbert Road Ex-
tension (2019) und weiterer Vorhaben
bis 2026. Die StraBenbahn soll 2020
starten. FBT

Schweiz: Neuchatel/St. Gallen

Fuhrparkerneuerung/
Fahrzeugumsetzungen

B Nach dreijahrigen Verhandlungen zur
Finanzierung ist es fix, das Verkehrsun-
ternehmen Transports Publics Neucha-
telois SA (transN) emeuert den Fuhrpark
der Uberlandtram Neuchatel (Neuen-
burg) Place Pury — Boudry und erwirbt
dafiir von den Appenzeller Bahnen (AB)
die derzeit auf der Trogenerbahn einge-

Industrie - Ausland

setzten fiinf Gelenktriebwagen. Damit
ersetzen die transN die 1981/88 be-
schafften sechs Trieb- und vier Steuer-
wagen des Typs , Tram 2000".

Durch das Zustandekommen des
Verkaufs der 2004/08 von Stadler/
Bombardier gebauten Triebwagen Be
4/8 31-35 konnte die AB bei Stadler
Rail die Bestellung neuer Triebwagen
fir die Durchmesserlinie Trogen — St.
Gallen — Appenzell von sieben auf elf
Tango erhghen. Die sechsteiligen und
52 Meter langen Zweirichtungs-Trieb-
wagen (ABe 8/12) werden mit Kom-
fortelementen einer Eisenbahn ausge-
stattet, etwa einem 1. Klasse-Abteil.
Damit verfiigen die AB kiinftig Gber
eine einheitliche Flotte fiir die Durch-
messerlinie, die transN kommen im
Gegenzug glinstig zu barrierefreien
Fahrzeugen. Heute pendelt die Trogen-
erbahn mit traméhnlichen Triebwagen
zwischen Trogen und St. Gallen, wo sie
als Tram durch die Innenstadt fahrt und

Kiepe Electric/Knorr-
Bremse: Die
hannoveraner
TW3000-Flotte
erhalt weiteren
Zuwachs, die USTRA
hat eine Option
tiber weitere 46
Stadtbahnen
eingelost die bis
2019 in Dienst
gestellt werden
sollen

KIEPE ELECTRIC/DIETER LARASS

W Wien: Nur noch wenige Wochen steuern die Wagen der Linie 67 die provisorische Endhaltestelle
Per-Albin-Hansson-Siedlung an, nachdem bereits im Frithjahr 2014 der Abschnitt nach Oberlaa auf-
gelassen wurde. Danach nimmt am 2. September die verlangerte U-Bahnlinie U1 den Betrieb auf und
ersetzt die StraBenbahn. Das Ausbauprogramm fiir Tram+Bus , Offi-Paket 2020D" konnte der Linie

67 bereits 2019 eine neue ostseitige Endstation ,Siemensgriinde” verschaffen

FREDERIK BUCHLEITNER

GeraMond Verlag GmbH, Infanteriestraie 11a, 80797 Miinchen
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Die Triebwagen der Trogenerbahn iibersiedeln von der Ost- in die West-
schweiz, hier iiberquert Wagen 33 in St. Gallen den Bahnhofplatz kurz vor
Erreichen der Endstation am Nebenbahnhof

am Bahnhof neben den Zahnradbahn-
Triebzligen aus Appenzell endet. Mit
der Verkniipfung beider Bahnen zu
einer Stadt-Regio-Tram bekommen
auch die Appenzeller ab Oktober 2018
eine umsteigefreie Verbindung in die
Innenstadt von St. Gallen. Im Juli 2017
feierten die AB den Tunneldurchstich
des bedeutendsten Teilprojekts, eines
705 Meter langen Tunnels mit 80 Pro-
mille Maximalsteigung. Dieser ersetzt
kiinftig die 940 Meter lange Zahnrad-
strecke in der Ruckhalde. ROS

Osterreich: Mariazell

Elektrischer” Betrieb
auf Museumstramway

M Im steirischen Wallfahrtsort Maria-
zell befindet sich eines der groBten
StraBenbahn- und Lokalbahn-Museen
mit rund einhundert groBtenteils origi-
nalgetreu und betriebsbereit restau-
rierten Fahrzeugen. Auf einer extra er-
richteten Museumstramway, die seit
1985 den Bahnhof Mariazell mit dem
Erlaufsee verbindet, kommen in den
Sommermonaten Dampftramway-Gar-
nituren zum Einsatz. Nur ein kurzer Ab-
schnitt war fir Vorfiihrfahrten mit Fahr-
leitung versehen. Im August 2015
wurde die Museumstramway vom
Bahnhof Richtung Stadtzentrum ver-
langert. Die 1,5 Kilometer lange Neu-
baustrecke ist mit Ausriistungsbe-
standteilen, die zusammen mit den
originalgetreu restaurierten Fahrzeu-
gen ein ganzlich historisches Ensemble
bilden, elektrifiziert. Nach bislang an-
lassbezogenen Fahrten verkehren in
der Fahrsaison 2017 erstmals regelma-
Big ,elektrische” Triebwagen auf die-
sem Abschnitt (Linie B). Diese kommen
vormittags zusatzlich zu den Dampf-
tramwayzligen zum Einsatz, die im
Stundentakt der auf der Gesamtstrecke
(Linie E) fahren. Mittelfristig sind die

14

Elektrifizierung der Gesamtstrecke und
die Verlangerung ins Stadtzentrum vor-
gesehen, hierfiir bedarf es zunachst
noch der Zuweisung weiterer Forder-
gelder und Spenden. ROS

Schweden: Stockholm

Neues von der Tram -
Urbos AXL im Einsatz

M Die Verlangerung der StraBenbahnli-
nie 7 (Djurgardslinie oder Sparvag City)
von der temporaren Endhaltestelle
Kungstradsgarden (zuriickgezogen von
Sergels torg) zum Hauptbahnhof wird
2018 erdffnet. Die Linie fahrt jetzt auBer
mit den sechs Bombardier Flexity Classic
(Bezeichnung in Stockholm A34) auch
mit neuen dreiteiligen Urbos AXL von
CAF (Typ A35). Auf der Linie 12 (Nocke-
bybanan) sind unveréndert Bombardier
Flexity Swift (Typ A32) unterwegs.

Die Linie 22 (Tvarbanan) fahrt mit
den bisherigen Bombardier Flexity Swift
(Typ A32) in Doppeltraktion und mit
dreiteiligen Urbos AXL in Doppeltrak-
tion. Wegen der Umriistung der Signal-
anlagen ist die Strecke zwischen Alvik
und Sickla Udde seit dem 22. Marz kom-
plett auBer Betrieb. Die 700 Meter lange
Verlangerung nach Sickla station mit di-
rekter Umsteigeméglichkeit zur Saltsj6-
banan soll im September zeitgleich mit
der Wiederer6ffnung der Strecke zwi-

=

Museumstram Mariazell: Am 11. Juni kreuzen am Bahnhof Mariazell der

K-Triebwagen 2362 (ex Wien) und eine mit der Lok 11 ,Hellbrunn” (ex Salz-

burg) bespannte Dampftramway-Garnitur

schen Alvik und Sickla Udde in Betrieb
gehen. Der geplante Umbau der Salts-
jobanan zu einer SchnellstraBenbahn ist
nicht mehr vorgesehen. Die Linie 22
wird eine acht Kilometer lange Zweig-
strecke bekommen, die nordlich der Hal-
testelle Norra Ulvsunda von der Be-
standsstrecke abzweigt. Sie fiihrt am
Flughafen Bromma und dem U-Bahnhof
Rissne vorbei, erschlieBt den Ortsteil
Ursvik, passiert den U-Bahnhof Kista
und endet am S-Bahnhof Helenelund.
Im Jahr 2021 soll die Strecke bis Ursvik
eroffnet werden, 2023 bis Helenelund.
Die Linie 21 (Liding6banan) ist kom-
plett modernisiert und hat einige weitere
zweigleisige Abschnitte erhalten, die
aber fiir eine Taktverdichtung nicht aus-
reichen. Diese ware nétig, denn die Linie
ist nach der Modernisierung sehr gut fre-
quentiert. Sie fahrt mit fiinfteiligen Nie-
derflurwagen Urbos AXL von CAF (A36)
und es gibt Uberlegungen, zur Erweite-
rung der Kapazitat mit Doppeltraktionen
aus kurzen Urbos AXL (A35) zu fahren.
An der Haltestelle AGA ist ein groBer Be-
triebshof entstanden, der in seiner vollen
Kapazitat erst etwa 2021 benétigt wird,
wenn die Verbindung der Linie 21 von
Ropsten nach Djurgardsbron (Linie 7) in
Betrieb geht. Das Verkehrsmuseum, bis-
lang im abzureiBenden Depot Sderhal-
len untergebracht und jetzt temporar im
StraBenbahndepot Bromma beheimatet,

Stockholm: Urbos AXL fahren bei der SL auch in Doppeltraktion, hier auf
der Tvarbanan nahe der Haltestelle Solna Business Park BERNHARD KUSSMAGK

ROBERT SCHREMPF (2)

wird 2019 in das ehemalige Gaswerk
Hjorthagen nahe Ropsten ziehen. Bahn-
freunde hoffen auf einen Gleisanschluss
zur Neubaustrecke von Ropsten nach
Djurgardsbron, um einige historische
Fahrzeuge im Fahrbetrieb erleben zu

konnen. BEKUS
Tiirkei: izmit
Neue Tram jetzt

in Betrieb

B Am 17. Juni ging in der tiirkischen
Stadt izmit die erste, normalspurige, sie-
ben Kilometer lange StraBenbahnlinie
mit 11 Haltestellen zwischen Seka Park
im Westen und Otogar im Osten quer
durch die Innenstadt in Betrieb. Die Stadt
liegt am Golf von Izmit, dem 6stlichen
Teil des Marmarameeres, etwa 100 Kilo-
meter éstlich von istanbul, und hat
knapp 300.000 Einwohner. Eingesetzt
werden ein Dutzend Fahrzeuge des Her-
stellers Durmazlar mit der Bezeichnung
,Panorama”, die 33 Meter lang und 2,65
Meter breit sind. Innerhalb der vergan-
genen acht Jahre wurden einschlieBlich
der StraBenbahn izmit sechs Trambe-
triebe in der Tiirkei neu er6ffnet.  Bekus

Estland: Tallinn

Erweiterung des
Streckennetzes

M |m einzigen europaischen StraBen-
bahnbetrieb mit 1067 Millimetern
Spurweite ist die Strecke nach Kopli
westlich des Hauptbahnhofs wegen
vollstandiger Rekonstruktion auBer Be-
trieb. Die Linie 2 endet an einer provi-
sorischen Wendeschleife Balti jaam,
etwa 200 Meter ostlich der bisherigen
Haltestelle in der Nahe des Haupt-
bahnhofs. Die Linie 1 ist gegenwartig
eingestellt, die Gbrigen Linien 3 und 4
fahren reguldr. Auf der Strecke zum
Balti jaam entstand zwischen den Hal-
testellen Linnahall und Mere puiestee
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eine neue Haltestelle Kanuti, die einen
weiteren guten Zugang zur Altstadt
bietet. Am 1. September wird die Stre-
cke nach Kopli wieder in Betrieb ge-
nommen, damit ist dann das gesamte
Streckennetz nach der Wiedererlan-
gung der Unabhdangigkeit Estlands
runderneuert. An diesem Tag wird auch
eine Neubaustrecke mit zwei Haltestel-
len zum Lennujaam (Flughafen) eroff-
net, die eine Verlangerung der am 19.
Oktober 2015 eingeweihten Strecke
zur Endhaltestelle Ulemiste jaam dar-
stellt. Die Linie 4 wird von Tondi kom-
mend bis hierher fahren. An das neue
Flughafenterminal anschlieBend ent-
steht derzeit ein weiteres Gebaude, an
dem die StraBenbahn kiinftig unmittel-
bar und Uberdacht halten kann. Die
StraBenbahn erschlieBt auBerdem ein
ausgedehntes Einkaufszentrum. Mittel-
fristig ist eine Neubaustrecke zum
Fahrterminal geplant, es soll dann eine
neue Linie 5 geben, die von dort aus
zum Flughafen fahren soll. Die neuen
Urbos AXL von CAF fahren auf den Li-
nien 3 und 4, teilweise sind hier auch
noch Tatrawagen Typ KT4 unterwegs,
die nach und nach einen neuen An-
strich in Anlehnung an die CAF-Nieder-
flurwagen erhalten. Die Linie 2 wird
komplett mit KT4 bedient. Im Bestand
sind noch 12 KT6 (KT4 mit Niederflur-
mittelteil), die die tschechische Firma
Ekova Electric gegenwartig technisch
tiberholt und dabei starkere Motoren
einbaut. BEKUS

Finnland: Helsinki

Neubaustrecken
und weitere Artics

B Neben den beiden sehr langen Neu-
baustrecken in die Vororte Espoo, deren
Bau begonnen hat, und nach Kartano,
deren Bau bevorsteht, wird auch das in-

an der Haltestelle Hobujaama
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Tallinn: Begegnung eines KT4 im Neulack und eines CAF-Niederflurwagens

M Italien/Triest: Die StraBenbahn Triest — Opicina soll Unesco-Welterbe werden, jedenfalls wenn es nach dem

W

1]

Chef der Verkehrsbetriebe Trieste Trasporti (TT), Pier Giorgio Luccarini, geht. Unterstiitzung fiir diese Idee erhielt
er vom Triester Stadtrat. Die gut fiinf Kilometer lange meterspurige Bahn weist ein Steilstreckenabschnitt auf,
den die Wagen mittels einer Standseilbahn tiberwinden. Dazu wird den rustikal anmutenden StraBenbahnwagen
der Baujahre 1935/1942 ein Seilbahnwagen auf der Talseite beigestellt. Derzeit steht der erst im Juli 2014 fei-
erlich wiedererdffnete Betrieb nach einem tragischen Unfall im August 2016 still, ein neuerliches Inbetriebnah-
medatum war bei Redaktionsschluss nicht bekannt

nerstadtische StraBenbahnnetz weiter-
hin ergénzt. Jiingst konnten die Linien
6T und 9 verlangert werden, sie enden
an der Haltestelle Lansiterminaali T2 in
einer neuen Schleife unmittelbar an
einem neu errichteten Fahrterminal. Die
Neubaustrecke nach Saukonpaasi, End-
haltestelle der Linie 8, geht im Spatsom-
mer in Betrieb. Es handelt sich um eine
Strecke langs der Vélimerenkatu, die
von den Linien 6T und 9 bei der Halte-
stelle Huutokonttori abzweigt. Zwei
weitere Neubaustrecken stidwestlich
der Innenstadt befinden sich in einem
fortgeschrittenen Projektstadium.

Neben den fiir die Vorortstrecken vorge-
sehenen neuen Fahrzeugen hat der Ver-
kehrsbetrieb auch die Bestellung fiir das
Stadtnetz von 40 auf 60 Skoda ForCity
Smart Artic aufgestockt, die bis 2019 ge-
liefert werden sollen. Alle 40 Variobah-
nen der Baujahre 1998 bis 2004 sollen

BERNHARD KUSSMAGK

verschrottet werden, sofern der Betrieb
keinen Kaufer findet.

Sie waren von Anfang an wegen ihrer
technischen Storanfalligkeit wenig be-
liebt, auch sind sie den klimatischen Be-
dingungen mit harten Wintern kaum ge-
wachsen. Dafiir erhalten die sechs- und
achtachsigen, bewahrten Valmet-Ge-
lenkwagen (Baujahre ab 1973) eine
Frischzellenkur. BEKUS

China: Zhuhai

Beginn des reguliren
StraBenbahnbetriebs

B Am 13. Juni eréffnete in Zhuhai die
erste in Ost-West-Richtung verlaufende,
8,9 Kilometer lange StraBenbahnlinie 1
mit 14 Haltestellen zwischen Haitian
Garden und Shangchong. Eine zweite,
10,2 Kilometer lange Linie in Nord-Stid-
Richtung, die unter anderem das Zen-

PAUL GREGOR LIEBHART

trum und den Hauptbahnhof erschlief3t,
soll noch im laufenden Jahr in Betrieb
gehen. lhre Endhaltestelle am Haupt-
bahnhof wird nur wenige Meter von der
Ubergangsstelle nach Macau entfernt
liegen. Zur Komplettierung des normal-
spurig ausgefiihrten Netzes ist eine dritte
Linie in Planung. Technische Probleme
mit dem neuartigen Stromschienensys-
tem TramWave verhinderten die eigent-
lich bereits fiir August 2015 vorgesehene
Erdffnung. Die fiinfteiligen Sirios von An-
saldoBreda hatten am 7. November
2014 erstmalig Probefahrten unternom-
men, zehn Sirios sind bislang geliefert
worden. Die Stadt hatte sich wegen der
sehr haufig auftretenden Taifune be-
wusst fiir ein oberleitungsfreies System
entschieden. Nur zwischen der Endhal-
testelle Shangchong und dem Betriebs-
hof und in ihm sind Oberleitungen vor-
handen. BEKUS

>y

Helsinki: Skoda ForCity Smart Artic auf der Neubaustrecke am neuen Lin-

siterminaali T2, weitere dieser Wagen sind bestellt

BERNHARD KUSSMAGK
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Westen

Die Tram-Ausbauplane der Berliner Verkehrsbetriebe H Als
die Berliner Mauer fiel, blieb Berlin in vieler Hinsicht eine geteilte
Stadt. Deutlich wurde dies auch in der Entwicklung des Nah-
verkehrs. Wahrend im Westen der U-Bahnbau voran getrieben
wurde, setzte man im Osten auf die StraBenbahn. GroBe Plane,
diese nun auch im Westteil wieder zu etablieren, blieben in
Ansatzen stecken. Das soll sich radikal andern ...

er 2. Oktober 1967 war ein windi-

ger, schauergespickter Montag in

der ,,Frontstadt“ Berlin. Zum letz-

ten Mal setzte sich ein Westberliner
Straflenbahnzug im Linieneinsatz in Bewe-
gung, die 55 von Hakenfelde zum Bahnhof
Zo0o. Tausende siumten die Straflen, quasi
in Volksfeststimmung, die meisten erfreut
dariiber, das scheinbar aus der Zeit gefal-
lene Verkehrsmittel in Kiirze los zu sein.
Wenige fragten skeptisch: Ob uns das nicht
irgendwann Leid tut? Sie sollten Recht be-
halten.

Im Westen aus dem Stadtbild
verbannt

28 Jahre dauerte es, bis am 14. Oktober
1995 wieder eine Straflenbahn auf dem
Territorium des einstigen Berliner Westens
fuhr. Die damalige 23 verlangerte man von
der Bjornsonstrafle im Prenzl‘berg zum
Louise-Schroder-Platz auf dem Wedding.
Am 25. Oktober 1997 ging es sogar zum
Virchow-Klinikum.

In den Jahren zuvor wurde der Westen
Berlins zur autogerechten Stadt umgestaltet.
Dank Berlinhilfe aus der alten BRD
stampfte man unzihlige Kilometer U-Bahn
aus dem Boden. Wo die U-Bahn nicht hin-

kam, fuhr der Bus. Wenn er fuhr. Berliner
Busse pflegen hiufiger im Stau zu stehen,
als zu fahren.

Trendwende im Osten um 1975

Auch im Osten Berlins, der Hauptstadt der
DDR war die Straffenbahn lange Auslauf-
modell. Bis 1975 wurden ebenfalls etliche
Trassen stillgelegt. Das betraf zumeist Stre-
cken, die durch Mauerbau von ihrer Wei-
terfiihrung in den westlichen Bezirken ab-
geschnitten waren, so im Bereich Leipziger
Strafle und Alt-Treptow. Auch die Linien
tiber den Alexanderplatz fielen der sozialis-
tischen Neubebauung zum Opfer. Eine
Trendwende trat 1975 ein, als der Straflen-
bahnverkehr zwischen Bahnhof Lichten-
berg und Alt-Friedrichsfelde endete. Griinde
dafiir waren der Neubau der Lichtenberger
Briicke iiber das Bahnhofsgelinde und die
Verlangerung der U-Bahn zum Tierpark.
Diese Trasse wurde durch die Neubaustre-
cke Herzbergstrafle — RhinstrafSe — Tierpark
ersetzt.

Zu diesem Zeitpunkt erkannte man, dass
der Ausbau der Straflenbahn in Berlin (Ost)
der einzig gangbare Weg war, den OPNV
weiterhin aufrecht zu erhalten. Das O-Bus-
Netz war bereits im Januar 1973 stillgelegt

Auf der Oberbaumbriicke liegen bereits Tramgleise. Wann jedoch die Ziige der M10 und M13

dariiber rollen werden, steht in den Sternen  ALLE AUFNAHMEN, WENN NICHT ANDERS ANGEBEN: ULF LIEBERWIRTH

17



worden. Das System Dieselbus stiefs durch
die Roholknappheit in der DDR an seine
Grenzen. Fiir den Ausbau des U-Bahn-Net-
zes mangelte es an Baukapazitdt und tech-
nischem Know-How. Erst in den spiten
1980er-Jahren wurde mit der Trasse Tier-
park — Honow ein Neubauabschnitt errich-
tet, allerdings weitgehend oberirdisch! Blie-
ben S-Bahn wund Strafenbahn. Das
S-Bahn-Netz war zu grobmaschig, so wur-
den die Plattenbaugebiete Marzahn, Hel-
lersdorf und Neu-Hohenschénhausen mit
einigen 100.000 Einwohnern durch mo-
derne StrafSenbahnstrecken erschlossen.

Trameuphorie im Westen
verflog rasch

Bald nach dem Mauerfall am 9. November
1989 und der folgenden Vereinigung beider
Stadthilften wurde zahlreiche Tram-Plane
in den Westbezirken geschmiedet. Der dama-
lige Senat unter dem regierenden Biirgermeis-
ter Walter Momper aus SPD und Griinen
stand dem natiirlich sehr aufgeschlossen ge-
geniiber. Allerdings wurde er bei den ersten
Gesamtberliner Wahlen abgewihlt. Regie-
render war nun wieder Eberhard Diepgen,
der bis 2001 einem CDU-SPD-Senat vor-
stand. Diese Regierung enthielt sehr viel alte
West-CDU, die die Straflenbahnpline eher
skeptisch sah. Unter diesen Umstinden war
es ein kleines Wunder, dass die eingangs er-
wihnte Trasse im Wedding entstand. Diep-
gen wurde im Juni 2001 durch den SPD-Po-
litiker Wowereit abgelost. Dennoch tat sich
in puncto Straffenbahnbau im Westen
wenig. Quasi als Geste guten Willens wur-
den bei Straflensanierungen schon einmal
Tramgleise eingebaut, so 1994 auf der
Oberbaumbriicke oder Mitte der 90er-Jahre
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Neue Projekte zum StraBenbahnausbau in Berlin

Koalitionsvertrag des neuen Berliner Senats

Geplante Er6ffnung bis 2021: ..................
Baubeginn bis 2021: ............ ... . .. ...

Geplante Strecken
e MarktstraBe — Bf. Ostkreuz — Wiihlischplatz

e Hauptbahnhof (Lesser-Ury-Weg) — U-Bf. TurmstraBe

e Adlershof, Karl-Ziegler-StraBe — S-Bf. Schéneweide

e Mahlsdorf, Hultschiner Damm/Rahnsdorfer Str. — S-Bf. Mahlsdorf
e Alexanderplatz — Kulturforum — Kleistpark — Rathaus Steglitz

e U-Bf.TurmstraBBe — Mierendorffplatz
e S+U-Bf. Warschauer Str. — Hermannplatz

e ErschlieBung Wohngebiet Blankenburger Pflasterweg:

e Heinersdorf — Bf. Blankenburg — Pasewalker Str

e \WeiBensee, Pasedagplatz — Heinersdorf — Pankower Tor — S+U-Bf. Pankow
e S-Bf. Schoneweide — Sonnenallee — Hermannplatz — Potsdamer Platz
e Potsdamer Platz — Wittenbergplatz/ Bf. Zoologischer Garten

e Mierendorffplatz — S-Bf. Jungfernheide — Tegel

e Pankow- Wollankstr. — Turmstr. — Miereendorfplatz — Luisenplatz
e Alexanderplatz — Spittelmarkt — U-Bf.Hallesches Tor. — U-Bf. Mehringdamm

e Johannisthal — U-Bf. Zwickauer Damm

in der Leipziger Strafse. Bei der Sanierung
der verlingerten Massantebriicke tiber Tel-
towkanal und Stadtautobahn im Siden
Neukollns wurde ein Streifen fiir kiinftige
Tramgleise zum U-Bahnhof Zwickauer
Damm frei gehalten. Die 2006 in Betrieb ge-

............. 7,5 km
............ 24,3 km

gangene Strecke zum Nordbahnhof beriihrt
im Bereich Bernauer Strafse den einstigen
Westbezirk Wedding. Im Osten wurde der
Alex wieder mit der Strafsenbahn (Dezem-
ber 1998) erschlossen und eine neue Trasse
in den Wissenschafts- und Wirtschafts-
standort Adlershof (September 2011) eroff-
net. Der ndchste Streckenabschnitt im eins-
tigen Westteil wurde erst im Dezember
2014 mit einigen Jahren Verspitung eroff-
net. Die Linie M5 fuhr nun zum Haupt-
bahnhof und zur Liineburger Strafle. Pikan-
terweise war da der langjdhrige regierende
Biirgermeister Wowereit seit zwei Wochen
von Michael Miiller abgelost worden.

Nach Wowereit kommt Bewegung
in die Sache
Der war bis dato Senator fiir Bauen und
Verkehr und hatte sich in puncto StrafSen-
bahnausbau nicht wirklich mit Ruhm be-
kleckert. Interessanter war da ein anderer
Name. Andreas Geisel beerbte Miiller im
Verkehrsressort. Zuvor war Geisel Bezirks-
biirgermeister von Lichtenberg, dieser Be-
zirk ist Hotspot und Drehscheibe des dritt-
grofSten Tramnetzes der Welt, und zudem
ist Geisel erklirter Trambekenner!

Bereits kurz nach Amtsiibernahme be-
kraftigte er, dass er nun verstarkt Straflen-
bahnprojekte im Westen angehen will. Al-
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lerdings immer unter Storfeuer vom Koali-
tionspartner CDU, der wiedermal auf U-
Bahn-Projekte wie ins Markische Viertel
oder gar zum Grof$flughafen BER setzte.
Zwischenzeitlich legte die Berliner SPD ein
Strategiepapier zum Ausbau des Tramnetzes
bis 2030 vor, welches weit tiber bisherige
Senatspldne hinausging.

Signale auf Griin! Oder?

Im September 2016 wurde in Berlin ein
neuer Senat gewahlt, der nun aus SPD, Grii-
nen und Linkspartei besteht. Nun sollte fiir
die StrafSenbahnbefiirworter Berlins eigent-
lich alles gut werden.

Alle drei Parteien bekennen sich eindeutig
zum Straffenbahnausbau und holten damit
auch die Stimmen der Berliner. Abgesehen
von AfD und teilweise der FDP befiirwor-
teten alle Parteien einen Straffenbahnaus-
bau. Der Teufel steckt im Detail, sprich in
den kiinftigen Personalien. Andreas Geisel
wurde auf den Posten des Innensenators
,weggelobt®. Dem Nachfolger des gliicklo-
sen Frank Henkel (CDU) flogen die furcht-
baren Ereignisse vom Breitscheidplatz am
19. Dezember 2016 um die Ohren! Um den
Tramausbau kann der Mann sich dem-
nichst wohl nicht kiitmmern. Das soll an
seiner Stelle kiinftig die Parteilose Regine
Giinther stemmen. Sie wurde Senatorin fiir
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Der Beni

Umwelt und Verkehr (von nun an ohne
Bauen). Die aus Kaiserslautern stammende
Politikerin wird mehr den Schwerpunkt
Umwelt betreuen. In ihrer Heimatstadt
wurde die StrafSenbahn bereits 19335, lange

er Hauptbahhhof ist bislang per StraBenbahn nur
aus Richturng Osten zu er : ichen. Das soll sich andern, wenn
die von der Begliner Koalitiap beschlossenen Ausbaupléane

umgesefzt werden FREDERIK BUCHLEITNER

&

bevor sie das Licht der Welt erblickte, ein-
gestellt. 1985 liutete dort auch die Sterbe-
glocke fir den O-Bus, ausgerechnet beftir-
wortet von SPD und Griinen gegen die
CDU! Kunftig entscheidender Mann ist

Heinersdorf, RothenbachstraBe: Mit der Beschaulichkeit hier ist es vielleicht bald zu Ende, wenn

\

sich hier die Tramstrecken aus Pankow, Blankenburg und WeiBensee treffen

Y
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Verkehrsstaatssekretir Jens-Holger Kirch-
ner, einst Baustadtrat von den Griinen in
Pankow.

Ambitionierte Ziele im
Koalitionsvertrag
Wichtiger als Persona-
lien sind die im Koaliti-
onsvertrag festgehalten
Ziele zum StrafSen-
bahnausbau. Vier
Strecken, deren Pla-
nung vorangeschritten ist,
sollen in der kommenden Le-
gislaturperiode in Betrieb gehen:
Marktstrafse — Bf. Ostkreuz — Wihlisch-
platz, Hauptbahnhof (Lesser-Ury-Weg) —
S+U-Bf. Turmstrafle in Moabit, S-Bf. Scho-
neweide — Wissenschaftsstandort Adlershof
sowie zum S-Bahnhof Mahlsdorf. Weitere
Projekte sollen planungsrechtlich so weit
voran getrieben werden, dass noch inner-
halb der Legislaturperiode der Baubeginn
erfolgen konnte:

FALKENHAGENER
FELD

STAAKEN

Alexanderplatz Schwarz: Bestehendes Netz

— Kulturforum — Rot: Koalitionsvertrag neuer Senat
KleiStpark - Griin: SPD-Papier: Mobilitét Berlin 2030
Rathaus Steg- Blau: Stadtentwicklungsplan Verkehr
litZ, Turmstrafe (nicht iibernommen)

— Mierendorff-

platz, S+U-Bf.Warschauer Strafle — Her-
mannplatz, Heinersdorf — Blankenburger
Pflasterweg und Heinersdorf — WeifSensee.
Fir weitere MafSnahmen, deren Bau bis
2026 begonnen werden soll, wire in dieser
Legislaturperiode Planungsbeginn: S-Bf
Schoneweide — Sonnenallee — Hermannplatz
— Potsdamer-Platz, Potsdamer Platz — Wit-
tenbergplatz/Zoologischer Garten, Mieren-
dorffplatz — Jungfernheide — Entwicklungs-
gebiet ,,Urban Tech Republic® (derzeit
Flughafen Tegel-TXL), Pankow — Wollank-
strafSe — Turmstrafle — Mierendorffplatz —
Luisenplatz, Alexanderplatz — Spittelmarkt
— LindenstrafSe — Hallesches Tor — Mehring-
damm sowie Johannisthal — U-Bf. Zwick-
auer Damm.

Kurioserweise enthielten erste Entwiirfe
dieses Vertrages noch die StrafSenbahnan-
bindung des Wohngebiets Elisabethaue, bis
jemandem auffiel, dass dieser Wohnpark in
eben jenem Papier bereits herausgestrichen
war. Gemunkelt wird, dies geschah als Aus-
gleich dafir, dass Linke und Griine bei der
Auslegung des Nachtflugverbots am BER
ein Auge zudriicken! Im folgenden werden
einige Planungen niher beleuchtet.

Streckenverlegung Ostkreuz

Seit einigen Jahren baut die DB das grofSte
Drehkreuz zwischen verschiedenen S-Bahn-
strecken und der Ringbahn aufwindig um
und aus. Die zentrale Umsteigestation des
Ostberliner S-Bahn-Netzes auf der Grenze
von Friedrichshain und Lichtenberg war in

20

SPANDAU

~

MARKISCHES ~ (Elisabet

VIERTEL

Virchow-
Klinikum

Bf. Zoo-

Mehring-
damm

STEGLITZ
Rathaus

Weitere Projekte

SPD-Papier Mobilitat Berlin 2030

e Rathaus Steglitz — Dahlem, Clayallee/
Lichterfelde, Appenzeller Str.

e Stidtangente Steglitz — U-Bf. Zwickauer Damm
(m. Abzweig nach Marienfelde, Waldsassener Str))

e Rosenthal — Markisches Viertel — U-Bf.
Wittenau — Tegel — Siemensstadt — Spandau

o Warschauer StraBe — Ostbahnhof

o Bf. Zoo — Staaken
(m. Abzweig zum Olympiastadion)

e Bf. Zoo — Ernst-Reuter-Platz — Ruhleben—
Spandau — Falkenhagener Feld

o Weitere Teilstrecken in Spandau
e Ernst-Reuter-Platz — TurmstraBe/Beusselstral3e
e Luisenplatz — Osnabriicker StraBe

e Spandauer Str. —
Potsdamer Platz

o Spittelmarkt — U-Bf. Heinrich-Heine-Str. —
U-Bf. Schlesisches Tor — S-Bf. Treptower Park

o Krankenhaus Kopenick — Miiggelschlésschenweg

U-Bf. Franzosische Str. —

die Jahre gekommen und wurde vom Berli-
ner Humor bereits als ,,Rostkreuz® tituliert.
Das wird bald Vergangenheit sein. Dann
sollen auch Regionalzige, vielleicht sogar
Fernbusse, hier halten, was eine verbesserte
Anbindung an den stadtischen Nahverkehr
erfordert. Zwischenzeitlich wurde die Ver-
langerung der U1l von der Warschauer
Strafe hierher favorisiert, was aber bei vor-

Hermann-
platz

BLANKENBURG

NEU-
HOHEN-
SCHONHAUSEN

MAHL SDORF
S-Bahnhof

Bf Schéneweide

ADLERSHOF

GROPIUSSTADT
U Zwickaver Damm

Die Skizze verdeutlicht die Berliner Tram-Aus-
bauplane. Vor allem die griin markierten SPD-
Plane schlieBen groBe Teile des Westteils der
Hauptstadt ein ULF LIEBERWIRTH

handener Planung schier unméglich war.
Bis 1993 endete die Stralenbahnlinie 82 aus
Mahlsdorf kommend in einer Gleisschleife
am Ostkreuz. Nach deren Stilllegung tiber-
nahm die 21 den Verkehr. Von Umsteigebe-
ziehung konnte nun kaum noch die Rede
sein. Mit der neuen Trassenfithrung soll das
anders werden. Vor der bisherigen Halte-
stelle MarktstrafSe ausgehend fiihrt die ge-
anderte Strecke unter dem Bahnhof Ost-
kreuz hindurch. Die Bahnen halten auf dem
kiinftigen Bahnhofsvorplatz im Nordwest-
quadranten. Von dort geht es durch die
Sonntagstrafie zum Wihlischplatz auf die
vorhandene M13-Trasse Richtung Holtei-
straf8e. Die Strecke wird von der 21 bedient
werden, derzeit eher dem Aschenputtel der
Berliner Linien mit 20-Minuten-Takt. Mog-
licherweise wird noch eine Linie 22 einge-
richtet. Der alte Abschnitt Marktstrafse —
Holteistrafle wird wohl stillgelegt, trotz
Forderungen, diesen fir eine Blockumfah-
rung zu nutzen, um die aus Ahrensfelde
kommende 16 von der Scharnweberstrafle
hierher zu verldngern. Fahren soll die Bahn
2019, Skeptiker sprechen von 2021. Besta-
tigt wurde durch die Pressestelle der Senats-
verwaltung Umwelt, Verkehr und Klima-
schutz (im folgenden ,,Senuvk“ genannt),
dass das Planfeststellungsverfahren 2017
eingeleitet wird.
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Hauptbahnhof — TurmstraBe

Nachdem die Stralenbahn im Dezember
2014 mit mehrjihriger Verspatung endlich
zum Hauptbahnhof fuhr, war klar, dass es
von dort weiter gehen muss. Strittig war, ob
per geraden Weg durch Alt-Moabit oder
tiber die langere Trasse durch die Ratheno-
wer StrafSe. Der Senat wihlte nach Biirger-
beteiligung letztere Variante, weil so neben
Kriminalgericht und Rathaus Tiergarten
auch die entstehende Shopping-Mall
,»Schultheiss Quartier angebunden und die
geplante Verlingerung Richtung Mieren-
dorffplatz auch besser ermdglicht wird.
2017 geht es los mit dem Planfeststellungs-
verfahren. 2020 sollen laut ,,Senuvk“-Pres-
sestelle die Bahnen rollen, auf eigener
Trasse, was Stehen im Dauerstau, wie auf
dem Abschnitt Invalidenstrale — Haupt-
bahnhof, ausschliefSt. Folgende Haltestellen
werden bedient: Lesser-Ury-Weg, Alt-Moa-
bit/Rathenower Strafse, Turmstrafle/Rathe-
nower Strafle und Liibecker Strafse.

Bis zur Karl-Ziegler-Strafle fahren seit
September 2011 die Linien 60 und 63. Der
zweite Projektabschnitt wird den Grofs-Ber-
liner Damm erschliefen und am Stern-
damm in die Trasse Bf. Schoneweide — Jo-
hannisthal einbinden. Es ist auch ein neuer
Betriebshof geplant. Haltestellen werden
Hermann-Dorner-Allee, Am Landschafts-
park, Arthur-Mueller-Strafle, Segelflieger-
damm/Landfliegerstrafle und NieberstrafSe.
Die Wendeschleife Karl-Ziegler-StrafSe wird
entfallen, die Haltestelle Hermann-Dorner-
Allee dafiir dreigleisig errichtet, sodass sie
aus beiden Richtungen als Endstelle genutzt
werden kann. Die ,,Senuvk “-Pressestelle be-
statigt hier ebenfalls den Beginn der Plan-
feststellung im Jahr 2017 und Inbetrieb-
nahme in dieser Legislaturperiode.

Verlangerung zum S-Bf. Mahlsdorf

Diese MafSnahme umfasst den zweigleisigen
Ausbau der Trasse in der Honower StrafSe
und die Heranfiihrung an den Bahnhof. Ein
sinnvoll erscheinender Liickenschluss zwi-
schen Mahlsdorf und Hellersdorf, Riesaer
StrafSe scheint derzeit nicht weiter verfolgt
zu werden. Derzeit wird die Ausschreibung
zur Erstellung der Entwurfsplanungen vor-
bereitet. Ein Zeitpunkt der Inbetriebnahme
konne serios nicht benannt werden, so Mat-
thias Tang, Pressesprecher der ,,Senuvk®.

Alexanderplatz — Kulturforum -
Kleistpark — Rathaus Steglitz

Zu Beginn der 90er-Jahre wurden Planungen
fiir eine Tramstrecke vom Alex zum Potsda-
mer Platz und Kulturforum konkret und
sogar schon Gleise in der Leipziger Strafe
verlegt. Die Streckenfiihrung fiihrt iber Rat-
hausstrafle, Spandauer StrafSe, Leipziger
StrafSe und Potsdamer Platz. Der Baubeginn
kann frithesten 2019 erfolgen, wenn der Bau
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Derzeit enden die Linien 12 und 27 am Pasedagplatz in WeiBensee. Bald kdnnte es von hier
weiter nach Heinersdorf, Blankenburg und Pankow gehen

platz die U1-Hochbahntrasse zwischen Schlesischem Tor und Warschauer Briicke

Die Strecke zum Hauptbahnhof endet in einer Gleisschleife. Gleich wird der M8-Zug zur Halte-
stelle Liineburger StraBe einschwenken. Ab 2020 geht es geradeaus zum U-Bahnhof TurmstraBBe
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0BEN Johannisthal, Sterndamm: Die Linie 60
endet hier in einer groBen Blockumfahrung.
Eine Verlangerung zum U-Bahnhof Zwickauer
Damm in Gropiusstadt ist lange schon geplant

der Kanzler-U-Bahn beendet ist. Die Weiter-
fithrung zum Rathaus Steglitz tiber die U-
Bahnhofe KurfiirstenstrafSe, Biilowstrafle und
Kleistpark, Kaiser-Wilhelm-Platz, S+U-Bf.
Innsbrucker Platz, Breslauer Platz und Wal-
ter-Schreiber-Platz wire ein Riesenschritt des
Verkehrsmittels StrafSenbahn tief hinein in die
einstigen Westbezirke Schoneberg und Steg-
litz. Bei Betrieb durch die M4 von Neu-Ho-
henschonhausen wire die einstige 74 Wei-
Bensee — Lichterfelde in weiten Teilen
wiederhergestellt. Glinstiger ware sogar, diese
Linie zum Klinikum Benjamin Franklin zu
fithren, wie von den Linken seit einigen Jah-
ren gefordert. Zwischen Steglitz und WeifSen-
see war schon in den 20er-Jahren die Errich-
tung der U-Bahnlinie F/10 vorgesehen, und
im Untergrund findet man zahlreiche Bau-
werke, die von 1920 bis 1974 entstanden.
Selbst die DDR wagte sich in den frihen
60er-Jahren an den U-Bahnbau, scheiterte
letztendlich grandios. Jedoch kénnte sich er-
weisen, dass die StrafSenbahn hier iiberfordert
und langfristig die U-Bahn notig wire? Fur
den Abschnitt Alexanderplatz — Potsdamer
Platz wird derzeit die Ausschreibung vorbe-
reitet, das Inbetriebnahmedatum ist offen.

Richtung Mierendorffplatz und
Hermannplatz

Die Verlangerung TurmstrafSe — Mierendorff-
platz wire Etappenziel in Richtung Tegel. Die
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Irgendwann wird die Buslinie iiber
die Massantebriicke von der Stra-
Benbahn ersetzt. Der Gleiseinbau
ist langst schon vorbereitet

Ausfuhrung hangt davon ab, ob die Flugha-
fenschliefung erfolgt und die geplanten
Wohn- und Gewerbegebiete ziigig entstehen.
Die Trassenbewertung und Kosten-Nutzen-
Untersuchung wurde kiirzlich beauftragt.
Firr die Verldangerung der M10 /13 von der
Warschauer Strafle zum Hermannplatz lie-
gen bereits Tramgleise im StrafSenkorper der
Oberbaumbriicke. Die neue Trasse wird den
Gorlitzer Park zerschneiden, wogegen sich

heftiger ,,griiner* Widerstand regt. Alterna-
tivrouten (zum Beispiel Gorlitzer Ufer — Wie-
ner Str. oder Skalitzer — Wiener Str.) waren
deutlich teurer bzw. sinnfrei wegen Parallel-
verkehrs zur U1. Diese Trasse gilt als eine
Voraussetzung fiir den weitere Netzausbau.

In neue Wohngebiete

Folgende Projekte erschliefSen neue Wohn-
und Gewerbegebiete: Zum einen wire da
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Adlershof, Karl-ZiegIer—StraBeI heiBt.die bisherige-Endstelle. Bald soll die-Strecke durch
die Wissenschaftsstadt zum S-Bf Schoneweide verlangert werden

der Blankenburger Pflasterweg zwischen
Heinersdorf und Blankenburg mit zirka
5.000 Neubauwohnungen und zwei Schul-
standorten. Dieser wiirde durch die Verlan-
gerung der Linie M2 von Heinersdorf tiber
den S-Bf. Blankenburg nach Pasewalker
Str./Blankenburger Weg erschlossen, durch-
gefithrte Anwohnerforen zeigten tibergro-
Bes Interesse. Die Straflenbahn konnte
schon vor Beginn des Wohnungsbaus fah-
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ren. Die Trassenbewertung und die Kosten-
Nutzen-Untersuchung lduft bis Ende 2017.

Auf dem einstigen Gelinde des Pankower
Giiterbahnhofs plant ein Investor das
Wohn- und Gewerbegebiet ,,Pankower
Tor“, wofiir die Linien 12 und 27 von Wei-
Sensee/Pasedagplatz tiber Heinersdorf zur
Pankower Mitte (S- und U-Bf.) verliangert
werden und die am Limit fahrende Buslinie
X54 ersetzen sollen.

oBEN Ein GT6N der Linie M1 vorm Rathaus
Pankow. Nach dem Willen der rot-rot-griinen
Koalition (R2G) soll es von hier aus liber die
WollankstraBe bald zur TurmstraBe gehen

Die sogenannte Stidosttangente S-Bf.
Schoneweide — Sonnenallee — Hermannplatz
— Potsdamerplatz — Wittenbergplatz/Zoolo-
gischer Garten ldsst eine traditionelle Ver-
bindung von Treptow/Kdpenick in die Ber-
liner City wieder erstehen. Lange fuhr auf
dieser Distanz die 95, die im Westteil 1965
eingestellt wurde. Das Reststiick auf ostli-
cher Seite wurde bis 1971 durch die 92 be-
dient. Derzeit ist Treptow/Koépenick nur
uber den Streckenabschnitt Ehrlichstrafle —
Wilhelminenhofstrafle mit dem Restnetz
verbunden.

Weitere Projekte

Pankow — Wollankstrafe — Turmstrafle —
Mierendorfplatz — Luisenplatz: Diese Nord-
tangente existierte bereits vor dem Welt-
krieg als Tramlinie 45. Heute konnte die
Tram Pankow mit Charlottenburg statt der
staugeplagten Buslinie M27 verbinden.

Spittelmarkt — LindenstrafSe — Hallesches
Tor — Mehringdamm: Mit dieser Querver-
bindung erhielte der Westen Kreuzbergs
Straffenbahnanbindung.

Johannisthal — U-Bf. Zwickauer Damm:
Der Anschluss der Gropiusstadt und der
U7 an das Straflenbahnnetz ist eine frith
vorgeschlagene MafSnahme, die einfach zu
realisieren gewesen wire.

Leider fehlte auch hier der politische
Wille. Bei der Sanierung der Massantebrii-
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Kommentar

Nur eine Baustelle von vielen!

enn von ,Failed states”— gescheiterten
Staaten — die Rede ist, denkt man sofort an
den Stidsudan, den Kongo oder an Somalia. Hier
ist die staatliche Ordnung seit Langem zusam-
men-gebrochen. Die Gewalt wird von diversen
Warlords und deren Anhéngern ausgeiibt. Men-
schen sind verunsichert und viele auf der Flucht.
Alles weit, weit weg, mag man meinen. Viele
der 3,67 Millionen Berliner sind angesichts tagli-
cher Erfahrungen vielleicht anderer Ansicht?
Abgesehen vom nie fertig werden GroBflugha-
fen BER, erleben Biirger unserer Hauptstadt
immer wieder Dinge, die in einem der entwickel-
testen Lander unserer Welt undenkbar sein soll-
ten. Das beginnt damit, dass Termine fiir einfache
Erledigungen beim Amt wie Adresswechsel, Au-
toummeldung oder dergleichen nur mit langen
Wartezeiten erhéltlich sind. Schulen und andere
offentliche Einrichtungen werden wegen bauli-
cher, hygienischer oder brandschutztechnischer
Mangel voriibergehend geschlossen. Arabische
Familienclans beherrschen ganze Stadtviertel.
Links- und rechtsradikale Gruppen terrorisieren
die Biirger. Taglich brennen Autos. Mitunter sogar
ein BVG-Bus auf dem Betriebshofgelande! Unvor-
stellbar, dass die Tater mal den Weg in ein Stra-
Benbahndepot finden... Polizisten konnen schein-
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bar ungestraft angegriffen werden. Diese Aufzah-
lung lasst sich fortsetzen.

Nicht nur bse Zungen sprechen von Berlin als
,,Failed City”! Neben gesamtgesellschaftlichen
Ursachen ist dafiir die spezielle Situation Berlins
nach Mauerfall und Wiedervereinigung ursach-
lich. Da ist zum einen die alte politische Kaste im
Westteil, wo selbst die MittelmaBigsten etwas
wurden. Zum anderen die Verwaltung Ostberlins,
ungleich effektiver zwar, doch stets im Verdacht,
zu Diktaturzeiten allzu systemnah agiert zu
haben. Nachwendisch gab es oft Koalitionen, in
denen man aufeinander angewiesen war. Vor lau-
ter Kompromissen kam wenig zustande. Uber
allem liegt die standige Finanznot. Selbst wenn
offentliche Stellen ausgeschrieben sind, gibt es
bei den niedrigen Gehaltsangeboten kaum quali-
fizierte Bewerber. Derzeit sprudeln zwar die Steu-
ereinnahmen wie nie zuvor, doch ist die Liste der
Dinge, die in den vergangenen 27 Jahren kaputt
gespart wurden, schier endlos. So wird dieser
Senat die Legislaturperiode wohl mit Streit tiber
Prioritdten verbringen, wenn er denn die vollen
vier Jahre durchhalt. Da ist der Ausbau des Stra-
Benbahnnetzes nur ein Thema unter vielen. Leider
keines, wo Proteste zu erwarten sind, wenn es
hinten runter fallt! ULF LIEBERWIRTH

cke hat man aber Platz zum Einbau von
Tramgleisen gelassen.

Unterschiede zu anderen Konzepten

Bis dato saf$ niemand untitig herum. Kon-
zepte gab es zuhauf wie die Stadtentwick-
lungsplanung (StEP) Verkehr. Diese finden
sich in der neuen Koalitionsvereinbarung
wieder, nur mit deutlich spéterer Fertigstel-
lung. Leider wurden in der Koalitionsver-
einbarung sinnvoll erscheinende Strecken
wie Virchow-Klinikum — Turmstrafe, S-Bf
Mahlsdorf — Riesaer Str. oder Landsberger
Allee — Ostbahnhof schlicht ,,vergessen*!

Positionspapier Mobilitit Berlin 2030
Plus der Berliner SPD: Hier bietet die
Hauptstadt-SPD die ambitionierte Vision
eines modernen Tramsystem fiir ganz Berlin
an, welches im Vergleich zu neuen U-Bahn-
Strecken kosten- und zeitsparend errichtet
werden kann.

SPD-Papier ware Quantensprung

Ein Zitat aus dem Papier lautet: ,,Die Stra-
Benbahn ist auch eine Art ,,Versprechen:
Wo Gleise sichtbar im Stadtraum liegen, ist
ein gutes OPNV-Angebot zu erwarten.
Denn nur dichte Takte und moderne Fahr-
zeuge lohnen sich fiir eine Straffenbahn...«
Dieses Papier fordert unter anderem die Er-
schliefSung des jetzigen Flugfeldes Tegel aus
Richtung City West, Spandau und Witte-
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' Auch k_iinftig rollen die MG-und_ die 18 von der Haltestelle Lou
Lewin-StraBe direkt in die Schleife Riesaer StraBe. Eine geplante
# Weiterfihrung zum S-Bf. Mahlsdorf wird nicht weiter verfolgt -

Berlin-Ostbahnhof: Nach den Planen der Berliner SPD-Fraktion soll
auch hierher irgendwann die StraBenbahn verkehren

nau, die Umstellung grofSer Teile des Bus-
netzes in Spandau auf StrafSenbahnbetrieb,
was auch die Teilnutzung des Busbetriebs-
hofes als Abstellanlage fiir StrafSenbahn be-
inhaltet. Geplant sind auch die Stidtangente
Schoneweide — Gropiusstadt — Buckow —
Steglitz-Lichterfelde/Dahlem, die Erschlie-
fung des Mirkischen Viertels iiber die
Nordtangente Spandau/Charlottenburg —
Flughafen Tegel — Wittenau — Markisches
Viertel — Pankow — WeifSensee und die Er-
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schliefung des Ostbahnhofs von War-
schauer Strafe aus.

Wie stehen nun die Chancen, dass diese
ambitionierten Pline verwirklicht werden?
Die ersten Wochen rot-rot-griiner Regie-
rungsarbeit 16sen beim Beobachter Stirn-
runzeln aus.

Die Botschaft hore ich wohl...

Abgesehen von Streitereien um stasibelas-
tete Staatssekretire und Diskussionen um

Der S-Bf. Sonnenallee wiirde einmal Umsteigepunkt zwischen S-Bahn
und geplanter Tramlinie von Schéneweide zum Potsdamer Platz werden

EFIIY II‘IIJ L llll\'\\.\.\.‘ \\\l\\\\\'l\\\

Gender-Toiletten war vom neuen Senat bis-
her nicht viel richtungweisendes vernehm-
bar. Zum Thema Verkehr war von Tempo-
30-Zonen und Radfahrstrafien die Rede.
Einlassungen zum OPNV erinnerten eher
an Hamburger Busbeschleunigungspro-
gramme.

Bei der BVG reagierte man verschnupft
auf Vorschlige, die minimal Zeit einsparen,
dafur die Schwarzfahrerquote in die Hohe
treiben. Die Berliner CDU punktet mit For-

25




2

Ein GT6N der Linie 60 in der Johannes-Werner-StraBe in Johannisthal, wo es dank geparkter Autos sehr eng zugeht. Geplant ist eine Weiterfiihrung
in die Neukollner Gropiusstadt zum U-Bf. Zwickauer Damm

derungen nach Weiterbau der U-Bahn in
Richtung Mairkisches Viertel. Auch die
Neukollner SPD-Biirgermeisterin - Giffey
macht aus ihrer Sympathie fiir eine U-Bahn-
verlangerung von Rudow zum neuen Flug-
hafen BER wenig Hehl. Grund genug fiir
die Senatsverkehrsverwaltung, nun eine
180-Grad-Wende zu vollfiihren?

Deren Sprecher Matthias Tang erklarte,
dass man langfristig U-Bahn-Linien zum
Ostkreuz, nach Pankow-Kirche (U2 und
U9), Mexikoplatz und Lankwitz, Kirche
plant. Absolut starker Tobak ist die Anktin-
digung des Weiterbaus der US vom Haupt-
bahnhof zur TurmstrafSe!

Die als gesetzt geltende Straflenbahnver-
bindung auf diesem Abschnitt wire nach
Fertigstellung wieder obsolet. Da klingt die
Versicherung, sich in den kommende fiinf
Jahre auf den Straflenbahnausbau zu kon-
zentrieren eher nach Placebo als nach Be-
ruhigungspille.

Jedoch sprach Staatssekretir Kirchner bei
einem bekannten Rundfunksender vom
Baubeginn 2017, ohne konkreter zu wer-
den. Auch Senatorin Guinter pladierte in der
Berliner Abendschau vom 5. Mirz 2017
deutlich fir den Tramausbau. Dem StrafSen-
bahnfreund wird nichts weiter tibrig blei-
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ben, als seine Erwartungen nicht zu hoch zu
schrauben.

Task-Force zur
Planungsbeschleunigung

Es steht zu erwarten, dass Projekte deren Pla-
nungen recht weit gediehen sind, wie am Ost-
kreuz, dem Wissenschaftsstandort Adlershof
oder zur Turmstrafse, in den nichsten Jahren
verwirklicht werden. Auf einen Zeitraum
mochte man sich nicht festlegen. Vielleicht
wird aufler der Reihe ein Vorhaben im Zuge
eines grofSen Wohnungsbauprojekts verwirk-
licht? Uber jeden zusitzlichen Kilometer, den
es etwa in Richtung Steglitz oder Hermann-
platz geht, sollte man gliicklich sein. Mogli-
cherweise wire beiden Projekten mehr ge-
dient, wenn Planung und Bau auf mehrere
kurze Abschnitte verteilt wiirden, sodass in
jedem Jahr einige hundert Meter in Betrieb
gehen konnten, wie es eine Zeitlang beim Wie-
deraufbau der Stockholmer City Sparvig
praktiziert wurde.

Uberhaupt liegt ein Haupthindernis beim
zugigen verwirklichen der Berliner Tramplane
im komplizierten deutschen Planungsrecht.
Erheben Betroffene Einspruch gegen Planun-
gen, konnen sich hierzulande Gerichtsverfah-
ren jahrelang hinziehen. Matthias Tang versi-

cherte auf Anfrage des SM, dass fiir den Bau
notwendige Vorarbeiten wie Erstellung von
Leistungsverzeichnissen, Ausfithrungsplanung
und Ausschreibungsunterlagen parallel zur
Planfeststellung durchgefiihrt werden. Eben-
falls wird Personal aufgestockt, um die Pla-
nungskapazititen zu erhohen. Man plant eine
Task-Force StrafSenbahn-Neubaustrecken, die
auf hochster Management-Ebene den Prozess
begleitet. Es bleibt also weiter spannend!

ULF LIEBERWIRTH

Quellenverzeichnis

o Diverse Beitrdge der Tageszeitungen:
.. Tagesspiegel”, ,,Berliner Morgenpost” und
,.Berliner Zeitung”

o http://unternehmen.bvg.de/presse

o www.welt.de

e SPD Berlin Fachausschuss Mobilitat: BERLIN
Mobilitét 2030 plus — Zukunft der Mobilitat in
der Hauptstadt-Positionspapier

o DIE LINKE. Berlin: Mehr StraBenbahn in Berlin

e Koalitionsvereinbarung 2016-2021-Berlin.de

e Blickpunkt StraBenbahn 2/2016 und 2/2017

 BVG-Profil: Zeitung fiir Mitarbeiter der Berliner
Verkehrsbetriebe (April 2017)

STRASSENBAHN MAGAZIN 82017



Jeden Monat punktlich bei lhnen!

lhre Vorteile als Abonnent:

v Sie sparen 10%!

» Betriehe
» Fahrzeuge
» Geschichte

v Sie erhalten lhr Heft 2 Tage
vor dem Erstverkaufstag*
bequem nach Hause und
verpassen keine Ausgabe mehr!

v Sie konnen nach dem ersten B - |
- i R St o
Jahr jederzeit abbestellen! | ! e e Cance e

* Nur im Inland

Lesen Sie 12 Ausgaben
und sichern Sie sich

lhr Geschenk:

Motorwagen A2.2 (Rathgeber)

Der Motorwagen A2.2 galt als erster Vierachser der Stadt Minchen. Er wurde ab 1891
eingesetzt und bot 54 Fahrgasten Platz. Die noch erhaltene A2.2 Nr. 256 stammt aus
dem Jahr 1901. Exklusiv-Modell von Editions Atlas Collections, MaBstab 1:87 / HO

Upps, Karte schon weg? Dann einfach unter 0180 532 16 17**

** 14 Cent pro Minute

GeraMond Verlag GmbH, Infanteriestrafie 11a, 80797 Miinchen

oder unter www.strassenbahn-magazin.de/abo bestellen!



Betriebe

STRASSENBAHN MAGAZIN 82017




Der Diilwag-GT6 522 mit Beiwagen 1513 kam bis 1997
bei der USTRA zum Einsatz. Dahinter zwei Tw 6000
(Tw 6001 und 6260) AUFNAHMEN: JURGEN HORSTEL
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Hannover

Grof3er
Geburtstag

125 Jahre USTRA in Hannover M Ein letztes
Mal paradierten StraBBenbahnen aus 125 Jahren
USTRA vor dem Hauptbahnhof Hannover. Die
historischen Fahrzeuge haben eine gesicherte
Zukunft vor sich, die Strecke am Hbf wurde aber
nach der Parade stillgelegt

Den Anfang der Fahrzeugparade machte der letzte vorhandene Zeuge
der Pferdeomnibuszeit in Hannover, das Fahrzeug wurde vermutlich
1896 in Betrieb genommen und war bis etwa 1915 im Einsatz

Die Tw 2000 (,,Silberpfeile”) wurden zwischen 1997 und 2000 bei LHB
fiir die EXPO 2000 beschafft und gestaltet von Professor Herbert Lin-
dinger und Jasper Morrison. Hier passiert Tw 2002 die Zuschauer

£ i ===
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m 25. Mai 2017 feierten die Hanno-
verschen Verkehrsbetriebe USTRA

ihr 125-jahriges Bestehen mit einer

rofSen Fahrzeugparade vor dem
Hauptbahnhof. Dabei wurden von den An-
fangen der Pferdebahn iiber die verschiede-
nen Entwicklungsstufen insgesamt 23 Stra-
fSenbahn-Triebwagen und Busse gezeigt und
von einem Moderator vorgestellt. Auf dem
Ernst-August-Platz vor dem Hauptbahnhof
hatte man extra zwei Tribtinen fiir das Publi-
kum aufgebaut, die allerdings fiir die vielen

1 LI

Der ,Breitraumwagenzug” mit Tw 478 und Bw 1464 wurde 1957/1958
bei Dilwag gebaut. Das Stop-Zeichen symbolisiert die Stilllegung die-
ses Streckenabschnitts am Aegidientorplatz direkt nach der Parade

i

he

Der , Aufb

interessierten Besucher kaum ausreichten, die
dicht gedriangt am Gleis standen.

Letzte Parade am Hauptbahnhof

Die Fahrzeuge der Parade waren die letz-
ten, die die oberirdische Strecke Ernst-Au-
gust-Platz/Hauptbahnhof — Aegidientor-
platz befuhren. Bereits in der Nacht zum
25. Mai war die letzte planmafSige Fahrt
erfolgt. Unmittelbar nach der Parade be-
gannen die Riickbauarbeiten der nun still-
gelegten Trasse. Ein Abschied nach 138

autriebwagen” Tw 239, Baujahr 1950, entstand auf Fahrge-
stellen kriegszerstorter Triebwagen. Die Fahrzeuge waren bis 1977 im
Planeinsatz. Aufnahme wahrend der Aufstellung vor der Parade

Jahren: Schon 1879 fuhren Pferdebahnen
auf einem Teilabschnitt dieser Strecke. Auf
dem Ernst-August-Platz lagen die Schienen
allerdings erst seit 1893.

Bis Mitte September 2017 wird die oberir-
dische Strecke der Linien 10 und 17 im
Rahmen des Projekts 10/17 umgebaut und
mit Hochbahnsteigen versehen. Danach
sollen beide Linien kurz vor dem Haupt-
bahnhof in den Posttunnel abbiegen, die
DB-Gleise unterqueren und am neuen End-
punkt Raschplatz wenden.

Die USTRA-Meilensteine (Schwerpunkt StraBenbahn)

1872

1892

1893

1897

1898-1901

1899
1903

1921

1925
1929

30

Die erste Pferdebahnlinie pendelt seit dem 16. September schienen-
gebunden zwischen Steintor und dem Déhrener Turm.

Der Magistrat der Stadt Hannover ordnet einen Zusammenschluss
der drei vorhandenen Verkehrsgesellschaften an. Aus diesem Grund
wird am 22. Juni 1892 die ,StraBenbahn Hannover Aktiengesell-
schaft” gegriindet.

Die fiir die Elektrifizierung bendtigte Energie erzeugt die StraBen-
bahn Hannover selbst. Auf dem Betriebsgelande Glocksee entsteht
ein erstes Dampfkraftwerk. Weitere Kraftwerke folgen in Rethen,
Vahrenwald, Sehnde und Buchholz. Am 19. Mai 1893 beginnt die
Umstellung auf elektrischen Betrieb mit Oberleitungen.

Alle StraBenbahnlinien werden elektrisch betrieben; die Zeit der Pfer-
debahnen ist beendet.

Ein Schienennetz in das Umland Hannovers wird aufgebaut. Die Au-
Benstrecken fiihren die StraBenbahn nach Gehrden, Barsinghausen,
GroBburgwedel, Sehnde, Haimar, Hildesheim und Pattensen.

Der beginnende Giiterverkehr der StraBenbahn Hannover entwickelt
sich zum gréBten seiner Art in Deutschland.

Am 20. November wird die Oberleitung in Hannovers Innenstadt in
Betrieb genommen. Dies beendet den Akkumulatorenbetrieb.

Die StraBenbahn Hannover bekommt einen neuen Namen: , Uber-
landwerke und StraBenbahnen Hannover AG”, kurz USTRA. Der
Begriff Uberlandwerke stammt vom Betriebszweig der Stromerzeu-
gung. Rund 280 Ortschaften um Hannover und einige Industriege-
biete in der Stadt werden mit USTRA-Strom versorgt.

Im September werden die ersten Omnibuslinien eroffnet.

Die neue Hannoversche Stromversorgungs-AG, gegriindet von der
PreussenElektra, wird durch den Zusammenschluss mit den Uber-
landwerken Braunschweig zur HASTRA. Die Stra3enbahn Hannover
gibt den Betriebszweig zur Stromerzeugung (die Uberlandwerke) am
1. Januar an die HASTRA ab.

1936

1945

1950

1958

1961

1963

1964

1965

1969

Am 21. Mai wird der kiinstlich angelegte Maschsee den Biirgern
iibergeben. Auf dem See betreibt die USTRA Fahrgastschifffahrt mit
elektrisch angetriebenen Booten.

Am 10. April ist fiir die Hannoveraner der Krieg beendet. Die Kriegs-
bilanz fir den o6ffentlichen Nahverkehr: 350 Bombentreffer auf
USTRA-Anlagen, nur noch etwa 200 Fahrzeuge sind einsetzbar. Im
158 Kilometer langen Gleisnetz gibt es 150 Briiche und Bomben-
trichter, die Oberleitung ist an vielen Stellen heruntergerissen. Der
erste nach dem Krieg fahrende StraBenbahnzug transportiert am 27.
April 1945 Kohle von Barsinghausen nach Hannover. Am 30. Mai
wird auf der gleichen Strecke der Personenverkehr wieder aufge-
nommen. Soldaten der Besatzungstruppen haben mit den Verkehrs-
mitteln der USTRA freie Fahrt.

Am 2. Mai wird die neu gebaute Messelinie eingeweiht. Die 3,1 Ki-
lometer lange Strecke, einschlieBlich der Briicke tiber die Bundes-
bahnstrecke, wird in neun Wochen fertig gestellt.

Die StraBenbahn Hannover fahrt ab 26. Mai nicht mehr bis Hildes-
heim. Die ,Rote 11" wird ab Sarstedt durch Busse ersetzt.

Am 3. Juli fahrt die StraBenbahn zum letzten Mal nach Gehrden.
Damit wird auch die letzte der alten AuBenstrecken auf Busbetrieb
umgestellt.

Im Oktober bezieht die USTRA an der StraBe ,, Am Hohen Ufer” ihr
neues Gebaude fiir die Hauptverwaltung. Architekt Dieter Oestelen
hat das Bauwerk entworfen.

Durch Fahrscheinentwerter und Tiirdffnung auf Knopfdruck konnen
die StraBenbahnen jetzt ohne Schaffner fahren.

Am 23. Juni beschlieBt der Rat der Stadt Hannover den Bau einer
U-Bahn. Am 16. November beginnt am Waterlooplatz der Bau.

Die am 7. Juni beginnenden Proteste gegen eine Fahrpreiserhéhung
wachsen zur ,Aktion Roter Punkt” an. Der StraBenbahnverkehr der
USTRA ist tagelang komplett lahmgelegt. Die Demonstranten orga-
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Der ,Stahlwagen”-Zug mit Tw 187 und Bw 1039 (Baujahr 1929, HAWA)
sowie ,KriegsstraBenbahn”-Beiwagen Bw 1063 (Baujahr 1945) — ers-
ter Fahrzeugtyp mit Stahlgerippe

1943/1946. Dieser Einrichtungswagen wurde innerhalb von nur 200
Tagen durch das HSM wieder betriebsfahig aufgebaut

Die USTRA wurde 1892 unter dem Namen
Stralenbahn Hannover AG gegriindet und
1921 in ,,Uberlandwerke und Strafenbahn®
— kurz USTRA — umbenannt. 1970 wurde das
bis dahin private Verkehrsunternehmen kom-
munalisiert und ist seitdem in offentlicher
Hand. JURGEN HORSTEL

Der USTRA-Tw 6260 (der letztgebaute Tw 6000)
mit Werbung fiir das 125-Jahr-Jubildum am
24. Mai (letzter Betriebstag) vor dem Haupt-

bahnhof Hannover (Ernst-August-Platz)

nisieren einen Ersatzverkehr mit Autos. Der Rat der Stadt Hannover
beschlieBt am 17. Juni die Riicknahme der Fahrpreiserhéhung und

Lindinger gestalteten und vom Konsortium LHB/Siemens gebauten
Stadtbahnwagen des Typs TW 2000.

die Ubernahme der Verkehrshetriebe durch die 6ffentliche Hand. 2000 Am 19. Februar kdnnen alle 14 Haltestellen der neuen Stadtbahn-
1970 Am 4. Marz wird der GroBraum-Verkehr Hannover (GVH) gegriindet. strecke D-Stid von der Freundallee bis zur EXPO-Plaza befahren wer-
Der 1962 gegriindete GroBraumverband Hannover erwirbt am den. Die EXPO 2000 endet am 31. Oktober. Uber acht Millionen
15. Juli von der PreussenElektra die Aktienmehrheit der USTRA. Besucher haben in der Zeit der Weltausstellung die Verkehrsverbin-
1971 Die neue Holdinggesellschaft fiir die Stadtwerke und die USTRA ist ab dungen der USTRA genutzt.
1. Januar die Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft Hannover mbh. 2002 Mit der Verlangerung der Stadtbahnlinie 5 bis nach Anderten wachst
1975 Am 26. September wird die erste Stadtbahnstrecke erdffnet und das das Streckennetz am 15. Dezember um 1.181m auf 116,6 km.
Teilstiick von Oberricklingen bis zum Hauptbahnhof in Betrieb ge- 2006 Am 11. Juni sind die Bauarbeiten fiir das Stadtbahnnetz bis Altwarm-
nommen. biichen abgeschlossen. Nach zweieinhalbjéhriger Bauzeit fahrt die
1979 Die Stadtbahnstrecke B-Nord fahrt ab dem 27. Mai durch den Tunnel Linie 3 kiinftig zwischen Wettbergen und Altwarmbiichen. Das Stre-
von Vahrenwald zum Hauptbahnhof. Erstmals gibt es Hochbahn- ckennetz ist um 4,6 km gewachsen.
steige an einer oberirdischen Strecke. Am 29. September fahrt die 2008 Die Region Hannover und die USTRA schlieBen am 29. Mai den Part-
letzte Bahn (iber den Krépcke. 107 Jahre nach der ersten Pferdebahn nerschaftsvertrag ,vitale USTRA 2020" ab und schaffen so den Rah-
verlauft der Stadtbahnverkehr in Hannovers Mitte nun unter der men fiir die Direktvergabe der Leistungen des offentlichen Perso-
Erde. nennahverkehrs an die USTRA. Im Gegenzug verpflichtet sich die
1982 Die Stadtbahnen der Strecke B-Siid befahren die Strecke ab dem USTRA zu einer marktfahigen Kostenstruktur, zur Einhaltung des
26. September komplett. Wirtschaftsplans und zum Erreichen einer hohen Kundenzufrieden-
1985 Die Stadtbahnstrecke C-West von Steintor bis Stdcken wird am heit.
2. Juni in Betrieb genommen. 2014 Am 7. Mérz présentiert die USTRA die neue Stadtbahn TW 3000 auf
1988 Fir den Tunnelbau der Stadtbahnstrecke C-Nord wird am 3. Marz dem Betriebshof Glocksee.
bei der Christuskirche der Grundstein gelegt. 2015 Seit Anfang des Jahres fahren die Stadtbahnen der USTRA mit 100
1991 Die Stadtbahnstrecke C-Ost wird am 24. September eroffnet. Die Prozent emissionsfreiem Strom aus regenerativen Energiequellen
Bahnen nach Kirchrode und Roderbruch fahren nun im Innenstadt- von enercity. Am 25. September 2015 vergibt die Region Hannover
bereich durch den Tunnel. als zustandige Aufgabentragerin die Stadtbahn- und Busverkehrs-
1993 Die Stadtbahnstrecke C-Nord wird am 26. September eingeweiht. leistungen fiir mindestens 22,5 Jahre an die USTRA mit einem bis
1996 Die Stadtbahnstrecke nach Garbsen ist fertig; seit 29. September fah- zum Jahr 2038 laufenden sogenannten Offentlichen Dienstleistungs-
ren die Bahnen bis in die Nachbarstadt. auftrag (ODA).
1997 Premiere zum Auftakt der Hannover Messe: Ministerprasident Ger- 2016 Die USTRA steigert ihre Fahrgastzahlen auf knapp 170 Millionen.

hard Schroder enthiillt den ersten von Jasper Morrison und Herbert
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QUELLE: USTRA
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Mehr als nur Metro

StraBenbahn-Reisetipp Paris M Paris — da denkt man in erster Linie an den Eiffelturm und die
Champs-Elysées. Aber die franzésische Metropole hat auch dem StraBenbahnfreund eine ganze
Menge zu bieten, wobei auch ein Blick auf den sonstigen OPNV durchaus lohnend ist
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aris, die Hauptstadt Frankreichs, ist

unbestritten eine der schonsten und

wichtigsten Stiddte Europas. Mit

einer Einwohnerzahl von iiber 12,4
Millionen (GrofSraum; die eigentliche Stadt
Paris zahlt rund 2,2 Millionen) nimmt sie
aktuell den zweiten Rang aller européischen
Metropolregionen ein. Das dicht bebaute
Stadtgebiet erstreckt sich links und rechts
der stark gewundenen Seine und nimmt
auch die benachbarten Hiigel ein. Touristi-
sche Sehenswiirdigkeiten von Weltrang wie
der Eiffelturm, Avenue des Champs-Elysées
oder der Louvre sind weithin bekannt und

STRASSENBAHN MAGAZIN 8| 2017

oben Die groBten
im Raum Paris anzu-
treffenden StraBen-
bahnen verkehren
auf Halbringlinien

T 3aund T 3b. Die
siebenteiligen Cita-
dis 402 sind iiber
43 Meter lang

links Mit TFS be-
gann die Renais-
sance der StraBen-
bahn in Frankreich.
Noch heute sind 35
Wagen auf der T 1
von Asniéres-Gene-
villiers nach Noisy-
le-Sec anzutreffen,
hier in Saint-Denis

miussen hier nicht gesondert vorgestellt wer-
den - jahrlich zieht es Millionen von Tou-
risten in die ,,Stadt der Liebe“, die auch als
Mode- und Wirtschaftszentrum gilt. Dane-
ben ist sie selbstverstindlich auch der
grofite Verkehrsknotenpunkt des Landes —
im franzosischen wie im internationalen Ei-
senbahnverkehr spielen die groflen Kopf-
bahnhofe eine herausragende Rolle.

Der stiadtische Nahverkehr ist ohne die
hier ,,Métro“ genannte U-Bahn unvorstell-
bar; die Gesellschaft RATP betreibt eines
der grofiten U-Bahn-Netze der Welt, auch
die Passagierzahl von tiber funf Millionen
taglich stellt die meisten anderen Stadte in
den Schatten. Hinzu kommen die teilweise
von der staatlichen SNCF betriebenen RER-
Linien, die mit S-Bahnen vergleichbar sind
und auf fiinf meist unterirdisch angelegten
Strecken die Stadt durchqueren.

Ab und ab bei der StraBenbahn

Wihrend das Métro-Netz seit dem Jahr
1900 kontinuierlich ausgebaut wurde, nahm
die Entwicklung bei der Straflenbahn einen
vollig anderen Verlauf. Zwar erreichte das
Straflenbahnnetz im Jahr 1925 seine grofSte
Ausdehnung mit rund 1.111 Kilometern
Streckenlange und 122 Linien. Hierfur wur-

Fahrpreise: . . . . Mobilis-Tagesticket Zone 1 bis 2 (nur Innenstadt), 9,50 Euro
Mobilis-Tagesticket Zone 1 bis 4
(inkl. Vororte mit StraBenbahn), 15,00 Euro

............... 101-119, 201-216 Alstom TFS 2

(Baujahre 1992 bis 1996, 35 St.), T 1
401-460 Alstom Citadis 302
(Baujahre 2002 bis 2012; 60 St.), T 2
301-346 Alstom Citadis 402
(Bj.2005 bis 2013; 46 St.), T 3a,T 3b

TT01-TT15 Siemens Avanto (Baujahr 2005; 14 St.), T 4
601-628, 701-719 . . Alstom Citadis 302 (Bj. 2012 bis 2014;39St.), T7,T8

den fast 2.300 Trieb- und mehr als 900 Bei-
wagen in 41 Depots vorgehalten; sie trans-
portierten 720 Millionen Fahrgaste jahrlich.
Doch bis 1938 war mit der ganzen Herrlich-
keit Schluss: Busse und neue Métro-Linien
ibernahmen den 6ffentlichen Nahverkehr
vollig. Erst im Jahr 1992 gab es eine Renais-
sance der Tram, die bis heute anhilt. In die-
ser Zeit entschied sich die Région fle-de-
France zum Aufbau von Straflenbahnlinien,
um dem immens ansteigenden Verkehrsbe-
diirfnis besonders in den Vororten und zwi-
schen den Stadtteilzentren gerecht zu wer-
den. Mit der Linie T 1, betrieben von der
stadtischen Nahverkehrsgesellschaft RATP,
nahm eine erste klassische Strafsenbahn den
Betrieb zwischen Saint-Denis und Bobigny
im Norden der Stadt auf. Thr folgten bis
2016 acht weitere Linien insbesondere in
den nordlichen und siidlichen Bereichen des
Ballungsraums, zudem wurden bestehende
Linien teilweise erheblich verlingert. Bis
heute allerdings wird das eigentliche Stadt-
gebiet von keiner Straffenbahn erreicht, le-
diglich die Linien T 3a und T 3b umrunden
halbkreisférmig die Innenstadt entlang von
groflen Boulevards. Nicht alle Abschnitte
wurden als Stralenbahn ausgefiihrt — die
T 5 und die T 6 sind gummibereifte Bahnen
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des Systems Translohr. Alle Strecken sind
untereinander nicht verbunden und teilweise
auch aufgrund unterschiedlicher Fahrzeug-
breiten und unterschiedlicher Fahrwegsys-
teme zueinander inkompatibel, gemeinsame
Linienabschnitte existieren nicht.
Wirtschaftlich sind die neuen Straflen-
bahnlinien ein voller Erfolg: Uberall wurden
die Erwartungen hinsichtlich der Fahrgast-
zahl schon nach kurzer Zeit mehr als tiber-
troffen. Besonders erfolgreich sind hier die
Teillinien T 3a und T 3b, die mit ihren lan-
gen, siebenteiligen Bahnen vom Typ Citadis
402 in dichtem Takt stets gut gefiillt sind.
112.000 Fahrgiste benutzen werktaglich die
Gesamtlinie! Auch die T 1 ist mittlerweile
ein Opfer des eigenen Erfolgs; um die Fahr-
gastmassen zu bewaltigen, sollen grofere
und fassungsstirkere Fahrzeuge beschafft
werden. Weitere Ausbaupline fiir die beste-
henden Linien und auch die Anlage weiterer

Tipps und Fotostellen

uch wenn die StraBenbahnen nicht das his-

torische Zentrum von Paris durchqueren, b
lassen sich in vielen Vororten nette Motive fin- (s TSN SNR  GA b
den. Die Vorstadt St. Denis mit ihrer beriihmten B L AT e (1R
Kathedrale wird von den Linien T 1 und T 8 3 TR : LT ATIT]
durchquert, hinzu kommt die Translohr-Linie T 5. s 2 ,""
Doch Vorsicht: Besonders im Zentrum von Saint- e : ; il '
Denis konnten Fotografen auf Probleme stoBen
— viele der dort lebenden, sozial oft benachtei-
ligten Immigranten fiihlen sich schnell durch
allzu offensives Zeigen von Kameras provoziert.
In Gennevilliers wird ein alter Dorfkern passiert,
und eher kleinstadtisch prasentiert sich das
Tram-Umfeld an der Avenue Gallieni in Noisy le
Sec (T 1). Besonders interessant ist hier die nahe
gelegene T 4 von Bondy nach Aulnay-sus-Bois:
als typische Tram-Train fahrt sie, von der SNCF
betrieben, auf einer alten Eisenbahntrasse durch
die Vororte. Ebenfalls auf alten Strecken unter-
wegs ist die T 2 im Tal der Seine; sie durchquert
eher vornehme Viertel. Motivlich interessant
sind hier die liebevoll renovierten Empfangsge-
baude der friiheren Bahnstationen. Ein Besuch
des Abschnittes zwischen Musée de Sévres und
Les Coteaux sei besonders empfohlen. Unterir-
disch erreicht die T 2 im Geschaftsviertel La Dé-
fense das Wirtschaftszentrum mit einer Reihe
von Verwaltungshochhausern. An der T 3b kom-
men Fotografen vornehmlich an der Porte de la
Vilette auf ihre Kosten, fiihrt die Strecke doch
an alten, renovierten Lagerhausern vorbei.

Auf einer fritheren Bahntrasse verlauft die
Linie T 2 recht malerisch durch das Tal der
Seine zwischen La Défense und Porte de
Versailles. Am 28. Marz 2015 durchfahrt
eine Citadis-302-Doppeleinheit die Garten
von Saint-Cloud und passiert einen
ausgedehnten Trodelmarkt




Fahrzeugeinsatz

n Paris hat jede Linie einen eigenen Fahrzeug-
typ; Ubergénge zu anderen Linien sind nicht vor-
gesehen. Fiir die T 1 stehen 35 StraBenbahnziige
des Typs TFS 2 in zwei verschiedenen Versionen
des Herstellers Alstom bereit. Die altere Serie
stammt aus dem Jahr 1992 und besitzt Gleich-
strommotoren, die jlingere Version aus dem Jahr
1994 ist mit Asynchronmotoren ausgestattet. Wei-
tere Fahrzeuge der letztgenannten Bauart wurden
in den Jahren 2003/04 von der Linie T 2 auf die
T 1 umgesetzt.
Fir die T 2 werden seitdem die 32,7 Meter lan-
gen Citadis 302 von Alstom vorgehalten, die ein

wenig durch ihre spitze Kopfform auffallen. Sie
wurden — bedingt durch die schrittweise Eroff-
nung der T 2 — in mehreren Serien geliefert und
verkehren meist in Doppeltraktion.

Auf den Linien T 3a und T 3b gelangen mit 2,65
Metern besonders breite und mit 43,72 Metern
auch besonders lange Citadis 402 zum Einsatz,
wahrend die neuesten Fahrzeuge fir die T 7 im
Siiden und T 8 im Norden des GroBraums bau-
gleich sind (Citadis 302). Einen Sonderfall stellen
die Fahrzeuge fiir die , Tram-Train"-Linie T 4 dar:
Sie stammen von Siemens und sind in den Farben
von Transilien blau lackiert.

links In Saint-Denis, nérdlich von Paris, hat sich ein richtiges StraBenbahnnetz entwickelt.
Neben der T 1 und der Metrolohr-Linie T 5 verkehrt hier seit Ende 2014 die T 9, die Saint-
Denis mit Epinay-sur-Seine verbindet und von Citadis 302 bedient wird




Fast wie eine ,alte” StraBenbahn: die T 1 in den Gassen von Saint-Denis. Doch liegen hier erst
seit knapp vier Jahren Schienen. Die Tram fiigt sich so perfekt in das StraBenbild ein, als ware
es nie anders gewesen...

ALLE AUFNAHMEN: MICHAEL BEITELSMANN

Gastro-Tipp:
,Le Train Bleu”

Ein absolutes Muss besonders fiir eisenbahn-
interessierte Gourmets ist das , Train Bleu”
im Gare de Lyon, dem Kopfbahnhof im Stidosten
der Metropole mit TGV-Verbindungen zu den
Alpen und zum Mittelmeer. Der Name stammt
von dem einstigen Luxuszug an die Riviera. Das
einzigartige Restaurant im Stil der Belle Epoque
ist eine Pariser Institution und wartet mit einer
exquisiten franzosischen Kiiche in einem extra-
vaganten Flair auf — viele prominente Gaste wie
Coco Chanel, Jean Gabin oder Brigitte Bardot
konnte das , Train Bleu” schon begriiBen. Die
Preise sind zugegebenermaBen nicht ganz giins-
tig; ein ausgiebiges Menti, serviert von duBerst
aufmerksamen und vornehmen Kellnern lohnt
sich dennoch allemal. Das sprichwortliche
savoir-vire lasst sich hier wahrhaft erleben. In-
ternet: www.le-train-bleu.com




oben Als erste echte
»Tram-Train” in
Frankreich wird die
T4 von der Staats-
bahn SNCF betrie-
ben. Die Fahrzeuge
tragen die Farben
des Nahverkehrs
der fle-de-France

Mitte Ein Blick zur
beriihmten Pariser
Métro: Hier der at-
T traktiv beleuchtete
Bahnhof Gambetta
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neuer Verbindungen sprechen dafiir, dass die
erfolgreichen Jahre der Tram-Renaissance in
Frankreich noch nicht vorbei sind.

Fototipps Métro

Zwar geht es in diesem Bericht primar um die
Strafsenbahn, dennoch sollen ein paar Hin-
weise zur weltberithmten Pariser Métro gege-
ben werden. Die meisten Linien verlaufen
vollstandig im Tunnel, hier und da gibt es ei-
nige oberirdische Abschnitte. Besonders foto-
gen sind die Linien 2 und 6, die beide jeweils
halbkreisformig die innere Stadt umrunden,
dabei tiber weite Strecken aufgestindert als
Hochbahn. Fotostellen lassen sich insbeson-
dere an der Seine in der Nahe der Station Bir
Hakeim (Linie 6, Nihe Eiffelturm) und im
Montmartre-Viertel finden (Station Barbés-
Rochechouart, Linie 2). Einige Linien wie die
1 und die 14 verfigen an den Stationen tiber
Bahnsteigtiiren, die sich erst bei stehenden
Zugen 6ffnen, sodass nicht tiberall Aufnah-
men von Tunnelstationen moglich sind. Er-
wiahnenswert sind natiirlich auch die fiir Paris
so typischen zahlreichen StrafSenmusiker, die
sehr gerne auch in den Métros ihr Kénnen
prasentieren. Gummibereift statt auf klassi-
schen Stahlradern unterwegs sind tibrigens die
Linien 1, 4, 6, 11 und 14. Achtung: Taschen-
diebe sind uiberall in der Pariser Métro zu
Gange; Wertsachen also gut schiitzen!
MICHAEL BEITELSMANN

Wege nach Paris

aris liegt im Zentrum des franzosischen Eisen-

bahnnetzes. Aus allen Himmelsrichtungen fiih-
ren schnelle Zugverbindungen zu einem der gro-
Ben Kopfbahnhofe. Aus Deutschland bietet sich die
ICE-Linie 82 aus Frankfurt Giber Saarbriicken an, die
alle vier Stunden verkehrt. Von Miinchen bzw.
Stuttgart aus verkehrt ein TGV mit bis zu fiinf tag-
lichen Zugpaaren, der ebenso am Bahnhof Gare de
['Est endet (Ostbahnhof). Passagiere aus dem Wes-
ten Deutschlands und aus Belgien bzw. den Nie-
derlanden nehmen den Thalys, der fiinf Mal taglich
Paris Nord erreicht. Weiterhin gibt es zahlreiche
TGV-Verbindungen aus Luxemburg, der Schweiz
und Italien. Internet: www.thalys.de bzw.
www.voyages-sncf.com. Flugverbindungen zu
einem der groBen Airports von Paris (Charles-de-
Gaulle; Orly) bestehen von nahezu allen wichtigen
Flughafen Europas. Eine Anreise mit dem Auto ist
zwar grundsatzlich moglich (Maut auf nahezu
allen Autobahnstrecken in Frankreich beachten!);
die motorisierte Fortbewegung innerhalb der Stadt
ist aber wegen des enormen StraBenverkehrs
grundsatzlich nicht ratsam. MICHAEL BEITELSMANN

StraBenbahn und Regionalverkehr am Canal
Saint-Denis unweit der Porte de la Vilette.
Unten die T 3b, oben ein neuer SNCF-Régiolis
auf dem Weg zum Bahnhof Gare de | " Est
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Inmitten dichter Wohnbebauung liegt die KoIner Haltestelle Zollstockgiirtel: Hier fahrt im Mai 2017 ein Kélner K4000 ein, dem man iiberaus
dringend eine Fahrt durch die Waschanlage spendieren miisste ...

Bl

Serie

Folge 113

Nachster Halt:

Zollstockgurtel

Auch wenn der Name so klingt, als wiirde
es sich um ein modisches Accessoire eines
Handwerkers handeln, so verbirgt sich da-
hinter doch der Name einer Haltestelle der
Linie 12 im Siiden Kolns. Sie befindet sich
im Herzen des Stadtteils Zollstock, womit
zumindest der erste Teil des Namens schon
eine teilweise Erklarung findet.
»Zollstock® wiederum leitet sich in die-
sem speziellen Fall sehr wahrscheinlich von
einem kleinen, frither hier befindlichen
Zollhaus - frither nannte man diese auch
»Zollstock“ — ab. Es stand an der Kreu-
zung eines (Feld-) Wegs mit dem nach Koln
fithrenden Bischofsweg. Seit 1888 ist Zoll-
stock ein Teil der Stadt Koln. Um 1900
begann die planmiflige Bebauung mit
Wohnsiedlungen. Bis heute prigen die in
den 20er-Jahren gebauten Genossenschafts-
hauser das Bild. Als kleine Besonderheit be-
sitzt der Stadtteil sogar ein eigenes Wappen,
das im unteren Teil eine Strafle mit Zoll-
hiuschen und im oberen Teil die drei Kro-
nen des Kolner Stadtwappens zeigt.

Ebenfalls zum Stadtteil gehort einer der
grofsen Kolner Friedhofe: Der Siidfriedhof
liegt im Stiden des Stadtteils an der End-
stelle der Linie 12.

Der zweite Teil des Haltestellennamens
bezieht sich tatsdchlich im weiteren Sinne
auf das gleichnamige Kleidungsstiick. Denn
so wie sich dieses um den Leib schlingt, so
bezeichnet in Koln der Begriff .,Giirtel
eine von mehreren Ringstraflen, die um das
Stadtzentrum herumfiihren.

Der ,,Zollstockgiirtel“ ist also der Teil
der Ringstrafle, der sich im gleichnamigen
Stadtteil befindet. Entsprechend heifSen
seine westliche Fortsetzung ,,Klettenberg-
giirtel“ (eben weil der angrenzende Stadt-
teil so heifdt), und im Osten schlieft sich der
»Raderthalgtrtel“ an.

Die Haltestelle selber wurde vor einigen
Jahren im Zuge der Umriistung auf den Be-
trieb mit niederflurigen Zweirichtungswa-
gen komplett neu als Inselbahnsteig im
Honinger Weg nordlich der Kreuzung mit
dem Giirtel errichtet. MICHAEL KOCHEMS

MICHAEL KOCHEMS
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Die besten DVDs aus dem Programm:

Jetzt fiir Sie zum Sonderpreis!

Durchs AuBerfern 1;
Kempten - Reutte

Alpenreise im
Glacier-Express

Faszinierende Filme 3
aus der Welt derBahp V 1

nur wenige

Wie funktioniert sie
eigentlich, die Dampflok?

— T =y

Lo DampHok-Typ : =

] tind Technik \ = / i 1964 — 1996 - ca. 97 Min. Wi 2001 - ca. 45 Min.
! I P e DVD: Best.-Nr. 8 : ~Nr.

» | ok-Fahr __chu_lé K s L est.-Nr. 4590 DVD: Best.-Nr. 31502

statt € 19,95 € 9,99 statt €19,95 € 9,99

= Exemplare
+ verfigbar

GeraMond Verlag GmbH, InfanteriestraBe 11a, 80797 Miinchen

Eisenbahn-Alltag Bal_1_n-Nosia gle
mit der E 40 in Osterreich

A f 0 i 3

i 2014 - ca. 80 Min. i 2011 - ca. 50 Min.
DVD: Best.-Nr. 45931 DVD: Best.-Nr. 45918
”
ikl /] GeraMond | statt € 19,99 € 9,99 statt € 19,95 € 9,99

Die beiden Video-Klassiker jetzt in Top-Qualitat auf zwei neu
bearbeiteten DVDs! Alles iiber die Funktionsweise und die
so kompliziert erscheinende Bedienung einer Dampflokomo-
tive. Die beindruckende Technik der »schwarzen Giganten«
wird auch fiir den Laien nachvollziehbar. Eindrucksvolle
Betriebsaufnahmen legenddrer Dampflokomotiven im Bahn-
hof, dem Bw oder vor Ziigen auf der Strecke erganzen diese uefenmg
sowohl lehrreichen als auch sehenswerten DVDs. aur solange

- 1925 - 1975 - ca. 160 Min. der Vorrat

| Programa
|

agl:?ﬂ R WTLT DA SN,
. hificha 2

i 1985 - 2000 - ca. 107 Min.
DVD: Best.-Nr. 31504 \'eid\“ DVD: Best.-Nr. 45919 DVD: Best.-Nr. 31512

statt € 39,95 € 19,99 statt €19,95 € 9,99 statt € 29,95 € 9,99

X Ja, ich bestelle folgende DVDs auf Rechnung:
Coupon ausschneiden und einsenden an: Vor-/Nachname
(&< GeraMond Kundenservice, Gutenbergstr. 1, 82205 Gilching

StraRe/Nr.
Anzahl Best.-Nr. (fett gedruckt) Titel Preis in €
PLZ/Ort
E-Mail (fiir Riickfragen und weiter Infos)
Bitte informieren Sie mich kiinftig gern per E-Mail oder Post iiber Neuigkeiten und Angebote
(bitte ankreuzen).
. -
Datum/Unterschrift 4 WANr. 62000808328
* 14 Ct./Min. aus dt. Festnetz
5 X X - ** Ab Rechnungswert € 15,~ und nur innerhalb Deutschlands; z GeraMO“d
Einzelheiten zu Ihrem Widerrufsrecht, AGB und Datenschutz finden Sie unter www.geramond.de/agb oder unter Telefon 08105.388 329 sonstin D zzgl. Porto € 2,95, ins Ausland abweichend

Noch schneller geht’s per: (5 0180.53216 200 EZ www.geramond.de
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ABeschaffungsgrﬁhds:

Gartenschau 1939

Die Wagen 700-724 der Stuttgarter StraBenbahn B 1939 wurde in der Schwaben-Metropole
die dritte deutsche Reichsgartenschau durchgefihrt. Fur diese Veranstaltung beschafften die
Stuttgarter StraBBenbahnen AG (SSB) 24 neue Triebwagen, die sehr bald sowohl bei den SSB-Mit-
arbeitern als auch bei den Fahrgasten als ,, Gartenschauwagen” bekannt wurden
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wegen des Kriegsbeginns vorzeitig beendet wurdé wechselte
die Gartenschauwagen auf die Linien 4, 25 und 26, wo sie anstelle
Ler kleinen Beiwagen der Reihe 800 mit den GroBeren der Reihe 1200/1300 verkehrten

"5 e

Stuttgarts Wagen 700—724

nfang des Jahres 1937 beschloss die

Generalversammlung der Stuttgar-

ter Straflenbahnen AG, fur den er-

warteten zusdtzlichen Verkehr an-
lasslich der auf eine Dauer von vier
Monaten konzipierten Reichsgartenschau
1939 auf dem Killesberggelinde 20 neue
Triebwagen zu beschaffen.

Bei der sofort beginnenden Planung war
die Stuttgarter Topographie mit ihren zahl-
reichen Steilstrecken und engen Kurven
mafSgebend. Einerseits wollte die SSB gro-
Bere Fahrzeuge beschaffen, andererseits
aber von der bisher bewihrten Bauweise als
Zweiachser nicht abgehen, um die neuen
Motorwagen auf allen Strecken einsetzen
und in den vorhandenen Betriebshofen un-
terbringen zu konnen. Thre MafSe waren
deswegen von der 1926 bis 1930 beschaff-
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Seit 1972 steht Triebwagen 851 fiir Sonder-
fahrten zur Verfiigung, hier mit seinem
Beiwagen 1390 am 3. Juni 1984 auf dem
Geldnde der ehemaligen Haltestelle
Bahnhof Degerloch-West

ten und bewihrten SSB-Triebwagenreihe
200 vorgegeben.

Leichtbau erhalt den Vorzug

Sicherheitsgriinde bewogen die Ingenieure und
Techniker, vom bisher tiblichen Holzaufbau
des Wagenkastens abzusehen und stattdessen
der Stahlbauweise den Vorzug zu geben, trotz
der sich bereits abzeichnenden vorkriegsbe-
dingten Rohstoffknappheit. Die ersten Ent-
wiirfe fiir die neue Triebwagengeneration
sahen fiir den wagenbaulichen Teil den Bedarf
von neun Tonnen Stahl und Eisen vor. Um die
erforderliche Materialzuweisung zu erhalten,
waren zahlreiche Verhandlungen mit mehre-
ren Reichsstellen notwendig, wodurch sich der
Bau der neuen Wagen verzogerte.

Mitte der 30er-Jahre waren deutsche Ver-
kehrsingenieure bemiiht, durch Normie-

rung nicht nur bei den Konstruktionskosten
Einsparungen zu erzielen, sondern auch die
Anschaffungs-, Betriebs- und Unterhal-
tungskosten deutlich zu senken. Es wurde
ein ,, Wagenbauausschuss“ gebildet, welcher
in einer Sitzung am 26. Oktober 1937 die
Aufstellung fester Richtlinien nach folgen-
den Grundsitzen beschloss: Anwendung
der Leichtbauweise, Normierung der Stra-
Benbahnfahrzeuge und die Anwendung
neuer Ersatzstoffe.

Aufgrund dieser Vorgaben entschied die
SSB, die neuen Triebwagen in Leichtbau-
weise herstellen zu lassen. Die Forderung
nach Zweckmafigkeit, Sicherheit und Be-
quemlichkeit war eine weitere Devise, wel-
che bei der Entwicklung der neuen Fahr-
zeuge zu beachten war. Die Konstruktion
erfolgte weitgehend nach diesen Vorgaben,
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Technische Daten

Nr. bei Anlieferung 701 -710 711 -713 714 -724
Nr. ab 1955 651 — 657 658 659 — 667
Nr. ab 1963 851 —857 858 859 — 867
Hersteller Uerdingen ME ME
Motoren
Anzahl 2 2 2
Hersteller AEG" AEG" Siemens
Typ US 533 aV US 533 av Dy 801a
Leistung 67 Kilowatt (91 PS) 67 Kilowatt (91 PS) 67 Kilowatt (91 PS)
Fahrschalter
Anzahl 2 2 2
Hersteller AEG? AEG? Siemens
Typ VNFB 2.98 Form 15 VNFB 2.98 Form 15 OF Dh 68
Handbremse Hydraulische Mechanische Hydraulische
Oldruckbremse® Klotzbremse? Oldruckbremse®

LangenmaBe
Wagenkasten 10.000 mm 10.000 mm 10.000 mm : S
{iber Rammbohlen 10.900 mm 10.900 mm 10.900 mm Triebwagen 717 gehérte zu den efsten
Fahrgastraum 5.761 mm 5.761 mm 5.761 mm Fahrzeugen, welche die (9] pfobewgise -
Plattformen 2.119,5 mm 2.119,5 mm 2.119,5 mm mit einer Druckluftbremsanlage und 1953
Radstand 3.000 mm 3.000 mm 3.000 mm mit einem Scherenstromabnehmer aus- =
Raddurchmesser 820 mm® 820 mm> 820 mm® _riistete. Als der Zug im _Herbst 1953 foto- =

. grafiert. wurde, bestand im-Bahnhof Moh-
HohenmaBe ingen noch keine-Kehrschleife =
Dachlaufsteg 3.270 mm® 3.270 mm? 3.270 mm® S e
iiber Widerstande 3.450 mm® 3.450 mm® 3.450 mm® T
BreitenmaBe mehr gemein. Mit ihrer gefilligen Form
iiber AuBenwénde 2.067 mm 2.067 mm 2.067 mm standen sie fiir viele spatere Konstruktionen
liber Regenrinne 2.115 mm 2.115 mm 2.115 mm PatS' AuBerhch waren die zehn ,Uerdin-
Einzelsitz 546 mm 546 mm 546 mm ger® (Nr. 701 bis 710) von den ME-Wagen

. (Nr. 711 bis 724) nicht zu unterscheiden.

Doppelsitzbank 1.031 mm 1.031 mm 1.031 mm Alle wurden im Laufe des ersten Quartals
Leergewicht 1939 ausgeliefert, sodass sie am 22. April
ohne Ballast 12.500 kg 12.500 kg 12.500 kg 1939 zur Er6ffnung der Reichsgartenschau
mit Ballast? siehe Anmerkungen siehe Anmerkungen s. Anmerkungen eingesetzt werden konnten. )
Sitzplatze quer 22 gepolstert 22 gepolstert 22 gepolstert Stﬁf{gliﬁ:f@jfg:}g;iiﬂjgfek‘gf:ctﬁlit;:
Stehplatze 357 357 357

1) 1948-50 erhielten die Triebwagen 714, 720 und 723 AEG-Motoren Typ US 533aV eingebaut und die

Triebwagen 706 und 707 Siemens-Motoren Typ DY

21947/48 Abbau der sog. ,Kaffeemiihlen” (Fahrschalthilfe)

3 1941 Einbau der Teves Hydraulik-Oldruckbremse
#1956 Einbau der Bosch Druckluft-Federspeicherbremse mit Motorkompressor

% 1959/60 auf die Radkerne gummigefederte Einringrader (Bauart Bochumer Verein) aufgezogen, neuer

Raddurchmesser 850 mm, Wagenhohe 3.355 mm

8 Erhohung des Leergewichts durch Ballasteinbau 1941 auf 13.800 Kilogramm, 1956 nach Einbau der
Druckluft-Federspeicherbremse auf 14.000 kg
7' Anzahl der Stehplatze im Wageninnern 12, Plattform vorne 11, hinten 12; 1958 Erhohung der
amtlichen Stehplatze auf 58

woraus sich eine Materialersparnis von
rund 2,5 Tonnen Stahl ergab. Die ,,Reichs-
stelle fiir Wirtschaftsausbau“ gab darauf
hin die benotigten Mengen an Werkstoffen
aus einem Versuchskontingent fiir die Be-
stellung von zehn Triebwagen bei der
Waggonfabrik Uerdingen AG frei. Der ur-
spriingliche Auftrag fur die Maschinenfa-
brik Esslingen (ME) uber zehn weitere

42

Triebwagen nach dem gleichen Baumuster
konnte wegen der Materialersparnis sogar
auf 14 erhoht werden.

Modern und schon

Die neue Triebwagengeneration hatte — ab-
gesehen von den Hauptabmessungen — mit
den bisher in der wiirttembergischen Me-
tropole eingesetzten Fahrzeugen nichts

schweiflt, mit Ausnahme jener Verschleif3-
teile, die schnell und leicht auswechselbar
sein mussten. Die mit Lenkern starr geftihr-
ten Radsitze hatten Rollenlager und stiitzten
sich auf unten liegende Blattfedern ab. Erst-
mals verwendete man bei der SSB anstelle
der geschmiedeten Radsterne stahlblechge-
presste Ridder des Bochumer Vereins mit 700
Millimeter Durchmesser, auf die Radreifen
aufgezogen wurden, was einen Raddurch-
messer von 820 Millimetern ergab.

An das vollstindig geschweifSte Kasten-
gerippe aus gekanteten Blechen sind alle Sei-
tenbleche tragend angenietet. Die Plattfor-
men sind an den Wagenkasten ebenfalls
genietet, damit etwaige Unfallschiden
schneller und einfacher behoben werden
konnen. Der Wagenkasten ist an vier Punk-
ten gummigefedert an den Laufgestellrah-
men aufgesetzt und gegen unbeabsichtigtes
Abheben mittels Keilverschluss gesichert.
Das Mittelteil des Daches bestand aus einer
Holzlattung. Der mit einer ,,gewiirfelten
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Gummimatte belegte FuSboden lag 930
Millimeter iiber der Schienenoberkante, der
Plattformboden mit Lattenrost (und Gum-
mimatte fiir den Wagenfiihrer) dagegen nur
760 Millimeter.

Neue Stirnfronten

Erstmals bei der SSB erfolgte der Plattform-
abschluss mittels Teleskop-Doppeltiiren mit
Kiekert-Verschluss. Der Einstieg war an den
Auflenseiten mit Handldufen gesichert, der
Zugang zu der sich verjiingenden Plattform
durch einen 915-Millimeter-Haltebtigel un-
terteilt. Ebenfalls neu gegeniiber dem bishe-
rigen Erscheinungsbild der Stuttgarter
Triebwagen war auch die Stirnfrontgestal-
tung: Ein breites Mittelfenster ist durch
zwei schmalere Seitenfenster eingerahmt,
von denen das in Fahrtrichtung rechts lie-
gende verschiebbar zu 6ffnen ist, damit die
Leine des Stangenstromabnehmers in die Si-
cherung eingehingt werden kann. Uber den
Stirnfenstern befanden sich Schilderkisten
fur die Liniennummern und mittig die Ziel-
angabe mittels Filmbindern in der jeweili-
gen Linienfarbe, welche bei Dunkelheit be-
leuchtet wurden.

Das Wageninnere war freundlich hell ge-
staltet, die Decken weifs gestrichen und die
Innenwinde mit Rusterholz verkleidet. 22
Fahrgiste fanden Platz auf in Abteilform an-
geordneten roten, lederbezogenen Polster-
sitzbanken. Erwiarmt wurde das Wagenin-
nere mit AEG-Heizkorpern, gespeist durch
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EndeFebruar 1942 wurde Triebw

den Anfahr- und Bremsstrom bzw. in den
Wagenhallen zur Vorheizung mittels Frisch-
strom. Durch acht Lampen an der Decke des
Fahrgastraums sowie je eine Lampe auf den
Plattformen waren die Innenrdume ausrei-
chend erhellt. Mittels ,,Liventa-Liifter er-
folgte die Beluftung des Fahrgastraumes.
Das sind kleine Klappen aus Plexiglas, wel-
che oben an den Seitenfenstern je hilftig

e

Sk e = - o = it
agen 704, unterwegs auf Linie 26, in einen schweren Unfall
verwickelt. Zur Reparatur wurde er zur Hauptwerkstatt Ostheim gebracht, wo er bei dem Luft-
angriff auf Stuttgart am 29. Juli 1944 total zerstort wurde

nach vorne bzw. nach hinten ausgestellt wer-
den konnten. Um das notwendigen Rei-
bungsgewicht zu erreichen, musste der
wegen der Leichtbauweise entstandene Ge-
wichtsunterschied mittels Ballast ausgegli-
chen werden, wenn ein oder mehrere Beiwa-
gen mitgefuhrt werden sollten.

Die neue Triebwagengeneration der SSB
bot den Wagenfiihrern erstmals einen Fah-
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Triebwagen 719 war wegen Kriegsschaden voh 1945 bis 1949 abgestellt. Bei seiner Wiederherstellung erhielt er anstelle d

er Liventa-Liiftungs-

fenster kleine Klappfenster, wie hier im Frithjahr 1950 vor dem Kénigsbau am Schlossplatz zu sehen ist

A
L

I

Nochmals Triebwagen 717: Der Zug steht hier im Herbst 1953 abfahrbereit an der Haltestelle
Hauptbahnhof, die bald darauf viergleisig ausgebaut wurde
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rersitz an. Um allen Unkenrufen entgegen
zu treten, das dltere Personal konne sich
nicht mehr auf diese vollige Neuheit umstel-
len, waren die Wagenfiihrersitze so gestal-
tet, dass die Bedienung des Fahrschalters
und der Bremsen entweder im Sitzen oder
im Stehen erfolgen konnte: An zwei von der
Plattformdecke bis zum FufSboden reichen-
den Haltestangen war ein mit rotem Kunst-
leder bezogener gepolsterter Klappsitz 745
Millimeter uber dem Fufsboden anmontiert.
Dadurch war es erforderlich, dass fiir den
sitzenden Wagenfiihrer die Pedale fiir die
Fuflglocke und der Losestift fir die hydrau-
lische Bremse (siehe unten) ein zweites Mal
und etwas erhoht auf einem Podest vorhan-
den sein mussten.

Technische Ausriistung

Die neuen Triebwagen besaflen ein fiir
Stuttgart neues Handbremssystem: Anstelle
der seither bei der SSB eingesetzten mecha-
nischen Klotzbremse, die tiber Handspin-
delkurbeln bedient werden musste, erhielten
die Triebwagen 701 bis 710 sowie 714 bis
724 eine hydraulische Oldruck-Hand-
bremse der Firma Alfred Teves, Frankfurt.
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Die Gartenschauwagen

und ihr Verbleib

Nr. ab Nr. ab Nr. ab Verbleib
1939 1955 1963

701 - - KV 1944
702 651 851 )

703 852 t 1969

704 - - KV 1944
705 653 853 t 1969

706 654 854 t 19759
707 655 855 t 1969

708 - - KV 1944
709 656 856 t 1974

710 657 857 t 1969

711 - - KV 1944
712 - - KV 1944
713 658 858 t 1969

714 859 2)

715 660 860 t 1971

716 - - KV 1944
717 661 861 t 1972

718 - - KV 1944
719 662 862 t 1972

720 663 863 t 1972

721 664 864 t 1971

722 665 865 t 1971

723 666 866 t 1971

724 667 867 t 1971

! Ab 1972 fiir Sonderfahrten von der Verschrot-
tung zurlickgestellt, ab 1976 fiir den 6ffentli-
chen Verkehr zugelassener Museumstriebwagen

21972 an das Deutsche StraBenbahnmuseum e.V
in Sehnde-Wehmingen abgegeben, von dort
2003 zuriickgekauft. Wird zum fiir den offentli-
chen Verkehr zugelassenen Museumstriebwa-
gen 714 zuriickgebaut bzw. rekonstruiert

3 Fir einen Miinchner StraBenbahnfreund ab-
gestellt, 1975 verschrottet, da nicht abgeholt

Die Triebwagen 711 bis 713 wurden von
der Maschinenfabrik Esslingen (ME) mit
dem bisher in Stuttgart tiblichen Klotz-
bremssystem ausgeliefert. 1941/42 wurden
sie nachtraglich den anderen angeglichen,
sie erhielten ebenfalls die Oldruckbremse
von Teves eingebaut.

Neuartige Handbremse

Die Oldruck-Handbremse wurde mittels
eines senkrecht stehenden, an den Haupt-
pumpenzylinder angeflanschten Hand-
bremshebels bedient. Diesen hatte der Wa-
genfithrer mit einem oder mehreren Hiiben
gegen seinen Korper zu ziehen. Der dadurch
erzeugte Druck presste das Ol aus dem Aus-
gleichsbehilter tiber Bremsleitungen in die
Bremszylinder an den zangenformigen Rad-
bremsen: Bremsbacken driicken von zwei
Seiten auf die Bremsscheiben des Rads, wel-
ches dem Antriebszahnrad (in Fahrtrich-
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Die Zeichnung oben von 1939 zeigt den Gartenschauwagen in seiner urspriinglichen Form, unten
die Wagen nach ihrem Umbau 1955 unter anderem mit Scherenstromabnehmer

tung gesehen jeweils vorne rechts) gegen-
uber lag. Ein Riickschlagventil verhinderte
das Riickflielen des Ols aus den Bremszy-
lindern. Zum Lésen der Bremse musste der
Wagenfithrer den Handbremshebel ganz
nach vorne schieben und dabei die Siche-
rungsraste mittels Knopfdruck nach unten
driicken, um dadurch eine Sperre zu tiber-
winden. Gleichzeitig war mittels des Pedals
der Kolben des Loseventils zu betitigen,
wodurch das Bremsol wieder in den Aus-
gleichsbehalter zurtickflieffen konnte. Die
Zange mit den Bremsbacken zog nun eine
gespannte Riickholfeder in die Ausgangs-
lage zurtick. Die Bremse konnte entweder

nur von einer der beiden Plattformen oder
von beiden gleichzeitig betitigt werden. Um
ein unbefugtes Betitigen bzw. Losen zu un-
terbinden, musste der Handbremshebel in
der Abschlussstellung mittels eines Vorlege-
biigels gesichert und der Stift des Losepedals
abgezogen werden.

Die elektrische Ausstattung

Sowohl die von AEG als auch jene von Sie-
mens fiir die Triebwagen 701 bis 724 gefer-
tigten Fahrmotoren hatten eine Leistung
von 67 kW bei 500 Volt und 570 Umdre-
hungen in der Minute. Sie konnten unterei-
nander ausgetauscht werden, weshalb die
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Einsatzstrecken

Einsatz- Linie Strecke Beiwagen- Betriebshof- Bemerkungen

Zeitraum Reihe Nummer

1939 10  Reichsgartenschau — Schlossplatz — Geroksruhe — Sillenbuch 800 4,6 Wegen der Steilstrecken in der Birkenwald-
straBe und AlexanderstraBe war nur ein
leichter Beiwagen zugelassen

1939-1941 4 Untertiirkheim — Ostendplatz — Stockach — Charlottenplatz—  1200/1200 4 -

Holderlinplatz

1939-1941 25
Schlossplatz

Obertiirkheim — Untertiirkheim — Schlachthof — Stockach —

1300/1300 4

Beiwagenreihe 1300 mit Polstersitzen, ab
1953 in die Reihe 1200 eingereiht

1939-1941 26
Schlossplatz

Obertiirkheim — Hedelfingen — Schlachthof — Stockach —

1300/1300 4

1941-1960 5 Stammheim (ab1949) — Zuffenhausen — Schlossplatz — 1400/1400 8,11,13 Zwei Beiwagen der Reihe 1200 waren fiir

Degerloch — Méhringen den Betrieb auf der Neuen Weinsteige zu
schwer, nur die kiirzeren 1400er erlaubt

1941-1954 16  Gerlingen (ab 1948) — Feuerbach — Schlossplatz — 1400/1400 11,13 Linie 16 erhielt am 3. Mai 1954 die
Degerloch — Méhringen Liniennummer 6

1954-1959 6 Gerlingen — Feuerbach — Schlossplatz — Degerloch — 1400/1400 11,13 -
Méhringen

1959-1965 16  Weilimdorf — Nordbahnhof — Schlossplatz — Degerloch — 1300 11,13 Nur wahrend der Hauptverkehrszeiten
Méhringen

1962-1964 17  Feuerbach — Schlossplatz — Leipziger Platz 1300 13 Nur wéhrend der Hauptverkehrszeiten

1965-1967 7 Doggenburg — Wilhelmsbau — Degerloch — Méhringen 1300 2,9 -

1965-1969 31  Vaihingen — Mdhringen — Plieningen 1300/1300 12 -

1967-1969 12  Heslach — Schlossplatz — Berg — Hallschlag 1300/1300 2,5,9 Nur wéhrend der Hauptverkehrszeiten

1965-1971 E Verschiedene Strecken 1300 5.8,911,12,13  Nur wahrend der Hauptverkehrszeiten

1969-1972 - = = 59,12,13 Rangierwagen

Betriebshof 2: Westend
Betriebshof 8: Zuffenhausen
Betriebshof 12: M6hringen

Aufhiangung am Laufgestell sowie Abstand
und Abmessung der Tatzlager bei beiden
Typen tibereinstimmten.

Auch die beiden ,, Vielstufen-Nockenfahr-
schalter® von AEG bzw. Siemens waren
sehr stark angeglichen. Sie besafSen jeweils
23 Fahrstufen, von denen die erste in Rei-
hen- und Parallelschaltung sowie die Dau-
erstellungen gerastet waren. Da die Brems-
stufen bei Talfahrten als Dauerstufen
eingesetzt werden konnten, waren bei den
AEG-Schaltern alle 17 Bremsstufen geras-
tet, bei denen von Siemens dagegen lediglich
die ersten zehn und die vorletzte (16.). Die
16. Stufe war hier besonders deutlich spiir-
bar gerastet, da die 17. und zugleich letzte
Stufe zusitzlich den Frischstrom fiir die vier
elektromagnetischen Schienenbremsen ein-
schaltete. Die Schienenbremsen konnten au-
fserdem bei jeder Bremsstufe (auch bei den
AEG-Fahrschaltern) durch Betitigung eines
Druckknopfes eingeschaltet werden.

Damit fur die Wagenfihrer die Abstufun-
gen bei den neuen AEG-Fahrschaltern spiir-
barer wurden, liefd die SSB eine Schalthilfe
aufbauen. Bei den bisher verwendeten Fahr-
schaltern war die ,,Nullstellung* der Fahr-
kurbel auf ,,11 Uhr* ausgelegt. Zur Schal-
tung der einzelnen Fahrstufen musste die
Kurbel nach rechts im Uhrzeigersinn bis zur
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Betriebshof 4: Ostheim
Betriebshof 9: Heslach
Betriebshof 13: Feuerbach

Betriebshof 6: Vogelsang
Betriebshof 11: Degerloch

,»18-Uhr-Stellung“ bewegt werden. Die
Bemsstufen begannen ebenfalls an der ,,11-
Uhr-Stellung®, die Fahrkurbel musste im
Gegenuhrzeigersinn nach links bis ,,7 Uhr*
gedreht werden. Bei der Schalthilfe, die vom
StrafSenbahnpersonal scherzhaft als ,,Kaf-
feemuhle* verspottet wurden, lagen die
Fahrstufen in der Rechtsdrehung von 11 bis
22 Uhr und die Bremsstufen in der Gegen-
richtung von 11 bis 2 Uhr.

Dank des neuartigen Bremssystems
konnte die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
der Reihe 701 bis 724 sofort auf 45 km/h
festgelegt werden, wihrend bisher lediglich
maximal 40 km/h genehmigt waren.

Umbauten

Bereits im Jahr 1941/42 wurden die Trieb-
wagen 711 bis 713 durch den Einbau der
hydraulischen Oldruck-Handbremse von
Teves anstelle der mechanischen Klotz-
bremse den anderen Gartenschauwagen an-
geglichen. Vor dem Einsatz der Triebwagen
701 bis 724 ab Sommer 1941 auf den
»Neue-Weinsteige-Linien 5 und 16“ mit
zwei Beiwagen der Reihe 1400 musste der
Anpressdruck dieser Triebwagen erhoht
werden. Durch eine 1.250 Kilogramm
schwere Stahlplatte wurde das Reibungs-
gewicht auf 13.800 Kilogramm erhohte.

Doch bereits 1944 musste die SSB den
Stahlballast als , kriegswichtiges Material
wieder ausbauen und an die Mobilma-
chungsstelle abliefern. Dafiir erhielten die
Triebwagen ersatzweise Betonplatten. Bei
dieser Umbauaktion gingen die Triebwagen
708, 716 und 718 durch den Bombenan-
griff auf die SSB-Hauptwerkstatt Ostheim
in der Nacht vom 25. zum 26. Juli 1944
verloren. Auch der dort abgestellte unfall-
beschadigte Triebwagen 704 ging dabei in
Flammen auf. Die Triebwagen 701, 711
und 712 verlor die SSB beim Einsatz auf der
Linie 5 wihrend anderer Fliegerangriffe auf
Stuttgart. 17 Gartenschauwagen, welche
spater bei der SSB das Kiirzel ,,GS* erhiel-
ten, hatten den Zweiten Weltkrieg mehr
oder weniger beschiadigt tiberstanden. Sie
erhielten bereits 1948 anstelle des Betonbal-
lastes wieder 1.250 Kilogramm schwere
Stahlplatten eingebaut.

Die ,,Liventa-Liftungskiemen“ an den
Seitenfenstern waren zum Teil undicht ge-
worden und es herrschte in manchen Trieb-
wagen standig eine unangenehme Zugluft,
welche insbesondere die im Wageninnern
stehenden Fahrgiste sehr storte. Da keine
Ersatzteile zu bekommen waren, lief§ die
SSB stattdessen nach innen abklappbare
Liiftungsfenster einbauen.

STRASSENBAHN MAGAZIN 82017



Stuttgarts Wagen 700-724

i

Kurz vor einem Generalumbau entstand 1955 dieses Foto von Tw 653 in der Schleife Gerlingen

: ’ a
Blick in das elegante Innere: Deutlich sind auf
der Plattform die zwei Stangen zu erkennen, an
denen der klappbare Fahrersitz mit Haltestab
anmontiert war FOTO: SLG. SHB

Auf der Linie 5 ereigneten sich anfangs
des Jahres 1951 mit Triebwagen der Reihe
200 wegen Versagens der Bremsen mehrere
schwere Unfille, was die SSB veranlasste,
Versuche mit weiteren unabhingigen
Bremssystemen durchzufithren. In Zusam-
menarbeit mit der Firma Bosch kamen ver-
schiedene Druckluftbremssysteme zum Ein- il : o & 7
satz. Neben drei Triebwagen der Reihe 200 Von 1942 bis 1960 waren die Gartenschauwagen auf der Linie 5 von Méhringen nach Zuffen-
bekam auch der Triebwagen 717 zusam-  hausen bzw. ab 1950 Stammheim unterwegs. Hier ist Triebwagen 657 im Sommer 1957 vor
men mit den Beiwagen 1407 und 1408 eine  dem Geb&ude der fritheren Eisenbahndirektion zu sehen
der neuen Bremssysteme installiert. Dieser
Zug erhielt im Frithjahr 1951 eine LKW-  Im Oktober 1964 steht an der Kuppelendstation Bopser als ,Siebener” abfahrbereit der Trieb-
Druckluftbremse eingebaut: Die erforderli- ~ wagen 655 zusammen mit dem von seiner Form her dazu passenden Beiwagen 1393
che Bremsluft wurde von einem elektrisch ;
angetriebenen Motorkompressor erzeugt,
welche zu dem Druckbehilter im Triebwa-
gen und uber gekuppelte Druckluftschldu-
che zu denen in den Beiwagen gepumpt
wurde. Das Ventil zum Betdtigen der Brem-
sen musste vom Wagenfiihrer mittels eines
rechts neben dem Teves-Handbremshebel
installierten kleinen Hebels bedient werden.

Ab Frithjahr 1953 erprobte die SSB auf der
Linie 5 (auf deren damaligem Linienverlauf
mehrere steile Bergstrecken, in Zuffenhausen
die niedrigste Durchfahrtshohe des gesamten
SSB-Netzes und zahlreiche enge Kurvenradien
zu bewiltigen waren) den Fahrbetrieb mit
Scherenstromabnehmern. Hierfiir ristete die

s 3 i
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Fahrzeuge
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Als 1995 das StraBenbahnmuseum Stuttgart im ehemaligen Betriebshof Zuffenhausen voriibergehend eine Bleibe hatte, rollte an Offnungstagen
der Triebwagen 851 mit dem Beiwagen 1390 auf der Museumslinie 19 zwischen Stammheim und dem Kelterplatz in Zuffenhausen, hier 1996

Hauptwerkstatt Ostheim zundchst die Trieb-
wagen 702, 703, 705 und 717 um.

Modernisierung

Ab 1955 erhielten alle Gartenschauwagen
— welche inzwischen die Fahrzeugnummern
651 bis 667 trugen, da ihre bisherigen
Nummern fiir die neuen Triebwagenreihe
700, Typ T2 benotigt wurden — einen ,,Ge-
neralumbau®, durch den sich das Fahrzeug-
gewicht auf 14.000 Kilogramm erhohte:
Die reparaturanfillig gewordene Teves-Ol-
druckbremse ersetzte die SSB durch die seit
1953 eingefiihrte Bosch-Druckluft-Feder-
speicherbremse mit elektrischem Motor-
kompressor und Druckluftbehilter. Statt
der bisher in Stuttgart tiblichen ,,Stingele“
kamen Scherenstromabnehmer zum Ein-
bau. Bei der Plattform-Umgestaltung loste
ein hoher, rot gepolsterter, in Stahlleisten
am Fuflboden arretierbarer beweglicher
Wagenfihrerstuhl den spartanischen Fah-
rer-Klappsitz ab. Dadurch entfielen auch die
beiden Haltestangen samt dem daran befes-
tigten Riickenlehnengurt.

An den Stirnseiten machten die bisheri-
gen unterteilten Fensterfronten einer grofSen,
ungeteilten Frontscheibe Platz und alle Fens-
ter wurden mit in Gummi gelagerten Sicher-
heitsglasscheiben ausgestattet. Anstelle der
kleinen Kisten tiber den Auflenfenstern mit
den Linienfilmen erschien auf den Platt-
formdichern der bei der SSB jetzt iibliche,
innen beleuchtete Dachkasten fiir den
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schwarzen Linienfilm mit weiffen Ziffern.
Die Holzpolsterbianke wurde bei einigen
Triebwagen gegen eine leichtere, stihlerne
Bestuhlung mit roten Polstersitzen fiir 22
Fahrgiste ausgetauscht. Da die Instandhal-
tung der bisherigen ,,Kiekert-Verschliisse an
den Plattform-Teleskopschiebetiiren immer
schwieriger wurde, ersetzte sie die SSB bei
einigen Triebwagen durch die seit Jahrzehn-
ten gebrauchlichen ,, Tiirke-Schlosser.

1959/60 zog die Hauptwerkstatt der SSB
auf die Radkerne der Triebwagen 651 bis
667 gummigefederte Einringrader (Bauart
Bochumer Verein) auf, wodurch sich der
Raddurchmesser auf 850 Millimeter und
die Wagenhohe auf 3.335 Millimeter ver-
groflerte und eine Hochstgeschwindigkeit
von 60 km/h zugelassen wurde.

Museumstriebwagen

Ab Herbst 1969 konnte auf die fiinf Garten-
schauwagen 852, 853, 855, 857 und 858
verzichtet werden, und sie wurden verschrot-
tet. Die restlichen zwolf der zwischenzeitlich
uber 30 Jahre alten Fahrzeuge waren nur
noch in den Hauptverkehrszeiten als E-
Wagen im SSB-Netz unterwegs. Aber auch
diese Dienste eriibrigten sich bald. Nach den
Sommerferien 1970 riickte nur noch der
Triebwagen 861 mit dem Beiwagen 1394
vom Betriebshof Zuffenhausen auf einem E-
Kurs aus. Ab dem 30. August 1971 endete
schliefSlich auch dieser letzte Planeinsatz und
damit die 32 Jahre dauernde Ara der Gar-

tenschauwagen. Die funf Triebwagen 860
und 864-867 mussten den Weg allen alten
Eisens antreten. Lediglich die letzten sieben
dieser schonen und bei den Mitarbeitern der
SSB und den Fahrgasten gleichermafen be-
liebten Triebwagen durften in einigen Be-
triebshofen der SSB noch als Rangierwagen
ihr Gnadenbrot verdienen. Doch im Sommer
1972 ging auch diese Episode zu Ende und
sie wurden aus dem Bestand genommen.
Das Deutsche Straffenbahnmuseum e. V.,
Hannover erwarb 1972 den Triebwagen 859
(ex 659, ex 714) fur seine Sammlung, wo-
rauf das Fahrzeug sofort seine grofSe Reise
nach Sehnde-Wehmingen antrat. Nachdem
im Herbst 1972 die drei Triebwagen
861-863 und 1974 der 856 vom Schneid-
brenner zerlegt worden waren, blieben nur
noch die beiden Gartenschauwagen 851 und
854 in Stuttgart tibrig. Doch auch dem 854,
den urspringlich ein Minchner Straflen-
bahnsammler iibernehmen wollte, wurde
schliefSlich 1975 einem Schrottverwerter
ibergeben, nachdem er trotz mehrfacher
Aufforderung nicht abgeholt worden war.
Mehr Glick hatte der Triebwagen 851
(ex 651 ex 702). Dieser wurde von den Ver-
kehrsfreunden Stuttgart e.V. zu verschiede-
nen Sonderfahrten angemietet, so beispiels-
weise auch zur Verabschiedung eines
Teilstiicks der Linie 8, das am 9. Mai 1972
auf Omnibus umgestellt wurde. Zwar
schrieb im Frithjahr 1971 der SSB-Vorstand
an die damaligen Straffenbahnfreunde, die
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sich um den Erhalt historischer SSB-Fahr-
zeuge bemiihten, dass aus Sicht der SSB fiir
die Aufbewahrung ausgemusterte Fahr-
zeuge ,,kein betriebliches, geschweige denn
ein offentliches Interesse“ bestiinde. Trotz-
dem hinterstellte die SSB im Betriebshof Os-
theim acht noch vorhandene alte Trieb- und
Beiwagen. Diese kleine Sammlung erwei-
terte sich 1972 um den Triebwagen 851 mit
seinem Beiwagen 1390. Dort doste er — von
ganz wenigen Ausfliigen auf das SSB-Netz
bei Sonderfahrten abgesehen — mehrere
Jahre vor sich hin.

SHB-Aktivitaten

Die Bemiihungen des 1976 gegriindeten
Vereins ,,Straflenbahnmuseum Stuttgart
e.V. (SMS)“ ruckte den Triebwagen 851
kurz ins Blickfeld der Offentlichkeit — er
wurde jetzt offizieller Museumstriebwagen
— aber nach dem Scheitern dieses Vereins
drohte er fast wieder in Vergessenheit zu ge-
raten. Eine Gruppe unverdrossener Straflen-
bahnfreunde, die sich ab 1984 aktiv um die
Rekonstruktion historischer SSB-Fahrzeuge
verdient machte, fithrte dazu, dass nun die
SSB ihrerseits eine Arbeitsgruppe bildete mit
dem Ziel, Moglichkeiten fiir ein Nahver-
kehrsmuseum in Stuttgart zu untersuchen.
Die Bemuhungen dieser beiden Gruppen
fuhrte schliefSlich 1987 zur Griindung des
Vereins ,,Stuttgarter Historische Strafen-
bahnen (SHB) und 1989 zur Eroffnung des
Straflenbahnmuseums in Gerlingen. Als Zu-
bringer zum Museum wurde die Oldtimer-
Strafenbahnlinie 23 (Hauptbahnhof — Wil-
helma — Pragsattel — Giebel — Gerlingen)
eingefithrt, durch die auf den Triebwagen
851 wichtige Aufgaben zukamen. Damit
dieses fast 80 Jahre alte formschone Fahr-
zeug auch heute noch seine Runden auf den
verlieben Gleisen der historischen Meter-
spur der SSB von der Straflenbahnwelt in
Bad Cannstatt zum Berliner Platz bzw. tiber
den Nordbahnhof und Schlossplatz zur Ge-
roksruhe drehen darf, musste er den moder-
nen Gegebenheiten des Stuttgarter Stadt-
bahnbetriebs angepasst werden. Diese
neuen Gerite und Einrichtungen konnten
aber so im Fahrzeug untergebracht werden,
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Stuttgarts Wagen 700-724

station der Linie 26 in Obertiirkheim gefahren

Das Ende: Den StraBenbahnfreunden blutete das Herz, als sie miterleben mussten, wie die Gar-

tenschauwagen 1971 im alten Bahnhof Méhringen den ,Weg allen alten Eisens” gehen mussten

£

dass sein dufSeres Erscheinungsbild und sein
Fahrgastraum davon nicht betroffen sind.
Der 1972 nach Sehnde-Wehmingen bei
Hannover verkaufte Gartenschauwagen 859
(ex 659 ex 714) stand dort die meiste Zeit
im Freien abgestellt, wodurch sein Zustand
sehr in Mitleidenschaft gezogen wurde.
2003 bot sich dem Verein SHB die Gelegen-
heit, diesen bei der SSB nur geringfiigig mo-
dernisierten Triebwagen zuriickzukaufen
mit dem Ziel, ihn wieder in seinen Lieferzu-
stand von 1939 zurtickzubauen und als his-
torisches Fahrzeug auf den meterspurigen
Museumsstrecken in Stuttgart einzusetzen.
Dieser Riickbau soll unter weitgehender
Verwendung der seinerzeit gebrauchlichen
Materialien und der damals tiblichen Hand-
werkskunst stattfinden. Da diese Aufgabe in
Stuttgart aus Kapazititsgriinden weder

=

durch SSB, noch durch die ehrenamtlich
tatigen Mitglieder der SHB ausgefiihrt
werden kann, musste sie an aufSenstehende
Unternehmen,die Robert-Bosch-Gewerbe-
schule in Stuttgart-Zuffenhausen und die
Geraer Verkehrsbetriebe — vergeben wer-
den. Durch diese Fremdvergabe entstehen
dem Verein SHB nach einer ersten Kalku-
lation Kosten in Hohe von 175.000 Euro,
welche die Vereinsmitglieder alleine nicht
stemmen konnen, weshalb sie eine grof-
angelegte Spendenaktion ins Leben geru-
fen haben. Durch die im Jahr 20135 einge-
tretene Insolvenz der Geraer
Verkehrsbetriebe verzogert sich allerdings
die Wiederherstellung dieses Fahrzeugs,
auf das in Stuttgart sehnstichtig gewartet
wird, leider auf eine heute noch nicht ab-
sehbare Zeit. GOTTFRIED BAUER
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Tw 1002 in seiner kurzzeitigen blau/weiBen Lackierung und mit zeitgendssischer Werbung bei

einer Sonderfahrt fiir Verkehrsfreunde am 27. Mai 1967

PETER BOEHM, SLG. AXEL REUTHER

: S S™-
Unikate & Exoten

Frankfurts U6

Fur oben und unten

Die Stadtbahnwagen-Prototypen U6 fiir Frankfurt (Main) B Fir den Betrieb auf der ober- und
unterirdisch konzipierten Frankfurter Stadtbahn lieferte Diwag zwei Prototypen, die ihrer Zeit weit
voraus waren und flr den Serienbau von Stadtbahnwagen wertvolle Erkenntnisse lieferten

m Jahre 1961 beschloss der Stadtrat von

Frankfurt am Main den Bau eines Stadt-

bahnsystems. Dieses sollte im Bereich

der Innenstadt in Tunneln fahren und in
den AufSenbezirken oberirdisch auf eigenem
Bahnkorper verlaufen, wozu die vorhande-
nen StrafSenbahnstrecken entsprechend an-
gepasst werden sollten.

Fur diese hier erstmalig ,,Stadtbahn* ge-
nannte Betriebsform war ein dafiir geeigne-
tes Fahrzeug zu entwickeln. Dies tibernahm
die Ditwag und betrat damit im Jahre 1963
absolutes Neuland, da es hierfiir keine Vor-
bilder gab. Als Basis diente der bewihrte
sechsachsige Gelenkstraffenbahnwagen aus
gleichem Hause, der an die grofSziigigeren
Stadtbahn-Trassierungen anzupassen war.
So erhielt er eine Breite von 2,65 Metern
und eine Linge von 21,80 Metern. Im In-
nenraum konnten daher beidseitig des
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Ganges Doppelsitze in Abteilform angeord-
net werden.

Zunachst ein Ausstellungswagen

Da in der Ubergangsphase zum vollwerti-
gen Stadtbahnbetrieb aber auch vorhan-
dene Strecken befahren werden mussten,
war auch dies bei der Konstruktion zu be-
riicksichtigen. Dies verursachte bei der Kon-
struktion  zahlreiche  Schwierigkeiten,
fithrten zu notwendigen Umplanungen und
Kompromissen und damit zu Verzogerun-
gen. Im Hinblick auf die 1965 in Miinchen
stattfindende Verkehrsausstellung (IVA 65),
auf der ein derartiges Fahrzeug gezeigt wer-
den sollte, begann die Diitwag 1964 mit dem
Bau eines Prototypen mit der Typenbezeich-
nung ,,U6“ (U-Bahnwagen mit sechs Ach-
sen), wobei bemerkenswert ist, dass hier
noch von einem U-Bahn- und nicht einem

Stadtbahnwagen gesprochen wird. Bei die-
sem Wagen stand zunichst die stationire
Demonstration im Vordergrund, weshalb er
trotz fehlender betrieblicher Bewihrung
Klapptrittstufen an den Tiren erhielt, wel-
che die Einsatzmoglichkeiten bei unter-

Technische Daten: U6

Lange:. .. 21,80 m
Breite: . ... 2,65m
Laufgestell Mittenabstand ........... 727 m
Achsstand im Laufgestell: ........... 1,80m
FuBbodenhdhe tiber S.0.: ............ 0,94 m
Leergewicht: .. ...t 26,0t
Antriebsleistung:. ............ ... 2x 150 kw
Platzangebot: . . . .. 64 Sitz- und 167 Stehplatze
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Zeichnerische

Seitenansicht des

U6-Prototypen aus

einer Werbung des
Herstellers Diiwag

r
B et

SLG. AXEL REUTHER

schiedlichen Bahnsteighohen demonstrieren
sollten. Auf die urspriinglich geplanten, mit
Druckluft betatigten Schiebetiiren nach Ber-
liner Vorbild wurde zugunsten der bekann-
ten Falttiiren des Herstellers verzichtet.

Im Geldnde der Ausstellung entstand ein
kiinstlicher Tunnelbahnhof mit Hochbahn-
steigen, in den der Frankfurter Gelenkwa-
gen mit der Nummer 1001 mit Krinen
abgesenkt und nach deren Ende auch wie-
der ans Tageslicht geholt wurde. Noch wih-
rend der Minchner Ausstellung war aber
bei seinem kiinftigen Arbeitgeber die Ent-
scheidung gefallen, aus Kosten- und War-
tungsgrinden auf den Einbau von
Klappstufen zu verzichten.

Fertigstellung beider Wagen

Nach Ende der IVA ging der Wagen zunachst
ins Herstellerwerk zuriick. Hier erfolgte der
Ausbau der Klapptrittstufen und die techni-
sche Komplettierung. Gleichzeitig wurde
auch mit der Herstellung eines zweiten Pro-
totypen (1002) begonnen, der ohne Klapp-
stufen gebaut wurde. Vom schnellen Ausbau
des Stadtbahnnetzes auf hohe Bahnsteige
war namlich aus Kostengriinden nicht mehr
die Rede, vielmehr sollten auch angepasste
normale StrafSenbahnwagen fiir lingere Zeit
eingesetzt werden, was die maximale Bahn-
steighohe auf 56 Zentimeter festlegte und die
im Inneren der Stadtbahnwagen vorhandene
Stufe von einem kurzfristigen Provisorium zu
einer lingeren Einrichtung machte, was zu
viel Kritik fihrte.

Tw 1001 gelangte im Mai 1966 nach
Frankfurt und wurde an einem Tag der of-
fenen Tiur in einer bereits fertiggestellten

Tw 1001 bei seinem ersten Auftritt in Frankfurt wéahrend eines Tages
der Offenen Tiir 1966 in der provisorisch fertiggestellten Haltestelle
WALTER STEINBERGER, SLG. VDVA

Miquel-/Adickesallee

Tunnelstation der Offentlichkeit prisen-
tiert. Den auf der IVA vorhandenen grauen
Zierstreifen unter den Fenstern hatte er ver-
loren, dafiir trug er das neue Stadtbahnsym-
bol ,,Rad auf Schiene“ an den Fronten.
Tw 1002 kam im Frihjahr 1967 nach
Frankfurt. Er besaf§ zunachst einen blauen
Anstrich mit umlaufendem weifSen Band
zwischen Fenstern und Schiirze sowie dem
Stadtbahnsymbol auf den Fronten. Beide
Fahrzeuge waren mit der elektronischen
Siematic-Steuerung ausgestattet worden, die
zuvor bei Straffenbahnwagen gemeinsam
mit dem Konkurrenzprodukt Geamatic der
AEG getestet worden waren. Mit den bei-
den Wagen waren nun auch Erprobungen
im Zugverband maglich.

Der richtige Anstrich?

Fiir die Findung des endgiiltigen Aussehens
gab es 1967 einige Farbspiele. Die zunichst
gewihlten Blautone erinnerten zu sehr an
Miinchen, sodass zunichst ein Anstrich
komplett in Rot erfolgte. Damit wirkten sie
sehr dunkel, sodass nach kurzer Zeit zwi-
schen Fensterunterkante und Schiirze ein
umlaufendes weifles Band das Rot ersetzte
und damit das endgiiltige Auflere der
Frankfurter Stadtbahnwagen gefunden war.

Zu diesem Zeitpunkt war bereits klar,
dass es beim Bau der Serienfahrzeuge zu
einer Reihe von Verdnderungen kommen
musste, um die bei den Prototypen erkann-
ten Schwachstellen beseitigen zu konnen.
Diese erhielten dann auch die Typenbe-
zeichnung U2, wihrend die Prototypen nun
als U1 bezeichnet wurden und die Zahl der
Achsen keine Rolle mehr spielte. Damit

blieben die beiden Prototypen Einzelstiicke,
was sie nach Ablieferung der Serienwagen
ab 1968 zu unbeliebten Aufienseitern wer-
den liefS. Sie erhielten 1968 die Nummern
301 und 302, wihrend die U2-Serienwagen
mit 303 begannen.

Prototypen bleiben AuBenseiter

Die nicht mit den Serienwagen kuppelbaren
Prototypen kamen bis Mitte der 70er-Jahre
zumeist im Berufsverkehr als Zweiwagen-
zug zum Einsatz. Tw 301 erhielt anschlie-
8end wieder seine Ursprungslackierung und
die alte Nummer 1001 zuriick, blieb aber
ansonsten im Zustand seiner Lieferung
nach Frankfurt, also ohne die urspriingli-
chen Klapptrittstufen. Als designiertes his-
torisches Fahrzeug stand er etliche Jahre in
der alten Wagenhalle Neu Isenburg abge-
stellt, ehe er in der zweiten Hilfte der
1980er-Jahre im Nahverkehrsmuseum in
Schwanheim seinen Platz erhielt. Tw 302
(ex 1002) ist 1979 ausgemustert und ver-
schrottet worden. AXEL REUTHER
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Frankfurts Uo
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Unentbehrliche Helfer

Rostocks Arbeitswagen B Nur recht selten widmen sich StraBenbahnfreunde Arbeitswagen;
dabei handelt es sich oft um hochinteressante Umbauten, die haufig ein betrachtliches Alter
aufweisen und vielfach Aufgaben erfillen, die man oft langst anderen Fahrzeugen des Normalbe-
triebs oder gar StraBen-Kraftfahrzeugen Ubertragen hat

ostock hat bis heute einen abwechs-

lungsreichen und durchaus interes-

santen Arbeitswagenfuhrpark vor-

zuweisen, auch wenn sich in den
vergangenen Jahren auch hier ein kleiner
Generationenwechsel vollzogen hat. Be-
kannt war die Hansestadt an der Ostsee
vor allem fur die zahlreichen LOWA-Ar-
beitswagen, deren Entstehungsgeschichte
ihren Ausgang mit der Stilllegung der
alten® Linie 4 am 24. Mirz 1974 nimmt.
Durch diese Einstellung waren mit einem
Male etliche Zweirichtungswagen entbehr-
lich geworden, besaffen doch die beiden
verbleibenden Strecken vom Hauptbahn-
hof zum Neuen Friedhof und nach Marien-
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ehe an den jeweiligen Endpunkten Wende-
schleifen. Einige Triebwagen musterte der
Nahverkehrsbetrieb Rostock (NVR) aus,
doch fiir zunachst sechs Triebwagen zeich-
neten sich neue Einsatzmoglichkeiten als
Arbeitsfahrzeuge ab. Sie unterschieden sich
von den auf den tibrigen Linien eingesetz-
ten StrafSenbahnwagen durch die fehlende
Schienenbremse und die Albertkupplung.

LOWA-Wagen fiir den Arbeitsdienst

Bereits in den 70er-Jahren waren die
LOWA-Wagen die iltesten Fahrzeuge im
Linienverkehr. Dadurch konnten die sehr
betagten Arbeitswagen bis auf drei (430,
431 und 437) ersetzt werden.

Nacheinander baute die Werkstatt die
Triebwagen 55, 49, 47, 54 und 51 fiir ihre
neuen Aufgaben um und bezeichnete sie
gemifd dem damaligen Nummerierungssys-
tem in dieser Reihenfolge als 433, 434, 435,
438 und 440. Die Aufgaben dieser Triebwa-
gen waren vielfaltig: So entstanden unter
anderem ein Fahrschulwagen, ein Hilfsge-
rdtewagen sowie ein Bremsprifwagen fiir
die Hauptwerkstatt. Nach einem schweren
Unfall wurde aus Triebwagen 44 ein Ar-
beitswagen mit Schneepflug, der fortan die
Nummer 441 trug. Zu Beginn der 80er-
Jahre erfolgte der Umbau des Triebwagens
48 in einen Gleisbauwagen. Nicht nur die
Triebwagen, auch einige Beiwagen wurden
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Vor einer Son-

LOWA-Arbeitswagen

derfahrt gaben
sicham 18.Marz  fy.Nr. ATw-Nr. ATw.-Nr.
2017 die Ar- ab 1984

beitswagen 554, 55 433 558

552l1, 560, 551

und 552 mit 40 44 54
581 vor der 47 435 555
Wagenhalle 54 438 557
Marienehe ein 51 440 559
Stelldichein a4 a4 553
MARTIN JUNGE 48 436 556

neuen Aufgaben zugefiihrt, insbesondere als
Sandwagen und Lagerwagen fanden auch
einige LOWA-Beiwagen Verwendung. Be-
sonders bekannt wurde der ABw 154, der,
wenn auch nur fiir eine kurze Zeit, als Gii-
terwagen verwendet wurde und dem Trans-
port von Bierfissern von und nach der
Brauerei und den Gaststitten diente.

Neue Nummern ab 1984

Mit dem Jahr 1984 trat ein neues Nummern-
schema in Kraft, durch dass die Fahrzeuge
gruppiert und dem Alter nach geordnet wur-
den und so Nummern ab 551 (Triebwagen)
und 575 (Beiwagen) erhielten. Folgerichtig
blieben die Nummern 551 und 552 den Alt-

STRASSENBAHN MAGAZIN 8| 2017

* w®
: % .
Sy

i .
o T

Ein unerwartet heftiger Wintereinbruch sorgte am 30. Januar 2010 dafiir, dass weite Teile Ros-

tocks unter einer hohen Schneedecke versanken und der StraBenbahnverkehr eingestellt wer-
den musste. Mithsam mussten die Gleise teilweise von Hand freigeschaufelt werden, aber auch

ATw 555 kam mit seinem Schneepflug zum Einsatz wie hier am Neuen Markt

KARSTEN PAETZOLD

Am 11. April 2009 nahmen Nahverkehrsfreunde bei einer Fotofahrt Abschied von der Sand-

transportlore 580. Der Arbeitswagenzug mit 557 an der Spitze steht wahrend eines Fotohaltes

im Barnstorfer Wald kurz vor der Haltestelle Dr.-Lorenz-Weg

baufahrzeugen aus der Vorkriegsproduktion
vorbehalten, die Nummern 553 bis 559 wur-
den von den LOWA-Arbeitswagen besetzt.
Fir Triebwagen 552 war nach der Aufler-
dienststellung die Aufarbeitung durch Stra-
fenbahnfreunde vorgesehen, die dieses Vor-
haben jedoch bald abbrachen. Daraufhin
verschrottete der Verkehrsbetrieb den Wagen.

Mit der politischen Wende und den sich da-
raus ergebenden Veranderungen, die Fahr-
gastzahlen sanken und die innerbetrieblichen
Prozesse wurden neu — vor allem nach 6ko-
nomischen Gesichtspunkten - geordnet,
womit einige Aufgaben fur die Arbeitstrieb-
wagen entfielen, stand die Verkleinerung des
Arbeitswagenfuhrparkes an. Der Rekowagen

MIRCO CZERWENKA

797 war, obschon orange lackiert, unter sei-
ner bisherigen Nummer als Arbeitswagen un-
terwegs, bis 1993 die Abgabe an das danische
Strafsenbahnmuseum in Skjoldenzsholm er-
folgte. In der Folge kam es immer wieder zu
Umbauten an den vorhandenen Arbeitstrieb-
und -beiwagen. Insbesondere ATw 5355 erhielt
durch die verblechten Seitenwinde ein sehr
kompaktes Aussehen. Noch 1995 entstand
mit 552 11 (T2-62) ein Arbeitswagen, der den
Transport von Bremssand zu den Endstellen
sicherstellte.

Wagenpark wird verkleinert

Sonst aber verkleinerte die RSAG sukzessive
den Bestand an Arbeitswagen, so wurde 1992
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Fahrz

der Tw 558 ausgemustert, im Jahr 1994 ging
schliefSlich Tw 556 den Weg des alten Eisens.
Der Winterdienstwagen 553, der als Einrich-
tungstriebwagen nur schwerlich einsetzbar
war (die Anbindung der Hauptwerkstatt Fah-
nenstrafSe als Standort der Arbeitswagen er-
folgte mittels einer eingleisigen Betriebsstre-
cke ohne Wendemoglichkeit) schied im Jahre
1995 zwar ebenfalls aus dem Betriebsdienst

s 8

7 DIENSTEARRT

Bestand Arbeits-
wagen (1.6.2017)

Nummer Typ

551 Tatra TGA2M
552 Tatra T6A2M
560 SKL (Diesel)

Der rustikale Komfort
eines Arbeitswagens —
zweckmaBig eingerichtet.
Gut zu erkennen ist, dass
sich auch noch einige
Details aus dem Linienbe-
trieb gehalten haben

aus, befindet sich jedoch nach wie vor in Ros-
tock: Das Traditionskabinett der RSAG hatte
sein Domizil ebenfalls in der Fahnenstrafle
und nach erfolgter Neulackierung erhielt der
Wagen seinen Platz auf einem kurzen Gleis-
stiick innerhalb des Betriebsgelindes, wo er
als Denkmaltriebwagen den Besuchern zu-
ganglich war. Mit der Aufgabe des Betriebs-
hofes und damit auch der Ausstellung war ein

Der Arbeitswagen
557 veranderte in
Magdeburg sein
Aussehen — aus
ihm entstand
dank einem
Jkiinstlichen”
Wagenkasten ein
Triebwagen der
Schonebecker
Vorortbahn

RALF KOZICA (2)

Umzug von Triebwagen 553, der zwischen-
zeitlich zwar seine alte Nummer 44 wieder-
bekommen hatte, jedoch nicht mehr im Be-
stand gefihrt wird, vonnoten. Mittels eines
Kranes wurde er schliefllich von seinem
Standplatz gehoben und in die Abstellanlage
Marienehe tiberfiihrt, wo die Rostocker Nah-
verkehrsfreunde ihr neues Domizil fanden
und in der Folge auch die neue verkehrsge-
schichtliche Ausstellung ,,depot12“ entstand.
Es gab in der Folge viele Ideen fiir das nicht
mich mehr fahrfihige Fahrzeug, letztlich
wurde er zum Caféwagen umgebaut, in dem
Besucher des ,,depot12¢ die Moglichkeit
haben, zu verweilen. Die Inneneinrichtung
entspricht dabei in keiner Weise mehr dem
Vorbild, sondern orientiert sich am neuen
Verwendungszweck des Wagens. Die jlinge-
ren Besucher konnen unterdessen am Fahrer-
platz nach Herzenslust spielen.

Aus fiir den letzten Vorkriegswagen

Auch fiir den letzten Arbeitswagen aus Vor-
kriegsproduktion, ATw 551, fanden sich als
Fahrschulwagen kaum mehr Einsatzmoglich-
keiten, der Bedarf an Fahrerausbildungen auf
»Kurbelwagen“ sank kontinuierlich und in
der Konsequenz wurde der Triebwagen aus-
gemustert. Das Schicksal der Verschrottung
blieb ihm jedoch erspart, denn das Techni-
sche Landesmuseum in Wismar hatte Inte-
resse an dem Wagen und lief ihn im Rahmen
einer ABM in den ungefihren Lieferzustand,
allerdings nicht fahrfahig, versetzen — er dh-
nelt nun dem Rostocker Traditionswagen 26.
Da sich das Ausstellungskonzept des Techni-
schen Landesmuseums zwischenzeitlich ge-
andert hatte, war der Wagen in den letzten
Jahren bereits nicht mehr 6ffentlich zugang-
lich, im Herbst 2016 wurde er an die Eisen-
bahnfreunde Wismar abgegeben.

Der Bedarf sinkt weiter

Schon 1997 gab es fir den innerbetrieblichen
Sandtransport kaum mehr Bedarf. Triebwa-

Auf der Rosa-Luxemburg-StraBe begegnete

Mirco Czerwenka am 18. Juni 2013 dem ATw
551 auf einer Kontrollfahrt MIRCO CZERWENKA
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gen 552 Il wurde, nach kaum zwei Jahren Ein-
satz, kurze Zeit noch als Lore verwendet, das
heifSt, geschleppt. Dank seinem guten Zustand
unterblieb eine Verschrottung, sodass auch
dieses Fahrzeug — das aus eigener Kraft nicht
mehr fahren kann — die Ausstellung in Mari-
enehe bereichert und wegen seines ungewohn-
lichen Zweckes grofses Interesse bei den Besu-
chern hervorruft.

Definitiv zu Ende gingen im Jahr 1997 die
Einsitze von Triebwagen 559, der anschlie-
Bend verschrottet wurde. Somit verblieben im-
merhin noch drei LOWA-Arbeitstriebwagen
(554, 555 und 557) und eine Winterdienstlore
(580) im Bestand. Daran sollte sich fiir iiber
zehn Jahre auch nichts dndern, bis der Gene-
rationenwechsel auch bei den Arbeitsfahrzeu-
gen eingeleitet wurde: Aufgrund verdanderter
Zugzusammenstellungen bei den Tatraziigen
(jeder Triebwagen war einem Beiwagen fest
zugeordnet) verblieben die T6A2M 705 und
808 ohne Beiwagen. Erstgenannten stellte die
RSAG fiir drei Jahre ab, T6A2M 808 jedoch
diente von nun auf dem Betriebshof Hambur-
ger StrafSe als Rangierfahrzeug und kam da-
riiber hinaus auch beim Abschleppen von ha-
varierten Fahrzeugen zum Einsatz. Sein
auflerliches Erscheinungsbild und seine Be-
triebsnummer dnderten sich zunichst nicht.
Erst als die Werkstatt das Fahrzeug seinen
neuen Aufgaben entsprechend umbaute, trug
man den fiir Rostock so typischen Lack in
Verkehrsorange mit blauem Zierstreifen auf
und nummerierte die 808 in 551 II um. Aus-
gestattet mit einer Schmieranlage und einer
Vorrichtung zum Eisfreihalten der Oberlei-
tung ist der Wagen in Rostock recht haufig un-
terwegs. Zugleich lieff die RSAG auch die
Lore 581 anfertigen, die im Sommer eine Was-
serzisterne zur Rasengleisbewdsserung aufneh-
men kann und gezogen wird, im Winter je-
doch als Schneepflug dient, der dann natiirlich
geschoben wird. Der neue Arbeitstriebwagen
tibernahm damit vor allem die Aufgaben der
Triebwagen 555 und 557. Auch fiir den be-
reits erwahnten Arbeitsbeiwagen 580 kam,
begtinstigt durch den schlechten Allgemeinzu-
stand des Fahrzeuges (jahrelang wurde Streu-
salz transportiert und gelagert), schon im Win-
ter 2009 das Aus.

Gunstiger sah es fir 557 aus: Dank guter
Kontakte zwischen den Nahverkehrsvereinen
in Rostock und Magdeburg (IGNah) konnte
das Fahrzeug vor der Verschrottung bewahrt
werden und trat im April 2010 schlielich
seine Reise an die Elbe an. In Magdeburg
bekam der Triebwagen vorldufig ein neues
Aufleres und gibt den Besuchern in Magde-
burg-Sudenburg so einen Eindruck von den
Vororttriebwagen nach Schonebeck (Elbe).

Tatra als Arbeitswagen

Mit der Entscheidung, weitere T6A2M aus-
zumustern, standen auch wieder Fahrzeuge
fur einen Umbau zur Verfigung. Aus der
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Inshesondere fiir die Ausbildung von Fahrern auf Altbaufahrzeugen ist der ATw 554 noch vor-

1
\
f

handen. Am 11. Marz 2008 befahrt der Zweiachser wéhrend einer Fahrschulfahrt die Trasse
entlang der St. Petersburger-Str. und erreicht in Kiirze die Haltestelle Fischerdorf marTin Junce

Reihe der abzustellenden T6A2M war es
schliefSlich 707, der zunichst unter seiner
alten Fahrzeugnummer, dann aber im Erschei-
nungsbild der Linienwagen und mit der Num-
mer 552 III zum Einsatz kam. Nach seinem
Umbau, der weniger umfangreich war als der
von 808, prisentierte er sich ebenso wie das
Schwesterfahrzeug im auffilligen Orange mit
blauem Zierstreifen. Die Fertigstellung des
einen Wagens bedeutete zeitgleich den Ab-
schied von Triebwagen 555. Nach dem Aus-
bau vieler noch nutzbarer Teile wurde der
Wagenkasten verschrottet, wihrend das Fahr-
gestell als Reserve in Marienehe steht. Da von
Zeit zu Zeit noch die Aus- bzw. Fortbildung
auf Altbaufahrzeugen notwendig ist, blieb
Triebwagen 554 vorerst im Bestand. Er ver-
fugt tber zwei Fahrerstiande, hinter denen je-
weils schrig der Platz des Fahrlehrers ange-
ordnet ist. Die Fahrschalter von Fahrlehrer
und Fahrschiiler sind jeweils miteinander ver-
bunden, sodass der Fahrlehrer notigenfalls
eingreifen kann. Um moglichst umfangreich
tben zu konnen, besitzt der Triebwagen an
beiden Wagenenden verschiedene Bremsarten
(Handbremse und Ratschenbremse), wie sie
auch bei den Altbaufahrzeugen aus Werdau,
Gotha und Schoneweide zu finden waren.
Zur besseren Streckensicht des Fahrlehrers
vergroferte die Werkstatt die Frontscheiben
entsprechend. Es entstand ein technisch sehr
interessantes Fahrzeug, das seinen Zweck bis

heute mit Bravour erfiillt. Noch im Frithjahr
2017 fanden Ausbildungsfahrten mit Trieb-
wagen 554 statt, bevor am 21. April 2017
seine Abstellung verfugt wurde, begriindet
durch die Anpassung der Nennspannung in
der Oberleitung und den damit verbundenen,
notigen Umbauarbeiten am Fahrzeug.

Exot mit Reichsbahn-Genen

Ein wahrer Exot ist der Schienenkleinlastwa-
gen SKL 25 mit der Nummer 560, der eigent-
lich vor allem fiir den Gleisunterhalt der DR
konstruiert worden war, jedoch auch bei eini-
gen Strafsenbahnbetrieben zum Einsatz kam.
Die Einsitze des dieselbetriebenen Fahrzeuges
sind sehr selten geworden, die letzten Einsatze
fanden vor einigen Jahren am ehemaligen An-
schlussgleis am K.-Schumacher-Ring statt. Da-
neben existiert noch ein Gleiskontrollfahrzeug
(561) sowie zahlreiche Loren, die teilweise in
die Ausstellung in Marienche mit einbezogen
sind. Die Turmlore 409, die zum Bestand der
Traditionsfahrzeuge gehort, jedoch seit Kur-
zem keine Streckenzulassung mehr hat, ist mit
dem geschitzten, aber nicht nachweisbaren
Baujahr 1904 wohl das ilteste erhaltene Fahr-
zeug der Rostocker Strafsenbahn.

Die RSAG verfugt —auch dank der Ausstel-
lung im depot12 Marienche — tiber eine Viel-
zahl verschiedener Sonderfahrzeuge, die vom
arbeitsintensiven Unterhalt von Strecken und
technischen Anlagen kiinden. MARTIN JUNGE
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In der Karlsruher Oststadt befindet
sich die TullastrafSe mit ihren prachti-
gen Hiusern. Am 29. Mirz 1978 ste-
hen zwei bei DWM in Berlin gebaute
Sechsachser vor dem ausgedehnten Be-
triebshof, der sich aufSerhalb des Bildes
nach rechts erstreckt. Zu jener Zeit gab
es neben Achtachsern noch zahlreiche
Vier- und Sechsachser und einige KSW-
Wagen im Linienverkehr. Der enorme
Ausbau des Straffenbahnnetzes und das
stindig steigende Verkehrsaufkommen
sowie die Einrichtung eines Stadtbahn-
netzes verlangten bald nach Fahrzeu-
gen mit grofferem Fassungsvermogen.
Heute prasentiert sich die umgestaltete
Tullastrafle mit einer Haltestelle in Mit-
tellage. Der Betriebshof erhielt eine mo-
difizierte Weichenstrafde, eine andere
Zufahrt und er ist mittlerweile teilweise
nicht mehr in Benutzung. Auf dem Bild
vom 29. August 2014 begegnen sich
ein GT6-70D/N und ein Zweisystem-
Stadtbahnfahrzeug des Typs GTS8-
100D/2S-M.

TEXT/BILDER: BERNHARD KUSSMAGK




Geschichte 5

Schoner Wagen wirbt fiir schone Mabel:
Triebwagen 43 (Baujahr 1909) wurde in
den 1950er Jahren umgebaut und steht

mit der Salzlore 277 am Haken in der Aus- = |
fahrt des Betriebshofs an der Eckernfeld-
straBe KLAUS OTTO, FDE-ARCHIV (3)

StraBenbahn (fast)
bis Amerika

Vor 35 Jahren wurde die Bremerhavener Stra3enbahn stillgelegt Bl Ende Juli 1982 endete in
Bremerhaven die Ara der StraBenbahn. Was 1881 voller Hoffnungen begann, endete wie vielerorts:
Schon gegen Ende der 50er-Jahre gab es erste Einschrankungen, dann verschwand eine Teilstrecke
nach der anderen. Auch die verbliebene Linie 2 hatte letztlich keine Chance mehr...
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ie Ausdehnung der Besiedlung ent-

lang des Ufers der Unterweser und

der Erfolg der neuen Orte und See-

hifen dort liefs frith ein Verkehrs-
bediirfnis entstehen. Am 26. Juni 1881
wurde die Pferdebahn in Bremerhaven offi-
ziell in Betrieb genommen und danach
mehrfach erweitert.

1898 bis 1908 versuchte man zunichst
einen Betrieb mit Akkumulator-Triebwa-
gen, bevor am 4. Juni 1908 der elektrische
Betrieb mit funf Linien aufgenommen
wurde. Das Streckennetz wurde aber schon
1911 an die Einrichtung einer Weserfahre
und 1914 an die Neuordnung der Eisen-
bahnanlagen angepasst. Im Ersten Welt-
krieg wurde jedoch der Betrieb auf einigen
Abschnitten und der Linie 5 schon wieder
eingestellt. Im Jahr 1919 ging auflerdem die
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Einer der beiden bemerkenswerten Niederflurwagen aus dem Jahre 1940 posiert neben einem

Dreiachser vor der rechten Abstellhalle des Betriebshofes

Ein fassungsstarker Drei-Wagenzug mit DreT>
achser 71 an der Spitze befahrt die groBe In-
nenstadt-Wendeschleife um mehrere Blocks. -
beim‘Elbinger Platz Richtung Siiden. Das Ge-
gengleis wurde von der Linie 3 genutzt

Verlidngerung vom Parktor Speckenbiittel
bis nach Langen in Betrieb.

Modernisierungen

Der Wagenpark war schon 1914/15 entspre-
chend aufgestockt worden. Damit konnten
in den ,,Goldenen Zwanzigern® die StrafSen-
bahn auch noch um Abschnitte nach Fried-
richsruh im Norden und im Bereich des Fi-
schereihafens auf ihre grofste Ausdehnung
(23,9 Kilometer) anwachsen; ein Strecken-
stiick im Kaiserhafen wurde wieder stillge-
legt. Ab 1935 wurden als Modernisierung
elektrische Weichenantriebe und ab 1939 die
Umstellung von Rollen- auf Biigelstromab-
nehmer eingefiihrt. 1940 kamen sogar zwei
neue Wagen des Einheitstyps von Diiwag
nach ,,Wesermiinde* (siche Kasten S. 60).
Im Zweiten Weltkrieg wurde die Stadt sehr

schwer zerstort. Die ersten Strafsenbahnen
fuhren wieder am 12. Juni 1945 und schon
am 30. September war das gesamte Netz er-
neut in Betrieb. Da viele Bewohner der inneren
Stadt in den AufSenbezirken Zuflucht gefun-
den hatten, war die Straflenbahn als Trans-
portmittel stark gefordert, zumal auch noch
eine Extralinie fiir die Besatzungsmacht einge-
richtet wurde. Eine grofSe Herausforderung,
denn der Wagenpark war stark beschadigt
und die 1944 aus Amsterdam und Rotterdam
zwangsweise umgesetzten 21 Fahrzeuge muss-
ten im Juli 1946 zuriickgegeben werden. In
Richtung Schiffdorferdamm (im Osten) wurde
1947 auflerdem eine Obuslinie eingerichtet.

Amis, Trams und Rock’'n Roll

Bremerhaven wurde nach 1945 zu einem
wichtigen Standort der US-Army. Damit
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Das beliebteste Fotomotiv war das Parktor

mitten im Park von Speckenbiittel; dort be-
fand sich auch eine Wendeschleife, zu deren
Einfahrt die Kurve ganz rechts gehorte

Geestemiinde,
Wesermiinde oder
Bremerhaven?

remen kaufte dem Konigreich Hannover

1827 ein Stiick Land nérdlich der Miindung
der Geeste in die Unterweser ab, um hier zirka
65 Kilometer von Bremen entfernt einen Seeha-
fen anzulegen. Der neue Ort wurde Bremerha-
ven genannt. Bald legte Hannover siidlich der
Geestemiindung ebenfalls eine Hafenstadt an
und nannte sie Geestemiinde. Bremerhaven
spielte eine wichtige Rolle im Amerika- und Aus-
wandererverkehr und wurde daher 6fter auch
als , Vorort von New York” bezeichnet. Durch
Eingemeindungen wuchs Geestemiinde und
wurde 1924 in Wesermiinde umgetauft, dem
1939 auch Bremerhaven angegliedert wurde.
Schon wahrend des Zweiten Weltkriegs ent-
schieden die Amerikaner, die Stadt zu ihrem
Nachschubhafen fiir die geplante US-Zone in
Stiddeutschland zu machen. (Fiir die Briten war
Hamburg als Hafen vorgesehen.) So entstand
inmitten der britischen Besatzungszone eine En-
klave als US-Zone. 1947 gliederten die Ameri-
kaner die Stadt dem Land Bremen an und nann-
ten sie dann wieder , Bremerhaven”.

entstanden auch tausende neue Jobs. Bald
kamen auch die traditionellen heimischen
Wirtschaftszweige Hafenumschlag, Fische-
rei und Schiffbau wieder in Gang. Aber vor
allem tauchte nun der amerikanische Le-
bensstil im Stadtbild auf, wofiir der 6rtliche
AFN-Radiosender der US-Army gleich den
passenden Sound in Form von Swing und
Rock‘n Roll lieferte. Viele Neuerungen aus
Amerika waren seinerzeit immer zuerst in
Bremerhaven zu sehen! Das trug auch zu
einer besonderen Aufbruchstimmung in der
Stadt bei. Uberall waren amerikanische Ein-
richtungen zu finden und bald konnte man
mit der Straflenbahn sogar quasi nach
»Amerika“ fahren: Zwei speziell fiir die US-
Biirger gebaute Wohnviertel mit amerikani-
schem Flair lagen direkt bei der Endstelle
der Linie 3 am Bahnhof Lehe bzw. in der
Nihe des Depots Eckernfeldstrafe.

Nur scheinbarer Aufschwung

Anfangs sah es auch bei der Straffenbahn
nach Aufbruch aus. 1948 verfiigte der Be-
trieb neben den beiden Niederflur-Triebwa-
gen von 1940 (Nummer 56 und 57) iiber 55
Triebwagen und 47 Beiwagen aus der An-
fangszeit. Gegen den akuten Fahrzeugman-
gel wurden acht Triebwagen der ehemaligen
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Wilhelmshavener Straflenbahn tibernom-
men und vorher bei Hanomag umgebaut,
sechs davon zu Beiwagen. Ein logischer
Schritt, da es mehr Trieb- als Beiwagen gab.
1950 konnte auch die Modernisierung
von insgesamt 23 Uralt-Triebwagen (Bau-
jahre 1908/09) beginnen; 32 Alt-Triebwagen
sowie zehn Alt-Beiwagen wurden bis 1956
ausgemustert oder zu Arbeitswagen umfunk-
tioniert. Neufahrzeuge kamen bis 1958 nur
in grofleren Abstanden und kleinen Stiick-
zahlen: zwei Aufbau- und vier Verbands-
triebwagen sowie in mehreren Lieferungen
(1) insgesamt acht Verbandsbeiwagen. Offen-
sichtlich reichten die Einnahmen nicht mehr
fiir grofere Auftrige. 1955 tbernahm der
Betrieb auch noch finf bzw. drei Jahre alte
gebrauchte Dreiachser aus Opladen-Ohligs,
die in Bremerhaven unter den Nummern 68
bis 72 eingereiht wurden. Zusammen mit ge-
nuigend Beiwagen konnten so fassungsstarke
Drei-Wagen-Ziige gebildet werden.
Wagenbaulich waren diese an sich noch
recht jungen Zwei- und Dreiachser damals
aber schon tiberholt. Und gerade im Stadtbild
Bremerhavens kiindeten lingst modernste
amerikanische Strafenkreuzer von der auto-
mobilen amerikanischen Lebensart. Der
neue, 1954 im Osten Geestemiindes entstan-

dene Wohnstadtteil Grinhofe 1954 blieb je-
denfalls ohne Straflenbahnanbindung; ange-
sichts der zaghaften Neufahrzeugbeschaffung
kann man vermuten, dass der Verkehrsbe-
trieb eine Neubaustrecke auch nicht hatte fi-
nanzieren konnen und 6ffentliche Zuschiisse
waren seinerzeit noch undenkbar.

Stadtebau ohne StraBenbahn

In den 60er-Jahren brachte der Trend vom
Schiffs- zum Luftverkehr den Amerikanern
veranderte Nachschubwege, sodass, zu-
nachst noch unbemerkt, ein Strukturwandel
in der Hafenstadt einsetzte. Der autofreund-
liche Ausbau ging Mitte der 60er-Jahre mit
dem Hochststand an 147.000 Einwohnern
einher (2016: 114.000 Einwohner).

Im damals 22,5 Kilometer langen Stra-
fenbahnnetz entfielen 1958 der Abschnitt
durch das niedersiachsische Langen bis
Friedrichsruh und 1959 die Pendellinie 4 im
Fischereihafen. Auch die einzige, 8,1 Kilo-
meter lange Obus-Strecke verschwand
schon 1958. Die Einstellung der wichtigen
Linie 3 zwischen Wulsdorf und dem Haupt-
bahnhof beendete Mitte Oktober 1960
dann den Durchgangsverkehr nach Stiden
und reduzierte das Netz auf 16,2 Kilometer.
Grund war der Neubau einer StrafSenbri-
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Bremerhaven

cke, die Wulsdorfer Rampe. Fortan began-
nen die beiden verbliebenen Linien 2 und 3
in der groflen zweigleisigen Blockumfah-
rung am Hauptbahnhof. Da auch das
Depot Wulsdorf aufgegeben worden war,
wurden die Betriebshofaufgaben nun im
Depot an der Eckernfeldstrafse gebtindelt.

Schrittweiser Niedergang

Am 31. Oktober 1964 wurde dann auch
der Nordteil der Linie 3 eingestellt, die im
Gegensatz zur Linie 2 von der Innenstadt
einen Umweg tuber Rotersand und Rick-
mersstrafse nahm und nach einem weiteren
kurzen gemeinsamen Abschnitt mit der
Linie 2 dann in Lehe etwas abenteuerlich
aus der dortigen eingleisigen Fiihrung durch
zwei enge Parallelstraflen abbog, um iber
eine kurze zweigleisige Zweigstrecke den
Bahnhof Lehe zu erreichen. Damit verblieb
nur noch die Linie 2 mit einer Lange von
8,98 Kilometern zwischen der Stadtgrenze
Langen und dem Hauptbahnhof.

Fiir diesen Restbetrieb stockte die VGB
1964/65 ihren Bestand an DWM-Verbands-
triebwagen noch einmal um vier baugleiche
gebrauchte Verbandstriebwagen aus Mon-
heim auf. Gleichzeitig wurden viele Altwa-
gen abgestellt, sodass der Fahrzeugbestand
nun auf 20 Trieb- und 21 Beiwagen
schrumpfte. Das zweite grofse Neubauvier-
tel Leherheide ostlich von Speckenbiittel
aber blieb wiederum ohne Anschluss an das
nur rund anderthalb Kilometer entfernte
Strallenbahnnetz. Ab 1966 wurde die Linie

(O
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Bremerhaven: Fahrzeugpark von 1948 bis 1977

Bestand aktiver Triebwagen 1948 1954 1956 1959 1961 1965 1969 1977
Zweiachser (Bauj. 1908-1915) 55 36 23 15 13 3 - -
Diiwag-Zweiachser Bauj. 1940 2 2 2 2 2 2 = =
Zweiachser ex Wilhelmshaven 2 2 2 = = = = =
Aufbau-Triebwagen - 2 2 2 2 2 - -
Verbands-Triebwagen - 2 4 4 4 8 4* 3
Dreiachser ex Opladen-Ohligs - - 5 5 5 5 5 3
Summe 59 44 38 28 26 20 9 6
Bestand aktive Beiwagen

Zweiachser (Bauj.1908-1914) 47 37 35 29 23 1 - -
Zweiachser ex Wilhelmshaven 6 1 - - - -
KSW = 2 2 2 2 2 = =
Verbands-Beiwagen - 2 6 8 8 8 9* 3
Summe 53 45 47 40 33 21 9 3
Bestand aktive Vierachsziige

GroBraumwagen ex Offenbach - - - - - - 3 3
Kurzgelenkwagen Hansawaggon - - - - - - 5 5

Bestand jeweils zum Jahresende. Abgestellte Wagen wurden teilweise erst spater verschrottet.
* 1966 wurde ein Verbandstriebwagen noch zum Beiwagen umgebaut.

2 mit einer kurzen Unterbrechung ab 19 Uhr
nur noch mit Bussen bedient. Da die Stra-
fenbahn grofteils klassisch im Straffenraum
trassiert war, stellte dies kein Problem dar.
Und dann kam es doch noch zu einer durch-
greifenden Modernisierung des Wagen-
parks: die VGB erwarb 1967 drei zehn Jahre
alte vierachsige GrofSraumziige aus Offen-
bach und kaufte 1968 auflerdem fiinf neue
Hansa-Vierachsgelenkziige (wie sie die Bre-
mer StrafSenbahn schon seit 1961 beschafft
hatte). Die meisten Vorkriegswagen wurden

ausgemustert und der Reservebestand ver-
einheitlicht: Fiinf Dreiachser, vier Verbands-
triebwagen von DWM und neun Verbands-
beiwagen (Hansawaggon bzw. DWM)
blieben noch bis in die 70er-Jahre im Be-
stand und teils gar bis 1982 abgestellt.
1970 empfahl ein Gutachten, diese Inves-
titionen bis zum Ende ihrer Abschreibungs-
zeit auszunutzen und Linie 2 dann im Jahre
1984 stillzulegen. Bremerhaven wurde damit
zum Auslaufbetrieb. Als letzte grofSere Inves-
tition wurde 1972 die Betriebshofeinfahrt

Am 5. Januar 1982 hatte der Winter Norddeutschland fest im Griff. Der StraBenbahnbetrieb
musste eingestellt werden. Die Fahrleitung wurde mit dem museal wirkenden Turmwagen hén-
disch enteist. Ein Dreiachser pendelte auf den Gleisen hin und her, um die Fahrleitung danach
eisfrei zu halten Erst am 11 Januar wurde der Betrieb wieder aufgenommen

F.MUTH (5)

verbessert. Nachdem sich die Finf-Tage-
Woche durchgesetzt hatte, fuhren ab Mai
1975 auf der Linie 2 dann auch von Sonn-
abendmittag bis Montagmorgen nur noch
Busse. Bei sechs Kursen und nur acht vor-
handenen Garnituren wurden bald immer
ein bis zwei Kurse mit Bussen gefahren.

Ab etwa 1980 sammelte eine Aktionsge-
meinschaft ,,Erhaltung der Straflenbahn*
uber 18.000 Unterschriften. Immerhin er-
reichte sie offenbar, dass eine StrafSenbahn-
verlangerung nach Griinhofe und Leher-
heide tiberschligig durchgerechnet wurde.
Trotzdem fiel kurz nach dem durchaus fest-
lich gewiirdigten 100. Geburtstag der Stra-
Benbahn am 14. Oktober 1981 die Entschei-
dung, die StrafSenbahn zum Winterfahrplan
im September 1982 stillzulegen. Fiir einen
Weiterbetrieb bis 1984 wiren Reparaturen

Das Bremerhavener Netz in seiner gréBten
Ausdehnung mit den Stilllegungsdaten. Die
Linie 2 fuhr bis zum Schluss noch vom Haupt-
bahnhof nach Langen/Stadtgrenze ArcHiv sm/sv

nach Cuxhaven

Bremerhaven

Geestebriicke

+ 1982 "
Geestemunde

Hbf.

Waulsdorf
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in Hohe von knapp 450.000 D-Mark not-
wendig gewesen, die man sparen wollte.

Die Stadt hatte inzwischen andere Sorgen.
Dem Strukturwandel in der Schifffahrt soll-
ten schon bald viele Arbeitsplitze zum
Opfer fallen. Die Amerikaner zogen iibri-
gens 1993 ab, was die Stadt weiter verdn-
dern sollte.

Letztes Geleit

Der letzte Betriebstag, 30.Juli, lag noch in
den Bremer Sommerferien. Als der letzte
Zug um 19:21 Uhr am Hauptbahnhof ein-
traf, erwartete ihn dennoch eine Menge von

zirka 600 Burgern. Kaum einer konnte
noch zusteigen und so formierte sich spon-
tan ein Protestmarsch: Rund 100 Menschen
liefen vor dem GrofSraumzug tatsachlich
ganz bis nach Langen, wo er erst gegen 22
Uhr eintraf. So erzwangen sie einen kurze
Verlingerung der Betriebszeit und erstmals
nach vielen Jahren war in Bremerhaven
noch einmal spitabends eine Straffenbahn
mit Fahrgdsten unterwegs.

Einige Gleisreste und der mehrfach um-
gezogene Triebwagen 7 erinnern heute noch
in Bremerhaven an die vor 35 Jahren still-
gelegte Straflenbahn. Finige Fahrzeuge exis-

LINKS Im Juni 1982
fand noch eine Son-
derfahrt statt, die
auch in den einglei-
sigen Richtungsstre-
cken in Lehe noch
einmal einen Foto-
halt einlegte

RECHTS Blick auf den
Hansawagen 81 aus
einer Wartungs-
grube in der Be-
triebshofhalle Lehe

UNTEN Fotolinie Juni
1982: An der Halte-
stelle Alte Kirche
tiberholt ein Bus
den Sonderzug

Bremerhaven

tieren noch in Heinschenwalde, Wehmingen
und Timisoara. Und Deutschlands einzige
Mitfahrgelegenheit mit einer Bremerhave-
ner Straflenbahn besteht in Thlienworth bei
Cuxhaven (s. SM10/08), wo Verbandsbei-
wagen 212 mit Gummirddern fiir Touristen
auf der Strafse fahrt — aber nicht mehr bis
Amerika. FRANK MUTH

¢ Mausolf/Esmann: Die Geschichte der Bre-
merhavener StraBenbahn, Freiburg 1990.
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Nostalgie an der Elbe

Der groBe Dresdner Museums-Geburtstag B Der Pfingstsamstag stand in diesem Jahr ganz
im Zeichen des 25. Geburtstages des Dresdner StraBenbahnmuseums: Veteranen, Linien- und
Arbeitswagen und sogar ein Gast aus Leipzig — dem StraBenbahnfreund wurde viel geboten

m 3. Juni feierte das Straflenbahn-
museum Dresden sein 25. Jubi-

laum. Dazu hatte der Verein als

uftakt am Vormittag auf der
Wilsdruffer StrafSe im Herzen der Stadt eine
beeindruckende Parade aller fahrbereiten
Museumsziige, unterstiitzt von zwei moder-
nen Stadtbahnwagen sowie Tatra-Linien-
und Arbeitswagen sowie dem Gastfahrzeug
Tw 1600 ,,Offener Leipziger aufgestellt.
Vom Pirnaischen Platz bis Postplatz er-
streckte sich — beginnend mit dem iltesten
Zug Typ Berolina von 1902 — die Parade
der insgesamt ausgestellten 32 Wagen. Fur

o4

die Parade wurde eigens der Linienverkehr
fur rund zwei Stunden umgeleitet und von
9:00 bis etwa 10:50 Uhr die Wilsdruffer
StrafSe gesperrt. Nach Ruckfahrt der Ziige
zum Museum am Betriebshof Trachenberge
bot der Verein dort ein buntes Programm
fir Grofs und Klein. Die Dresdner Berufs-
feuerwehr demonstrierte, wie sie im Falle
eines Straflenbahnunfalls eine Bergung
durchfiihrt, des Weiteren prasentierte der
Modellbahnclub eine grofle Straflenbahn-
Modellanlage. Interessierte konnten ein
Kombiticket erwerben, das als Fahrkarte
fiir den Korso zum Museum sowie den Ein-

tritt ins Straffenbahn-Museum galt, wovon
die Giste reichlich Gebrauch machten.

Tag der offenen Tiir

Auf der Trachenberger Strafle konnten die
Museumshallen einschliefSlich Werkstatt be-
sichtigt werden. Die Vereinsmitglieder, die
teilweise schon die gesamten 25 Jahre ehren-
amtlich Trams pflegen und warten, boten
Fithrungen an. Ein Vortrag zum 50-jahrigen
Jubildum der Tatra-Wagen und verschiedene
Rundfahrten erginzten das Programm. So
fuhr zum Beispiel der Tatra-GrofSzug des Mu-
seums zur Gleisschleife Diebsteig in der Hel-
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0BEN Am Morgen rollten die Museumswagen
in kurzer Folge vom StraBenbahnmuseum
ins Stadtzentrum, hier der
Gotha-Zweirichtungszug Tw 1587 +

Bw 1413 an der ListstraBe, im Hintergrund
folgt nach dem Linienzug Tw 1512

MICHAEL SPERL (4)

RECHTS Der ,Offene Leipziger” Tw 1600
unternahm nach dem Jubildum auch
an den Folgewochenenden noch
Stadtrundfahrten in Dresden, die sich
groBer Beliebtheit erfreuten

lersiedlung, der Grofle Hecht nach Radebeul-
Ost und der offene Berolina-Zug zum Wilden
Mann. Zudem drehte anlasslich des Geburts-
tages des Dresdner Straffenbahnmuseums die
Tatra-Cabrio-Straffenbahn ,,Offener Leipzi-
ger“ Sonderfahrtrunden. Der Tw 1600 ist
sonst in Leipzig als Stadtrundfahrt-Bahn zu
ausgewahlten Terminen im Sommer unter-
wegs und wurde anlasslich des Jubilaums ,,50
Jahre Tatra-Straffenbahn® fiir vier Wochen
nach Dresden ausgeliehen. Weil die Spurweite
in Leipzig acht Millimeter breiter als in Dres-
den ist, mussten die Drehgestelle gegen solche
eines Dresdner Wagens gewechselt werden.
»Dank der technischen Anpassungen durch
die Techniker der Dresdner Verkehrsbetriebe
und die Erteilung der Genehmigung durch die
Technische Aufsichtsbehorde kann nun die
,Offene Leipziger’ bei uns fahren®, freute sich
Holger Frenzel, Chef des StrafSenbahnmuse-
ums-Vereins. So bot der Verein denn auch an
den beiden Folge-Wochenenden 10./11. und
17./18. Juni ,,Fahrten ins Blaue* mit dem auf-
fallig rot-cremé lackierten Gast an. Der Verein
hat 145 Mitglieder, von denen rund 15 das
ganze Jahr Gber aktiv im Verein titig sind,
weitere 50 machen zu den Museumsoffnungs-
zeiten bzw. bei GrofSveranstaltungen mit. Nur
dank des ehrenamtlichen Engagements der
vielen straflenbahnbegeisterten Vereinsmitglie-
der gibt es das Museum und war das beein-
druckende Fest moglich. MSP
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NGT D8 DD 2625 als HO-Modell

Das StraBenbahnmuseum Dresden e. V.
bestellt bei der Firma Halling (Wien) den
NGT D8 DD 2625 als HO-Modell. Das Vorbild
erhielt Ende Februar 2017 eine rot/creme-
farbene Beklebung im , Tatra-Design” fiir die
Jubilaen , 25 Jahre StraBenbahnmuseum Dresden” und , 50 Jahre Tatra-Wagen in Dresden”.
Weitere Informationen unter www.strassenbahnmuseum-dresden.de

Preise Bestellung
e NGT D8 DD 2625 HO als Standmodell e Bestellung per E-Mail:

169,00 EUR strassenbahnmuseum-dresden@dvbag.de
e NGT D8 DD 2625 HO/HOm motorisiert e Bestellung per Fax:

219,00 EUR 03 51/85 83 598
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Ereignisreiche Jahre

Die Liniengeschichte am
Ziirichberg M Nach der
Integration der Zurichberglinien
in das Netz der Stadtischen
StraBBenbahn Zirich gab es
verschiedene Anderungen.
Nicht nur die Streckenfh-
rungen variierten mehrmals,
auch die Linienbezeichnungen
wechselten

66

ach der Jahrhundertwende wurde
die Linienfithrung der Stadtischen
Straflenbahn Zurich (StStZ) reor-
ganisiert. Die Wagen der einzelnen
Linien wurden mit farbigen runden Tafeln
bezeichnet, fortan verkehrten eine weif3e,
griine, rote und gelbe Linie.

Gelb fiir den Ziirichberg

Die Tramlinien nach Fluntern und nach
Oberstrass wurden von der StStZ ab 1906
als gelbe Linien betrieben und zwar jene ab
Kirche Fluntern — Platte — Seilbahn Rigivier-
tel — Platte — Bellevue — Paradeplatz und ab
dem 9. Oktober 1906 auch die vom Haupt-

bahnhof zur ETH/Universititsspital, nach-
dem die StStZ die Strecke vom Hauptbahn-
hof via Central — Weinbergstrasse — Leon-
hardstrasse — Tannenstrasse erbaut hatte.

Farben und Zahlen

Mit der allmahlichen Zunahme der Tramli-
nien wurde die Unterscheidung nur durch
Farben ungeniigend, sodass ab 1905/06 die
Liniennummerierung kombiniert mit Far-
ben eingefiihrt wurde. Die gelbe Linie er-
hielten so runde, gelbe Linienzahltafeln mit
einer schwarzen fiinf fir die eine Linie von
der Kirche Fluntern via Platte — Seilbahn Ri-
giviertel — Platte — Bellevue. Die andere
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Unfall vom 10. September 1930. Auch bei diesem

fall war der Anhéngewagen C2 Nr. 474 dabei-und. -
wurde arg beschadigt. Der Unfall forderte zwei'To
desopfer und zahlreiche Verletzte Ej_tG:'HANS BODMER
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LINks Unfall vom 12. November 1929 in der

Gloriakurve beim ETH-Physikgebaude. Der
Ce 2/2 Nr. 166 mit dem C2 Nr. 474 geriet un-
terhalb vom Toblerplatz wegen nassem Laub
ins Gleiten fuhr mit groBer Geschwindigkeit
die Gloriastrasse hinunter und zerschellte an
der Stiitzmauer in der Gloriakurve

Linie ab Hauptbahnhof erhielt die Linie 6,
ebenfalls auf der gelben runden Linientafel.
Dies wurde bis 1908 so beibehalten, als ab
diesem Zeitpunkt die Linie 5 braune Tafeln
mit einer weiflen 5 erhielten.

Ab dem 1. Mai 1915 bediente die Linie 5
von der Kirche Fluntern aus via Platte das
Bellevue direkt und weiter zum Parade-
platz und Bahnhof Wiedikon. Die Linie 6
fuhr damals von der Marienstrasse via
Hauptbahnhof zur Platte. Diese wurde
dann am 10. Januar 1917 noch von der
Platte hinauf zur Kirche Fluntern verlin-
gert. Als am 1. August 1924 die Verlange-
rung von der Kirche Fluntern zur Allmend
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Der Ce 2/2 Nr. 42 entlief im Jahr 1920 im Depot Fluntern und zerschellte bei der Spitzkehre am Hal-

e o

Bt

deliweg an einem Gartenzaun. Das Bild zeigt, wie gebrechlich die Holz- Wagenkasten waren

Fluntern eroffnet wurde, wurde diese von
der Linie 5 bedient.

Linien 5 und 6

1961/62 wurden die Linien- und Routenta-
feln aller Tramlinien der VBZ modifiziert,
indem die runden Tafeln durch quadratische
mit neuen Schriftarten ersetzt wurden. Im
Sommer 1972 wurden bei der Kirche Flun-
tern die Gleisanlagen komplett umgebaut.
Der einfache Gleiswechsel, der von den
zweiachsigen Zweirichtungswagen der Linie
6 benutzt wurde, wurde durch eine Wende-
schleife ersetzt. So verkehrten am 7. Juli
1972 die letzten Zweiachs-Motorwagen auf
der Linie 6. Bis zur Inbetriebnahme der
Wendeschleife am 19. August 1972 fuhren
alle Tramziige der Linie 5 und 6 zum Zoo.
Auf der anderen Seite wurden auch
immer wieder Anderungen vorgenommen.

Zeitweise fuhr die Linie 6 bis Albisrieden
oder zum Hardplatz. Die Linie 5 fuhr einst
zum Triemli bzw. Heuried. Seit dem 1. Feb-
ruar 1986 wurde die Linie 5 nur noch bis
Kirche Fluntern gefiihrt, dafiir wurde die
Linie 6 zum Zoo verlingert. Gleichzeitig
wurde die Linie 5 ab dem Biirkliplatz zum
Bahnhof Enge gefiihrt. Im Weiteren wurden
1986 die gelben Tafeln der Linie 6 durch
hellbraune mit weifSer Schrift ausgetauscht.

Ab dem 22. Mirz 2007 fihrt die Linie 5
von der Kirche Fluntern aus via Bellevue —
Bahnhof Enge zur Laubegg, wobei diese am
Sonntagnachmittag auch die Endhaltestelle
Zoo bedient. Die Linie 6 fihrt seit dem
29. Mai 1994 vom Zoo — Kirche Fluntern
— ETH-Kantonsspital — Central — Haupt-
bahnhof — Paradeplatz zum Bahnhof Enge.

Das Quartier Oberstrass wird seit dem
18. Mirz 1915 von der Linie 10 bedient,
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Die Fahrzeuge der Linien 5 und 6 waren teilweise im Depot Irchelstrasse beheimatet. Der

— ==

Motorwagen Be 2/2 1020 wartet dort im Friihling 1967 auf seinen Einsatz auf der Linie 6

Der Motorwagen Be 2/2 1018 mit Anhdngewagen B2 632 fahrt bei einem Sonntagseinsatz im

August 1968 in der Kraftstrasse talwarts zur Kirche Fluntern

wobei diese damals vom Tiefenbrunnen via
Bellevue — Paradeplatz — Hauptbahnhof —
Central - ETH/ Kantonsspital zur Seilbahn
Rigiviertel fuhr und ab dem 25. August
1922 zur Irchelstrasse verlingert wurde.
Seit dem 2. Mai 1936 bedient auch die Linie
9 das Quartier Oberstrass, welche damals
vom Bahnhof Enge via Bellevue tiber
ETH/Universitatsspital zur Seilbahn Rigi-
viertel fuhr und seit dem 14. Oktober 1946
ebenfalls zur Irchelstrasse verlingert wurde.

Betriebsstorungen

Die Ziirichberglinien nach Fluntern wurden
von schweren Unfillen leider nicht ver-
schont. Bereits bei den Probefahrten im Jahr
1895 stiefSen zwei Motorwagen der ZZB

68

HANS BODMER (2)

bei einem Manover bei der Spitzkehre am
Hildeliweg zusammen. Die Fahrzeuge
konnten jedoch bis zur Betriebseroffnung
wieder instandgesetzt werden. Schlechter
ging es dem Motorwagen Ce 2/2 Nr. 42 ex
Z7B Ce 2/2 Nr. 2, der sich im Jahre 1920
aus dem Depot Fluntern unbemerkt in
Fahrt setzte und bei der Spitzkehre am Hal-
deliweg in einen Gartenzaun fuhr, entgleiste
und zerschellte. Aufgrund dieses Unfalls
wurden dann die Ausfahrweichen im Depot
Fluntern mit sogenannten Fangweichen ge-
sichert. Diese Fangweichen spielten dann in
einem weiteren Unfall am 10. September
1930 wieder eine Rolle. Weit dramatischere
Unfille ereigneten sich zwei Mal im Jahres-
abstand am selben Ort in der Gloriakurve

beim Physikgebaude der ETH in den Jahren
1929 und 1930.

Bremsen versagten

Der erste Unfall ereignete sich am 12. No-
vember 1929 als der Motorwagen Ce 2/2
Nr. 166 mit dem Anhingewagen C2 Nr.
474 der Linie 5 unterhalb des Toblerplatzes
in der Kraftstrasse auf feuchtem Laub und
Regen ins Gleiten geriet und die elektrische
Motorbremse ausfiel. Bei der Kirche Flun-
tern passierte er bereits mit so grofSer Ge-
schwindigkeit, dass der Lyrabiigel den Kon-
takt zur Fahrleitung verlor und zerbrach
und so auch noch die fahrstromabhingige
Schienenbremse ausfiel. Der Tramzug raste
weiter die Gloriastrassse hinunter und zer-
schellte dann in der Gloriakurve in den
Stiitzmauern beim Physikgebdude der ETH.
Der Anhingewagen entgleiste ebenfalls, der
Schaden hielt sich jedoch in Grenzen. Der
Unfall forderte 21 Verletzte. Der Motorwa-
gen Ce 2/2 Nr. 166 wurde trotz der schwe-
ren Beschadigungen im Jahr 1936 zwecks
Arbeitsbeschaffung wihrend der Krisenzeit
durch die StStZ-Straflenbahnwerkstitte
wieder aufgebaut. Der Motorwagen Ce 2/2
Nr. 166 gehorte zur ersten Serie der soge-
nannten Bertschingerwagen (Nr. 149-168),
welche im Jahr 1907-1909 durch den StStZ
-Direktor Bertschinger bei SWS und MFO
beschafft wurden. Dieser Unfall gab Anlass
zum sofortigen Einbau der Druckluft-
bremse und zum Einbau von Akkumulato-
renbatterien zur fahrdrahtunabhingigen
Speisung der Magnetschienenbremsen an
einem groflen Teil der Triebfahrzeuge der
StStZ, welche die Berglinien befuhren.

Ursache Fahrlassigkeit

Der zweite tragische Unfall in der Kurve an
der Gloriastrasse ereignete sich am 10. Sep-
tember 1930, welcher zwei Todesopfer und
mehrere Schwerverletzte forderte. Dieser
Unfall ist auf eine grobe Fahrlassigkeit des
Depotpersonals in Fluntern zuriickzufiih-
ren. Das Depot Fluntern verfiigte iiber drei
ungefihr 60 Meter lange Hallengleise,
sowie ein auf der Seite der Kraftstrasse vier-
tes Abstellgleis im Freien. Diese Gleise sind
zu einem Ausfahrgleis tiber Weichen zusam-
mengefiigt und wie bereits erwahnt durch
eine Fangweiche gesichert. Auf dem im
Freien befindliche Abstellgleis waren sieben
Anhingewagen in zwei Ziigen zu vier und
zu drei Wagen abgestellt worden, welche
untereinander jedoch nicht gekuppelt
waren. Ein Schaffner machte den stellver-
tretenden Depotchef auf diesen Umstand
aufmerksam, der dies jedoch ignorierte.
Die Fangweiche sollte das Entlaufen von
Wagen verhindern — diese ist im Normalfall
auf Ablenkung gestellt, sodass allfillige
Wagen auf das Straflenpflaster hinausrollen
und so gestoppt werden. Jedes Mal, wenn
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Ziirichbergbahn, Teil 3

Ce 2/2 1255 bei der Endstation Kirche Flun-
tern am 3. September 1961. Die Wagen Ce 2/2
Nr. 1241-1260 stammten aus dem Jahr 1919
und waren die ersten Motorwagen der StStZ
mit Quersitzen, sie verschwanden zwischen
1955 und 1966 SLG. HANS BODMER

rangiert wurde, musste diese Fangweiche
manuell in die richtige Lage gebracht wer-
den. Aus Bequemlichkeitsgriinden war diese
Fangweiche zu jenem Zeitpunkt blockiert,
das heif3t, auf Ausfahrt gestellt. Als der Mo-
torwagen Ce 2/2 Nr. 225 der Linie 6 nun
noch den siebten Anhiangewagen auf das Ab-
stellgleis rangierte, waren die drei Anhiange-
wagen C2 Nr. 476, 474 und 460 im Abstell-
gleis nicht gesichert, aber untereinander
gekuppelt. In der Folge trat der Motorwagen
225 den Dienst auf der Linie 6 an und fuhr
von der Kirche Fluntern talwirts. Fast
gleichzeitig entliefen die drei Anhdngewagen
tber die ungesicherte Fangweiche und fuh-
ren ebenfalls talwirts und holten den Mo-
torwagen 225 auf der Hohe des Gloriastei-
ges ein und schoben diesen mit grofSer
Geschwindigkeit die Gloriastrasse hinunter
an der Haltestelle Voltastrasse vorbei. Der
Wagenfithrer des Motorwagens 225 ver-
suchte wohl den mit elektrischer Wider-
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Motorwagentypen der StStZ/VBZ - Einsatz am Ziirichberg auf Linie 5 + 6

Zweiachsige Zweirichtungsmotorwagen
Bez. Nummer Kurzbeschreibung

Abstellung/Verschrottung

Ce2/2 149-168 Bertschingerwagen 1. Serie 1907-1908 1953-1958...1965
Ce2/2 169-193 Bertschingerwagen 2. Serie 1909 1950-1955...1966
Ce2/2 194-216 Bertschingerwagen 3. Serie 1913 1956-1959...1964
Ce2/2 217-236 Bertschingerwagen 4. Serie 1913 1956-1959...1962
Ce2/2 241-260 Quersitzwagen Baujahr 1919 1955-1958...1966
Ce22 1001-1028 »Schnelldufer” Baujahr 1928-1929 1967... 1983

standsbremse, Schienenbremse sowie Hand-
bremse ausgestatten Motorwagen zu brem-
sen, was jedoch nicht gelang. In der Gloria-
kurve entgleiste der Motorwagen, kippte
zur Seite, und auch die drei Anhdangewagen
entgleisten, fielen teilweise um und verkeil-
ten sich ineinander. Als der stellvertretende
Depotchef von diesem Unfall erfuhr, wollte
er Selbstmord begehen, indem er sich im
Depot in die 550 Volt fithrende Schaltanlage
hiangte. Er erlitt schwere Brandwunden,
konnte jedoch gerettet werden. Der verun-
fallte Wagen Ce 2/2 Nr. 225 wurde im Jahr
1937 wieder aufgebaut. Die Anhingewagen
waren wohl auch stark beschadigt, wurden
aber ebenfalls repariert. Zu erwihnen ist

noch, dass der C2 Nr. 474 zum zweiten Mal
an diesem Ort in einen Unfall verwickelt
war. Der Ce 2/2 Nr. 225 (spater 1225) wurde
dann 1958 an die Schmalspur/Zahnradbahn
Bex-Villars-Bretaye verkauft, wurde dort
etwas umgebaut und erhielt dort die Nr. 9.
Dieses Fahrzeug befindet sich heute noch
immer dort und dient als Dienstwagen bzw.
Reservefahrzeug. HANS BODMER

Nachdem sich die Teile 1 und 2 der Ziirich-
berg-Serie in SM 5 und 6/2017 mit der Ent-
stehungsgeschichte der Babn und den ersten
Betriebsjabren befasst haben, widmet sich der
letzte Teil den moderneren Fabrzeugtypen
und deren Einsatzgeschichte bis beute.
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m 19. Oktober 1912 konnte die
StrafSenbahn Niirnberg eine Stre-
cke zum Trafowerk eréffnen. Nach
ertigstellung einer Briicke tber
den Rangierbahnhof wurde am 28. Juni
1913 die Verlingerung zum Haupteingang
des Siidfriedhofs eroffnet. Am 13. August
1938 schliefSlich wurde diese Strecke noch-
mals um zwei Haltestellen bis zur heutigen
Endstation Worzeldorfer StrafSe verlangert.
Niirnberg als verkehrsknoten, Industrie-
standort und Stadt der NSDAP-Parteitage
war im Zweiten Weltkrieg bevorzugtes Ziel
von Luftangriffen. Die Bilanz im Jahre 1945
waren eine weitgehend zerstorte Innenstadt
und ein schwer beschidigter Rangierbahn-
hof — inklusive der Straffenbahnbriicke.

Die Nachkriegsbriicke

Die Brucke tber den Rangierbahnhof
konnte seit dem 20. Juli 1951 wieder von
der Strafenbahn bis zur Worzeldorfer
Strafse befahren werden. Besonders solide
kann das neue Nachkriegs-Briickenbau-
werk allerdings nicht gewesen sein, denn
vom 18. August bis zum 10. Dezember
1966 war die Briicke wegen Schiden an der
westlichen Briickenhilfte fiir den StrafSen-
bahnverkehr gesperrt. Somit war wieder am
Trafowerk Endstation wie schon bis 1913.
Anschlieffend wurde eingleisiger Betrieb
tiber die Briicke genehmigt, bis sie am 25.
September 1971 ganz gesperrt wurde. An-
fangs gab es noch einen Pendelverkehr mit
Altwagen, die auf der Seite Stidfriedhof um-
setzen konnten.

1971 stand die Eroffnung der ersten Teil-
strecke der U-Bahn zwischen Bauernfeind-
strafle und Langwasser Siid an, die Verldn-
gerungen Richtung Hauptbahnhof und
Innenstadt waren im der Planung bzw. im
Bau. Deshalb wollte man die Straflenbahn
dauerhaft am Trafowerk enden lassen.
Doch man hatte die Rechnung ohne die Be-
wohner des Stadtviertels gemacht, die nicht
auf ihre Straflenbahn verzichten wollten.
Zu jener Zeit hatte auch die damalige Bun-
desministerin Kithe Strobel ihren Wohnsitz
am Sidfriedhof und bekam nun der Zorn
der Bevolkerung wegen der Stilllegung der
Straflenbahn ab.

Die dritte Briicke

Frau Strobel konnte dann den Stadtrat
tiberzeugen, auf einer neu zu bauenden Brii-
cke tiber den Rangierbahnhof wieder Gleise
zu verlegen. Hier war ein Kompromiss not-
wendig, seit Wiedereroffnung der Briicke
fuhr die Straflenbahn nur eingleisig, aber
signalgesichert und auf eigenem Bahnkor-
per uber die Briicke. Aber auch diese Briicke
war wohl kein Meisterwerk der Ingenieurs-
kunst, denn schon am 2. August 2004
musste sie fiir den Gesamtverkehr stillgelegt
werden. Die Briicke wurde generalsaniert,
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In den 60er-Jahren passiert der Niirnberger GT das Briickenbauwerk. An der Nachkriegskon-

struktion wird bereits , gebastelt”, wie die Baken und Flatterbandabsperrungen beweisen

. ":'mo_s“ “ 71008

i Y

Ein Sprung ins Jahr 2004: Die neue Briicke iiber den Rangierbahnhof war zunéchst nur fiir ein-

gleisigen StraBenbahnverkehr ausgelegt. Erst bei einer Generalsanierung im Jahre 2005 bekam

die Tram wieder ihr zweites Gleis

was praktisch einem Neubau gleich kam.
Bei dieser Gelegenheit wurde die Straflen-
bahn-Trasse wieder zweigleisig trassiert.
Am 11. Dezember 2005 konnte die fast neu
erstandene Bricke wieder fiir den Verkehr

AUFNAHMEN WOLFGANG WALPER

freigegeben werden. Heute passieren die
Zuge der Linie 5 Worzeldorfer Strafle —
Hauptbahnhof - Siidfriedhof im Zehn-Mi-
nuten-Takt das Briickenbauwerk.
WOLFGANG WALPER
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Fundstiick des Monats

i

Auf dem Stahlbriickenteil der Esslinger Pliensaubriicke liegen noch immer Gleise der END, getrennt durch einen

Gitterzaun, da die Briicke nur noch eingeschrankt benutzt werden darf

JURGEN JAESCHKE

Letzte END-Spuren

Die UberlandstraBenbahn Esslingen — Nellingen — Denkendorf wurde am 28. Februar 1978
eingestellt. Fast 40 Jahre spater erinnert nicht mehr viel an diese interessante Bahn. Die
letzten vorhandenen Schienen in Esslingen befinden sich auf der Pliensaubrticke

sslingen lag im Mittelalter an dem bedeutenden Handelsweg
von Flandern nach Oberitalien. Es gab hier eine breite Furt
tiber den Neckar, sodass sich hier ein bedeutender Markt ent-
wickelte, der ein Grund fiir den Reichtum dieser Stadt war.
So wurde schon frith beschlossen, hier eine Briicke zu bauen, damit
die Kaufleute trockenen FufSes tiber den Neckar gelangen konnten.
Vermutlich wurde die Pliensaubriicke in den Jahren 1213 bis 1259
erbaut. Sie gilt als Meisterleistung der mittelalterlichen Baukunst.
Es war die einzige Neckarbriicke weit und breit, sodass dieser
Flusstibergang weiteren zusitzlichen Verkehr anzog. Sie war bis
weit in das 20. Jahrhundert die einzige Neckarbriicke fiir Fahrzeuge
in Esslingen. Deshalb gab es keine andere Moglichkeit, als die END-
StrafSenbahn im Jahr 1926 tiber diese Bricke nach Esslingen hinein
zu fithren. In den Jahren nach dem Zweiten Weltkrieg wurde durch
den zusitzlichen Verkehr mit Autos und Bussen die Situation hier
immer unertraglicher. Im Jahr 1972 wurde zirka 200 Meter weiter
neckaraufwirts die neue Vogelsangbriicke eroffnet, die den gesam-

72

ten Verkehr tibernahm. So verblieb auf der Pliensaubriicke, neben
der Straflenbahn, nur noch der FufSgingerverkehr.

Eine weitere bedeutende Zisur fiir die Pliensaubriicke stellte im
Jahr 1964 die Schiffbarmachung des Neckars dar. Hierfiir wurden
drei Briickenbogen abgebrochen und an deren Stelle eine zirka 50
Meter breite Stahltragerbriicke eingebaut. Auf der Stahltragerbri-
cke wurden natiirlich auch wieder Schienen eingelegt. Nach der
Stilllegung der END verblieb hier dann nur noch der Fuflginger-
und Radverkehr. Spater wurde der vorhandene Rest der mittelal-
terlichen Briicke mustergultig, natiirlich ohne Gleise restauriert. Al-
lerdings wurde die neue Stahlbriicke nicht erneuert, und das
Doppelspurgleis liegt hier auf einer Linge von zirka 50 Metern
noch heute. An diesem neuen Briickenteil gibt es einen starken Rost-
fraf3, sodass seit 2014 nur noch die Mitte der Briicke benutzt wer-
den darf. Es ist jedoch abzusehen, dass diese Briicke erneuert
werden muss, sodass die Schienen auch hier im Zuge des Neubaus
verschwinden werden. JURGEN JAESCHKE
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27 und28 Mai 2017

KBGG in Stuttgart. Teil 1 W Bei Temperaturen tber 30 Grad nutzten Tausende Stuttgarter
die internationale Modellausstellung im StraBenbahnmuseum fir einen Familienausflug

s ist Samstag, kurz vor 10 Uhr
in Stuttgart-Bad Cannstadt.
Die Sonne strahlt vom blauen
Himmel und das Thermome-
ter nahert sich trotz der noch friihen
Stunde wie schon an den Vortagen
wieder der 30-Grad-Grenze. Vor der
»StraBenbahnwelt Stuttgart” wartet
bereits eine Menschenmenge auf den
Einlass zu ,Kleine Bahn ganz groB”.

Ganz groB3 hat der diesjéhrige Ver-
anstalter, der Verein ,Stuttgarter
historische ~ StraBenbahnen”,  die
ModellstraBenbahn-Ausstellung auf-
gezogen. In den zwei fast 9.000 Qua-
dratmeter groBen Fahrzeughallen
des Museumdepots wurden die alten
Fahrzeuge zur Seite gerollt, um so
rund ein Drittel der Flache fiir 45 An-
lagen und 30 Info- und Verkaufsstan-
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Ein Denkmal fiir Gunt es spater von Brawa ge- Niirnberg”
fertigten Trolleybusses, hat Jorg Schmitz auf seiner Anlage aufgestellt ist der gleichnamigen Endschleife ihrer Heimatstadt nachempfunden

de freizumachen. Wahrend die Besu-
cher noch drauBen vor der Kasse auf
die Offnung warten und in der StraBe
neben dem Depot die Dieselmotoren
einiger gelber Bus-Oldtimer warm
laufen, machen sich in den Hallen die
290 Ausstellungsteilnehmer fiir den
Beginn der Veranstaltung und den
erhofften Besucherandrang bereit.

Mit Oldtimern zum Bahnhof

Punkt 10 Uhr beginnt dann der Sturm
auf die Ausstellungshallen. Fiir finf
Euro Eintritt kann man sich an den
gezeigten ModellstraBenbahnen er-
freuen. Familien zahlen zwdlf Euro.
Fir 11,50 Euro (Familien 23 Euro)
darf man zusatzlich auch mit den al-
ten Omnibussen zum Hauptbahnhof

Die Anlage in einem Kasten ahnlich einem Kasperletheater zu prasentieren, haben wohl bri-
tische Modellbahner erfunden. Auf dem Festland machten es ihnen zuerst Niederlander und
Belgier nach. Mit Justus Knopp (k. Foto) war jetzt auch ein deutscher Hobbyfreund so mit seiner

o 'i.*-!'a-.--“.
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I
g = =

7

" STRASSENBAHN MAGAZIN 8 | 2017

| 2017 o



StraBenbahn im Modell

AN

Der ,Kleine Stadtverkehr” begeistert mit seinen groBziigigen HO-Modulen. Zwar werden Stuttgarter StraBenbahnen eingesetzt, die Stadtszenen
konnen aber auch anderswo in Deutschland angesiedelt sein. Die Fahrzeuge der Dortmunder Thier-Brauerei tragen Remscheider Nummernschilder

R
bty >

pe = — : F - : e
Die Rittner-Bahn von Martin und Johannes B

Kaum Fortschritte zur letzten Ausstellung zeigte die Anlage des Dresdner
DVB-Modelltramclubs. Im nachsten Jahr sind sie Ausrichter von KBGG

roy im MaBstab 1:22,5 stellt
den Zustand der Sudtiroler BergstraBenbahn in den 1960er-Jahren dar

und zum Schlossplatz fahren; alle
30 Minuten und so oft man will. Die
historischen StraBenbahnen kénnen
nicht eingesetzt werden, denn in der

Hallenausfahrt stehen jetzt die gro-
Ben und kleinen Tramanlagen. Eine
von den kleineren hat Justus Knopp
aus Potsdam in der Néhe der weit

gedffneten Hallentore aufgebaut.
Auf weniger als zwei Quadratmetern
zeigt er ein Stiick seiner Heimatstadt
im MaBstab 1:87. ,Die Anlage ist an

Szenen aus Potsdam angelehnt, aber
nicht wirklich exakt nachgebaut”,
sagt er. ,Sie soll die Zeit der Wende
zeigen." Eine neue Anlage hat Knopp

Auf Holger Otts Anlage fahren nicht nur seine eigenen Fahrzeuge. Wir sehen zwei ehemals zur Diisseldorfer Rheinbahn gehdrende
Triebwagen, die rot lackiert von Stern & Hafferl in Osterreich eingesetzt wurden. Dazu hat sich ein rémischer Socimi gesellt. Dieser Fahr-
zeugtyp sollte eigentlich auch auf dem neuen Romteil des Hamburger Miniatur-Wunderlandes eingesetzt werden. Stattdessen fahren
dort von Halling gelieferte Fake-Modelle (Diiwag). Die auf der Ott-Anlage versammelten drei Triebwagen wurden von Guido Mandorf

wals 3-D-Druck konstruiert und von ihm, Holger Ott und René Felgentreu zusammengebaut und motorisiert

OLGA BANDELOWA (20)
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Johannes Keller-Harmsen ist ein Kleinserien-Hersteller, der auch noch SpaB am Betrieb seiner eigenen Modulanlage hat. Der griine Reutlinger
T2/B2-Zug ist als 3-D-Druck leider nur ein Einzelstiick, von dem er keine Serie plant. Die Gebaude wurden nach Vorbildern aus Polystyrol gebaut

schon geplant. Sie wird dann ein
wirkliches Stiick von Potsdam in der
Zeit von 1930 bis 1950 darstellen.

Ein amerikanisches Streetcar um-
rundet ein Schnellrestaurant. René
Hoppel aus den Niederlanden hat
mit wenigen Teilen seine Kleinst-
anlage auf einer Holzkiste gebaut

Gleich gegeniiber von Knopp haben
Mitglieder von ,ModellstraBenbahn
Hamburg” und dem ,Verein Ver-

kehrsamateure und Museumsbahn”
ihre Modulanlage aufgebaut. Die rot
gekleideten  ModellstraBenbahner
kiimmern sich um die Modelle, die
blauen VVM-Leute um die Module.
Im Gegensatz zu friiheren Jahren ist
die Anlage in diesem Jahr mit nur
sechs Modulen aber recht iibersicht-

. lich ausgefallen.

| Staunende Familien

Etwas tiefer in der Fahrzeughalle
wird eine weitere Anlage im Schau-
kasten gezeigt, die ,Rheinberger
StraBenbahnbetriebe” von Mark
van Dijk aus dem niederlandischen
Leidschendam. Knapp 15 Minuten
nach Kassendffnung sind die Aus-
stellungshallen  voller Menschen.
Viele Familien mit kleinen Kindern
stehen staunend vor den Anlagen
mit den unermiidlich fahrenden
Tramfahrzeugen. Auch van Dijks

Mark van Dijks HO-Anlage ,,Rheinberg” tragt starke Zuge einer mlttleren
deutschen GroBstadt. Zum Einsatz kommen aber Modelle aus Europa

ANZEIGEN

Bei uns finden Sie sowohl
skandinavische wie auch viele
deutsche Trammodelle - alte
und moderne Fahrzeuge aus
Bremen, Niirnberg, K6In, Bonn,
Essen, Kassel oder Stuttgart.

Unsere HO- und 0-Modelle gibt
es fertig oder als Bausatz. Sie
sind mit allen Details ausgerii-
stet und verfiigen tber perfekt
wirkende Fahrwerke.
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Fax+46317111
oder +4631211200

Bitte besuchen Sie
unsere Website
oder schreiben Sie
uns fiir mehr Infos

hanséswedtram.se

Alle Modelle sind zum Einbau eines handelsiiblichen
Fahrwerksatzes vorbereitet.

Umfangreiche Hinweise
mit Bezugsquellen dazu

in der jeweiligen Bauanleitung.

CchT,

- ;/& Fotorealistische

W Kartonbausitze

HO und HOm

Bild: Triebwagen V7E Hamburg mit BW V7BE, ab sofort lieferbar.
www.cdt-werbedruck.de Tel.: 0371/5362537
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StraBenbahn im Modell
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Bodo-Lutz Schmidt, einst Tram-Chef in Halle, hat seinen Lieblingen Tw 500
von 1940 und Bw 300 von 1943 in HO als 3-D-Drucke ein Denkmal gesetzt

Rheinberg ist von einer groBen Men-
schentraube belagert. Vater heben
ihre Kleinen hoch, denn Rheinberg
wird in Uber einem Meter Hohe ge-
zeigt. Ein Schattenbahnhof voller
Triebwagen sorgt fiir standigen und
abwechslungsreichen Betrieb auf der
rechnergesteuerten H0-Anlage.

In der Mitte wird es heil3

Die weit gedffneten Tore lassen die
Bruthitze von drauBen inzwischen
weit in die obere Ausstellungshalle
dringen. Glicklich ist, wer sich am
Morgen im nahen Supermarkt noch
mit genligend  Getrénkeflaschen
eingedeckt hat. In der zweiten, der
unteren Halle ist es zurzeit noch
deutlich angenehmer. Auch hier ist
ein Gewdhle wie friiher beim Som-
merschlussverkauf.  Schnell  zeigt
sich aber, richtig gllicklich sind nur
die Aussteller, die ihre Anlagen und
~ Stande am Hallenrand aufbaufg;

B —vee -

25 S ’ ? i } R
DDR-Kleingartenidyll, Ende der 1970er-Jahre. Der betagte Lieferwagen
Barkas V 901/2 ist noch genauso unverzichtbar wie ein Altbauwagen aus
den 1920er-Jahren. Neu ist die Turnhalle im Hintergrund. Die groBziigig
gestaltete Szene gehort zur Anlage der Magdeburger StraBenbahnfreunde

harte, stérende Schatten. Wer hier
den ganzen Tag sitzt, muss bis zum
Abend mit einem Sonnenbrand rech-
nen. Der Bremer , Club Linie 11* hat

konnten. Ein Gber die ganze Hallen-
lange gehendes Oberlicht wirft einen
grellen Lichtstreifen auf die Anlagen.
Dabei bilden die Fensterstreben

Der Gelenktriebwagen A619-620 der Uberlandbahn NZH wartet an der
Haltestelle Prinsessegracht in Den Haag (1:45-Diorama von Rob Kievit)

hier in der Hallenmitte seine , Gropli-
Tram” genannte Modulanlage auf-
gebaut. Wer sie fotografieren will,
merkt schnell, brauchbare Bilder sind
bei den Lichtverhaltnissen nicht mog-
lich. Sogar kraftiges Blitzlicht macht
es nicht besser.

Licht und Schatten wechseln sich
auch bei den ,Spur-lim-Freunden”
um Jens Huschina aus Berlin ab.
Zusammen mit den ,Freunden
der Nirnberg-Firther StraBenbahn”
haben sie eine gewaltige GroBspur-
anlage aufgebaut, deren Betrieb in
Hohe von Kinderaugen nicht nur die
kleinen Besucher begeistert. Guido
Mandorfs ~siebenjahriger Manuel
findet es dagegen viel interessanter,
in einer der hier abgestellten histo-
rischen  StraBenbahnen unermiid-
lich die Glocke zu betétigen. Das
Bim-Bim-Bim klingt durch die ganze
Halle. Papa Guido nimmt's gelassen,
weill er doch so, wo sein Sohne-

Auf Jens Huschinas Spur-lim-Modulanlage treffen sich mehrere StraBenbahn- und
‘Buslinien. Der klassische Vertreter der Leipziger StraBenbahn aus den 1920er-

an-Triebw

(LVB Typ 22) mit zwei Mittelein:

s

att von Go




mann steckt. Beruhigt kann er sich
um den Betrieb auf seinen mit der
Anlage von Holger Ott verbundenen
Modulen kiimmern. Hier setzen auch
andere Hobbyfreunde ihre Modelle
ein. Standiger Betrieb und gekonnt
in Szene gesetzte Land- und Stadtbe-

reiche sorgen fiir Publikumsandrang,
der auch am Sonntag nicht abreiBt.
JENS-OLAF GRIESE-BANDELOW
Warum am Sonntag der Hauptgot-
tesdienst die Offnung der Ausstel-
lung verzégert und mehr Interes-
santes von KBGG im ndchsten SM.

In der unteren Halle warfen d|e Dachfenster einen grellen Lichtstreifen
mit harten Schatten der Fensterstreben auf viele Anlagen. Hier war Fo-
tografieren unmaglich und die Aussteller saBen in der prallen Sonne

ANZEIGEN

Markt g-15 750 m?
52062 Aachen .
Tel.0241-339 21 Erlebniswelt
Fax 0241-28013 MOde"bau
in Aachen

Modell Center Aachen
www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Kartonbau ist eine Méglichkeit, fehlende Fahrzeugtypen als Modell entste-
hen zu lassen. CDT aus Chemnitz zeigte professionelle Kartonmodelle. Neu
ist der zweiachsige Lindner-Triebwagen der Halberstadter StraBenbahn

Dessauer mit richtiger Nummer

B Anders als berichtet gehort der
auf Seite 79 gezeigte rumanische
Timis-Zug Sven Schafer. Er bau-
te ihn aus einem 3-D-Druck von
Harmsen-Modellbau. 10G

M Im letzten Modellteil vermute-
te Autor Dietrich-Vandoninck auf
Seite 77, dass die Nummer des
Dessauer Frowis-Tw 24 nicht kor-
rekt sein konnte. Leser Randolf

Jaentsch aus Berlin schickte uns
ein Bild des Fahrzeugs und schrieb:
Die Nummer 24 war ein drittes Mal
vergeben worden. Der vorherige
Tw 24 1l war ein Wagen der ehe-
maligen Uferbahn in Berlin. Der
Wagen, der die Nummer 24 Il be-
kam, hieB in Berlin 3243. Das Foto
entstand 1967 einige Monate nach
der Ausmusterung.

oaeu(mhn(mx

Karishorst

# Modelleisenbahn-Fachgeschaft

Inh. Winfried Brandt - 10318 Berlin ﬂme

Treskowallee 104 - Tel. 0 30/5 08 30 41
Offnungsz.: Di.-Do. 10-13 + 14-18 Uhr, Fr. 10-13 Uhr + jeden 1. Sa. im Monat 9-12.30 Uhr
E-Mail: modellbahnbox@t-online.de ¢ Internet: www.modellbahnbox.de mit Mini-Onlinesh

modellbahnen
& modellautos

Cuzbezg

lhr Modellbahnfachgeschaft im Herzen Berlins.

GroBauswahl auf iiber 600 gm Verkaufsﬂache'
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratun
Bei uns muB man gewesen sein! Bis bald! !

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 10.00-20.00, Sa. 10.00-18.00 Uhr. Lieferméglichksiten, Irtum und Preisénderung vorbehalten!

Lietzenburger Str. 51 - 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 - Fax 21999099 - www.turberg.de
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S sy A\\‘é L\Im\‘ X
Modelleisenbahn An- und Verkauf
Reparaturen, Wertgutachten

24146 Kiel * Preetzer Chaussee 142 B 76 - www.de-isenboner.de

Sammiungen
Einzelstl'Jcke

MICHAS BAHNHOF
NOrnberger Str. 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 218 66 11
Fax 030 - 218 26 46

bm Mo.-Sa. 10-18;30 Uhr
Twww .michas-bahnhof.de

MARKLIN & SPIELWAREN )

Ihr Spezislist fir Mérkdin in Berin fir MHI, Insider-Sarvice, Digital, E?Ur!mod&lle Sonderserien,
Ersatzteil-Reparaturen u. Umbausswlca Werby lle, KEINE Varsandlisten!

Sie erhalten in 2017 auf fast* alle Modellbahnartikel

%
10%
beim Einkauf ab 50,- € und | Barzahlung oder E(:-Cash!

TauBer Startsets, Hefte-Bilcher, beraits reduzierte Artikeel, Sond, MHI + 1+5, R

@llmersdoﬂer StraBe 157 - 10585 Berlin - 030/3416242
U-Bahn Richard-Wagner-Platz - Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00-14.00

ST, Modellbahnen am Mierendorffplatz

Fpd -
»  marklin Shop Berlin
10589 Berlin-Charlottenburg - Mierendorffplatz 16 - www.modellbahnen-berlin.de
IThr

uch
Sgcm"g; freundliches eororri/m’ -Fachgeschifi
s

mit der ganz grollen Auswahl

Mo., Mi., Do., Fr. 10.00—-18.00 Uhr, Sa. bis 14.00 Uhr, Tel.: 030/3 4493 67, Fax: 030/3 45 6509
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Zu ,Trachtenberger
Schatzkammer” (SM 5/2017)

Auch in Holland beliebt

M Im SM 5/2017 habe ich auf den Seiten
70 und 71 gelesen, dass das StraBen-
bahnmuseum in Dresden in diesem Jahr
sein 25. Jubildum feiert. Ich habe mit einer
niederldndischen Gruppe, alles StraBen-

bahnfreunde, von 4. bis 11. August 1996
eine Reise nach Gotha, Erfurt, Dresden
und Leipzig unternommen, wobei am 7.
August in Dresden eine schéne zweistlin-
dige Rundfahrt mit Tw 937 und Bw 87
geboten wurde, an die ich mich gerne er-
innere. Ich gratuliere herzlich dem Stra-
Benbahnmuseum zum Geburtstag.
Louis van Huut, NL-Rotterdam

Zu ,Gut Ding braucht weiter
Weile” (SM 6/2017)

Paradoxe Haltung

B Recht paradox ist die Haltung der Uni-
Verwaltung zur Campusbahn. Diese hatte
die Linienfiihrung selbst vorgeschlagen,
die dann auch so planfestgestellt wurde.
Absurd erscheint, dass die Uni-Verwal-
tung ihre eigene Planung letztendlich ge-
richtlich fir nichtig hat erkldren lassen.
Ubrigens wurden alle vorgebrachten Be-
denken hinsichtlich Stérungen durch den
Bahnbetrieb durch Gutachten widerlegt.

Der Gleisumbau am Hauptbahnhof
Nordeingang ware in dem MaBe unno-
tig, wenn die Stadt Heidelberg Mitte der
80er-Jahre im Zuge des Planfeststel-
lungsverfahrens zur Umlegung der OEG
zwischen Ochsenkopf und Hbf dem OEG
Vorschlag gefolgt wére, die Bahnsteigan-
lagen direkt vor dem Nordeingang zu
verlegen und nicht in StraBenmitte zu be-
lassen. Andererseits wurde im Rahmen
dieses Verfahrens von der Stadt vorge-
schlagen, das Giiterbahnhofsgelénde der

50 Jahre erfolgreiche Museumsarbeit in Ziirich

er mit ,Pedaler”, ,Kurbeli”,

,Schnellldufer” und ,Mirage” auf
Anhieb etwas anfangen kann, der kann
jetzt aufhoren zu lesen — dies ist die rich-
tige Lektlre fiir Sie. Fir alle anderen
doch ein paar Erkldrungen vorab: In der
Schweizer Metropole Ziirich ist s Giblich,
den verschiedenen Tram-Typen nicht nur
technische Bezeichnungen wie ,Be 4/4"
zu geben, sondern auch Spitznamen;
diese sind nicht nur Tram-Spezialisten be-
kannt, sondern werden im ganz alltdgli-
chen Sprachgebrauch verwendet. Dieser
Brauch hat sich bis heute gehalten und
zeigt, dass man in Zrich ,zu seinem
Tram" ein besonderes Verhaltnis hat.
Und so kann es nicht verwundern, dass
sich bereits 1967 ein Verein griindete mit
dem Ziel, zur Ausmusterung anstehende
Fahrzeuge zu retten und zu erhalten. Das
vorliegende Buch dokumentiert die ers-
ten 50 Jahre dieser Vereinsgeschichte,
nach Jahren gegliedert. Das ist ange-
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sichts der Detailfiille teilweise etwas erm-
dend zu lesen, andererseits erfahrt man
doch eine Menge iber die Vereinsarbetit,
iiber Plane und Riickschlage sowie (iber
die regelmaBigen Ausfliige des Vereins.
Diese fiihrten zu vielen, teilweise inzwi-
schen langst verschwundenen Bahnen in
der Schweiz, aber auch nach Deutschland.
Auf diesen Exkursionen entstanden zahl-
reiche faszinierende Fotos, die zu groBen
Teilen nicht wiederholbare Szenen zeigen;
wer also des Lesens miide wird, wird sich
an den Bildern erfreuen, die den Text auf
jeder Seite begleiten. Natiirlich kommen
auch die vom Verein unterhaltenen Fahr-
zeuge mit zahlreichen Fotos zur Geltung:
Man sieht sie in friiheren Zeiten im Alltags-
betrieb, wahrend ihrer Aufarbeitung, aber
auch im heutigen, mustergltigen Erhal-
tungszustand. Neben den klassisch blau-
weiBen Ziircher Trams gehéren auch Fahr-
zeuge der friiheren StraBenbahn Zirich —
Oerlikon — Seebach sowie der ehemaligen

Termine-

OEG fiir eine HSB-Werkstatt und Abstell-
halle zu nutzen. Hier stellte sich die OEG
quer, weil diese annahm, die dort vorhan-
dene-Rollbock Umsetzanlage weiterhin
bengtigen zu miissen. Bekanntlich wurde
anfangs der 90er-Jahre der OEG Giiter-
verkehr komplett aufgegeben. Das Foto
S. 23 zeigt die hinter den Blischen ver-
steckte Guterhalle an der Gneisenaustr.
und nicht am Ochsenkopf (1), der liegt
im Bildhintergrund links und ist von die-
ser Stelle aus nicht sichtbar.

Ullrich Miller, 76227 Karlsruhe-Durlach

Zu ,Volkseigene Vierachser”
(SM 6/2017)

Nicht der Einzige

W Auf der Titelseite liest man unter
Gotha-GroBraumwagen: Alles tiber die
einzigen Vierachser aus DDR-Produktion.
Das stimmt nicht ganz. Wie im Artikel
richtig dargestellt, gab es einen Vorlaufer
von LOWA in Werdau mit der problema-
tischen Breite von 2,50 Metern, geliefert
an die BVG (Ost) in Berlin. Der Probezug

Limmattal-StraBenbahn als Farbtupfer zur
Sammlung. Uber die Jahre musste der Ver-
ein mehrmals das Quartier wechseln und
eine neue Bleibe fiir die zum grofBen Teil
betriebsfahigen Exponate suchen. 2007
schlieBlich wurde in Zusammenarbeit mit
der Stadt und den Verkehrsbetrieben ZU-
rich im frei gewordenen Depot Burgwies
eine endgiltige Lésung gefunden; der 10.
Jahrestag dieses Umzugs ist der zweite An-
lass fiir die Herausgabe dieses Buches. Wie
bereits erwdhnt: Man muss nicht alles
lesen: Liebhaber Schweizer Bahnen und
Trams kommen allein beim Betrachten der
vielen Fotos auf ihre Kosten. Fiir diejeni-
gen, die es etwas kiirzer mégen, ist am
Ende eine Zusammenfassung der Vereins-
geschichte zu lesen, und nattirlich fehlt
auch eine ausftihrliche Darstellung der er-
haltenen Fahrzeuge nicht. Das Buch ist
vollstandig auf Kunstdruckpapier gedruckt,
was eine hervorragende Wiedergabe von
Text und Fotos garantiert.  JORN SCHRAMM

089-13 06 99-720
0:89 - 13 06 99-700
redaktion@geramond.de
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erhielt die Typenbezeichnung TDE/BDE
52 und die Wagennummern 8001/3001,
die deshalb in der Liste auf Seite 47 oben
fehlen. Wegen seiner Breite konnte der
Zug nur auf der Strecke S-Bf Griinau —
Schmaockwitz (Li 86 E) verkehren, nach-
dem diese besonders hergerichtet wor-
den war (Ersatz der Mittelmaste durch
Seitenmaste). Ein Modell des Wagens ist
auf Seite 76 rechts oben abgebildet.
Martin Heyneck, Minden

Zu ,Journal, Lissabon”
(SM 6/2017)

Phantomlinie 24E

B Was wirklich neuist, ist die Umgestal-
tung des Platzes vor dem Cais do Sodré
inklusive neuer Gleisanlage sowie eine
komplette Gleisneulage in der Avenida
Ribeira das Naus; es wurden sogar die
Weichenverbindungen fir die (momen-
tan noch) eingestellte Linie 24E einge-
baut! Auch versucht die Bevlkerung fiir
die schon lange versprochene Wiederin-
betriebnahme der Linie 24E Druck zu ma-

b e 1

Tram-Museum Ziirich
50 lahre Verein TMZ
10 Jabre Museur Burgwies

Herausgeber/Verlag: Verein Tram-
Museum Ziirich, Autoren: Hansruedi
Ryffel et al., 136 Seiten, iiber 350
SchwarzweiB- und Farbfotos. Ge-
bunden, broschiert, 21 x 29,5 cm,
Preis: 25 Schweizer Franken (etwa
23 Euro), Erhaltlich im Museum
oder im Online-Shop unter
www.tram-museum.ch
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Termine

5. August, Essen: Die MuseumsstraBen-
bahnen am ersten Samstag im Monat auf
den Strecken der Kulturlinie 107 und der
Ringlinie 101/106 zwischen Gelsenkir-
chen, Zollverein und Holsterhausen. Unter-
wegs werden alle Haltestellen am Linien-
weg bedient. Fir die Mitfahrt in der
historischen StraBenbahn ist ein gliltiges
VRR-Ticket nétig, ein Nachlosen in der Stra-
Benbahn ist nicht méglich. www.evag.de

5. August, Augsburg: Oldtimerfahrten ab
Konigsplatz um 14:05, 15:05 und 16:05
Uhr mit KSW 506 oder GT8 806/808. Info:
www.f-d-a-s.de

Ob Tag der offenen Tiir, Sonderfahrt oder Symposium:
Veroffentlichen Sie Ihren Termin hier kostenlos.
Fax (0 89) 13 06 99-700 - E-Mail: redaktion@geramond.de

6., 13., 20.+27. August, Stuttgart: Stra-
Benbahnwelt gedffnet von 10 bis 17 Uhr.
Rundfahrten mit historischen StraBenbahnen
auf der Depotschleife, Oldtimer-Buslinie 23E
StraBenbahnwelt Fernsehturm und zurtick.
Weitere Informationen: www.shb-ev.info.

13. August, Wehmingen: 22. Oldtimertag
im StraBenbahn-Museum: Veteranen auf
Gummireifen in groBer Markenvielfalt zu
Besuch bei den Oldies der Schiene. Erleben
Sie Pkws und Motorrader den ganzen Tag
(iber in munterem Wechsel. Fahrer und Bei-
fahrer von teilnehmenden Fahrzeugen
haben freien Eintritt! Info: www.tram-mu-
seum.de

13.427. Juli, Kohlfurth: Fahrbetrieb mit
Museumstram zwischen Kohlfurther Briicke
und Greuel im 30-Minuten-Takt. Info:
www.bmb-wuppertal.de

20. August, Ziirich: 10 Jahre Tram-Mu-
seum Zlrich — 50 Jahre Verein Tram-Mu-
seum Ztirich: Am 20. August finden sich auf
dem Vorplatz des Tram-Museums Ztirich in
der Burgwies die historischen blau-weiBen
,Ziiri-Busse” aus Nah und Fern zu einem
Treffen ein. Paradefahrt, Fotoaufstellung und
Rundfahrten werden nicht nur die Autobus-
freunde begeistern. Alle Details zu den Ju-
bildums-Veranstaltungen auf unserer Home-
page www.tram-museum.ch

chen; es gibt eine Online Petition sowie
eine eigene Facebookseite dazu. Unter-
stiitzer sind herzlich willkommen. Die His-
toric Tram Tour dagegen ist ein iber ein
Jahr alter Hut, verkehrte die Touristen-
tram bereits letzten Friihling so wie be-
schrieben.

Auch gibt es aus Lissabon noch zu be-
richten, dass letzten Friihling der Linien-
ast der Linie 18E nach Ajuda eingestellt
war und die Linie statt dessen zwischen
Cais do Sodré und Belém als Verstarkung
zur Linie 15E verkehrte.

Mittlerweile wurden auf der Home-
page von Carris jedoch wieder Fahrplane
der Linie 18E nach Ajuda online gestellt
— ich konnte leider letztes Jahr nicht he-
rausfinden, warum die Linie 18E (tempo-
rér?) von Ajuda nach Belém umgeleitet
wurde. Lukas Widera

Zu , Gefahrenzone Haltestelle”
(SM 6/2017)

Osterreich kein Vorbild

B Ich bin dafiir, dass in Osterreich und
Deutschland das Vorbeifahren an Stra-
Benbahnziigen in der Haltestelle verbo-
ten wird! In Osterreich sieht die Geset-
zeslage ahnlich der in Deutschland aus.
Laut www.ots.at: ,Achtung, Haltestelle!
Platz und Schutz fiir StraBenbahnpassa-
giere: An einem in einer Haltestelle ste-
henden Schienenfahrzeug darf auf der
Seite, die flir das Ein- oder Aussteigen be-
stimmt ist, nur in Schrittgeschwindigkeit
und in einem der Verkehrssicherheit ent-
sprechenden seitlichen Abstand vorbei-
gefahren werden. Ein- oder aussteigende
Personen diirfen hierbei weder gefahrdet
noch behindert werden — wenn es ihre

Sicherheit erfordert, ist anzuhalten. Pas-
sagiere dirfen die Fahrbahn bereits dann
betreten, wenn die StraBenbahn in den
Haltestellenbereich (15 Meter vor bzw.
nach der Haltestellentafel) einféhrt.”
Wien ist der Beweis dafiir, dass ein
niederflurgerechter Aushau einer Stra-
Benbahnhaltestelle nicht unbedingt die
Gefahr schneller durchfahrender Autos
entscharft. Es gibt viele Haltestellen in
Wien, wo nur eine Fahrbahnanhebung
ausgefiihrt wurde, da die Errichtung einer
Haltestelleninsel ortsbedingt nicht még-
lich war. Die Sicherheit erhoht sich erst
in Kombination mit einer zuggesteuerten
Lichtzeichenanlagen! Der Haltestellenbe-
reich ist schon kurz vor Einfahrt des
Zuges durch Rotlicht gesperrt, ein pro-
blemloser Fahrgastwechsel ist dadurch
mdéglich. Wolfgang Dolejsi, Wien
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Buchhandlung Herder, 1010 Wien,
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Wiedner Hauptstr. 13 - Leporello — die
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1090 Briissel, Boulevard de Smet de
Naeyer 423/1

Tschechien
Rezek Pragomodel, 110 00 Praha 1
Klimentska 32

Danemark
Peter Andersens Forlag, 2640 Hede-
husene, Brandvaenget 60

Spanien
Librimport, 8027 Barcelona, Ciudad de
Elche 5

GroBbritannien
ABOUT, GU46 6L, Yateley,
4 Borderside

Niederlande

van Stockum Boekverkopers, 2512 GV,
Den Haag, Westeinde 57 - Norsk
Modelljernbane AS, 6815 ES, Arnheim,
Kluizeweg 474

STRASSENBAHN
MAGAZIN 2z

So erreichen Sie uns

ABONNEMENT/NACHBESTELLUNG VON

ALTEREN AUSGABEN

= STRASSENBAHN MAGAZIN ABO-SERVICE
Gutenbergstr. 1, 82205 Gilching

& Tel.: 0180/5321617* oder

W@ Tel.: 08105/388329 (normaler Tarif)

& Fax: 0180/5321620*

& E-Mail: abo@strassenbahn-magazin.de

& www.strassenbahn-magazin.de/abo
*14 ct/Min. aus dem dit. Festnetz, Mobilfunkpreise max. 42 ct/Min.

Preise: Einzelheft EUR 8,90 (D), EUR 9,80 (A),

sFr. 15,90 (CH), EUR 10,20 (NL), EUR 10,20 (LUX) (bei
Einzelversand zzg|. Versandkosten)

Jahresabopreis (12 Hefte) Euro 96,00 (inkl. MwsSt.,

im Ausland zzg|. Versandkosten). Die Abogebiinren werden
unter der Glaubiger-Identifikationsnummer DE637Z200000314764
des GeraNova Bruckmann Verlagshauses eingezogen. Der Einzug
erfolgt jeweils zum Erscheinungstermin der Ausgabe, der mit der
Vorausgabe ankiindigt wird. Den aktuellen Abopreis findet der
Abonnent immer hier im Impressum. Die Mand nummer
ist die auf dem Adressetikett eingedruckte Kundennummer

REDAKTION
(Leserbriefe, Fragen, Kontaktaufnahme)
B STRASSENBAHN MAGAZIN
Postfach 400209, 80702 Miinchen
8 Tel.: 089/130699-720
& Fax: 089/130699-700
® E-Mail: redaktion@strassenbahn-magazin.de
& www.strassenbahn-magazin.de

Bitte geben Sie bei Zuschriften per E-Mail immer
Ihre Postanschrift an.

ANZEIGEN
& E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

Impressum

Nummer 334 « 8/2017 « August * 48. Jahrgang
Strassenbahn Magazin, Tel.: 089/130699-720
InfanteriestraBe 11a, 80797 Miinchen
Chefredakteur: Michael Hofbauer
Verantw. Redakteur: Martin Weltner

Redaktion: Michael Sperl, Florian Dirr
Redaktion StraBenbahn im Modell:
Jens-Olaf Griese-Bandelow
Redaktionsassistentin: Brigitte Stuiber

Standige Mitarbeiter:

Berthold Dietrich-Vandoninck, Ronald Glem-
botzky, Wolfgang Kaiser, Michael Kochems, Bern-
hard KuBmagk, Christian Liicker, Guido Mandorf,
André Marks, Axel Reuther, Robert Schrempf

Layout: Karin Vierheller
Junior Producerin: Amira Fiissel

Verlag: GeraMond Verlag GmbH
Infanteriestr. 11a, 80797 Miinchen
www.geramond.de

Geschaftsfiihrung: Clemens Hahn

Gesamtanzeigenleitung:
Thomas Perskowitz,
E-Mail: thomas.perskowitz@verlagshaus.de

Anzeigenleitung:
Selma Tegethoff, selma.tegethoff@verlagshaus.de
Tel. +49 (0) 89 13 06 99-528

Anzeigendisposition:
Rudolf Schuster, rudolf.schuster@verlagshaus.de
Tel. +49 (0) 89 13 06 99-140

Es gilt die Anzeigenpreisliste Nr.27 vom 1.1.2017
www.verlagshaus-media.de

Vertrieb/Auslieferung:
Bahnhofsbuchhandel/Zeitschriftenhandel:
MZV Modemer Zeitschriftenvertrieb
UnterschleiBheim

Vertriebsleitung:
Dr. Regine Hahn

Druck:
LSC Communications Europe Sp. z-0-0, Krakau

Druckvorstufe: Cromika, Verona

Filr { i ites Bild- und ial wird keine
Haftung tibernommen. Vervielfaltigung, Speicherung und Nach-
druck nur mit schriftlicher Genehmigung des Verlages. Alle An-
gaben in dieser Zeitschrift wurden vom Autor sorgfaltig recher-
chiert sowie vom Verlag gepriift. Fiir die Richtigkeit kann
jedoch keine Haftung tibernommen werden.

© 2017 by GeraMond Verlag

Die Zeitschrift und alle ihre enthaltenen Beitrage sind urheber-
rechtlich geschiitzt. Durch Annahme eines Manuskripts erwirbt
der Verlag das ausschlieBliche Recht zur Veroffentlichung. Fiir
unverlangt eingesandte Fotos und Manuskripte wird

keine Haftung tibernommen.

Gerichtsstand st Miinchen
ISSN 0340-7071

GERANOVA BRUCKMANN



verkehr beider USTRA

Cebit, Industriemesse, Exportmesse, Ausstellungen — und die USTRA bewaltigt den Verkehr mit beeindruckend langen

=

Ziigen im Minutenabstand, befordert schnell und komfortabel Tausende von Besuchern. Unser Riickblick auf den Messever-
kehr beginnt vor 60 Jahren, als mit altem Rollmaterial der Verkehr noch vollstandig oberirdisch abgewickelt wurde

Weitere Themen der kommenden Ausgabe

l Magdeburg: Zielnetz 2020

Kaum hatten sich die Elbestadter mit dem seit 1. April
dieses Jahres bis Ende 2018 geltenden neuen Liniennetz
vertraut gemacht, legten die Magdeburger Verkehrs-
betriebe unter dem Titel , Liniennetz 2020 +" erste
Vorstellungen fiir das StraBenbahn-Zielnetz der sachsen-
anhaltischen Landeshauptstadt nach kompletter
Fertigstellung der zweiten Nord-Siid-Verbindung vor.

H Hohenstein-Ernstthal — Oelsnitz

Im Jahre 1913 wurde der Betrieb auf der gut zehn Kilometer
langen Uberland-StraBenbahnlinie von der Sachsischen
Uberlandbahn-Gesellschaft SUG aufgenommen. Die SUG
war eine Tochtergesellschaft der Deutschen Eisenbahn AG
(DEAG), die in Deutschland einige Klein- und auch StraBen-
bahnen betrieb. Die Bahn im Lugau-Oelsnitzer Steinkohlen-
revier entwickelte sich gut, zumal dem reisenden Publikum
ein 30-Minuten-Takt angeboten wurde.

MICHAEL KOCHEMS |

M Briinn: Ein bisschen wie Wien

Elf Linien erschlieBen heute tagsiiber die Stadt, die mit
ihrem kulturellen Charme und imposanten Bauwerken
speziell im Stadtzentrum durchaus einen Hauch Wiener
Atmosphare verstromt. Das k.u.k.-Flair ist in der zweitgroB-
ten Stadt Tschechiens, in der seit dem Jahr 1900 elektrische
StraBenbahnen fahren, vielerorts zu spiiren.

SLG.DR.ROLFLOFIGERS

Liebe
Leser,

Sie haben
Freunde,
die sich
ebenso
fiir die
StraBen-
bahn mit all ihren Facetten begeis-
tern wie Sie? Dann empfehlen Sie
uns doch weiter! Ich freue mich
iiber jeden neuen Leser

g, D

Ende gut ...?

Freiburger Millionar

Fast auf den Tag genau 17 Jahre
nach seiner Inbetriebnahme am
20. April 2000 hat der Combino-
basic-Stadtbahnwagen mit der Wa-
gennummer 274 als erstes Fahr-
zeug dieser Serie eine Laufleistung
von einer Million Kilometern er-
reicht. Und auch die anderen sie-
ben Fahrzeuge dieser Baureihe
werden die Millionenmarke voraus-
sichtlich noch in diesem Jahr kna-
cken. , Damit zahlen die Combinos
heute zu den zuverlassigsten Ge-
fahrten im Wagenpark der VAG, die
im Schnitt pro Monat jeweils rund
6.500 Kilometer zuriicklegen”,
stellt Johannes Waibel, Unterneh-
mensbereichsleiter Fahrzeugtech-
nik, fest. Zufrieden ist man in Frei-
burg auch mit dem alteren GT8Z:
Hier wird Wagen 246 demnachst
die 1,5-Millionen-Grenze schaffen.
Und auch die neuen Urbos ,fres-
sen” kraftig Kilometer: Jeder
Wagen der ersten Serie aus dem
Jahre 2015 hat bereits mehr als
100.000 Kilometer auf dem Tacho.
Wiinschen wir allen Freiburger
Trams weiterhin gute Fahrt! MW

Plus Geschenk !
lhrer Wahl: f
z.B. diese .
hochwertige
Isolierflasche f
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it D-Zuog, 16, ess
f \nd ID in den Urlaub

‘bi ,Meridian“‘-
met‘ bis, 3 DR

‘ AUTOREISEZUGE:

Verbindungen in West un

e X
Angebote und

ANGEBOTE EINST: So_nd-e!preise, NACH
dOst Sonderziige, Kuriositaten

Mit der Bahninden Urlaub

»Urlaubsziige bei DB und DR« lautet
der Untertitel der aktuellen Ausgabe
Bahn Extra. Ob in die Sommerfrische,

zum Skiurlaub oder zum mehrtéagi-
gen Stddtebesuch, mit Bundesbahn
und Reichsbahn war alles moglich.
Bahn Extra stellt Ihnen den Urlaubs-
reiseverkehr der beiden Bahngesell-

schaften vor: die Zugangebote, die
Betriebsablaufe, die Ferienziele. Ein
Heft voller Daten, Fakten, Nostalgie.
Fahren Sie mit in den Nachtziigen von
»Komet« bis »Meridian«, erkunden
Sie die Autoreisezug-Verbindungen
in Ost und West und staunen Sie tiber
Sonderpreise, Sonderziige und Kurio-

Alle Verkaufsstellen in lhrer Nahe unter k!
www.mykiosk.com finden oder QR-Code scannen! [
* Oder Testabo mit Pramie bestellen unter- it

“www.bahn-extra.de/abo.

GASTARBEITERZUGE"
48 0 Kilametey mit der

¥ pisenbahn untervegs

i

e ulaute
NAH UND FERN: 21
und Zugbeispiele 1950-1993

sitdten bei der Fahrt mit der Bahn in
den Urlaub. So verfolgen Sie die inte-
ressantesten Zugldufe in den Jahren
von 1950 bis 1993.

Von solchem Zauber berichtet die ak-
tuelle Ausgabe Bahn Extra. Kommen
Sie mit auf eine Zeitreise — im wahrs-
ten Sinne des Wortes!







