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Wagony typu N8C w Gdansku
Test modelu - lokomotywa EU46-504 PKP Cargo
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TR TR HRS6433 - Dwuosiowy wagon kryty typu 223K/1, serii Gkks-tx, 21 51 143 8 974-9, PKP, Epoka: 1Vc E
HRS6434 - Dwuosiowy wagon kryty typu 223K/1, serii Gkks-tx, 21 51 144 8 693-3, PKP, Epoka: IVc-Va
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W drugiej czesci artykulu o historii lokomotywowni Watbrzych Gléwny
na str. 12-21 opisujemy lata modernizacji trakcji i zaplecza warsz-
tatowego w tej jednostce, zmiany zakresu jej pracy i czas likwida-
cji. Na zdjeciu: wachlarz zdominowany juz przez trakcje spalinowa:
od lewej ST43-314 i 303, SM42-1013 i 880; 9.02.2001 .

Fot. M. Jerczynski

Stosunkowo niewielka sieé kolejowa na terenie dzisigjszego lzraela
ma jednak ciekawa historie, kidra opisuje na str. 22-28 Alon Siton.
Historyczna fotografia przedstawia wsrad opuncji pocigg waskotoro-
wej kolei Saciété du Chemin de Fer Ottoman de Jaffa & Jérusalem
et Prolongements z parowozem Borsiga o ukiadzie osi 0-2+2-0.
Zezb. A. Sitona

Na poczatku lat 60. XX w. koleje niemieckie DB wprowadzily do

eksploatacji pierwsze elektrowozy dwusystemowe, ktdre mogty
wjezdzac na siec kolei francuskich SNCF. Z biegiem lat niemieckie
fabryki przystapity do konstrukgji | budowy kolejnych lokomotyw
zdolnych do poruszania sie po cafej sieci kolejowej w Europie. Ich
historie opisujemy na stronach 32-37. Na zdjeciu: dwusystemowa
maszyna 181 210 z pociggiem FD 257 Paris-Est - Frankfurt/M,
w glebi francuska BB 15033 w czasie zmiany lokomotyw na stacji
granicznej Forbach, 14.09.1983 r. Fot. Ph. Wormald

Na przelomie lat 2017/2018 wielka metamorfoze przeszla Kolej

Parkowa ,Maltanka” w Poznaniu. 3,5 km nowych torow z szyn 491
na podkladach strunobetonowych, fabrycznie nowe rozjazdy, prze-
budowane cztery z siedmiu peronéw. Te fakty robig wrazenie!
W pierwszej czesci artykutu przedstawiamy przygotowania do re-
montu. Na zdjeciu: szyny na sktadowisku przy przystanku Balbin-
ka oczekujg na wbudowanie, 5.11.2018r.  Fot. M. Malczewski

Kiedy w Dortmundzie koriczyla sie budowa tunelu w centrum mia-
sta, nadchodzit tez koniec eksploatacji tamtejszych wagondw ge-
neracji N8, a zaraz poczatek ich drugiego Zycia w Gdansku. O hi-
storii tef rodziny tramwajow oraz pierwszym okresie eksploatacji
w grodzie Neptuna piszemy na str. 44-54. Na zdjeciu: wagon nr 115
woryginalnych barwach DSW, Dortmund, Borsigplatz, 19.04.2008 .

W poprzednim numerze SK omdwiono historie organizacji
Eurofima i prototypow wagonow okreslanych péZniej ta nazwa.
Dzisiaf prezentujemy calg, liczaca 500 pojazdow redzine tych
wagonow oraz ich modele. Na zdjeciu: miniatura firmy Roco
(nr kat. 44 790) przedziatowej ,Eurofimy” 1 klasy kolei DB w wersji
po modernizacji. Fot. A. Lubka

Na okfadce: 014969 (ex 99) z pociagiem 0so-
bowym 77330 z Poznania do Wolsztyna przed
stacjg Szreniawa, 24.05.2012r.

Fot. Tomistaw Czarnecki




an Wojcieszak
*14.05.1954 - 1 18.05.2018

Czlowiek zyje tak dlugo,

Jak diugo trwa pamiec o nim

7 zalem informujemy o Smierci Jana Wojcieszaka -
wieloletniego czionka Poznariskiego Klubu Modela-
rzy Kolejowych. Prowadzit w naszym Klubie sekcje
Jtramwajowa” az do czasu powstania organizacji
mitodniczej w strukturach MPK Poznan (byt jednym
inicjatoréw zatozenia Klubu Mitodnikéw Pojazdow
Szynowych). Wiele osob zapewne pamigta Go z po-
ciggbw specjalnych organizowanych przez PKMK. Pro-
wadzit wtedy sprzedaz klubowych wydawnictw. Mimo
iz wycofat sig z czynnej dziatalnosci w naszym Klu-
bie, zawsze byt chetny do pomocy i dzielit sig swojg
wiedza. Autor wielu publikacji, wydawanych zardw-
no pod szyldem Poznanskiego KMK, jak i drukowa-
nych na tamach Parowozika, a pozniej Swiata kolei
oraz wielu innych czasopism branzowych.

Przez diugie lata Jego publikacja o tramwajach
Wroctawia byta jedyna opisujaca ten temat, podob-
na publikacja o komunikacji w Gorzowie (sprzed
¢wierc wieku!) do dzis pozostaje bez konkurencii. Naj-
wazniejsze w Jego dokonaniach sg jednak wydaw-
nictwa poswigcone komunikacji poznanskiej: 120 fat
komunikacji miejskiej w Poznaniu (Wydawnictwo Miej-
skie, Poznan 2000), katalog Od omnibusow konnych
do szybkiego tramwaju (wspdfautor Zofia Fidelus, to-
warzyszacy wystawie z okazji 125-lecia komunikacji
miejskiej prezentowanej w Muzeum Historii Miasta
Poznania) oraz Dzieje komunikacji autobusowej w Kor-
niku (Kombus, Kérmik 2005). Pracowat nad kolejng
ksiazka, ktéra miata ukazac sie w 2020 roku, na 140-
lecie komunikacji miejskiej w Poznaniu. Czesto pu-
blikowat tez artykuly tematyczne poSwigcone komu-
nikacji miejskiej w Kronice Miasta Poznania. Regular-
nie publikowat artykuty o historii komunikacji miejskiej
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w zakladowym czasopiémie Z Zycia MPK. Dzicki dzia-
talnosci publicystycznej mozliwe bedzie spetnienie
tytutowego przestania: czfowiek zyje tak diugo, jak
dfugo trwa pamiec o nim.

Jan Wojcieszak ukonczyt Wydziat Ekonomiki i Or-
ganizacji Przedsiebiorstw na poznanskiej Akademii
Ekonomicznej. 16 marca 1981 roku rozpoczat pra-
ce w Miejskim Przedsighiorstwie Komunikacyjnym,
gdzie przez diugie lata zajmowat sie migdzy innymi
organizacjg napraw taboru tramwajowego. Dzieki
temu byt doskonale zorientowany w niuansach roz-
wigzan technicznych wdrazanych w poszczegdlnych
podtypach wagondw. W ostatnich latach pracy
w MPK, pelniac stanowisko inspektora ds. historii fir-
my, zajmowat sie historig przedsiebiorstwa i jedno-
czesnie opiekowat sie Muzeum Komunikaciji dziata-
jacym w strukturach miejskiego przewoznika. Od
zawsze byt pasjonatem, wspélpracujgcym z wieloma
mitoSnikami i osobami zawodowo zwigzanymi z ko-
munikacjg miejskg. Wspomagat organizowanie ko-
munikacji miejskiej w Kémiku, po wydzieleniu sie tego
oddzialu ze struktur WPK/MPK. Dzieki Jego stara-
niom zorganizowaliSmy w 1988 roku przejazdy tram-
wajem konnym, udwietniajgc 90. rocznice wycofania
tych tramwajow z poznariskich ulic i zastgpienia ich
tramwajami elektrycznymi (od tego momentu wagon
wroci do okazjonalnej stuzby, uswietniajgc wiele uro-
czystosci zwigzanych z komunikacjg miejskg w Po-
znaniu). Byt gléwnym inicjatorem zachowania repre-
zentatywnego zestawu wagondw dwuosiowych ge-
neracji N po ich wycofaniu z eksploatacii liniowej.

Zmart po wyniszczajgcej chorobie, zostat pochowany
24 maja na cmentarzu w Mieszkowie koto Jarocina.
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Lato zZ Parowozami” ;oo
’, nych i parowozow, wspdlzawodnictwo druzyn trakeyj-
nych, prezentacja zabytkowej infrastruktury technicznej

i obrzadzania parowozow. Tegorocznym motywem prze-
wodnim wydarzenia bedzie 100Hecie odzyskania przez

Tradycyjnie 1 czerwca, w Dniu Dziecka spotka PKP Cargo S.A. zainau- Polske niepodieglosci. Z tej okazji bedzie mozna prze-

gurowata cykl imprez kolejowych pod hastem Lato z Parowozami, adre- " Sié W czasie do epoki Legionow Jozefa Piisuc-
skiego. W scenerii starej parowozwni goscie bedg po-

sowanych zwiaszcza do dzieci | mtodziezy. Punktem kulminacyjnym be-  ;ivias pokazy grup rekonstrukeyjnych. Chetni weiela
dzie oczywiscie sierpniowa Parowozjada, ale warto skorzystac rowniez sie w szeregj zolnierzy Legiondw i po przejsciu proce-

z innych wydarzen, organizowanych przez PKP Cargo we wspofpracy z or- su rekrutacji odbeda cwiczenia wojskowe oraz skorzy-
stajg z ustug legionowej poczty polowej.
Informacje na www.latozparowozami.pl

ganizacjami mitoSnikow kolei i samorzadami.

W tym roku oprécz Skansenu Taboru Kolejowego
w Chabowce w wydarzenie wigczaja sie: Instytucja
Kultury ,, Parowozownia Wolsztyn", Towarzystwo Kolei
Wielkopolskich (Parowozownia Jarocin), Polskie Sto-
warzyszenie Milosnikow Kolei (Parowozownia Skier-
niewice), Miasto Zduriska Wola wraz ze spotkg PKP
Cargotabor (d. lokomotywownia i Skansen Lokomo-
tyw w Zdunskiej Woli Karsznicach) i Wojewodztwo Ma-
zowieckie (Stacja Muzeum - d. Muzeum Kolgjnictwa).

Programowi edukacyjnemu dla dzieci i mtodzie-
2y towarzyszg liczne atrakeyjne konkursy, gry i zaba-
wy. Najwiecej wydarzen odbywac sie bedzie w Skan-
senie Taboru Kolejowego w Chabdwee, gdzie mozna
bedzie dodatkowo skorzystaé z przejazdzek pociaga-
mi historycznymi. Cykl Lata z Parowozami zakofczy
éwieto Kwiatéw w Parowozowni Skierniewice, odby-
wajgce sie w potowie wrzesnia.

Niewatpliwa atrakcja beda pociagi historyczne uru-
chamiane w kazdy weekend wakacji na trasie z Chabwki
do Kasiny Wielkiej (wyjazd z Chabowki o godz. 9.00
i 13.50, szczegoty na stronie www.skansenchabowka.pl ).

Punktem kulminacyjnym bedzie Parowozjada 7o et : iy Vi e 4 s i A ! ? a5 ‘
w Skansenie Taboru Kolejowego w Chabowce orga-  Sposréd czynnych parowozéw z Chabéwki Ty42-107 miat podczas ubieglorocznego sezonu najwigce] pracy - na zdje-

nizowana w dniach 18-19 sierpnia, w ramach ktorej ~ ciu z paciagiem z Chabowki do Kasiny Wielkiej, 30.07.2017 r. Fot. M. Panasiewicz
1.06.2018 Skansen Chabdwka  Drzien Dziecka z historig"
2-3.06.2018  Warszawa-StacjaMuzeum  Kolejowy Dzied Dziecka w Stacji Muzeum
2.06.2018 Parowozownia Skierniewice Dzied Dziecka w Parowozowni Skierniewice
17.06.2018 ParowozowniaJarocin Festyn kolejowy zwiedzanie wyremontowanych eksponatdw, liczne atrakeje przygotowane zaréwno
; przez PKP CARGO, jak i TMEW
30.06-1.07.2018 Skansen Chabdwka ,Jajemnica parowozow” pociagi retro” z Chab6wki do Kasiny Wielkiej, liczne atrakeje dla najmiodszych na terenie
- Skansenu
7.07.2018 Parowozownia Wolsztyn ~, Tajerhniica parowozow” pokaz obrzadzania parowozn, zwiedzanie budki maszynisty polaczone z prezentacja pra-
cy maszynisty oraz najwiekszych atrakcji parowozowni; liczne atrakeje dla najmiodszych
14-15.07.2018  Skansen Chabéwka ,Jajemnica parowozdw” cyklicznaimprezaw Chabdwce programj.w.
21-22.07.2018  Skansen Chabdwka ,Jajemnica parowozow” cykliczna impreza w Chabdwee program j.w.
27-28.07.2018  Skansen Chabdwka ,Jajemnica parowozdw” cykliczna impreza w Chabdwce programj.w.
45.08.2018  Skansen Chabdwka Jajemnica parowozéw” cyklicznaimpreza w Chabdwee programij.w.
11-12.08.2018  Skansen Chabowka ,Tajemnica parowozow” cykliczna imprezaw Chabdwee programj.w.

18-19.08.2018  Skansen Chabéwka ,Parowozjada” pokazy skladéw historycznych i parowozdw, wspétzawodnictwo druzyn trakeyjnych, pre-
zentacja zabytkowej infrastruktury technicznej i obrzadzania parowozdw, pokazy grup
rekonstrukeyjnych, atrakeje dla modszych widzw, wieczorna atrakcja- niespodzianka

25-26.08.2018  Skansen Chabdwka Jajemnica parowozow” cyklicana imprezaw ChabGwee programj.w.
89.09.2018  SkansenTaboru/Zaklad ~ Festynkolejowy konkursy wiedzy o historii Polski i kolei, gry i zabawy, zwiedzanie skansenu
PKP Cargotoabor
w Zduriskiej Woli Karsznicach
15-16.09.2018  Parowozownia Skierniewice Dzied otwarty-skierniewickie Swieto Zwiedzanie Parowozowni, atrakcje dla dzieci przygotowane przez PSMK i PKP CARGO S.A.
lewiatow, owocow i warzyw

Informacje na www.latozparowozami.pl
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Zapomniane wagony CIWL

w Mataszewiczach

Odwiedzajac lezaca w poblizu polsko-bia-
foruskiej granicy stacje Mataszewicze
Centralne mozna natknac sie na nieco-
dzienny widok - odstawiony skiad 13 wa-
gonow pasazerskich w barwach przedsie-
biorstwa CIWL (Compagnie Internationale
des Wagons-Lits). Sympatykom kolei
wspomniana firma kojarzyC sie powinna
przede wszystkim z uruchamianiem luk-
susowych, miedzynarodowych pociagow
pasazerskich, takich jak m.in. Orient
Express, Nord Express, czy Sud Express.
Odstawiony w Mataszewiczach skiad zio-
Zony jest z wagondw o historycznych nu-
merach CIWL: 3851, 3909, 3537, 3551,
3487, 3480, 1286, 2761, 3472, 3542,
4149, 4164 i 3922. O wagonach tych
wzmiankowano juz w prasie kilkakrotnie,
o nie powinno dziwic, wszak pozostaja
odstawione juz od przeszto 10 lat (zob.
KMID 1/2008). Na poczatku lat 90. XX
wieku wagony te nalezaly do specjalizu-
jacej sie w wynajmie taboru historycznego
szwajcarskiej spotki Reiseburo Mittelthur-
gau, ktora pozyskata je od innej szwaj-
carskiej firmy, mianowicie Orient Express
Reisebliro Interflug AG. W 1993 roku
wynajeto je rosyjskiej spoice Orient Eks-
press Serwiss z Moskwy. W kwietniu
1993 roku wagony przestano ze Szwaj-
carii do Rosji przez Niemcy, Polske i Bia-
forus. Na biatoruskiej stacji granicznej
w Brzesciu dokonano wowczas wymiany
wozkow ze standardowych o rozstawie kot
1435 mm na szerokotorowe 1520 mm,
przy czym wozki normalnotorowe przeka-
zano do przechowania kolejom biatoru-
skim BCz (BY) na czas wynajmu. Wago-
ny pozostawaty wynajete rosyjskiej spok
ce przez okragle 12 lat, obstugujac tury-
styczne polgczenia uruchamiane pomie-
dzy Moskwa | Wiadywostokiem oraz Pe-
kinem. W miedzyczasie pojedyncze wa-
gony przechodzily naprawy, zarowno na
terenie Rosji, jak i w Zachodniej Europie,
totez niektore z nich ulegly wymianie na
inne o analogicznym przeznaczeniu.
W miedzyczasie, tj. w 2002 roku spot-

QOdstawiony w Mafaszewiczach wagon sypiainy 51 81 06-41 006-2 WL (CIWL 3909) z wi-
docznymi oznakami postepujacej korozji, 14.04.2018 r.

Fot. K Orlinski

upadios¢, a same wagony zostaly prze-
jete przez austriacka spotke Orient-
Express Train de Luxe Betriebs GmbH,
w istocie spotke-corke szwaijcarskiej firmy
Transeurop Eisenbahn AG. Po zakoricze-
niu kontraktu na wynajem wagonow w Ro-
sji, tabor zwrocono wiascicielowi, do kto-
rego wagony nigdy jednak nie dotarty.
W roku 2007 okazalo sie bowiem, ze
koleje biatoruskie zazadaty od obecnego
wilasciciela wagonow bardzo wysokiej,
uzgodniongj z poprzednim wiascicielem
opfaty za wieloletni postoj wozkow na tor
1435 mm na stacji w Brzesciu. Strony nie
doszly do porozumienia, wskutek czego
wagony utknely na polskiej stacji Mata-
szewicze Centralne, gdzie pozostajg po
dzis dzien. Niestety, ich stan w miedzy-
czasie znaczaco sie pogorszyt zarowno
wskutek wieloletniego postoju pod tzw.
chmurka, jak i dziatalnosci miejscowych
zlodziei. Celem przeciwdzialania znisz-
czeniom zwiazanym z dziatalnoscia tych

Ll
BR 231-014
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drugich, zarzadca stacji Mataszewicze
Centralne, spotka Cargotor, tymczasowo
zdemontowat i zabezpieczyt wigkszosc de-
koracyjnego wyposazenia wspomnianych
wagonow, w tym m.in. porecze, uchwyty,
klamki oraz inne ozdobne detale. Niestety,
pertraktacje pomiedzy wiascicielem wa-
gonow a kalejami biatoruskimi nie przy-
niosty jak dotad efektow. Wiaze sie to
glownie z faktem, ze oplata za postdj
wspomnianych wozkow w Brzesciu zna-
czaco przekracza wartos¢ wymagajacych
napraw giownych wagonow, ktorych stan
dodatkowo pogorszyly diugoletnie odsta-
wienie i dewastacja.

P. Kilanowski

Seria 231 w Polsce

Szeroko rozumiana eksploatacja ciezkich
lokomotyw spalinowych rodziny V300
dawnych kolei wschodnioniemieckich DR
rozpoczeta sie w Polsce juz przeszio 12
lat temu wraz z pojawieniem sig pierw-
szych powazniejszych przewoznikow pry-
watnych. Podkresli¢ przy tym nalezy, ze
zdecydowana wigkszoSc wykorzystywa-
nych przez ten czas na sieci PKP PLK , lud-
mit” stanowity maszyny najliczniejszej
sposrad produkowanych, uniwersalnej
serii 232 (dawnej serii 132 kolei DR). Nie
byta to wszakze jedyna odmiana lokomo-
tyw rodziny V300, jaka trafita w tym okresie
do Polski. Wsrod pozostatych wymienic
nalezy m.in. pojazdy serii TE109 z rosyj-
skiego przemystu, serii 07 z kolei bufgar-
skich, serii 242 (wczesniej serii 142 ko-
lei DR) z kolei niemieckich oraz interesu-
Jjace nas lokomotywy serii 231 (wczesniej
serii 131 kolei DR), rowniez pochodzace
z kolei DB. Gwoli przypomnienia, maszy-
ny serii 131 kolei DR produkowano

Lokomotywa spalinowa BR231-014 spotki Ecco Rail, wezesniej opisana jako 231 075-3 (tugarisk 0189 / 1973), odstawiona na stacji

ka Reisebiiro Mittelthurgau oglosita  Ostrow Wielkopolski w oczekiwaniu naprawy, 30.04.2018 r.

6/2018

w 1973 roku w zakladach w Lugansku
(wowezas Woroszytowgradzie) jako rozwi
niecie wezesnigjszej serii 130 (zob. SK
6/2006). Lokomotywy serii 131 byty wy-
posazone w standardowy dla wigkszoSci
rodziny V300 kolei DR silnik spalinowy
typu 5D49 o mocy 3000 KM, natomiast
w przeciwienstwie do swego prekursora,
przeznaczone byly wytacznie do ciezkie-
go ruchu towarowego. Kluczowa zmiang
bylo wprowadzenie innego przetozenia
przekfadni zebatej, co z kolei umozliwito
zZwiekszenie sity pociagowej do 428,3 kN,
wymuszajac jednakze ograniczenie pred-
kosci maksymalnej do 100 km/h. Loko-
motywy serii 131, podobnie jak te serii
130, nie byly wyposazone w urzadzenia
umozliwiajace ogrzewanie skfaddow pocia-
gow osobowych, a co za tym idzie byly
020 cm krétsze wzgledem produkowa-
nych w kolejnych latach maszyn serii 132,
juz fabrycznie posiadajgcych takowe urza-
dzenia. Wsrod innych detali roznigeych wi-
zualnie pojazdy serii 131 wzgledem miod-
szych 132 wymienic tez nalezy m.in. uktad
okien oraz przetioczen na Scianach bocz-
nych, obrys dachu czy diugosc tumika.
W 1994 roku zjiednoczone koleje DB prze-
jely od kolei DR na ilostan 56 sposrod
76 wyprodukowanych maszyn serii 131,
nadajac im wowczas oznaczenie serii
231. Nie mialo to wiekszego znaczenia,
gdyz praktycznie cata seria zostata wyco-
fana z eksploatacii juz do konca 1995
roku. Sposrod wspomnianych maszyn do
czasow wspdtczesnych zachowalo sie je-
dynie 11, w tym trzy w eksploatacji pod
szyldem polskich przewoZnikéw prywat-
nych. Mowa o lokomotywach BR231-014
(faktycznie 231 075-3) firmy Ecco Rail,
BR232:035 (faktycznie 231 056-3) firmy

Fot. P. Kilanowski



PUK Kolprem oraz BR231-063 (faktycz-
nie 231 034-0) spétki DEPOL. Sposrod
nich w czynnej eksploatacji pozostaja
obecnie jedynie dwie, gdyz BR231-014
od diluzszego czasu oczekuje naprawy
wskutek powazniejszej awarii. Warto po-
nadto pamietac, ze wyzej wspomniane
maszyny nie byly jedynymi z tej serii, ktd-
re po 2005 roku trafity do Polski. Wsrod
pozostatych wymienic rowniez nalezy
BR231-037 (faktycznie 231 009-2) fir-
my PCC Rail Szczakowa, rozbita w 2006
roku podczas kolizji z ET41-117, a tak-
7e BR232-006 (ex 231 004-3) i BR232-
008 (ex 231 018-3) firmy PTK Holding
(od 2009 roku DB Schenker Rail Polska),
skreslone z inwentarza i skasowane
w 2013 roku. Wywodzacych sie z kolei
DB maszyn serii 231 nie nalezy mylic
z blizniaczo do nich podobnymi pojaz-
dami dawnej serii O7 kolei butgarskich,
rowniez eksploatowanymi wspolczesnie
w polskim sektorze prywatnym z nie
majacym z nimi wiele wspolnego ozna-
czeniem serii BR232.

P. Kilanowski

Do Gorzowa Wikp.
- tylko busem
0d 9 maja br. pociagi nie docieraja juz do
nowego przystanku Gorzow Wikp. Wsch.
Sktady dalekobiezne PKP Intercity, ktore
dotad byly wycofywane z tego przystanku
do stacji Wawréw w celu zmiany czofa,
koncza teraz bieg w Strzelcach Krajer-
skich Wsch., skad pasazerowie sa dowo-
zeni do Gorzowa Wikp. autobusami komu-
nikacji zastepczej. Pociagi osobowe obstu-
giwane spalinowymi zespotami trakcyjnymi
dojezdzaja do Santoka. Sytuacja taka be-
dzie trwata do 10 wrzesnia wiacznie i jest
spowodowana wymiana rozjazdu w Waw-
rowie, remontem dwoch przejazdow (ul.
Szpitalna i Teatralna) oraz toréw na odcin-
ku Gorzow Wikp. Wsch. - Wawrow. | po-
myslec, ze przed laty tego typu roboty trwa-
ty po kilkanascie godzin, a ruch na remon-
towanych liniach dwutorowych prowadzo-
no po jednym torze przy znacznie wiek-
szym obcigzeniu linii...

B. Wisniewski
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Koleja do Myslenic - reaktywacja
projektu?
We wrzesniu 2017 roku zainteresowane
samorzady (Gminy Krakow, Myslenice,
Swiatniki Gorme i Siepraw oraz Urzad Mar-
szatkowski Wojewodztwa Matopolskiego)
podpisaty porozumienie w sprawie opra-
cowania projektu linii kolejowej Krakow
- Swigtniki Grne - Siepraw - Mysleni-
ce, majgcej stanowic czesc matopolskiej
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. W dniu
7.05.2018 r. w Swiatnikach Gémych od-
byfa sie konferencja ZOTY POCIAG - w pot
drogi, poswiecona mozliwosciom, szan-
som i zagrozeniom zwigzanym z plano-
wana budowa. W konferencji uczestniczyli
oprocz samorzadowcow i parlamentarzy-
stow rowniez eksperci z AGH i Politechniki
Krakowskigj, na co dzien zajmujacy sie
tematyka rozbudowy infrastruktury kole-
jowej oraz przedstawiciele PKP PLK S.A.
Wszyscy prelegenci byli zgodni, ze
realizacja tego projektu to nie wymyst i uto-
pia, ale wrecz koniecznos¢ w obliczu
malejacej wydolnosci istniejacych traktow
komunikacyjnych. Codziennie korkujaca
sie Zakopianka staje sie zmorg kierow-
cow zmierzajacych do stolicy wojewodz-
twa. Liczba ponad 50 000 pojazdow
wjezdzajacych codziennie tylko Zako-
pianka uzmystawia, jak powaznym proble-
mem jest brak alternatywnych mozliwo-
Sci dotarcia do stolicy Matopolski. W tym
kontekscie wybudowanie linii kolejowej
taczacej Myslenice z Krakowem daje szan-
se i nadzieje na zdecydowang poprawe
sytuacji. W kontekscie projektu budowy
linii kolejowej na tej trasie wezesniej po-
jawialy sie glosy o tym, Ze jest to trudny
teren pogorza. Bardzo ciekawy glos w tej
kwestii przedstawit prof. dr hab. inz. An-
toni Tajdus, ktory z perspektywy Kierow-
nika Katedry Geomechaniki, Budownic-
twa i Geotechniki AGH w Krakowie za-
pewniat zebranych o tym, ze dzisiaj ist-
nieja stosunkowo niedrogie mozliwosci
budowy tuneli kolejowych i nie nalezy sie
obawiac tego typu inwestycji. Wedtug jego
opinii budowa krotkich tuneli w tym te-
renie nie nastreczy wiekszych trudnosci.
Przeprowadzenie czesci trasy tunelami

&

ny lokomotywa SU160-008 zakoriczyt bieg przy dworcu ,IDS” i za chwile zostanie odsta-

wiony na tor postojowy; 9.05.2018 .

Fot. B. Wisniewski

rozwigzuje takze problem ewentualnej ko-
niecznosci wykupu gruntow i dzigki temu
obnizy catkowite koszty inwestycji.

W stowie wstepnym Burmistrz dr
Witold Stomka przedstawit zebranym
pierwsze historyczne plany budowy linii
kolejowej Krakow - Swiatniki Gorne - Sie-
praw - Myslenice, ktore datowane sa na
okres sprzed | wojny Swiatowej. Opowie-
dziat rowniez o aktualnie podjetych dzia-
taniach, ktore majg na celu w koncu do-
prowadzic do realizacji tego waznego dla
lokalnych spotecznosci projektu.

Wiodzimierz Zmuda, czlonek Zarza-
du PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. -
dyrektor ds. rozwoju i przygotowania inwe-
stycji zapewnit, ze PLK sg otwarte na prace
Zwiazane z rozwojem linii kolejowych w Pol
sce, a projekt linii kolejowej Krakow -
Swiatniki G6rne - Siepraw - Myslenice
wpisuje sie w strategie rozwoju spotki,
jednak potrzebne jest zaangazowanie
samorzadow zarowno w prace koncepcyj-
ne, jak i pozniejszy udziat w finansowaniu
projektu. Stanowisko takie wynika zapew-
ne z faktu, Ze zgodnie ze strategia rzadowa
ma by¢ realizowana budowa linii pierw-
szorzednej nr 622 z Podleza do Tymbar-
ku przez Szczyrzyc. Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Matopolskiego zapewnia
Jjednak, Ze ogloszenie przetargu na wyko-
nanie koncepcji przebiegu linii kolejowej
Krakow - Swigtniki Gorne - Siepraw -
Myslenice zostanie w najblizszym czasie
przyspieszone.

Opr. na podst. materiatow prasowych
Urzedu Miasta i Gminy Swiatniki Gérne

150 lat Kolei

Prawego Brzegu Odry

W sobote 26 maja z inicjatywy Olesnickiego
Stowarzyszenia Mitosnikow Techniki Olsen-
sium przy wsparciu Burmistrza Miasta Ole-
Snica - Michala Kolacinskiego, Fundacji
Grupy PKP, PKP Cargo SA., PKP PLK SA.
i ZNTK Olesnica zostat uruchomiony pociag
specjalny na trasie Wroctaw Glowny - Ole-
Snica - Wroctaw Glowny. Przyczynkiem
do tego byta 150. rocznica uruchomie-
nia potaczenia kolejowego pomiedzy

Strzelce Krajeniskie Wschod. Pociag TLK 78103 ,Warta” z Warszawy Wsch. prowadzo-  Pociag rocznicowy podczas krotkiego postoju na stacji Borowa Olesnicka, 26.05.2018 r.
Fot. A. Szuler

Wroclawiem a OleSnica. Doktadnie bowiem
28.05.1868 r. oddano do uzytku olesnic-
ki dworzec kolgjowy, na ktory wiechat pierw-
szy pocigg z Wroctawia Nadodrza.

Zabytkowy skfad, ktory wyruszyt na
jowa nr 143, byt zestawiony z taboru To-
warzystwa Ochrony Zabytkow Kolejnictwa
i Organizacji Skansendw z Pyskowic oraz
Klubu Sympatykow Kolei we Wroctawiu.
Prowadzit go parowoz Ty42-24 udostep-
niony przez gosci ze Slaska. Ponadto w po-
ciggu znajdowat sie wagon pocztowy Gmw
041025 bedacy w posiadaniu KSK i piec
wagonow osobowych (2 x Bi z Wroclawia
oraz 3 x Bwi z Pyskowic).

Na zaplanowany na godzine 11.00
wyjazd pociggu z pigtego peronu wroctaw-
skiego dwaorca przybyto wielu mitosnikow
kolei. Niestety, musieli obejs¢ sie sma-
kiem. Opoznienie zwiekszato sig i zwigk-
szato. Wytrwali tylko najbardziej zatwar-
dziali. Ostatecznie ze wzgledu na proble-
my techniczne skiad wyruszyt w droge
z 255-minutowym ,poslizgiem”! Awarii
ulegt suwak w ukitadzie rozrzadu pary.

Jednak pomimo tak sporego obsu-
niecia czasowego zatrzymujacy sie na
wroclawskich stacjach parowoz i tak cie-
szyt sie sporym zainteresowaniem. W Ole-
Snicy zas zostat powitany specjalnym ju-
bileuszowym tortem, ktérym zostali pocze-
stowani wszyscy najwytrwalsi pasazerowie
wraz z obstuga i zgromadzeni na peronie
olesniczanie.

Dodatkowa atrakcjg podczas przejaz-
du pociggu byt okolicznosciowy przewoz
przesytek pocztowych. Ogotem zostato
rozestanych w Swiat 177 kartek poczto-
wych i listow ze specjalnym datownikiem
okolicznoSciowym przygotowanym z tej
okazji przez Poczte Polskg S.A.

A. Szuler

SPROSTOWANIE

W SK 3/2018 w notatce ,Uciekajaca lo-
komotywa" na str. 5 blednie podpisalismy
fotografie elektrowozu EUQ7-324. Jej au-
torem jest Adam Sowa, ktorego serdecz-
nie przepraszamy.
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O tym pisano w czerwcu...

..150 lat temu

Z Poznania. Komitet zebrany celem wybu-
dowania kolei zelaznej poznansko-stupec-
ko-warszawskiej, przystapi niezwtocznie do
budowy linji z Poznania do Stupcy, skoro tylko
otrzyma zezwolenie rzadu ruskiego do dal-
szej budowy tejze linji na terrytorjum Krole-
stwa Polskiego.

Kurjer Warszawski nr 123,

5 czerwea (24 maja) 1868 .

Dyrekcja Drog Zelaznych Warszawsko-Wie-
denskiej i Warszawsko-Bydgoskiej, zawiade-
mia niniejszem, iz dla dogodnosci mieszkar-
cow miasta Warszawy i okolicy, pociag 0so-
bowy 0 godzinie 11ej z Warszawy wychodza-
cy, niemniej takiz pociag o godzinie 5ej mi-
nut 35 do Warszawy przychodzacy, wytacz-
nie od dnia 3 (15) b.m. przez czas miesie-
cy letnich, na przystanku Wiochy, pomiedzy
Warszawa a Pruszkowem dla zabierania i po-
zostawiania tamze passazerow przystawac
bedzie. Sprzedaz biletow do Warszawy, miej-
scowy droznik we Whochach uskuteczniac
bedzie. Przytem dyrekcja nadmienia, i z po-
wodu braku odpowiedniego lokalu ekspe-
dycyjnego na pomienionym przystanku,
zabieranie pakunkdw do Wioch, jak niemniej
w odwrotnym kierunku z Wioch do Warszawy,
migjsca miec nie moze.

Kurjer Warszawski nr 126,

10 czerwca (29 maja) 1868 r.

..140 lat temu

Zniesienie zakazu. Wzbroniony przed kilku
miesigcami wywoz do Pruss przez stacye
Aleksandrow solonych i suchych skor, wek
ny, wiosow, szczeciny, foju w beczkach,
oczyszczonych suchych kosci, rogow i kopyt,
niemniéj szmat i migsa solonego, obecnie
dozwolony zostat przez wladze pruskie. Za-
kaz jednak wywozu rzeczonych przedmio-
tow do Austryi i Pruss przez stacye Granica
i Sosnowice, nadal pozostaje w swéj mocy.
Gazeta Warszawska nr 134,

2 (14) czerwca 1878 r.

Nowa fabryka szyn w Dabrowie Gorniczéj
wtych dniach nabyta huty zelazne w Sosno-
wicach, odlegle o kilka wiorst od Dabrowy
GOmiczé), stacyi kolei zelaznéj, od ktdrych pro-
jektuje sie obecnie przeprowadzanie relsow
taczacych Dabrowe z Sosnowicami, dla ufa-
twienia sprowadzania surowego materyatu.
Gazeta Warszawska nr 140,

10 (22) czerwca 1878 r.

Zarzad Drogj Zel. Warszawsko-Wiedenskiej
zamierza podobno do pociggdw spacero-
wych zaprowadziC u siebie ,wagony pietro-
we” z otwartym na wierzchu siedzeniem, uzy-
wane z takim powodzeniem na wielu dro-
gach zagranicznych, a zwlaszcza przy pocia-
gach spacerowych we Francyi, gdzie zazwy-
czaj dla przyjemnego chtodu i rozleglego
widoku publicznos¢ przy pieknej pogodzie
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siada daleko chetniej a nizeli do wagonow
zakrytych - duszacych brakiem powietrza.
Gazeta Kielecka nr 49,

23 (11) czerwea 1878 .

.. 130 lat temu

Przy ministeryum komunikacyj utworzong
zostata specyalna komisya zlozona z inzy-
nierow, a majaca zadecydowac w kwestii za-
stapienia uzywanych na kolejach podkfadow
drewnianych podktadami zelaznemi, albo tez
drewnianemi, nasyconemi materiatem za-
pobiegajacym psuciu sie drewna.
Dziennik £ddzki nr 120,

2 czerwea (21 maja) 1888 1.

Drogi zelazne. ,Warszawskij dniewnik” sty-
szat, 7e zarzad drogi zelaznej warszawsko-
bydgoskiej odnidst sie do wiadz wiasciwych
z prosba o pozwolenie na budowe odnogi
taczacej z Wisla stacye Wioctawek. Ministe-
ryum drog i komunikacyj odrzucito te pros-
be, natomiast polecito zarzadowi drogj opra-
cowac projekt budowy odnogi taczacej
z Wista stacye Ciechocinek.

Dziennik £odzki nr 126,

9 czerwca (28 maja) 1888 r.

Smutna wiadomosc. Od osoby, ktora temi
dniami jeZdzita do Czestochowy, dowiadu-
jemy sie, iz jakiekolwiek napisy polskie na
wszystkich stacyach w ostatnich dniach do-
szczetnie zatarte i wyskrobane zostaty tak,
Ze pozostaty jedynie napisy rosyjskie. Publicz
no$¢ bladzi, nie wiedzac, gdzie sie ma ob-
roci¢, a o nieszczeScie bardzo tatwo. Prze-
jezdni z zagranicy gorsza sie bardzo, nie
umiejg bowiem czytac po rosyjsku.

Czas nr 136,

16 czerwca 1888r.

C. k. koleje panstwowe. Z dniem 10 lipca
br. otwartym zostanie przystanek Besko, po-
lozony na szlaku Stroze Zagorz, a pomiedzy
stacyami Rymanowem i Zarszynem, dla prze-
wozu 0s6b i pakunkow.

Czas nr 147,

29 czerwca 1888 r.

..120 lat temu

Minister rolnictwa wydat zakaz pedzenia dro-
biu, a w szczegdlinosci gesi po drogach pu-
blicznych bez wzgledu na to, czy gesipo-
chodza z kraju czy z zagranicy. Transporto-
wac wolno tedy gesi tylko wagonami kole-
jowemi lub wozami lub nosic je w koszyku.
Zakaz powyzszy wydano, by zapobiedz we-
wleczeniu do kraju i rozszerzeniu tak zwa-
nej ptasiej cholery.

Nowiny Raciborskie nr 73,

21 czerwca 1898 r.

Na stacyi kolejowej Lazy dr. War.-Wied. od-
bywaja sie pomiary gruntow dotykajacych
stacyi, ktora ma by¢ powiekszong w sze-

Sciowiorstowym promieniu, z kazdej stro-
ny po trzy wiorsty diugosci i czterdziesci piec
sqz. szerokosci. Stacyje tazy powiekszaja
w celu utworzenia tam sortowni wagonow
i formowania pociagow odchodzacych
w glab kraju z zagtebia dabrowskiego.
Gazeta Kielecka nr 51,

29 (12) czerwca 1898 1.

Publicznosé koleja jadaca jest czesto
zdania, ze zakupiwszy bilet, musi ko-
niecznie w odnosnym pociggu otrzymac
miejsce, chociazby wszystkie miejsca tej
klasy, ktorej bilet wykupit, byly zajete.
Mianowicie wielu jest zdania, iz w takim
razie winni otrzymac miejsce w oddzia-
le wyzszej klasy pociggu. Tymczasem
takiego prawa nikt nie ma. Kazdy bo-
wiem, kto w razie, ze wszystkie miejsca
sq zajete, nie wykupi biletu wyzszej klasy,
ma jedynie prawo wymagac zwrotu pie-
niedzy za wykupiony bilet. Jezeliby zas
ktos samowolnie wsiadt do wagonu wy-
zszej klasy, natenczas musi doptacic
najmniej 6 marek, w przeciwnym razie
na najblizszej stacyi wysiasé musi.
Nowiny Raciborskie nr 77,

30 czerwca 1898 .

..110 lat temu

Nowy dworzec w Gtownie pod Poznaniem
zostat oddany do uzytku publicznego z dniem
1. czerwca.

Dodatek do 126. numeru Kurjera Poznan-
skiego,

2 czerwca 1908 .

Rybnik. Budowa kolei zelaznej z Zordw do
Jastrzebia rozpocznie sig juz w tym roku,
w dalszym ciggu bedzie budowana kolej
z Jastrzebia do Wodzistawia, na kiora sejm
pruski uchwalit dwa miliony 877000 mk.
Przystanki czyli stacye beda urzadzone od
Zoréw do Wodzistawia w migjscowosciach
Baranowice, Warszowice, Pawlowice, Ja-
strzeb, Moszczenice. Zbudowanie tej no-
wej kolei przyczyni sie nie tylko do ozywienia
ruchu komunikacyjnego pomiedzy wieksze-

Bahnhof Glowno
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Dworzec w Glownie (ob. Poznari Wsch.) ok. 1910 r.

mi wsiami tej okolicy, lecz podniesie tak-
Ze ruch kapielowy w Jastrzebiu.

Nowiny Raciborskie nr 71,

18 czerwca 1908 r.

Lesnica. Budowa kolei zelaznej z Kedzierzy-
na przez Lesnice do Strzelec ma nareszcie
by¢ rozpoczeta. W najnowszym czasie po-
czyniono mierzenia i oznaczono linie, gdzie
kolej ma przechodzic. Poczyna ona sie poza
mostem w Kedzierzynie | bedzie prowadzona
przez kiodnicki las fiskalny. W poblizu zakta-
du leczniczego w Lesnicy ma stanaé dwo-
rzec. Z Lesnicy tor pojdzie przez Zalesie i OF
szowe do Strzelec.

Nowiny Raciborskie nr 73,

23 czerwca 1908 .

W sprawie komunikacji kolejowej wydat mi-
nister rob6t publicznych pod dniem 19. czerw-
ca 1906 roku rozporzadzenie, nie dozwala-
jace przedziatow zapychac zbytecznie baga-
zami recznymi. Poniewaz rozporzadzenie to
poszto poniekad juz w niepamiec, zwraca
minister na nie powtornie uwage i nakazu-
je dyrekcjom kolejowym pilne jego przestrze-
ganie. Mianowicie bagazowi na dworcach
upominani byé maja, by bagazy zbyt ciezkich
lub w wigkszej ilosci nie przyjmowali jako recz-
nych. Rowniez i szafnerzy peronowi otrzymali
nakaz, aby bagazy o wiekszych rozmiarach
nie przepuszczali na peron.

Dodatek do 143. numeru Kurjera Poznaft-
skiego,

24 czerwca 1908 r.

Podatek od biletow kolejowych podobno zo-
stanie nieco obnizony, ale za to opodatko-
wane maja byc takze bilety czwartej klasy,
mianowicie dla tego, ze wigksza czesc jezdza-
cych koleja trzecig klasa, po zaprowadzeniu
podatku uzywa czwartych klas, wskutek cze-
go rzad niema spodziewanych zyskow.

Dodatek do 147. numeru Kurjera Poznan-

kiego,

28 czerwca 1908 r.

Wybrali: Filip Karonski i Marcin Przegietka
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Premiera modelu rumunskiej ,klasy”

Podczas tegorocznej edycji Spotkan modelar-
skich w Srodzie Wielkopolskiej miato miejsce
wazne wydarzenie: premierowa prezentacja mo-
delu wagonu osobowego produkcji rumunskiej
typu A20DP (seri Bxhpi) wykonanego w wielkosci
HOe. Wagony te, wprowadzane od 1986 roku
do eksploatacji na kolejach dojazdowych PKP,
staly sie niejako symbolem kolei waskotorowych
konca XX wieku. Wiele z nich zachowato sie do
dzisiaj i mozna je spotkac w pociagach muze-
alnych réznych operatordw. Jednoczesnie, ze
wzgledu na duze przeszklenia i waskie stupki
pomiedzy oknami, odwzorowanie w modelu kon-
strukcji tych wagondw jest bardzo trudne. Sro-
dowisko mitosnikaw kolei waskotorowych z duza
uwaga Sledzito informacje o rozpoczeciu prac
przygotowawczych do produkeji matoseryjnej
modeli rumunskiej klasy”. Zadania podjaf sie
Frank Tummeler, wiasciciel niemieckiego skle-
pu dla modelarzy waskotorowych Schmalspur-
bedarf, znany juz z wydania polskich edycji
modeli lokomotyw typu L45H produkowanych
przez firme Bemo. Model wagonu Bxhpi zostat
opracowany i wykonany przez wspofpracujaca
z Frankiem firme Lok-Schlosserel. Rezultaty tych
dziatan mogliSmy po raz pierwszy zobaczy¢ na
modelarskich torach w Srodzie Wielkopolskiej,
gdzie na makiecie zaprezentowano dwa goto-
we modele wagonow, o numerach inwentarzo-
wych 130 oraz 111. Miniatury prezentuja sie
bardzo tadnie. Nadwozie i podwozie zostaly
wykonane z blach fototrawionych, zas dach jest
bardzo precyzyjnym drukiem 3D. Opisy na

oy

Spotkania waskotorowe w Srodzie Wielkopolskiej - premierowa prezentacia modeli wa-
gonow rumunskich serii Bxhpi, 13.05.2018 r.
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Lokomotywa SM42-29A z pociagiem na stacji poczatkowej w Nietoperku, 1.05.2018 1.

Fot. M. Izydorczak

wagonie zostaly wykonane przez natozenie od-
powiednich kalek. Dzigki bardzo pomystowe),
trojwarstwowej konstrukcji Scian bocznych uda-
to sie nawet odwzorowa¢ czame uszczelki,
w ktorych w oryginale byly osadzone okna. Jed-
noczesnie duze okna wymusily staranne za-
aranzowanie wnetrza wagonu. Sam pojazd ma
dobre wiasciwosci jezdne, lecz - co oczywiste
- ze wzgledu na wymiary oryginatu bywa ko-
nieczna weryfikacja skrajni budowli posado-
wionych na makiecie. Warto przypomniec, ze
oryginaty byly szersze od innych pojazdow eks-
ploatowanych na torach 750 mm. W modelach
odzwierciedlono wagony z pierwszych dostaw,
czyli w wersji bez wywietrznikow na dachu.
Nieoficjalnie wiadomo, ze model spotkat sie
z zyczliwym przyjeciem i duzym zainteresowa-
niem mitoSnikow kolei waskotorowych nie ty-
ko z Polski, Wagony bedzie mozna zamawic
zarowno w wersji gotowej: zlozonej i pomalo-
wanej, jak i w zestawach do samodzielnego
montazu. Model jest niestety pracochionny
wmontazu, stad nabywcy kitow musza miec
pewne doswiadczenie modelarskie. W chwili
obecnej nie jest jeszcze znana data dostep-
nosci modeli gotowych.

M. lzydorczak

Tramwaj konny w Mrozach

6w na trasie!

29 kwietnia ponownie, po dwuletniej prze-
rwie, wyruszyt na szlak tramwaj konny Rud-
ka Szpital - Mrozy Stadion. Pierwszy dzier
kursowania nie cieszyt sie zbyt duza

Fot. P. Korcz

Mrozy - w oczekiwaniu na rozpoczecie stuzby. Do obstugi dowozono dwa konie, ktore

naprzemiennie obstugiwaty kolejne kursy; 6.05.2018 r.

frekwencja i nie wykonano wszystkich zapla-
nowanych kurséw. W maju tramwaj kursowat
rowniez w soboty, natomiast od czerwca do
30 wrzesnia kursy planowane s3 w niedzie-
le i Swieta, pomiedzy 14.00 a 18.00. Tram-
waj z Mrozow wyruszac bedzie zawsze o pel
nej godzinie. Pofaczenie jest organizowane
przez GOSIR w Mrozach, a obstuge prowadzi
firma dorozkarska, znana rowniez z ulic
Warszawy. Ze wzgledu na mata pojemnosc
wagonika planowane jest uruchomienie in-
ternetowej rezerwacji miejsc. Zanim to na-
stapi, rezerwacji mozna dokonac telefonicz-
nie: 518-454-470.

T. Jankowski

Kolej ogrodowa w Nietoperku
Kolej ogrodowa w Nietoperku zostafa zbudo-
wana przez emerytowanego dyzurnego ruchu,
p. Jerzego Jozwiaka, na terenie jego wiasnej
posesji bedacej obecnie gospodarstwem agro-
turystycznym. Glowna czesc prac zostata wy-
konana zima, na przefomie 2015 i 2016 roku.
Powstat wtedy tor w formie okregu wraz z bocz-
nicami oraz miniaturowa kopia normalnotore-
wych stacji w Goscikowie i Nietoperku, potozo-
nych na linii Toporow - Miedzyrzecz. Wzdluz
trasy przejazdu powstato kilkanascie innych mi-
niatur przedstawiajacych obiekty z okolic Nie-
toperka - miedzy innymi miedzyrzeckie bun-
kry, zapory przeciwczolgowe nazywane ,zebami
smoka”, jezioro | miniaturowe figurki zolnierzy
niemieckich. Podrdzni odbywajacy przejazdz
ke na wagonach mijaja na trasie przejazdu ma-
lutkie stupy telefoniczne, tunel, most, budke
droznika i zabezpieczony szlabanem przejazd
kolejowy. Szerokos¢ toru wynosi
241 mm. Kolejka posiada takze od-
galezienie do garazu, ktory stuzy jako
zaplecze techniczne. Tabor kolejki
stanowi miniatura lokomotywy spa-
linowej SM42-29A i wagony osobo-
we przystosowane do jazdy okra-
kiem oraz towarowe, na ktérych sa
zamontowane siedzenia dla pasa-
zerow. W ostatnim czasie powstata
takze replika parowozu zblizona wy-
gladem do serii 0i2. Z przejazdzek
mozna korzystac przez caly rok,
po uprzednim uzgodnieniu z wia-
Scicielem (tel. 507-158-470).

P. Korcz

Fot. T. Jankowski

Sochaczew - otwarcie sezonu

W sobote 28.04.2018 r. miafo miejsce uroczy-
ste otwarcie sezonu turystycznego na Sochaczew-
skiej Kolei Waskotorowe). W przeciwierstwie do
lat poprzednich tym razem nie zorganizowano
perady taboru. Zamiast tego po okolicznosciowych
przemdwieniach miafa miejsce przedpremiero-
wa prezentacja nowej, statej wystawy muzealnej
zatytutowanej Dzigje Sochaczewskiej Kolei Wa-
skotorowe] 1922-1984. Umiejscowionojg w sali
budynku Centrum Edukacyjno-Turystycznego. Wy-
stawa ta caly czas jest uzupeiniana o nowe eks-
ponaty, a jej premiera w finalnej postaci miafa
miejsce w czasie Nocy Muzedw, w ktorej ponow-
nie uczestniczyla sochaczewska placowka.

0 godzinie 10.30 nastapit wyjazd na sziak
pierwszego w tym sezonie pociagu turystyczne-
go. Skiad byt zestawiony z parowozu Px29-1704
i 0Smiu wagonow osobowych. W skfadzie znaj-
dowaty sie miedzy innymi dwa wagony podda-
ne w 2018 roku naprawie w muzealnych warsz
tatach: wagon typu 1Aw (Bxhpi 1666) oraz typu
3Aw (Bxhpi 1954), ktory na poczatku lat 90.
XX wieku zostat przebudowany na barowy. Po
pokonaniu 18-kilometrowej trasy z Sochaczewa
do Wilcz Tutowskich mialy miejsce manewry
parowozu zZwiazane ze zmiang czota pociggu,
zas uczestnicy przejazdu udali sie na krotki spa-
cerz przewodnikiem po Puszczy Kampinoskiej.
W drodze powrotnej pociag zatrzymeat sie na tra-
dycyjny post6j w Tulowicach, gdzie w Osadzie
Puszczanskiej jest przygotowane miejsce pik-
nikowe. W czasie jazdy z okien pociggu wida¢
bylo oczyszczony z krzakow poczatek linii do
Wyszogrodu. Zgodnie z rozktadem jazdy,
015.20 pocigg powrocit do Sochaczewa.

T. Jankowski

Wyremontowane wagony 1Aw (nr 1666) oraz 3Aw (nr 1954)
Z naniesionymi tylko uproszczonymi opisami wigczane sa do skia-
du jako wagony G i H; 28.04.2018 r.
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Fot. T. Jankowski




Szczecin, aleja Wojska Polskiego. Wagon KT4Dt 124 na linii 9 przejezdza przez skrzyzo-

wanie bedgce w poczatkowej fazie modernizacji. Za kilka tygodni ruch tramwajowy zniknie

stad przynajmniej na 11 miesiecy; 31.03.2018 .

Koniec droznosci Toru Kolarskiego

Infrastruktura Tramwajow Szczecinskich
w ostatnich tygodniach zostata uszczuplona
0 kolejny fragment torowiska, uzywany tylko
w sporadycznych sytuacjach. Towjazd i znaczna
czes¢ dawnej koncowki Tor Kolarski (niem.
Rennbahn), wybudowanej na samym poczat-
ku XX wieku, a uzywanej od 1906 roku. Zakon-
czenie linii w oryginalnym ksztatcie posiadato
az trzy tory pofaczone ze soba za pomoca licz-
nych przejSc torowych, a nawet stanowisko dys-
pozytora, ktory kierowat ruchem w obrebie
zwrotnic. Konicowka przetrwata ponad 40 lat
w swoim ksztalcie, stracita na znaczeniu do-
piero po przedtuzeniu linii tramwajowej nr 1
do petli Giebokie w 1955 roku. Swoje pierwotne
wymiary zachowata do przefomu lat 70. i 80.
XX wieku. Wowczas oddano do uzytku dwie nitki
jezdni alei Wojska Polskiego, a z koncowki zo-
staly tylko dwa tory i uciety, metrowy kikut trze-
ciego. W ciagu 30 lat pozostate tory uzywane
byty kilkukrotnie w sytuacjach losowych i awa-
ryjnych do odstawiania tramwajow chwilowo
niepatrzebnych. Bylo tak, gdy trwat remont alei
Wyzwolenia, zajezdni Golecin grozila powodz
21997 roku lub tez gdy zabytkowe tramwa-
je byly pokazywane na imprezach okoliczno-
Sciowych w 1999 i 2004 roku. Ostatnio na
wieksza skale bocznica byla uzywana

Po lewej: tadz. 122Nal 1587 na linii 12 mija Hotel Polonia na rogu ul. Kilinskiego i Narutowicza; 17.03.2018 r. Po prawej: t6dZ. Imprezowy wagon GT8N 166 w Noc Muzeow

Fot. B. Piertkowski

w latach 2014-2016, gdy zajezdnia Pogod-
no przechodzita generalny remont.
Koricowka skoriczyla swoj Zywot w ramach
przebudowy skrzyzowania ulic Szafera, Arkor
skiej i alei Wojska Polskiego. Prace rozpoczely
sie 8.02.2018 r., a potrwaja aZ do listopada
2019. Na miejscu zdezelowanego skrzyzowa-
nia ma powstac rondo z rozgwiazda torowa,
umoZliwiajaca ruch we wszystkich relacjach. Ko-
lidujacy wylot ulicy Szafera doprowadzit do de-
montazu, poczawszy od 21 marca, torow do-
dathkowych i trzech stupdw trakeyjnych. Droznosc
zostafa przerwana na odcinku nieco ponad 100
metrow. Warto dodac, ze odcinek od strony za-
jezdni Pogodno zostanie zachowany. Prawdo-
podobnie nie przewiduje sie likwidacji takze
koricowej czesci torow od strony petli Glebokie.
Wstrzymanie ruchu tramwajowego - linii 119
przejezdzajgcych przez skrzyzowanie - planowa-
ne jest na drugg polowe czerwca 2018, Zawsze
przy okazji tego typu remontow powstaje pyta-
nie, czy tory nie powinny zosta¢ zachowane?
By¢ moze tak - zarowno ze wzgledow historycz-
nych, jak i technicznych. Na lata 2020-2021
planowany jest bowiem generalny remont za-
jezdni tramwajowej Golecin, co bedzie skutko-
walo mocno ograniczong dostepnoscia wiasnych
torow dla wagonow stacjonujacych na EZG.
P. Pienkowski

wego kursowania; 10.03.2018 .

Nowe moderusy beta juz we
Wroctawiu
W lutym 2018 roku pojawity sie we Wroctawiu
pierwsze moderusy beta z nowej serii (model MF
24 AC). Od datychczas dostarczanych wagonow
modelu MF 19 AC odrznia je nowoczesniejszy
ukfad napedowy wyposazony W samoprzewie-
trzalne silniki pradu przemiennego (brak kratek
na Scianach bocznych), dwa dodatkowe, rozkfe-
dane miejsca siedzace w strefie niskiej podiogi
oraz dostosowanie wylacznie do nowego syste-
mu sprzedazy biletow (bez biletomatow). Zmie-
niono réwniez catkowicie czota pojazdu, gdzie
zastosowano m.in. w wiekszym zakresie oSwie-
tlenie LED, a dotychczas stosowane zderzaki le-
kierowane w kolorze nadwozia (zwane ,walka-
mi”) zamieniono na czarne, 0 Zupelnie nowym
ksztalcie. kacznie w ramach przetargu zamowio-
no 40 takich pojazdow. W odroznieniu od wo-
70w z poprzedniej dostawy, pierwsza czest no-
wego zamaowienia trafia do Zajezdni IV Borek,
co w krotkim czasie umozliwi catkowite wycofa-
nie z niej wagonow wysokopodfogowych.

T. Korycki

todzkie swingi na liniach 12 14

Pierwszy z 12 zakupionych przez MPK-Aodz
sp. Z 0.0. tramwajow 122Nal wyjechat
20.03.2018 r. na linie 14. Poprzednie

,/
P
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Wroctaw. Moderus Beta MF24AC 2902 na petli Klecina podczas pierwszyc

h dni linio-
Fot. T. Korycki

22 wagony tego typu, dostarczone na przefo-
mie lat 2015 i 2016, kursujg na liniach 10A
i 10B, a od niedawna takze na dwunastce.

Ogloszony 25.11.2016 1. przetarg na za-
kup 12 niskopodiogowych wagonow wygraty
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz SA. Druga
oferte ztozyt Solaris Bus&Coach SA. Umowe
z bydgoska firma podpisano 3.04.2017 r. Cena
stanowita 60% oceny ofert. Punktowane byly
takze parametry funkcjonalno-uzytkowe (30%)
i rozwigzania techniczne (10%).

Wagony wraz z pakietem obstugowona-
prawczym kosztowaly 99,6 min 2t brutto. Za-
kup zostat w 60% dofinansowany ze Srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalne-
go wramach RPO woj. tédzkiego na lata
2014-20. Dofinansowanie objeto takze bu-
dowe nowej, pieciotorowej hali przegladowo-
naprawczej w zajezdni Telefoniczna, na zachod
od istniejacych hal. Catkowita wartosc projektu
to ponad 117,2 min zt.

Wagony z drugiej dostawy majg odmien-
nie urzadzone wnetrze. Wolna przestrzen na-
przeciwko drugich drzwi przedzielono opar-
clem, przystosowuijac ja do bezpiecznego prze-
wozu dwadch 0sob na wozkach inwalidzkich.
W czlonach B i D siedzenia po lewej stronie
*zamontowano w dwoch rzedach, dzigki cze-
mu ich liczba w calym tramwaju wzrosta do

19/20.05.2018 r. obsfugiwal bezpfatna linie M2 z kraficowki Radiostacja do Dworca t6dz Fabryczna (na zdjeciu), dowozac zwiedzajgcych do warsztatow MPK-.0dZ przy
ul. Tramwajowej i muzealnego kompleksu EC1: 19.05.2018 r.
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Fot. 2x T. Jerczyriski
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50 (w tym szes¢ sktadanych) - swingi z pierw-
szej serii maja tylko 40 siedzen. Aby popra-
wic widocznosc stalowoszarych poreczy,
umieszczono w nich zotte diody LED. Najwai-
niejsza zmiang w kabinie motorniczego jest
umieszczenie monitorow wySwietlajacych ob-
raz z kamer moggcych zastepowac lusterka.
Na zewnatrz wagonu zainstalowano dodatko-
we lampy osSwietlajace peron przystankowy
przed drzwiami.

Dla nowych tramwajow przewidziano za-
kres numerdw od 1881 do 1892. Pierwszy
Swing przyjechat na lawecie samochodowej
dozajezdni Telefoniczna 22.01.2018 r. Wszyst-
kie tramwaje maja zostac dostarczone do
todzi do 15.10.2018 r.

Wagony z tegorocznej dostawy przezna-
czono do obstugi czternastki, pomimo zlego
stanu torow na niektorych odcinkach al. Ry-
dza-Smiglego. W obliczu trwajacych i planowa-
nych dostaw nowych i uzywanych tramwajow
niskopodfogowych coraz wiekszym problemem
staje sie zly stan torow, powodujacy niedobdr
linii, na ktore bez obaw mozna skierowac te
wagony. W dni wolne od pracy wigkszosc swin-
gow z poprzednigj dostawy stata w zajezdni,
jednak ostatecznie zdecydowano o skierowa-
niu czesci z nich na linie 12. Po raz pierwszy
na te trase wagony 122Nal. z pierwszej serii
wyjechaly w sobote 10.03.2018 r. Na czesci
brygad dwunastki tak jak dotychczas kursuja
Cityrunnery.

T. Jerczynski

Helmut na imprezy w MPK-Lodz

Miejski przewoznik z Helsinek (HKL) pozbyt sig
ostatniego posiadanego wagonu GT8N, spro-
wadzonego z Mannheim w 2008 roku. Wagon
oznaczony numerem 166 za ok. 6 tys. euro
zakupito MPK+6dz. Do todzi zostat przywie-
ziony 10.03.2018 . Nie jest to jednak wagon
liniowy - zostat przebudowany na tramwaj kuk
tury, czyli jezdzaca sale koncertowa, scene te-
atralng lub galerie sztuki. W nowej roli tram-
waj zadebiutowat 22.09.2010 r. Jako tram-
waj kultury jezdzit po Helsinkach do
21.12.2012 r. na liniach 5, 7A i 7B. Pozniej
na ulicach finskiej stolicy pojawiat sie tylko
podczas niektorych wydarzen kulturalnych oraz

wagonu; 6.04.2018 .

zostal przeznaczony na wynajem na roznego
rodzaju imprezy. Tak samo ma by¢ uzywany
w todzi. MPK-+0dz planuje wykorzystywac go
podczas miejskich imprez oraz wynajmowac
g0 podmiotom zewnetrznym na rozne okazje.

Wagon wyrdznia sig juz z zewnatrz za
sprawa pokrycia go srebrna folig odblaskowa.
Na dachu z przodu wagonu znalazta sig rzezba
Maskotti, ktora w zamierzeniu autorki miata
obserwowac wydarzenia i zjawiska zachodzg-
ce w przestrzeni miejskiej. Najwieksze zmiany
zaszly jednak we wnetrzu pojazdu. W pierw-
szym czionie znalazly sie trzy pary podwoj-
nych foteli i dwie pary pojedynczych, umiesz-
czonych przy stolikach. Przy drugich drzwiach
zabudowano szafe z barkiem. Czton nisko-
pocitogowy przeznaczono na scene, przy kto-
rej ustawiono dwie kanapy. W ostatnim czto-
nie znalazio sie 17 foteli zwroconych w kie-
runku sceny pod katem 45°. Przy kazdym
z nich takze zamontowano stolik. Cate wne-
trze wyposazono w nagtosnienie i zmienno-
barwne owietlenie.

Po raz pierwszy tramwaj zostat udo-
stepniony szerszej publicznosci podczas
Nocy Muzeow.

T. Jerczyniski

Rarytas nr 226
Wagon 226 z 1980 roku to ostatni bydgoski
woz modelu 805Na z zachowanymi wieloma
oryginalnymi detalami. Jako jedyny posiada
komplet metalowych drzwi z dolnymi szyba-
mi, klasyczne siedzenia w przedziale pasazer-
skim (zamontowane w tradycyjnym, jednorze-
dowym uktadzie), niemalowane porecze
i oSwietlenie jarzeniowe w dawnych oprawach.
Oprocz tego wagon jest wyposazony tez w in-
ne, rzadkie juz elementy: przetwornicg wirowg
i kasetony na tablice (nieoryginalny jest tylko
siedmioelementowy wyswietlacz numeru linii
zamontowany za przednia szyba). Woz nr 226
jeZdzi regulamie na zadaniach przeznaczonych
dla pojedynczego wagonu 805Na, mozna go
wiec spotkac w calym miescie i w kazdym dniu
tygodnia. Przejazdzka tym wagonem jest juz
7 pewnoscia atrakcja. Wagon wydaje sie byc
dobrym kandydatem na pojazd historyczny.
P. Tomasik

Fot. P. Tomasik  wa ,dziesigtka” na kameralnej petli; 12.04.2018 .

Zgodnie z tradycja, mieszkaricy Warszawy oraz turysci, ktorzy
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byli w lany poniedziatek”

w stolicy, mieli okazje przejechac sie zabytkowymi tramwajami. Tramwaje Warszawskie wraz
z Klubem Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej uruchomity 2 kwietnia specjalng linie W na
trasie: pl. Narutowicza - Grojecka - Aleje Jerozolimskie - most Poniatowskiego - al. Zie-
leniecka - Targowa - Kijowska - Kaweczynska-Bazylika. Trzy brygady zapewnily czestotli
wos¢ kursowania co 30 minut. Na zdjeciu wagon 4NJ 838 w Alejach Jerozolimskich pod-
czas obstugi pierwszego tego dnia kursu - pozostafe dwie brygady obsfugiwaly wagon N

674 i skfad 13N 821+818, znany takze jako ,zaba’; 2.04.2018 r.

Wilczak do przebudowy

Nadchodzgca wielkimi krokami budowa tra-
sy tramwajowej na poznanskie Naramowi-
ce oznaczac bedzie spore zmiany infrastruk-
turalne, takze na marginalnej dzisiaj odno-
dze do petli Wilczak. To stamtad bowiem
ma byc w pierwszym etapie wyprowadzone
nowe potaczenie. W tym celu jeszcze w tym
roku zostanie zamkniety i wyremontowany
odcinek od ul. Przetajowej do petli Wilczak
(z petla wiacznie).

Obecnie w normalnym ukfadzie na Wik
czak jezdzi tylko linia 3, kidra kursuje jedy-
nie w dni robocze miedzy 6.30 2 19.00 z cze-
stotliwosciami co 20-24 minuty. Na petli s
dwa tory przyjazdowe, ktore jednoczesnie
stuza do oczekiwania tramwajow na odjazd
(jest to obecnie jedyna taka sytuacja w Po-
Znaniu, Ze przystanek przyjazdowy jest tak-
ze odjazdowym). Tor objazdowy petli zatacza
krag pomiedzy wysokimi, starymi drzewami,
niejako kluczac pomiedzy nimi. W okresie
wegetacji przypomina to bardziej klimaty z pe-
tli Zwierzyniec na parkowej kolejce Maltan-
ka niz na sieci tramwajowej duzego miasta.

J. Modrzejewski

Po wyprowadzeniu trasy w strong Naramowic
dwa tory szlakowe otrzymaja dtugie perony
(45 metrow), a dodatkowy peron pojawi Sie
wiasnie na torze objazdowym (dla ewentual-
nych tramwajow skierowanych na Wilczak ob-
jazdem - nie przewiduje sie bowiem w przy-
szloSci prowadzenia tam regulamej linii kor-
czacej na omawianej petli). Z pewnoscia wiec
okolica zmieni sie znaczaco, niektore drzewa
ulegng wycieciu. Dodatkowym elementem
bedzie wprowadzone pottrapezowe potacze-
nie torowe, ktore zostanie umiejscowione
na ul. Przelajowej przed petla. Trasa nara-
mowicka w pierwszym etapie ma by¢ zakor-
czona $lepo, wiec kazdy awaryjny przejazd
miedzy torami zwiekszy elastycznosé jej ob-
stugi w sytuacjach awaryjnych.

Wiosna 2018 roku przez dwa miesigce
nieczynna byta pobliska trasa na Polabska,
co spowodowato skierowanie linii 4 i 10 na
Wilczak. Byta to ostatnia okazja na sfotogra-
fowanie wiekszej ilosci tramwajow na tej ka-
meralnej petli w starym uktadzie, w tym nor-
malnie niespotykanych tutaj solarisow S105p.

T. Giezyriski

Bydgoszcz. 805Na 226 skoriczyl wspinaczke ul. Belzy. Widoczne oryginalne szczegoly — Poznan. Rzadko spotykany gosc na Wilczaku, wagon typu S105p zawraca jako objazado-
Fot. T. Giezynski
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Ze swiata

Elektrowoz 182 505 MRCE BTE prowadzi pociag nowej spotki FlixTrain FLX 1805, szlak

Natrup-Hagen - Lengerich (linia Osnabriick - Miinster) w okolicy dawnego Post. 103,

24.03.2018r.

FlixTrain

W 2013 roku w Niemczech utworzono
spotke FlixMobility GmbH z siedziba
w Monachium. Zatozeniem przySwieca-
jacym jej stworzeniu bylo wprowadzenie
autokarowej konkurencji dla majgcych
monopol w dziedzinie przewozow dale-
kobieznych kolei niemieckich DB, jak row-
niez rozwijajacego sie rynku wypozycza-
nych aut osobowych. Dziatalnos¢ FlixMo-
bility dedykowano gtownie przewozom
pasazerskim, w tym zwlaszcza autoka-
rowym w komunikacji dalekobieznej, uru-
chamianym w pod marka FlixBus. Mowa
o tanich potaczeniach autokarowych re-
alizowanych za posrednictwem floty po-
jazdow wypozyczanych od innych spol
ek. W 2015 roku spdtka przejeta inne-
g0 liczacego sie przewoznika, firme Mein
Fernbus, zyskujac pozycje lidera daleko-
bieznych przewozow autokarowych
w Niemczech (ponad 70% ogotu przewo-
zOw). Rownoczesnie FlixBus intensywnie
rozwijat sie w ruchu miedzynarodowym,
uruchamiajac m.in. potaczenia do Danii,
Frangji, Holandii, Austrii oraz Polski. W Pol-
sce 0 marce FlixBus mozna bylo ustyszec
m.in. u schytku 2017 roku wraz z prze-
jeciem przez FlixMobility popularnego
przewoznika autokarowego Polski
Bus.com. Poczatek 2018 roku przyniost
dalszy rozwdj spotki FlixMobility, w tym
jej ekspansje na rynku kolejowych prze-
wozow pasazerskich pod marka FlixTrain.
W dniu 24.03.2018 r. uruchomiono ko-
lejowe potaczenie dalekobiezne w rela-
cji Hamburg - Kolonia przez Osnabrtick,
Essen oraz Duseldorf. W kolejnym mie-
sigcu wspomniana spotka podjeta sie
takze uruchomienia dalekobieznych po-
ciggow taczacych Berlin i Stuttgart przez
Wolfsburg, Hannover, Kassel, Frankfurt/
Main oraz Heidelberg. Z poczatku prze-
woznik zatozyt uruchamianie jednej pary
pociggow dziennie z Hamburga do Ko-
lonii oraz dwach z Berlina do Stuttgartu.
W rozkladzie jazdy potgczenia figuruja
Jjako kategoria FLX20. Podroz pociagiem
tej kategorii z Hamburga do Kolonii zaj-
muje 4 h 31 min wcenie 14,99 euro.
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Fot. H. Hélscher

Z kolei podroz z Berlina do Stuttgartu zaj-
muje pociggom FLX okragte 7 h i kosz-
tuje 39 euro. Celem realizacji potaczen
zHamburga do Kolonii spotka FlixMobility
wypozyczyta 14 wagonow osobowych
klasy 2 standardu Z2 od firmy Bahn
Touristik Express (BTEX). Wsrod wspo-
mnianych wagonow odnajdziemy przede
wszystkim wywaodzace sie z dawnych
kolei DR tzw. dfugie Halberstadty serii
Bom 024, Bomz 236.3 oraz Bomdz
236.9, jak rowniez pochodzace z kolei
zachodnioniemieckich DB wagony kla-
sy 2 z miejscami do lezenia serii Bvemz
028 i Bvembz 249.1, uzywane w ramach
Flix Train wytacznie jako przedziatowe.
Do prowadzenia skiadu wypozyczono lo-
komotywe ES64U2-005 (182 505) od
spotki MRCE Dispolok GmbH. Do obstugi
pofaczen pomiedzy Berlinem i Stuttgar-
tem podnajeto z kolei zespoly trakcyjne
serii 480, czyli popularne Flirty od cze-
skiego przewoznika Leo Express. Pierw-
sze kroki FlixTrain na rynku kolejowych
przewozow osobowych spotkaly sie ze
stosunkowo cieptym przyjeciem pasaze-
row. Pamietac jednak nalezy, ze Deutsche
Bahn niewatpliwie stanowi powaznego
i doskonale zorganizowanego konkuren-
ta, a co za tym idzie utrzymanie wspomnia-
nych pofaczen, jak rowniez dalszy rozwoj
marki na sieci kolei niemieckich z pew-
noscig nie bedzie dla spotki FlixMobility
przystowiowa butka z mastem.

P. Kilanowski.

»Zielona” baza obstugi
pociggow ICE %’
W dniu 23.02.2018 r. w Koln-Nippe:
koleje DB oficjalnie przekazaly do uzyt-
ku (z symbolicznym przekazaniem klu-
czy) nowa, ekologiczng baze obslugi po-
ciggow ICE. ,Zielona” baza obstugi kosz-
towata okolo 220 milionow euro. Aby eks-
ploatacja zakfadu byla catkowicie neu-
tralna pod wzgledem emisji CO, zdecy-
dowano o wykorzystaniu energii geoter-
malnej i energii stonecznej. Budynek jest
klimatyzowany dzieki wykorzystaniu wod
podziemnych o temperaturze 12,5°C.

Latem woda chtodzi hale i sasiednie
budynki. Zima trzy pompy ciepta pod-
nosza temperature wody gruntowej do
poziomu wymaganego do ogrzania bu-
dynkow. Na dachu zabudowano system
fotowoltaiczny o powierzchni 2100 m?,
ktory oprocz dostarczania energii zasi-
la takze pompy ciepta. Juz niebawem
kazdego dnia bedzie tu obstugiwanych
do 16 skiadow ICE, ktore po przegladzie
(drobne naprawy, sprzatanie, oproznia-
nie toalet itp.) juz po okoto 24 godzinach
beda zdolne do ruchu, co jednoczesnie
pozwoli zwiekszy¢ zdolnosci konserwa-
cyjne o okofo 12%. Tu beda obstugiwa-
ne rowniez wszystkie nowe pociagi ICE 4.
Budowa hali byta efektem chaosu kata-
strofalnej zimy 2009/10, kiedy w niekto-
rych okresach z 250 skfadéw dostepnych
byto zaledwie 150 z powodu niewystar-
czajacej ilosci miejsc ich obstugi. Jedno-
czesnie DB rozpoczely nowa promocje
.10 jest zielone”; niektdre pociagi ICE
zamiast czerwonego pasa na boku majg
pas zielony, ktéry ma promowac ochro-
ne Srodowiska i klimatu, z ktéra koleje
niemieckie zwigzane sa od ponad 100
lat. W 1905 roku pierwszy niemiecki po-
ciag elektryczny zasilita czysta energia
wyprodukowana w elektrowni wodnej
w Bawarii. Obecnie wiekszoS¢ pasaze-
row pociagow dalekobieznych korzysta

Wagon 51 80 21-90 523-8 serii Bomz 236.3 opuszcza stacje Hamburg Hbf w skfadzie
pociggu FLX w kierunku Kolonii, 31.03.2018 r.

LZielony™ ICE 4 (Tz 9012) jako pociag ICE 786 relacji Miinchen Hbf (odj. 13.15) - Ham-

Fot. P. Kilanowski

z podrézy bez emisji CO,. W ciggu cate-
go roku na szesciu wiekszych dworcach
Zostang zorganizowane specjalne wysta-
wy prezentujace zaangazowanie DB
w projektach Srodowiskowych.

R. Rusak

Nowa lokomotywa Alstom

Prima H4

Pod koniec marca Alstom przekazat ko-
lejom szwajcarskim SBB pierwsza nowa
lokomotywe z rodziny Prima H4. Maszyna
zostata oznaczona serig Aem 940 (91
85 4940 001-1 CH-SBBI) i jest przezna-
czona dla SBB Infrastructure, ktora be-
dzie ja wykorzystywata do prac torowych
na sieci kolejowej SBB, a takze do wy-
konywania prac manewrowych na sta-
cjach rozrzadowych Lausanne Triage
i Limmattal. Seria Aem 940 ma zasta-
pic niebawem eksploatowane do tej pory
maszyny serii Am 840 oraz Ee 6/6"
w Lozannie. W 2015 roku SBB zamdwi-
ty 47 takich maszyn o wartosci 175 min
euro. Nowe lokomotywy sg wykonane
w wersji dwutrakcyjnej, moga byc zasi-
lane z sieci trakeyjnej 15 kV/16,7 Hz
(moc 1735 kW) lub z agregatow spalino-
wych (CAT C 18 0 mocy 2 x 450 kW), przy
lekkich pracach mozliwe jest wykorzysta-
nie tylko jednego silnika spalinowego.
Pojazd ma jedna centralng kabine,

burgAltona (przyj. 20.10) mija stacje Miunchen-Pasing Gbf, 4.04.2018 . Fot. M. Knappe



Aem 940 001. Burgdorf, 16.04.2018 r.

ktora zostata pomyslana jako ,prze-
strzen robocza i poczekalnia”, poniewaz
beda mogli w niej przebywac pracow-
nicy torowi podczas dojazdu do miejsca
pracy. Kabina jest wyposazona w Sys-
tem HVAC (ogrzewanie, wentylacja i kli-
matyzacja) oraz schowek na rzeczy 0so-
biste zatogi pociggu. Jest rowniez chro-
niona przed wibracjami i ciSnieniem po-
wietrza podczas wyjazdu z tuneli. Loko-
motywa osigga predkosé maksymalna
120 km/h, jest wyposazona w system
ETCS, moze pracowac w trakcji wielo-
krotnej do czterech pojazdow. Alstom
opracowat cztery podstawowe wersje
Prima H4: silnik spalinowy 895 kW +
akumulator NiCd (moc 600 kW), silnik
spalinowy 2 x 895 kW, silnik spalinowy
895 kW + sie¢ trakcyjna (moc 2000 kW)
oraz akumulator NiCd 600 kW + siec
trakeyjna 2000 kW. Prima H4 moze by
zasilana z czterech roznych europej-
skich systemaw sieci trakcyjnej: 25 kV/
50 Hz, 15 kV/16,7 Hz, 3 kV i 1,5 kV.
Zbiornik oleju napedowego ma pojem-
nos¢ 3000 litrow (3400 litrow przy
dwoch silnikach), system automatycz-
nego wiaczania i wylgczania umozliwia
zmniejszenie zuzycia oleju napedowe-
g0 0 20% w porownaniu z lokomotywa
spalinowa z jednym silnikiem.

R. Rusak

Dwutrakcyjna lokomotywa Alstom Prima H4 dla SBB Infrastructure oznaczona

Fot. H-U. Oehninger

Treno Bimodale Stadler

BTR 813

W szwajcarskich zaktadach Stadler Rail
w Bussnag i Erlen ukoniczono produkcje
pieciu nowych, dwutrakcyjnych zespotow
typu Flirt dla wioskiego przewoznika
w regionie Valle d'Aosta. Jednostki ozna-
czone serig BTR 813 bazujg na mode-
lu Flirt 3 w wersiji trojcztonowej 0 mocy
2600 kW, do ktorego posrodku dofaczo-
no modut z napedem spalinowym. Znaj-
duja sie w nim dwa widlaste, oSmiocy-
lindrowe silniki spalinowe Detuz o pojem-
nosci 15,9 litra i mocy 520 kW kazdy.
Wewnatrz modutu znajduje sie przejscie
umozliwiajace przemieszczanie sie pa-
sazerow z jednego wagonu do drugie-
go. Jednostka ma diugosé 66,80 m, sze-
roko$¢ 2,82 m; moze pomiescic facznie
329 pasazerow, w tym 178 na miejscach
siedzacych (19 skladanych) wytacznie
w klasie 2. Jest ona dostosowana do
norm TSI, wyposazona w klimatyzacie,
gniazdka elektryczne, miejsca dla 0sob
niepetnosprawnych i rowerow (te ostat-
nie dostosowane takze do przewozu
sprzetu do uprawiania sportow zimo-
wych), uniwersalny WC. W strefie niskiej
podiogi jej wysokoS¢ wynosi 600 mm
od gtowki szyny. Predkos¢ maksymal-
na wynosi 160 km/h przy zasilaniu
z trakcji elektrycznej 3 kV i 140 km/h

Nowe jednostki BTR 813 przeznaczone dla wioskiego operatora w Dolinie Aosty. Od le-
wej: 90 43 4813 013-3 HT1 + 90 43 4813 0174 I-11. Weinfelden Siid, 6.04.2018 r.
Fot. H-U. Oehninger

bocka Zaluci, 15.06.2017 r.

przy trakcji spalinowej. Jednostki beda
eksploatowane w bezposrednich rela-
cjach ze stolicy Piemontu do Doliny
Aosty, z napedem elektrycznym z Tury-
nu do Ivrea i dalej z napedem spalino-
wym do Aosty.

R. Rusak

Drugie zycie 752 069

w Czechach

Wiosng 2017 roku znacznie przerzedzo-
ny juz park sprawnych lokomotyw spa-
linowych rodziny T478.1/T478.2 w Cze-
chach powiekszyta pochodzaca ze Sto-
wacji maszyna 752 069. Pojazd ten
swoje zycie rozpoczat w 1970 roku jako
T478.2069 (CKD Praha 7649/1970)
kolei CSD z pierwszym przydziatem do
lokomotywowni Trnava (oddziat Leopol-
dov). Fabrycznie maszyna ta nie posia-
data mozliwosci ogrzewania skiadow,
totez w kolejnych latach pracowata
glownie z pociggami towarowymi m.in.
na magistrali Trnava - Puchov czy na
szlaku Nove Mesto n. Vahom - Veseli
n. Moravou. Wraz z postepujaca elek-
tryfikacja linii magistralnych w 1983
roku T478.2069 zostata przeniesiona
do lezacej na dalekim wschodzie Cze-
chostowacji lokomotywowni PreSov. Wy-
korzystywana byla tam glownie w ruchu
towarowym, a takze sezonowym osobo-
wym m.in. na odcinkach do Plavéa, Hu-
menné czy Bardejova. U schytku lat 80.
XX wieku wraz z reforma systemu zna-
kowania taboru GSD, lokomotywa otrzy-
mata obowigzujgce do dzis oznaczenie
752 069. Wraz z rozlamem Czechosto-
wacji i podziatem taboru GSD na nie-
zalezne zarzady CD i ZSR, interesuja-
ca nas maszyna przypadta drugiemu
Z zarzadow, pod ktorym pozostawata
w czynnej eksploatacji do jesieni 2012
roku. Na skutek defektu silnika zosta-
fa odstawiona, a nastepnie skreslona
z inwentarza ZSSK Cargo i skierowana
do kasacji. Co ciekawe, oczekujaca Ii-
kwidacji na zlomowisku przy stacji Bar-
ca (rejon Koszyc) maszyne wypatrzyli
mitoSnicy kolei, wsrod ktorych znalezli

A i B o i {3 >
T478.2069 prowadzi specjalny pociag turystyczny na szlaku Mnichovo Hradisté - od-

Fot. M. Nezdara

sie m.in. przedstawiciele czeskiego prze-
woznika Junior Market s.r.o. (JUMA). Pra-
cownikom firmy udato sie nastepnie od-
kupic wspomniang bardotke, jak piesz-
czotliwie przezywane sg maszyny serii
751/752, a nastepnie przetransporto-
wac ja do Kolina w Czechach. Proces
wskrzeszania 752 069 trwat kilka lat
i obfitowal w szereg trudnosci zwigza-
nych m.in. z jej wezesniejszym skresle-
niem z inwentarza i brakiem szeregu
komponentow. Ostatecznie maszyna
kilkukrotnie podrézowata z Czech na
Stowacije i z powrotem, dzieki czemu
udalo sie uzupeinic braki formalne i me-
chaniczne. Nastepnie skierowana jg do
naprawy giownej w zaktadach CZ Loko,
ktéra zakonczono na przetomie kwiet-
nia i maja 2017 roku. Swoje drugie zycie
pojazd rozpoczat otrzymujac historyczny
schemat malowania kolei CSD wg wzo-
ru z 1982 roku z pudtem w kolorze czer-
wonym, dachem i rama w kolorze sza-
rym, 40-centymetrowej wysokosci zok-
tymi pasami na czotach, charaktery-
stycznymi czerwono-biatymi ukosnymi
pasami na zgarniaczach oraz histo-
rycznymi, odlewanymi tabliczkami
TA78.2069. Wskrzeszona bardotka za-
sadniczo petni role maszyny liniowej,
totez mozna jg spotkac z wszelkimi po-
ciggami prowadzonymi przy udziale
spotki Junior Market, jak m.in. przewoz
niemieckich jednostek rodziny ICE czy
Twindexx Weiss Express ze stacji gra-
nicznej na tor doswiadczalny w miejsco-
wosci Velim. Jednoczesnie 752 069
z miejsca zyskata miano jednej z ulu-
bionych lokomotyw historycznych,
chetnie wynajmowanej do obsfugi po-
ciggow specjalnych i historycznych.
W Il potowie 2017 roku oraz na po-
czatku 2018 roku kilkukrotnie poja-
wiala sie z podobnymi pociagami
m.in. na malowniczych szlakach
w okolicach Jesenika. Spoétce Junior
Market niewatpliwie wypada pogra-
tulowac inicjatywy i mie¢ nadzieje, ze
nie bedzie ona ostatnig tego typu.
P. Kilanowski
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Parowoz TKt48-117 jesienia 1975 roku zblizat sie do 20. mcznrcy pracy w tutejszej fokomotywowni. Dia konstruk(ji wsporczych sieci trakcyjnej bedacych swoista pamlatka po przedwo-

Jjennej elektryfikacji znaleziono inne zastosowanie, zawieszajac nan hasto: ,Lepsza praca kazdego to poprawa warunkow wszystkich”. Watbrzych, 17.09.1975 r.

Fot. T. Suchorolski

Jak wspomniano w poprzedniej czesci artykutu, pierwsze elektrowozy ET21 przydzielono do watbrzyskiej lokomotywowni
w listopadzie 1966 roku. Juz niedtugo potem, bo na poczatku 1969 roku wszystkie lokomotywy ET21 wpisane na stan tej
jednostki zostaly przekazane do Brochowa, a do Watbrzycha ponownie przypisano je dopiero w 1976 roku. W okresie,
gdy lokomotywy te pozostawaly formalnie poza lokomotywownia, byly one jednak obstugiwane przez watbrzyskie druzyny
trakeyjne. Sytuacja ta byla spowodowana niewystarczajgcym jeszcze zapleczem naprawczym lokomotywowni, ktére do-
piero w potowie lat siedemdziesiatych przeszio szereg modernizacji pod katem utrzymania trakcji elektrycznej.

W brochowskiej lokomotywowni byta wydzielona grupa
pojazdow przewidziana do obstugi przez watbrzyskich
maszynistow. Wraz ze wzrostem liczebnosci maszyni-
stow trakcii elektrycznej lokomotywownia Watbrzych roz-
poczeta obstuge skladow wykraczajacych poza wezet
wroclawski. Wraz z zakoriczeniem elektryfikacji linii

Wroctaw - Poznan (24.09.1970) tutejsze maszyny po-
jawily sie przy pociagach towarowych, ktore prowadzity
az do Poznania Franowa.

0Od poczatku funkcjonowania trakeji elektrycznej
w lokomotywowni Watbrzych wystepowaly czeste rotacje
pojazddw seril ET21, poczatkowo pomiedzy MD Wroctaw

Parowoz Ty2-514 w trakcie czynnosci obrzadzania na terenie watbrzyskiej lokomotywowni, 24.08.1983 . Fot. P. Terczyniski
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Brochow w ramach ilostanu brochowskiej jednostki,
a w pozniejszym czasie po przypisaniu ich na inwentarz
MD Watbrzych takze z MD Olesnica i MD Kluczbork.
Sytuacja ta byta spowodowana intensywnym zuzyciem
obreczy zestawdw kolowych na garskich odcinkach Ii-
nii 274, przy bardzo ograniczonych mozliwosciach warsz-
tatu - brak tokarni podtorowej wymagat wybudowania
zestawow kotowych celem ich reprofilacii. Po uzyska-
niu pewnego stopnia zuzycia obreczy lokomotywe wy-
mieniano z inng MD, w ktorej dojezdzala kilometry do
osiagniecia przebiegu kwalifikujacego ja do naprawy.
0d 1975 roku, po powolaniu Dyrekcji Rejonowych
Kolei Paristwowych, lokomotywownia zostata podporzad-
kowana DRKP w Watbrzychu, a po jej likwidac]i bezpo-
Srednio DOKP we Wroctawiu. W tym okresie jednost-
ka uzyskata stopien Lokomotywowni Pozaklasowe).
Lata siedemdziesiate wigza sie w lokomotywow-
ni zszeregiem inwestycji w infrastrukture jednostki. Przed
1972 rokiem oddano do uzytku stacje paliw, a w 1975
roku rozpoczeto budowe zaplecza technicznego dla lo-
komotyw spalinowych. Powstaly wowczas warsztaty: na-
praw armatury hamulcowej, napraw ukladdw olejowych,
napraw silnikow spalinowych oraz elektryczne. W latach
1977/78 przebudowano kanaly rewizyine 112 przy
punkcie rozpalania parowozow, ktore adaptowano do
celow punktu przegladowo-naprawczego lokomotyw elek-
trycznych. Modemizacja polegata na poglebieniu poboczy,



instalacji oswietlenia elektrycznego oraz zabudowie po-
mostow inspekeyjnych. Pozniej rozpoczeto budowe sta-
nowisk piaskowania wraz z cafa infrastrukturg pomoc-
nicza przystosowang do obstugi lokomotyw spalinowych
i elektrycznych, ktorg wzniesiono w latach 1980-1981.
U progu lat osiemdziesiatych planowano dalsza moder-
nizacje lokomotywowni pod katem utrzymania pojaz-
dow trakgji spalinowej i elektrycznej. Lokomotywownia
planowo miata obslugiwac okolo 100 pojazdéw obu trak-
cji. Wowczas na wyposazeniu jednostki w urzadzenia

techniczne i obiekty znajdowaly sie:
(1 hala wachlarzowa,
(1 hala zapadni (wybudowana w miejsce starej),
[ stanowiska piaskowania,

[ prazalnia piasku,
I stacja paliw,
1 dzwig weglowy,
I 2 kanaty oczystkowe przy piaskowni,
[ 1 kanat rewizyjny,

Pociag z Gluszycy z lokomotywa TKt4842 powracajacy do Walbrzycha, krotko po wyjeZdzie z tunelu - stgd zapalone

[ 2 dzwignice hydrauliczne, reflektory, 28.12.1984 .

P2 0 8 wp ] ) Walb
Nrinw.  zdniem |zlokomotywowni zdniem | dolokomotywowni
TKt4897 | 3.101955 |N 3.12.1967 |Klodzko
TKt48-98 | 710.1955 [N 5.11.1988 |Fosowskie
TKt48-99 | 12.10.1955 [N 5.02.1987 |Klodzko
TKt48-100 | 21.10.1955 |N 15.02.1987 |Klodzko
TKt48-101 | 24.10.1955 |N 19.11.1967 |Klodzko
TKt48-116 | 9.12.1955 |N 5.11.1989 [Klodzko
TKt48-117 | 10.12.1955 |N 8.10.1984 |Kepno
TKt43-118 | 11.12.1955 |N +25.08.1988
TKt48-119 | 12.12.1955 [N +13.09.1988
TKt48-120 | 15.12.1955 [N +22.01.1991
TKt48-124 | 27.06.1958 |Nysa 17.01.1963 |Warszawa Wsch.
TKI4844 | 2.08.1973 | Wegliniec +23.06.1981
TKt48-37 | 13.04.1977 |Ilowo +0.03.1984
TKt48-97 | 2.10.1983 |Ktodzko +11.04.1992
TKt48-42 | 18.10.1983 | Klodzko +25.08.1988
TKt48-147 | 1.12.1983 |Klodzko 30.03.1987 [Klodzko
TKt48-173 | 1.06.1991 |Jaworzyna Slaska (a)(b) 1.07.1997 |MT Wroctaw Pol.*
TKi48-67 | 24.09.1993 |Kamieniec Zabkowicki(b)|  1.07.1997 |MT Wroctaw Pol.*
TKi48-18 | 17.06.1994 | Kamieniec Zabkowicki (b) 1.07.1997 |MT Wroclaw Pol.*

*-z dniem likwidacji lokomotywowni Watbrzych i powolania Zakladu Taboru Wroctaw Pot.

(a)-zdniem podporzadkowania MD Jaworzyna Slaska
(b)-stacjonowanie w ZOEN Jaworzyna Slaska

Opracowat M. Sibilski i P. Terczynski

Fot. P. Terczynski

[ stanowisko mycia kotlow,

[ suwnica 30 t (pozniej 15 t w hali zapadni),
[ spawalnia,

[ odlewnia,

[ warsztaty rzemieslnicze.

W Il pofowie lat siedemdziesiatych, okoto 1977 roku powstat na te-
renie stacji Jaworzyna Slaska punkt kontrolny pojazdéw podlegly MD
Watbrzych. Ulokowany przy nastawni dysponujacej, zostat poczatkowo
wyposazony w kanat rewizyjny, uzupetniony na przetomie lat siedemdzie-
sigtych i osiemdziesigtych w pomost.

Warsztat lokomotywowni w Watbrzychu pracowat na dwie zmiany
w godzinach 6-14 i 14-22. Oprdcz tego zaprowadzona byta obstuga tur-
nusowa przez catg dobe, ktorej zadaniem bylo przeprowadzanie napraw
migdzypociagowych i przegladdw kontrolnych przez calg dobe. Warszta-
ty lokomotywowni na przefomie Iat siedemdziesiatych i osiemdziesiatych
wykonywaly:

[ dla pojazdow trakcji parowej:
« przeglady okresowe,
# naprawy biezace,
* naprawy rewizyjne®,
= naprawy miedzypociggowe.
[ dla pojazdow trakcji spalinowej i elektrycznej:
# naprawy biezace,

Plan MD Wa.'b:zych z1.07. 1964 r. Niemal niezmieniony ukfad przestrzenny obiektow parowozowni w stosunku do lat przedwojennych zostat zachowany praktycznie do korica jej
funkcjonowania. W kolejnych zabudowaniach miescily sie: 16 - magazyn, 17 - olejamia, 19 - magazyn mundurowy, 20 - faznia, 23 - plac skladowy, 24 - szlakiernia, 25 - basen
weglowy. Przy torze 26 widoczny jest punkt kontrolny. W pézniejszym czasie na torze 136 urzadzono punkt tankowania lokomotyw, a w miejscu szlakierni powstala piaskownia
i punkt rewidencki (przegladéw kontrolnych) elektrowozow, zastapiony w XX wieku przez nowa hale przegladowa. W hali giownej stanowiska po lewej stronie przy torach 4 i 5

adaptowano do obstugi lokomotyw elektrycznych, Srodkowa czesc zajmowala trakcja parowa, prawa - pojazdy spalinowe.

Ze zb. S. Fedorowicza

s
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17.09.1975.

e -

Lokomotywa TKt48-118 po

ze sktadem wagonow pietrowych jadacym w kierunku zachodnim.

Obstuga ruchu pasazerskiego w lokomotywowni Wathrzych wlatach 1972-1990

Tab.2

(liczba pociagoww dobie)

Parowéz Ty2-962 sfotografowany pod para, ale bez zatozonych wiazarow, zdjetych dla umozliwienia wywigzania ze-
stawow Kofowych na zapadni; tender oznakowany jako 30D42-137, a wiec niewlasciwym symbolem seril. Watbrzych,
Fot. T. Suchorolski

nad 30 lat byla wierna watbrzyskiej lokomotywowni. 17.09.1975 r. zostafa sfotografowana
Fot. T. Suchorolski

odcinek obstugi 1972 | 1973 1976 1983 1988 | 1989 1990

od stacji dostacji | seria |il par| seria |il par seria |il.par| seria [il par| seria il.par| seria |il.par| seria (il par
JaworzynaSlaska |Dzierzoniow§l. |TKt48] 1 | i i
JaworzynaSlaska _[Malczyce |TKt48| 2 IsP32 | 2 |
JaworzynaSlaska |Roztoka TK48| 1
JaworzynaSlaska | Swidnica TKt48| 1 |TKt48| 1
JaworzynaSlaska_|[Wroclaw Gléwny | | | SP32 | 1 |SP32 | 2 SP32 | 4
KamiennaGora _ {Lubawka TKt48| 1 |TKt48| 2 |TKd8| 1 |TK48|. 1 (SP32 | 1 [SP32 | 1
Klodzko Gl. Miedzylesie | SP32 | 1
Marciszw Jawor 2 | 1 SP32 | 1 (sP32| 2 |
Marcisziw Jaworzyna Slaska SP32 | 2 Ispsa | 4 [SP32] 3
Marciszow Jelenia Gora [TK48! 2 TKi48| 2 |
Marciszow KamiennaGora | TKAS| 1 18P32 | 1 |
Marciszdw Lubawka |TKt48| 1 |TKt48| 1 |TKH48| 3 | SP32 | 1 iSP32 | 1 |SP32 | 3
Marcisziw Ogorzelec TKi48| 1 TKi8| 1 :
Mieroszow Mezimesti Ty2 |1 | |1 (B2 | 1 |2 [ 1 [T [ 1 [ST43 | 1 |ST43 | 1
Scinawka Srednia |Radkéw v | 3 |2 | 3 | |
Walbrzych Gléwny |Gluszyea TK@8| 3 [TKw8| 2 |TK48| 2 [TKed8| 1 [SP32 | 1 | _
Walbrzych Glowny |JaworzynaSlaska [TKI48] 1 [TK@8| 1 [TKi48| 1 [TKi48| 1 3 sP32 | 3
Walbrzych Glowny |KamiennaGora |TKt48| 2 |TK48| 1 [TK48| 2 |TK4S8| 2 [SP32°| 1.iSP32 | 1 |SP32 | 1
Watbrzych Glowny [Klodzko [y2 | 5 | |
Walbrzych Gléwny [Klodzko ITKi48| 2 |TK48| 6 |TKi48] 5 |TKWS| 2 [SP32 | 1 (P32 | 2 [sP32 [ 3
Walbrzych Glowny |Lubari Slaski | Er21 | 1 B2 | 1
Walbrzych Glawny [Lubawka Ty | | | |
Walbrzych Gldwny |Lubawka TK48| 4 |TK48| 5 |TKM8| 3 |TK48| 3 [SP32 | 4 [SP32 | 4 [SP32 | 5
Walbrzych Glowny |Mieroszow i) 2 [iyasl 1 | |
Walbrzych Glowny |Mieroszow ITKW48| 6 |TK48| 6 |TKt48| 8 |TKt48| 8 [SP32 | 3 [SP32 | 3 |
Walbrzych Glawny |Swidnica TK@48| 1 [TK48| 1 |TKW8| 1 |TK48[ 1 [SP32 | 1 |
Walbrzych Glowny [Wroclaw Glwny |TKi48| 1° |TKt48| 1 |TK@48| 1 |TK48| 1 [SP32 | 1 |
Walbrzych Glowny |Wroclaw Glawny | ET21 | 1 |ET21 | 1 |ET21 | 3
Wrocaw Glowny | Swidnica | TK48| 1 |TK48| 1 |TKe48| 1 [SP32 | 1 | |

Swiatlkolled  6/2018

# przeglady duze,

# przeglady srednie,
= przeglady mate,

® przeglady kontroine.

Same warsztaty wyposazono wraz z przyjeciem elek-
trowozow w aparature kontrolno- pomiarowa przystoso-
wang do obstugi serii ET21, zamontowang w hali wa-
chlarzowej przy torach 4 i 5 wachlarza.

Praca trakcyjna MD Wathrzych w ruchu pasazer-
skim w latach siedemdziesigtych i przez catg kolejng
dekade cechowala sie niemal przez caly ten okres he-
gemonia parowozow TKt48. Dziesiet tekatek obstugi
watlo wszystkie pociagi osobowe powierzone do obstu-
gi tej lokomotywowni. Praca ta koncentrowala sie za-
sadniczo w dwoch weztach kolejowych. Pierwszym z nich
byta Kamienna Géra, z ktdrej prowadzono pociagi do
Watbrzycha, Lubawki, Marciszowa i Jeleniej Gory. Dru-
gim punktem byta stacja macierzysta, z ktdrej watbrzy-
skie TKt48 wyruszaly ze skiadami do Mieroszowa, Ja-
worzyny Slaskiej i Swidnicy przez Jugowice, jak tez do
Kiodzka i Gluszycy. Dwie pary pociagow w relacjach z Wat-
brzycha oraz Jaworzyny Slaskiej watbrzyscy maszynisci
obstugiwali az do Wroclawia trasa przez Kobierzyce.
Wsrod pociggow pasazerskich znajdowaty sie takze
obstugiwane parowozami Ty2. Byt to sktad stuzbowy do
przewozu pracownikow kursujacy z Mieroszowa do Me-
zimesti, jak tez malejacy z roku na rok ruch na linii do
Radkowa, przekazany ostatecznie do MD Kfodzko. Poza
wspomnianymi odcinkami do 1973 roku seria ta zna-
lazia zatrudnienie prowadzac skiady osobowe do Kiodz-
ka. Parowozy Ty2 stanowily takie zastepczy Srodek trak-
cyjny przy braku TKt48. Ruch pasazerski od poczatku
lat osiemdziesiatych zaczat podlegaé pewnym ogrank-
czeniom. Juz na progu dekady wathrzyskie lokomoty-
wy opuscity szlak z Kamiennej Gory do Jeleniej Gory przez
Kowary. Na pozostalych liniach liczba sktadow powie-
rzona jednostce systematycznie spadata. Tendencje te
zahamowato dopiero przydzielenie w 1988 roku do lo-
komotywowni nowych SP32. Lokomotywy te nie tylko
zastapily parowozy przy pociggach watbrzyskich, lecz
przejely takze prace jednostek osciennych na trasach,
ktore nie nalezaly do tradycyjnych odcinkow obstugi. Takie
przypadki miaty miejsce na liniach z Marciszowa do Ja-
worzyny oraz z Roztoki do Jawora? . Poza tym zwiekszyt
sie udziat wattrzyskiej lokomotywowni w pracy trakeyj-
nej ruchu pasazerskiego na linii do Ktodzka i z Wrocta-
wia do Jaworzyny Slaskiej przez Sobdtke. Na krotko tu-
tejsze SP32 zawitaly na odcinek Klodzko - Miedzyle-
sie. Niestety, wraz z koricem PRL zawieszono ruch pa-
sazerski na trasie ze Swidnicy Kraszowic do Jedliny Zdr.,
ograniczono, a od 1990 roku zawieszono kursy do Mie-
roszowa, gdzie rok wezesniej pociag stuzbowy do Me-
zimesti na krotko przejely maszyny ST43.

Od maja 1988 roku swoj epizod w ruchu pasazer-
skim zaczely zaznaczac takze lokomotywy elektryczne.
Poczatkowo udziat ET21 w tej pracy byt wrecz symbo-
liczny i ograniczat sie do jednej pary pociagow do Wro-
clawia Gidwnego. Rok pozniej watbrzyskie elektrowozy
prowadzity do Wroctawia juz trzy pary pociagow, jak tez
okresowy wakacyjny pociag 46301 Katowice - Lipsk,
ktory obstugiwaly az do Lubania Slaskiego, skad podef-
mowaty skiad w relacji przeciwnej.

Ruch towarowy w latach siedemdziesigtych dawat
zatrudnienie coraz liczniejszym elekirowozom ET21. Po
1975 podiely one obstuge skladow na trasie Wroctaw



- Olesnica - Kalisz, z czasem przediuzong do todzi.
Praca ta trwata do przelomu lat siedemdziesiatych
i osiemdziesigtych, gdy watbrzyskie ET21 przerzuco-
no do obstugi skiadéw towarowych z Wroclawia do Gli-
wic, Pyskowic, Rybnika i Suminy. W koficowce deka-
dy lat osiemdziesigtych watbrzyska jednostka powrdcita
na szlaki Wielkopolski, prowadzac skiady w kierunku
Poznania i dodatkowo rozszerzajac te prace o stacie
Leszno i Gniezno. W kierunku Slaska pozostaly zasad-
niczo pociagi, z ktorymi watbrzyscy maszynisci docierali
do Kedzierzyna.

Mimo coraz wiekszego zatrudnienia lokomotyw
elektrycznych, przelom dekady lat 70. i 80. nie wie-
Scit jeszeze korica trakeji parowej w ruchu towarowym.
Wowczas 39 lokomotyw Ty2 prowadzilo skiady towa-
rowe na tradycyjnych trasach pomiedzy Jelenig Gorg
(przez Kowary) z jednej strony, a Ktodzkiem i Jaworzyng
Slaska z drugiej. Parowozy obstugiwaly czesciowo po-
ciagi uruchamiane w obrebie wezta Watbrzych?, jak
tez manewry, przetoki i obstuge bocznic. Kolejne lata,
zwigzane z coraz liczniejszymi przydziatami lokomo-
tyw ET24, przyczynity sie do ostatecznego wyparcia
Ty2 z pracy ,na popychach” z Jaworzyny. Dodatkowo
skierowane tu juz na poczatku dekady lokomotywy
ST43 uwolnione w innych okregach przez postepujaca
elektryfikacje, rozpoczely przejmowanie pracy pocig-
gowej w ruchu towarowym na liniach niezelektryfiko-
wanych. Cho¢ pierwsze egzemplarze tych maszyn przy-
dzielono dopiero po 1983 roku, szybko zaczely one
wypieraé parowozy, ktérych praca w ruchu towarowym
systematycznie malafa. Q ile jeszcze w 1982 roku na
stacji Watbrzych Gtoéwny na manewrach pracowaty trzy
Ty2 oraz jedna TKt48, a ruch towarowy dawat zatrud-
nienie okofo dwudziestu maszynom Ty2, to niedtugo
potem, bo juz w 1987 roku czynnych bylo w lokomo-
tywowni tylko osiem parowozow. Dwa lata pdZniej tylko
nieliczne mialy jeszcze zatrudnienie, prowadzac skiady
towarowe, a juz zimg 1989/1990 roku jedynie dwa
Ty2 pracowaly jako kotly state w lokomotywowni. Oprocz
nich jeden przebywat w naprawie, jeden oczekiwat
naprawy, osiem wykazano jako wolne od pracy, a dwa
oczekiwaly kasacji. W sezonie 1991/1992 halg ogrze-
wata juz dwdjka z ZOEN Jaworzyna Slgska.

Wzrost liczebnosci ST43 w || potowie lat osiem-
dziesiatych pozwolit nie tylko na wyeliminowanie
parowozow z pracy trakcyinej, ale i na odestanie czg-
5ci ST43 do Jaworzyny Slaskiej. Rumuny w fgcznej
liczbie 12 przekazano do tamtejszej lokomotywowni
w celu obstugi pociagow towarowych. Obsadzene
byly tamtejszymi druzynami trakeyjnymi i serwiso-
wane przez jaworzyfiskie warsztaty od stycznia 1987
roku, choé formalnie pozostawaly jednak na sta-
nie MD Walbrzych do dnia 1.11.1988 r., kiedy na-
stapito ich przekazanie.

Lata 1991 - 1997
W pierwszej potowie lat dziewiecdziesiatych lokomoty-
wownia Watbrzych stafa sie jednostka zwierzchnia dla
dwadch sasiednich lokomotywowni: z Jaworzyny Slaskie]
i Jeleniej Gory. Spowodowalo to sytuacje, w ktorej jed-
nostka stafa sie w latach 1995-1997 giwnym punk-
tem trakcyjnym w obstudze tego rejonu Dolnego Slaska,
Z dniem 31.05.1991 r. zlikwidowano Lokomoty-
wownie Il Klasy Jaworzyna Slaska, a na jej bazie po-
wotano ZOEN podlegly Lokomotywawni w Watbrzychu.
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W roku 1976 podstawowym Srodkiem trakcyjnym w ruchu pasazerskim ciagle pozostawaly TKt48. W rejonie Scinawki

Srednief ustapity im miejsca waftbrzyskie Ty2.
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Horicowka lat osiemdziesiatych zwigzana jest z przyjeciem sporej liczby rumuriskich SP32, ktcre przejety catosc ruchu
pasazerskiego. Obsiuge pociggow stuzbowych Mieroszow - Mezimesti przejela z kolei seria ST43.

Po podporzadkowaniu jaworzyriskiej jednostki przez
kilkanascie nastepnych miesiecy do 1992 roku pro-
wadzono tam normalng prace trakcyjna. Na przeto-
mie 1991 1992 roku z 12 ST43 przypisanych do utrzy-
mania w Jaworzynie Slaskiej, zatrudnienie miato jesz-
cze piec, a reszta pojazdow zostata odstawiona do
zapasu lub oczekiwata napraw. Poza tym zatrudnio-
ne byly trzy lokomotywy manewrowe. W trakcji paro-
wej wykazano siedem lokomotyw, z czego jedna pra-
cowala jako grzejka w Jaworzynie, a druga w Watbrzy-
chu, pozostalych pie¢ bylo wolnych. W przeciagu kil-
ku kolejnych miesiecy lokomotywy spalinowe przeka-
zano do lokomotywowni w Watbrzychu.

Zrédio: Dodatek IIC do rj.p., ze zb. L. Zbroi

W czerwcu 1994 roku na stanie ZOEN byly juz
tylko parowozy serii Trb, Ty2, Ty42, Pt47, 0149, TKt48,
a pod para jesienia tegoz roku byly: Ty42-1, Pt47-112,
0149-111, Tr5-65, Ty2-305.Dawna parowozownia w Ja-
worzynie Slaskiej zatzeta pefnic juz jedynie funkcie
skansenu, powigzang z prowadzeniem nielicznych po-
ciggdw turystycznych trakcja parowa. Taki stan rzeczy
istniat az do powotania Zaktadu Taboru Wroctaw Po-
tudnie w 1997 roku.

W tym okresie zatrudnienie w lokomotywowni
Watbrzych (wraz z ZOEN Jaworzyna SI.) na przefo-
mie 1992 i 1993 roku wynosito 555 0s6b, w na-
stepujacych dziatach:
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Zespot utrzymania i napraw pojazdéw trakeyjnych - 91,
Zespot przegladow kontrolnych - 12,

Zespdt druzyn trakeyjnych - 281,

Zespot kierowcow i mechanikow sam. - 33,

Zespot utrzymania urzadzen technicznych - 25,
Zespot obrzadzania i gospodarczy - 19,

inne stanowiska robotnicze - 38,

inne stanowiska nierobotnicze - 56.

Likwidacie i podporzadkowanie kolejnej samodzielnej lokomotywowni, w Je-
leniej Gorze, rozpoczeto troche wezesnigj niz wynika to z oficjalnych danych,
gdy posiadany przez MD Jelenia Gora pociag ratunkowy wraz z podleglymi od-
cinkami zostat przekazany dnia 1.10.1993 r. do MD Watbrzych. Niecate dwa
lata poZniej zarzadzeniem Nr 17/95 Naczelnego Dyrektora Dolnoslaskiej Dy-
rekcji kolei Paristwowych we Wroclawiu z dniem 14.07.1995 r. nastapita zmiana
organizacyjna przeksztatcajaca Lokomotywownie Pozaklasowa w Jeleniej Gorze
w Zamiejscowy Oddziat Eksploatacyjno-Naprawczy Lokomotywowni Pozakla-
sowej w Watbrzychu. Przejeciu ulegly wszystkie dziaty wspomnianej lokomo-
tywowni, choé zachowata ona swoja fizyczng odrebnoSc. W dniu powotania
ZOEN Jelenia Gora na stan inwentarzowy MD Watbrzych wpisano tabor, w skiad
ktdrego weszio: 1 SP30, 9 SM42, 4 SP42, 1SU42, 1 SP45, 4 SU45, 10 EUO7,
6 ET21, 5 EN71, 1 SA102. Posiadany przez ZOEN tabor zachowat swojg nie-
zaleznoSé i kursowat dalej w jeleniogdrskim planie, az do czasu powotania Za-
ktadu Taboru Wroctaw Potudnie. Stan osobowy lokomotywowni Watbrzych po-
wiekszyt sie 0 309 0sob.

Lokomotywownia Pozaklasowa Walbrzych prowadzila do potowy lat dzie-
wiecdziesigtych prace trakcyjna na odcinkach, kiore obsfugiwata na przeto-
mie 1990 i 1991 roku. W péZniejszym okresie wznowiono kursowanie pocia-
gow przez Mieroszow, poczatkowo czeskimi autobusami szynowymi, Zasta-
pionymi wkrotce przez watbrzyskie SP32. Od maja 1995 roku przez to przej-
Scie rozpoczat kursowanie pociag 66301 Walbrzych Miasto - Praga prowa-
dzony na catym polskim odcinku przez SP32 i weekendowy 66303 Wroctaw
- Praga, ktore tutejsze SP32 przejmowaty na stacji Watbrzych Gowny. W ko-
lejnych latach pozostat tylko pociag wroctawski jako codzienne pofaczenie

EERER SR E]

122
Poc. Nr 1484 (PS/PE 46361)
Kursuje: 28/20.VI—15/16.1X

Relacja: Katowice 17.32 — Klodzko 21.23/21.38 — Zgorzelec 1.27/1.29 —
— Dresden N, — Leipzig Hbf. 6,38

Obieg Nr 4003

Poc. Nr 1485 (PS/PE §4302)
Kursuje: 20/30.VI—16/17.IX

Relacja: Leipzig Hbf, 23.32 — Zgorzelec 4.13/4,15 —
— Klodzko G, 7.58/8.15 — Katowice 11,52

Stacja mac. skladu: Katowice

Czyszezenie codzienne: Lelpzig, Katowice
Ogrzewanie pociagu: parowe i elektryczne
Szybkoéé pociggu: 120 km/godz.

Obsluga trakcyina | clezar pociggu

Serla ST 43 ton 350 Gérlitz — Luban Sl — Girlitz MD Wegliniec e
Seria ET 21 lon 350 Luban SL — Watbrzych — Lubafi 5L MD Walbrzych
Seria SU 46 ton 350 Walbrzych — Kedzierzyn — Walbrzych MD Nysa S
Seria EU 07 ton 350 Kedzierzyn — Katowice — Kedzierzyn MD Kedzierzyn

Obsluga druzyn konduktorskich
Gérlitz — Katowice — Gorlitz st. mae. Luban S w skid, 1/0/2

1]2 3 4 | 5 Je[7 F] 9 )
4+ odjazd z Gorlitz
i Katowic
231 B1) Katowice —Leipzig— | PKP| 2 | 30 [M 120 | abedv
— Katowice
231 B PEP| 2|31 M 120 | abedv
21| B PKP| 2|32 |M 120 | abedv
231 B PEP| 2|33 |M 120 | abedv
81| B PKP| 2|34 M 120 | abedv
281 B PKP[ 2|35 M 120 | abedv
4 odjazd z Klodzka

Uwagi: 1) Miejsca 11—18 dla kier. pucam.u
Rezerwacja iylko w poc. 1484

U progu lat dziewieédziesigtych XX wieku watbrzyskie elektrowozy przejefy od MD Jele-
nia Gora obsiuge sezonowego pociggu pospiesznego z Katowic do Lipska, ktory pro-
wadzily na trasie Watbrzych - Lubari Slaski. - Zrodlo: Dodatek lIA do rj.p., ze zb. autora

6/2018

.

llustany inwentarzowe MD Walbrzych (bezSM03)

_ Nrinwentarzowe
1.01.1970

Tpd 4 [77,137,236,293
Ty2 40 |28,37,41,171,212,221,305, 318,330,337, 349, 357, 307, 390, 431,461, 514, 525, 540,641, 761,800,

902,917,946, 949,962, 1011, 1066, 1074, 1090, 1094, 1102, 1143, 1166, 1195, 1355, 1391, 1394, 1400
TKi2 1 |26
TK48 | 8 198,99, 100, 116,117,118, 119, 120
SM30 | 7 |042,046,132, 198, 256,257,258
SM42 | 2 039,062

L.0L1975
T2 | 43 |20,23,37,171,212,305,330,337, 348, 349,357, 358, 367, 390, 421,431,461, 514, 525, 540, 618, 641,
661,761,800,821,902,917, 930,946,949, 962, 1052, 1074, 1090, 1094, 1102, 1143, 1166, 1355, 1391,

1394, 1400
TKi8 | 9 [44,98,99, 100, 116, 117, 118, 119, 120
P30 | 1 [104
SM30 | 3 [042,046,256
SM4Z | 8 [039,062,078,277,424, 426,471,554
1.01.1980
Ty2 | 39 |20,37,171,302, 305,330,348, 349, 557,367, 390, 421,429, 431, 461, 514, 540, 618, 641, 661, 761, 800,
821,902,917, 930,946,949, 962,975, 1046, 1074, 1090, 1102, 1166, 1355, 1391, 1394, 1400
TKe48 | 10 [37,44,98.99, 100, 116, 117, 118, 119, 120
SM30 | 2 042,256
sMd2 | 10 (062,078,127, 277,424,426, 554,729,880, 1013
ET21 | 29 |36,40,48,55,60,64, 132,133, 134, 180, 221,238, 277, 279, 288, 384,422,423, 434, 435,437,440,
459,477,503, 545, 603, 606
1.01.1985
Ty2 | 27 |37,302,505,349,390,421,429, 431,461, 514, 540,618, 641, 661,902, 930, 946, 949, 962, 975, 1074,

1090, 1102, 1166, 1391, 1394, 1400
TKtS8| 10 |42,97,98,99, 100, 116, 118, 119, 120, 147

SM30 [ 2 [042,256

SM42 | 9 (078,277,424, 426,554,729, 880, 1013, 1051

S143 | 9 114,30,39,63,72,83,91,236,390

Er21 | 35 [02,12,14,19,22,48,49,97, 100, 113, 115,121,132, 133, 176,233, 261, 274, 277,278, 313, 371, 375,
378,382,409, 411,470,498, 503, 513, 542, 600,601, 623

1.01.1990

Ty2 | 12 [305,349,360,390,421, 540, 618,661,902, 949, 962, 1391

TKI48! 2 197,120

SM30 | 1 042

SP30 | 1 |086

sp32 | 12 1071,072,073,074,075,076,096,097,008,099, 123, 124

SM42 | 9 1060,078, 277,426, 554,729,880, 1013, 1051

ST43 | 10 139,63,83,91,209,242, 250, 254, 256,337

ET21 | 28 107,19,104, 147,154, 163, 178, 236, 238, 275, 277, 286, 287, 290,320, 327, 383, 386, 302, 406, 425,
434,440, 444, 486, 543, 588,602

1.01.1997*

SM30 | 1 086

SP32 | 18 1020,026,027,040,069,071,072,073,074,075, 076,096,097, 098,099, 123,124, 126

sM42 | 12 |060,078, 277,307,424, 426, 554, 729, 880, 1013, 1051, 1117

Sud2 | 2 040,061

ST43 | 18 [41,44,63,83,91,99,134, 209, 242, 245,254, 311, 321, 337, 349, 351, 356, 362

ET21 | 32 |147,194,197,238, 243, 286,312,355,375, 381,382, 383, 386,393, 398, 419,434, 444, 480, 536, 540,
543,549,551, 553,561, 505, 588, 602, 603, 623,651

*}-bez ZOEN

3 Opracowat P. Terczynski

Wroctawia z Praga, ktorego obstuge na zelektryfikowanym odcinku zaleznie od roku za-
pewnialy rowniez watbrzyskie ET21. Jednak w polowie lat dziewiecdziesiatych, jeszcze przed
likwidacja samodzielnej lokomotywowni, pojazdy tej jednostki zaprzestaty obstugi kilku
odcinkow ruchu pasazerskiego. Wsrod wspomnianych tras znalazly sie wowczas linie z Wat-
brzycha do Lubawki, gdzie zlikwidowano ostatnia pare tych polaczen, jak tez przekazana
do sekgji Jelenia Gora trasa z Marciszowa do Lubawki (maj 1995), oraz z Marciszowa do
Strzegomia w wyniku zawieszenia ruchu pasazerskiego (1996).
%

Epilog

Z dniem 1.07.1997 r. na PKP zaszly duze zmiany organizacyjne zwigzane z powotaniem
Zakladow Taboru. Watbrzyska lokomotywownia weszla wowczas w skiad Zaktadu Tabo-
ru (MT) Wroctaw Poludnie. Warsztaty przeksztatcono w Sekcje Utrzymania Taboru w Wak
brzychu. Watbrzyskiej sekcji podlegata jeleniogorska Grupa Przegladowo Naprawcza. Okres
ten wiaze sie z ograniczaniem pracy jeleniogorskiej grupy powigzanym z redukcja zatrud-
nienia i wytaczaniem z eksploatacii kolejnych urzadzen technicznych uzytkowanych w tam-
tejszych warsztatach.

Podczas kolejnej restrukturyzacii, jaka miata miejsce niedtugo potem, bo 1.08.1999r.,

lokomatywownia Watbrzych weszla w sktad nowego zaktadu Wroclaw, powstatego po po-
taczeniu obu wroctawskich zakladow, zachodniego i potudniowego. W jego strukturach



SP32-097 na stacji Ktodzko, sfotografowana 1.05.1991 r. Przydzielone w 1988 roku rumuriskie SP32 catkowicie wy-

parly parowozy z pracy pociagowej w ruchu pasazerskim.

w bytej lokomotywowni funkcjonowata Grupa Utrzyma-
nia i Napraw Watbrzych. W kolejnych latach zadania
warsztatow lokomotywowni podiegaty kolejnym ograni-
czeniom. Jako pierwszy zostat zlikwidowany na przeto-
mie wiekow punkt przegladow kontrolnych w Jaworzy-
nie Slaskiej, ktory przeniesiono do Watbrzycha.

Wspomniany uklad przetrwat ledwie kilka lat, do
1.12.2004 r. Wowczas podporzadkowano watbrzyskie
warsztaty Sekcji Utrzymania i Napraw w Jeleniej Gorze.
Struktura watbrzyskich wydziatow przedstawiata sie wtedy
nastepujgco:

[ Zespot Przegladowo-Naprawczy Lokomotyw Spalk
nowych:
# Brygada silnikow spalinowych
+ Brygada elektrykow
* Brygada podwozia i pneumatyki
[ Zespot Przegladowo-Naprawczy Lokomotyw Elek-
trycznych:
% Brygada napraw
# Punkt Kontrolny

Nastepnie w maju i czerwcu 2009 roku w Jeleniej
Gorze tytutem proby wprowadzono Sekcje Obszarowa,
ktorej rowniez podporzadkowano watbrzyskie warszta-
ty, w ramach ktorych funkcjonowaty:

1 Grupa napraw biezacych Watbrzych
[ Grupa utrzymania i napraw Watbrzych

Zatrudnienie w obu grupach wynosilo tgcznie okolo
35 osoh.

Tabor przypisany do utrzymania w sekcji Watbrzych
zasadniczo do 2000 roku wykonywat podobng prace,
jaka prowadzono do czasu likwidacji samodzielnej lo-
komotywowni. Lokomotywy spalinowe SP32 prowadzity
sklady pasazerskie na odcinkach:

[ Wathrzych - Jaworzyna - Sobdtka - Wroctaw,
3 Walbrzych - Mezimesti,
[ Watbrzych - Kiodzko,

Przez krotki okres watbrzyskie druzyny w latach
1997-1998 prowadzity skfady pasazerskie na linii Mar-
ciszow - Lubawka, obstugujac takze popotudniowa pare
pociggéw Lubawka - Jelenia Gora. Jednak byt to juz

ostatni okres stabilnej pracy trakcyjnej jednostki. Wke-  £721-320 ustawiona na stanowisku ,starej zapadni®, nad nim zabudowana suwnica. Watbrzych, 3.04.1992 r.

lejnych latach zamknieto szereg linii obstugiwanych przez

Fot. M. Plewka

tutejsze SP32. W czerweu 2000 roku zlikwidowano po-
laczenia pasazerskie na trasie Wroctaw — Swidnica Mia-
sto, spadia takze liczba pociagow na pozostatych tra-
sach. Spadek ten zrekompensowano na krétko prze-
jeciem obstugi trzech par pociggdw do Lubawki (powtor-
ne przejecie od Jeleniej Gory). Jeszcze latem 2003 roku
na stanie byto 11 lokomotyw SP32. Niedtugo potem,
w grudniu 2003 roku obstuge linii do Lubawki przejety
jeleniogorskie SP42, a 31.03.2004 r. zawieszono po
perturbacjach potaczenia Watbrzych - Mezimesti* . Ca-
fosci dopetnita likwidacja lokalnego ruchu pasazerskiego
do Klodzka w 2006 roku.

W ruchu towarowym duzo wezesniej widac bylo
narastajacy kryzys. W potowie lat dziewiecdziesiatych
zakonczyto definitywnie dziatalnosc DolnoSlaskie Za-
glebie Weglowe? , ktdre w okresie PRL stanowito koto
zamachowe watbrzyskiej kolei. Ostatnie skiady

g W
asuraw

I
|

.

Tab. 4a 1.01.1997 ZOEN Jaworzyna Slaska

Seria Liczba Nrinwentarzowe
Pt47 2 |28,112

049 2 64,111

TK48| 3 |18,67,173

Tr5 1 |65

T2 | 4 81,305,049, 1169

Tydz | 1|1

5 | 120

razem| 14

Tab.4b 1.01.1997 ZOEN Jelenia Gora

Seria Liczba Nrinwentarzowe

SP30 | 1 {099

SM42| 9 |057,425,618,756, 1064, 1067, 1082, 1107, 1108
SP42 | 5 019,021, 216,223,235

SU42 1 1 (027

SA102] 1 {001

EUOT | 10 |454,460, 461,468,469, 476,485,506, 509, 527
E121 | 3 |314,356,601

ENTL | 5 |026,027,030,032,034

razem| 35

Zatrudnienie w lokomotywowni

1968-
Rok M1.1968 | 111973 | 1.1980 | 1.1993%
Zatrudnionych| 620 667 | 700(b) | 555

b-liczba przyblizona-wg relacji ustnej

z weglem opuszczaly wezet watbrzyski jeszeze przez
jakis czas po zakonczeniu wydobycia, jednak byt to
juz tylko utamek dawnej pracy. W pozostalym segmen-
cie przewozow towarowych nie zwiazanych z przewo-
zami wegla rowniez dat sie zauwazyC znaczacy spa-
dek. W maju 2000 roku zaniechano prowadzenia po-
ciagow do Czech przez Lubawke, do ktdrej docieraty
tutejsze SM42. Z biegiem czasu zamart takze krajo-
wy ruch pociagdw towarowych do tej stacji, ktory
10 lat pdzniej ograniczat sie do jednej pary pociagow

VAR

WO

\/

A

_—— ———

A

Fot. R. Boduszek
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Watbrzyska ET21-486 pozuje do zdjecia na wachlarzu macierzystej lokomotywowni,
2.10.1993r. Fot. R. Boduszek

tygodniowo. Zmalata takze liczba sktadéw PKP uruchamianych do pobliskich ka-
mieniolomow, na skutek przejecia czesci przewozow przez operatorow prywat-
nych. W latach 2004-2006 sytuacje poprawiato przetrasowanie czesci miedzy-
narodowych pociggow towarowych zmierzajgcych z Wroctawia do Niemiec przez
przejScie graniczne w Weglineu, ktore ze wzgledu na ograniczong przepustowosc
modernizowanej linii przez Legnice skierowano przez Watbrzych i Jelenig Gore.
Do prowadzenia tego ruchu przydzielono lokomotywy ET41€. Nie byla to pierw-
sza praca pojazdow dwuczlonowych w rejonie Watbrzycha. W 1999 roku przyje-
to na stan sekcji pierwsze ET41, majgce zastapic ET21 wycofywane z obstugi trasy
Watbrzych - Wroctaw. W kolejnym roku w ramach nowego planu rozmieszczenia
pojazdow trakcyjnych Zaktad Taboru we Wroctawiu otrzymat w ramach dele-
gacji z CM Bydgoszcz lokomotywy serii ET40. Dnia 6.12.2000 r. przybyly

okomotywy se P32 wpisane na ilosta wentarzow

1) OKOMOo OW

Nrinw. | zdniem  zlokomotywowni zdniem | dolokomotywowni
SP32-072 |20.04.1988 |N 1071997 |MT Wroclaw Pot.*
SP32:073 | 20.04.1988 |N 1071997 {MT Wroclaw Pol.*
SP32:071 | 21.04.1988 [N 1.07.1997 |MT Wroclaw Pol.*
SP32-075 |26.04.1988 |N 1.07.1997 |MT Wroclaw Pol.*
SP32-074 | 12.05.1988 |N 1.07.1997 |MT Wroclaw Pol.*
SP32-076 | 13.05.1988 [N 1.07.1997 |MT Wroctaw Pot.*
SP32-098 | 19.07.1988 IN 1.07.1997 |MT Wroclaw Pol.*
SP32-099 | 25.07.1988 |N 1.07.1997 |[MT Wroctaw Pol.*
SP32-096 | 2.09.1988 |N 1.07.1997 |MT Wroctaw Pot.*
SP32:097 | 11.09.1988 |N. 1071997 |MT Wroctaw PoL.*
SP32-123 | 24.05.1989 |N 1.07.1997 |MT Wroclaw Pol.*
SP32-124 | 7.06.1989 |N 1.07.1997 |MT Wroctaw Pol.*
SP32-020 | 10.09.1992 | Kamieniec Zgbk. 1.07.1997 |MT Wroclaw Pol.*
SP32-027 | 10.09.1992 | Kamieniec Zabk. 1.07.1997  |MT Wroctaw Pot.*
SP32-126 | 10.09.1992 | Kamieniec Zgbk. 1.07.1997 |MT Wroclaw Pot.*
SP32-040 | 14.09.1992 | Kamieniec Zabk. 1.07.1997  [MT Wroclaw Pol.*
SP32-069 | 14.09.1992 | Kamieniec Zabk. 1.07.1997 [MT Wroclaw Pot.*
SP32:026 | 29.07.1993 | Kamieniec Zabk. 27.06.1997 |KamieniecZabk.

*-zdniem likwidacji lokomotywowni Walbrzych i powolania Zakladu Taboru Wroclaw Pol.

Opracowal P. Terczynski

ST43-29 przed hala Lokomotywowni Watbrzych w maju 1995 roku. Od pofowy

lat osiem-

dziesigtych az do kryzysu przewozow towarowych w rejonie watbrzyskim okofo 2013
roku maszyny tej serii byly podstawowym srodkiem trakcyjnym na odcinkach bez sie-
ci trakcyjnej.

Fot. H. Magon
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ET21-602 prowadzi pociag towarowy w kierunku Walbrzycha Gfownego, sfotografowa-
ny na stacji Watbrzych Fabryczny 17.06.1994 r. Fot. R. Boduszek

SP32-098 na stacji Watbrzych przy obstudze pociggu do Pragi, ktory poprowadzi do
Mezimesti. Watbrzych, 13.07.1995 r. Fot. R. Boduszek

Stosunkowo duza zawodnos¢ serii SP32 zmuszata - szczegolnie w porze letniej - do ko-
rzystania z lokomotyw ST43 w ruchu pasazerskim. Sktad pociggu osobowego z Ktodz-
ka 13.07.1995 r. przyprowadzila na stacje Watbrzych Gfowny ST43-245. Fot. R. Bodu-
szek

ET40-01 i ETA0-04, a kilka dni péZniej ET40-30, ktore skierowano do pracy
w sekcji Walbrzych. Wowczas planowano przemiesci¢ do Watbrzycha az 15
tych lokomotyw z planem zastapienia wycofywanych ET21 w pracy pocigago-
wej. Prawdopodobnie docelowo miaty one zastgpic rowniez pojazdy serii ET41.
Kres pracy tej serii w wathrzyskiej sekcji przypadt na rok 2002. Z kolei ET41
stuzyly do czasu zakonczenia objazdow. Koniec prac modernizacyjnych na
trasie Wroctaw - Legnica - Wegliniec wigzat sie z powaznym spadkiem pra-
cy tutejszego gniazda druzyn trakeyjnych i warsztatow.

Od 1.10.2008 r. nastapit podziat druzyn trakcyjnych pomiedzy PKP Przewo-
zy Regionalne i PKP Cargo. Niediugo potem PKP Cargo zrezygnowato z utrzymy-
wania gniazda w Jeleniej Gorze, a czeS¢ maszynistow zasilita watbrzyskie gniaz-
do druzyn trakcyjnych.

Kryzys przewozowy w koricowce pierwszej dekady XXI wieku doprowadzit do
marginalizacii watbrzyskich warsztatow. Z dniem 1.12.2009 r. zadania zwigzane z prze-
gladami okresowymi serii SM42 przejeta z Watbrzycha grupa jeleniogorska, a obstuga



sie wylacznie w ZOEN Jelenia Gora; 27.11.1995 .

B rey ¢
ST43-99 w tradycyjnej pra
urobkiem z kopalni w Stupcu (8.02.2000). Bartnica, 27.05.1999 .

S 4 &
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Lokomotywy spalinowe serii $T43 wpisane na ilostan inwentarzowy

lokomotywowni Watbrzych
Nrinw. | zdniem  zlokomotywowni zdniem | dolokomotywowni
ST43-14 | 1.09.1982 | Kamieniec Zabkowicki, 1111988 | Jaworzyna Slaska a)
ST4330 | 1.09.1982 | Kamieniec Zabkowicki| 16.05.1985 | Opole
ST43-72 | 1.09.1982 | Kamieniec Zabkowicki| 15.05.1985 | Kamieniec Zgbkowicki
ST43-91 | 15.11.1982 | Wroclaw GlGwny 1.07.1997 | MT Wroctaw Pol.*
ST43-39 | 18.11.1983 | Wroctaw Brochow +29.11.1994
S§T43-390 | 0.03.1984 |Jelenia Géra 9.11.1988 | Wegliniec
ST43-236 | 8.10.1984 | Wroctaw Glowny 19.12.1987 | Wegliniec h)
ST43-83 | 19.11.1984 | Jasto 1.07.1997 | MT Wroctaw Pol.*
ST4303 | 22.12.1984 | Legnica 1.07.1997 | MT Wroclaw Pol.*
S143-250 | 28.03.1986 | Wegliniec +31.10.1991
. o = : ST43-298 | 18.08.1986 | Wroctaw Brochéw 12.09.1989 | Wroctaw Brochéw
: : : = .
chiegg zpt‘orowy do Szklarskiej Po.feby (sfotografowgny wSobies;owie) prowadza jele- gﬁ:gggg l“?ggg %ﬂ;ﬁwmchd\v l?g;gg; T Wrodaw Pol*
niogorskie lokomotywy EUQT-454 | SM42-1108; seria EUO7 stacjonowafa w tym okre_ $T43:309 | 14011987 | Wroclaw Brochow 1111988 |Jaworzyna Slaska
: fa My ST43-242 | 3.02.1987 | Wegliniec 1.07.1997 | MT Wroctaw Pol.*
ST43-134 | 25.04.1987 | Kamieniec Zabkowicki| 1111988 | Jaworzyna Slaska
ST45-181 | 11.06.1987 | Szczecin Wzgdrze Het. | 1.11.1988 | Jaworzyna Slaska g)
ST4399 | 15.06.1987 | Szczecin Wrgdrze Het. | 1.11.1988 | Jaworzyna Slaska d)
ST43-24 | 8.07.1987 |Kamieniec Zgbkowicki 1111988 | Jaworzyna Slaska b)
§T43-321 | 16.12.1987 | Legnica 1111988 | Jaworzyna Slaska i)
ST43-351 | 17.12.1987 | Krakow Plaszow 111.1988 | Jaworzyna Slaska
ST43-337 | 14.01.1988 | Wegliniec 1.07.1997 | MT Wroclaw Pol.*
§T43-343 | 21.06.1988 | Jelenia Gora 1.11.1988 | Jaworzyna Slaska i)
ST43-356 | 6.10.1988 | Opole 1.11.1988 | Jaworzyna Slaska
S§T43-38 | 15.10.1988 | Opole 1.11.1988 | Jaworzyna Slaska )
ST43-104 | 27.10.1988 | Ktodzko 1111988 | Jaworzyna Slaska e)
ST43-181 | 1.02.1991 |Jaworzyna Slaska +16.12.1991
ST43-38 | 13.05.1991 | Jaworzyna Slaska +13.05.1991
et ; - ST43-02 | 1.06.1991 |Jaworzyna Slaska +31.03.1993
=l T = 00 ST43-14 | 1061991 |JaworzynaSlaska  |+25.06.1992
cy podczas prowadzenia skiadu weglowego z rejonu Nowej Rudy.  ST43-41 | 1.06.1991 |Jaworzyna Slaska 1.07.1997 | MT Wroclaw Pot.*
Schylek XX wieku koriczyt ere wydobycia w DolnoSlaskim Zaglebiu Weglowym wrazz ostatnim -~ $T43-99 | 1.06.1991 | Jaworzyna Slaska 1.07.1997 | MT Wroclaw Pol.*
Fot. R. Boduszek ~ ST43-104 | 1.06.1991 | Jaworzyna Slaska +30.03.1995
ST43-134 | 1.06.1991 | Jaworzyna Slaska 1.07.1997 | MT Wroclaw Pol.* f)
R ST43-309 | 1.06.1991 | Jaworzyna Slaska +25.11.1991
P D  St43321 | 1061991 |Jaworzyna Slaska LO7.1997 | MT Wroctaw Pol.*
\0 - ST43326| 1061991 JaworzynaSlaska  |+15.04.1993
e o -1 T ST43-343 | 1.06.1991 | Jaworzyna Slaska 1.07.1997 | MT Wroclaw Pot.*
: ST43351 | 1.06.1991 | JaworzynaSlaska 1.07.1997 | MT Wroclaw Pol.* k)
ST43-356 | 1.06.1991 | Jaworzyna Slaska 1.07.1997 | MT Wroclaw Pol.* )
$T43-362 | 1.06.1991 | Jaworzyna Slaska 1.07.1997 | MT Wroclaw Pot.*
ST43-245 | 3.06.1993 |Kamieniec Zabkowicki| 1.07.1997 | MT Wroctaw Pol.*
ST43-44 | 11.04.1994 | Jelenia Gora 1.07.1997 | MT Wroctaw Pol.*
ST43-311 |25.04.1994 |Telenia Géra 1.07.1997 | MT Wroclaw Pol.*
ST43-29 |24.05.1994 | Kamieniec Zabkowicki| +15.11.1996
ST43-349 | 1.10.1996 | Kamieniec Zabkowicki| 1071997 | MT Wroctaw Pot.*

il

W ramach CM Wroctaw Poludnie watbrzyskie maszyny ET21 tradycyjnie prowadzity skfady
pociggow osobowych do Wroctawia Glownego. Na zdjeciu ET21-444 podczas wprowa-
dzania skfadu w perony docelowej stacji; 1.06.1999 r: Fot. R. Boduszek

ST43 zostata przejeta przez Sekcje Kamieniec Zabkowicki. W 2011 roku praca grup
watbrzyskich ulega dalszym redukcjom, w wyniku czego w pozostaly jedynie dwie
brygady - brygada napraw biezacych i brygady przegladow okresowych HV.

Praca obstugiwanych przez tutejszych maszynistow lokomotyw ST43 w 2012
roku zostafa ograniczona do dwdch rejondw. Pierwszy obejmowat pociagi rozpoczy-
najace hieg w Watbrzychu Gtéwnym, z ktorego serig ta prowadzono pociagi towaro-
we do Bartnicy, Mezimesti, Kamiennej Gory, Lubawki i Watbrzycha Fabrycznego oraz
Watbrzycha Szczawienka. Z analizy rozktadu jazdy wynika, iz w tym rejonie zatrud-
nienie znalazly wowczas cztery rumuny. Drugim rejonem byt wezet jaworzyniski, do-
kad codzienne podsylano dwie lokomotywy do obstugi krétkich relacji do Katow,
Rogoznicy, Swidnicy Przedmiecia. Poza tym za pomoca SM42 prowadzono jedna
pare pociggow do Boguszowa Gorc Zachod. W tym czasie lokomotywownia stuzyta
jeszcze za punkt zwrotny lokomotyw ET22 i ET44 docierajacych tu z nielicznymi po-
ciggami od strony Wroctawia, ktorych czesc obstugiwaty tutejsze druzyny trakcyjne.
Serig ET41 prowadzono ponadto dwie pary pociggow do Czarnego Boru.

*)-z dniem likwidacji lokomotywowni Watbrzych i powolania Zaktadu Taboru Wroclaw Pot.
4)-0d 27.10.1988 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska
b)-0d 8.07.1987 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska

¢)-0d 10.1988 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska

d)-0d 15.06.1987 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska
e)-0d 14.06.1987 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska
f)-0d 25.04.1987 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska
)-0d 11.06.1987 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska
h)-0d 02.1987 w turnusie pracy MD Jaworzyna Sljska

i)-0d 16.12.1987 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska
1)-0d21,06.1988 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska
k)-0d 12.1987 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slagka .,
1)-0d26.08.1988 w turnusie pracy MD Jaworzyna Slaska

Opracowat P. Terczyriski

Mimo wszystko nic wowczas nie przepowiadato jeszcze konca istnienia
zaplecza naprawczego na terenie bytej MD Watbrzych. W latach 2012-2013
z uwagi na rosngce koszty utrzymania hali wachlarzowej przy niewielkim jej
wykorzystaniu zdecydowano o budowie nowej, matej hali przegladowo-napraw-
czej. Na obszarze zajmowanym do tego czasu przez piaskownie wzniesiono
nad kanafami oczystkowymi hale.

-
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Odstawiony na wachlarzu watbrzyskiej sekcji .-umun” o numerze 358 w oczekiwaniu na
kolejng stuzbe; 4.02.2000 r. Fot. R. Boduszek

SP32-069 w oczekiwaniu na swoja sfuzbe. To ostatnie miesiace intensywnej pracy tej
serii lokomotyw w byfej MD Watbrzych - za kilka miesiecy, pomigdzy kwietniem a czerw-

cem przez siec kolejowa PKP przewinie sie fala ograniczen w ruchu pasazerskim. Wal

brzych, 4.02.2000 1.

= '. e

SU42-027 na wachlarzu lokomotywowni.

Przelom wiekow to kolejny spadek zapotrzebowania na pojazdy trakcyjne. Krotki rzad lokomotyw odstawionych nie-
opodal hali zapadni. Watbrzych, 4.02.2000 . Fot. R. Boduszek

6/2018

Fot. R. Boduszek

Po roku od zakonczenia inwestycji w ramach opty-
malizacji i usprawnienia procesow zarzadzania PKP
Cargo w DolnoSlaskim Zakiadzie Spoftki z dniem
31.10.2014 r. likwidacji ulegta Sekcja Utrzymania w Je-
leniej Gorze, ktéra podporzadkowano Sekcji Legnica.
Niedtugo potem zlikwidowano praktycznie punkt utrzy-
mania w Watbrzychu.

Obiekt lokomotywowni wachlarzowej zostat
oprozniony i zwrdcony do PKP S.A., ktora planowata
jego wyburzenie. We wrzesniu 2015 roku konser-
wator zabytkow z urzedu rozpoczat postepowanie
dotyczace wpisania lokomotywowni wachlarzowej
do rejestru zabytkow, co zakoriczylo sie wpisaniem
budynku do rejestru. Nowa hala zostata zamknie-
ta i jest dozorowana.

Z kroniki wypadkow
Dnia 12.11.1949 1. na szlaku Watbrzych Miasto - Wat
brzych Fabryczny z powodu uchybien pracownikéw stuzby
ruchu doszio do zderzenia jadacego luzem parowozu
Ty45-200 z parowozem Tr203-381 (oba z MD Watbrzych)
prowadzacego pociag towarowy torem numer 2, wsku-
tek czego obydwa parowozy zostaly powaznie uszkodzo-
ne, zostaly tez uszkodzone dwa wagony towarowe. Straty
wyceniono na 37 336 6wczesnych ztotych.
26.01.1958r. 0 godz. 19.10 podczas zderzenia czo-
towego walbrzyskich parowozow Ty2-873 i TKt2-1 na to-
rze numer 20. Ogélnych obrazen doznali obaj maszy-
nisci. Do zderzenia doszio w wyniku niewlasciwie ufo-
zonej drogi przebiegu dla jazdy obu parowozaw i nie-
obserwowania drogi przebiegu.

W marcu 1966 roku podczas prowadzenia manew-
row - przetaczania taboru (zimnego Ty2-1394) za po-
moca Ty2-761 na terenie parowozowni - na skutek nie-
zachowania zasad BHP wypadkowi Smiertelnemu ulegt
maszynista. Po prawie catonocnej stuzbie prowadzacy
manewry zamienili sie rolami i to pomocnik obstugiwat
parow0z, a maszynista przeprowadzat roziaczanie ta-
boru. Po ustawieniu zimnego parowozu w wymaganym
miejscu, maszynista poszedt odfgezyC lokomotywe. Po
tej czynnosci, a juz po ruszeniu z migjsca Ty2-761, ma-
szynista ten wskakiwat do swojego parowozu, kiory wia-
Snie wjezdzat do hali zapadni, w skutek czego zostat
przygnieciony przez filar hali na wysokosci bramy



towarowym, Watbrzych Gt., 4.02.2000 r.

wjazdowej, w ktorej jak to czesto bywato w tego typu
obiektach, nie byto zbyt wiele miejsca.

25.03.1970 . na stacji Watbrzych Gtowny po prze-
Jjechaniu semafora wjazdowego ustawionego na sygnat
,St0]" przez pocigg towarowy prowadzony elektrowozem
serii ET21-177 doszlo do najechania i rozbicia stojacych
elektrowozow ET21-288 | ET21-341 (wszystkie z Brocho-
wa) oraz parowozu Ty2-946 (MD Watbrzych Glowny). W lo-
komotywach ET21-288 i 341 znajdowaly sie wowczas
druzyny trakeyjne z lokomotywowni Watbrzych. Mimo
dos¢ znacznych zniszczen lokomotywy po naprawach
powrocity do stuzby.

24.01.1975 r. na stacji Sedzistaw doszto do czo-
fowego zderzenia pociggu osobowego prowadzonego
elektrowozem EUQ7-095 (MD Wroctaw Giowny) z pocia-
giem towarowym prowadzonym elektrowozem ET21-297
(MD Wroctaw Brochow) przez watbrzyska druzyne trak-
cying. W wyniku wypadku obydwa elektrowozy zostaty
uszkodzone, dwie osoby postronne poniosly Smierc, a 23
zostaly ranne.

Podziekowania:

Autor sktada podziekowania za pomoc w opracowaniu
artykutu, ktora okazali: Jan Dziopa, Stawomir Fedoro-
wicz, Piotr Fraczak, Michat Jerczynski, Marek Knycha-
fa, Henryk Magori, Jacek Rutkowski, Tadeusz Sucho-
rolski, Eugeniusz Szymczak, Pawet Terczyriski, Edward
Wisniewski, Lech Zbroja. %
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Przypisy:

1 Tylko w wyjatkowych sytuacjach za zgoda Zarza-
du Trakgji.

2 Wezesniej trasa ta byta obstugiwana krétko w latach
1952-1953.

3 W II polowie lat siedemdziesiatych i potowie lat
osiemdziesiatych stacje pomiedzy Boguszowem
Gorce a Watbrzychem Szczawienko uruchamiaty
ponad 70 skiadow towarowych dziennie.

4 Pierwsze zawieszenie mialo migjsce wraz z wpro-
wadzeniem nowego rozktadu jazdy 14.12.2003 r,
od 5.01.2004 r. wznowiono przewozy na okras nie-
spetna trzech miesiecy.

5 Zamkniecie wydobycia - KWK Julia 20.09.1996 r.,
KWK Victoria - 1994, KWK Watbrzych - 20.06.1998r.

5 Do Sekgji utrzymania w Jeleniej Gorze przydzielono
wowczas 14 lokomotyw ET44 (001, 004, 007, 030,
058, 141, 142, 144, 145, 149, 150, 156, 162, 200).

Fot. M. Jerczyriski
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Alon Siton (Izraei, Netan]a) t-{umaczeme Pawet Szulc

Hlstorla kolel palestynsklch i 1zraelsk1ch

ISR
= P - u.\-* < <

Parowoz Kolei Izraelskich (dawnych Pa!estynsk}ch) serii P nr60 na obrormcy w Hajfie w latach 50. XX wieku. Szesc takich iokomotyw 0 ukfadzie osi 2-3-0 zostalo zamowionych w 1935
roku w North British Locomotive Company w Glasgow w Szkocji. Zostaty one przejete przez Kolgje Izraelskie w 1948 roku i pozostawaly w sfuzbie do czasu oficjalnego zakoriczenia
epoki pary w Izraelu w 1959 roku. Wszystkie zostaly ziomowane w 1960 roku, jedynie tender od maszyny nr 62 jest zachowany w Muzeum Kolejnictwa w Hajfle.  Zrddfo: Wikipedia

Wstep

Potozony na wschodnim wybrzezu Morza Srod-
ziemnego, na skrzyzowaniu drog miedzy Eu-
ropa, Afryka i Azjg lzrael od biblijnych czasow
byt miejscem, gdzie stykali sie ze sobg han-
dlarze, Zzotnierze i wszelkiej masci poszukiwa-
cze przygod. Niewielkie jesli chodzi o powierzch-
nie panstwo stato sie jednym z najwazniejszych
centrow religiinych na swiecie dla zydow, chrze-
Scijan i muzutmanow. Od czasow trzech ojcow-
zatozycieli Abrahama, lzaaka i Jakuba przeszto
niezwykle burzliwe dzieje. Podbijane przez
Asyryjczykow, Babilonczykow, Persow, Grekow,
Rzymian, Bizantyjczykow, Arabow, krzyzowcow,
Turkow i Brytyjczykow ostatecznie uzyskato nie-
podlegtos¢c wemaju 1948 roku.

Dogodne potozenie na styku trzech kon-
tynentow powoduje, ze lzrael stanowi bez-
cenny kapitat dla wszystkich mocarstw po-
litycznych i militarnych na swiecie, ktore byty
lub sg zainteresowanie kontrolowaniem ryn-
kow i szlakow handlowych z Azji i Afryki. Juz
w starozytnych czasach z odlegtej Arabii i Je-
menu docieraly tam karawany wielbtadow
wiozgce aromatyczne balsamy, egzotyczne
owoce czy cenne materiaty. Docieraly do Sro-
dziemnomorskich portow Gazy i Jafy (dzisiaj
czesc Tel Awiwu), gdzie cenne towary byly
przetadowywane na statki, a nastepnie prze-
wozone do europejskich portow.

Wynalezienie parowcow, nastepnie zas te-
legrafu znacznie utatwito europejskim potegom
facznosc z podlegtymi sobie terytoriami. Jed-

he “"’."- Vs : k dopiero pojawienie sie pierwszych paro-

1" o Bl }; 2 nak dopiero poj e pierwszych p.

.""uii“ J/ /A# R /-"".’,"?-"‘\ e "’-J- 3 wozow i budowa linii kolejowych, poczatkowo
Siec kolejowa Palestyny przed Il Wojna Swiatowa. na starym kontynencie, nastepnie w pozostatych
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Po lewej: Pociag mieszany kolei Société du Chemin de Fer Ottoman de Jaffa a Jérusalem et Prolongements (dalej: J&J) z parowozem B

e 48 s A
orsiga o ukladzie osi 0-2+2-0 na stacji

Jerozolima, gotowy do odjazdu w kierunku Jaffy, 1910 r. W tle widoczny wiatrak Montefiore i nowe miasto Jerozolimy. Kolekcja Alon Siton. Po prawej: Fantastyczny, przedwojenny
widok kompletnego pociagu kolei J&) z czterema wagonami pasaZerskimi, pigcioma wagonami towarowymi i jedna z trzech lokomotyw parowych Borsiga (0-2+2-0, nr fabr.
5464,/1904 i 6682-83/1908). Dokladna data i migjsce wykonania zdjecia nieznane. Kolekcja Alon Siton

czeSciach Swiata, pozwolity na stworzenie
bezpiecznych i szybkich potgczen z kolonia-
mi. W tym czasie Bliski Wschaod stat sie ob-
szarem zainteresowania dla Europy. Na te-
renie Ziemi Swietej, obok istniejgcych juz tu-
reckich, rozpoczely dziatalnosé austriackie,
niemieckie i wloskie serwisy pocztowe. Po-
czyniono takze olbrzymie inwestycje na
ochrone i utrzymanie miejsc Swietych dla
chrzescijan, gléwnie w Jerozolimie.

Waznym elementem polityki panstw eu-
ropejskich byto wyrazne dazenie do przeje-
cia tych ziem z rak Imperium Osmarnskiego
i zdobycie petnej kontroli nad obszarem za-
chodniej Azji. Jednym z widocznych przeja-
wow europejskiej ekspansji na terenie kon-
trolowanej od XVI wieku przez Turkéw Ziemi
Swietej byta budowa linii kolejowej tgczacej
port Jafa z Jerozolima. Potgczenie powsta-
to przede wszystkim z myslg o pielgrzymach,
ktorzy docierali tam statkami przez Morze
Srédziemne. Odtad mieli wygodne potacze-
nie droga ladowa ze swietym miastem. Tak
rozpoczeta sie faktyczna historia kolei pale-
stynskich i izraelskich.

Izrael - krotki opis

lzrael moze wydawac sie niezwykle maty, jed-
nak niewielkg powierzchnie panstwa rekom-
pensuje bogactwo historii, w tym niezliczo-
ne stanowiska archeologiczne o unikalnym
znaczeniu, ponadto cecha charakterystyczng
jest ciepty klimat, naturalne piekno i zaska-
kujaco roznorodna geografia. Panstwo moz-
na podzieli¢ na trzy czesci. Péinoc to goéry
Galilei z pozostatosciami twierdz krzyzowcow,
Srodek to Tel Awiw, jako brama lzraela do
Swiata zewnetrznego, potudnie to wielka pu-
stynia wyzynna Negew ciggnaca sie do Mo-
rza Czerwonego i Zatoki Akaba. lzrael gra-
niczy dzis z Libanem, Syrig, Jordania i Egip-
tem. Wschodnig granice panstwa wyznacza
rzeka Jordan, ptyngca w dolinie do Morza
Martwego. Na jego obszarze znajduja sig
bedace przedmiotem konfliktu terytoria Au-
tonomii Palestynskiej.

Tto historyczne

lzrael lezy na Bliskim Wschodzie - olbrzymim
obszarze, ktorym od 1517 roku rzadzili z Kon-
stantynopola tureccy suttanowie. Rzady Turkow
na tym terenie zostaly przerwane udang

=5

Stacja Jerozolima w czasie | wojny swiatowej. Parowoz nr 3 ,Ramleh” kolei J&J o ukladzie

brytyjska kampanig wojskowa z Egiptu w 1917
roku, przejeciem Jerozolimy i catkowita kleska
armii niemieckotureckiej. Waznym czynnikiem,
ktéry przyczynit sie do zwyciestwa byla linia ko-
lejowa biegnaca z Egiptu, przez péinocny Synaj

o Prma ~

o0si 1-3-0 byf jedynym

ocalalym z pieciu takich lokomotyw; pozostale cztery zostafy celowo zniszczone lub ewakuowane na pétnoc kraju

przez wycofujaca sie armie turecka.

Y

Kolekcja Muzeum Kolei lzraelskich w Hajfie.

o

Rzadkie zdjecie brytyjskiego pociagu wojskowego w Palestynie podczas | wojny swiatowej na glownej linii z Egiptu do

Hajfy. Za lokomotywa parowa egipskich kolei panstwowych (ESR) zbudowana w USA (ukt. osi 2-2-0, z serii parowozow
ESR oznaczonych numerami inw. 602-611, Baldwin Locomotive Works 18129-18131 i 18149-18155/1900) trzy-
osiowy wagon pasazerski, dalej kompletny pociag sanitarny London & South Western Railway (LSWR) i wagony baga-
Zowe, Przed parowozem prawdopodobnie maszynista i palacz oraz Zotnierz z zatogi pociagu. Kolekcja Alon Siton

o~
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w kierunku Hajfy. Turcy co prawda dysponowali
wiasnymi, kilkukrotnie dtuzszymi liniami kole-
jowymi na tym obszarze (Kolej Hidzaska), jed-
nak ten szlak komunikacyjny byt skutecznie
sabotowany przez Thomasa Edwarda Lawren-
ca, legendarnego Lawrenca z Arabii.

Po zakonczeniu | wojny Swiatowej sprawuja-
cy kontrole nad tym terenem Brytyjczycy

natychmiast przystapili do rozbudowy i mo-
dernizacji systemu kolejowego. Wprowadzo-
no regularne miedzynarodowe przewozy
miedzy Hajfa a Kairem. Odbudowano takze
zniszczong linie do Jerozolimy. Byt to obiecu-
jacy poczatek planéw budowy bezposredniego
potaczenia Kairu ze Stambutem, aby méc tam
pofaczyc sie z legendarnym Orient Expressem

| Przedwojenny widok stacji Kolei Hedjaz w Hajfie, z imponujacym budynkiem dworca z wieza zegarowa. Warto zwrocic
uwage na pomnik Kolei Hedjaz pomiedzy dwoma budynkami. Niestety, elegancki hol gtowny stacji zostat catkowicie
Zniszczony podczas ataku terrorystycznego 20.12.1946 . Kolekcja Alon Siton.

Ciezki parowdz towarowy Kolei Palestynskich (PR) serii K, nr inw. 1 (Kitson Locomotive Works, Leeds 1922). Ze wzgle-
du na znaczne pochylenia na linii z Jaffy do Jerozolimy w 1922 PR zakupily szes¢ takich lokomotyw, specjalnie zapro-
Jjektowanych dla tej linii. Miaty kota napedne Srednicy 1220 mm, odpowiedniej do prowadzenia pociggow towarowych
7 niewielka predkoScia. Szerokosc toru na ciasnych fukach na linii jerozolimskiej zostafa zwiekszona z 1435 mm do
1467 mm, ale mimo to ciezka lokomotywa z czterema osiami wigzanymi okazata sie nieodpowiednia i doznawala wielu
wykolejen. Kolekcja Muzeum Kolei w Izraelu

Najbardziej charakterystyczne zdjecie Kolei Palestynskich z pieknym budynkiem dworca Hajfa Wsch. w 1930 roku. Loko-
motywa parowa kolei PR nr 892 (2-3-0, Baldwin Locomotive Works) z pociagiem ,Cairo Express” z wagonami towarzy-
stwa Wagons Lits (CIWL) ma wyruszy¢ w diuga podroz przez Afryke na pustynie Synaj. Kolekcjia Muzeum Kolei w Izraelu.
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(por. SK 5-6/2017). Réwnolegle rozwazano
stworzenie luksusowych polgczen na potudnie,
wzdtuz kanatu Sueskiego do Afryki centralne;.
Inna koncepcja zaktadata wiaczenie sieci ko-
lejowej do Kolei Bagdadzkiej, dla pasazerow
udajacych sie w kierunku Iraku i Zatoki Perskiej.
Wybuch Il wojny Swiatowej przyniost kres tym
planom. Po jej zakonczeniu wydarzenia poli-
tyczne na terenie Ziemi Swietej nabraty tem-
pa. Proklamacja niepodlegiosci | powstanie
panstwa Izrael wiosng 1948 roku nie spotka-
fo sie z entuzjazmem ze strony arabskich sa-
siadow. Wkrotce piec panstw zaatakowalo lzra-
el. Jak sie okazato byt to pierwszy, ale nie ostatni
konflikt izraelsko-arabski. Wojna z sasiadami
przyniosta ostateczny kres migedzynarodowym
potaczeniom kolejowym miedzy Hajfg i Bejru-
tem, Damaszkiem i Kairem.

Nowo utworzone Koleje |zraelskie urucho-
mity od razu plan modernizacii floty morskiej
i taboru kolejowego. Nie odbyloby sie to bez zna-
czacego wsparcia z Republiki Federalnej Nie-
miec, skad do |zraela dostarczano nie tylko Srod-
ki, ale i niezbedny sprzet. Po kilku dekadach sta-
gnacji i wprowadzanych oszczednosci sytuacja
ulegta radykalnej zmianie. Do tego stopnia, ze
dzis Koleje Izraelskie sg w trakcie odbioru pierw-
szych z 62 nowych lokomotyw elektrycznych
Bombardier Traxx. Tabor ten ma kursowaé na
nowej, ekspresowej linii taczacej Tel Awiw z Je-
rozolima. Przewiduje sie, ze unowoczesnienia
te przyniosa radykalny wzrost liczby pasazerow
podrozujacych kolejg w lzraelu. W 1950 roku
koleje izraelskie przewiozly 1,6 min pasazerow,
50 lat pozniej, w 2000 roku liczba ta wynosita
12,7 min, a zaledwie kilkanascie lat pozniej,
w 2016 roku wzrosta do blisko 60 min.

Kolej Jafa - Jerozolima
Przybywajacy z Ameryki i Europy pielgrzymi, kto-
rzy cheieli odwiedzic Ziemie Swieta pokonywali
Morze Srédziemne i docierali do portu Jafa. Byt
to jeden z trzech portow w tej czesci Swiata,
obok Bejrutu w Libanie i Gazy na potudniu. Port
lezat najblizej Jerozolimy, ale byt niewielki, nie-
przystosowany do przyjmowania duzych jed-
nostek morskich. Pasazerowie musieli czekac
na redzie, aby na lad przetransportowaty ich
specjalne fodzie. Byt to dopiero poczatek praw-
dziwej wyprawy, gdyz do potowy XIX wieku nie
bylo tam utwardzonych drog. Istniejacy szlak
pamietat jeszcze czasy rzymskie, ale stuzyt on
wylacznie wielbtadom i ostom, ktére pomagaty
przenosi¢ na tej trasie ciezkie towary. Catg
droge w zasadzie trzeba bylo pokonywac pie-
szo. Podr6z byta nie tylko niekomfortowa, ale
i niebezpieczna. Maszerujac kilka dni w upal-
nym letnim stoncu lub w mroznym zimowym
klimacie pielgrzymi mogli pasc ofiarg grasu-
jacych poza murami miast rabusiow. Pod ko-
niec XIX wieku trase te pokonywaly juz wozy
konne, ale w dalszym ciagu podréz z wybrze-
za do Jerozolimy zajmowata dwa dni.

W potowie XIX wieku Brytyjczycy bezskutecz-
nie probowali uzyskaé od Turkéw koncesje
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Nalezgcy do Departamentu Wojny (ex-LNER) parowoz serii 04 Robinson (ukt. osi 1-4-0) wynurza sie z tunelu w Rosh
Hanickra (Ras Naqura w jezyku arabskim) w czasie Il wojny Swiatowej. W 1942 roku armia brytyjska ukonczyla nowa
linie wojskowa z Hajfy do Bejrutu i Trypolisu w Libanie (widoczna tablica z datg 1942 na portal tunelu). Linia byta czyn-
na tylko przez trzy lata i zostafa niestety opuszczona w 1948 roku. W lepszych warunkach politycznych mogloby to by¢

bezposrednie pofaczenie kolejowe z Turcja i Europa.

na budowe linii kolejowej. W 1856 roku do-
szto w Londynie do spotkania z Wielkim We-
zyrem, w czasie ktorego Brytyjczycy probo-
wali przekonac go do swojego projektu. Spo-
tkanie jednak nie uszto uwadze Niemcow,
Austriakow i Francuzow, ktorzy niechetnie pa-
trzyli na potencjalny wzrost wptywow Wiel-
kiej Brytanii na tym obszarze. Witadze Impe-
rium Osmarniskiego réwniez nie chciaty zostac
postawione w niezrecznej sytuacji i ostatecz-
nie odmaowity jakichkolwiek pozwolen na bu-
dowe kolei. Uzasadniono to wowczas wzgle-
dami religijnymi.

Ostatecznie jednak po trzydziestu latach
sytuacja ulegta zmianie. W pazdzierniku
1888 roku urodzony w Jerozolimie zydowski
przedsiebiorca Yosef Navon uzyskat pozwole-
nie na budowe tej linii. We Francji zdobyt od-
powiednie wsparcie finansowe. Tam tez zo-
stato zatozone przedsiebiorstwo, ktore byto
odpowiedzialne za budowe linii kolejowej:
Société du Chemin de Fer Ottoman de Jaf-
fa a Jerusalem et Prolongements. Wtasciwe
prace rozpoczety sie w 1890 roku. Szyny do
budowy toru szerokosci 1000 mm sprowa-
dzano z Francji i Belgii. Odpowiedzialni za
budowe inzynierowie pochodzili ze Szwaijcarii,
Polski, Wtoch i Austrii, natomiast robotnicy
fizyczni z poinocnej Afryki.

Wybrano miejsce na stacje kolejowa nie-
opodal Jerozolimy. Ziemie zostaty kupione za
bajeczng w tamtych czasach sume 25 tysie-
cy dolarow od greckiego Kosciota prawostaw-
nego. Zakupiono takze pie¢ parowozow o ukta-
dzie osi 1-3-0 z Baldwin Locomotive Works w Fi-
ladelfii, ktore nastepnie otrzymaty indywidualne
nazwy: Jaffa, Jerusalem, Ramleh, Lydda,
El Sejed. W latach 1904-1908 kupiono trzy

Kolekcja Alon Siton

parowozy Malleta 0-2-2-0 z berlinskiej fabry-
ki Augusta Borsiga. Dwa pierwsze rowniez uzy-
skatly swoje nazwy: Bittir i Deir Aban. Czwarta
lokomotywa niemiecka nie dotarta do Ziemi
Swietej. W 1914 roku zostata przejeta na morzu
i zagineta w Aleksandrii w Egipcie.
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26 wrzesnia 1892 roku linia kolejowa
Jafa - Jerozolima zostata uroczysScie otwar-
ta. W tym czasie trase pokonywat jeden po-
ciag dziennie, wspinajac sie powoli po Wy-
zynie Judejskiej. Pokonanie niespetna 87
kilometrow miedzy dwoma miastami zajmo-
wato od czterech do szesciu godzin w jedng
tylko strone. Rezultat moze nie byt oszatamia-
jacy - predkos¢ pociagu nie przekraczata 25
km/h - niemniej jednak otwarta linia stano-
wita najwygodniejsze i najbezpieczniejsze po-
tgczenie wybrzeza ze Swietym miastem.

Kolej przetrwata 22 lata, do wybuchu | woj-
ny Swiatowej, kiedy zostata przejeta przez woj-
ska niemieckie i tureckie. W 1915 roku, oba-
wiajac sie brytyjskiego ataku od strony morza,
duzg czesc infrastruktury i taboru przeniesio-
no do Jerozolimy. W tym samym roku odcinek
miedzy Jafg a starozytng osadag Lydda zostat
catkowicie zdemontowany, a szyny wykorzysta-
ne do budowy waznej dla Turkéw z militarne-
g0 punktu widzenia linii na potudnie do mia-
sta Beer Szewa. Odcinek miedzy Lydda a Je-
rozolima przebudowano, zmieniajac szerokosé
torow na 1050 mm, a sama Lydda stata sie
waznym weztem na skrzyzowaniu z linig pro-
wadzaca do granicy egipskiej.

Wraz z rozwojem dziatan wojennych i prze-
suwaniem sie sit brytyjskich z Egiptu na potnoc
linia kolejowa byta sabotowana przez Turkow.
Sity tureckie niszczyly lokomotywy, tabor i cen-
ny sprzet, nie chcac, aby wpadt w rece Brytyj-
czykow. Kiedy ci ostatecznie zajeli Ziemie Swieta,

W 1956 roku Koleje Izraelskie ISR odebrafy dwanascie nowych, zachodnioniemieckich spalinowych zespolow trakcyf-
nych, zbudowanych wspélnie przez Maschinenfabrik Esslingen, Linke-Hofmann-Busch i WMD, wzorowanych na serii
VT08 kolei DB. Wyposazone w hydrauliczna przekladnie Maybacha Mekydro, pociagi te przez kilka lat utrzymywaty
regularng stuzbe w lzraelu, ale z powodu problemow z utrzymaniem i niezawodnoscig zostaly przebudowane na wa-
gony doczepne. Wszystkie zostaly wycofane i zezlomowane, z wyjatkiem jednego wagonu sterowniczego w Tel Awiwie
i jednego w Haffie. Zrédio: Wikipedia
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Spalinowa lokomotywa manewrowa Esslingen-Maybach nr 228 o ukt. osi 0-3-0. Dia Izraela dostarczono w latach 1955
56 dziewigtnascie takich lokomotyw, wzorowanych na serii V60 DB. Na ISR otrzymaly numery z zakresu 211-229,
Co ciekawe, na poczatku uzywano ich na diugiej i trudnej trasie do Jerozolimy, az do momentu pojawienia sig nowych
lokomotyw General Motors z Amerykil Zradto: Wikipedia

Hajfa. Lokemotywa spalinowa ISR Nr 703, jedna z osmiu maszyn Co’Co’zaméwionych w zakfadach Alstom w 1996
roku z przeznaczeniem zasadniczo do ruchu towarowego. Fot. Matan Silberstein

s |,
Pietrowe skfady zmiennokierunkowe Bombardier Twindexx pracuja w lzraelu od 2001 roku. Ostatnio zfoZzono nowe

zamowienie na tego typu pojazdy ze wzgledu na stafy wzrost przewozow pasazerskich we wszystkich czesciach kraju.
Fot. Matan Silberstein
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przystapili do odbudowy potaczenia. Jeszcze
z koncem 1917 roku pierwszy brytyjski pociag
pokonat trase z Egiptu do Jerozolimy. PieC eks-
ploatowanych przed wojna lokomotyw przetrwa-
fo zawieruche (dwie lokomotywy Baldwina i trzy
Borsiga). W kolejnych latach linia kolejowa Jafa
- Jerozolima zostata wiaczona w siec Kolei Pa-
lestynskich, nastepnie Kolei lzraelskich i dzia-
fa do dzis. Jej przebieg uproszczono, budujgc
szereg tuneli i mostow, jeszcze w tym roku ma
zostac zelektryfikowana. Pozwoli to na skroce-
nie podrozy do zaledwie 30 minut.

Kolej Hidzaska

W czasach poprzedzajacych wybuch | wojny
Swiatowej imperialne mocarstwa europejskie
zaangazowaly sie w tworzenie paktow polityczno-
militarnych, aby jak najlepiej chroni¢ swoje geo-
polityczne interesy. Wielka Brytania dazyta do
maksymalnego zwiekszenia swoich wplywow
na Bliskim Wschodzie kosztem Imperium
Osmanskiego. Odpowiedzia Turkow byto zblize-
nie do niemieckiej Rzeszy i Cesarstwa Austro-
Wegierskiego. W ramach zawartych umow pod-
Jjeto decyzje o budowie gigantycznej linii kole-
jowej, ktéra miata potaczyé Damaszek w Syrii
z Medyng w Arabii. O ile oczywiScie planowana
kolej miata stuzy¢ pielgrzymom podrozujacym
do Swietych miast (pierwotne, ale nigdy nie zre-
alizowane plany zakladaty przedtuzenie jej o0 oko-
fo 400 km do Mekki), to jednoczesnie miata
stuzy¢ takze celom militarnym, aby moc jak
najszybciej transportowacé zotnierzy.

Prace rozpoczeto w 1900 roku, a po oSmiu
latach przeszto 1300-kilometrowa linia Kolei Hi-
dzaskiej zostata otwarta. Nazwa zostata wzie-
ta od prowincji Hidzaz w zachodniej Arabii. Na
wysokosci niewielkiego syryjskiego miasta Dara
w poblizu granicy z Jordanig wybudowano od-
noge linii ciagnaca sie na zachad. Przeszto 160-
kilometrowa linia zostata poprowadzona w kie-
runku Hajfy. Na poczatkowym odcinku przekra-
czata Doline Jordanu i wpadata w depresje -
teren potozony 246 metréw ponizej poziomu
morza. W 1913 roku powstato jeszcze jedno roz-
galezienie, linia biegnaca przez wzgorza Samarii
na potudnie do miasta Nablus, nastepnie do
Beer Szewy i Synaju. Ta linia kolejowa miata
niebawem postuzy¢ sitom niemieckim i turec-
kim w ataku na Kanat Sueski. Ostatecznie plany
sie nie powiodty i Turcy zostali pokonani w ko-
lejnych bitwach pod Gazg i w Beer Szewie.

Kolej Hidzaska byta de facto przedsiewzie-
ciem niemieckim. Budowe nadzorowat niemiec-
ki architekt, finansowat jg Deutsche Bank, wspie-
raty wladze cesarstwa. Nic zatem dziwnego, ze
jezdzity po niej giownie lokomotywy wyprodu-
kowane w niemieckich fabrykach: Krauss, Jung,
Hartmann, Henschel i Borsig. Na trasie wyko-
rzystywano takze parowozy innych producen-
tow: SLM Winterthur, Robert Stephenson czy
La Meuse. Z tej bogatej gamy do czasow dzi-
siejszych przetrwata tylko jedna lokomotywa -
tendrzak 0-3-0 nr 10 (Krauss 4723/1902), ktérg
mozna ogladac w Muzeum Kolejnictwa w Hajfie.



Koleje Palestyrniskie i linia

Hajfa - Bejrut - Trypolis

Wraz z zakonczeniem | wojny Swiatowej swe-
go konca doczekato rowniez Imperium Osman-
skie, ktore stracito m.in. wszystkie ziemie na
Bliskim Wschodzie. Na zachod od rzeki Jordan
ustanowiony zostat Brytyjski Mandat Palesty-
ny. W 1920 roku powstaty Koleje Palestynskie,
ktore przejely odpowiedzialnosé za przebudowe
linii Jafa - Jerozolima, obstuge Kolei Hidzaskiej
na okreslonym odcinku, a takze brytyjska ko-
lej z Egiptu do Hajfy nad Morzem Srédziem-
nym. Dzienny pocigg z Hajfy do Kantary nad
Kanatem Sueskim obstugiwany byt przez przed-
siebiorstwo Wagon Lits i oferowat podréznym
wagony sypialne. Wraz z oddaniem do uzytku
portu w Hajfie w 1933 roku, otwarto tam tak-
ze glowny dworzec kolejowy.

W 1922 roku w fabryce Kitson w Leeds za-
mowiono szesé parowozow tendrzakow o ukia-
dzie osi 1-4-2, ktore miaty stuzyé do obstugi
ciezkich pociagéw towarowych na linii jerozo-
limskiej. W 1935 roku w Glasgow w firmie
North British Locomotive Company zamoéwio-
no kolejnych szes¢é nowych parowozoéw 2-3-0.
Trzon taboru trakcyjnego Kolei Palestynskich
stanowity lokomotywy filmy Baldwin, wyprodu-
kowane w 1918 roku i przejete od brytyjskich
sit wojskowych. Rozwoj kolei zostat zahamo-
wany w latach trzydziestych XX wieku. W 1936
roku wybuchta w Palestynie Wielka Rewolucja
Arabska, wymierzona przeciwko brytyjskiej
wiladzy kolonialnej. Trwajacy trzy lata konflikt
pociggnat za soba smierc kilku tysiecy osob
(gtownie Arabow), ale miat takze swoje konse-
kwencje dla rozwoju kolei. Tylko w 1938 roku
wykolejono 44 pociagi, zniszczono 27 stacji ko-
lejowych, wysadzono 21 mostow i wiaduktow.
Niszczone byly takze urzadzenia telefoniczne
i sygnalizacyjne.

Wraz z wybuchem Il wojny Swiatowej i po-
stepem dziatan wojennych na frontach w Eu-
ropie i Afryce, rosto znaczenie Kolei Palestyn-
skich. Linia kolejowa do Egiptu okazata sie klu-
czowym strategicznie szlakiem dostaw dla sit
brytyjskich walczacych z oddziatami Afrika
Korps w pétnocnej Afryce. Latem 1941 roku
Koleje Palestynskie odegraty rowniez wazng
role w operacji Exporter - brytyjskiej kampa-
nii wojennej na terenie Syrii i Libanu wymie-
rzonej we francuskie wojska Vichy. Plany mi-
litarne wymusity zbudowanie nowej linii ko-
lejowej, biegnacej od Hajfy na pétnoc do za-
chodniego Libanu. Odcinek linii do Bejrutu,
biegnacy wzdtuz skalistego wybrzeza, wyma-
gajacy budowy dwoch tuneli, zostat wykonany
przez potudniowoafrykanskich i nowozelandz-
kich inzynierow. Latem 1942 roku, po zakon-
czeniu prac, linia tg zaczeto przesytac trans-
porty wojskowe miedzy Egiptem, Palestyna
a Libanem. W tym samym czasie trwaty prace
nad przedtuzeniem linii dalej na potnoc, do
libarfiskiego Trypolisu. Ostatecznie cata linia
Hajfa - Bejrut - Trypolis zostata ukonczona
w grudniu 1942 roku.

Historia kolei
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Nowa lokomotywa spalinowa Vossloh Euro 4000 z pociagiem pasazerskim na glownej linii do Haify. Czternascie tych
poteznych lokomotyw Co'Co’ (ISR 1401-1414) zostalo zakupionych w 2011 roku do przewozéw towarowych i pasa-
Zerskich. Fot. Matan Silberstein
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Nowy kon pociagowy ISR: 24 lokomotywy spalinowe Vossloh Euro 3200 (ISR 1301-1324), zdolne do rozwijania pred-
kosci 160 kmy/h, z powodzeniem pracuje w Izraelu od 2011 roku. Fot. Matan Silberstein
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Kilkadziesiat spalinowych zespofow trakcyjnych Siemens Viaggio Light pracuje w zraelu od 2009 roku.
Fot. Matan Silberstein
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Rozfadunek fabrycznie nowej elektrycznej lokomotywy Bombardier- TRAXX w porcie w Hajfie,
28.08.2017 r. Lokomotywa ta zostanie wykorzystana na nowej linii Tel Awiw - Jerozoli-
ma ISR, skracajac catkowity czas podrozy miedzy oboma miastami do zaledwie trzydziestu
minut. Fot. Matan Silberstein

Koleje lzraelskie

Brytyjski Mandat Palestyny zakonczyt sie w potowie maja 1948 roku :

Powojenny chaos polityczny na tym obszarze powodowat, ze Brytyj-
czycy nie obstugiwali kolei i praktycznie caly ruch zostat wstrzymany
w oczekiwaniu na ustanowienie panstwa lzrael i powotanie do zycia
Kolei Izraelskich. Pomimo, ze przedsigbiorstwo to zostato utworzone
juz w 1948 roku, to jednak do 1950 roku ruch kolejowy nie funkgcjo-
nowat. Napigcie polityczne w regionie powodowato, Ze lzrael otoczo-
ny nieprzyjaznymi sobie panstwami arabskimi zostat pozbawiony moz-
liwosci organizowania potaczen miedzynarodowych. We wschodniej
Samarii krotki odcinek linii kolejowej Hajfa - Lydda zostat opanowa-
ny przez sity jordanskie. W wyniku porozumienia o zawieszeniu broni
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z 1949 roku teren ten stat sie obszarem granicznym miedzy Izraelem
a Jordania. Z Kolei Hidzaskigj tylko niewielki odcinek miedzy Hajfa a Do-
ling Jordanu znalazt sie na terytorium lzraela. Na poczatku lat piec-
dziesigtych linia ta zostata catkowicie zlikwidowana. Dopiero w 2016
roku, wzdiuz mniej wiecej tej samej trasy z czasow osmanskich, otwarto
linie kolejowa tgczaca Haijfe z miastem Bet Sze’an.

Niezaleznie od kiopotow finansowych i cigglych niepokojow poli-
tycznych, Koleje Izraelskie nie marnowaly czasu. Ustugi byly przywra-
cane, powstawaly tez nowe potgczenia. W 1954 roku uruchomiono
linie miedzy Tel Awiwem a Hajfg. Dwa lata poZniej otwarto nowa linie
do Beer Szewy, a w 1965 roku do Dimony, jednej z oaz na Pustyni
Negew. Stare i wystuzone drewniane wagony stuzace Kolejom Pale-
stynskim byly stopniowo wycofywane i zastepowane nowymi, dostar-
czanymi z Europy Zachodniej i Jugostawii. Aktualnie standardowym wy-
posazeniem Kolei lzraelskich sg dwupoziomowe pociagi produkcji nie-
mieckiej. W latach 1954-1962 do lzraela trafity 23 lokomotywy die-
sla firmy General Motors (G12, Bo'Bo'), w latach 1971-1982 kolejne
12 lokomotyw diesla typu G26 (Co’Co’), a takze silne maszyny pocho-
dzace z potnocnoamerykanskiej fabryki Electro-Motive Diesel, stopniowo
powiekszajace izraelski park taboru. W ostatnich latach zakupiono 54
nowe lokomotywy diesla firmy Alstom (JT42CW/BW) i 38 z niemiec-
kiego przedsiebiorstwa Vossloh (Euro 3200/4000). Obecnie w zwigzku
z planami elektryfikacji sieci kolejowej Koleje Izraelskie zakupity 62
elektryczne lokomotywy Bombardier TRAXX.

Ciekawy epizod w historii izraelskich kolei miat miejsce w latach
piecdziesigtych. We wrzesniu 1952 roku, po oficjalnym podpisaniu umo-
wy reparacyjnej z Niemcami Zachodnimi, do Izraela trafito z Esslingen,
Maybacha i Linke-Hoffmann-Busch 18 nowych lokomotyw spalinowych
i 12 spalinowych zespotow trakcyjnych (serie V60 i VTO8). Dostarczo-
ne pociagi z silnikami wysokopreznymi i przektadniami hydrauliczny-
mi, problematyczne w obstudze i jednoczesnie pozbawione wykwali-
fikowanej obstugi, zostaly niedtugo pézniej przeksztatcone na pozba-
wione zasilania i ciggniete przez lokomotywy sktady. Pociagi z Esslin-
gen wycofano w 1979 roku, jednak wzrastajgce potrzeby ruchu pa-
sazerskiego wymusilty powrot czesci skladow na tory w 1992 roku.
W celu poprawy komfortu dla podréznych, w latach dziewiecdziesia-
tych zakupiono 50 spalinowych zespotow trakcyjnych DSB IC3 dun-
skigj firmy Scandia. NajSwiezsze zamowienie dla Kolei Izraelskich opiewa
na zakup 60 elektrycznych zespotdw trakeyjnych Siemens Desiro, w su-
mie 330 wagonow.

Parowdz 0-3-0 nr 10 Kolei Hejaz (Krauss Linz 4723/1902, 1050 mm) to jedyna ocalala
lokomotywa parowa w lzraelu i duma Muzeum Kolejnictwa. Przez prawie cale Zycie jez-
dzit na tureckiej linii kolejowej miedzy Hajfa a Doling Jordanu i zostat cudownie urato-
wany przed zezlomowaniem. Obecnie stoi, pieknie odrestaurowany (ale nie w stanie spraw-
nosci), w Hajfie. Krauss zbudowat dla tej kolei w latach 1902-1904 dwanascie podob-

nych parowozow i osiem o ukfadzie osi 1-4-0. Kolekcja Alon Siton



Pierwsze budynki dworcowe, budowane w Eu-
ropie Srodkowej w potowie XIX wieku, wyraz-
nie nawiazywaty do wzorcéw architektury pa-
facowej (dworzec/Bahnhof to wszak ,,dwor ko-
lejowy”), stad dominacja klasycyzmu. A ze naj-
wspanialsze patace ucharakteryzowywano na
zamki z roznych epok historycznych, to i naj-
wazniejsze dworce kolejowe czesto uzyskiwa-
ty formy architektury obronnej - wieze, blan-
kowania itp. W 1846 roku Wegliniec byt, mimo
potozenia wsrod rozleglych kompleksow le-
$nych, jedna z wazniejszych stacji na Slasku
(tu rozgateziaty sie linie Kolei Dolnoslgsko:Mar-
chijskiej z Wroctawia do Berlina i Zgorzelca),
a zatem zbudowany wowczas dworzec byt mo-
numentalna, historyzujaca bryta. Szybko oka-
zato sie, ze na skutek braku dostatecznych do-
Swiadczen w budowie obiektéw kolejowych
zastosowane wowczas rozwigzania nie sg wy-
starczajgco praktyczne i odpowiednie dla ro-
snacego ruchu. Dlatego podczas budowy tzw.
Slaskiej Kolei Gorskiej, ktorej odgatezienie
z Lubania SI. do Weglifica uruchomiono
20.09.1865 r., wzniesiono w Weglirficu drugi
budynek dworcowy (formalnie byly to dwie
odrebne koleje, jednak pod wspolnym, pani-
stwowym zarzgdem). Jego bryta i dekoracja
odpowiadaty juz nowym prgdom w architekturze
kolejowej - budynek, mieszczacy obszerne,

bogato zdobione poczekalnie z bufetem, a od
strony starego gmachu pomieszczenia stuzbo-
we, zbudowano w stylu arkadowym (Rundbo-
genstil) z kunsztowng dekoracjg z ceramicznych
ksztattek. Stary gmach przejat funkcje biuro-
we i prawdopodobnie mieszkalne, pozostajac
na uboczu wszelkich modernizacji.
Na szczescie uniknat losu podobnych obiek-
tow we Wroctawiu (pozostat tylko relikt wiezy),

Jaworzynie Sl. (przebudowany i pozostajacy
niemal w stanie ruiny) i Zgorzelcu (rozebra-
ny). Dzieki temu lekcje kolejowej historii
mozemy tu przerabiaé tak samo, jak ponad
100 lat temu. Nowy dworzec jest obecnie
poddawany remontowi, miejmy nadzieje, ze
wiasciwej opieki doczeka sie i stary.
Tekst i zdjecie wspbiczesne
(SU46-034, 31.08.2017): Michat Jerczynski

Pocztowka z poczatku XX wieku (przed dawnym podjazdem

.-:.-r--s Eeifom. 2 ok E A A T YR b e
starego dworca budynek... ustepow). Ze zb. Tomasza Butryma
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Wykorytowany pod ufoZenie nowego toru wyjazd z Przewozu w kierunku Sanic, po prawej resztki toru bocznicowego tartaku;

wtym miejscu w Il pol. lat 20. znajdowal sie przystanek Przewoz Pd.

Fot. T. Jerczyniski (1.09.2017)

W kategorii ,zapomnianych linii” przemie-
rzaliSmy juz starotorza po stalowych szla-
kach rozebranych wiele lat temu, ktorych
slady zacieraja sie tak w ludzkiej pamie-
ci, jak i w naturze. Z naszymi Autorami
wedrowalisSmy tez po liniach, gdzie jesz-
cze leza tory, ale decyzje administracyjne
skazaty je na unicestwienie, dokonujace
sie najpierw nieuprawnionymi rekami,
a potem juz w majestacie prawa. Dzisiaj
zapraszamy do wedrowki linia, ktora for-
malnie istnieje, a nawet ma znaczenie
panstwowe i obronne, ale o ktdrej swego
czasu zapomniat... wiasciciel.

Przewoz - Sanice - granica panstwa

Michat Jerczyriski

ey
)

"

Fragment pruskiej mapy 1:25 000 ark. 4555 Priebus, wyd. 1911
z przebiegiem linii kolejki na odcinku Przewoz - Sanice | bocz-
nica papierni Bucze. Dzieki uprzejmosci serwisu Mapster.pl
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Pogranicze Dolnego Slaska i Garnych kuzyc stanowilo w XIX
i w pierwszej potowie XX wieku obszar ozywione] dziatal-
nosci gospodarczej, rozproszonej po licznych, przewaznie
niewielkich miejscowosciach. Bez nadmiernej przesady
mozna stwierdzic, ze w kazdej wsi | miasteczku znajdo-
wat sie tu jaki§ zaklad przemystowy. Nic wiec dziwnego,
Ze w dobie rozwoju lokalnych linii kolejowych powstata tu
lub byla w projektach gesta siec zelaznych szlakow. Ich
rozwdj ograniczata w zasadzie tylko skala miejscowej przed-
siebiorczosSci, ktdra wplywata na przewidywana rentow-
nos¢ projektowanych linii. Oprocz panstwowych powsta-
waly tu koleje prywatne uzytku publicznego (jak np. Ko-
lej kuzycka SA) oraz tzw. kolejki, budowane w oparciu
0 pruskg ustawe z 28.07.1892 r. (nie mowigc juz o kole-
Jach wewnatrzzakladowych). Jedna z nich byla koncesjo-
nowana 26.01.1907 r. i otwarta w grudniu tego samego
roku na odcinku Horka - Sanice, a 17.05.1908 r. na

Szlak Przewoz - Lipa Luzycka, km 25,5 - widok na péinoc.
Fot. M. Jerczyniski (1.09.2017)

odcinku Sanice - Przewdz kolejka Kleinbahn-Aktienge-
sellschaft Horka - Rothenburg - Priebus. Pierwsza woj-
na $wiatowa | nastaly po niej kryzys gospodarczy udarem-
nity ambitne plany rozbudowy sieci w kierunku Gozdnicy,
Pierska, Czerwonej Wody, Zgorzelca i Lubania. Od 1927
roku kolejka byla zarzadzana przez znang firme Lenz &
Co. i ze Srednio 34 parami pociggdw na dobe z powodze-
niem obsfugiwata migjscowa gospodarke: tartaki, papier-
nie, miyny. W kwietniu lub maju 1945 roku wysadzono
w powietrze most na Nysie Luzyckiej, a kolejka znalazia
sig w dwdch rdznych, rozdzielonych granica paristwach.
Nastepnie zostata znacjonalizowana i wiaczona w jednolite
struktury kolei parstwowych DR i PKP. Tereny przygraniczne
w obozie socjalistycznym nie rozkwitaty jednak, jak dzia-
toby sie to w normalnych warunkach, ale podupadaty. Po
obu stronach ,granicy przyjazni” pozostatosci kolejki mialy
charakter strategiczny i byly utrzymywane mimo utraty

Sanice, most na Z6itej Wodzie.
Fot. M. Jerczyriski (1.09.2017)
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Rozkradziony tor na szlaku Przewoz - Lipa tuz., km 26,5.

Fot. M. Jerczynski (1.09.2017) skowe).

gospodarczego znaczenia (zwlaszcza po polskiej stronie).
Dwie pary pociggdw osobowych na dobe ustapity w po-
lowie lat 70. jednej parze , pociagdw-widm” w Srodku nocy,
poruszajacych sie na tym odcinku z predkoscig handlowg
nawet... 6 km/h. Nic wiec dziwnego, ze od maja 1981
roku przestaly one ostatecznie kursowaé. Tym niemniej
na linii wymieniono nawierzchnie i w uspieniu czekata ona
na lll wojne Swiatowa. Zamiast wojny przyszedt jednak
kryzys, a w nastepstwie upadku ustroju socjalistycznego
catkowity rozktad gospodarczy i spoleczny. Spadek zain-
teresowania wojska i stuzby drogowej PKP linig spowodowat
Jej stopniowa degradacje i powolne rozkradanie, ufatwione
wyludnieniem okolicy. Jednak skala ubytkdw w nawierzchni
nie jest jeszcze bardzo duza, o czym mozemy sie przeko-
naé wedrujgc wzdtuz torow.

Wyruszamy spod pieknego, ale niesamowicie zapusz-
czonego dworca dawnej Kolei tuzyckiej w Przewozie.
W chwili pisania tej relacji stacja chwilowo nie istniata,
bowiem w ramach wzmacniania pozamilitarnych zdolnosci
obronnych Polski na odcinku od Jankowej Zaganskiej do
Przewozu wymieniano calg nawierzchnie wraz z remon-
tem podtorza. W rejonie koricowej glowicy rozjazdowej stacji

Zachowany przyczotek mostu mégl postuzyé jako punkt
wyjscia do odbudowy przeprawy.
Fot. M. Jerczyriski (1.09.2017)

Dawny przystanek Sanice - wymienione pod koniec lat 70. tory mifanki i tadowni woj-

Fot. M. Jerczynski (1.09.2017)

Tab. 1 Stacje, przystankiibocznice na odcinku Przewoz - Sanice - gr. panstwa

gﬁ?se‘l]rai Rodzaj Nazwy poprzednie Nazwaostatnia | Uwagi
22,922 st Priebus, Przewdz stacja LAG
23,17 |p.o. Priebus KIbf, Priebus Siid - przystanek kolejki
23,25  |boczn. szl - tartak Przewoz
2474 |boczn. szl. - papiernia Bucze
2594  |p.o. tad. Buchwalde, Bukojno Bucze Zagariskie
28,65  |boczn. szl - mlyn Lipna
29,163 [p.o.,lad. Dobers Leippa, Selingersruh, Zatomiec|Lipatuzycka  |tartak Lipna
31,771 |p.o. fad->lad., mij.| Sinitz, Sanica Sanice papiernia Sanice
32,937 | gr. paristwa

st -stacja; p.o. - przystanek osobowy; {ad. - tadownia,

“boczn. szl - bocznica szlakowa

na prawo odchodzi fukiem bocznica do magazynow woj-
skowych w Potoku (por. 8K 10/2017), bedaca pozosta-
{oscig po linii do Mostow. W lewo wykorytowane torowi-
sko w lesie znaczy Slad po kontynuacji linii nr 380 w kie-
runku Sanic. Zaraz na fuku widaé po prawej pozostato-
sci drugiego toru - bocznicy tartaku. Za ulicg Spacerowa
przygotowane podtorze koficzy sie okoto km 23,5 i zaczyna
sie zarosniety trawa i samosiejkami tor, wchodzacy pro-
sto w zwarty kompleks lesny. Catkowite odludzie sprzyja
nie tylko przyrodzie - widac, Ze od co najmnigj kilkuna-
stu lat nikt juz nie prowadzit tu Zadnych prac konserwa-
cyinych, w odroznieniu od zbieraczy ziomu. Ich dziatalnosc,
utrudniona w lesie z powodu braku drog, jest doskonale
widoczna odcinkami w miejscu, gdzie linia biegnie row-
nolegle do szosy Przewdz - Sanice. Krétko przed zblize-
niem sie szosy i toru widoczne jest jej przeciecie z prze-
kopem nieistniejacej juz bocznicy do takoz unicestwio-
nej papierni Bucze. Po ok. 1,5 km tory biegngce obok szosy
po szerokim, niegdys starannie wykaszanym pasie (tu, na
wysokosci skrzyZzowania z drogg z Bucza znajdowat sig nie-
gdys przystanek z fadownig) znow oddalajg sie od drogi
i biegng dalej lasem. Tylko gesta trawa powoduije, ze
ztrudem kietkujg tu nasiona drzew i przebieg linii jest
jeszeze widoczny. Po dwdch prawych fukach, miedzy kt6-
rymi na krotkim prostym odcinku lezafa przefadownia z ko-
ejki waskotorowej miyna w Lipnej, linia wychodzi na otwarty
teren lak i nieuzytkow, gdzie znajdowala sie stacja Lipa
tuzycka. Kiedys istniat tu niewielki, murowany budynek
stacyjny w ,lenzowskim” stylu, poczekalnia z pruskiego
muru i maty, murowany magazyn, po ktorych nie ma zad-
nego Sladu. Przecinamy szose prowadzaca z Gozdnicy do

przygranicznych Sobolic i wedrujemy skrajem lasu, nie-
co powyzej rozciagajacych sie na zachdd tak, z widokiem
na otwarte tereny nad Nysa tuzycka. Las koriczy sie, a li
nia przechodzi w pas nieprzebytych zarosli rozdzielajacy
pola. Wedrujac obok nich docieramy ponownie do szosy
z Gozdnicy, juz na rogatkach Sanic. Witajg nas smetne
resztki dawnej gospodarczej Swietnosci tej miejscowosci
(znanej z duzej fabryki preszpanu i tektury), my natomiast
skupiamy uwage na fadnym, ceglanym mostku kolejowym
nad Z6ita Woda, ktory nawet zostat Swiezo oczyszczony
z zarodli. Zaraz za nim zaczyna sie polozona na otwartej
przestrzeni stacja, a wiasciwie mijanka i fadownia wojskowa
Sanice z dwoma nieZle zachowanymi torami na betono-
wych podktadach (wyremontowanymi podobno w 1979
roku). Trudno natomiast doszukaé sie Sladow po boczni-
cach do nieistniejgcej juz fabryki preszpanu. Za ostatnim
rozjazdem tor, znaczony w krajobrazie pasmem niewykar-
czowanych krzakow, biegnie wérdd fak na niskim nasy-
pie. Przedsiebiorczy rodacy wyposazeni w palniki acety-
lenowe korzystajg tu z catkowitego pustkowia i istniejg-
cych, choé nielicznych polnych drég do wywozu migjsco-
wo pozyskanego ztomu. leh ,pracowitosé” jest godna
podziwu, bo nawet Elodklady zostaly oczyszczone ze
wszelkich metalowych akeesoridw. Tak okaleczony tor
dochodzi do skrytego w nadbrzeznym, lisciastym lesie
przyczotka nieistnigjacego mostu na Nysie tuzyckiej i ury-
wa sie w powietrzu. Mozemy zawracac... Na razie od-
budowa kolejowego przejscia granicznego istnieje tyl-
ko w wirtualnej rzeczywistosci gminy Przewdz, bo nawet
uchwalony w 2016 roku plan miejscowy nie przewidu-
je zachowania tego odcinka linii 380.
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lektrow_oz vielosyste

serii E SZO/E 344/k

Elektrowoz 181 104 (ex 310 004) prowadzi TEE 50 ,Goethe” relacji Frankfurt (Main) — Mannheim - Kaiserslauten - Saarbriicken - Forbach — Metz - Paris Est (frasa diugosci

0/E 410

524

643,1 km). Planowe zestawienie to wagony SNCF typu Mistral: 1x Dx + 1 Vr + 1 x ABru + 4 x A8u (+ A5ru latem), na zdjeciu za lokomotywa widoczny zastepczy wagon bagazowy.
Maszyny serii 310.0/181.0 prowadzily w latach 1970-74 przede wszystkim TEE ,Goethe”, ktory kursowaf do 31.05.1975 r. Saarbriicken Hbf, 8.05.1971 . Fot. C-J. Schulze

Na poczatku lat 60. XX wieku na kolejach niemieckich Deutsche Bundesbahn pojawily sie pierwsze elektrowozy, ktére mogly by¢ zasilane z dwéch
réznych systeméw napieciowych stosowanych na pograniczu niemiecko-francuskim. Byly to maszyny serii E 320, E 344 i E 310/E 410, ktérych
liczba byta nieznaczna i ze wzgledu na duze roznice konstrukcyjne, szczegdinie wyposazenia elektrycznego, stanowity one wiasciwie poligon
doswiadczalny w doborze najlepszych rozwigzan technicznych. PézZniej zostaty sklasyfikowane jako serie 181.0 i 181.1 i dopiero na poczatku
lat 70. XX wieku DB zdecydowaly 0 zaméwieniu partii 25 lokomotyw dwusystemowych oznaczonych serig 181.2, ktdre przeznaczono do obstugi
pociggéw miedzynarodowych na zelektryfikowanych liniach w kierunku Francji i Luksemburga. Mimo, ze liczba tych pojazddw nie byta duza w po-
réwnaniu do innych serii lokomotyw DB, to odegraly one ogromna role nie tylko w rozwoju konstrukcji elektrowozow wielosystemowych, ale takze
przyczynity sie do zwigkszenia ruchu pasazerskiego w regionach przygranicznych z wykorzystaniem nowych koncepcji jego organizacji.
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Pod koniec lat 50. XX wieku w wyniku elektryfikacji
szlakow kolejowych znajdujgcych sie na pograniczu
Belgii, Holandii, Franciji i Luksemburga z Republika
Federalng Niemiec (RFN) doszto do styku réznych sys-
temow zasilania sieci trakcyjnej. W Belgii siec trak-
cyjna jest zasilana pradem stalym o napieciu 3 kV,
w Holandii - 1,5 kV DC, we Francji i Luksemburgu
pradem przemiennym 25 kV/50 Hz, a w RFN 15 kv/
16%/, Hz, co stwarzato problem z wjazdem lokomo-
tyw elektrycznych na siec kolejowa sasiedniego par-
stwa. Poczatkowo rozwigzywano go w ten sposob, ze
gdy np. styk sieci nastepowat w potowie stacji, to elek-
trowdz przejezdzat na druga strong z opuszczonym
pantografem, pozniej za pomoca lokomotywy spali-
nowej byt on przestawiany pod ,swoje” napigcie i po-
nownie uruchamiany. Inng metode zastosowano na

Dwusystemowe elektrowozy serii 320 (pdzniej seria 182.0)
wzorowane byly na Einheitsiokomotive E 10. Maszyna
182 001 na bocznicy kopalni Ensdorf (szyb Duhamel) ze skla-
dem weglarek do Fiirstenhausen,12.03.1976 .  Fot. AEG



Na francuskiej stacji granicznej Thionville w pierwszym okresie eksploatacji koleje SNCF uzywaly wylqcznie maszyn na zasilanie 25 kV/50 Hz, ktdre wjezdzaty na tory zasilane napie-
ciem 15 KV/16%/, Hz z opuszczonym pantografem, a nastepnie byly przestawiane za pomoca lokomotywy spalinowej. Po lewej ,zelazko” BB 13017 z pociagiem nr 1349 do Metz Ville
(6.11.1987 r.), po prawej BB 13000 z pociagiem towarowym do Forbach z ciekawymi, dwuosiowymi wagonami samowyfadowczymi. Thionville, 14.09.1983 r. Fot. Ph. Wormald

Na stacji Aachen Hbf siec trakcyjna podzielona jest na kilka sekgji, ktore mozna zasilac odpowiednio napieciem 15 kV/16,7 Hz (DB) lub 3 kV (SNCB) w zaleznosci od typu pojazdu.
Po lewej przy jednej krawedzi peronu jednostka 206 kolei SNCB, przy drugiej krawedzi pocigg RE prowadzony maszyng DB (26.02.2005). Po prawej manewrujacy belgijski elek-
trowoz 1601 (14.07.2005). Na sieci trakcyjnej dobrze widoczne izolatory sekcyjne. Fot. Y. Steenebruggen

do styku sieci doszio juz w 1960 roku na szlaku czonym pantografem. | wiadnie ta sytuacja spowo-
Volklingen - Hargarten-Falck - Thionville, po stronie  dowala, Ze kolej Deutsche Bundesbahn skierowala

stacji Aachen Hbf (od 18 lub 26.05.1967 r.), gdzie
doszto do styku sieci SNCB (3 kv DC) i DB (15 kV/

167/, Hz). Nad czterema torami przyperonowymi i trze-
ma okregami zwrotnicowymi siec trakcyjna zostata
podzielona na kilka sekcji zasilania, do ktdrych nie-
zaleznie mozna byto doprowadzaé prad o parame-
trach wiasciwych dla aktualnie znajdujacego sie na
danej sekcji typu lokomotywy. | tak np. pociag wjezdza-
Jacy z kierunku Belgii, od Liége prowadzony lokomo-
tywa belgiiska, caly czas jechat pod siecia zasilang
3 kV poprzez odpowiednie sekcje zasilania, nastep-
nie po odczepieniu od skiadu przestawiany byt na
tor odstawczy i caly czas zasilany ,swoim” napieciem.
W tym czasie oczekujgca na innym torze maszyna
niemiecka po zmianie napiecia w sekcjach sieci trak-
cyjnej mogta wiechac na ten sam tor, na ktorym znaj-
dowat sie pociag przyprowadzony przez lokomotywe
belgijska. Zmiana napiecia odbywala sie automatycz-
nie z nastawni dysponujacej poprzez wybranie przy-
cisku systemu zasilania odpowiedniego dla danej
lokomotywy. Rozwigzanie to, nieco zmodyfikowane,
dziata do dzis iz kierunku Belgii w ruchu lokalnym
EuregioAlXpress® docieraja tu np. jednostki serii
AM62/63/66/70/73 (ruch dalekobiezny obstugujg
TGV Thalys i ICE 3). Nieco inaczej byto na pograni-
czu francusko-niemieckim w regionie Saary?. Tam

francuskiej na wschodniej glowicy stacji towarowej
w Thionville oraz torach giownych, co umozliwiato
wjazd niemieckich elektrowozow w perony z opusz-

=

pantografach na dachu. Koin Hbf, 18.03.1974 .

| O® 60032 ‘@0

swoje zainteresowanie na budowe lokomotyw wie-
losystemowych, ktdre znacznie upraszczaly i ulatwiaty
poruszanie sie pod siecig obcego zarzadu kolejowego.

Elektrowoz 184 003 z paciggiem miedzynarodowym. Jest to maszyna czterosystemowa rozpoznawalna po czterech

Fot. C-J. Schulze
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Elektrowozy dwusystemowe rozpoznawalne byly po dwdch pantografach na dachu. Maszyna 181 001 z pociggiem
miedzynarodowym z Frankfurtu do Paryza na stacji Kaiserslautern Hbf, 8.05.1971 . Fot. C-J. Schulze

Elektrowdz 181 103 z bardzo krotkim jak na tamte czasy, liczacym zaledwie cztery wagony pociagiem mingt semafor
wyjazdowy i rozpoczal swoja podréz w kierunku Francji. Po lewej widoczny zuraw wodny — charakterystyczny obiekt
kazdej wigkszej stacji tamtej epoki. Saarbriicken, 1.10.1971 1. Fot. Y. Steenebruggen

L

Qdstawione w lokomotywowni Ehrang maszyny: 181 205 j 184 003. Dawnigj zawsze mozna bylo tu spotkac jedng lub dwie
takie lokomotywy oczekujace na zatrudnienie bad? przeglad. Stacja Ehrang jest druga najwazniejsza stacja w Trewirze (Trier)
i tworzy wezel kolejowy z bylq stacja rozrzadowa, ktéra obecnie wykorzystywana jest tylico czesciowo. Tu rozdziela sig Eifel-
strecke” w kierunku Kolonii od ,Moselstrecke” w kierunku Koblencji. Do 1983 roku stacja Ehrang byla rowniez punktem
poczatkowym ,Trier Weststrecke” do Igel i dalej do Wasserbillig/Luxemburg. Trier Ehrang, 16.05.2001 r. Fot. H. Hdlscher

Swiatkollel 6/2018

Rozwdj niemieckich lokomotyw
wielosystemowych

W utworzonej po |l wojnie Swiatowe]j autonomii Sa-
arland, po powotaniu w 1951 roku Eisenbahnen des
Saarlandes?, niektore jej szlaki zostaly zelektryfiko-
wane systemem francuskim 25 kV/50 Hz. Byly to
przede wszystkim linie magistralne Neunkirchen -
Fischbach/Sulzbach - Saarbriicken - Volkingen/
Fiirstenhausen - Uberherrn (- Hargarten-Falck -
Thionville), ktore stuzyly gléwnie do przewozu wegla
i stali w ramach tego bardzo uprzemystowionego okre-
gu. Linia Saarbriicken - Thionville stafa sie pézniej,
od 1955 roku, czescig magistrali Frankfurt (Main)
~ Paris, po ktorej od 1958 roku kursowaly pociagi
Trans Europ Express. Od 1957 roku region Saary
wilaczono do RFN, a koleje EdB do DB, ktore konty-
nuowaty elektryfikacje linii Saarbriicken - Homburg
i dalej w kierunku Ludwigshafen systemem niemiec-
kim (15 kV/162%/; Hz). Szlak z For?ach w kierunku
granicy w okolicy String-Wendel i Uberherrn zostat
przelgczony na standardowe zasilanie DB, co spo-
wodowato styk obu systemow zasilania w nowych re-
gionach przygranicznych. Z dniem 30.05.1961 r. na
linii Saarbriicken - Fiirstenhausen - Uberherrn ofi-
cjalnie uruchomiono trakcje elektryczng, zmiana lo-
komotyw w ruchu towarowym nastepowata na gto-
wicy wschodniej stacji towarowej, do ktorej dojezdzaty
francuskie ,zelazka"” BB 12000, CC 14000 i CC
14100, natomiast zmiana lokomotyw w ruchu pa-
sazerskim odbywata sie na dwdch torach gtdwnych
przy peronach. | wiasnie tu, aby uproscié obstuge
pociggdw, do eksploatacji wprowadzono nowe, dwu-
systemowe lokomotywy elektryczne serii E 320 zbu-
dowane w trzech egzemplarzach przez: Krupp/AEG
(E 320 01), Henschel/BBC (E 320 11)i Krauss-Maf-
fei/SSW (E 320 21), ktére w czeSci mechanicznej
wzorowane byly namaszynach E 10%/E 40. ch wspdlne
cechy to uktad osi Bo'Bo', silniki trakcyjne zawieszone
,Za nos”, kota o Srednicy 1250 mm i dwa pantogra-
fy: jeden DBS 58 D o szerokosci lizgacza 1950 mm
do odbioru pradu z sieci DB i drugi pantograi DBS
58 S o szerokosci Slizgacza 1450 mm do odbioru
pradu z sieci SNCF. Obrys pudet byt nieco wezszy i do-
pasowany do skrajni francuskiej. W czesci elektrycz-
nej roznily sie ene od siebie m.in. liczbg odczepdw
transformatora (E320 01 - 40 odczepdw z przefa-
czaniem po stronie niskiego napiecia, E 320 11 -
33 odczepy z przelgczaniem po stronie wysokiego
napiecia, E 320 21 - 40 odczepow z przelgczaniem
po stronie wysokiego napiecia) i typem prostowni-
kow (AEG w E 320 01, SSWw E 320 111 21), utwo-
rzonych przez kombinacje tyrystoréw i diod krzemo-
wych zasilanych z uzwojenia wtornego. We wszyst-
kich trzech lokomotywach po raz pierwszy zastoso-
wano prostowniki krzemowe, ktdre dostarczaly prad
do czterech silnikow trakeyjnych w polgczeniu most-
kowym, kazdy prostownik roznit sie tez liczbg ko-
morek w zaleznosci od typu. Silniki trakeyjne, kto-
re pierwotnie byly zaprojektowane jednakowo dla
wszystkich lokomotyw, byly szeregowymi silnikami
pradu przemiennego o przeptywie mieszanym
(umozliwiajacym zasilanie zardwnao pradem statym,
jak i zmiennym). Ze wzgledu na prace przy roznych
wartosciach napiecia, jak i rodzaju pradu ich wy-
dajnosé réznita sie w poszczegdinych lokomotywach.



Obwody pomachicze zasilane byly rowniez za pomoca
prostownikow krzemowych. Poza tym E 320 01
i E 320 11 posiadaty hamulec oporowy, a E 320 21
hamulec rekuperacyjny. Poniewaz ich liczba byla nie-
wystarczajaca, DB zlozyta propozycje przebudowy
E 244 214 na lokomotywe dwusystemowa, co do-
konano w zakladach Krauss-Maffei przy wspétpra-
cy AEG. Nowa maszyna otrzymata oznaczenie E 344
01 (miata hamulec rekuperacyjny) i zostata przeka-
zana do eksploatacji 31.10.1962 r. do Bw Sa-
arbrlicken, gdzie wraz z pozostatymi lokomotywami
wykorzystywano jg przede wszystkim w ruchu pasa-
zZerskim z pociggami ekspresowymi pomiedzy Metz,
Saarbriicken, Kaiserslautern, Mannheim, Heidelberg,
Darmstadt i Frankfurtem nad Menem. W 1968 roku
lokomotywy E 320 przenumerowano odpowiednio
na: 182001, 1820111182021, akE 344 01 na
183 001. W sierpniu 1968 roku ze wzgledu na uszko-
dzenia silnikw trakcyjnych po powaznym wypadku
maszyna 183 001 zostata wycofana z eksploatacii,
a pozostate przeniesione do ruchu towarowego i stop-
niowo wycofano w latach 1974 -77. Wszystkie te lo-
komotywy byly malowane w kolorze ciemnozielonym
7 biatym, waskim pasem na linii gormej krawedzi ramy,
czarng rama i wozkami oraz szarym dachem i czer-
wonymi pantografami. E 344 01 mata nieco zmie-
niony uktad malowania dolnego, waskiego pasa, ktéry
przy obu kabinach opadat do poziomu gérnego stop-
nia wejsciowego umieszczonego w ramie pojazdu
(na dtugosci przedziatu maszynowego pas umiesz-
€Zono wyzej - na poziomie podtogi). W 1981 roku
lokomotywa 182 001 zostata sprzedana i jako
pojazd testowy AEG otrzymata barwy kremowo-czer-
wone. Pojazd ten byt uzywany do korica lat 80. XX
wieku, zawsze z wagonem sterowniczym, poniewaz
w jednej kahinie zabudowano urzadzenia pomia-
rowe. Nastepnie po renowacji w AW Miinchen-Fre-
imann stat sie egzemplarzem muzealnym DB Mu-
seum Koblenz-Liitzel w zbiorach Verkehrmuseum
Nirnberg.

Europalok E 310/E 410

Po probnej eksploatacji eksperymentalnych lokomo-
tyw dwusystemowych serii E320/E 344 kolej DB
w1964 roku ziozyla zamowienie na podobne pojaz-
dy, jednak o odmiennych parametrach. Nowa lokomo-
tywa miata mie¢ mase 84 t, moc 3200 kW i osiggac
predkos¢ maksymalna 150 kmy/h, a jej parametry trak-
cyjne miaty by¢ poréwnywalne co najmniej do maszyn

Podstawowe dane techniczne elekirowozow

Iab. 1

serii £ 320 i E 344

Omnaczenie 20 011E 320 1] 320 21 | 344 01
0d 1968 roku 182001 | 182011/ 182021 | 183001
Ukfad osi Bo'Bo’ | Bo'Bo’ | Bo'Bo' | Bo'Bo’
Srednica kot [mm] 1250 | 1250 | 1250 | 1250
Dlugosé [mm] 16440 | 16440 | 16440 | 16440

Szerokosé [mm] 3060 | 3060 | 3060 | 3060
Wysokosc [mm] 4260 | 4259 | 4268 | 4235
Rozst. osiwozka[mm] | 3400 | 3400 | 3400 | 3500
Rozst. czopdw osi [mm]| 11300 | 11300 | 11300 | 10260
Predkos¢ maks, [km/h]| 120 120 120 100

Moc godzinna [kW] 2700 | 2488 | 2520 | 2400
Moc ciggta [kW] 2460 | 2320 | 2340 | 2150

OG 1812148 SO.E_.\!
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W 1974 roku koleje DB zamawity partie 25 elektrowozow serii 181.2 bedgcych rozwinigeiem konstrukgji E 310 (181.0/
181.1). Lokomotywa 181 214 w kremowo-blekitno-niebieskim malowaniu prowadzi EC67 ,Maurice Ravel” relacji Paris
Est (13.50) - Strasbourg - Karlsruhe - Stuttgart - Miinchen Hbf (22.11). Strassbourg to jedna z wigkszych stacji we
Francji, posiada az pie¢ peronow. Po lewej widoczny sklad pociggu SNCF z wagonem sterowniczym. Od 15.12.2002r.
skiad wagonowy zastapity jednostki TGV. 23.08.1997 r. Fot. C-J. Schulze

Elektrowoz 181 209 w czerwonym malowaniu ze ,Sliniakiem” prowadzi EC 65 ,Mozart” relacji Paris-Est (7.52) - Wien
Westbf (21.05). W 1988 roku pociag FD-Zug ,Mozart” (wagony SNCF Corail + wagon WR lub AR kolei DB) zostat za-
kwalifikowany do kategoril EuroCity i od 1991 roku zastapiony skfadem wagonéw OBB Eurofima UIC-Typ Z produkcji
Simmering-Graz-Pauker. W 1992 roku czas podrozy z Paryza do Wiednia wynosit 13 h i 13 min. Od 2007 roku trasa
zostata podzielona; odcinek Paryz - Monachum obstuguja skiady TGV, a odcinek Monachium - Wieder sklady Railjet.
Karlsruhe Hbf, 26.4.1999 . Fot. C-J. Schulze

Elektrowoz 181 206 w ciemnoniebieskich barwach prowadzi sklad IC 434 relacji Norddeich Mole (9.54) - Emden
Hbf — Miinster (Westf.) Hbf - Oberhausen Hbf - Diisseldorf Hbf - Kéin Hbf — Koblenz Hbf - Trier Hbf - Luxembourg
(17.39) w okolicy Winningen (Mosel), 9.06.2006 r. Fot. C-J. Schulze
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Jednym z najpiekniejszych motywow ekscytujacych fotografow na ,Moselbahn” jest stary koscidt St. Johannes z Xill

wieku w Hatzenport. Niestety, ten punkt zdjeciowy staf sie kilka lat temu prawie bezuzyteczny, po tym jak po prawej
stronie wzniesiono ekrany dzwiekochfonne. Maszyna 181 211 prowadzi IC 432 relacji Norddeich Mole - Luxembourg,

Hatzenport, 23.05.2008 r.

serii 110 (E 10), ktére prowadzily ciezkie pociagi to-
warowe 0 masie 600 ton na pochyleniach 26,3%. na
szlaku Aachen Hbf - Aachen Siid z predkoscig
60 kmy/h. Poza tym miata to by¢ tzw. Europalok (loko-
motywa europejska), zdolna do poruszania sie pod
wszystkimi czterema standardowymi systemami

36 | Swiatlule 6/2018

Fot. 1. Reitzel

zasilania: 1,5 kV, 3 kV DC oraz 15 kV/16?/, Hz
i 25 kV/50Hz AC i poréwnywalna z wyprodukowany-
mi w tym czasie przez Alsthoma elektrowozami serii
CC 40100 (zob. SK 10i SK 11/2017) 0 mocy 3600 kW
imasie 107 t. Realizacja tak skomplikowanej czesci
elektrycznej rzucita ogromne wyzwanie dla catej branzy.

Maszyna 181 220 swiezo po naprawie rewizyjnej i w nowych, czerwonych barwach z pociggiem IC 433 z IC 433 (Luxemboul
i znalazla sig na sfynnym, pigtrowym moscie nad Mozelg w Bullay (Moselbriicke Bullay), pod ktérym akurat przeplywa statek wycieczkowy; 21.08.2008 r.

W tamtych czasach AEG forsowata koncepcje prze-
ksztatcania pradu przemiennego z transformatora
poprzez tyrystory na prad staly, a nastepnie ponowng
Jjego zamiane na prad przemienny poprzez falowni-
kii zasilanie silnikow trakcyjnych pradem przemien-
nym z bezstopniowa zmiang napiecia do wartosci
okoto 1000 V. Natomiast firma BBC forsowafa kon-
cepcje przeksztatcenia pradu przemiennego rowniez
z wykorzystanem tyrystorowej technologii potprzewad-
nikowej, ale z silnikami pradu statego i sterowaniem
za pomocg rezystorow rozruchowych. W wyniku tych
rozbieznosci powstaty dwie odmienne konstrukcje
elektrowozow: E 310 firmy Krupp/BBC w wersji dwu-
systemowej (DB/SNCF) na zasilanie 15 kV/16%/, Hz
i 25 kV/50 Hz oraz E 410 firmy Krupp/AEG w wer-
sji czterosystemowej (DB/SNCF/SNCB/NS) na za-
silanie 1,5 kV, 3 kV DC oraz 15 kV/lEiQ/3 Hz
i 25 kV/50 Hz AC. Czes¢ mechaniczng zaprojek-
towano w zakladach Kruppa, natomiast w czesci elek-
trycznej firmy AEG i BBC zrealizowaly swoje odmienne
koncepcje okreslone w wytycznych zamawiajacego.
Ostatecznie DB w 1964 roku zamdwily cztery elek-
trowozy dwusystemowe E 310 (AEG: 310 001-004,
pozniej 181 001-004) i piec elektrowozow cztero-
systemowych E 410 (AEG: E 410 001-003, BBC:
E 410 011-012, po7niej 184 001-003 i 184 111
i 112). Pierwsza maszyna, E 410 001 (Krupp 4835/
AEG 8552) zostata przekazana w dniu 2.11.1966 .,
dwa dni péZniej E 410 002 (Krupp 4836/AEG
8560), 2 8.12.1966 1. E 410 003 (Krupp 4886/AEG
8561). W styczniu 1967 roku przekazano pierwszg
z czterech zaméwionych E 310 (Krupp 4839-42/
AEG 8562-65), a w kwietniu 1967 roku pojazdy

{ e AN s £
rg — Norddeich Mole) wyjechala z tunelu Prinzenkopf
Fot. T. Reitzel
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Po lewej: Blekitnoniebieska 181 201 prowadzi IC 2054 relacji Frankfurt (Main) - Darmstadt — Mannheim - Keiserlauten — Saarbrticken. Einsiedlerhof, 28.05.2014 r. Fot. H. Hélscher.

Po prawej: Maszyna 181 204 ze skladem EN 452 relacji Moskwa Smoleriska - WiaZma - Smolerisk - Orsza - Minsk - Brzesc Centralny - Warszawa - Poznan Gf. - Rzepin -
Frankfurt (Oder) - Berlin Hbf — Erfurt Hbf - Frankfurt (Main) Stidbahnhof — Karisruhe Hbf - Strasbourg - Paris-Est. Jego trasa ma dlugosc 3117 km z czasem przejazdu okofo 36 h.

Forbach (F), 11.06.2012r.

E 410 0111012 (Krupp 4837 i 4838, bez numera-
cji fabrycznej BBC). Zewnetrznie lokomotywy obu serii
mozna bylo odréznic jedynie po liczbie pantografow
na dachu. E 410 miata cztery odbieraki w kolejno-
Sci: pantograf do obioru pradu statego z sieci NS,
SNCB i SNCF (szerokos¢ slizgacza 1950 mm), pan-
tograf do odbioru pradu zmiennego 15 kV DB i OBB
(1950 mm), pantograf do pradu zmiennego 25 kV
SNCF i CFL (1450 mm) i pantograf obioru pradu sta-
tego z sieci NS, SNCB i SNCF. Ze wzgledu na wysoki
pob6r pradu (ponad 3000 A) przy zasilaniu z Sieci
1,5 kV, aby uniknac przegrzania przewodu jezdnego,
oba pantografy pradu statego musiaty by¢ podniesio-
ne podczas rozruchu oraz przy ogrzewaniu pociagu
podczas postoju. Na sieci belgijskiej (3 kV) mozna bylo
uzywaé jednego pantografu (zazwyczaj tylnego). Ma-
szyny E 310 otrzymaty tylko dwa pantografy; jeden dia
sieci DB/OBB (drugie miejsce) i drugi dla sieci SNCF
(trzecie migjsce). Opcjonalnie zamiast pantografu SNCF
na miejscu trzecim mozna byto zabudowac pantograf
SBB o szerokosei Slizgacza 1320 mm.

Przypisy:

.

cdn, 3

Poréwnanie parametréw elektrowozow

Tab. 2 ii E 310 i 410
Oznaczenie po 1968 r. 181.0/181.1 | 184.0/184.1
Lata produkeji 1966/77 1966/77
Rodzaj zasilania ~ |AC|15kV/16 % Hz |15kV/16 % Hz
25kV/50Hz | 25 kv/50Hz
DC . 3kV
- 15kV

Uktad osi Bo'Bo' Bo'Bo'
Srednicakola 1250 1250
napedowego [mm]
Dhugosc ze zderza- 16950 16950
kami [mm]
Wysokos¢ [mm] 4182 4182
Rozstaw osi wozka 3100 3100
[mm]
Masastuzbowa [t] 84 84/85*
Przetozenie 3,16:1 3,16:1
przekladni
Predk. maks. [km/h] 150 150
Moc godzinna [kW] 3240 3240
Moc ciagla [kW] 3000 3000

*Lokomolywy E410 011 i 012 ( pozniej 184111 112)

EuregioAlXpress to niemiecko-belgijskie potacze-
nie na trasie Aachen - Spa-Géronstére o diugo-
Sci 54 km. Nazwa AlXpress (wymawiana jako
Express) pochodzi z gry stow o nazwie Aachens (fr.
Aixla-Chapelle) i stowa ,Express”. W Niemczech
linia oznaczona jest jako Regional Express RE 29,
w Belgii linia ma oznaczenie L 09.

Saara (niem. Saarland; fr. Sarre) - kraj zwigzko-
wy w zachodniej czesci Niemiec, ze stolicg Sa-
arbriicken. Terytorium miafo burzliwe dzieje i na-
lezato m.in. do Francji, Prus i Bawarii. W 1871 r.
caly obszar znalazt sie- w granicach Niemiec,
aw 1920r. odfgczony od Niemiec i przekazany pod
zarzad Ligi Narodéw jako Terytorium Saary. Po
Il wojnie Swiatowej obszar Saary stanowit de iure
osobne panstwo pod kontrolg francuskg (Protek-
torat Saary) i nie zostat wigczony do powstatej
w 1949 r. Republiki Federalnej Niemiec. Po refe-
rendum 23.10.1955 r. podjeto decyzje o jej wia-
czeniu do Niemiec z dniem 1.01.1957 r.
Eisenbahnen des Saarlandes (EdS - Koleje

4

Elektrowoz 181 201 w barwach ,biekit oceanu”, albo jak niektorzy ja nazywaja ,niebieski ptak” od nazwy stynnego
pociagu SNCF L'Oiseau Bleu faczacego Paryz z Amsterdamem. Maszyna po naprawie rewizyjnej Swiezo polakierowa-
na, otrzymata rowniez nowe zestawy kofowe. Pociag IC 431 relacji Luksemburg - Norddeich Mole na malowniczych
szlakach Koblencji pomiedzy Klotten (w tle) a Pommern; 8.06.2010 r.

Fot. H. Holscher

Saary) byly kolejami pafstwowymi kraju Saary
w latach 1951-1956.

W dniu 18.06.1926 r. Deutsche Reichsbahn prze-
kazata do eksploatacji zelektryfikowany odcinek
Freiburg - Neustadt (okoto 35 km) na linii kolejo-
wej Hollentalbahn (Schwarzwald), na ktorej zasto-
sowano eksperymentalny system zasilania o napig-
ciu 20 kV i czestotliwosci 50 Hz, by zhadaé jego przy-
datnos¢ do celow kolejowych. Zbudowano cztery lo-
komotywy elektryczne oznaczone serig E 244 (E 244
01, 11, 21 i 31), kidre powstaly na bazie elektro-
wozow serii E 44. Miaty one moc 1600 kW i osig-
galy predkosé maksymalng 85 kmy/h i wszystkie
roznity sie wyposazeniem elektrycznym. W 1960 r.
napiecie w sieci na Héllentalbahn ujednolicono do
standardu 16 kV/16 %/, Hz, a maszyna E 244 01
Zostata ziomowana, E 244 21 przebudowana na
E 344 01 (pdzniej jako 183 001), E 244 11 prze-
budowana na standardowa E 44 188, aE244 31
w 1962 r. przekazano Deutsche Museum, od 1969 .
jest wiasnoScig Universitat Karlsruhe, od 2003 r.
wypozyczona do Historische Eisenbahn Mannheim.

Fot. T. Reitzel
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UONL e s N i e
Ostatni dzien kursowania na starym torze, parowoz Borsig ze skfadem wagondw o numerach 8+3+1+4, 17.09.2017 r.

Kolej Parkowa Maltanka jest jedna z bardziej pracowitych kolei waskotorowych w Polsce. W sezonie ‘2017 przewiozta
125 749 pasazerow, wykonujac prace przewozowg blisko 13 tysiecy pociggokilometrow. Ze wzgledu na wczesniejsze
zakonczenie sezonu (pociagi kursowaly od 28 kwietnia do 17 wrzesnia 2017) jest to wynik troche nizszy od Sredniej,
jednak itak czyni to Maltanke trzecig wsrod polskich kolei waskaotorowych pod wzgledem liczby przewiezionych pasazerow.

W roku 2017 najwieksza liczbe podrdznych przewiozty
koleje:
[d Nadmorska -131 468 pasazerow,
(1 Bieszczadzka - okoto 138 000 pasazerdw,

i na czwartym miejscu znalazia sie kolej
[ Zutawska z wynikiem 64 015 pasazerow.

Inne koleje nie przekroczyly liczby 50 000 pa-
sazerow, w tej grupie czotowe miejsce zajmuje
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Sredzka Kolej Powiatowa (od 2016 roku zarzadza-
na przez Towarzystwo Milosnikow Kolejki Sredzkie]
Bana). W minionym roku przewiozia ona 30 615 o0sdb,
co oznacza wzrost 0 270% w stosunku do pierwszego
sezonu z obecnym operatorem i niemal dziesiecio-
krotny wzrost w poréwnaniu z wynikami osigganymi
w latach 2003-2014. Jak podaje Urzad Transpor-
tu Kolejowego [1], w 2014 roku waskotorowe koleje

turystyczne w Polsce (posiadajgce Swiadectwo bez-
pieczenstwa wydane przez UTK) przewiozly 590 ty-
sigcy 0s6b, w 2015 roku juz 761 tysiecy, a w 2016
roku — 948 tysiecy. Liczby te pokazuja, ze jest bar-
dzo duze i ciggle rosnace zapotrzebowanie spoteczne
na turystyke kolejows i spotkanie z historig w wyda-
niu waskotorowym, a likwidacja niektorych linii byta
€0 najmniej pochopng decyzja.

»




Opis stanu dotychczasowego

Kolej Parkowa Maitanka jest rowniez jedng z kolei
0 najwyzszych przebiegach taboru. Dysponuje krtka
linig diugosei 3,5 km, krotsze sg tylko koleje parko-
we w Krognicach (3 km) oraz w Parku Slaskim w Cho-
rzowie (1,2 km). Jednak Maltanka ze wzgledu na dtugi
sezon kursowania, zaczynajacy sie na ogdt w week-
end majowy, a korficzacy w potowie lub nawet kori-
cu wrzesnia oraz duzg czestotliwos¢ kursowania (w
dni robocze 10 kursow, w soboty, niedziele i Swieta
20 kursow) wykonuje prace dochodzaca do 15 ty-
siecy pociagokilometrow rocznie. Tak duza praca
powoduje oczywiscie adekwatne zuzywanie infrastruk-
tury kolejowej. | tak jak tabor jest poddawany regu-
larnym naprawom utrzymaniowym (z wymiang zesta-
wow kotowych wigcznie), tak zdecydowanie gorzej
wygladato torowisko. Przypomnijmy, Ze trasa Maltanki
zostata zbudowana w 1972 roku z szyn starouzytecz-
nych, w duzej mierze pochodzgcych ze starej Harcer-
skiej Kolejki Dzieciecej na Debinie (diugosci 2,5 km),
réwniez zbudowanej z szyn pochodzgcych z innych,
modernizowanych w tym czasie kolei waskotorowych.
Brakujacg czes¢ toru zbudowano z kolejnych szyn
starouzytecznych, pozyskanych w 1972 roku podczas
przenosin kolejki nad Malte. W torze szlakowym naj-
czesciej mozna byto spotkaé szyny wyprodukowane

sygnowanyeh Union 1909 - mijanka Balbinka, 25.09.2017 r.

Kilometr 2,3 - podkfady po wymianie przeprowadzonej
w 2001 roku ciggle byly w niezfym stanie, nowe Zycie znajda
w Bialosliwiu; 25.09.2017 r.

Kolejny etap rozbidrki toru, zdjecie wykonane na odcinku
pomiedzy zakladami ,Wyborowa SA”, a brzegiem jeziora
Maltanskiego, 29.12.2017 r.

Ostatni, poZegnalny skiad, jaki przejechat po starym torze, sfotografowany na odcinku zmodernizowanym przy okazji

budowy Term Maltariskich (na czele WLs50-1563); 17.09.2017 r.

w 1909 roku, a wiec majace niemal 110 lat! Na-
tomiast rozjazdy zbudowano z szyn pochodzacych
z przetomu XIX i XX wieku, z cechami fabrycznymi
naniesionymi cyrylicg. Najstarszy odcinek spotka-
ny w rejonie ,lokogarazu” i pochodzacy z Potudnio-
wo-Zachodniej Drogi Zelaznej miat date produkcji
1870, inny [18]83! W takiej postaci kolej funkcjo-
nowata do 1989 roku, gdy podczas modernizacji
toru regatowego na jeziorze przetozono fragment
linii pomiedzy przystankiem Balbinka a km 3,08 (na
wysokosci obecnej restauracii Indyjska). Byto to tylko
przetozenie, bez zmiany nawierzchni torowej. | mi-
mo iz ten odcinek byt w stosunkowo niezlym sta-
nie, to wiosng 2001 roku dokonano pierwszego grun-
townego remontu torowiska. Remont objat odcinek
pomiedzy Balbinkg a wjazdem na petle nawrotng
Zwierzyniec. Wtedy za wschodnim wyjazdem z ,tu-
nelu” utozono na warstwie klinca tor z szyn S42 na
podktadach drewnianych z wykorzystaniem przy-
twierdzen typu K. Uzyto szyn w nienajlepszym sta-
nie, gdyz na powierzchni glowki szyny znajdowaly
sie dosyC glebokie wzery. Podczas jazdy tym frag-
mentem pocigg generowat ucigzliwy hatas. W miare
uptywu lat, gdy przeprowadzono szlifowanie giow-
ki szyn, a jednoczesnie wzery w wyniku eksploata-
¢ji zanikaly, hatas sie zmniejszat.

Kolejny remont, zakonczony wiosng 2012 roku,
dotyczyt odcinka o diugosci ,az” 126 metrow, zloka-
lizowanego w rejonie glownego wejscia do nowobu-
dowanych Term Maltariskich i byt zwigzany z przebu-
dowa uktadu drogowego w tym rejonie.

W ten sposob w torze szlakowym powstaly trzy
typy nawierzchni. Mozna je podzieli¢ nastepujgco:
O Obydwie petle nawrotne oraz szlak na odcinku

Maltanka - Balbinka utozono na podsypce zwi-
rowej oraz zbudowano z szyn pochodzacych z roz-
nych okreséw, o wysokosci 100 mm. Uzyto dwéch
rodzajow szyn: sygnowanych znakiem producenta
(Union 1909) oraz bez zadnych cech rozpoznaw-
czych. Szyny te byty wbudowane w przypadkowej
kolejnosci, gdzie przeplataly sie odcinki szyn fir-
my Union z szynami bez cech praducenta. Kolejne
odcinkitgczono za pomoca fubkéw wiszacych. Tor
byt utozony na typowych kolejowych podktadach
zelbetowych typu uniwersalnego (na szerokosé

600/750 mm). W podkiady te wpuszczone byly
trzy drewniane klocki. Umozliwiaty one zastoso-
wanie tych podkiadow zardwno w torze 750 mm
(wtedy szyny mocowano do zewngtrznych kloc-
kow), jak i 600 mm. W przypadku toru 600 mm
szyny moacowano do klocka zewnetrznego oraz
(na drugim koncu) do klocka wtopionego w be-
ton 0 150 mm blizej Srodka. Same podkfady na
szlaku ukfadano naprzemiennie i niesymetrycz-
nie, tak iz jeden podkiad byt wysunigty na prawg
strone toru, a Kolejny w lewa. Szyny do podkfa-
dow byly mocowane za pomoca wkretow 60A.
Celem zachowania wymaganego przeswitu, pod-
czas prac utrzymaniowych w tor wbudowywano
dodatkowe podkiady drewniane (najczesciej co
trzeci podktad, choC na niektorych odcinkach
nawet gesciej), do ktorych szyny mocowano za
pomocy tapki stalowej i wkretu kolejowego, a wy-
jatkowo za pomoca samego wkretu. Ten odcinek
byt skrajnie wyeksploatowany. Mimo regularnej
pracy stuzb torowych (ktére fragmenty szczegol-
nie zdekapitalizowane wzmacniaty przez punk-
towa wymiane podkiadéw na drewniane oraz

Przewozy zrealizowane w XXI w.

Rok Pasazerow
2001 77 764
2002 94946
2003 89982
2004 79255
2005 83908
2006 98679
2007 126175
2008 140957
2009 173552
2010 - 126627
2011 157 208
2012 142 342
2013 131991
2014 122 645
2015 119824
2016 142 748
2017 125 749

Opracowal: (1)). Wojcieszak
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Droga Zelazna Nadwislariska (bez roku)

wykorzystujac tuczen) jego zywotnoSé technicz-
na dobiegata kresu.

O Odcinek od wschodniego kornica ,tunelu”
(w km 2+617,50) do pierwszego rozjazdu stacji
Zwierzyniec (km 3+194,80) byt wyremontowany
w 2001 roku. Bytto tor z szyn S42 (na niektorych
mozna znaleZ¢ ceche producenta - HP [Huta
Pokéj], [19]85 r.), na podktadach drewnianych
Z mocowaniem poprzez przytwierdzenia typu K
i utozono go na warstwie klifica o granulacji w za-
kresie od 8 do 31,5 mm. Poszczegdlne odcinki
szyn byly fgczone za pomocg czterootworowych
{ubkow wiszacych. Ten odcinek byt w dobrym sta-
nie technicznym, cho¢ w najblizszych latach wy-
magatby intensywnych prac utrzymaniowych.
Zywotnosé drewnianych podkiaddw jest bardzo
rozna, ,dobra praktyka" zaktada, iz corocznie
w torze powinno by¢ wymienionych 5% podkia-
déw. Na tym odcinku, przez 15 lat jego eksplo-
atacji, takich wymian nie prowadzono. W tej sy-
tuacji nie dziwi fakt, ze rowniez ten odcinek zo-
stat przewidziany do modernizaciji - ale z zacho-
waniem starych szyn.

[ Krotki odcinek toru (od km 1+158,57 do km
1+984,56) od nowego przystanku Ptys za ul. Ter-
malng zostat zmodernizowany w 2012 roku (jeszcze
przed rozpoczeciem sezonu), podczas budowy

Przejscie pomiedzy szynami réznego typu (H100-> H137)
przed ,lokogarazem”.
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nowego ukladu drogowego przeznaczonego do
obstugi powstatych wowczas Term Maltanskich.
Qdcinek ten jest zbudowany z szyn S60 i podkta-
déw drewnianych. Szyny mocowane sg za pomocq
przytwierdzen sprezystych i podkiadek typu K, ata-
czone za pomocy tubkow wiszacych. Na tym od-
cinku tor utozono na tluczniu o granulacji od 31,5
do 50 mm. Stan tego odcinka okreslono jako bar-
dzo dobry i nie wymagajgcy modernizacji.
Odrebnym problemem byt stan rozjazddw oraz
napeddw zwrotnicowych. Zabudowane rozjazdy byly
rozjazdami starouzytecznymi, pozyskanymi z kolei
dojazdowych PKP. Do ich budowy wykorzystano szyny
o wysokosci 120 mm, czesto pochodzace z moder-
nizowanych przed laty linii normalnotorowych. Na
szlaku zamontowano siedem rozjazdow, osmy znaj-
duje sie na rozgatezieniu tordw przed wjazdem do
garazu taboru. Na szynach, z ktérych zbudowane byly
rozjazdy mozna bylo wypatrzy¢€ pisane cyrylicg cechy
kolei rosyjskich oraz daty produkcji siegajace kori-
ca XIX wieku! Diatego podjgto decyzje o wymianie
rozjazdéw na.fabrycznie nowe. Sporo klopotu spra-
wiaty tez wyeksploatowane, elektryczne napedy zwrot-
nicowe oraz odcinki izolowane, na ktorych fubkifacza-
ce wykonano miedzy innymi z tekstolitu. Przy linii
kolejowej byto tez ustawionych 10 semaforow swietl-
nych, w tym po trzy na petlach zwrotnych (wjazdowy,

=

Gfowica rozjazdowa przed ,lokogarazem”, w glebi pracu-
Jjaca ekipa rozbiorkowa.

OPZ, [18]83 1. 6%5.11.2017 .

przy peronie dla wysiadajacych oraz wyjazdowy przy
peronie dla wsiadajgcych). Kolejne cztery semafory
(dwa wjazdowe z kazdego kierunku i dwa wyjazdo-
we przy peronach) zabezpieczajg krzyzowanie pocig-
géw na stacji Balbinka. Semafory te sa sterowane
odpowiednio przez dyzurnych ruchu ze stacji kofico-
wych Maltanka i Zwierzyniec.

Perony

Do infrastruktury kolejowej nalezy tez siedem jedno-
krawedziowych perondw. Na kazdej stacji koficowej
znajduje sie osobny peron dla wysiadajgcych i osobny
dla wsiadajacych. Na przystanku Ptys jest jeden pe-
ron (po potudniowej stronie toru). Nalezy zauwazyé,
e obecny przystanek Ptys jest przesuniety w kierunku
przystanku Zwierzyniec - pierwotnie przystanek ten
znajdowat sie po pétnocnej stronie toru, w km 1,66.
Poniewaz nikt z niego nie korzystat, to zostat skaso-
wany (cho¢ nawierzchnia peronu pozostata do 2018
roku). Od 2012 yoku w zwigzku z oddaniem do uzytku
Term Maltanskich funkcjonuje nowy przystanek Ptys,
potozony w km 1,8. Jest rzadko uzywany przez pa-
sazerdw, na pewno jednym z istotnych czynnikow wpty-
wajgcych na matg popularnosé jest obowigzujaca
taryfa. Ptaci sie za przejazd, niezaleznie od diugosci
pokonywanej trasy. Kolejnym przystankiem jest Bal-
hinka, usytuowany w km 2,15. Na tym przystanku

oy Bt iT L W@ ety
Styk izolowany (stary) w torze 1a (zeberko ochronne) na
petli Maltanka, 3x24.01.2018 r.




(o dwdch peronach potozonych na zewnatrz toréw)
zlokalizowano mijanke wykorzystywana do krzyzowa-
nia si¢ pociagow.

Dotychczas perony mialy zréznicowang diugosé
i byty wykonane w réznych technologiach. General-
nie krawedz peronowa byta wykonana z kraweznikéw
betonowych, a pozostate krawedzie obrzezone typo-
wym betonowym obrzezem chodnikowym. Perony zbu-
dowane w 1972 roku (Maltanka, ,stary” Ptys oraz
Zwierzyniec) mialy nawierzchnie bitumiczna. Na mi-
jance Balbinka peron nr 1 (po potudniowej stronie
toru, obstugujacy kierunek Zwierzyniec) miat na-
wierzchnie bitumiczna, a peron nr 2 po stronie pok
nocnej (kierunek Maltanka) miat nawierzchnie z piytek
betonowych. Stan tych peronow oceniono jako do-
stateczny i - za wyjatkiem peronow dla wysiadaja-
cych na stacjach koncowych - zakwalifikowano je
do modernizacji.

Stan peronu na nowym przystanku Ptys zostat
oceniony jako bardzo dobry. Ten peron wytaczono
z planowanej modernizacji. Ma on nawierzchnie wy-
konang z kostki betonowej typu Pozbruk.

Podsumowanie stanu dotychczasowego

Jak wynika z opisu stanu poprzedniego, cata infra-
struktura byla mocno wyeksploatowana. Stad Miej-
skie Przedsiehiorstwo Komunikacyjne, ktore jest wia-
Scicielem Kolei Parkowej Maltanka doszio do wnio-
sku, Ze nalezy przeprowadzic gruntowna modernizacie
catej infrastruktury kolejowej.

LA

Nowy przystanek Ptys
5.11.2017r.

Stary (nieczynny) przystanek Ptys w km 1,66, 5.11.2017 r

Regulacja whasnosci gruntow

Na pewno podjecie decyzji 0 wylozeniu niematych
Srodkéw na remont kolejki utatwito uregulowanie
statusu czesci gruntow, wykorzystywanych przez
kolejke. Najwiekszym problemem byty fragmenty (w
tym budynek garazu dla taboru) ulokowane na te-
renie o nie do kofica okreslonym statusie prawnym.
Po przeksztatceniach lat 90., gdy sprawy wiasno-
Sciowe gruntdw staly sie bardzo istotne, jako wia-
Sciciel fragmentow terendw zglosita sie przylegta
parafia rzymskokatolicka pod wezwaniem $w. Jana
Jerozolimskiego za Murami. Poniewaz tytut praw-
ny parafii do tych terenéw wcale nie byt jednoznacz-
ny, Miasto Poznan wystapilo na droge sadowa, i
czac na otrzymanie spornych terendw, jednak sad
nie podzielit argumentéw miasta i prawa wiasno-
Sci przyznat wspomnianej parafii. W migdzyczasie
miasto rozpoczeto jednak wnoszenie optat dzierzaw-
nych za zajety teren. | tak jak firma Wyborowa byla
bardzo przychylnie nastawiona i zastosowata pre-
ferencyjne stawki rzedu 2000 ziotych rocznie, tak
o0 wiele trudniejsze negocjacje toczyly sie z parafia.
W roku 2004 oplata dzierzawna pobierana przez
parafie wynosita 8455 ziotych miesiecznie, a w ro-
ku 2015 - az 12 tysiecy miesiecznie! Rocznie
byta to kwota 144 tys. zlotych, przy przychodach
kolejki na poziomie rzedu 460 tys. zi. Az 32%
dochodu trzeba bylo przeznaczyé na dzierzawe
od parafii niewielkich fragmentéw gruntu wyko-
rzystywanych przez kolejke.

Nic dziwnego, ze przy tak wysokich opfatach
ani wiadze miasta, ani MPK nie chcialy inwestowaé
w remont obiektéw potozonych na terenie o niepew-
nej przysztosci. Przefom w negocjacjach nastgpit
dopiero po wyborach samorzadowych z 2014 roku.
Nowy prezydent miasta rozpoczat bardzo trudne
negocjacje ze strong koscielna, w rezultacie ktérych
w grudniu 2015 roku zostato wydane zarzadzenie
0 wykupie pierwszej partii oSmiu dziatek gruntu o po-
wierzchni 5600 m? za kwote 1,334 min zt. Dziatki
te byly bardzo zroznicowane - najmnigjsza miata
5m?, a najwieksza 2381 m?. Nie zamknelo to wtedy
catkowicie sprawy rozliczen ze strong koscielna, na
obcym gruncie pozostawat jeszcze ,lokogaraz” oraz
fragment torowiska nie wydzielony geodezyjnie.
Pozwolito to na obnizenie dzierzawy dla parafii
do kwoty 8000 ztotych miesiecznie. Na poczat-
ku 2017 roku wiadze miejskie wstepnie uzgodnity
ze strong koscielng warunki wykupu lub zamiany
pozostatych gruntow. Zaoferowano grunt w poblizu
Centrum Handlowego Posnania, ktdry miatby byé
przeznaczony pod budowe kolejnego kosciota. Spra-
we sfinalizowano podpisujac umowe notarialng
wdniu 20.10.2017 r. i od tego momentu kolejka
jeZdzi juz w catosci po miejskich gruntach. Czes¢
linii zostata utozona na terenie udostepnionym przez
owczesne Poznanskie Zaklady Przemystu Spirytu-
sowego Polmos, a ich nastepcg prawnym byta Wy-
borowa SA (obecnie wchodzgea w sktad koncernu
Pernod Ricard).

(km 1,8; przy Termach Maltariskich), jeszcze ze starym torem,  Nowy przystanek Ptys z ulozong warstwa tlucznia czeka na roziozenie podktadow.
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Przetarg na modernizacje

Po opracowaniu zatozer remontowych, w paZdzier-

niku 2016 roku pod numerem AL/243/2016 oglo-

szono przetarg nieograniczony na opracowanie
dokumentacji projektowej oraz wykonanie robhdt
budowlanych. Jako date sktadania ofert podano

25.10.2016 r., godzina 10.15.

Oferent musiat wykaza¢ sie doSwiadczeniem
w postaci wykonania co najmniej 500 metrow kla-
sycznego toru na ruszcie z podkiadow poprzecznych
oraz montazem jednego rozjazdu zwyczajnego na
podrozjazdnicach w okresie ostatnich pieciu lat dzia-
talnosci. Wymagane bylo tez wplacenie wadium w wy-
sokosci 135 tys. zt.

Warunki techniczne przewidywaly trzyetapowe
wykonanie prac modernizacyjnych. Zaplanowano
nastepujace etapy:

[ etap 1 - trwajacy od 1 sierpnia do 30 listopada
2017 r.; miat obejmowac tor od km 0+650,00
do petli Zwierzyniec (wraz z petlg | remontem przy-
stanku Balbinka; wyjatki opisano nizej);

[J etap 2 - trwajacy od 1 marca do 31 marca
2017 r.; miat obejmowaé wymiane podktadéw
wkm 2+617,5 do km 3+194,80 (czyli dotyczyt
odcinka zmodernizowanego w 2001 roku);

[ etap 3 - trwajacy od 1 kwietnia do 31 maja 2017 r:
miat obejmowaé tor na petli Maltanka do km
0+650,00 (wraz z peronem dla wsiadajacych).

Jak wida¢, prowadzone prace mogly znaczaco
skrocic czas eksploatacji kolejki w sezonie '2017. Przy
tak zatozonym terminarzu, Maltanka kursowataby
tylko przez dwa miesigce (czerwiec i lipiec), podczas
gdy normalnie kolej kursuje od ostatnich dni kwiet-
nia (powigzanie z diugim weekendem majowym) do
korica wrzesnia, a nawet do polowy pazdziernika. Co
prawda zamawiajacy przewidywat dodatkowe punkty
przyznawane na etapie oceny oferty za skrocenie
czasu zamknigcia, aby wydiuzyé czas kursowania
pociggow. | tak, w przypadku etapu 1, przez opdZnie-
nie jego rozpoczecia mozna byto otrzymac dodatkowe
punkty za przesuniecie 0 maksymalnie 60 dni.
A w przypadku etapu 3 za przyspieszenie terminu za-
koriczenia, mozna bylo uzyskaé maksymalng ocene
za przyspieszenie 0 21 dni. W ramach umowy Wy-
konawca miat oczywiscie udroznic rowy i przepusty,
a takze wyremontowaé urzadzenia SRK - ale bez
ingerencji w same ukfady sterowania.

Roboty rozbiérkowe na mijance Balbinka, 25.09.2017 r.

W zatozeniach do przetargu przyjeto moderni-
zacje catego toru, z nastepujgcymi wyjatkami:

# pozostaje odcinek 126 metréw, wyremontowa-
ny w 2012 roku,

# na odcinku wyremontowanym w 2001, roku ,sta-
re” szyny beda przelozone na nowe podktady,

# nie bedzie wykonywany remont przejazdow w ulicy
WileAskiej (km 2+238,10 do km 2+253,25) oraz
w ulicy Wiankowej,

# zostanie wymienionych siedem rozjazdow,

# zregenerowane beda elektryczne napedy zwrot-
nicowe oraz semafory.

27.10.2016 r. zamawiajgcy przediuzyt termin ,ze
wzgledu na duzq ilos¢ szczegblowych zapytan”. Jako
nowy termin sktadania ofert podano dziefi 11 listo-
pada, kitéry 27 paZdziernika przesunieto na
18.11.2016 r., godz. 10.00. Jednak i tego terminu
nie udato sig dotrzymac. 8 listopada opublikowano
komunikat 0 ,zawieszeniu terminu skiadania i otwar-
cia ofert ze wzgledu na istotng modyfikacje tresci Wa-
runkow przetargu”. Ostatecznie 25 listopada zosta-
fy ogloszone nowe warunki. Termin skiadania ofert
ustalono na 15.12.2016 ., godz. 10.00. Podtrzymano
zakres zamawianych ustug, ktére mialy dotyczy¢ za-
réwno prac projektowych, jak i robdt budowlanych.
Zgodnie z zapowiedzig, w istotny sposob zmieniono
harmonogram projektu, wprowadzajac nastepujace
punkty kontrolne;

% 7.07.2017 r. - termin opracowania dokumenta-
cji projektowej oraz dostarczenia jej do Zamawia-
jacego celem uzyskania pozytywnej opinii odno-
Snie zaproponowanych rozwigzar;

% 31.08.2017 r. - zakoficzenie uzgodnien oraz uzy-
skanie wymaganych prawem opinii i pozwoleri;

% 18.09.2017 r. - rozpoczecie robdt budowlanych
(w okresie od 15.11.2017 r. do 15.03.2018 r.
przewidywano ,przerwe zimowg", podczas ktd-
rej prowadzenie rob6t byto dopuszczalne na ry-
zyko wykonawcy)

% 19.05.2018 r. - zakorczenie prac.

Termin sktadania ofert wyznaczono na
15.12.2017 ., godz. 10.00. Jako podstawe oceny
ofert przyjeto tylko kryterium najnizszej ceny.
W wyniku przeprowadzonej oceny ztozonych ofert,
udzielono zamdwienia firmie Tor-Mel, ktora za-
oferowata wykonanie wymaganego zakresu prac
za kwote 4,5 min ziotych.

Wytyczne techniczne

Zakres prac nie ulegat zmianie - wymianie podle-
gato podtorze na calej diugosci trasy z wylgczeniem
przejazdu kolejowego w ulicy WileAskiej oraz zmoder-
nizowanego w 2012 roku odcinka w okolicach Term
Maltanskich. Podjeto decyzje, ze na odcinku zmoder-
nizowanym w 2001 roku zostang zachowane stare
szyny, natomiast na pozostalej czesci szlaku beda
wbudowane szyny nowe. Poczatkowo planowano
zastosowanie szyn 542, ale ze wzgledu na ograni-
czong dostepnosé fabrycznie nowych szyn oraz
osprzetu zdecydowano o zastosowaniu szyn S49
(dopuszczajac odmiane E1). Zaplanowano wykona-
nie toru w klasycznej technologii stykowej, na tukach
przesuniecie stykéw ma by¢ zgodne z zasadami przy-
jetymi w Grupie PKP. Jedynym miejscem, w kiérym
zachowano stare szyny (0 wysokosci 100 mm) sg tory
trakcyjne w budynku lokogarazu i bezposrednio przed
nim.

Na odcinkach prostych planowano zastosowa-
nie podkfaddw strunobetonowych dedykowanych dla
toru 600 mm (typu kolejowego, skrocone weditug
indywidualnego projektu) z mocowaniem sprezystym
za pomocq kotwy zeliwnej SB4. Mocowanie szyn z wy-
korzystaniem:

[ tapki sprezystej SB4,

[ przekladki podszynowej typu TPP-SB/125/7/PUR,

[ elektroizolacyjnej wkiadki dociskowej WKW49 lub
WIw49,

W iukach réwniez planowano zastosowanie pod-
ktadow typu kolejowego, ale z mocowaniem typu W,
odmiana Skl-12 i wykorzystaniem:

# poliuretanowej przekladki podszynowej,

#* przekladki Zebrowej (czterootworowej) typu Pm49,
#* fapki Skl-12,

# Sruby stopowej z nakretkg M22x65 Ssh16-65
# podkiadki Uls,

# whkrctu kolejowego | 24x13549A,

# pierScienia sprezystego podwdjnego typu Z2.

Zamawiajacy wprowadzit zalecenie, aby wszystkie
materialy byly wyprodukowane nie wczesniej niz
w 2015 roku.

Ostatecznie podjeto decyzje o wymianie na
nowe wszystkich oSmiu rozjazdéw wbudowanych
w istniejgcy tog. Jest to warte podkreslenia, gdyz
przez dtugie lata obowigzywat dogmat: na tor
600 mm nowych rozjazdéw nie ma. Elektryczne




napedy zwrotnicowe (na stacjach Maltanka i Zwie-
rzyniec) przewidziano do renowacji. Na przystanku
Balbinka funkcjonujg rozjazdy sprezynowe, usta-
wione w potozenie zasadnicze i przektadane sa-
moczynnie pod ciezarem najezdzajacego pocig-
gu. Powrdt do potozenia zasadniczego zapewnia
uklad sprezynowy o regulowanej sile nacisku.
Tutaj réwniez zaplanowano tylko renowacje tego
uktadu pofaczong z regulacja wymuszong przez
nowe (ciezsze) rozjazdy. ’

Projekt ukfadu torowego

Gtowny wykonawca (firma Tor-Mel) zlecit wyko-
nanie projektu uktadu torowego firmie E=R=G
Polska. Zgodnie z wytycznymi zamawiajacego,
projektant zatozyt zastosowanie nawierzchni to-
rowej z szyn S49E1 w odcinkach diugosci 25
metréw tgczonych poprzez tubki wiszace, szescio-
otworowe. Na odcinkach prostych i tukach o pro-
mieniu wiekszym niz 275 m zaplanowano uzy-
cie podktadéw strunobetonowych typu PS-15/
SB/49E1 oraz odpowiedniego osprzetu. Nato-
miast na tukach o promieniach mniejszych niz
275 m zatozono zastosowanie podkiadéw PS-15/
K/49E1 z podktadkami Pzb5558. Na tych fukach
projektant przewidziat zastosowanie poszerzenia
rozstawu szyn. Przypomniec nalezy, ze w torze ko-
lei parkowej Maltanka wystepujg skrajnie mate
promienie tukéw. Na petli poczatkowej tuk pomie-
dzy peronem dla wysiadajgcych a peronem dla
wsiadajgcych ma promien 29,93 m, afuk za se-
maforem wyjazdowym ma promien 29,865 m.
Natomiast na petli Zwierzyniec tuk za semaforem
wyjazdowym ma promien 30 m. W tych miejscach
(i innych, gdzie promien tuku jest mniejszy od 100
metrow) zastosowano poszerzenie toru azo 15 mm.

W fukach o promieniu mniejszym niz 2000 m
zaplanowano zastosowanie przechytki, natomiast
przy tukach o promieniu mnigjszym (i rownym) 300
metrow zaplanowano krzywe przejsciowe.

Na tawie torowiska, w glebokim przekopie (km
1+400 do 1+800) zaprojektowano utoZenie geo-
widkniny separacyjnej. Nastepnie jest usypana war-
stwa ochronna o grubosci 8 cm. Warstwa tlucznia
ma grubosé 15 cm (pod podkiadami drewniany-
mi) oraz 20 cm (pod podktadami strunobetonowy-
mi). W okolicach rozjazdéw przewidziano odcinki

przejsciowe utozone na podkladach drewnianych
(po 10 sztuk z kazdej strony rozjazdu).

Przewidziano réwniez wymiane nawierzchni
w torach ochronnych 1a stacji Maltanka oraz 1b
stacji Zwierzyniec, pozostawiajac tylko stare kozly
oporowe. Kozly te zostaly poprzedzone zasypka pia-
skowg na diugosci 20 metrdw i o grubosci 100 mm
ponad gléwke szyny.

Nalezy podkresli¢, ze przeprowadzona przez
Biuro Projektowe inwentaryzacja wykazata istnie-
nie nieregularmych rozbieznosci pomiedzy pikieta-
Zem istniejacym, a nowo przeprowadzonymi pomia-
rami. W skrajnych przypadkach te rozbieznoSci
wynosity nawet kilka metrow. Projekt przygotowa-
No W oparciu 0 nowe pomiary, Z nastepujgcym za-
kresem robot:

[d km 0+000 do km 1+858,57 - kompleksowa
wymiana nawierzchni,

[ km 1+858,57 do km 1+984,56 - brak prac
(odcinek zmodernizowany w 2012 roku),

3 km 1+984,56 do km 2+550 -kompleksowa
wymiana nawierzchni,

3 km 2+550 do km 3+531,91 - wymiana pod-
ktadow,

[ tor 1a (ochronny) na stacji Maltanka - komplek-
sowa wymiana nawierzchni,

(J tor nr 2 na mijance Balbinka - kompleksowa
wymiana nawierzchni,

[ tor 1b (ochronny) na stacji Zwierzyniec - kom-
pleksowa wymiana nawierzchni.

Stacja Maltanka jest potozona na rzednej
59,4 m, przystanek Balbina na rzednej 67,1, a sta-
cja koficowa Zwierzyniec - 71,7 m. n.p.m.

Najwieksze pochylenie wystepuije na linii w fuku,
na ktérym linia kolejowa odchodzi od brzegu jeziora
na dtugosci 50 metréw. Ten dhugi i trudny podjazd
(o diugosci catkowitej 337 metréw) i do tego polo-
zony w kontratukach ma zmienne pochylenia, do-
kiadne dane przedstawia tabela 1 (SK 7/2018).

Nominalnie wieksze pochylenie - 25,14%. - ma
jeszcze ostatni odcinek, przed rozjazdem nr 141 stacji
Zwierzyniec. Jednak ten podjazd (diugosci 83,5 m)
znajduje sie na niemal prostym odcinku trasy i jest
poprzedzony zdecydowanie tagodniejszym odcinkiem
0 pochyleniu 6,31%o na diugosci 103,6 m.

Warto zwrocié uwage na konstrukcje zmoder-
nizowanych perondw. Wymaganiem zamawiajacego

Na wysokosci restauracji Indyjska znajduja sie schody, ktére miaty prowadzic do przy-  Podklady strunobetonowe skfadowane na wysokosci mety toru regatowego, na pierw-
stanku zaplanowanego na odcinku Balbinka - Zwierzyniec, 1.05.2018 1.

bylo wykonanie perondw zgodnie ze skrajnia taboru
600 mm wedtug norm PKP. Dotychczasowe kon-
strukcje uwzglednialy mniejsza niz standardowa sze-
rokos¢ wagonikéw kolei Maltanka, wynoszacg 1658
mm (z podtoga na wysokosci 420 mm ponad glowka
szyny). Powodowato 1o, Ze eksploatacja taboru po-
chodzacego z kolei o skrajni typowej byta utrudnio-
na. Planowana Kilka lat temu wizyta parowozu typu
Las okazata sie niemozliwa, gdyz parowoz ten nie
miescit sie w peronach Maltanki. Obecnie wymie-
nione perony zachowujg standard przyjety na PKP
(odlegiosc od osi toru wynosi 1,05 m, a wysokosé
200 mm nad poziomem glowki szyny), choé zwigk-
szylo to odstep pomiedzy wejsciem do eksploato-
wanych wagonikéw a krawedzig peronu. Przyjeto,
ze perony beda miec diugosé 33 metrow.

Konstrukcja nowych perondw wykorzystuje na
Scianki oporowe standardowe prefabrykaty typu L,
o wysokosci (od strony toru) 1 m i dtugosci réwniez
1 m. Nawierzchnie peronu utozono z betonowych
plytek koloru szarego o wymiarach 30x30 cm i gru-
bosci 5 cm. Zgodnie z obowigzujacymi standardami,
w nawierzchnie peronow wbudowano ostrzegaw-
czy pas dotykowy wraz ze Sciezkami prowadzacy-
mi (dla osob niedowidzacych). W odlegtosci 0,55
m od krawedzi peronu naniesiono (wykonany z masy
chemoutwardzalnej) zotta linig ostrzegawczg o sze-
rokasci 0,2 m w kolorze RAL 1023.

Perony zostaly obramowane barierami w ko-
lorze szarym (RAL 7043), zgodne z Katalogiem
Mebli Miejskich miasta Poznania. Rowniez fawka
i kosz zostaty dobrane z tego katalogu. Na pe-
ronach zainstalowano istniejace uprzednio tabli-
ce Z nazwg stacji.

Niestety, nie wybudowano dodatkowego przy-
stanku na odcinku Balbinka - Zwierzyniec. Przy-
stanek taki byt uwzgledniony w planach Gtdwne-
go Projektanta maltafskiego kompleksu, arch. Kle-
mensa Mikute. Miat on znajdowac sie przy mecie
toru regatowego, na wysokosci obecnej restaura-
cji Indyjska. Zostaly nawet wybudowane schody,
ktore mialy znad jeziora prowadzi€ na ten przysta-
nek. Na krotko, w 2000 roku jego role spetniat tym-
czasowy przystanek Przystari, usytuowany przy
skrzyzowaniu z ul. Wiankowa.

Dokoriczenie w nastepnym numerze
Zdjecia autora

szym planie podktady z mocowaniem typu K, 25.09.2017 r.

-
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Krystian Jacobson

Czesc 1 - orygmalne Wag(my Dortmundu

Dortmund, Asselener Hellweg. Solowy N8C 108 w drodze do Wickede, w standardowym malowaniu DSW21; 19.04.2008 r.

W 2018 roku minie 43 rocznica wprowadzenia do eksploatacji pierwszych wagonow generaciji Stadtbahnwagen M. Dla wielu osob
konstrukcja ta byfa tylko nudna, bardzo ustandaryzowang wersjg tramwaju, kiéry miat zastgpic dotychczas eksploatowane wagony na
terenie owczesnej RFN. Jednak przy blizszym przyjrzeniu sie okazuje sie ona bardzo ciekawa. Wagony generacji M zaliczajg sie do
pierwszych przedstawicieli pojazdow okreslanych jako Stadtbahnwagen, ktore koncepeyjnie i konstrukeyjnie sg swoistym etapem przejSciowym
miedzy wezesniej budowanymi tramwajami a nowymi konstrukcjami dia rozwijanych i projektowanych wowczas sieci tramwaju szybkiego.

Geneza i konstrukcja

Koncepcja budowy wagonow typu M powsta-
ta w 1975 roku w wyniku wspdtpracy przedsie-
hiorstw komunikacyjnych z Essen (EVG), Mll-
heim an der Ruhr, Bochum oraz Bielefeld z firma
Diwag. Ta nowa konstrukcja dwukierunkowego

wagonu przegubowego na tor szerokosci 1000
mm, o szerokosci pudta 2,30 m, byla poczat-
kowo przeznaczona dla odcinkéw tramwaju
konwencjonalnego, ale w przysztosci takze dla
tras szybkiego tramwaju i odcinkéw tegoz w tu-
nelach. Wagony typu N to nieco pdzniejsza,

ale koncepcyjnie rownolegla konstrukcja dla
miast o liniach normalnotorowych.

W latach 70. XX wieku w RFN byto bar-
dzo duze zapotrzebowanie na wagony typu
M/N, bowiem brakowato nastepcéw budo-
wanych wczesniej wagonow tramwajowych

Gdansk, Nowe Ogrodly. Pierwszy wagon typu N8C z Dortmundu przyjechal do Gdanska
wnocy z8 na 9 lutego 2007 roku i miat numer 140, Do zajezdni Wrzeszcz Sciagnieto
go skladem 105NCh 1273+1274; 9.02.2007 .

Swiatkollel 6/2018

Gdariska; 23.02.20017 r.

Gdansk, Nowe Ogrody. Roztadunek drugiego wagonu typu N8C, ktory przybyl do



klasycznej budowy. Wagony typu M/N w wigkszosci nie- Tab. 1 Wagony typu N8C w Gdasku
mieckich przedsiebiorstw komunikacyjnych poczatko- Num. Rok Nr  Przyjazd Prlgjazd Wopis Obecna  Ex Seria Uwagi
wo byly uzywane zasadniczo na zwykiych trasach de- tabo- prod. fabry-  do 0 nastan  zajezdnia ro-

5 2 rowy czny Gdaiska  Gdanska uk-
dykowanych dla wozdw klasycznej budowy. Genera- zNiemiec  zModer-  Gdansk cyjna
cja M/N to takze ostatnia zaprojektowana i zbudowana T 2‘;";1;5;10 L 0 ke || |

B . | H —_— AR LD, - NO (¢ IO mun
Wysompoqmgowa BOHSU.U Kelow Wemazech, Wagony 1108 11979 | 36473 | 21.11.2008 19.09.2010‘23.12.20083No“w;Portims_Dswnortmund 1
te zamykajg ostatni rozdziat epoki, ktora w Niemczech 1109 1979 36474 —  1503.2010 12.04.2010 NowyPort 109 DSW Dortmund |1
zaczeta sie od wagonow wielkopojemnych oraz od 1110 1979 | 36475 18.09.2008 28.08.2010  15.10.2008] Nowy Port 110 DSW Dortmund | 1
pierwszych przegubowcow okresu powojennego, a za- 111 1979 36476 — | 210.2009 16.10.2009 NowyPort 111DSWDortmund . 1 1)
konczyta sie dostawami pierwszych wagondw nisko- 1112 11979 | 36477 —  116.11.200928.11.2009 | Nowy Port 112 DSW Dortmund | 1
pediugoiell W pociatREEh I, ecweke. wars T8 BBV R e o MR R SR e e e e
B P : = : = 8. 130.05. . 9.09. ‘NowyPort 114 ortmun
tez dodac, ze seria waganw M/N jest doskonatym 1115 1979 36480 — 21.08.200 30082009 NowyPort 115 DSWDortmund 1 2)_
przykiadem pozytywnego efektu wspoinego dzialania 11161979 36481 — _ 25.10.2009 3110.2009 NowyPort 116 DSWDortmund 1 3)
wielu potencijalnych klientow w postaci przedsigbiorstw 1117 11979 36482 ——  21.04.2010  7.05.2010 NowyPort 117 DSWDortmund |1
komunikacyjnych oraz grupy czy tez konsorcjum firm 1118 1979 (36483 —  11.04.2010 20.04.2010 NowyPort 118 DSW Dortmund |1
wytwarzajacych te pojazdy. Tramwaje te stuzyly wiele lat 1119 1979 (36484  —  2803.2010 20.04.2010 NowyPort 119 'DSW Dortmund I
w miastach na terenie Niemiec Zachodnich, w trakcie 111;0 13;3 ‘ ggﬁgz = 2;023223331?3358;3 ﬁowyiort i‘zztl}_gaggurmmnﬂ 2[
. = 2 P f 1121 ' 1 | P — 12 18.01. owy Port ‘DSW Dortmun
swoje] eleploataciiczesC preeszia rznego rodzalll. mo: 1122 1980 36555 19.06:2010 23.06.2010 Nongort 122 DSW Dortmund 2
dernizacje, czes¢ wycofano lub sprzedano do innych kra- 1123 1980 36556 —— 7072010 14.07.2010 NowyPort 123 DSW Dortmund | 2
jow, w tym do Polski. Miastem, ktére kupito najwigksza 1124 1980 36557 _—  30.12.2009 8.01.2010 NowyPort 124 DSWDorimund | 2 4)
liczbe uzywanych wagonow N8C jest Gdansk. 1125 1981 36558 30.06.2008 18.08.201016.07.2008 Nowy Port 125 DSW Dortmund | 2
Konstrukeyjnie pudio generacji N8 sktada sig z trzech 1126 1981 36559 —  23.05.2010 4.06.2010 NowyPort 126 DSWDortmund | 2
sekgji pofaczonych przegubami, opartych na czterech dwu- 1127 1981 36360 — 5062010 14.06.2010 NowyPort 127 DSWDortmund : 2
osiowych wozkach flrmy DUWag Dwa Skrajne wozki s3 1128 1981 56561 L — 3.10.2010 ° 17.10.2010 ; Nowy Port :128 DSW Dortmund 2
; : e 1129 1981 36562  — 21022010 8.03.2010 NowyPort 129 DSW Dortmund | 2
- napedowe, dwa Srodkowe toczne. Wszystkie wazniejsze 1151 1981 36564  —— 24012010 5.02.2010 NowyPort 151 DSWDortmund | 2 5)
czesci wyposazenia elektrycznego znajduja sie w skraj- 1132 1931 36565 — 17112010 29.11.2010 Nowy Port 132 DSW Dortmund | 2
nych, identycznych pod wzgledem budowy sekgjach, co 1133 1981 36566 | 23.02.2007 9.08.2010 28.04.2007 | NowyPort 1133 'DSWDortmund | 2| 6)
wigze sie z tym, ze réwnolegle budowano wagony serii 1134 1981 36567 —  30.08.2010: 6.09.2010' NowyPort 134 DSWDortmund | 2 |
M/NB, czyli pojazdy dwusekcyjne oparte na trzech woz- 1135 (1981 36568 —  15.02.2010 15.02.2010 NowyPort 135 DSWDortmund = 2 | 7)
kach, co spowodowato z kolei koniecznosc takiego za- ﬂ;g ggi ggzgg 5 (5009;I%qggquggggggg:gmggg’ggig%gzrﬁung : ; 12
% % b . . - § UL i 11 tafMa. 1 NOW | : T
prjakizwania konsoukall srodiows] selkol, aby s byo 11381981 36571 22122008, 24.11.201(}520.03,2009’NongorHBS%DSWDornmmdi 2
tam Zadnych elementow wyposazenia elektrycznego i me- 1139 1981 36572 2122008 25102010 6.04.2010 NowyPort 139 DSW Dortmund |_2
chanicznego, uniemozliwiajgcych jednoczesna, niejako 1140 1981 36573 | 9.02.2007 | 9.08.2010 10.05.2007 NowyPort | 140 DSW Dortmund | 2
modutowg budowe serii M/N6 i M/N8. Rzecz jasna, po- 1141 1981 | 36574 | 27.09.2008 1 12.06.2010 30.10.2008 Wizeszcz |141 DSW Dortmund | 2
szczegblne serie dla réznych miast réznity sie miedzy soba 1143 1981 36576 — | 7122009 17.12.2009 Wrzesrcz 143 DSWDortmund 2
wybranymi rozwigzaniami napedu, sterowania, jednak Eﬁ;‘ iggi gg§§§ = lgézlggi??;gggi? g’mm :‘i;‘ gg&l’gorﬁmg: g
< = . - A e 1. 1 15.01. TZESZCL | Or MU
co do samej zasady byta to jedna rodzina wagonow. Maja 11461982 36856 — 6112011 8112011 Wrzeszez 146 DSW Dortmund | 3
one uktad drzwi 2-2-2-1 (w kierunku jazdy od prawej do 1147 1932 36855 — | 6122011 8.12.2011 Wrzeszcz 147 DSWDortmund | 3
lewej), przy czym sekcja C (Srodkowa) drzwi nie posia- 1148 1982 36856 — | 2.06.2011 20.06.2011 Wrzeszcz 148 DSWDortmund | 3
data, za wyjatkiem wagonow M8C z Augsburga. Podwojne 1149 1982 136857 —— 20022012 803.2012 Wrzeszcz 149 DSWDortmund | 3
drzwi majg szerokosé 1600 mm, a pojedyncze 800 mm, 1150 11983 136858  —  123.03.2012 30.03.2012° Wizeszcz 150 DSW Dortmund = 3
wszystkie drzwi majg sterowanie elektromechaniczne. 355; iggg ggggg — Zgéégggggéiggﬁmum ' g;fgg&;goﬁlﬂ“ﬂg | g )
i g ” ’ 1 _— V., 1404, | WIZeszcz | OT LI
WysokosC podiog] okreslono na 880 mm, o WYMUSHO 53~ egs T agg 9101 2013 24012012 Wrzewez 155 DSW Dortmund |3
zastosowanie czterech stopni wejsciowych, przy czym dok 1154 1983 36862 — 13042012 17.042012 Wrzeszcz 154 DSW Dortmund 3
ny jest wysuwany. ] ; 3
Do napedu pierwotnie zastosowano silniki firmy Sie- 1161 1981 36577 —  20.07.2015 ' 14.10.2015 Wizeszcz 401 KVG Kassel 1
mens (dwa silniki na pojazd, kazdy na jeden skrajny wé- 1162 1981 36578 | — © 2.03.2015' 105.2015' Wrzeszcz 402 KVGKassel = 1
zek), péiniej takze silniki innych firm, jak np. AEG. S3 to ﬁ?i }ggi ggggg = g;gigggzggggggxmw jgigg’gﬁ”{ | i | 10)
. f 04 | —  2]04 - 7.09.2015 ! Wrzeszcz 404! Se i ;
S"r,"k' Cﬂerob'egu'jowe’ Zwiasnym chiogzeniem. .Moga 1165 1981 136581  —  126.06.2015. 110.2015 Wrzeszcz 405 KVGKassel 1 | 11)
by¢ sterowane zaréwno za pomoca uktadu stycznikowe- 1166 1981 36582 — 4042015 1092017 Wrzeszcz 406 KVGKassel | I
g0, jak i chopperowego. Przy pierwotnie zastosowanym 1167 1981 36583 | —— 22032015, 1.05.2015 Wrzeszcz 407 KVGKassel | | |
silniku Siemensa przy napieciu 600 V zaktadano moc 1168 11981 36584 — 31052015 24.06.2015 Wrzeszez 408 KVG Kassel ")
150 kW, a przy 750V juz 185 KW. Chtodzenie odbywa 1169 1981 36585 — 20042015 24062015 Wrsesscz 409 KVGKassel 1
sie poprzez kanat powietrzny znajdujacy sie na boku pu- ﬁ;‘l’ :gg} 2222? = 1;8;;8}2 i’éﬁ'ﬁﬁﬁﬁmm i}? gggusse% i
. ; — 07. . 4.05.2015 Wrzeszcz assel
iy weEonu. i zagespicozon’a §|In|kow harea] Rraspig- 1172 1981 36588 —  25.05.2015 2.012017 Wizeszcz 412 KVG Kassel I
ciem lub przeciazeniem podczas jazdy zastosowano wy- 1173 1981 36580 — 26062015 15062015 Wizeszcz 413 KVGKassel 1
tacznik szybki Siemensa typu 3VK4. 1174 1981 36590 —— | 3.082015 23.12.3015 Wizeszcz 414 KVGKassel |
W wagonach dla Dortmundu zdecydowano sig na sys- 1175 1981 36591  — 7062015 9.07.2015 Wrzeszcz 415 KVGKassel | 1
tem chopperowego sterowania. W pofaczeniu z konstrukcja 1176 1981 36592  — 115062015 23.12.2015 Wirzeszcz 416 KVG Kassel P
silnikéw, spowodowato to wybor rozwigzania firmy BBC. Roz- Uwagi:
wiazanie tej firmy spotkato sie péZniej z bardzo duzym za- 1) 19.03.2010 zderzenie z 105Na 1339+1340. 2) 27.02.2010 najechany przez 105NCh 1323+1324

3) wykolejenie 15.02.2011 MT 10.03-17.07.2011. 4) utopiony 14.07.2016 po ulewie > Enika 03

dowoleniem uzytkownikéw ze wzgled j 50k
owolenie i b i Ao 5) wpis na stan 10.05.2007? 6) pierwszy ze zmodernizowanym ukladem wnetrza czesci NF, oraz nowy

niezawodnosc, jak i osiagl. Naped firmy BBC zastosowa- ukdad pulpitu. 7) kolizjaz 1168 30.05.2017. 8) utopiony 14072016 po ulewie > Enika 04
ny w N8C z Dortmundu wystepowat takze w przedsigbior- 9) 04.2012 prezentacja zaj. Forteczna MPK Poz. 10) 2015-2017 magazyn czesci
stwach w Bielefeld, Augsburgu, Heidelbergu i Krefeld. 11) utopiony 14.07.2016 po ulewie > Enika 02. 12) Enika 01
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Widok na wnetrze sekcji B w oryginalnym stanie, przed modernizacja.

Zastosowanie napedu chopperowego pokazato, ze
koszty utrzymania tych wagondw sg o0 40% nizsze
niz przy zastosowaniu sterowania stycznikowego.

Wagony N8C w Dortmundzie.
W potowie lat 70. XX wieku firma Dortmun-
der Stadtwerke AG (DSW) potrzebowata

dos¢ pilnie sporegj liczby normalnotorowych wa-
gondw, ktdre mialy by¢ eksploatowane na pla-
nowanej sieci szybkiego tramwaju (Stadtbahn).
Dzieki udanym jazdom testowym adaptowane-
go, waskotorowego wagonu typu M w Norym-
berdze, posiadajgcej sie¢ normalnotorowa, tak-
ze Dortmund zaczat intensywnie rozwazaé

Gdansk, petla Jelitkowo. Wagon N8C, bedacy juz wlasnoscia ZKM Gdansk, ale jeszcze nie wpisany na stan taboru,

w czasie swojej drugiej jazdy prébnej; 15.03.2007 .

Gdarisk, zajezdnia Nowy Port. Wagon 140 przyjechat do lakiemni, a 133 juz przemalowany w gdariskie barwy wrdci do zajezd-
ni Wrzeszcz. Oba wagony welaZ nie byly wpisane na stan ZKM Gdansk, co nastapilo dopiero w maju 2007 roku; 16.03.2007 1.
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Whnetrze sSrodkowej sekcji wagonu N8C 1140, ktdra pierwotnie nie miafa drzwi; 3.04.2007 .,

zakup wagonow N8. Ostatecznie DSW zamé-
wito 54 pojazdy typu N8C, co stanowito naj-
wiekszg wyprodukowang w Niemczech liczbe
wagondw tego typu dla jednego miasta. Wagony
zostaly zaméwione w trzech seriach produkcyj-
nych - pierwsza partia wagonow przybyta do
zamawiajacego od paZdziernika 1978 roku do
maja 1979 roku i obejmowata 20 wagonow
(numery 101-120). Wymienione 20 sztuk dla
Dortmundu pochodzito z jednego, wspolnego
zamowienia z miastem Essen (wagony 1101~
1115w EVG). 25.10.1978 r. dostarczono pierw-
szy wagon o numerze 101, a juz kilka dni p6z-
niej, 31 paZzdziernika oficjalnie zaprezentowa-
no go w zajezdni Westfalendamm. Byt to pierw-
szy wyprodukowany wagon typu M/N ze stero-
waniem chopperowym firmy BBC. Dostawa 20
pierwszych N8C umozliwita wycofanie ostatnich
znajdujgcych sie jeszcze w ruchu liniowym wa-
gonow T4 i GT4. Nowe wagony N8C skierowa-
no pierwotnie na linie 9 (Dortmund - Marten-
Wickede). Mozliwa byta takze eksploatacja na
linii 5 (Mengede - Hacheney). Inne linie byty
w tamtym czasie niedostepne dla nowych wa-
gonow z uwagi na problemy ze skrajnig oraz po-
stepujaca przebudowe tras.

E

Tab. 2 Dane techniczne wagonow N8C
Dhugosc bez sprzegéw 25880 mm

Dlugosc ze sprzegami 26640 mm
Maksymalna szerokosé 2300 mm
Wysokoséz podniesionym 3600 mm
pantografem

Vmax ' 70km/h
Najmniejszy promieri skretu 14,5/15m

Ukdad osi :B22B

Szerokos toru 1435 mm

Masa 49290- 52000 kg
Przelozenie przeldadni 1:5,667

Napiecie 600V/750V=
Mocsilnikow 2x150 kW/2x185 kW
Liczba miejsc siedzacych 54

Liczba miejscstojacych 86

(0,25 m* na osobe)

Maksymalne przyspieszenie 1,2m/s

Maksymalne opoznienie 30m/s

hamowania awaryjnego




wane dla utatwienia wsiadania; 3.04.2007 r.

Druga seria 23 wagonéw (121-143) zosta-
fa dostarczona miedzy 1980 a 1981 rokiem
i umozliwita wycofanie najstarszych wagonow typu
GT8. W stosunku do | serii zmieniono wyglad
wnetrza na bardziej przyjazny dla oka (zmiana
koloru wyktadziny podtogowej oraz koloru lami-
natéw na Scianach bocznych na drewnopodobna).

serii wagonow; 11.05.2007 r.

Gdanisk, petla Siedlce. Dzien po wpisaniu tego wagonu na stan ZKM Gdansk, 1133 ru

Gdansk, petla Zaspa, przystanek owczesnych linii 12 i 4. Stopnie wagonu 1140 wysu-  Gdansk, petla Jelitkowo. Jeszcze przed wpisaniem na stan ZKM Gdarisk wagon 1140

zaczat stuzyé do szkolenia motomiczych i stad kursy z napisem ,Nauka jazdy™: 3.04.2007 r.

Druga seria roznita sie miedzy innymi takze in-
nym ksztattem reflektoréw czotowych i kieunkow-
skazow/Swiatet stopu oraz ich umiejscowieniem.

Trzecia i ostatnia seria wagonéw z lat 1982-
1983 liczyta 11 pojazddéw (numery 144-154).
W pojazdach z tej serii w odréznieniu do dwoch
poprzednich serii produkcyjnych zrezygnowano

3 = o -

szyt na jazde promocyjng tej

z fabrycznego montazu dwoch pantografow na
dachu. Wszystkie 54 wagony posiadaly skrzyn-
kowe pantografy IBEG typu D62 oraz byty wypo-
sazone w automatyczne sprzegi BSI, umozliwia-
jace - poza potgczeniem mechanicznym - tak-
Ze pofgczenie elektryczne pojazdow i jazde w trak-
¢ji wielokrotnej. Ostatni N8C z catego zamowie-
nia dotart do Dortmundu 4.03.1983 r. Po poja-
wieniu sie ostatnich 11 sztuk z jednym panto-
grafem, w pozostatych wagonach zaczeto demon-
towac drugi pantograf i okoto potowy 1985 roku
zakonczono ten proces. Jeden z wagonow (112)
pod koniec 2000 roku otrzymat probnie potow-
kowy pantograf firmy Schunk. Z fabryki dort-
mundzkie wagony wychodzity w kawowo-brgzo-
wym malowaniu, ale juz od 1986 roku w ramach
przeprowadzanych napraw byly one sukcesyw-
nie przemalowywane na schemat biato-czerwo-
ny z dominujgcym kolorem czerwonym, ktory
nastepnie zmieniono na ostatecznie przyjety
schemat, gdzie czerwien byla jedynie kolorem
dodatkowym. Do samego jednak konca eksplo-
atacji tej serii w Dortmundzie kilka wagonow
zachowato swoje pierwotne malowanie (np. 115
i 137). Ciekawym faktem jest wypozyczenie
w 1979 roku wagonu 111 do Kassel, gdzie po-
zytywne efekty testow i jazd prébnych zaowoco-
watly zamowieniem takich wagonow do tego mia-
sta, co jak wiadomo miato wiele lat pozniej swoj
skutek takze dla gdanskiej komunikacji.

W 1984 roku otwarto system szybkiego tram-
waju w Dortmundzie, co przyczynito sie do zmian
w numeracji linii (np. 2401 na U41) i byty to je-
dyne wowczas linie szybkiego tramwaju w Dort-
mundzie, jednoczesnie wagony typu N8C byly
wowczas jedynymi dedykowanymi dla tego sys-
temu. Nie zmienia to faktu, ze juz w 1985 roku
Lenésemki” pojawity-sig na liniach 402 i 404, co
wigzalo sie ze zmiang stacjonowania z zajezdni
Westfalendamm na Dorstfeld, ktora to zajezd-
nia byfa ostatnia macierzysta dla tego typu w Dort-
mundzie. Przez kolejne lata zmieniaty sie linie
i zadania dla tych wagonow w zwigzku z dostar-
czaniem pojazdéw typu B. Ostatecznie zdecydo-
wano, Ze caly system szybkiego tramwaju ma byc
oparty na tramwajach typu B, ktorych konstruk-
cja byta bardziej dostosowana do warunkéw jazdy
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Gdarisk, skrzyzowanie al. Zwycie:

stwa i al. Hallera. NSC 1140" na tymczasowej linii 99 w relacji Jaskowa Dolina

ra Baftycka. Linia obsiugiwala tylko cztery przystanki i kursowala wahadfowo po jednym torze; 26.07.2007 r.

Gdansk Chefm, al. Sikorskiego. Mijanka krotko przedtem dostarczonego wagonu 110, ktéry odbywal jazde probna,

z liniowym 1114 obstugujacym linie 1 (Chetm Witosa — Centrum); 18.09.2008 1.

w tunelach (przystosowanie do wysokich pero-
now), a wagony serii N miaty pozostac na liniach
klasycznych. | tak w 1999 roku ostatnig linig tram-
waju szybkiego, gdzie kursowaly ,enosemki” (tak-
ze w trakcji podwajnej) byta linia U45, a od |-
stopada tego samego roku pojawity sie one na

liniach 406, czeSciowo na 402, Mozna zaryzy-
kowac stwierdzenie, Zze dortmundzkie N8C prze-
szly swoista metamorfoze od wagondw typowych
dla systemu szybkiego tramwaju na poczgtku ich
eksploatacji do obstugi wytacznie typowych linii
tramwaju klasycznego. Ostatnimi liniami dla NSC

- Ope-

psw2l H

portmunder Stadtwerk

okazaty sie 403 (Dorstfeld - Wickede) oraz 404
(Westfalenhtitte - Marten). Na tych liniach mozna
byto spotkac serie N8C w trakcji podwdijnej, jak
i pojedynczo. W 2004 roku, w zwigzku z poste-
pujaca budowg tunelu wschodnio-zachodniego
zdecydowano sie zamowi¢ wagony NGT8 - na-
stepcow ,endsemek” w liczbie 47, o czym dalegj
wtym artykule. Ten rozdziat zaprezentowat roz-
woj, budowe oraz eksploatacje wagondw typu
N8C w miejscu ich powstania. A jak byto w miej-
scu, gdzie spedzaja swoja emeryture?

N8C w Gdansku

Gdansk, po odbudowie zniszczen wojennych,
reaktywacji linii i taboru tramwajowego, podob-
nie jak wiele innych miast miat przez wiele lat
dos¢ roznorodny tabor - posiadat weigz przed-
wojenne wagony produkowane w Gdanskiej Fa-
bryce Wagonéw (DWF), jak réwniez dostarczane
od poczatku lat 50, XX wieku wagony generacji
N/ND, a nastepnie 4N/4ND. Rok 1969 to istot-
na zmiana - Wojewodzkie Przedsigbiorstwo Ko-
munikacyjne w Gdansku otrzymato pierwsze pieé
sztuk wielkopojemnych, szybkobieznych przegu-
howcow typu 102N, a nastepnie w latach 1970-
1973 50 wagonow 102Na. Dwa lata pdZniej,
w marcu 1975 roku pojawito sie pierwszych pie¢
wagondw nowego typu — 105N (06201-06205).
Wagony tej rodziny zdominowaty na wiele lat park
taborowy w Gdansku. Przyczyn bylo kilka - tram-
waje przedwojennej konstrukgji znikly jeszcze
przed dostawami wagonéw 105N, 4.12.1986 .
zakofczono eksploatacje generacji N i 4N,
aw 1988 roku wymieniono sie z MPK Krakdw
wagonami 102Na - 46 stodwdjek (w tym jed-
na szkoleniowa) pojechato do Krakowa, skad do
Gdariska przyjechala taka sama liczba wagonéw
105N. Od 1988 do 1997 roku wagony typu 105N
i 105Na byty jedynymi, jakie mozna hyto spotkac
w obstudze gdanskich linii tramwajowych. Ogé-
fem w latach 1975-1990 dostarczono do Gdarni-
ska 273 pojazdy tej serii, wliczajgc w to 46 sztuk
z wymiany z MPK Krakéw. W 1997 roku pojawi-
ly sie dwie pierwsze ,jaskotki” zmian, czyli po-
jazdy typu 114Na, wyprodukowane przez cho-
rzowski Konstal w liczbie az dwéch sztuk. Byly
to trojczionowe wagony z napedem bezoporowym

e AG

4 75 1
Eigengew- %
gasamigen 4344 1

=

Po lewej: Gdanisk, zajezdnia Wrzeszcz. Zakup wiekszej liczby wagonow serii N8C miat wiasnie pozwolié na kasacje ,stopigtek”. Woz 1313 co prawda polegt po zderzeniu z innym
pojazdem, ale z kazdym kolejnym dostarczonym wagonem N8C kasowano nastepne wagony typu 105Na; 2.08.2007 r. Po prawej: Widok na przegub wagonu N8C 110 i oryginal-
ne niemieckie oznaczenia wiasciciela oraz zapisany tonaz; 18.09.2008 r.
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oraz Srodkowa sekcjg niskopodiogowa. Nastep-
nie w latach 1999-2000 zakupiono kolejng,
typowg wowczas dla Gdarska, prototypowa se-
rie wagonow typu NGd99 produkgji nastepcy
Konstalu, czyli firmy Alsthom-Konstal. Wagony tej
serii miaty 70% niskiej podfogj i nowoczesnag, acz
dos¢ awaryjng elektryke opartg o system ONIX.
Przez siedem nastepnych lat nie kupiono zad-
nego nowego wagonu, aby w 2007 roku zaku-
pic¢ trzy bombardiery NGT6-2 — w tym przypadku

skim numerem) w Dortmundzie; 15.01.2009 r.

Gdansk, al. Armii Krajowej. Wagon N8C 1125 zbiiza sie do przystanku Pohulanka. W tle panorama centrum Gdanska; 9.10.2008 r.

ZKM Gdanisk ,podczepito sig” nigjako pod znacz-
nie wieksze zamowienie dla Krakowa. W latach
2010-2014 zakupiono tgcznie 40 niskopodio-
gowych wagonow 120NaG (35 szt.) i 128NG (5
szt.) z bydgoskiej firmy PESA. Zakupy niskopodtfo-
gowcow nastapity jednak zdecydowanie za pdz-
no, patrzac na stan iiloS¢ stopigtek, jakie byly
jeszcze w posiadaniu przewoznika. Do 2007 roku
zakupiono tylko dziewigé nowych przegubowych
tramwajoéw, z czego tylko siedem mozna uznaé

Zaladunek wagonu N8C 1137 (z juz naniesionym czcionka dortmundzka nowym gdar- ~ Gdanisk, zajezdnia Wizeszcz. Dortmundzki N8C 139 w dniu przyjazdu do Gdarska, obok
niego 105Na 1272; 2.12.2008 r.

Fot. M. Uziebto

za ,hiskopodiogowe” w petnym tego stowa zna-
czeniu, gdyz konstrukcyjnie zblizone do stopig-
tek wagony typu 114Na mialy tylko dwie zalety
- jakakolwiek czes¢ niskopodiogowa, w tym przy-
padku okoto 13% i rozruch tranzystorowy IGBT,
ktory jednak byt wysoce awaryjny i wymieniono
go na tyrystory GTO w ramach naprawy tych
wozow w MPK £6dZ. Reasumujac, jeszcze przed
zakupem bombardierow ZKM Gdarisk stanat
w obliczu powaznego problemu - czy i w jaki

\ ' i\
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Gdansk, al. Wojska Polskiego. Woz 1110 na linii 12 faczqcej wowczas Zaspe z Siedlcami przez Wizeszcz i Dworzec
Gtowny PKP; 16.10.2008 r.

Gdarisk, hala zajezdni Wizeszcz. Swiezo pomalowany wagon 1138, a obok niego trzy wagony 105Na, kazdy z innej
generacji tef serif; 13.03.2009 r.

sposdb zapewni¢ wymiane wielu wagonow
105Na bedacych na granicy Smierci technicznej.
Zakup wigkszej liczby nowych wozdw niskopodto-
gowych nie wchodzit w rachube z uwagi na zbyt
wysokie koszty i brak takiej konstrukcji, ktora
w petni satysfakcjonowataby przewoznika. W tym
samym czasie miasto Dortmund, a doktadnigj
Jjego przewoznik tramwajowy DSW21 (Dortmun-
der Stadtwerke) zdecydowat sie zakupié 47 ni-
skopodtogowych wagondw typu NGT8 Flexity
Classic. Tym samym cafa partia eksploatowanych
w Dortmundzie wagondw N8C byta na sprzedaz.
Pierwsze rozmowy miedzy Dortmundem a Gdan-
skiem zaczely sie juz w 2005 roku. ZKM Gdarnisk
wygrat wyscig o te wagony i podpisat w 2006 roku
umowe z DSW21 na zakup dwoch pierwszych
pojazdéw, a nastepnie na pozostate 44 istnigjgce
i eksploatowane N8C. W lutym 2007 roku do Gro-
du Neptuna przyjechaty dwa pierwsze N8C z Do-
rtmundu. Pierwszy byt wagon 1140, nastepnie
przyjechat woz 1133, ktéry najpierw otrzymat
gdariskie barwy, za to 1140 byt bardziej eksplo-
atowany w trakcie réznego rodzaju préb rucho-
wych. Oba te wagony wpisano na stan taboru
ZKM Gdansk dopiero w maju tego samego roku
i zaczely one wtedy kursowac na liniach obstu-
giwanych przez zajezdnie Wrzeszcz, poczgtkowo
glownie na linii 12 fgczacej Zaspe z Siedlcami.
Po otwarciu trasy tramwajowej na Chetm, na ktorej
Z uwagi na pochylenia toru nie mogg kursowac
wagony 105Na i pochodne oraz 114Na (miedzy
innymi ze wzgledu na zbyt matg moc) wagony
N8C, potocznie zwane w Gdansku dortmunda-
mi lub helmutami zaczely kursowac takze na li-
nii numer 1. Dopiero dostawy kolejnych N8C
umozliwity uruchomienie kolejngj linii tramwajowe
na os. Chetm (11).

Co ciekawe, poczatkowo kolejne wagony z Dort-
mundu mialy by¢ od razu transportowane do firmy
Modertrans pod Poznaniem, gdzie miata by¢
przeprowadzona przebudowa Srodkowego czio-
nu na niskopodiogowy, zmiana czét z oryginal-
nych, kanciastych, pasujacych do bryty pojazdu
na zaokraglone czota znane wczesniej z pojaz-
dow Moderus Alfa, ktdre - jak twierdza niektorzy

Gdarisk, zajezdnia Wrzeszcz. Jedynym N8C, jaki dotart do Gdariska w pierwotnych, be-  Gdanisk, Podwale Grodziie. Po7nym popofudniem doszlo do wykolejenia ostatniego wizka
Zowo-brazowych barwach byf wagon 137. Obok niego stoi sprowadzony do Gdaniskaz Wro-  wagonu 1125, co spowodowalo spore utrudnienia w ruchu tramwajow; 27,01.2009 1,
cfawia 102Na, tu jeszcze z wroclawskim numerem 2007; 27.01.2009 r.
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Gdansk, Nowe Ogrody. Pierwszy zmodemizowany NSCNF (1113) dotart w koricu do Grodu Dwuwagonmw sk!ad NSC w ceritrum Dortmundu; 19.40.2008 r.
Neptuna z firmy Modertrans. Fachowcom z tej firmy zajefo to az dziesie¢ miesigcy...;

24,04.2009+.

- nie pasujg estetycznie do wagonow N8C. Wy-
mieniono takze siedzenia z oryginalnych, migk-
kich, czeSciowo dwuosobowych kanap na poje-
dyncze, plastikowe, obite materiatem. Zmienio-
no kolor poreczy z czerwonych na zétte, w kabi-
nie A zamontowano klimatyzator dla motornicze-
go. Wagony przemalowano w gdanskie barwy.
Wszystkie te dziatania nazwano szumnie moder-
nizacja, jednak nie kazdy zdaje sobie sprawe, ze
w trakcie tych prac zamawiajacy, czyli ZKM
Gdansk, nie zdecydowat sig na naprawe wozkow,
ukladu elektrycznego, ani na wykonanie zadnych
innych prac zwigzanych z pudfem poza wymie-
nionymi wyzej. Poprzedni wiasciciel wagonow
N8C, Dortmunder Stadtwerke planowat, ze
wszystkie one powinny mie¢ wykonang napra-
we glowng w latach 2010-2012. Zakres prac
wykonanych w Modertransie mozna zas nazwac
€0 najwyzej naprawg biezaca. Dyskusyjne jest
takze nadanie przez Modertrans nowej nazwy
typu - MFO1 i wkasnych numerdw fabrycznych
- np. wagon 1107 wg Modertransu to Moderus
Beta MFO1 o numerze fabrycznym D7/234/8G.
Oryginalna tabliczke znamionowa wymieniono na
nowa, na ktorej widnieje rok produkgji (prawidto-
wy), rok ,modernizacji” oraz podwajny producent
i numery fabryczne i Diwaga, i Modertransu.
Potocznie okreslitoby sie to jako ,czeski film" -
jedynym producentem tych wagonéw jest bowiem
firma Dlwag i pokazany jako przyktad wagon
1107 posiada numer fabryczny 36472. Kolejng
ciekawostka jest fakt, ze po przyjeZdzie pierw-
szych dwoch N8C - 11401 1133 - kolejne osiem
sztuk przyjechato jednak bezposrednio do Gdari-
ska i przez okres od roku do dwdch lat kursowaty
one w ruchu liniowym w Gdarisku w swojej ory-
ginalnej, klasycznej formie. Byly to wagony: 1125,
1114, 1110, 1144, 1108, 1139, 1138, 1137.
Ostatni z wymienionych wagondw jako jedyny
przyjechat i do korca swej eksploataciji przed
wyjazdem do Modertransu nosit oryginalne dort-
mundzkie, kawowo-brgzowe barwy. Z Dortmun-
du wszystkie wagony przyjechaly z jednym skrzyn-
kowym pantografem, w trakcie eksploatacji juz
w Gdansku czes¢ wagondw otrzymata potowko-
we pantografy firmy Stemman - sg to pojazdy

Gdarnisk, Wiadukt Blednik. Klasyczne, kanciaste czofo ,dortmunda”, a w tle charakterystyczne dla gdaniskiej panora-

my dzZwigi stoczniowe; 6.04.2009 r.

Zestaw N8C 152+132 w ruchu liniowym w Dortmundzie; 18.04.2008 1.
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Gdarisk, Stogi Plaza, ul. Nowotna. Spotkanie dwoch klasykow - jeden wciaz w oryginalnych dortmundzkich barwach,
drugi juz w barwach gdanskich. Wagon 1137 tego dnia uczestniczyt w przejeZdzie specjalnym dla cztonkow Pomor-
skiego Stowarzyszenia Sympatykow Transportu Miejskiego (PSSTM); 10.10.2009 .

Gdansk, ul. Lenartowicza. Mijanka kawowego N8C 1137 z klasycznym skiadem ,stopigtek” 1285+1286 z zajezdni
Nowy Port, ktcry kilka lat pozniej staf sie ,ofiara” dostaw ,diwagow”; 10.10.2009 r.

Gdarisk, ul. Mickiewicza. Skfad dwdch ukrotnionych N8C 1138+1141 w trakcie jazdy prébnej udaje linie 8, na ktérej
idealnie takie skfady zastapityby potrojne ,stopiatki”; 25.03.2010 r.

52 | Swiatkolel 6/2018

o numerach:1110 ,1123, 1131, 1133, 1141,
1143, 1146, 1151, 1153. CzeS¢ pojazdéow ma
na sobie tzw. reklamy miejskie, czyli instytucji lub
wydarzen zwigzanych z miastem Gdansk, i tak
dla przykfadu wagon 1115 nosi ,reklame" miej-
scowego klubu pitkarskiego Lechia Gdansk, 1128
reklamuje ECS, czyli Europejskie Centrum Soli-
darnosci, a na wagonie jest naniesiona sporej
wielkosci podobizna Lecha Watesy. Wagon 1109
promuje segregacje odpadow. W trakcie eksplo-
atacji pojawialy sie rdzne zwigzane z tym zakre-
sem reklamy i nalezy sie spodziewac, ze dalej
beda wystepowac tylko takie, bowiem w Gdan-
sku zdecydowano sie na catkowity zakaz komer-
cyjnych, catopojazdowych reklam, co zreszig zda-
niem autora jest stusznym krokiem.

Jaki bedzie dalszy los wagondw N8C z Dort-
mundu w Gdansku? Na pewno beda jeszcze wiele
lat stuzy¢ gdanszczanom, podobnie jak pozniej
dostarczone N8C z Kassel, o ktérych wiecej na-
piszemy w drugiej czesci artykutu w nastepnym
numerze. Istotny wydaje sie natomiast fakt, ze
wkrotce ze wzgledu na swoj wiek oraz przebiegi
seria ta bedzie wymagac napraw giéwnych, tym
bardziej, ze przeprowadzona w latach 2009-
2012 ,modernizacja” w firmie Modertrans nie
obejmowata w zadnym wypadku zakresu naprawy
glownej, ani nawet Sredniej.

Czy tramwaje te cieszg sie sympatig pasa-
zerow ZTM Gdansk? Z tym bywa réznie. Niewat-
pliwie majg zalete posiadania czeSci niskowej-
Sciowej z dostepem dla wozkdw inwalidzkich
i dzieciecych, bardziej zaleta niz wadg jest ich
dwukierunkowo$é, wadg natomiast byto zaste-
powanie potrdjnych skiadéw 105Na pojedyn-
czym wagonem N8C. Wada ta raczej wynika z de-
cyzji przewoznika i zarzadcy infrastruktury -
podwdjny zestaw N8C (N8CNF) mierzy 53 me-
try, co stanowi problem na wigkszosci przystan-
kéw. Ostatnie drzwi w takim skiadzie musialy-
by byé na state wylaczone z dziatania. Dysku-
syjne wydaje sie tez zastgpienie sprzegow

Gdanisk, petla Chetm Witosa. Polaczenie sprzegow BSI
wwozach 1138 1141; 25.03.2010r.



Pa lewej: Gdansk, al. Zwyciestwa. Pierwsza i jedyna niestety jazda prébna dwdch wagondw typu N8C w trakcji podwdjnej, oba wagony byly ,pod pradem” - polaczone oryginal-

nym sprzegiem BSI; 25.03.2010 r. Po prawej: Krakow, petla Borek Falecki. Gdariski N8C 1133 na ,wymianie” taborowej pomiedzy Krakowem a Gdanskiem; 31.05.2008 r.

Krakéw, ul. Franciszkaniska. W tym okresie Krakow miat niedobdr wagonow dwukierun-
kowych, a Gdarisk wagondéw niskopodfogowych, w zwigzku z czym z MPK Krakéw Bom-
bardier NGT6 2012 pojechat do Gdanska, a w zamian Gdansk wysfal do Krakowa je- poznanska siec¢ tramwajowa, bedgc przechowywanymi w rozmaitych jej punktach;

den ze swoich N8C; 31.05.2008 r.

automatycznych BSI klasycznymi sprzegami
i przeniesienie sterowana wielokrotnego ze sprze-
gu do specjalnego gniazda umieszczonego pod
przednig szybg (w klapce). Jak dotad przepro-

23.06.2008 r.

wadzono jedng prébe podwadjnego klasyczne-
go sktadu i jedng juz zmodernizowanego. Obie
wypadly pozytywnie, poza faktem zbyt krétkich
przystankéw dla tych skiadow.

Krakow, al. Pokojui. Spotkanie dwach N8 w Krakowie, po lewej stycznikowy woz sprowadzony z VAG NUrnberg, po pra-
wej wypozyczony gdariski chopperowy N8C pochodzacy z Dortmundu; 31.05.2008 .

et

Poznar, zajezdnia Forteczna. Spora czesc gdanskich NSC przechodzita modernizacie
Jjeszcze przed wyprowadzkq Modertransu z zajezdni Gajowa. Przewinety sie one wiec przez

Fot. T. Giezyniski

Podsumowujgc, zakup 46 sztuk uzywanych
wagonéw N&C z Dortmundu nalezy ocenié nie-
zwykle pozytywnie, tramwaje te mozna powiedzie¢
uratowaly gdanskie tramwaje od krachu, jakim
bytaby dalsza ,rabunkowa” eksploatacja maksy-
malnie zuzytych i w niektorych przypadkach skraj-
nie zaniedbanych wagondw typu 105Na. Migj-
my nadzieje, ze N8CNF nie podzielg losu wielu
gdanskich stopigtek, ktére kasowano giownie nie
z powodu wieku, a z powodu ich dramatyczne-
€0 juz stanu technicznego.

Szczegoine podziekowania za pomoc w powstaniu
artykutu pragne przekazac dla Mariusza Uziebto,
ktory jest niejako ojcem pomystu sprowadzenia
z Dortmundu i Kassel wagonow N8C oraz dyspo-
nuje niezwykle szerokg wiedza techniczng i histo-
ryczng dotyczaca tych wagondw. Dziekuje talée za
pomaoc p. Emstowi Helmichowi, bylemu &yrektoro-
wi technicznemu Dortmunder Stadtwerke. Polecam
tez lekture ksiazki Michaela Kochemsa ,Die Stad-
bahnwagen der Typen M und N” wydanej w 2005
roku przez niemieckie wydawnictwo Transpress.

Zdjecia nieoznaczone i opracowanie tabel:
Krystian Jacobson

@
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Andrzej Etmanawmz

Wagony przedziatowe DB 1 klasy serii Avmz'%5> w malowaniu ,BWE” na!eza do setki, Eurof m"1 krasy, zakupionych przez koleje niemieckie DB w latach 1977-1978 w zakfadach LHB
w Salzgitter; w pociagach Berlin-Warszawa-Express od potowy 2008 roku zastapify one wezesniej tam kursujace Avmz DB; na fotografii wykonanej 10.05.2009 r. na stacji Warszawa
Wschodnia w EC 46/17001 BWE do Berlina Hbf jeden z nich, nr 61 80 19-91 786-2 serii Avmz1%3 (poprz. 61 80 19-90 586-7 Avmz2") od strony przedziatow. Fot. A. Etmanowicz

poczatku lat 90. ub. wieku siedmiu wagonow tego
typu do pociagdw Airport-Express Lufthansy re-
lacji Stuttgart - Frankfurt (Main). Cztery z nich,
o numerach 61 80 19-90 5966, 1990 5974,
19-90 598-2 i 19-90 600-6 po przebudowie
wnetrza (siedem przedzialow, na obu koncach
przedziaty: gastronomiczny i bagazowy, liczba
miejsc 42) opuscity 23.05.1990 r. zaktady w Kre-
feld-Oppum, otrzymaly z6tto-biate malowanie Luft-

W poprzednim numerze omowiono historie organizacji i prototypow wagonow
okreslanych pdzniej jako tzw. typ Eurofima. Dzisiaj prezentujemy catg rodzine
tych wagonow ztozong z 500 pojazdow i ich modele.

Po przebadaniu prototypow Eurofim 1/2 klasy pod-  Zostaly one zakupione przez koleje:
jeto decyzie 0 zamdwieniu 500 wagondw tego no- 1) Niemieckie (DB)w liczbie 100 szt., wytgcznie jako

wego standardu Z, zarowno pierwszej, jak i drugiej
klasy, a ich zakup byt finansowany wiasnie z fun-
duszu EUROFIMA. Te 500 wagonow zbudowano
w dwdch seriach, z ktorych 295 bylo pierwszej,
a 205 - 2 klasy.

wagony 1 klasy; zostaty wyprodukowane w zakia-
dach Linke-Hofmann-Busch (LHB) w Salzgitter
w latach 1977-1978 i oznaczone numerami
6180 19-70 501+19-70 600 oraz serig Avmz>"".
Swego rodzaju ciekawostka byfa przebudowa na

hansy i nowe numery: 60 80 84-95 596-2,
84.95 597-0, 84-95 5988 | 8495 600-2 oraz se-
rie Avmz*¢. Z lokomotywa 111 049-3 rowniez
w tej kolorystyce trzywagonowy sklad (czwarty wa-
gon jako rezerwa) rozpoczat obstuge tej relacji

Dane techniczne wagonow ,Eurofima”
na wozkach typu FIAT Y 0270 §,

Tab. 1 budowanych w latach 1977-1978

Zarzgd ‘Wagon klasy 1 Wagon klasy 2
DB Avmz™V =
FS Az Bz
OBB Am(0)z Bm{o)z
SBB-CFF-FFS Am -
SNCB 16 (A%) 16 (B1)
SNCF Au VSE -
Dhugos¢ calk. ze zderzakami| mm 26400
Rozst. czopdw skr. wozkéw | mm 19 000
Rozstaw osi wozka mm 2560
Dlugos¢ pudia wagonu mm 26 100
Szerokosé pudia wagonu  |mm 2825
Szerokos¢ przedzialu mm 1880
Szerokosc korytarza mm 785
Wys. ponad gléwka szyny  |mm 4050
Sredn, zestawu kolowego  |mm 020
Masa shuzbowa t 42-43
Predkosc maksymalna km/h 160,200
Lt : _ Liczba przedzialow 9 11
: L I PR ) z ~  Dlugos¢ przedziahu mm_| 2306 1883
Jedna ze 105 nieklimatyzowanych, 11-przedziatowych .dwojek” standardu 22 na wozkach typu SGP VSRIC 75 o standardzie  Ticzha ‘miejsc do siedzenia 54 [
analogicznym do ,Eurofim”, ale z otwieranymi oknami i dwukanatowym ogrzewaniem nawiewnym, na zdjeciu wyko-  Liczba miejsc na korytarzu - 18
nanym na stacji Warszawa Wsch. 14.09.2008 r. w poc. 202 ,Chopin” z Wien Stidbhf. wagon 51 81 21-70 509-0 Bmz  Szerokosc okna mm 1400 1200
Zradio: [3]

w czerwono-szarej kolorystyce, sfotografowany od strony przedziatow. Fot. A. Etmanowicz
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al estav 00 wagonow piima A wozkach typ ] ( ) budowan 8
Zarzad Liczba|Klasa| Zakres numerow Seria  |Wytwornia|Predkos¢ | Pierwotna Uwagi
kolejowy maksymalna | kolorystka
DB 100 | 1 |61 80 19-70 501 + 19-70 600Y)|  Avmz? LHB 160 / 200 wIEE"
OBB 25 1 |61 811971000 = 19-71 024 |Aomz/Amz 160
OBB 65 2 |618121-71000+21-71 064 |Bmoz/Bmz| SGP 160
OBB 10 2 |61 812171065 = 21-71 074 FIAT 160
FS 30 1 |61 83 1990 000 + 1990 029 Az FIAT 200 S
FS 70 2 |61 83 2190 000 = 21-90 069 Bz FIAT 200
SNCB 20 | 1 |618819-70601 = 19706209 (AH BN 160,200 typ 16, ,male” numery: 11 601 + 11 620
SNCB 60%) | 2 |618821-70601 = 21-70 660 (B BN 160 typ 16, ,male” numery: 12 601 + 12 660
SBB-CFF-FFS| 20 1 |61 85 19-90 500 + 1990 519 Am : 200
SNCF 100 | 1 |61 871970900 + 19-70 999 Adu Alstom 160 .C17/,Corail”4)

1) po modernizacji ukladu biegowego do Vmax = 200 km/h otrzymaly nowe numery 61 80 1990 501+19-90 600

2) w 2009 roku pierwsze 8 z 20 wagonow zmodernizowano do Vmax = 200 km/h, otrzymaly nowe numery 61 88 19-90 601<19-90 608

3) w 1989 roku 15 szt. przebudowano w Centralnych Warsztatach w Mechelen na wagony drugiej klasy z miejscami do lezenia (16 Be10),
otrzymaly one nowe numery 61 88 50-70 601+50-70 615 (,mate” numery 14 601+14 615)

4) pierwszych 8 do komunikacji z krajami Beneluxu otrzymalo kolorystyke ,C1”, pozostale malowanie ,Corail” szaro-biale

20 pierwszej klasy typu 16 (A%), oznaczone
numerami 61 88 19-70 601+19-70 620
(,mate” numery 11 601 + 11 620),

60 drugiej klasy typu 16 (B'), oznaczone nu-
merami 61 88 21-70 601+21-70 660 (,mate”
numery 12 601+ 12 660); w 1989 roku 15
Z nich przebudowano w Centralnych Warsz-
tatach w Mechelen na wagony drugiej klasy
zmiejscami do lezenia (kuszetki) typu 16 (Bc™),

w zaktadach FIAT Ferrroviaria, Torino w licz-
bie 100 szt., w tym:
30 pierwszej klasy, oznaczone numerami
61 83 1990 000+19-90 029 i serig Az,
70 drugiej klasy, oznaczone numerami 61 83
21-90 0001+19-90 069 i serig Bz.
4) Belgijskie (SNCB) - wagony wyprodukowane w za-
kfadach La Brugeoise & Nivelles (Belgia) w licz-
bie 80 szt., w tym:

z predkoscig maks. 160 km/h. W pazdzierniku *
1991 roku wraz z lokomotywa zostaty one wyco-
fane i w latach 1996-1997 przebudowano je
z powrotem na wagony serii Avmz®”’. Natomiast
po otwarciu nowo zbudowanej linii duzych pred-
kosci Mannheim - Stuttgart w 1991 roku prze-
budowano trzy kolejne Eurofimy, ktore juz weze-
sniej byly przystosowane do kursowania po ta-
kich liniach z predkoscia maks. 200 km/h. Oprocz
przebudowanego wnetrza (dwa duze przedziaty
na 10i 15 miejsc, dwa klasyczne przedziaty, z kié-
rych jeden byt tylko 5-migjscowy, na obu koncach
przedziaty: gastronomiczny i bagazowy, liczba
miejsc 35) posiadaly one nowe, ,uszczelnione”
drzwi wejsciowe odskokowo-przesuwne oraz przej-
Scia miedzywagonowe typu SIG. Byly to wagony:
61 80 1990 553-7 Avymz'”? (pierw. 61 80 19
90 553-7 Avmz>”"), 19-90 565-1 Avmz'%"2 (pierw.
1990 565-17 Avmz?”) | 1990 565-1 Avmz*¥**
(pierw. 1990 565-17 Avmz""), po tej przebudo-
wie oznaczone zostaly serig Avmz'“* i numerami:
708084-95 753-7, 84-95 765-1 i 84-95 766-9.
Wraz z lokomotywa 103 101-2 i czterema prze-
budowanymi dwajkami serii Bpmz>93? (wszystkie
oczywiscie w zotto-biatej kolorystyce Lufthansy)

Klimatyzowany, 9-przedziatowy, czerwono-szary wagon pierwszej klasy kolei OBB, wzorowany na , Eurofimach”, ale na

utworzyly skiad kursujacy cztery razy dziennie
miedzy Stuttgartem a Frankfurtem (Main). Taka
sytuacja trwafa do wrzesnia 1995 roku, wowczas
wszystkie te wagony, w tym-trzy jedynki serii
Avmz** 29.09.1995 r. zostaly przeznaczone do
pociggu turystycznego DB (tzw. Touristik-Zug 1),
otrzymujac nowe numery: 73 80 84-90 900-6,
84-90 9014 i 84-90 902-2 oraz serie Bvmkz®?,
a takze specjalng dla tego pociagu kolorystyke.

2) Austriackie (OBB) w liczbie 100 szt., w tym:

« 25 pierwszej klasy, oznaczone numerami
6181 19-71 000+19-71 024 i serig Aomz,
pézn. Amz,

75 drugjej klasy, wyprodukowane w zaktadach:
SGP Simmering + Graz w latach 1977-
1978 w liczbie 65 sztuk, oznaczone nu-
merami 61 81 21-71 000+21-71 064
i serig Bmoz, pozn. Bmz,

FIAT Ferrroviaria, Torino w 1978 roku
w liczbie 10 sztuk, oznaczone numera-
mi 61 81 21-71 065+21-71 074 i serig
Bmoz, poézn. Bmz.

-

3) Wioskie (FS) - wagony wyprodukowane

wozkach SGP VS-RIC 75 z oznakowaniem 61 81 19-70 100-0 Amz, sfotografowany od strony przedziatow 21.04.1996 r.
na stacji Warszawa Wsch. w pociggu EC ,Sobieski” do Wiednia Ptd. To pierwsza z 15 klimatyzowanych ,jedynek”, wy-
produkowanych w zakladach Simmering Graz Pauker w Simmering w 1982 . (oznaczone zostaty jako 61 81 19-70 100
+19-70 114 Amz). Fot. A. Etmanowicz

Koleje DB po otrzymaniu 100 przedziatowych ,Eurofim” 1 klasy zakupily w latach 80. ub. wieku partie 540 bezprzedziato-
wych wagonow 2 klasy serii Bpmz??*2%, wymiarowo odpowiadajacych standardowi Z - mialy one dziewie okien szero-
kosci 1400 mm oraz dwa szerokosci 900 mm, 80 miejsc siedzacych oraz wyposaZzone byly w wozki typu Minden Deutz
MD-52. Na zdjeciu jeden z nich, oznaczony jako 61 80 20-90 012-1 Bpmz>#132%0) w niebiesko-kremowej kolorystyce, sfo-
tografowany 13.06.1994 . na stacji Warszawa Wsch. w poc. EC 41/71002 ,Varsovia” z Berlina Hbf. Fot. A. Etmanowicz

P
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Pierwsza z dwunastu bardzo ciekawych bezprzedzialowych ,jedynek” kolei szwajcarskich SBB-CFF-FFS, tzw. Panora-
ma-Wagen, gabarytowo réwniez odpowiadajacych , Eurofimom”, na fotografii wagon 61 85 19-90 100-2 Apm, sfoto-

grafowany 24.08.1994 r. na stacji Woerg! w Austri.

Fot. A. Etmanowicz

Bezprzedziatowe wagony kolei belgijskich SNCB, zaréwno pierwszej, jak i drugiej klasy typu 110 w wersjach nieklima-
tyzowanych (czesé tych ostatnich wyposazona byfa rowniez w kiimatyzacje) budowano w 1986 roku na bazie pudfa
11-okiennego, wymiarowo odpowiadajacego wagonom standardu Z i na wozkach typu FIAT Y 0270 S t.34, z drzwiami
odskokowo-przesuwnymi typu Faiveley z uchylnym dolnym stopniem. Na fotografiach wykonanych 13.11.1992 r. na
torach postojowych warszawskiego Grochowa oba w wersji nieklimatyzowanej, u gory jedynka” (A1) 51 88 11-70 011-2
(,mafy” numer 11 711), pod nig ,dwojka” (B*) 51 88 21-70 026-8 (,maly” numer 12 726); obie w barwach
pomaranczowych z szarym pasem (tzw. C1), z charakterystycznymi oknami, w gornej czesci dzielonymi w pofowie

i przesuwanymi.
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Fot. A. Etmanowicz

otrzymaty one nowe numery 61 88 50-

70 601+50-70 615 (,mate” numery

14 601+14 615).
5) Szwajcarskie (SBB-CFF-FFS) w liczbie 20 szt.,
wylgcznie wagony pierwszej klasy, oznaczone
numerami 61 85 19-90 500+19-90 519 i serig
Am, w pierwszej dekadzie XXI w. zostaty wycofa-
ne ze stuzby, wagon oznaczony numerem 61 85
1990 515 zachowano do celow historycznych,
dwanascie z nich obecnie dalej pracuje jako je-
dynki w RegioJet Austria, otrzymaty one nowe
numery 61 81 1990 001+1990 012, a trzy jako
wagony drugiej klasy (!) na DB Fernverkehr z nu-
merami 61 80 29-90 504, 29-90 909 i 29-
90 916, te dwa ostatnie sprzedane zostaty cze-
skiemu RegioJet.
Francuskie (SNCF) w liczbie 100 szt., wytacznie
pierwszej klasy, wyprodukowane w zaktadach
Alstoma, oznaczone numerami 61 87 19-
70900+19-70 999 i serig A°u, pozniej niekto-
re z nich ze zmodyfikowanymi wozkami sprzedano
kolejom marokanskim ONCF.

Dia tych 500 wagonow, okreslanych jako typ
Eurofima, przewidziano odmienng kolorystyke, tzw.
C1: pudfo w nich miato by¢ koloru pomaraficzowe-
go (niem. orange RAL 2004) z jasnoszarym (niem.
hellgrau RAL 7035) pasem w czesci podokiennej
o szerokosci 25 cm oraz szarym (niem. grau RAL
7022) dachem i fartuchami. Dla pierwszej klasy prze-
widziano zotty pas nad linig okien, a znakowanie, nu-
mery klas iinne techniczne napisy byly biate. Row-
niez pomaranczowe byly drzwi przejsciowe. Od tej
zasady niejako ,wytamaly sie” koleje zachodnionie-
mieckie DB (setka ich wagonow pierwszej klasy se-
rii Avmz2% otrzymata czerwono-kremowa kolorysty-
ke okreslang jako TEE od Trans Europ Express, z czar-
nym dotem, pdzniej juz bez) oraz francuskie SNCF,
dla ktérych dla jedynek serii A°u przewidziano ma-
lowanie Corail szaro-biate, tylko pierwszych osiem
z catej setki (o numerach 61 87 19-70 900+19-
70 907) przeznaczonych do komunikacji z krajami
Beneluxu otrzymato pomaranczowg kolorystyke C1.
Kolorystyke C1 otrzymaty takze inne wagony tych kolei
o diugosci mniejszej niz 26,4 m, rowniez budowy
przedwojennej, np. kolei belgijskich SNCB typu I1.

Z uptywem lat malowanie wagonow Eurofim tych
szesciu zarzadow ulegato rowniez zmianom, np. ko-
leje DB w koncu lat 80. ub. wieku wprowadzity dla
swojego taboru dalekobieznego (niem. Fernverkehr)
kolorystyke IC, pudta byty jasnoszaro-czerwone z fio-
letowym pasem, pdzZniej juz bez, obecnie posiadaja
barwy ICE odpowiadajace malowaniu pociggow ICE.

Réwniez koleje austriackie OBB od 1987 roku
zaczely wprowadzac nowy schemat malowania dla
wagonow przeznaczonych do komunikacji miedzy-
narodowej, w ktorym pudto wagonu byto w kolorach
czerwono-szarym (niem. verkehrsrot/umbraugrau),
obecnie posiadajg one kolorystyke tzw. Upgrading:
pas okienny szary, fartuch ciemnoszary, pasy pod-
okienny i nad oknami jasnoszare, dolna czesc pasa
podokiennego i dach czerwone, z charakterystycznym
duzym czerwonym logo, umieszczonym na pasie
podokiennym z lewej strony.

Takze na poczatku XXI wieku belgijskie wago-
ny Eurofima typu 16 SNCB zaczety otrzymywac nowa
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kolorystyke zewnetrzna, tzw. New Look; ich pudia sg
teraz koloru jasnoszarego, drzwi wejsciowe czerwo-
ne z poziomymi liniami u dotu: grubszymi niebieski-
mi oraz ciefszymi czerwonymi.

Oprocz tych 500 klimatyzowanych przedzia-
fowych wagondw pierwszej i drugiej klasy stan-
dardu Z1/Z2 poszczegolne zarzady kolejowe
zakupity kolejne partie wagonow, konstrukcyjnie
bazujacych na Eurofimach, ale rozniacych sie
uktadem wnetrza badZ szczegotami konstrukeyj-
nymi. Przede wszystkim koleje DB, nie majgce
w swoim parku wagonowym klimatyzowanych
dwojek, a jedynie przedziatowe wagony 2 klasy
standardu X serii Bm?3%, zakupity w latach
80. ub. wieku duza partie 540 klimatyzowanych
bezprzedziatlowych wagonow 2 klasy serii

MODELE
Modeli HO odwzorowujacych wagony typu Eu-
rofima ukazato sie bardzo duzo. Niektére z nich
byty juz omawiane w cyklu Oryginat i model, za-
interesowanych Czytelnikéw odsylamy do opra-
cowan juz zamieszczanych w naszym pismie.

W tym miejscu warto jednak wspomniec
o modelach HO dwach ciekawych wagonow DB
produkcji zaktadow LHB w Salzgitter z 1972
roku, wymiarowo odpowiadajacych pézniejszym
wagonom standardu Z, z charakterystycznymi,
drobno ryflowanymi pasami podokiennymi i da-
chem: 1/2 klasy z oznakowaniem 51 80 30-
70 001-8 ABwiimz22" oraz 2 klasy z oznako-
waniem 51 80 21-70 001-9 Bwiimz?37, ktore
przez wiele lat byly produkowane, ale nieste-
ty w wersji skroconej (1:100). Dopiero w ostat-
nim okresie belgijska firma LS Models wypu-
Scita je na modelarskie rynki w dwuwagono-
wych zestawach juz jako petnoskalowe i do tego
we wszystkich wersjach malowania i znakowa-
nia. Mamy wiec mozliwoS¢ nabycia zaréwno
dwoch kompletow w pierwotnej kolorystyce
,pop”, roznigce sie malowaniem odskokowo-
przesuwnych drzwi wejsciowych: jedynko-dwoj-
ke pomaranczowo-srebrna i dwojke niebiesko-
srebrna, oba z drzwiami dwukelorowymi (nr kat.
46 011) oraz z drzwiami jednolitymi, w kolo-
rze pasa okiennego (nr kat. 46 012). Ponad-
to istnieje trzecia para tych wagonow (nr kat.
46 013) w malowaniu granatowo-kremowym:
1/2 klasy z oznakowaniem 51 80 30-73 001-1
ABvmz2274 oraz 2 klasy z oznakowaniem
51 80 21-73 001-4 Bvmz?*"

A co to wszystko ma wspolnego z Polskg
i PKP? Jak wiadomo, nie jesteSmy czionkiem
organizacji Eurofima. Troche szkoda, chociaz
nic podobno nie stoi na przeszkodzie, abySmy
mogli do niej nalezec. W koncowym stanowisku
MTiIGM [1] z 2001 roku znalezé mozna prze-
ciez zapis: Nie istniejg Zzadne formalne przeszko-
dy, aby rzad polski stat sie sygnatariuszem kon-
wencji Eurofima i MTiGM nie wyklucza w przy-
sztoSci mozliwosci podjecia wspofpracy z tg or-
ganizacjg w zakresie, ktory nie zaktoci rozwo-
Jju przemystu krajowego.

Bpmz?°*-293, Mialy one dziewie¢ okien szeroko-
§ci 1400 mm oraz dwa szerokosci 900 mm, wozki
typu Minden Deutz MD-52 i 80 miejsc siedzacych.

Z wagonow do przewozu 0sob koleje austriac-
kie OBB otrzymaly w latach 1978- 1979 45 wago-
now 1/2 klasy, oznaczonych jako 61 81 30-
70000+30-70 044 ABmz. Po kolejnej partii 50 kli-
matyzowanych wagonow 2 klasy dostarczonych w la-
tach 1979-1980 (oznaczonych jako 61 81 21-
70 100+21-70 149 Bmz) koleje OBB zamdwity w za-
kiadach Simmering Graz Pauker 105 wagonow 2 klasy
o analogicznym standardzie, ale w wersji nieklima-
tyzowanej z otwieranymi oknami, ktore dostarczono
w latach 1980-1982 (numery 51 81 21-70 500+21-
70 604). W tym ostatnim roku dostarczono rowniez
15 klimatyzowanych jedynek (oznaczonych jako

61 81 1970 100+19-70 114 Amz) oraz 10 wago-
now 2 klasy z przedziatem bagazowym (oznaczonych
jako 51 81 82-70 000+82-70 009 BDmsz).

Koleje belgijskie SNCB zamaowity w 1986 roku
w zakfadach S.A. Brugeoise et Nivelles kolejne, tym
razem bezprzedziatowe, ale bazujace na konstruk-
cji 11-przedziatowych Eurofim 94 wagony nowego typu
110 w pomaranczowej z szarym pasem podokiennym
kolorystyce C1, wszystkie z oknami szerokosci 1200
mm w nastepujgcych odmianach: 45 szt. 2 klasy bez
klimatyzacji, 34 szt. 2 klasy, ale wyposazone w urza-
dzenia klimatyzacyjne i 15 szt. 1 klasy bez klimaty-
zacji ([10]), na wozkach typu FIAT Y 0270 S t.34,
Z drzwiami odskokowo-przesuwnymi typu Faiveley,
Z uchylnym dolnym trzecim stopniem, zewnetrznie
rozniace sie brakiem fartucha miedzy wozkami.

Wezesniejsze modele HO prototypowych wagonow DB z ryflowanymi pasami podokiennymi byty tylko w wersjach skrconych
w dfugosci (1:100), dopiero belgijska firma LS Models wyprodukowala je jako pefnoskalowe. Na zdjeciu . jedynko-dwdjka”
51 80 30-70 001-8 ABwiimz*?" w pierwotnej, pomarariczowo-kremowej kolorystyce ,pop” (nr kat. 46 011 w zestawie
dwuwagonowym z ,dwdjka” 51 80 21-70 001-9 Bwimz?"). Fot. J. Niemczyk

Drugi z modeli prototypow DB z ryflowanymi pasami podokiennymi - wagon 2 klasy 51 80 21-70 001-9 Bwiimz237
(LS Models nr kat. 46 011 w zestawie dwuwagonowym z ,jedynko-dwojka” 51 80 30-70 001-8 ABwimz?3")
w pierwotnym malowaniu ,pop” z niebieskimi: pasem okiennym i gorna czescig drzwi odskokowo-przesuwnych,
na zdjeciu od strony przedziatow.

Fot. J. Niemczyk

Model Roco (nr kat. 44 653) przedziatowej ,Eurofimy” 1 klasy kolei DB w pierwotnej, czerwono-kremowej kolorystyce
TEE, na zdjeciu z oznakowaniem 61 80 19-90 529-7 Avmz2"7 od strony przedziatow. Fot. A. Lubka

Miniatura firmy Roco (nr kat. 44 790) przedziatowej , Eurofimy” 1 klasy kolei DB, tym razem w wersji juz po modemiza-
cji jako 73 80 19-90 791-9 Avmz!%72 (pierwotne oznakowanie 61 80 19-90 591-7 Avmz2") od strony korytarza w ma-
lowaniu czerwonojasnoszarym z fioletowym pasem podokiennym, tzw. IC-Wk. Fot. A. Lubka
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Model Roco (nr kat. 45 225) przedziatowej , Eurofimy” 1 klasy DB w aktualnych barwach ICE, z oznakowaniem 61 80
1990 562-8 Avmz207, na zdjeciu od strony przedziafow. Fot. R. Bielecki

Miniatura przedziafowej , Eurofimy” 1 kiasy kolei DB w oznakowaniu D-DB 61 80 19-91 786-2 Avmz'%85 w malowaniu
BWE z zestawu wioskiej firmy A.C.M.E. (nr kat. 55 042), od strony korytarza. Fot. T. Mayer

I

Autor dziekuje Krzysztofowi Kojowi i Andrzejo-
wi Harasskowi za pomoc w uzyskaniu materia-
fow do artykufu.
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Model przedzialowego wagonu 2 kiasy ,Eurofimy” kolei au-
striackich z oznaczeniem 61 81 21-71 050-2 Bmz firmy Roco
(nr kat. 44 666) w juz aktualnie nisobowiazujacym, szaro-wi-
Sniowym malowaniu kolei OBB, z piktogramami dla palacych”
i..dla niepalacych” umieszczonymi na niebieskich prostoka-
tach miedzy oknami; zdjecie od strony korytarza. Fot. T. Mayer

Model ostatniej ze stu , Eurofim” 1 klasy kolei francuskich
SNCF w szaro-biafej, typowej dla tych kolei kolorystyce Corall,
firmy Roco (nr kat. 44 654/54 236C), z oznakowaniem 61
87 19-70 999-9 A%u; fotografia od strony przedziatow.
Fot. A. Harassek

Miniatura Roco (nr kat. 44 668) 11-przedziatowego wagonu
2 klasy OBB z oznakowaniem 51 81 21-70 521-5 Bmz
w czerwonao-szarej kolorystyce, w oryginale to jedna ze 105
nieklimatyzowanych 11-przedziatowych ,dwojek” standardu
Z2 na wozkach typu SGP VS-RIC 75 o standardzie analo-
gicznym do ,Eurofim”, ale z otwieranymi oknami i dwuka-
natowym ogrzewaniem nawiewnym. Fot: T. Mayer

Modele firmy Heris bezprzedziatowych wagonow kolei bel-
gijskich SNCB typu 110, w oryginale zbudowanych na ba-
Zie i o parametrach ,dwdjki” typu 16 (B1), w kolorystyce
Eurofima”: pomarariczowej z szarym podokiennym pasem
(tzw. C1) - u gory ,jedynka” (A*) 51 88 11-70 0062z ,ma-
fym” numerem 11 706, (nr kat. 12 160-1), pod nig ,dwdj-
ka" (B1) 51 88 21-70 0110, Fot. A. Harassek

Sprostowanie:

W numerze SK 5/18 w reportazu Ill Festiwal Kolej w M
niaturze - Sosnowiec 17-18.03.2018 na skutek pomyk
ki organizatora btednie podalismy nazwisko jednego
z uczestnikow. Symulator ET41 byt wystawiony przez Klub
Modelarzy Kolejowych ,PIETRUSEK" z Oswiecimia, a zo-
stat zbudowany przez kolege Norberta Staroscika.
Zainteresowane osoby przepraszamy. Red.
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Lokomotywa elektryczna EU46-504 /

PKP Cargo firmy Roco

Tomasz Mayer

Pierwsze egzemplarze tych elektrowozow trafity do przewoznika na poczatku
2016 roku, a obecnie PKP Cargo eksploatuje juz wszystkie 15 zamowionych
lokomotyw. Przeznaczone sg one do prowadzenia pociagow rozpoczynajacych
bieg w Polsce i zmierzajacych do celu na terenie Niemiec, Austrii, w Czechach,
na Stowacji oraz na Wegrzech. Lokomotywy oznaczone numerami 013, 014
i 015 zostaly dopuszczone dodatkowo do jazdy na terenie Holandii. lch barwy,
odmienne od obecnie obowigzujgcego szablonu stosowanego przez prze-
woZnika, wynikaja ze zbiegu terminu ztozenia zaméwienia na ich produk-
cje u producenta - firmy Siemens z planowang catkowitg zmiang barw ta-
boru przewoznika. Ostatecznie PKP Cargo wycofato sie ze zmiany kolory-
styki swojego taboru, a Vectrony ze swoim wygladem pozostaty Swiadkiem
tego krotkiego okresu. Lokomotywy tego typu sg bardzo chetnie kupowane
przez przewoznikow panstwowych i prywatnych w wielu europejskich krajach.
Firma Siemens ma juz zakontraktowanych ponad 650 tych udanych pod
wzgledem eksploatacyjnym elektrowozow.

Producent modeli - firma Roco w ostatnim kwartale 2017 roku zaofe-
rowata modelarzom i kolekcjonerom polskg odmiane wielosystemowego Vec-
trona w barwach PKP Cargo. Z pewnoScia model ten znajduje nabywcow
nie tylko w naszym kraju. Oryginaty przeciez juz trzeci rok kursujg po euro-
pejskich szlakach kolejowych, bedac stalym bywalcem na torach kilku za-
rzadow kolejowych.

Producent oferuje miniature w trzech wersjach zasilania: analogowa na
prad staly (DC), wersje cyfrowa (DCC) z dzwiekiem oraz przystosowang do
tzw. systemu trzyszynowego (AC) rowniez z dzwiekiem.

Model zostat dosy¢ wiernie odtworzony pod wzgledem swojego zwymia-
rowania (tabela 2). Parametrem najbardziej odbiegajacym od prawidtowego
jest wysokosé, co jest czestym zjawiskiem wsrod miniatur wielu elektrowo-
zow. W przypadku omawianego Vectrona prawdopodobnie zawinita tutaj kon-
strukcja modelowego pantografu, uniemozliwiajaca poziome utozenie slizgaczy

Vet g™

Na przetomie pazdziernika
i listopada 2017 firma Roco wprowadzita do sprzedazy

model w wielkosci HO wielosystemowej lokomotywy elektrycznej typu
Vectron w barwach najwiekszego polskiego przewoznika towarowego - firmy PKP Cargo.

W pozycji opuszczonego pantografu. Gdyby ten problem nie wystepowat, wy-
sokos¢ catkowita byfaby co najmniej o milimetr mnigjsza, a tym samym wy-
sokoS¢ miniatury bylaby niemal idealna.

Kolorystyka i malowanie sa dobrze wykonane. Najmnigjsze napisy i 0zna-
czenia sq czytelne, jednak zostaly one naniesione zbyt grubo, co negatywnie
wptywa na ich wyglad przy precyzyjnych ogledzinach elektrowozu. Wszystkie
porecze wykonane sq przestrzennie, cho¢ nie jednakowo. Porecze znajdujg-
ce sie po bokach wejsc do kabiny maszynisty sa metalowe i zostaty zamon-
towane fabrycznie. Przednie natomiast sg wykonane z tworzywa sztucznego
i nalezy je zamontowac we wiasnym zakresie. Czesci do samodzielnego montazu
w tym modelu jest catkiem sporo, co dla mniej sprawnych rak moze stano-
wic nie lada wyzwanie. Oczywiscie zamontowanie wszystkich elementéw nie
jest koniecznoscia, jednak jesli chcemy, by nasz model jak najbardziej byt zblizony
swoim wygladem do oryginatu, powinni-
$my poswiecic czas na uzbrojenie loko-
motywy we wszystkie, niejednokrotnie
drobne detale zgodnie z instrukcja przy-
gotowana réwniez w jezyku polskim.

Mimo iz producent informuje o wie-
lu mozliwosciach konfiguracji nadwozia
w trakcie produkcji, to jednak btednie
pod wzgledem diugosci odwzorowane
sg rynienki nad drzwiami prowadzacy-
mi do kabin maszynisty. Choé w broszur-
ce dotyczacej wielu réznych odmian mo-
deli Vectronow jest przedstawiona wer-
sja diugiej, zgodnej z rzeczywistym wy-
gladem rynienki, to w modelu jest ona
niewiele diuzsza od szerokosSci drzwi.

Przod modelu po zamontowaniu poreczy,
wycieraczek oraz gniazd elektrycznych.

SEMENS 91515370 0165 PLAFC  Vecron
= .

Widok boku modelu.




Test modelu

Tab. 1 Metryka modelu

Model Vectron EU46-504 PKP Cargo
Producent Roco
Nr katalogowy 73929 (DC),
73930 (DCC Sound),
79930 (AC Sound)
Skala HO (1:87)
Epoka VI
Nadwozie tworzywo sztuczne, metal
g&i&gﬁiie :tl\;z]r;;’:;ij:zmczm' metal Bc_)k iokomotywy od gtrory kabiny 2. Wsafs_tkfe napfsy i oznaczsania 53 czytelnie, J."ednak sa .zbyt wypukte, co najbardziej
- widoczne jest na najmniejszych oznaczeniach znajdujacych sie na dolnym pasie nadwozia.
Gniazdo dekodera PluX22
Silnik S-hiegunowy
Odbiér pradu wszystkie osie

Liczba osi napedowych 4
Opaski przyczepnosciowe  tak, 2 (na kofach jednej osi)

Zrddta oswietlenia diody LED . : SR——

Minimalny promieri skretu 358 mm (R2 Roco) . =2 =

Kinemat. krotkiego sprzegu tak g Aas g -

Wymienne gniazda sprzegu tak -" ._‘ZL e 4 i S

Cagsci dodatkowe tak Producent w trakcie montazu przeoczyf zamontowanie czterech srodkowch zbiorikéw na piasek. Strzaa'kamf zazna-
Masa modelu 46368 czono wloty do wsypywania piasku, ponizej ktérych powinny byé zamontowane zbiorniki.

Tab.2  Poréwnanie wymiarow
Porownywany wymiar [mm] Oryginat 1:87  Model

Dhugosé catkowita 18980 218,16 217,2
Szerokosc 3012 34,62 339
Wysokosé 4248 4883 499
Rozstaw czopow wozkaw 9500 109,19 109,7
Rozstaw osi w wozkach 3000 3448 34,6
Srednica kol 1250 1437 143

Zbyt grubo naniesione napisy i oznaczenia zmniejszajgce  Wozek z czujnikiem niemieckiego i austriackiego systemu typu LZB/PZB. W pofowie odlegfosci pomiedzy prawym ko-
czytelnosé tych oznaczen. fem a przednim zgarniaczem widoczny czujnik czeskiego systemu Mirel usytuowany poprzecznie do szyn (do samo-
dzielnego montazu).

L
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Porecze znajdujgce sie przy drzwiach do kabiny maszynisty w przeciwienstwie do przednich dzwigkil! Giﬁi)
zostaly wykonane z metalu i zamontowane fabrycznie. Porecze przednie sa natomiast & czesci zamienne E
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Test modelu
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Widok modelu po zdjeciu obudowy, Fabrycznie zamontowany cyfrowy dekoder dzwiekowy oraz kondensator podtrzymujacy napiecie w przypadku krotkich przerw w zasilaniu.

To niby drobiazg, ale niestety dla wnikliwego ob-
serwatora zauwazalny. Na szczeScie inne drobne
elementy wymienne w formach zostaty dobrze do-
brane, jak chociazby kamery umieszczone w sa-
siedztwie drzwi wejSciowych i mate pomosty nad
zderzakami. Kolejnym mankamentem, tym razem
wynikajacym zapewne z nieuwagi producenta
w trakcie produkgji, jest brak czterech z oSmiu zbior-
nikow na piasek. Brakuje zbiornikow usytuowanych
w Srodkowej czesci modelu, choc podtuzne otwo-
ry do ich zamontowania sa widoczne od spodu przy
bocznych Scianach nadwozia. Producent rozsyta
brakujace elementy do sklepow, ktore sprowadzity
od niego miniatury dla modelarzy, jednak dopie-
ro po zgtoszeniu u niego ich braku i checi ich zdo-
bycia. Szkoda tylko, ze nie odbywa sie to automa-
tycznie, a dopiero na zgdanie klienta.

Testowi zostat poddany jedynie model z fa-
brycznie zamontowanym cyfrowym dekoderem
dzwieku. Model w takiej wersji moze poruszac sie
zarowno po torze zasilanym analogowo, jak row-
niez po torze zasilanym cyfrowo. W obydwu przy-
padkach lokomotywa porusza sie cicho i ptynnie
pod wzgledem mechanicznym. Na torze zasila-
nym analogowo, wraz z rosnacym napigeciem w to-
rze, Swiatta zapalaja sie delikatnie przy napieciu
3,20V, by niebawem zgasnac i ponownie rozswie-
tlic sie juz jasniej przy napieciu powyzej 4,60 V.
Po osiagnieciu napiecia powyzej 5 V nastepuje
uruchomienie dZwiekow generowanych przez
dekoder. Stychac wtedy kompletng sekwencje roz-
ruchu lokomotywy. Po osiagnieciu napigcia 8,45
V model powoli rusza z miejsca, osiggajac pred-
koS¢ odpowiadajaca 2,61 km/h. Najnizsza pred-
kos¢ jazdy lokomotywa uzyskuje przy 6,80 V, po-
ruszajac sie z odpowiednikiem predkosci rzeczy-
wistej 0,74 km/h, jednak ruch ten jest niespo-
kojny i szarpiacy. Po osiagnigciu nominalnego
napiecia w torze, wynoszacego 12 V, model je-
dzie z predkoscia 39,15 km/h. Nie jest to niestety
zadowalajacy rezultat dla osob lubigcych szybszg
jazde. Miniatura po obniZeniu napiecia ponizej
3,78 V gwaltownie traci dzwiek i gasna Swiatta.
W trakcie jazd po torze zasilanym analogowo moz-
liwe jest uzyskanie dZzwiekow hamowania, a co
Jjakis czas stychac dzwiek pracy sprezarki.

Model z zamontowanym dzwigkowym deko-
derem cyfrowym dedykowany jest jednak gtow-
nie do jazd po torach zasilanych cyfrowo. W ta-
kim przypadku uzyskujemy nieporownywalnie
wiecej mozliwosci sterowania miniaturg elektro-
wozu. Minimalna predkosé jazdy wynosi w takim

Widok od spodu na srodkowa czes¢ modelu. Widoczne w glebi dwa duze kofa zamachowe oraz przy zewnetrznych
Sclanach obudowy podfuzne szczeliny do zamontowania brakujacych zbiornikéw na piasek.

przypadku 0,40 km/h predkosci rzeczywistej.
Takie parametry umozliwiaja bardzo realistyczny
ruch po modelarskim torze.

Fabrycznie zamontowany dekoder dzwieko-
wy umoZliwia sterowanie przez nas 25 funkcja-
mi, oprocz oczywiscie efektow generowanych au-
tomatycznie, zaleznych od parametréw ruchu
modelu. Wsréd wielu standardowych mozliwosci
sterowania w modelu Vectrona dostepne sg nowe,
nieznane wczesniej efekty. Nie mamy tym razem
do dyspozycji funkgji uruchamiajacej dzwieki stu-
kotu kot lokomotywy na taczeniach szyn. W za-
mian jest dZzwiek przejezdzajgcego catego pociggu.
QOd nas zalezy, jak diugi bedzie ten przejezdzaja-
cy wirtualny pociag. Inng, bardzo przydatng
funkcja jest mozliwosé sterowania glosnoscia efek-
tow dzwiekowych. Funkcjami F23 wyciszamy,
a F24 pogtasniamy emitowane dzwieki. To bar-
dzo wygodna funkgja, eliminujgca zmiane usta-
wien glosnosci pracy poprzez programowanie i jest
mozliwa do wykonania w dowolnym momencie.
Niestety, funkcja ta nie jest dostepna w przy-
padku sterowania starszymi sterownikami np.
multiMAUS z powodu ograniczenia w nich ilo-
Sci obstugiwanych funkgji. Do dyspozycji w ta-
kiej wersji Vectrona mamy kilka wersji sygna-
fow dzwiekowych, mozliwosc uruchamiania
dzwiekow pracy sprezarki, efektow dzwiekowych
towarzyszacym sprzeganiu i rozprzeganiu wa-
gonow, gwizdek, dZzwiek otwieranych drzwi w ka-
binie maszynisty. Dostepne sa funkcje zwigzane
z prowadzeniem lokomotywy na szlaku, takie
jak komunikaty komputera poktadowego
(w jezyku niemieckim) czy dZwiek czuwaka ak-
tywnego. Dostepna jest takze funkcja urucha-
miajaca dzwieki hamowania sktadu.

Minusem zaprogramowanego przez producen-
ta dekodera jest dostosowanie jego pracy do nie-
mieckich przepisow dla jazd manewrowych. W ta-
kim przypadku Swieca bowiem po trzy biate reflek-
tory z obydwu stron jednoczesnie.

Model z fabrycznie zamontowanym cyfrowym
dekoderem dzwiekowym jest wyposazony przez pro-
ducenta w kondensator podtrzymujacy prace elek-
trowozu w przypadku ewentualnych krétkich przerw
w zasilaniu. Jest to przydatne rozwigzanie, zwigk-
szajgce i tak bardzo dobre parametry ruchowe mi-
niatury. Przeciez na kazdej makiecie moga zdarzyc
sie fragmenty toru z zabrudzong powierzchnig szyn
lub chwilowe problemy z zasilaniem.

W przypadku posiadania modelu w wersji ana-
logowej, ktora chcemy wyposazy¢ w dekoder cyfro-
wy, konieczne bedzie samodzielne zamontowanie
wybranego dekodera na plycie gtéwnej znajdujacej
sie wewnatrz elektrowozu. W takim przypadku trze-
ba zsuna¢ obudowe po uprzednim delikatnym jej
rozchyleniu. Kolejng czynnosScig bedzie wyjecie
z gniazda 22-pinowego zaslepki-adaptera, umozliwia-
Jacej jazde po torze zasilanym analogowo i na jej mief
sce wpiecie wybranego dekodera. Najwiecej mozli-
wosci sterowania funkcjami uzyskujemy stosujgc de-
kodery typu PluX22. Jednak jesli satysfakcjonuje nas
Jjedynie sama jazda wraz ze zmiennymi Swiatlami w re-
flektorach, w takim przypadku wystarczy zastosowa-
nie dekoderow PluX16 lub nawet PluX12.

Model Vectrona firmy Roco w malowaniu i ozna-
czeniach PKP Cargo z pewnoscia moze cieszyG swoich
wiascicieli precyzyjnym wykonaniem oraz dobrymi
parametrami ruchowymi, a w przypadku wersji dzwie-
kowej rowniez dostepnymi efektami akustycznymi
wiernie nasladujacymi prace pierwowzoru.

Zdjecia: Tomasz Mayer
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Rokrocznie ukazuje sie na Swiecie ponad pottorej set-
ki nowych emisji, na ktorych mozna odnalez¢ transport
szynowy w najprzerozniejszych kontekstach. Niewatpliwie
tymi, ktore zastuguja na baczniejszg uwage, sa te po-
Swiecone rozmaitym jubileuszom. | tak, w ubieglym roku
Meksyk i Kuba obchodzity 180. rocznice uruchomienia
pierwszej linii kolejowe). Juz na pierwszy rzut oka wi-
dag, ze znaczek kubanski na tle sgsiada wypada dosé
mizemie, takze pod wzgledem poligraficznym. Ponizej
dwa znaczki australijskie z reprodukcjami plakatdw upa-
mietniajgcych 1001ecie oddania do eksploatacji Kolei
Transaustralijskiej. Jak mozna odczytaé z promacyjnych
haset, jedno stowo pojawia sie dwukrotnie, a jest nim
komfort” - zysk na czasie i podroz z klimatyzacja. Trwa
ciag dalszy cyklicznej serii Poczty Austrii w wykonaniu
artysty P. Sinawehla. Tym razem znaczki wydano z okazji
125-ecia Stainzerbahn i 150. rocznicy Brennerbahn.
0 tej emisji pisatem juz wezesniej w SK 6/2015. U do-
tu oryginalny znaczek poczty hiszpanskiej, poswiecony
25, rocznicy oddania do uzytku pierwszej linii duzych
predkosci AVE pomiedzy Madrytem i Sewilla. Do znaczka
Z glowica pociggu dotaczono jeszeze dwie winietki, kazda
nawigzujgca do zahytkowych obiektdw obu miast. Zwroé-
my tez uwage na numeracje znaczka: absolutna rzad-
kosc, poniewaz do tej pory numerowato sie wylgcznie
bloki lub arkusiki. Emisja w oryginale liczy sobie az 24 cm,
stad pomniejszenie. Zostata wykonana - uwaga, na po-
wierzchni z cienkiego sztucznego tworzywa (dos¢ spre-
Zystego) i co ciekawe, nakleja sie je jak zwykte znaczki
poprzez zwilzenie warstwy kleju na odwratnej stronie.
Jak widad, technologia wytwarzania znakdw pacztowych
zaskakuje osobliwymi nowinkami. Na koniec ,hieroczni-
cowy" znaczek naszych potudniowych sasiadow. Czesi
zakochani w ,Transporcie retro” kontynuujg cykl, tym ra-
zem z parowozem serii 475 ilimuzyng m-ki Tatra.

Byl taki kraj... ¢

Po ukazaniu sie mojej publikacji w ubieglorocznym listopadowym nume-
rze SK na temat kolei w Laosie (a konkretnie jej braku), na adres redakcji
nadeszta poczta od p. Michata Marcinkowskiego, z ktdrej wynikato, ze
w 2009 roku kraj ten uzyskat jednak pierwsze polaczenie kolejowe z tgj-

landzkiej miejscowosci Nong Khai do potozonej w Laosie stacji Thanaleng -

przez tzw. Most PrzyjaZni nad graniczng rzekg Mekong, co zresztg ,proro-
€z0" sugerowatem w koncowym fragmencie artykutu. Sprawdzitem ponownie
wydania Poczty Laosu i szybko odnalaziem blok z serig trzech znaczkow,
ktdry upamietnit to wydarzenie. Przyznaje, ze przeoczytem te emisje, a nie-
znajomosé laotanskich ,hieroglifow” usprawiedliwia mnie tylko czeScio-
wo. Natomiast znaczek z pociggiem duzych predkosci to zapowiedZ bu-
dowy takiej linii zWientianu w kierunku granicy z Chinami, ktéra bedzie
oddana do eksploatacji w 2021 roku. Panu Michatowi dziekuje za czuj-
nos¢ i nadestane wyczerpujgce sprostowanie.

Kolumne redaguje Krystian Zurawski
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ARTYKULY MODELARSTWA KOLEJOWEGO I ARCHITEKTONICZNEGO %

00-544 WARSZAWA
ul. WILCZA 25
Tel ffax: 022 629 94 97
lokomodell@wp.pl

www.lokomodel.pl

To tylko 10 minut od dworea

M O D E L W-WA Centralnall!

otwarte: poniedzialki- p14tk1 11°°-19*° soboty 10"°-14*°

Brawa 47943 ' -

wagon towarowy PKP seria Kdt numE:rO 4555] epakﬂ III' (ex Oppeln DRG).
Model wykonany na wylaczne zamowienie naszego sklepu, seria limitowana.
Juz w sprzedazy. —%

Roco 73492 (analog), 73493 (DCC Sound)
model lokomotywy Eu44-006 PKP ICCC Husarz w malowaniu T-Mobile

zalogu,' sie | dochz do grona Naszych Khentow

€ &

lokomotywy
wagony
akcesoria

efc@efc-loko.pl

Swiat kolei
Sprzedaz wysytkowa Wydawnictwa

2013 numer1,2,3,4,5,6,7,10, 11,12
ZON4=numer 3, 4:506, 78,990, 1 12 iz cena 26,50 zt B
2015 numer1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12 ........cena 2650z B
2016 numer1,2,3,4,5,6,7,8,9 ... ...cena 26,50z [
2017 numer 1,2,3,4,5,6,8,9,10, 11 ........ocnrCEN@ 26,502t
2O MBI 2, i a8 i i GO 205 0 2

...cena 15,00 zt

e T I R T e S A ]
Koszty wysytki 1 egzemplarza pokrywa Wydawea, 2 lub 3 egz.- 8 2, powyzej 3 egz.- 12 2. |8

Adres o korespondencyi
EMI-PRESS 90-955 tadz 8, skr. poczt. 103

Witaty prosimy kierowac na konto Wydawnictwa:
EMI-PRESS 91-360 t6dz, ul. Motylowa 3/25

PKO10/tadz 08 1020 3352 0000 1802 0012 8074  tel /fax: 42/633 3751,50164 2249

Sklep modelarski

Galeria Metropolia

ul. Kilinskiego 4, poziom -1
80-452 Gdansk - Wrzeszcz
tel. 58 741 58 58
poczta@modelmania.eu
www.modelmania.eu




lokomotyw
elektryeznych, -

A4, 236 str.

W przygotowaniu

lokomotyw Wagenow
spalmowy:l: towarowych

602

A4, 344 str. 95z | A4,240st 90zt

80zt Ad, 304 str. 90zt

KOLEIE WASKOTOROWE

B5, 176 str. 552t

TARNOW

55z || A4,152st. 50z | B5, 88str 25z

Michat Jerczynski
Kolejg przez L6dz. L6dzkie stacje kolejowe
Format: A4, objetosc 255 str.
Wydawca: Ksiezy Miyn Dom Wydawniczy 2018

Zgodnie z zapowiedzig Domu Wydawniczego
Ksiezy Miyn ukazata sie juz w sprzedazy dru-
ga czes¢ monografii todzkiego wezta kolejowe-
g0 (w pierwszej czesci przedstawiono ogolng
historie powstania, rozwaju, regresu i ostatnich
modernizacji kolei w todzi). Drugi tom obejmuje
omowienie dziejow budowy i kolejnych prze-
ksztatcen infrastruktury wszystkich fodzkich
stacji i przystankow osobowych w oparciu o do-
stepne materiaty archiwalne, w czesci opraco-
wane na krotko przed ich zniszczeniem. To
zreszta stato sie powodem, ze duza czesc bocz-

nic kolejowych todzkiego wezta nie zostata opi-
sana tak, jak byto to pierwotnie zamierzone.
W ksiazce zamieszczono nie tylko archiwalne
fotografie, ale i historyczne plany stacji ilustru-
jace rozwaj i przeksztatcenia uktadow torowych
oraz zabudowy poszczegolnych stacji.
Ksiazka zawiera 300 czarno-biatych ilustra-
cji, w czesci publikowanych po raz pierwszy

Atlas kolei
waskotoro-
wych

W przygotowaniu drukiem.

REKLAMA
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Oferujemy produkty firm: PIKO, Roco, Fleischmann, Tillig, Liliput,
ACME, Robo, Trix, Bemo, Rivarossi, Mehano, Marklin, LGB,
MiniTrains, Auhagen, Faller, Kibri, Heki, Preiser, Woodland Sc. *

Sklep modelarski

i exclusive dla -
s LokoMol‘yw B
LA

t:achhomndell ]

Nowosé na jesien: skala HOe platforma wask. PKP Pdx 28204/28206

Nr kat. 96331 | [ Nr kat. 73840 |
p | K_.i ET22:259 PKP RS en el HusarzPKPIC |
MODELLEAWNEN & GESALDEMODELLE 0 A Modelleisenbahn GmbH

www.lokomotyw.com
pon.-pt. 10-19, sobota10-15
www.facebook. comilokomntyw

NOWY ADRES (od lutego 2018) Poznan
ul. Pétwiejska 17/12, pasaz -1 pietro
lokomotyw.poznan@gmail.com
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HOBBYLand tel./fax: (12) 422 31 68
Sklep modelarski

31-068 Krakow, ul. Stradomska 13 e-mail: hobbyland@makieta.pl




PIKO Polska sp. z 0.0.

ul. Poziomkowa 19B2
81-589 Gdynia

Mobil; +48 500 366 553
e-mail: info@piko-polska.pl
www.piko-polska.pl

Juz dostepne w autoryzowanych sklepach!

Podstawa:

ok.158 x 88 cm
Min. powierzchnia:
168 x 98 cm

Dlugosc pociggu 750 mm
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59002 CYFROWY ZESTAW STARTOWY SmartControl Light PKP INTERCITY, LOKOMOTYWA HUSARZ i 2 WAGONY PASAZERSKIE, ep.VI

Zestaw z nowym cyfrowym systemem sterowania o duzych mozliwosciach i korzystnej cenie! 1019 PLN
Lokomotywa posiada dekoder funkcyjny.

‘NOWY Po roku 1945 PKP posiadaly jeszcze kilka tysiecy pruskich wagonéw typu Il d 8, ktére od drugiej
pofowy lat 50 wycofywane byly stopniowo z eksploatacji handlowej. Ostatnie wagony tego typu
: skreslono z inwentarza PKP na poczatku lat 70 XX wieku.
Model przedstawia wagon typu Il d 8 (wydanie 7) z koricowego okresu produkgeji (1909-1919),
w oznaczeniach PKP z pierwszej potowy lat 50, w szarym malowaniu - typowym dla wagonéw
towarowych PKP z tamtych lat. Lata budowy: 1892-1919, wiasciciel: PKP, numer inwentarzowy:
— 0130 216, oznaczenie serii: Kdn, naprawa rewizyjna: Wst. Ostrow, 6. 3.52

58906 DWUOSIOWY WAGON TOWAROWY KRYTY PKP, SERIA Kdn, ep.liib 119 PLN

PIKO 58414-2 to kolejny numer inwentarzowy modelu, kultowego polskiego wagonu 401Ze.
Medel posiada rewelacyjnie odwzorowane wozki 1XTa, ostoje, klonice, precyzyjnie wykonane
malowanie i nadruki oraz przystosowany jest do kinematyki krotkiego sprzegu.

Dzieki doskonatym whasciwosciom jezdnym wagony te umozliwiaja tworzenie realistycznie
wygladajacych dlugich zwartych skladow.

Numer inwentarzowy: 31 51 393 4 250-7, naprawa rewizyjna: 3 REV GD 14.10.80

58414 PLATFORMA Z KEONICAMI PKP TYPU 401Ze, Rpps-x, ep. IV 179 PLN

Wagony typu 401Zk powstaly w wyniku przebudowy weglarko-platform typu 401Zb oraz platform

typu 401Ze. Ogotem powstato 120 wagonow typu 401Zk.

Weglarki typu 401Zk przeznaczone sa zasadniczo do przewozu kamienia oraz kruszyw i eksploato-

wane s najczesciej w zwartych sktadach.

Model przedstawia wagon w malowaniu i oznaczeniach po naprawie okresowej wykonanej w dniu
o - - u 04.02.2014 roku, a wiascicielem jest PKP Cargo Ligistocs. Rok budowy wagonu: 1996, seria: Eamos,

som o A .o numer inwentarzowy: 82 51 5945 304-2.

58410 4-0OSIOWY WAGON WEGLARKA PKP CARGO, TYP 401Zk, ep.VI 179 PLN

Dedykowane akcesoria do SP45/5U45:
56361 Dekoder PIKO z dzwiekiem,

i glosnikiem 489PLN

< 56400 PIKO SmartDekoder 4.1 PluX22;

DCC 179 PLN

, B, ot s seeeeele— o o : 56401 PIKO SmartDekoder 4.1 PluX22;

P = zgodny z mfx 199 PLN
96306 LOKOMOTYWA SPALINOWA SP45-234 PKP, TYP 2301Db, ep. IV 669 PLN

Lokomotywe SP45-234 o numerze fabrycznym 301Db-236 wyprodukowano w zaktadach H.Cegielski w Poznaniu w roku 1976.
Model tej lokomotywy przedstawia ja w stanie fabrycznym, kiedy przydzielona zostata z dniem 4 kwietnia 1976 roku do- DOKP Poznan i Lokemotywowni
Poznan Gl., gdzie (niezaleznie od zmian restrukturyzacyjnych, zachodzacych na PKP od roku 1990) pozostawata do 7 lipca 1991 roku.

Te i inne nowosci znajdziecie w Katalogu 2018

https://facebook.com/
: PIKO.Modelekolejowe

PIKO k

www.piko-polska.pl

UWAGA! Podane ceny sa sugerowanymi cenami detalicznymi producenta i mogg roznic sie od oferowanych w sklepach.




WOODLAND
SCENICS®

Najlepsze akcesoria
do makiet i dioram

22222312884

Drzewka Trawy Szutry Imitacje Farby Budynki Pojazdy Figury

"DREAM" a
95-050 Konstantynow t.

ul. Srebrzynska 5/7

tel. (42) 211 30 24 | eOm
fax.(42) 211 59 47
email: dream@dream.pl
www.dream.pl

: |
Oficjalny dystrybutor
w Polsce firmy Woodland Scenics |



