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14 Kolej w Polsce

150 lat zak[adéw naprawczych taboru kolejowego
w Lubaniu Slaskim (1)

28 Kolej w swiecie
Wagony osobowe klasy 2 z migjscami do lezenia
i przedziatem bufetowym serii BRem kolei CSD
oraz ich modernizacje
Astana Swietlisty Szlak. O nowym dworcu
w stolicy Kazachstanu

32 Waskie tory
Modernizacja Kolei Parkowej Maltanka
Czesé 2: po nowych torach

46 Miejskie tory

Dwusystemowy tramwaj Stadtbahn Saarbriicken

54 Oryginat i model

Wagon osobowy 3 klasy serii 36 000
LCentoporte” kolei FS

59 Nowosci

Pierwsze modele wagondw cystern
typu 406Ra i 406Rb firmy Piko

ponadto W numerze

Sto piecdziesiat lat temu w Lubaniu Slaskim uruchomiono warsz-
taty naprawcze (parowozowe | wagonowe) Slaskiej Kolei Gorskiej.
W pierwszej czesci artykutu na str. 14-25. opisujemy powstanie
i rozbudowe zaldadow oraz pierwsze lata powagjenne. Pamigtkowe
zdjecie obok powstalo przy okazji uroczystosci ukoriczenia odbudowy
kolejnej jednostki elektrycznej dla Warszawskiego Wezfa Kolejowe-
gook. 1950 roku.  Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu S

Do ciekawych i zarazem unikalnych konstrukcji wagonow pasazer-
skich nalezg wagony osobowe 2 klasy z miejscami do lezenia eks-
ploatowane na kolejach czeskich i stowackich. Ich portret przedsta-
wiamy na stronach 28-37. Na zdjeciu; wagon nr 51 54 55-80 049-7
serii Bcm.841 odstawiony na terenie wagonowni w Bohuminie,
21.08.2010r. Fot. P. Kilanowski

Kontynuujac artykuf opublikowany w numerze czerwcowym, zapra-
szamy na str. 38-45 do zapoznania sie 2 nowym obliczem Kolei
Parkowej Maltanka, Na zdjeciu skiad inauguracyjny prowadzony
WLs40-100 wyjezdza ze stacji Maltanka, 27.04.2018 r.

Fot. M. Malczewski

Liczace dzis 175 tysiecy mieszkancow Saarbriicken posiadato
w latach1890- 1965 waskotorowa siec tramwajow miejskich. Po
Jej likwidacji, az 32 lata czekano na powrdt tego Srodka transpor-
tu. Nowa linia dzieki zastosowanym nowoczesnym rozwigzaniom
znakomicie wpisuje sie w potrzeby regionu. O Stadtbahn
Saarbriicken opowiada na str. 46-53 Jakub Halor. Na zdjeciu wagon
Flexity Link serii S1000 nr 1024 zmierza w kierunku pofnocnego
korica trasy; 30.04.2017 r. Fot. J. Halor

W dziale ,Oryginat i model” na str. 54-58 przedstawiamy orygi-
nafi miniature czteroosiowego ,boczniaka” kolei wioskich FS , Cen-
toporte” typu Cz 36 000, ktorego kilka sztuk po Il wojnie Swiato-
wej znajdowalo sie na stanie PKP. Na zdjeciu model wagonu 20 834
Bhix w malowaniu i oznaczeniu PKP. Fot. P. Maciejewski

Zapowiadane przez firme Piko ukazanie sie w roku 2018 mo-
deli polskich wagondw cystern typu 406Ra i 406Rb wzbudza
od kilku miesigcy duzo emocji wérdd polskich modelarzy kole-
Jjowych i kolekcjonerow. Na stronach 59-61 publikujemy garsc
podstawowych informacji na temat majacych ukazaé sie juz wkrét-
ce modeli. Na zdjeciu obok model cysterny 406Ra serii Zaes-x,
nalezacej do Dyrekcji Eksploatacji Cystern ,CPN" w Warszawie,
w malowaniu i oznaczeniach z korica lat 80.  Fot. Piko Polska

listy Czytelnikow 26 zapomniane linie
3 aktualnosci 62 filatelistyka
4 zkraju 63 ogloszenia
10 ze Swiata 64 kolejdoskop
12 reportaz

Na okladce: Parowoz Borsig podaza w kierunku Zwierzyrica
w ostatnim dniu kursowania po starych torach, Maltanka,
17.09.2017 r. Fot. M. Malczewski




WYJAZD AUTOKAROWY

na wystawe modelarskg

5-7.10.2018r. LIPSK

e Termin: sobota, 6.10.2018r,
Koszt: 170 zt od osoby

 \W cenie przejazd na trasie Poznan - Lipsk - Poznari, ubezpieczenie, bilet wstepu
* Wyjazd autokaru z Poznania, 6.10.2018r. o godz. 200 sprzed dworca letniego PKP

 Wyjazd powrotny z Lipska o godz. 1899, przyjazd do Poznania ok. godz. 2490

e Dojazd do Poznania we wlasnym zakresie

* Zapisy i wplaty do 15 wrze$nia br. przekazem pocztowym (czerwony blankiet)

na adres:

Polski Zwigzek Modelarzy Kolejowych 61-701 Poznar ul. Fredry 13,
lub przelewem na konto: 72 1090 1362 0000 0000 3601 8090.
Na przekazie/przelewie prosimy podac PESEL (niezbedny do ubezpieczenia)

e /apisy przyjmowane sa wediug kolejnosci zgloszen. Liczba migjsc - 50.

Wyjazd dojdzie do skutku, jezeli zadeklaruje w nim udziat min. 40 os6b.

» (rganizatorzy: Polski Zwigzek Modelarzy Kolejowych, 61-701 Poznari ul. Fredry 13,
tel. 61 853 13 36, e-mail: sk pyssa@infotransport.pl

Michigan Central Station - jednak happy end?

Kol. Piotr Kilanowski w zakonczeniu swojej sze-
roko zakreSlonej panoramy Michigan Central
Station w Detroit, relikt zfotej ery pociggow pa-
sazerskich w USA (Swiat kolei 3/2018) wyraza
nadzieje na pomysiniejszy los tego wyjatkowe-
go obiektu. Zycie lubi ptataé niespadzianki i oto
wiashie rozeszia sie dobra wiadomosé, ze Ford
Motor Company decyzjg swojego szefa, prawnu-
ka Henry Forda, odkupit stacyjny budynek od
dotychczasowych wiascicieli - deweloperskiej
rodziny Moroun, ktora utrzymywata obiekt
w nadziei znalezienia powaznego kupca i to
mimo prob jego wyburzenia przez miasto. Ford
po gruntownej, trzyletniej renowacji zamierza
urzadzié tam laboratoria badawczorozwojowe dla
2,5 tys. pracownikéw, a czeSc obiektu przezna-
czy¢ na publiczng strefe skiepow i restauracii.

2 | Swiatkolet 8/2018

Dla Detroit nie mogto byé lepszej wiado-
mosci: od zatozenia przez Henry Forda w 1903
roku pierwszego warsztatu, poprzez tytut dy-
namicznej stolicy Swiatowej motoryzacji od
lat 20., po przerazajgcy w swoich ekonomicz-
nych i spotecznych rozmiarach upadek w ostat-
nich trzech dekadach XX wieku - miasto prze-
Zyto zupetnie wyjatkowa hustawke wzrostu,
a potem krachu, ktérego konca do niedawna
nie byto widaé. (wg https://www.youtube.com/
watch?v=riwOn-Ou-S|)

Na marginesie: czy mozliwe jest podobne
lub zblizone wykorzystanie historycznych obiek-
tow stacji Sosnowiec Maczki/Granica? O ile
wiem z umowy PKP S.A. ze Slaska Politechnika
nic nie wyszio, moze warto wroci¢ do tematu?

Piotr Kumelowski, Nowy Jork
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0 wykorzystaniu kolei jako Srodka transportu w miescie
i o8ciennych gminach méwito sie w Poznaniu juz od wielu
lat. W latach 90. powstawaly pierwsze opracowania i eks-
pertyzy na ten temat. Niestety, brak odpowiednich unor-
mowan prawnych, Srodkdw finansowych i mozliwosci tech-
nicznych przesuwat ten projekt na kolejne lata. Wraz z wej-
Sciem do Unii Europejskiej Polska uzyskata dostep do
Srodkow finansowych, ktdre mozna bylo przeznaczy¢ na
naprawe i rozbudowe infrastruktury kolejowej i zakupy
nowego taboru. Dzigki temu w kolejnych latach przepro-
wadzono kilka modernizacji pozwalajgcych na zwigksze-
nie przepustowosci poznarskiego wezia kolejowego oraz
podwyzszenie predkosci na liniach kolejowych wycho-
dzacych promieniscie z Poznania. Powstaly takze nowe
przystanki w okolicy osiedli mieszkaniowych (np. Czer-
wonak Osiedle, Zielone Wzgbrza itp.). Zakup nowocze-
snego taboru w postaci spalinowych wagonow i zespo-
tow trakeyjnych (SA132, SA134, SA139) oraz elektrycz-
nych zespoldw trakcyjnych (EN76), a takze moderniza-
cja posiadanych EN57 pozwolity na stworzenie bardziej
szczegblowego planu rozwoju polaczen kolejowych w aglo-
meracji poznariskiej.

ZalaZkiem catego przedsiewziecia byto podpisanie
w listopadzie 2013 roku umowy partnerstwa do realiza-
cji projektu Masterplan dla Poznariskiej Kolei Metropo-
litalnej przez Stowarzyszenie Metropolia Poznari, Miasto
Poznan oraz 24 samorzady. Do partnerstwa przystapity
rowniez: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Koleje Wielko-
polskie sp.  0.0., samorzad wojewddztwa wielkopolskiego,
Centrum Badan Metropolitalnych UAM, Stowarzyszenie
Inzynierow i Technikdw Komunikacji Oddziat w Poznaniu,
Towarzystwo Urbanistow Polskich Oddziat w Poznaniu,
Stowarzyszenie Soltysow Wojewddztwa Wielkopolskiego
i Stowarzyszenie My-Poznaniacy. Juz w lutym 2014 roku
rozpoczeto realizacje projektu finansowanego z pienie-
dzy unijnych pod nazwa Masterplan dia Poznariskiej Kolei
Metropolitainej. Projekt o wartosci 1 907 609,00 zt byt
wspdfinansowany z Mechanizmu Finansowego Europej-
skiego Obszaru Gospodarczego na lata 2009-2014
dotacjg w wysokosci 1 621 468,00 zi. W ramach pro-
jektu opracowano nastepujace dokumenty:

[ inwentaryzacja istniejgcych obiektow stacyjnych,

[ koncepcja budowy wezléw przesiadkowych,

[ plany zagospodarowania przestrzennego wokot we-
Ztow przesiadkowych,

[ koncepcja uruchomienia szybkiej kolei migjskiej na
obwodnicy towarowej Poznania.

W latach 2015-2016 prowadzono szereg spotkari
majacych na celu wybranie ostatecznego modelu PKM.
Rok 2017 zostat przeznaczony na opracowanie zasad
udziatu w kosztach funkcjonowania Poznanskiej Kolei Me-
tropolitalnej samorzadu wojewddztwa oraz gmin i powia-
tow uczestniczacych w projekcie PKM. Ostatecznie 16
kwietnia i 7 maja 2018 roku podpisano wszelkie niezbgd-
ne umowy pomiedzy samorzadem wojewddztwa wielko-
polskiego a przedstawicielami samorzadéw potozonych
wzdiuz czterech linii kolejowych poznariskiego wezla ko-
lejowego, tj. Poznan Gitowny - Grodzisk Wielkopolski,
Poznan Giowny - Wagrowiec, Poznari Gidwny - Nowy
Tomysl, Poznan Gtowny - Jarocin o wspdlfinansowanie
zwiekszonej liczby potgczen w ramach PKM. W tym mo-
mencie wszystkie formalnosci zostaty dopelnione i pociagi

Poznanskiej Kolei Metropolitarnej mogly wyjechag na tory,
co nastapito 10.06.2018 1.

Oficjalnym przewoznikiem PKM zostaly Koleje Wiel-
kopolskie. Wszystkie pojazdy elektryczne spétki, a takze
Lautobusy szynowe” kursujace na trasie Wolsztyn - Po-
znan - Golaricz otrzymaly na pudiach logo PKM. Spe-
cjalnie na potrzeby PKM uruchomiono kilkanascie no-
wych pofaczen:

# 3 pary pociggow relacji Poznari - Wagrowiec - Po-
znan,

#* 3 pary pociagow relacji Poznan - Grodzisk Wikp. -
Poznan,

# 3 pary pociggbw relacji Poznan - Jarocin - Poznan,

# 3 pary pociggdw relacji Poznan - Nowy Tomysl - Po-
nan.

Dziatanie to pozwolito na zaggszczenie w poran-
nym i popoludniowym szczycie kursowania pociggow
do 30 minut.

Wprowadzenie na tory pociggdw PKM bylo powia-
zane z szerokg kampanig promocyjng. Na terenie mia-
sta Poznania oraz w jego okolicy pojawity sig bilbordy pro-
mujgce PKM. Jeden z tramwajow Siemens Combino kur-
sujacy w MPK Poznar otrzymat calopojazdowg reklame
promujaca korzystanie z pociagéw PKM. Reklamy poja-
wily sie takze na autobusach migjskich. W telewizji lokalnej
pokazywane sq spoty promacyjne. Samorzadowcy wraz
z dziennikarzami przygotowali eksperymentalne porow-
nanie czasu dotarcia z kilku miejscowosci do Poznania
pociggiem oraz samochodem. Jeden z nich wsiadat w po-
ciag, a drugi podrézowal samochodem. Eksperymenty
takie realizowano m.in. miedzy Czerwonakiem a Pozna-
niem oraz Pobiedziskami a Poznaniem i byty szeroko na-
gladniane medialnie. Jak sie okazalo w obu przypadkach,
czas przejazdu pociggiem byt bezkonkurencyjnie krétszy
w poréwnaniu do jazdy samochodem, a koszty dotarcia
do Poznania znacznie nizsze.

Uruchomienie w czerwcu 2018 roku PKM to pierwszy
krok w rozwoju kolei aglomeracyjnej wokdt Poznania.
Do 2021 roku planowane jest uruchomienie polaczen
PKM do Gniezna, KoSciana, RogoZna, Wronek | Wrzesni.

SA132-004 jako poc. nr 77608 do Wagrowea przy peronie 2 stacji Poznan Gf.

Docelowo siatke polaczert PKM maja tworzyé naste-
pujace linie:
< PKM 1 - Koscian - Poznaii - Gniezno
< PKM 2 - Nowy Tomys! - Poznan - Wrzesnia
% PKM 3 - Grodzisk Wikp. - Poznan - Wagrowiec
< PKM 4 - Wronki - Poznar - Jarocin
% PKM 5 - RogoZno Wikp. - Swarzedz

W dalszej przysziosci mysli sie takze nad przywrd-
ceniem do ruchu linii Czempin - Srem wraz z jej elektry-
fikacja i wigczeniem do siatki polgczer PKM. Juz w tej
chwili bydgoska PESA produkuje 10 elektrycznych zespo-
{ow trakeyjnych EIf2 wwersji 5-czlonowej, ktdre docelo-
wo maja przejaé obstuge nowych polaczeri PKM wokét
Poznania. Dodatkowo, niedawno Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Wielkopolskiego podpisat umowe, na pod-
stawie kirej z Programu Operacyinego Infrastruktura i Sro-
dowisko zostang przyznane Srodki na zakup kolejnych
pieciu sktaddw. Pozwoli to na zwigkszenie liczby potaczer
na trasach wychodzacych z Poznania. Niestety, przepu-
stowos¢ poznariskiego wezta kolejowego i stacji Poznan
G powoli wyczerpuje sie. Dobudowa trzeciego toru miedzy
stacjami Poznan Gt. a Poznan Wschdd tylko w nieznacz-
nym stopniu poprawi obecny stan rzeczy. Wymagana jest
dalsza rozbudowa i modernizacja infrastruktury, tworzenie
dodatkowych perondw na stacji Poznan G, bezkolizyj-
nych rozgalezien linii kolejowych oraz dobudowa na diuz-
szych odcinkach trzecich, a nawet czwartych toréw na
wzor wezla warszawskiego. W innym przypadku rozwdj
PKM moze zostac zahamowany ze wzgledu na brak prze-
pustowosci i mozliwosci uruchomienia kolejnych pofaczen.

Tekst i zdjecia: Pawet Korcz (27.06.2018)

Poznanska Kolej — ﬁ
Melropolitalna —SR.

Logo PKM na Scianie bocznej pajazdu Kolei Wielkopolskich.
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Inauguracyjny kurs pierwszego pociagu czeskiej spotki LEO Express. Jednostka 480 001
jako pociag LEQ1361 relacji Praha hl.n. - Katowice - Oswiecim - Zator - Krakéw G,

Katowice, 20.07.2018 .

LEO Express w Polsce

Dwudziestego lipca tego roku zainau-
gurowano regularng komunikacje na
trasie Praha hl. n. - Krakdw Gt. reali-
zowang przez czeskg spotke LEO
Express. Na poczatek rozkiad jazdy
oferuje dwa potaczenia weekendowe;
pociag wyrusza z Pragi w piatki i w nie-
dziele o godz. 16.10, a z Krakowa
0 godz. 6.57. Trasa pociggu po sieci
PKP PLK ze wzgledu na remont mie-
dzynarodowej linii E30 (odcinek linii
133 Jaworzno Szczakowa - Krakow)
zostata wyznaczona przez Zebrzydo-
wice - Tychy - Katowice - Mystowi-
ce - Oswiecim - Zator - Skawine
z czasem przejazdu 6 h 35 min (z Ka-
towic do Pragi 4 h 42 min) i jest to
obecnie najszybsze potgcznie ladowe
na tej trasie. Jest ona obstugiwana jed-
nostkami typu Flirt wyprodukowanymi

4 | Swiatlolei 8/2018

Fot. R. Rusak

w 2012 roku w zakfadach Stadlera
w Siedlcach. Sa to piecioczionowe ezt
serii 480 o predkosci maksymainej
160 km/h, mocy 2000 kW, na zasila-
nie 3 kV, kazdy oferuje 237 miejsc sie-
dzacych w przedzialach: szes¢ klasy
Premium, 19 Business, 212 Economy.
Ceny na przejazd skalkulowane sg na
zasadzie sprzedazy biletéw lotniczych
- im wczesniej kupimy, tym taniej za-
ptacimy (z Krakowa do Pragj okoto 60-
80 2, najnizsza ofertato 19 z). Po ukoi-
czeniu modernizacji linii E30 z Katowic
do Krakowa przewidywana jest zmia-
na trasy (przez Trzebinig) i stopniowe
zwiekszanie czestotliwosci kursow.
W 2016 roku LEO Express podpisat
z chinskim producentem taboru CRRC
Zhuzhou Locomotive umowe na dosta-
we trzech ezt w wersji szeSciocziono-
wej (z opcjg na kolejne 27), ktdre majg

W zamian z niedostarczone czteroczionowe ,elfy I’ na kolejach $laskich kursuja zmodernizowane jednostki ,feniks”. EN5TFPS-
1575+ENS7FPS-1725 jako pociag KS-40630 linii S1 relacji Gliwice - Czestochowa. Bedzin,
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posiadaé dopuszczenie do kursowania
w Polsce. Pierwsza jednostka ma sie
pojawic juz wkrétce u swego wiasciciela
i rozpoczat proby homologacyjne.

R. Rusak

Tabor zastepczy Kolei Slaskich

Koleje Slaskie w pazdzierniku 2016
roku zamowily w Pesie 19 elektrycznych
zespotGw trakcyjnych EIf il w réznej kor-
figuracji, ktére mialy by¢ dostarczone
do konca lipca tego roku. Harmono-
gram dostaw przebiega nieterminowo
i z duzym poslizgiem dostarczono do
tej pory trzy pojazdy czteroczionowe
22WEd, trzy tréjcztonowe 21WEa i czte-
ry dwucztonowe 34WEa, opdiniona jest
dostawa pozostatych jednostek cztero-
czionowych (22WEd-004 spodziewany
jest na poczatku sierpnia). W lipcu
2017 roku w zamian za niedostarczo-
ne skiady Pesa przekazata jednostke
1AWE-02 wydzierzawiong od Industrial
Division (ID), we wrze$niu dwie jednost-
ki EN81-005 i EN81-007, ktdre wyko-
naly zaledwie kilka kurséw i zostaly
przekazane do zapasu, wkrétce poja-
wita sie kolejna zastepcza 14WE-05.
Jednostki 14WE najczesciej obstugiwa-
ty relacje S8 Oswiecim - Katowice -
Tarnowskie Gory - Lubliniec. Pod ko-
niec pazdziernika Pesa dostarczyta
jeszcze dwie jednostki EN71KM (101
i 105), ktére obstugiwaly pociagi na
catej sieci wojewddztwa. W maju tego
roku za niedostarczone elfy Il cztero-
czionowe Pesa przekazata kolejne dwie
wydzierzawione jednostki 14WE-06
i 1AWE-04, ktore polgczono w trakcje
wielokrotng podobnie jak pozostate
dwie jednostki ID 14WE-02+14WE-05.
Oba sktady oprocz linii Oswiecim -

WAVAV/A
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Fot. R. Rusak

Lubliniec obstuguja takze lini¢ S6 Ka-
towice - Wista Glebce i S4 Sosnowiec
Gtéwny - Tychy Lodowisko. Na poczat-
ku czerwea w Kolejach Slaskich poja-
wito sig kolejnych pieé zastepczych
sktadéw - tym razem to zmodernizo-
wane ENS7FPS (1444, 1534, 1575,
1576 i 1725) zwane feniksami (spig-
te 1575+1725 obstuguij linie S1 Cze-
stochowa - Gliwice). Zgodnie zumowa
pociagi zastepcze mogg kursowac mak-
symalnie przez trzy miesigce, wtym cza-
sie maja zostac dostarczone pozosta-
te brakujace pojazdy.

R. Rusak

Zespoty motorowe 928/628

w Arriva RP

W ciggu ostatnich 10 lat spotka Arri-
va Rail Polska, obstugujaca pofgczenia
gtownie na terenie wojewddztwa kujaw-
sko-pomorskiego, wykorzystywata do
ich realizacji przede wszystkim wywo-
dzace sie z Danii spalinowe zespoly
trakcyjne serii MR/MRD produkgji
Diwag/Scandia z lat 1978-1985. Po-
jazdy te, sprowadzone do Polski w la-
tach 2007-2008, nie nalezaty juz
wowczas do najnowoczesniejszych, jed-
nak oferowaly relatywnie wysoki kom-
fort podrézy, charakteryzujac sie przy
tym znaczna niezawodnoscia. Wiosna
2017 roku spdtka Arriva RP uzupetni-
ta wspomniany park zespotéw MR/
MRD trzema nieco miodszymi, pozyska-
nymi od DB Regio AG zespotami trak-
cyjnymi serii 628/928 o numerach in-
wentarzowych 619, 659 i 692. Zespoly
tej serii zaliczajg sie do odmiany
VT1628.4, budowanej w latach 1992~
1996 dla DB przez zaktady Diwag,
Waggon-Union, AEG, LHB i MBB w licz-
bie 303 egzemplarzy. Byta to wersja roz-
wojowa wagonow motorowych serii
VT628.0 eksploatowanych od 2005
roku takze w Polsce pod szyldem Ko-
lei Mazowieckich. Odmiana VT628.4
réznila sie od nich m.in. silnikami, wy-
posazeniem, jak réwniez nieco przepro-
jektowang geometrig pudta. Sa to dwu-
czionowe zespoty o uktadzie osi
2'B'+2'2', wyposazone w dwa silniki
spalinowe DB OM 444 A o mocy
485 kW kazdy, moggce osiagac do
120 km/h i przeznaczone giownie do
ruchu lokalnego. Spotka Arriva RP wy-
kazywala zainteresowanie tymi zespo-
tami juz w 2015 roku, podejmujac sie
wowczas probnej eksploatacii pojazdu
628/928 435, ktdry mozna byto zoba-
czyé m.in. w obstudze pociagow specjal-
nych na Pomorzu. Dopuszczenie serii do
eksploatacji na sieci PKP PLK niewat-
pliwie zostato przyspieszone uruchomie-
niem w 2016 roku polgczenia JPociag
do kultury” relacji Berlin Lichtenberg -
Wroctaw Glowny, obstugiwanego w ko-
operaciji DB Regio i Kolei Dolnoglaskich
wiasnie zespotami motorowymi serii




Zespot trakcyjny 628/928 692 oczekuje godziny odjazdu na stacji poczatkowej jako po-
cigg relacji Torur Gidwny - Sierpe. Przy sasiedniej krawedzi peronu fragmentarycznie
widoczny drugi zespot tej samej serii 0 numerze inw. 659, obstugujacy relacje Toruri Giowny

- Grudzigdz; 13.07.2018 r.

628/928 nalezacymi do pierwszego
zewspomnianych przewoznikow. Umoz-
liwienie pozyskania ,nowego” taboru
rozsadnie wykorzystala rowniez spot
ka Arriva RP, ktéra latem 2017 roku
przeprowadzita naprawy i polonizacje
trzech wspomnianych pojazddw, uru-
chamiajac ich planowa eksploatacje
w paZdzierniku tego samego roku.
W trakeie napraw zespoly otrzymaty ty-
powe dla przewoznika barwy, zachowu-
jac wszelako oryginalne oznaczenia, jak
rowniez wigkszo$¢ charakterystycznych
detali. Obecnie spotkaé je mozna m.in.
w obsludze relacji Torur Giéwny - Gru-
dzigdz czy Torun Gidwny - Sierpc. Warto
rowniez wspomnieé, ze w czerwcu
2018 roku krétkoterminowo wynajmo-
wano je spotce Koleje Wielkopolskie dla
wzmocnienia potgczen obstugiwanych
przez tego przewoznika na liniach po-
zbawionych sieci trakeyjnej, jak np. Po-
znan Giéwny - Wolsztyn.

P. Kilanowski

Nowe wiasciciel ,Ludmity”
232 789

Pod koniec maja 2018 roku na polskich
szlakach pojawita sie lokomotywa nie-
mieckiej serii 232 (nr EVN 3 640 061-9)
w bardzo oryginalnym i jednoczesnie
ciekawym, czarno-bialym malowaniu.
Lokomotywa zostata opisana nazwi-
skiem wiascicielki, pani Agnieszki Do-
laty - ,Dolata”. Jej firma zajmuje sig
produkcja betonu i jest zarejestrowa-
na w podpoznanskiej Dabrowie. Row-
niez skiad wagondw jest godzien uwagi,
bowiem ztozony jest z nowych, biatych
weglarek, takze oznaczonych nazwi-
skiem ,Dolata”. Sama lokomotywa
zostata prawdopodobnie odkupiona od
spotki DEPOL Bydgoszcz. Jej obstuge
zapewni spotka Pozbruk (ktora jest wha-
&cicielem réwniez wyjatkowej , BR-ki”
0 numerze inwentarzowym 003 w cha-
rakterystycznym, zottym malowaniu).

Fot. P. Kilanowski

Pojazd ten bedzie prawdopodobnie
mozliwy do zobaczenia na trasach wio-
dacych z dolnoslaskich kamienioto-
mow do miast nieopodal Poznania (Pa-
ledzie, Rokietnica, Szamotuty), gdzie
dotychczas widywane byly pociagi
spotki Pozbruk.

t. Piotrowski

Lokomotywy serii M62 w PPM-T

Pomorskie Przedsiebiorstwo Mecha-
niczno-Torowe Sp. z 0.0. (PPM-T) wspot-
czesnie stanowi jedna z czotowych firm
specjalizujgcych sie w naprawie, mo-
dernizacji oraz budowie infrastruktury
kolejowej w Polsce. Firma powstata w
2001 roku na skutek restrukturyzacii,
jak réwniez wydzielenia sie dawnego
Zaktadu Maszyn Torowych w Gdansku
ze struktur Polskich Kolei Paristwowych.
Siedziba firmy jest zlokalizowana
w dawnej lokomotywowni przy stacji
Gdansk Potudniowy, ale oddziaty PPM-T
znajdujg sie rowniez w Bydgoszczy,
Gdyni, Inowroctawiu, Malborku oraz
Maksymilianowie. Firma eksploatuje
pokaZny park wtasnych maszyn toro-
wych, jak réwniez wagonéw towaro-
wych, pomocniczych, techniczno-gospo-
darczych oraz roboczych. Wraz z usa-
modzielnieniem sie firmy konieczne
byto zatrudnienie lokomotyw spalino-
wych zdolnych prowadzic¢ pociagi robo-
cze. Z poczatku byly to gléwnie wypo-
zyczane od rozmaitych podmiotéw ma-
szyny serii SM42, w pdzniejszym okre-
sie takze wiasne pojazdy tej samej seii.
Prezny rozwoj PPM-T w kolgjnych latach
wigzat sie jednakze ze wzrostem diu-
gosci oraz masy pociggdw roboczych,
ktore zaczely wymagacé coraz wiekszych
i silniejszych lokomotyw. Od 2009 roku
do wspomnianych zadar zaczeto wy-
korzystywac ciezkie lokomotywy spa-
linowe typu M62, ktdrych pie¢ sztuk sta-
nowi wspéiczesnie trzon parku taboro-
wego firmy PPM-T. Mowa 0 maszynach

Poznari Krzesiny, 9.06.2018 r.

noszacych obecnie numery 1151,
1681, 1686, 1705 i 1769. W latach
2010-12 wszystkie te gagariny prze-
szly naprawy giéwne polgczone z mo-
dernizacjg w zakladach Pesa, otrzymu-
jac wowczas m.in. nowe, czterosuwo-
we silniki spalinowe typu 12CzN26/26.
Na uwagg zastuguja przy tym losy po-
szczegblnych maszyn. Obecna M62-
1151 (wezesniejsza ST44-R005 CTL,
ex V200005 PEG, ex ST44-844 PKP)
zajela bowiem w parku taboru PPM-T
miejsce wczesniejszej ,prawdziwej”
M62-1151, pochodzacej z Litwy, a roz-
bitej w wypadku pod Terespolem Po-
morskim w 2011 roku i skasowanej rok
pbZniej. Pochodzgce z Czech maszyny
M62-1681 (ex 781 462-7 CD) i M62-
1686 (ex 781 465-0 CD) do PPM-T tra-
fity za posrednictwem spétki PHU Lo-
komotiv, ktdra w latach 2009-10 spro-
wadzita oba gagariny do Polski, a na-
stepnie zlecita ich naprawy. Czeskie ko-
rzenie posiada takze M62-1705 (fak-
tycznie M62-1683, ex 781 484-1 CD),
wezesniej pracujgca m.in. pod szyldem
PHU Lokomotiv, DB Schenker Rail
Polska, PCC Rail Szczakowa czy Lotos

Lokomotywa 3 640 061-9 (BR232 789) w barwach firmy ,Dolata” na szlaku Gadki -

M62-1769 spolki PPM-T na stacji Maksymilianowo, 12.07.2017 .

Fot. t. Piotrowski

Kolej. Maszyna ta do Polski trafila jed-
nak juz w roku 2004, pozyskana z nie-
mieckiej spotki WAB, ktéra cztery lata
wezesniej odkupita jg z Czech. Podobng
historig posiada takze piaty gagarin pra-
cujacy obecnie w PPM-T, czyli M62-
1769 (ex 781 5459 CD), ktéry w 2009
roku spétka PHU Lokomotiv odkupita
z Niemiec, gdzie trafit z Czech juz
w 1999 roku, pracujac w kolejnych la-
tach odpowiednio w spétkach EBG,
LGS, LEGI ITL z oznaczeniem 120-509.
Wszystkie eksploatowane obecnie
przez PPM-T gagariny posiadajg cha-
rakterystyczne barwy tej spotki z pu-
diem w kolorze szarym oraz jaskrawy-
mi, zGttawo-zielonymi czotami zachodza-
cymi fragmentarycznie na boki kabin.
Warto réwniez zauwazyc, ze z wyjatkiem
M62-1686, wszystkie gagariny PPM-T
w trakcie ostatnich napraw giéwnych
otrzymaly typowe dla polskich kolei
duze reflektory, potocznie zwane ,wia-
drami”. Obecnie mozna je spotkac
w obsiudze pociggdw roboczych wspo-
mnianej spotki zasadniczo we wszyst-
kich zakatkach sieci PKP.

P. Kilanowski

Fot. P. Kilanowski
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O tym pisano w sierpniu...

..150 lat temu

W tych dniach obowigzki mechanika glow-
nego kolei zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej
i Warszawsko-Bydgoskiej, objat p. Wilhelm
Basson, mechanik drogi zelaznej Wilhelma.
Przed panem Basson, mechanikiem glow-
nym przy pomienionych drogach, byt S. p.
Juljusz Lindhorst, zmarty pare miesigcy temu
w Warszawie.

Kurjer Warszawski nr 174,

10 sierpnia (28 lipca) 1868 1.

Miastu Poznaniowi odmawit rzad pruski emisji
250,000 talaréw w obligacjach migjskich 5%
na budowe kolei Poznarisko-Stupskiej, dopdki
przediuzenie kolei ze Stupcy do Warszawy nie
bedzie zapewnione.

Kurjer Warszawski nr 176,

12 sierpnia (30 lipca) 1868 r.

..140 lat temu

Potaczenie koleja zelazng Lwowa z Warszawa,
tylokrotnie zapowiadane i odwlaczane, ma
sie urzeczywistni¢ w niedlugim czasie. Od-
noga kolei Nadwislariskiej od Lublina do To-
maszowa, lezacego tuz nad granica Galicyi,
zostata w zasadzie uchwalong, a przystapie-
nie do jej wykonania wywota niezawodne zbu-
dowanie projektowanej oddawna odnogi ze
Lwowa na Z6lkiew i Rawe ruska do Befzca.
Plany tej odnogi jak donosza ze Lwowa, s
juz od kilku lat gotowe. Tym sposobem o0sig-
gnieta bytaby najkrotsza komunikacyja mig-
dzy Warszawa, Brodami, i Podwotoczyskami
i wtedy obrécitby sie ruch tranzytowy towa-
réw z gubernii potudniowych rosyjskich
i z Odessy na Warszawe | Gdarisk.

Gazeta Kielecka nr 64,

14 (2) sierpnia 1878 r.

Przeniesienie planty. Z obawy aby pokiady
wegla kamiennego znajdujace sie pod linig
drogi zelaznéj Warszawsko-Wiedeniskiéj pod
Dabrowa, a blizko trzy wiorsty diugosci maja-
ce, nie ulegly pozarowi, minister kommunikacyi
polecit zarzadowi téj drogi przeniesé linie szyn
na inne miejsce, co pociagnie za sobg koszt
60,000 rs. Wten zatém sposob zakoriczyt sie
spor, jaki powstat pomiedzy zarzadem kolei
a administracya kopalni wegla w Dabrowie.
Gazeta Warszawska nr 182,

2 (14) sierpnia 1878 .

Wypadki na kolejach zelaznych. Ze sprawoz-
dania urzedowego widzimy, iz w ciggu roku
zesztego, na piecdziesigciu liniach kolei Zela-
znych w Cesarstwie i Krolestwie, byto 289
wypadkdw wykolejenia sig, oraz 250 wypad-
kow uderzenia sig pociggdw, skutkiem cze-
go doznato uszkodzenia 261 lokomotyw
i 1,442 wagondw. Nie bylo zadnych tego ro-
dzaju wypadkéw tylko na 11 liniach, a mie-
dzy innemi na Warszawsko-Bydgoskiéj, War-
szawsko Terespolskig) i Lodzkiej.

Gazeta Warszawska nr 187,

9 (21) sierpnia 1878 .
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Polgczenie drogi Nadwislariskiej z liniami ga-
licyjskiemi, jak donosi Kur. Lub., zostato wzigte
pod rozwage wiadz kompetentnych, lecz pro-
jekt nowy ma by¢ zupetnie rézny od poprzed-
niego. Zamiast poprowadzenia odnogi od Lu-
blina do Tomaszowa, zkad nastapitoby po-
faczenie ze Lwowem, projektowane jest obec-
nie pofaczenie Lublina z Jarostawiem, jako
punktem blizszym granicy. W takim razie koléj
przecietaby powiaty: Lubelski, Krasnostaw-
ski, Zamojski lub Janowski i Bifgorajski.
Gazeta Warszawska nr 190,

12 (24) sierpnia 1878 r.

Ciekawe zjawisko. Kur, Lub. pisze: Ze zdzi-
wieniem obserwujemy od dni kilku pojawia-
jace sie na naszym bruku wielkie furman-
skie bryki, ktore jak nam sie zdawalo, koléj
Nadwislanska raz na zawsze wyrugowala.
SadzilisSmy poczatkowo, Ze bryki te zabie-
raja od nas towary w okolice gdzie koléj zela-
zna nie dochodzi; okazalo sig jednak prze-
ciwnie, bryki te howiem wyladowuja u nas
towar przywieziony z... Warszawy. Szukali-
Smy wyjasnienia tego curiosum i znaleZli-
Smy je w taryffie drogi zelaznéj. Z Warsza-
wy do Lublina przewozone sg przewaznie
towary kolonialne, wina, towary krotkie
i tokciowe. Wszystkie te towary zaliczone
sa w taryffie kolejowéj do kl. | lub Il i po-
diug taksy optacajg w klassie | € 14 &/,
kop., w kl. I€j 9 7%/, od puda. Doliczyw-
szy do tego jedna kopiejke na pudzie za obo-
wiazkowe naladowanie i wyladowanie, oraz
dostawe do dworca w Warszawie i przewoz
Z dworca lubelskiego do miasta, co razem
stanowi na pudzie okoto kop. 3, przekonamy
sie, ze wzmiankowane towary w najlepszym
wypadku to jest wiezione podiug kl. II, opla-
cajg 13 ™%/, kop. z puda, zaS kl. 1 18 %8/,
z puda, gdy furman fadujacy w skiadzie war-
szawskim swoim kosztem, dostawia tez
same towary przed sklep kupca w Lublinie
za 10 kop. od puda. Kupcy wiec, gdy nie idzie
0 pospiech, korzystaja z odwiecznego spo-
sobu przewozu towardw, nie mogac by¢
z widoczng dla siebie stratg postepowymi.
Gazeta Warszawska nr 192,

15 (27) sierpnia 1878 1.

..130 lat temu

JKurjer warszawski” donosi, Ze z dniem dzi-
siejszym na stacyi Sosnowiec drogj iwangrodz-
ko-dabrowskiej otwartym zostaje ruch towa-
rowy dla bezposredniej komunikacyi z Pru-
sami na przesytkach wysytanych za granice,
nalezy dawaé adnotacye ,Sosnowiec kolej
iwangrodzko-dabrowska via Katowice nach
(tu wymieni¢ stacye zagraniczna, do ktérej
towar ma hy¢ skierowanym”).

Dziennik £ddzki nr 170,

1 sierpnia (20 lipca) 1888 .

Kolej péinocna ces. Ferdynanda. Stacya Kal-
warya Zebrzydowska, polozona pomiedzy
stacyami Klecza gorna i Kalwarya na linii

lokalnej Bielsk - Kalwarya kolei pdin. ces.
Ferdynanda, otwarta bedzie d. 6 sierpnia b. r.
dla transportu osob, pakunku, posytek po-
spiesznych | towarowych. Stacya ta jest juz
objetg w rozkladach jazdy obecnie waznych
i w taryfach lokalnych kolei pdin. ces. Ferdy-
nanda, waznych od 1go czerwca b 1.

Czas nr 179,

7 sierpnia 1888 r.

Projekt nowej kolei w Galicyi. [...] Zaklad kre-
dytowy (Creditanstalt) zamierza wybudowaé
kolej lokalng o normalnym torze, ktéraby
wychodzila ze stacyi Tarnowiec, ewentual-
nie Jedlice, galicyjskiej kolei transwersalnej,
przecinata doling Wistoka i konczyla sie
w Rzeszowie. Jak sie dowiadujemy, pomie-
niony zaklad przedtozyt juz odnoSny projekt
jeneralny, i poczynit kroki dla zarzadzenia
rewizyi trasy. Projektowana kolej diugosci
okoto 63 kilometrow, a w ktorej koszta bu-
dowy preliminowano na mniej wiecej czte-
ry miliony, ma przedewszystkiem na celu
potgczenie oddalonych od siebie o 50 do
60 kilometréw kolei Karola Ludwika i gor-
lickiej kolei transwersalnej, ktorym na 150-
kilometrowj przestrzeni migdzy Tarowem
a Przemyslem zbywa wiasnie na takiej ko-
munikacyi.

Czas nr 183,

11 sierpnia 1888 1.

JKuryer warszawski” dowiaduje sie, ze 0 bu-
dowe linii kolejowej z Warszawy do Rado-
mia, ktra nie otrzymata gwarancyi rzado-
wej, ubiega sie takie towarzystwo drogi
zelaznej wiedenskiej. Dla tego towarzystwa
koszt budowy bytby najmniejszym, gdyz tor
w kierunku Radomia uktadano by dopiero
od Pruszkowa i niepotrzebowanoby budo-
wac dworca.

Dziennik £odzki nr 186,

22 (10) sierpnia 1888 .

..120 lat temu

Stacye kolei Iwangrodzko-Dabrowskiej: Strze-
mieszyce, Golondg, Skarzysko i Iwangréd [De-
blin - przyp. M.P), pozyskajg odwietlenie elek-
tryczne. Przez te stacyje przechodzi do 1,800
wagondw na dobe, manewrowac ktéremi

Pociag wycleczkowy na praystanku Puszczykowko, ok. 1915 1

trzeba cafg noc, nadto $wiatlo elektryczne
zapewnia wigksze bezpieczeristwo pod wzgle-
dem pozarowym,

Gazeta Kielecka nr 68,

28 (16) sierpnia 1898 .

..110 lat temu

Napad na pociag, Pomiedzy Bedzinem a Zab-
kowicami noca z soboty na niedziele
[1,/2.8.1908 r. - przyp. FK] tum ludzi do-
konat napadu na pociag towarowy w celach
rabunku. Na wszczety przez stuzbe alarm po-
cigg zatrzymano, poczym rozpoczela sie
walka z napastnikami. Jednego z nich uje-
to, skrepowano sznurem, przywieziono do
Zabkowic i tu oddano zandarmerji. Reszta
napastnikow rozbiegla sig bez tupu.
Dodatek do 179. numeru Kurjera Poznart-
skiego,

6 sierpnia 1908 .

Wagony tak zwane koficowe, w ktdrych
pasazerom miejsc zabierac nie wolno, za-
prowadzone zostaty od niejakiego$ cza-
su takze przy pociggach wycieczkowych
do Puszczykowa. Wagony te mieszcza sie
tuz za lokomotywa i stuzg zwykle za wa-
gony bagazowe. Nowos¢ te powitaé na-
lezy tylko z zadowoleniem, bo, jak wia-
domo, w razie zderzenia sie pociagow
podlegaja najwiekszemu nieszczesciu za-
wsze pierwsze wagony.

Dodatek do 189. numeru

Kurjera Poznariskiego,

19 sierpnia 1908 r.

Kolej Czestochowa - Kielce. Petersburski ko-
respondent ,Gazety Losowan” pisze, Ze ber-
linska grupa finansowo-przemystowa, na imie
ktorej wydana by¢ ma koncesya na budowe
kolei czestochowsko-kieleckiej i przebudowe
dotychczasowej linii Herby - Czestochowa,
nawigzata juz uktady z syndykatem paryskim,
celem spieniezenia obligacyi, majacych po-
siadac gwarancye panstwowa. A wiec zno-
wu obce kapitaty!

Gazeta Kielecka nr 69,

30 sierpnia 1908 r.

Wybrali: Filip Karorski i Marcin Przegietka

Zezb, R. Kromy




Pociag z Kocika Miyna, prowadzony parowozem Borsig z Kolei Parkowej Maltanka, wjezdza na tor przy peronie stacji w Biatosliwiu.

VIl Zlot mito$nikow kolei
waskotorowych w Biatosliwiu

30 czerwea w Bialosliwiu odbyt sie ko-
lejny, juz asmy zlot mitosnikdw kolei wa-
skotorowych. Tradycyjnie, w silnym skia-
dzie przybyta reprezentacja Wegier ze
swoimi drezynami. Nie zabrakto parowo-
zu Borsig z Kolei Parkowej Maltanka.
Jednak najwigksza niespodzianke spra-
wili nasi potudniowi sasiedzi, przywozac
wykonana od podstaw replike (!) wojsko-
wego parowozu waskotorowego Ct
(0 nazwie kodowej typu ZABULON). Re-
plike te wykonala 1. Kolinska lokomotivni
spolecnost pro opravy a stavbu parnich
lokomotiv - dynamicznie rozwijajaca sie
firma specjalizujaca sie w naprawie ta-
horu muzealnego i posiadajaca wyma-
gane uprawnienia kotlowe oraz do re-
montow zbiornikow cisnieniowych. Byta
to pewnego rodzaju prezentacja ofertowa
- kolifiska firma oferuje wykonanie replik
innych typow lokomotyw O&K (zaréwno
dwu-jak i trzyosiowych), o mocach od 10
do 50 KM i na szerokosci toru od 500 do
760 mm, z mozliwoscia dostosowania sie

Drezyny z Wegier oraz (jako ostatnia) drezyna Sta$ nalezgca do grupy Kujawski Szlak

do potrzeb zamawiajacego. Jej pierwszy
produkt jest bardzo efektowny i dobrze
$wiadczy o mozliwosciach technicznych
oraz jakosci wykonania.

Oryginat zaprezentowanej lokomo-
tywy byt wykorzystywany przez wojska
kolejowe Monarchii Austro-Wegierskiej,
a po | wojnie swiatowej kilka egzem-
plarzy tej serii znalazto sie rowniez na
terenach Polski.

Wybrane dane techniczne tej loko-
motywy:

masa w stanie stuzbowym 9t,
cisnienie w kotle 12 atm.

Jej producent jest juz znany na pol-
skim rynku - dla Muzeum Kolejnictwa
w Jaworzynie wykonat remont parowozu
TKt48-18.

Zlot tradycyjnie otworzyta parada ta-
boru, po ktérej uruchomiono kursy tury-
styczne do Kocika Miyna. Cieszyly sie one
duzym zainteresowaniem przybylych

® powierzchnia rusztu 0,35 m?,
® pojemno$¢ zbior. wodnych 0,5 m?,

® zapas wegla 200 kg,

# masa maszyny proingj 7,5t

-

L]

Waskotorowy Dobre - Plowce podczas przygotowan do parady.

licznie rodzin, do ktdrych ta impreza byta
gléwnie adresowana.

Warto dodag, ze do BiatoSliwia wro-
citjuz z Interloku parowéz Lowa. Podczas
naprawy zlikwidowano ,garb" na tylnej
$cianie budki maszynisty (wspawany frag-

Parow6z Lowa prawie gotowy do eksploatacji, prezentowany przed wagonownia.

Replika parowozu O&K wykonana w Kolinie (Republika Czeska).

ment koleby, ktdry pelnit role dodatkowego

zasobnika na wegiel). W tej chwili paro-

woz wizualnie prezentuje sie dobrze, jed-
nakze jeszcze nie jest gotowy do ruchu.

Tekst i zdjecia:

T. Jankowski (30.06.2018)
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rystycznej 0; 10.06.2018 r.

Krakowskie zabytkowe tramwaje na
linii 0

Juz po raz pitnasty na krakowskie ulice wy-
jechaly tramwaje zabytkowe, obstugujac Kra-
kowska Linie Muzealna. Linia utworzona na
whniosek milo$nikéw komunikacji miejskiej
2wykle rozpoczynata swoje kursowanie na
poczatku lipca, koriczac swa prace przed roz-
poczeciem roku szkolnego. Niemniej z roku
na rok okres funkcjonowania wydtuzano, giow-
nie z uwagi na duze zainteresowanie miesz-
kancow i turystow. W tym roku sezon kurso-
wania tramwajow na linii O rozpoczeto weze-
$nie, bo juz 10 czerwca.

Gdy rozpoczynano obstuge tej linii, Miej-
skie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA
dysponowato zaledwie kilkoma zabytkowymi
tramwajami i jednym autobusem. Po piet-
nastu latach dzialania co niedziele (i w Swie-
ta), kiedy kursuje linia 0, moze jezdzi¢ za
kazdym razem inny skiad. Jak zawsze ob-
stuga linii to nie tylko prowadzacy pojazdy,
ale takZe konduktorzy wywodzacy sie glow-
nie z Krakowskiego Klubu Modelarzy Kole-
jowych. Najbardziej interesujgcym momen-
tem obslugi jest wymiana taboru w dawnej
zajezdni tramwajowej na ul. Sw. Wawrzyn-
ca, gdzie dzis miesci sie Muzeum Inzynie-
rii Migjskiej. Otwieranie bram drewnianej
hali, odglos roztacznych wagondw, dzwon-
ki i szum motoréw przyciaga liczne grono
zainteresowanych.

-

Krakow. SN2+PN2 87+530, a w tle 102Na+102NaD 210+155 na krakowskiej linii tu-

Wroctaw. Pozostawiony bez dozoru, rozkradziony wagon 2099 na poczatku roku 2013

Fot. J. Kolodzigj

W tym roku linia tramwajowa O bedzie
kursowac az do 23 wrzesnia br. we wszyst-
kie niedziele i dni Swiateczne na trasach:

* Muzeum InZynierii Miejskiej - Sw. Waw-
rzyica - Starowiéina - Na Zjezdzie -
Limanowskiego - Krakowska - Stra-
domska - $w. Gertrudy - Dominikari-
ska - Franciszkanska - Pitsudskiego
- Aleja 3 Maja - Cichy Kacik - Aleja
3 Maja - Pitsudskiego - Podwale - Du-
najewskiego - Basztowa - Westerplat-
te - StarowisIna - Dajwor - Sw. Waw-
rzyfica - Muzeum Inzynierii Miejskiej;

*  Kopiec Wandy - Ptaszyckiego - Aleja
Jana Pawla Il - al. Pokoju - Grzegé-
rzecka - Dietla - Starowi§ina - Daj-
wor - Sw. Wawrzyrica - Muzeum Inzy-
nierii Migjskiej - Sw. Wawrzyrica - Sta-
rowilna - Westerplatte - Lubicz -
Mogilska - Aleja Jana Pawda Il - Plac
Centralny im. R. Reagana - al. Ander-
sa - Kocmyrzowska - towinskiego -
Ujastek - Ujastek Mogilski - Kopiec
Wandy.

Specjalnie na tegoroczne uruchomienie
linii przygotowano skiad wagondw 120Na 210
i 102NaD 155 bedacy najdiuzszym historycz-
nym pociagiem tramwajowym. Jest szansa, ze
Jeszeze w trakcie tego sezonu na ulicach po-
jawia sie kolejne, nieco zapomniane juz pojazdy.

J. Kotodziej

na terenie dawnych warsztatéw na Popowicach przy ul. Legnickiej, niszczejacy wraz

Z innymi zabytkami pod chmurkg; 1.02.2013 1.
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Fot. T. Korycki

Szezecin, 105Na 762+763 na ul. Ludowej podczas wyjazdu na linig 43; 19.05.2018 r.
Fot. P. Pienkowski

Ostatni 102Nd nie istnieje

We Wroctawiu na poczatku biezacego roku
Towarzystwo Mitosnikow Wroctawia (TMW),
znane m.in. Z prowadzenia przewozow tram-
wajami zabytkowymi (np. 102N 2002) po-
stanowilo sprzedac na ziom jeden z posia-
danych przez siebie pojazddw. Chodzi o ostat-
ni w Polsce wagon serii 102Nd, czyli wroctaw-
ski 2099, ktdry roznit sie wyposazeniem
(w tym elektrycznym) od normalnych wago-
néw 102Na i byt produkowany wylacznie dla
Wroctawia. Z zewnatrz wagon mozna bylo roz-
poznat po trzyczesciowych Srodkowych pa-
rach drzwi (w miejsce czteroczesciowych zna-
nych z modelu 102Na).

MPK Wroctaw po wycofaniu pojazdu
ze stuzby w 2005 roku sprzedato go TMW
za symboaliczne 200 zi. TMW nabytek od-
stawito, m.in. w Zajezdni Il Otbin, a nastep-
nie po jej rozbudowie ustawiono go za ha-
lami na Popowicach (obok terenu dawne-
go Protramu), gdzie bez nadzoru zostat
doszczetnie rozszabrowany ze wszystkich
cennych czesci.

W roku 2018 TMW sprzedato pojazd na
zlom za 5000 zt, po fakcie argumentujac
w lokalnych mediach, iz jego zachowanie ,mi-
jalosig z celem” oraz e Towarzystwo nie po-
siadato $wiadomosci (!11), iz byl to ostatni tego
typu egzemplarz w Polsce...

Ogromnym kontrastem wobec dziatai
TMW jest z kolei drugie ze stowarzyszen re-
alizujgce przejazdy taborem zabytkowym -
Klub Sympatykdw Transportu Miejskiego,
ktdry po kilkuletnim remoncie ponownie wpro-
wadzit do eksploatacji wagon 102Na 2069,
doprowadzajac go do stanu z lat 60. XX wieku.
0 nim napiszemy wiecej juz wkrotce.

T. Korycki

Stopiatka na Noc Muzedw

Ciekawa inicjatywa wykazali sie w maju mo-
torniczowie ze szczecifiskiej zajezdni tram-
wajowej Golecin. Z okazji 43. rocznicy eks-
ploatacji w Szczecinie wagondw typu
105N/Na postanowili zorganizowa linig spe-
cjalng obstugiwang resztkami stopiatek, po-
zostalych przy zyciu na szczecinskich torach.
Doskonalg okazjg do ozywienia tematu byla
Noc Muzedw przypadajaca na 19 maja.
Byta to odmiana dos¢ juz popularnej linii M

obsiugiwanej przez kilka ostatnich lat enkami.
Linia specjalna o numerze 43 kursowata
w sobotnie popoludnie i wieczor na dwach
trasach: w godzinach 15.00-18.00 Filhar-
monia - Brama Portowa - Basen Gorniczy
- Turkusowa, natomiast od 18.00 do 23.00
na przediuzonej trasie z Turkusowej do Lasu
Arkoriskiego, dajac mozliwos¢ dojazdu do-
datkowo do Muzeum Techniki. Kursowaly na
niej dwie brygady, kursujace z czestotliwo-
scig co 30/50 minut. Byly one obstugiwane
ostatnim sktadem 105Na pozostajacym
wruchu liniowym: 762+763 (brygada 1) oraz
modemnizacjg 105Ng/2015 533+534 (bry-
gada 2). Warto dodac, ze osoby obsiuguja-
ce linig postaraly sig 0 odpowiednie oznako-
wanie tramwajow oraz przekazanie pasaie-
rom ciekawych informacji w postaci wydru-
kowanych ciekawostek i zdje¢ eksponowa-
nych na szybach tramwajow.

Oprdcz bedacych w ruchu szesciu mo-
demizacji oraz wspomnianego skladu, szcze-
cifski przewoZnik posiada jeszcze (stan na
koniec maja 2018) cztery skfady wagonow
105N/Na; 1021+1022, 1011+1012,
720+701 oraz 011+752 (nauke jazdy). Tram:
waje te s juz jednak skreslone ze stanu ze
wzgledu na przygotowanie do ruchu dwéch
nowych moderuséw beta, o ktorych debiu-
cie napiszemy za miesiac.

P. Pierikowski

Czy bedzie nowy trojkat torowy

w Katowicach?

Nie majg szczescia Katowice do inwesty-
oji tramwajowych. Na Rynku w Katowicach
brakuje najbardziej potrzebnego tacznika
(zjazd w kierunku zajezdni od Ronda), nowa
trasa na Osiedle Odrodzenia budzi wiele
kontrowersji z powodu przebiegu przez las
i ominiecia szerokim fukiem wigkszosci
terenow mieszkaniowych, wbrew wezesniej-
szym deklaracjom i projektom odstapiono
od prac przygotowawczych nad budowg dru-
giego potaczenia tramwajowego z Sosnowca
do Katowic wzdluz al. RoZdzieriskiego, Te-
raz okazuje sig, Ze nie tylko Srodkowy od-
cinek budowanej trasy na Osiedle Odrodze-
nia, ale réwniez Koricowy jej przebieg bu-
dzi wiele kontrowersji. Pomimo wytyczenia
przebiegu nowej linii, protest ztoayli miesz-

s




kancy nowo wybudowanego bloku przy ulicy
Bazantow 22, Whrew uzgodnionemu weze-
$niej przebiegowi trasy przy kosciele, nie-
oficjalnie wladze Katowic zaproponowaty
korekte trasy tramwaju w poblizu wspomnia-
nego budynku. Jego mieszkaricy poczuli sig
oszukani, Ze tak waznq zmiane prébuje sie
wprowadzié bez ich wiedzy i zgody. Osta-
teczna decyzja w kwestii przebiegu jeszcze
nie zapadta. Kolejna niespodzianka szykuje
sie kilkaset metrow dalej, gdzie zamiast petli
moze zosta¢ wybudowany tréjkat torowy.
Zdaniem Urzedu Miasta w Katowicach ta-
kie rozwigzanie jest bardzo prawdopodob-
ne i wynika z kwestii wlasnosciowych nie-
ruchomosci. Budowa tréjkata torowego po-
zwoli na zajecie mniejszego niz pierwotnie
planowano terenu, bedacego wilasnoscig
innych podmiotdw niz miasto. Pomimo oczy-
wistej niskiej funkcjonalnosci tréjkatow to-
rowych wiadze Katowic uwazaja, ze bedzie
to zmiana bez negatywnego wplywu na uzy-
teczno$é catej inwestycji dla mieszkancow.
Jednoczesnie nie wyjasniaja, czyich terenéw
miasto nie chce przejmowac.

A. Soczdwka

Stabo zachowany zabytek
tramwajowy w Legnicy

Jeszcze przez wiele lat po zakonczeniu eks-
ploatacji tramwajow w Legnicy podczas re-
montow odkrywane bywaja diugie odcinki
toréw tramwajowych, bedacych pozostalo-
§cig po waskotorowej sieci zamknietej
w 1969 roku. Niestety, w wigkszosci przy-
padkow nawet jesli przebudowa polega wy-
facznie na skuwaniu asfaltu i przekiadaniu
kostki kamiennej, tory sg usuwane. Przez
ostatnich kilkanascie lat tory zniknely z ulic:
Dworcowej, Wroctawskiej czy Parkowej. Je-
dynym niemym (i odkrytym) Swiadkiem
dawnej egzystencji tramwajow byt prawie
trzystumetrowy fragment (potozony niety-
powo po poludniowej stronie jezdni) w uli-
oy Wroclawskiej od mostu na Kaczawie do
okolic ul. Moniuszki. Pomimo niewielkiego
ruchu (ulica po zamknieciu sieci tramwa-
jowej i pdzniejszej przebudowie sasiednich
skrzyzowan nie pelni juz funkcji tranzyto-
wej) i on zostat w koricu zmodernizowany.
Jeszcze w 2015 roku remontowi poddano

Fot. T. Korycki

krétki, zachodni fragment (w poblizu daw-
nej zajezdni), natomiast na przetomie 2017
i 2018 roku przebudowany zostat ostatni,
oryginalny odcinek z bardzo dobrze zacho-
wanym torem i niemalze kompletng mi-
janka. Zgodnie z zapowiedziami fragment
ten zostal objety ochrong konserwatorska
jako zabytek techniki. Niestety, pomimo zna-
komitego stanu zachowania infrastruktu-
ry, po zakorficzeniu prac okazalo sie, ze
zmijanki pozostaty jedynie dwa niekomplet-
ne rozjazdy oraz kawalek niedbale pofaczo-
nego prostego toru przecietego studzienka
(zupelnie pozbawiono ja toru dodatkowe-
£0), a calosc z niewiadomych przyczyn prze-
sunigto na wschdd w stosunku do stanu
pierwotnego. Po kilku tygodniach uzupet-
niono brakujaca krzyzownice poprzez
umieszczenie tam wspoiczesnego fragmen-
tu toru, co tylko utwierdzilo karykaturalny
charakter pozostatego zabytku.

Co warto wspomniec, pomimo braku
ochrony konserwatorskiej, na kilku innych
fragmentach przebudowywanych ulic pod
warstwa asfaltu udato sie zachowac doéé
diugie odcinki toréw (np. na ulicach Choj-
nowskiej i Mickiewicza). Dzigki temu moze
kolejne pokolenia beda jeszcze mialy szan-
s lepiej docenic i zachowac takie zabytki
techniki, cho¢ niestety w nieco mniej repre-
zentacyjnych lokalizacjach.

T. Korycki

Przebudowa Stogow

Torowisko prowadzace do gdanskiej petli
Stogi Plaza na odcinku od Elektromonta-
2u do petli przy plazy jest jednym z ostat-
nich odcinkow, ktore nie byly przebudowa-
ne w ramach projektu GPKM. Miejscami
stojg nawet oryginalne, przedwojenne stu-
py trakcyjne pochodzace z 1927 roku, gdy
oddano do uzytku trase na Stogi (Heubu-
de). Jednak wkrétce rozpocznie sie przebu-
dowa torowiska oraz przylegtych ulic. Wy-
konawca inwestycji, ktéra ma by¢ gotowa
w potowie 2019 roku, jest firma Aldesa
Construcciones. Laczny koszt to ponad 110
min zi, ok. 46 min zt z tej sumy bedzie sta-
nowito unijne dofinansowanie pozyskane
przez miasto. W pigtek, 8 czerwca miasto
podpisato umowe z wykonawcg inwestycji.

Gdarnsk. Reklamujacy klub pitkarski ,Lechia” NSCNF 1115 wraca ze Stogéw do Brzez-

na; 12.04.2018 .

Istniejace torowisko tramwajowe zosta-
nie przebudowane na odcinku od skrzyzo-
wania ul. Sucharskiego z ul. Wosia Budzy-
sza, wzdluz ul. Wosia Budzysza, ul. W. Stry-
Jjewskiego i ul. Nowotnej do petli Stogi Pla-
Za. Caly ten odcinek ma 3700 metréw diu-
gosci (linia dwutorowa). Przy okazji zosta-
nie przebudowana petla tramwajowo-auto-
busowa Pasanil (ok. 350 m) i petla tram-
wajowa Stogi Plaza (ok. 450 m). Pojawia
sie na nich dodatkowe tory odstawcze. Zmo-
dernizowane zostana takze przystanki tram-
wajowe na trasie objetej przebudowa, bede
one wigczone do monitoringu wizyjnego
sieci TRISTAR oraz do systemu informacji
pasazerskiej.

Na czas remontu ZTM planuje skie-
rowac linie 3 do petli Chetm Witosa, na-
tomiast linie 8 i 9 beda skrécone do pe-
tli Przerbka; autobusy ,za tramwaj” beda
kursowaé z Przerdbki do petli Stogi Pla-
za. Na linii tramwajowej numer 3 beda
wylacznie pojazdy niskowejSciowe z ra-
¢ji kursowania na Chelm, natomiast po-
zostate jeszcze w eksploatacji wagony ge-
neracji 105Na bedzie mozna spotkaé na
liniach 5, 8 9. Mozna sie przy tym spo-
dziewac atrakcji w postaci kolejnych
dwoch sktadow potrojnych.

K. Jacobson

Fot. K. Jacobson

Sanokiem szlakiem t6dzkich
zabytkow

Dzieki glosom {odzian w tegorocznej edy-
cji Budzetu Obywatelskiego todzki oddziat
Towarzystwa Opieki nad Zabytkami urucho-
mitturystyczna linie tramwajowa. W kazdg
sobote i niedziele od 2 czerwea do 30 wrze-
$nia bedzie mozna ogladac 1odzkie zabyt-
ki z okien tramwaju Sanok. Wykonywane
sq cztery pary kursow, co ok. 100 minut,
Rozkiad jazdy umieszczono m.in. na stro-
nie www.mpk.lodz.pl oraz na przystankach.
Przejazd jest bezpfatny. Linia nr 120 (w tym
roku przypada jubileusz 120-lecia urucho-
mienia miejskich tramwajow) kursuje na
trasie Karolew - Mickiewicza - Pitsudiskie-
go - Kilinskiego - Rodziny Poznanskich -
Tramwajowa - Narutowicza - Kopcinskie-
€0 - Pitsudskiego - Widzew Stadion. Cho¢
trasa nie przebiega ulicami z najwieksza
liczba zabytkow, nie brakuje przy niej inte-
resujacych obiektéw, o ktorych w trakcie
podrozy opowiada przewodnik.

Wraz z poczatkiem wakacji, po raz 15
na fodzkie tory wyjechata enka w ramach
linii turystycznej organizowanej przez MPK
tadz i KMST. Tak jak w ubieglych latach,
zabytkowy tramwaj pojawit si¢ na podmiej-
skiej linii 43.

T. Jerczyrski

tddz Tramwaj ,Sanok” na tle wzniesionej w latach 1929-33 na rogu ul. Narutowicza
i Wierzbowej kamienicy dla pracownikéw Banku Polskiego; 2.06.2018 r. Fot. T. Jerczyriski

8/2018 Swilatkolled J 9




Ze swiata

Nowiutki TRAXX 386 201 RegioJet prowadzi pociag RJ 1041 z Pragi do Bratystawy. Obecnie

dostarczone sq dwie z 0Smiu zamdwionych maszyn i spotkac je mozna z pociagami z Pragi
do Bratysfawy lub Wiednia, sporadycznie pojawiaja sie tez na ,Ostravsku”. Dlouha Tre-

bova, 1.06.2018 r.

RegioJet rozwija sie¢ polaczen

W potowie kwietnia tego roku czeski przewoz-
nik Regiolet otrzymal dwie nowe, wielosyste-
mowe lokomotywy TRAXX MS2. Maszyny ozna-
czone serig 383 po dokonaniu odbioru tech-
nicznego zostaly dopuszczone do eksploata-
¢ji z predkoscia 160 km/h na czeskiej sieci
S7DC, atakze na sieciach kolejowych Slowa-
¢ji i Austrii. Od maja tego roku nowe maszyny
obstugujg pociagi zaréwno na linii Praga -
Ostrava - Koszyce (Stowacja), jak i na liniach
z Pragi do Brna i Brzectawia oraz dalej do Bra-
tystawy i Wiednia. Po raz pierwszy w historii lo-
komotywy TRAXX Bombardiera obsfuguja ple-
nowe pociagi pasazerskie w Czechach ina
Stowacji. W | kwartale tego roku pociagi Inter-
city RegioJet przewiozly 1,25 miliona pasaze-
16w, co przeklada sie na 30-procentowy wzrost
przewozow (prawie 280 tys. nowych pasaie-
row), glownie dzieki wprowadzeniu pociagow
RegioJet na nowe trasy Praga - Wieden i wzbo-
gaceniu oferty na linii miedzy Praga i Brnem,
gdzie obecnie kursuje codziennie dziewiec par
pociagdw, a od nowego rozkladu jazdy wpro-
wadzona zostanie kolejna, 10 para. Nowe po-
ciagi na trasie Praga - Brno - Brzectaw - Wie-
den w ciggu pierwszych trzech miesiecy tego
roku przewiozly prawie 200 tys. pasazerow.
Obecnie RegioJet ma na stanie piec elektrowo-
20w Vectron dzierzawionych od ELL: 193 205,

Jednostka AM75 828 po modernizacji otrzymata nowe, jasnoszare barwy z Z6ftym czo-

Fot. t. tacek

206, 214, 2261 227, trzy Vectrony dzierzawio-
ne od LokoTrain: 193 220, 2211222, oraz dzie-
wie¢ maszyn Skoda serii 162 (typ 98E):
162 112-120, atakze spalinowe zespoty trak-
cyjne typu Desiro (Siemens) i Talent (Bombar-
dier). Elektrowdz 193 227 jako jedyny posiada
malowanie reklamowe promujace internetowy
portal wakacyjny ,dovolena.cz” - siostrzany
oddziat firmy RegioJet. Najczesciej mozna go
spotkac z pociggami RJ1043/RJ1052 na tra-
sie z Pragj do Bratystawy. RegioJet posiada po-
nadto 127 nowoczesnych, klimatyzowanych
wagonow pasazerskich o predkosci do
200 km/h zakupionych od kolei austriackich
i szwajcarskich (12 wagondw Am61); zamdwio-
no takze 50 nowych wagondw typu Bpmz 20-
90w rumunskiej firmie Astra Vagone Calagori.

A. Ondrij

Modernizacja jednostek serii AM 75/
16/77 SNCB/NMBS

W latach 1975-79 zaklady La Brugeoise et
Nivelles, (od 1977 roku BN Constructions Fer-
roviaires et Métalliques, od 1987 roku Bom-
bardier Transportation) zbudowaly dla kolei
belgijskich partie 44 czteroczionowych ezt serii
AM45/46/47 0 numeracji 801-844. Mialy one
uktad osi 2'2'+Bo'Bo'+Bo’Bo’+2'2", moc
1360 kW i osiagaly predkos¢é maksymalng
140 km/h. Przeznaczone byty przede

fem; wyposazona w dodatkowy gérny reflektor po uzyskaniu ponownej homologacji be-
dzie obstugiwaé pociagi w relacji Antwerpia - Roosendaal (NS). Wiigmal, 28.05.2018 r.
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Fot. Y. Reynaert

Vectron 193 227 w malowaniu reklamowym ,Jestem na wakacjach”, przypominajacy

letnia atmosfere wypoczynku i wakacji na sfonecznej plazy. Na boku umieszczono por-
tret wlasciciela RegioJet oraz motywy plazowe zwiazane z wakacjami, Wkrotce ukaze

sie takze model tej lokomotywy w skali HO; 8.05.2017 r.

wszystkim do obstugi pociagdw lokalnych i re-
gionalnych (pociagi kategorii L i P) z Brukseli
do Antwerpii, Turnhout, a takze do holender-
skiego miasta Roosendaal. Ze wzgledu na cha-
rakterystyczny wyglad czofa nazywano je Var-
kensneus (pysk Swini). W nowym tysigcleciu
pociagi te odbiegaty juz od obowigzujacych stan-
dardéw i po ponad 30 latach eksploatacji zde-
cydowano o ich modernizacii. Projekt ma war-
tos¢ ponad 150 min euro i realizowany jest
wwarsztatach SNCB w Mechelen. Modemizo-
wane jest przede wszystkim wnetrze, ktdre uzy-
skato nowa aranzacje, nowe toalety, wielofunk-
¢yjne powierzchnie z podnoszonymi siedzenia-
mi, nowe drzwi i okna oraz nowoczesne sys-
temy informacji pasazerskiej. Pojazdy otrzymuja
takze nowe barwy: pudlo jasnoszare z niebie-
skim pasem na linii podtogi, pomarafczowe
drzwi i z6tte czoto. Ponadto jednostki przezna-
czone do poruszania sig po sieci kolei NS wy-
posazono w trzecie, gorme $wiatio, ale beda mu-
siafy ponownie uzyskaé homologacie. Pierw-
szy zmodernizowany pojazd 801 przekazano
do ruchu na poczatku stycznia 2016 roku, do
tej pory przekazano jednostki: 806, 824, 828,
833 843, ktdre obstuguja relacie Turnhout -
Binche, Antwerpia - Bruksela i Antwerpia -
Turnhout. Remonty pozostatych pociagdw maja
by¢ zakoriczone do 2020 roku.

R. Rusak

Maszyny serii 67400 nalezaly do bardziej licznych serii lokomotyw spalinowych SNCF.

Fot. © RegioJet

BB 67400 SNCF nadal niezastapione
Mimo kolejnych préb wycofania z eksploata-
cji francuskich lokomotyw spalinowych serii BB
67400 nadal sg one niezastapione przy ob-
sludze ruchu pasazerskiego i towarowego na
niezelektryfikowanych szlakach w okolicy Alzac-
kiej metropolii - Strasburga. Kilka maszyn z za-
kfadu taboru Nevers (Technicentre de Auver-
gne Nivernais site de Nevers - region Burgun-
dia-Franche-Comté) i Longueau (region Hauts-
de-France) obstuguje jeszcze ruch dalekobiezny
i killa pociagdw towarowych w rejonie Clermont-
Ferrand. Na stanie SNCF znajduje sie obec-
nie 107 czynnych maszyn serii BB 67400 i trzy
maszyny BB 67300. W ubieglym roku po wpro-
wadzeniu do eksploatacii zespotow trakcyjnych
Regiolis (seria B 83500, B 84500 i B 85000)
zrodziny Coradia Alstoma wiele lokomotyw
przeniesiono do zapasu. W Alzacji szeS¢ loko-
motyw w trzydniowym obiegu prowadzi pociagi
podmiejskie TER w godzinach szczytu w oko-
licach Strashurga. Dwie z nich w relacji Strass-
bourg - Barr i Strassbourg - Saales/Rothau,
kaidly zestawiony z podwdjnego sktadu wago-
now Les rames réversibles régionales (RRR
- regionalne pociagl zmiennokierunkowe). Pie¢
lokomotyw nadal ma klasyczne niebieskie bar-
wy SNCF, jedna lokomotywa ma ,nowe" bar-
wy en voyage. SNCF Infra posiada takze kil-
ka czynnych maszyn tej serii, ktbre uzywane

Zaniedbana i mocno wyeksploatowana BB 67593 z pociggiem Intercités 3909 relacji
Paris Austerlitz - Montlugon Ville zbliza sig do stacji docelowej. La Ville-Gozet, 10.06,2017 r.

Fot. D. Delattre




Lokomotywa nr 1 (SLM 2233/1912) kolejki Chemin de Fer de la Rhune rozpoczyna zjazd
z gomej stacji La Rhune (910 m n.p.m.) trasg o spadkach dochodzacych do 250%. i diu-
gosci 4,2 km do dolnej stacji Col de Saint-Ignace (169 m n.p.m.). Kolejka zasilana jest

pradem tréjfazowym 3 kV/50 Hz; 24.04.2018 1.

$q na calej sieci do prowadzenia pociagow ro-
boczych, najczesciej w trakcji podwajnej. Spo-
radycznie mozna je jeszcze zobaczyC w okol-
cach Paryza i na Lazurowym Wybrzezu w oko-
licach Marsylii. Prawdopodobnie po wakacjach
znikng catkowicie z krajobrazu Francji.

R. Rusak

Kolejka Chemin de Fer de la Rhune

Chemin de Fer de la Rhune znana takze pod
nazwa Train de la Rhune lub Petit train de la
Rhune to zebata kolejka waskotorowa syste-
mu Struba o szerokoscei toru 1000 mm, zask-
lana pradem tréjfazowym 3 KV/50 Hz, polo-
zona w zachodniej czesci Pirenejow. Trasa ma
diugosé 4,2 km, pochylenia dochodzace do
250%o i biegnie od przeleczy Col de Saint Igna-
ce (169 m n.p.m.) do stacji La Rhune poloZo-
nej na gorze o tej samej nazwie (910 m n.p.m.)
tuz przy granicy francusko-hiszpanskie]. Kolejka
nalezy do departamentu Pyrénées-Atlantiqu-
es i jest obslugiwana przez Etablissement
public des stations d'altitude (EPSA). Pociag
porusza sie predkoscia okoto 8 km/h, a prze-
jazd trwa okoto 35 minut. Kursuje wylacznie
w okresie marzec - wrzesien co okolo pét go-
dziny. W pozostatym okresie wykorzystywana jest
wylacznie jako obsluga techniczna do znajdu-
jacego sie na szczycie nadajnika stacji telewi-
zZyjnej. Pomyst budowy kolejki pojawit sie juz
w 1908 roku, w 1912 roku rozpoczeto budowe
i dostarczono tabor, jednak wybuch | wojny Swia-
towej przerwat prace. Jej uruchomienie nasta:
pito dopiero 30.06.1924 r. przez Societe des
voies ferrées Départementales du Midi (VFDM).
Juzw latach 1935-37 VFDM zamknal cafq sieé
swoich kolejek, pozostata tylko kolej zebata, ale
teraz jako odizolowana linia kolejowa. Dobudo-
wano warsztat naprawczy, jednak z powodu po-
glebiajgcych sie trudnosci finansowych kolejka
zostata odsprzedana w 1938 roku zarzadowi
kolejki gorskiej LuchonSuperbagnéres. W czasie
I wojny Swiatowe) znajdowata ie tam niemiecka
stacja radarowa, kolejka odgrywata role strate-
giczna. Powojnie ruch turystyczny zaczat powoli
narastac, tak ze w 1972 i 1979 roku z kolejki
gorskiej Luchon-Superbagnéres odkupiono
rézne pojazdy szynowe. W latach 1989-95
koncesjonariuszem byta firma Société

Fot. M. Knappe

Hydroélectrique du Midi (SHEM), ktdra w 1996
roku zostala przejeta przez Veolia Transport
CFTA, aw 2012 roku przez EPSA. Dzi§ na ko-
lejoe pracuje szesc z siedmiu oryginalnych lo-
komotyw o numerach 1-6, zbudowanych dla
tej linii kolejowej i kolei LuchonSuperbagnéres
(SLM 2233-2235/1912 dla Luchon nr 1-3;
SLM 2428-2431/1914 dla La Rhune nr 1-3
i Luchon nr 4), oraz osiem wagonéw, z ktérych
dwa zostaly odbudowane wediug oryginalnych
wzorow. Lokomotywy zawsze znajduja sie od stro-
ny doliny, aby zapobiec zbiegnieciu wagonaw,
ponadto wyposazone sa w monitoring predko-
§ci, ktdry uruchamia hamowanie awaryjne, gdy
tylko predkosc przekroczy 9 kmy/h.

R. Rusak

50. urodziny kolejki Blonay - Chamby
W maju swoje 50. urodziny obchodzita pierw-
sza szwajcarska waskotorowa kolej muzealna
Blonay - Chamby (Museumsbahn Blonay -
Chamby; Chemin de fer musée Blonay - Cham-
by) znajdujaca sie w kantonie Waadt (fr. Vaud)
w Szwajcarii. Linia o szerokosci toru 1000 mm
ma diugos¢ 2,95 km, jest w wigkszosci jedno-
torowa i calkowicie zelektryfikowana. Swoja
dziatalnosé rozpoczeta w 1968 roku po likwi-
dacji Chemins de fer électriques Veveysans
(CEV), ktdrej spadkobierczynig jest obecnie
Transports Montreux - Vevey - Riviera (MVR)
i nalezaca do niej linia Blonay - Chamby. Ko-
lejka posiada 0sobowos¢ prawna, a takze kon-
cesje na dostep do sieci | prowadzenie ruchu
pasazerskiego. Stowarzyszenie Kolej Muzeal-
na Blonay -Chamby, pierwotnie jako Société
pour la création du chemin de fer touristique
Blonay - Chamby, zostato zalozone 5121966,
podczas inauguracyjnego spotkania uczestni-
czyty 82 osoby. Juz 25.01.1967 r. muzeum po-
siadalo pierwszy zabytkowy tramwaj, a od
9.06.1967 r. pierwszg lokomotywe parowa
G 3/3 nr 6 dawnej kolejki Biére - Apples -
Morges - Bahn. Rownolegle z pozyskiwaniem
i remontowaniem zabytkowych pojazdow sto-
warzyszenie rozpoczeto modemizacje i konser-
wacje linii kolejowej, a pierwszy pociag urucho-
miono 1.07 1967 r. W 1973 roku wybudowa-
no hale z piecioma torami, gdzie schronienie
znalazlo kilkanascie eksponatdw, w 1993 roku

A e ™ 215 i

Festiwal parowozdw na kolejce Blonay - Chamby z okazji jej 50. urodzin, w ktorym uczest-

niczyto 10 lokomotyw. Maszyna G 3/4 208 wyrusza ze skfadem historycznych wago-

néw, w glebi widoczny G 2/2 60. Blonay, 20.05.2018 1.

kolejng hale ztrzema torami. Rozbudowywa-
no takze zaplecze techniczne muzeum (sani-
tariaty, magazyny). Od 2008 roku organizowane
s3 tematyczne imprezy jak np.: Schienentrak-
toren- und Dienstfahrzeug Festival (Festiwal
Traktordw i Pojazddw Stuzbowych), Bemina Wo-
chenende (Weekend z Bernina) czy Tram Fe-
stival (Festiwal Tramwajow). Dzi§ w zbiorach
muzeum znajduje sie dos¢ pokazna liczba ta-
boru; parowozy, elektrowozy, wagony silniko-
we, wagony tramwajowe, wagony osobowe i to-
warowe, pojazdy stuzbowe i parowe plugi od-
$niezne. Sezon turystyczny na kolejce trwa od
maja do paidziernika, zabytkowe pociagi uru-
chamiane sq w kaida sobote i niedziele, tego-
roczny zwigzany z jubileuszem rozpoczat sie 10
maja pod hastem Mega Steam Festivals. Czyn-
nych byto wowczas az 10 lokomotyw parowych
(pie¢ przybylych jako goscie zinnych kolei wa-
skotorowych), ktdre najczescie) w trakeli podwoy
nej przemierzyly kilkakrotnie muzealng linie.
R. Rusak

Czech Raildays 2018

Na tegorocznej edycji Czech Raildays 2018
odbywajacej sie w dniach 19-21.06.2018 .
wystawcy nie zaprezentowali czegos$ znacza-
cego. Taboru bylo niewiele - Koleje Slaskie po-
kazaly jednostke EIf Il 21WEa-001w wersji dwu-
czlonowej. Rowniez z Polski - Stadler Siedice
prezentowat nowy tramwaj Tango NF2 ,nova”

Fot. H-U. Oehninger

dla DPOQ Ostrava, kt6re zaméwilo 40 takich po-
jazdéw. Dostarczono juz cztery (1701-04),
ktore obecnie przechodza rozne testy i jazdy
probne. Odrestaurowana zostata Bobina
E499.0042, ktdra jest czynnym pojazdem IDS
Cargo i z okazji 104ecia firmy przywrocono jej
historyczne malowanie. Poza tym pokazano kil
ka typow wagondw towarowych, zmodernizo-
wanych wagondw osobowych oraz spora iloSé
roznych matych i duzych maszyn budowlanych.
Bardzo ciekawy byt odrestaurowany wagon
salonowy serii Aaz zbudowany w Ringhoffero-
vy zavody a.s., Praha Smichov dla ,ojca” nie-
podlegtej Czechostowacji - Prezydenta T.G.
Masaryka i eksploatowany od 7.03.1930r. Po
wycofaniu z eksploatacji od 1969 roku usta-
wiony byl jako pomnik w Z0S Ceské Velenice,
pdiniej powoli remontowany od 1991 roku i od
31.03. 2009 r. stat sie czynnym eksponatem
w Muzeum LuZna u Rakovnika. W tym roku,
w 100. rocznice powstania Republiki Czecho-
slowackiej, koleje CD zorganizuja pociag spe-
cjalny zestawiony z lokomotywy parowej
475,179 Slechticna i trzech historycznych wa-
gondw salonowych. Pociag w dniach 29 czerw-
ca do 2 wrzesnia prezentowany jest na dwor-
cach w réznych wigkszych miastach dawnej
Czechostowacji. Tegoroczny dzien kolejarza
w Czechach odbedzie sie 22 wrzesnia w Cze-
skich Budzigjowicach, ma by¢ sporo atrakgji.

R. Rusak

Nowy tramwaj Tango NF2 ,nova” dla DPO Ostrava wyprodukowany przez Stadlera w Sie-

dlcach prezentowany na Czech Raildays 2018. Ostrava, 19.06.2018 1.
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V Parada Lokomot

Tekst: Pawet Korcz

Parada pofgczonych dwdjkami -

23 czerwca br. w Miedzyrzeczu miata miejsce
reaktywowana po dwdch latach Parada Lokomo-
tyw. Przeniesienie lokalizacji imprezy z Miedzy-
chodu byto zwigzane z brakiem jakiegokolwiek

R

yw - Miedzyrzecz 2018,

ik,

2 i

0!4969+SM30507 oraz BR285 128+MR4080/MRD4280

ruchu pociggdw miedzy Wierzbnem a Miedzy-
chodem oraz pogarszajgcym sie stanem tech-
nicznym tej trasy. W samej paradzie udziat wzie-
fo tylko pie¢ pojazdéw kolejowych: parowdz

0149-69 (Parowozownia Wolsztyn), lokomotywa
spalinowa SM30-507 (KSK Wroctaw), lokomo-
tywa spalinowa BR285-128 (Lotos Kolej), ze-
spét trakeyjny MR4080+MRD4280 (Arriva RP)

EUO7E-238 Caprram pozuje do zdje¢ przy miedzyrzeckiej rampie wraz z wagonem socjalnym typu llOA bedacym wfasnosc;a KSK Wrocfaw i wozem strazacklm marki Renau.'t
PKP PLK z Zielonej Gory. Byla to pierwsza wizyta lokomotywy elektrycznej na tej stagji. Przyprowadzita ona sklad SM30-507, wagon socjalny i trzy wagony typdw Bi-29 oraz Ci-28
z Wroctawia do Zbaszynka.

Jk@]l@ﬁ 8/2018
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oraz drezyna motorowa WM10 (PKP PLK S.A.).
Poza tym na tadowni zaprezentowano EUO7E-
238 (Captrain) oraz drezyny reczne, ktore kur-
sowaly na krétkim odcinku toru. W zwigzku z od-
bywajaca sie imprezg uruchomiono kilkanascie
pociggdw specjalnych przewidzianych zaréwno
dla dowozu turystow na odbywajgcy sie w Mie-
dzyrzeczu parade, jak i umozliwiajacych prze-
Jjazdzke na krétkich trasach wokét Miedzyrzecza:
[ spalinowy zespét trakcyjny MR4080+

MRD4280 obstuzyt pare pociagow POJEZIERZE

relacji Grudzigdz - Miedzyrzecz - Grudzigdz

{: T

Skwierzyne.

Miedzyrzecz, pojazdy MR4080/MRD4280, BR285-128, SM30-507 i 0149-69

|

0149-69 z pociggiem ,Wiérek/Drwal” relacji Gorzéw Wikp. - Miedzyrzecz opuscit

\

oraz odbyt dwie krotkie jazdy z pociggami
MORENA relacji Miedzyrzecz - Wierzbno -
Miedzyrzecz oraz WOJAK relacji Miedzyrzecz
- Trzemeszno Lubuskie - Miedzyrzecz;
parowéz 0149-69 ciggnacy skiad pieciu
dwuosiowych wagonéw osobowych przybyt
jako pocigg FARMER z Wolsztyna, a nastep-
nie obstuzyt dwie jazdy jako pociag WIOREK,
do Gorzowa WIkp. i z powrotem oraz TOPO-
LA do Skwierzyny i z powrotem; po zakon-
czeniu imprezy udat sie ponownie jako po-
cigg FARMER do Wolsztyna;

dzyrzecza.

po zakonczeniu parady wracajq w kierunku peronow,

Trzemeszno Lubuskie; MR4080/MRD4280 (Arriva RP) jako pociag ,Wojak” do Mig-

ws

[ lokomotywa SM30-507 obstuzyla wraz ze
skiadem trzech dwuosiowych ,donnerbuch-
séw” pociagi specjalne NIETOPERZ, GACEK
i NOCEK do Nietoperka i z powrotem.

Tak wiec w ciggu catego dnia pociagi spe-
cjalne pojawity sie na wszystkich pieciu kierun-
kach, jakie wyprowadzone sg z wezta kolejowego
w Miedzyrzeczu. Poza czeScig kolejowg impre-
Zy na fadowni oraz placu przed dworcem od-
bywat sie festyn wraz z wieloma atrakcjami prze-
znaczonymi dla przybytych turystow.

Zdjecia: Pawet Winnicki (23.06.2018)

g

8/2018 Swianlkolei| 13




: Rerats.
Magazin-Gebiiude.
Werkst dtct t e

Bewmten Wohngebiude. Luckir- Stelimariior-Werkstiilte.

|
| Wa gen -

w-_lhm L

Rysunek przedstawiajacy zaklady naprawcze w Lubaniu z lat 80. XIX wieku. W centralnej czesci dominuja warsztaty wagonowe, a na lewo od nich kolejne hale napraw wagonéw
oraz budynek mieszkalny na wzgorzu. Na prawo kuznie i ich kominy. Cafkiem z prawej strony hale naprawcze warsztatow maszynowych i lokomotywownia wachlarzowa.
Ze zb. Stowarzyszenia Milosnikéw Gornych Luzyc

Michat Sibilski

150 lat zakladow naprawczych taboru kolejowego
w Lubaniu Slaskim

Zbudowany w latach 1863—1865 odcinek Slaskiej Kolei Gorskiej ze Zgorzelca do Rybnicy byt kolejnym elementem powstaja-
cego potaczenia Berlina z Wiedniem. Wybudowana kolej juz w pierwszych latach zaczela szybko wzbogacaé swaj park pojaz-
dow szynowych. Po przedtuzeniu linii do Jeleniej Gory, a nastepnie do Watbrzycha nastapit takze i przyrost Srodkow trakeyj-
nych, do utrzymania kiérych konieczne stato sie wzniesienie zakladow naprawczych. Wtedy tez rozpoczeta sie historia lubari-
skich zaktadow naprawczych taboru kolejowego, ktora trwata nieprzerwanie az do poczatku obecnego stulecia.

Zabiegi o lokowanie zaktadow

Szybki rozwdj Slaskiej Kolei Gorskiej sprawit, ze liczba
posiadanego taboru zaczela rosnaé. W 1865 roku
kolej ta posiadata 10 parowozdw (6 pasazerskich
i 4 towarowe). Rok poZniej po przediuzeniu linii do

Jeleniej Gory byto ich juz 14. Liczba wagondw pa-
sazerskich wynosita odpowiednio 36 (1/2 klasy -
10, 2 klasy - 5, 3 klasy - 9, 4 klasy - 12)i 37. Ko-
lej na koniec 1866 roku posiadata takze 8 wagondw
bagazowych, 50 wagondw krytych, 400 weglarek

oraz 8 wagonow do przewozu zwierzat® . Wskutek
przyrostu liczby taboru podjeto decyzje o wzniesie-
niu przez Slaska Kolej Gorska wiasnych zakladéw
naprawczych. Pod ich budowe rozwazano co naj-
mnigj dwie lokalizacje: w Lubaniu i Jeleniej Gérze.

—pa-lblﬁhm-h

Fragment Kartki pocztowej 7 1898 roku pfzedstamajacy wrdok na zakfady naprawcze | dworzec z Kamlennej Gary, czyli wzniesienia goru;acego nad okonca Wsrod Zestej zabudo-
Wy mozna z fatwoscig dostrzec hale wachlarzowg lokomotywowni i hale naprawcze parowozow. Luban.
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Zanim jednak rozpoczeto budowe zakiadow
remontowych, wladze lubanskie musiaty o ich
lokalizacje konkurowaé ze wspomniang Jelenig
Gora. Miasto to czynito starania, aby tak waz-
ny dla kolei zakfad zostat zlokalizowany wiasnie
na jego terenie. 20.04.1866 r. z urzedu miej-
skiego w Jeleniej Gorze wystano pismo do mi-
nistra handlu hrabiego von Itzenplitza. W pismie
tym wtadze miasta wyliczyly koszty poniesione
przez miejscowa i okoliczng spotecznosé na bu-
dowe linii Slaskiej Kolei Gérskiej wraz z fundu-
szami wyasygnowanymi na jej uruchomienie.
Wystapiono wowczas z petycja o lokowanie pla-
nowanych warsztatéw w miescie, ktére miaty
hyC swego rodzaju rekompensatg za poniesione
koszty. Wspomniano dodatkowo, ze powierzch-
nia dostepna pod budowe w Jeleniej Gorze jest
wieksza niz w Lubaniu, jak tez wskazano na bli-
skosé zagtebia watbrzyskiego oraz centralne po-
fozenie Jeleniej Gory na docelowym szlaku Zgo-
rzelec - Kiodzko.

Ostatecznie Krolewska Komisja Budowy
Slaskiej Kolei Gorskiej, majaca swoja siedzibe
w Zgorzelcu, wytypowata Luban jako miejsce
lokowania zaktadéw. Nie bez znaczenia po-
zostaje fakt, ze lokacja zaktadéw w Lubaniu
mogta by¢ swojego rodzaju rekompensata za
pominiecie grodu podczas budowy kolei z Bo-
lestawca do Drezna?.

RAW Lauban. Budowa zaktaddéw
naprawczych i ich dziatalnos¢ do 1945 r.
Juz jesienig 1867 roku rozpoczeto prace projek-
towe i przetargi na budowe warsztatéw w gro-
dzie nad Kwisa. Pierwsze zabudowania Krolew-
skiego Warsztatu Gtownego w Lubaniu zostaly
wzniesione w latach 1867 - 1868. Pod inwestycje
zajeto czeS¢ kamieniotomu w obrebie miasta i te-
reny klasztoru Magdalenek z Ksigginek. Zakta-
dy rozpoczely dzialainosé 19.08.1868 r. W po-
czatkowym okresie ich funkcjonowania powstata
jedna hala naprawcza i niewielki budynek ad-
ministracyjny. Zaktady od poczatku posiadaty

Medal pamiatkowy wybity z okazji 50-ecia istnienia zakta-
dow naprawczych w Lubaniu. Ostatnie miesigce uzywania
nazwy ,Krolewskiego Warsztatu Glownego”.

Ze zb. J. Kulezyckiego

R T

i

Widok z ganku dworca ko.’ejowego na strone zaka'adow naprawezmh Na pierwszym p!ame budynek admmlsrrac:ﬂ da:'e}
zaklady napraw lokomotyw oraz kominy kuzni. Ze zb. J. Kulczyckiego

Fotografia pamiatkowa pracownikéw Oddziatu 4 warsztatow wykonana niemal w przededniu wybuchu | wojny swiato-
wej, 26.05.1914 1. Ze zb. J. Kulezyckiego

Widok na teren zaktadéw naprawczych z bramy lokowanej przy obecnej ulicy Kosciuszki w 1919 roku. Po prawej warsztaty
kolowe, warsztaty lokomotywowe w centrum. Zejscie po schodach od obecnej ulicy Kosciuszki. Ze zb. J. Kulczyckiego
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podigczenie do miejskiej sieci gazowniczej. Wow-
czas zatoga skiadata sie zaledwie z 30 osoh.
Pomiedzy 1869 a 1874 rokiem powstaly: hala
warsztatow wagonowych (1872), kuznia (1875),
hala napraw lokomotyw (1874) oraz 21-stano-
wiskowa lokomotywownia wachlarzowa dla prze-
chowywania parowozow? (okoto 1870Q).

Dwa lata po urzadzeniu zaktaddw, w wyka-
zie za 1870 rok warsztaty lubanskie oznaczo-
no jako lokalne, ktére wykonaly naprawy pieciu
lokomotyw i 22 wagonow przynaleznych Kolei
DolnoSlasko-Marchijskie* (jej czescig byla Slaska

Model lokomotywy E17 117 wykonany przez miodziez uczacq sie w zakfadach naprawczych swojego zawodu.

Kolej Gérska). Do korica XIX stulecia powiekszono
obie hale napraw wagonow (1885, 1892), hale
napraw lokomotyw (1882, 1886), wzniesiono
zabudowania lakierni (1891) i powiekszono kuz-
nie (1886, 1889). Wraz z rozwojem zakiadow
powotano w Lubaniu z dniem 1.04.1895 r. In-
spektorat Kottowy, zajmujacy sie kottami paro-
wozowymi. Wtedy tez zaktady podporzgdkowa-
no inspektoratowi warsztatowemu dyrekcji ko-
lei we Wroctawiu. Na poczatku XX wieku po raz
kolejny rozbudowano hale napraw wagonéw
(1912), hale napraw lokomotyw (1907), jak tez

wzniesiono zabudowania pézniejszych warszta-
téw kolowych (1913) i stolarni (1913).

W starej hali prostokatnej warsztatu paro-
wozowego z dwoma przesuwnicami wewnatrz
ulokowano wzdtuz jednej ze Scian warsztat Slu-
sarski z obrabiarkami. Do hali tej od strony po-
fudniowej dobudowano na poczatku XX wieku
nowg hale z przesuwnica taboru i dwoma suw-
nicami o udzwigu 25 i 5 t. Kuznia znajdowata
sie w osobnym budynku po pétnocnej stronie hali.
Warsztat wagonowy obejmowat trzy hale: dia wa-
gondw towarowych z przesuwnicg wewnetrzna,

Stanowiska Slusarskie w warsztatach wagonowych. Okres dwudziestolecia miedzywojennego.
Ze zb. J. Kulczyckiego

mniejszg czterotorowa, réwniez z przesuwnica
w Srodku, oraz dla wagonéw osobowych (z la-
kiernia) z przesuwnicg zewnetrzna i wrotami na
potudniowej Scianie na kazdym stanowisku.

W 1910 roku lubanskie warsztaty zatrud-
niaty 560 pracownikéw i dysponowaly 30 sta-
nowiskami do napraw parowozéw, 11 do na-
praw tendréw, dwoma do remontu kottow
i 90 w halach napraw wagonéw. Po wybudowa-
niu zapory wodnej w Lesnej zasilanie calych za-
kiadow w energie elektryczna przejeta energety-
ka zawodowa, a lokalna elektrownig zlikwidowano.

%477/‘;';—-: e w-nl.,; .- B
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i trzydziestych XX w.

Do wybuchu | wojny Swiatowej wzniesiono tak-
ze kilka niewielkich zabudowan socjalnych
i gospodarczych.

Po 1914 roku, w zwigzku z rozpoczeciem
prac przy elektryfikacji szlakéw Slaskiej Kolei Gor-
skiej, w Lubaniu zaczeto modernizacje pozwa-
lajaca naprawiac lokomotywy elektryczne i wa-
gony silnikowe. Po uruchomieniu trakgcji elektrycz-
nej SKG pierwsze pojazdy naprawiano w dotych-
czasowych wydziatach zakladu: pudia w warszta-
cie wagonowym, czeS¢ mechaniczng uktadu
napedowego w warsztacie parowozowym,
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Warsztaty obrobki metali w zaktadach naprawczych, na przefomie lat dwudziestych

Ze zb. J. Kulezyckiego

a aparature elektryczng na stanowiskach do
utrzymania urzadzen energetycznych zakiadu.
Z chwila przekazania na Slask wiekszej liczhy
taboru elektrycznego z KED Halle wystapita pil-
na potrzeba uruchomienia specjalnego warsz-
tatu do napraw elektrowozéw. W tym celu
w 1916 roku rozpoczeto budowe nowego obiek-
tu, dostawionego do potudniowej Sciany nowszej
czesci warsztatu parowozowego. Jesienig 1917
roku uruchomiono pierwsze dwa stanowiska
w pierwszym, trzytorowym segmencie warszta-
tu, wyposazonym w zapadnig do wywigzywania
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Plan warsztatéw naprawczych z 1924 roku. Wagen-Reparatur-Werkstatt - warsztaty wagonowe, Schiebebiihne - przesuwnica, Lade-Rampe - rampa fadunkowa, Holz u. Rohrlager - skiad rur, Stofflager - skltad materiafowy, Speisenhaus - jadalnia, Réderschmiede - warsztat zestawdw kotowych, Badeanst. - faZnia, Arbeits-Halle - hala produkcyjna,
StoffLager - magazyn drewna i materialu, Biiro - biura, Lokomotiv-Reparatur-Werkstatt - warsztaty lokomotywowe, Schmiede - kuZnia, Kupferschmiede - kuZnia miedziana, Eisendreherei - zakfad obrébki metali. Ze zb. J. Kulezyckiego
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Obrdbka skrawaniem w zakfadach naprawczych, na przetomie
lat dwudziestych i trzydziestych XX w. ~ Ze zb. J. Kulczyckiego
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Pamigtkowa fotografia mlodziezy Hitlerjugend z lubariskich zakfadéw naprawczych.
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Plan warsztatéw naprawczych z 1939 roku. Od lewej najstarsza czes¢ zakfadu: zabudowania | hali warsztatow wagonowych, Il hala napraw wagondw, sktad stali (na gérze planu),
sklad materialowy (ponizej), kuZnia (w Srodku z lewey), zaklady kolowe (ponizej), narzedziownia (na dole planu). W dalszej kolejinosei w Srodku planu: nowa lakiernia na gorze

planu), zaktad napraw lokomotyw (do konca do prawej jego strony) oraz budynki gospodarcze i socjalne (ponizej). Ze zb. J. Kulczyckiego
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Przekraj hal naprawczych lokomotyw elektrycznych lubanskich warsztatow w latach 20, Przekrdj obejmuje hale widoczne na planie powyzej od Srodka obrotnicy w kierunku polu-
dniowym (ku prawej); na skraju hal budynek pietrowego magazynu materialow. Ze zb. M. Jerczynskiego

zestawow kotowych i 30-tonowa suwnice oraz  w starej hali parowozowej. W 1922 roku powstat, galerig, na ktérej ulokowano warsztaty pomoc-
pomaocniczy zuraw 5-tonowy. W latach 1919-20  zrealizowany do 1925 roku, projekt dobudowy nicze do napraw drobnigjszych podzespotow. Do
dobudowano w dwdch etapach kolejne pie¢ prze-  od potudnia dwéch dalszych hal warsztatowych — hali przylegat od potudnia pietrowy, podpiwniczo-
set tej nowej, wysokiej hali, w ktorych ulokowa-  z oSmioma torami, przesuwnicg o dtugosci 18 m  ny magazyn z warsztatem na poziomie galerii
no czwarty tor i warsztat napraw transformato- i nosnosci 175 t, zapadnia i suwnicg 2x30toraz  hali. Od tego czasu zmieniono tez zakres wyko-
row i silnikéw trakeyjnych. Oprocz tego kilkasta-  zurawiem 5 t. Nad przesuwnicg na wysokosci  nywanych napraw, gdyz wczesniej transforma-
nowisk dla taboru elektrycznego znajdowatosie 7 m nad poziomem gltoéwki szyn zabudowano tory i silniki trakcyjne oraz maszyny pomocnicze
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0Oboz pracy przymusowej na terenie zakladow naprawczych z 1943 roku. Na planie zaznaczono: baraki mieszkalne
(Manschaftsbaracke), rampe (Rampe), baraki gospodarcze (Wirtschaftsbaracke), rowerownie (Fahrradst.), brame (Tor).
Przy branie wartownia z piwnica. Kazdy barak mieszkalny posiadat ubikacje, co $wiadczy o dosé dobrych warunkach

sanitarnych w obozie.

byty naprawiane u producentow (czesciowo w ra-
mach gwarancji). Personel byt przyuczany do no-
wych zadan u producentéw taboru oraz w przy-
zakladowej szkole.

Warsztat napraw taboru elektrycznego byt
wyposazony w wiele specjalistycznych urzadzen,
np. prase hydrauliczng o nacisku 400 t, tokar-
ko-szlifierke o Srednicy toczenia do 1350 mm
i regulowanej w szerokim zakresie (1:88) liczbie
obrotéw, prozniowe komory suszarnicze, nawi-
Jjarki uzwojen itp.

tacznie koszt inwestycji wyniést 21 000 000
owezesnych marek® . Powierzchnia zajmowana
przez zaktady w tamtym czasie wynosita
102 800 m?, z czego zabudowa stanowita bli-
sko 30% (33 200 m?2). W roku 1927 oddano

Ze zb. J. Kulezyckiego

do uzytku stanowisko sprawdzania urzadzen
elektrycznych 162/, Hz oraz 50 Hz.

Warto podkreslic, ze w dwudziestoleciu mie-
dzywojennym lubanski zaklad, jako jedyny w pro-
wingji Slaskiej, dokonywat remontu taboru elek-
trycznego. Lata te byly niezwykle udane dla za-
kiadu, a postepujaca elektryfikacja i wzrost liczby
lokomotyw elektrycznych sprawiat, ze wzrasta-
fa takze jego produkcja. W 1925 roku w zakta-
dach naprawiono ostatni do czaséw wojny nie-
miecki parowdz® , a w 1927 roku zaniechano tu
napraw wagonow towarowych. Od tej pory za-
czely sie one spegjalizowaé wylacznie w napra-
wach taboru elektrycznego. W marcu 1924 roku
na utrzymaniu lubariskich warsztatow byly 42
lokomotywy elektryczne i 10 ezt, a na poczatku

N s

Tabor przypisany do utrzymania

przez RAW Lauban
w latach 1930-1939

Tab. 3

Seria/Rok|31.12.1930 131.12,1936/| 31.12.193731.12.1938
E17 8 12 12 12
18 0 8 8 8
E21.0 2 2 2 2
E21.51 1 1 1 1
F42.13-14 2 2 2 2
£42.15-19 5 5 5 5
F44.0 0 8§ 8 8
ES0.3 11 6 3 5
£90.0 10 9 8 8
£91.0-1 14 10 10 10
£91.3 12 6 4 4
£91.9 9 9 9 9
ET 21 33 33 33
ES 0 31 29 29
EB 65 65 65 39
ETA 6 0 0 0
ETB 0 12 9 9
Razem 184 231 228 202

1928 roku 78 lokomotyw (oraz siedem lokomo-
tyw E 06 z obszaru dziatania Raw Halle) i 21 ze-
spotéw trakcyjnych. Naprawy gtowne przeprowa-
dzano zasadniczo po przebiegu 80 tys. km (a
dla lokomotyw towarowych - 60 tys. km) i trwaty
one ok. 3 miesiecy, w czasie ktdrych caty pojazd
(z wyjatkiem okablowania) byt rozmontowywa-
ny na poszczegblne podzespoly poddawane
kontroli i regeneracii.

Niestety, kolejna dekada nie byta juz tak po-
mysina dla warsztatow. Na skutek wielkiego kry-
Zysu i péZniejszego zatamania gospodarczego
powodujacego spadek przewozdw oraz otwar-
cia nowych warsztatow w Dessau zmalaio zapo-
trzebowanie na remonty lokomotyw w Lubaniu.
Zaowocowato to zwolnieniem niemal potowy

Wypalone wnetrza hali napraw wagondw oraz kuzni na drugim planie $wiadcza o zacietosci walk w Lubaniu na przetomie lutego | marca 1945, Lubarn, maj 1945. Repr. ze zb. autora
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pracownikow. W latach 30. XX wieku Zakiad Na-
prawczy Kolei Panstwowych w Lubaniu wykony-
wat naprawy gidwne taboru serii E 21, E 21.5,
E 421, E 44.2, E 50.3, E 92.7, ET 87, ET 88
i ET 89 Slaskiej Elektrycznej Kolei Gérskiej” , na-
prawy nizszych pozioméw F1 i F2 lokomotyw E
17,E42.2,E90.5,E91.3,E91.8, E 91.9, E95
(tacznie 91 elektrowozéw, wtym 26 w petnym
zakresie i 21 ezt), a w zamian za zmnigjszenie
wolumenu napraw przydzielono tu do utrzyma-
nia 1261 wagonéw osobowych i 321 brankar-
déw oraz techniczno-gospodarczych. Usuwano
tez niewielkie uszkodzenia wagondw towarowych.
Po przejeciu rzadéw w Niemczech przez zwo-
lennikéw Hitlera dato sie odczué wyrazng po-
prawe sytuacji w gospodarce napedzanej zamé-
wieniami zbrojeniowymi. Pociggneta ona za
soba takze i inne sfery gospodarcze Niemiec,
co przetozyto sie wymiernie na wzrost przewo-
zOw towarowych i pasazerskich. W wyniku tego
wzrosty tez zamodwienia dla lubanskich zakia-
déw na remonty taboru kolejowego, co z kolei
przetozyto sie na ponowny wzrost zatrudnienia
w warsztatach. PoZniejszy niedobor rgk do pracy
w latach Il wojny Swiatowej powodowany powo-
faniami do Wehrmachtu spowodowat, ze w lu-
banskich zakfadach zatrudniano robotnikéw
przymusowych z Czech, Francji i Rosji, wsrod
ktérych znajdowali sie takze i jefcy wojenni.
W 1943 roku na terenie warsztatow zostat
wzniesiony na wygrodzonym terenie w potudnio-
wej czesci zakladu obdz dla robotnikow przy-
musowych. W skiad obozu weszty: trzy baraki
mieszkalne (33,15 m x 8,15 m, 33,0 m x 8,10m,
29,80 m x 8,10 m), baraki gospodarcze, ram-
pa oraz straznica. Robotnicy przymusowi pra-
cowali po 11 godzin dziennie, za co otrzymy-
wali proste wyzywienie oraz niewielkie wynagro-
dzenie. Zatrudnienie pracownikéw etatowych
w lubariskich warsztatach wowczas spadio i wy-
nosito 450 oséb. Wtedy tez z okazji 75. rocz-
nicy istnienia zaktadow przypadajgcej w 1943
roku poprawiono warunki w pomieszczeniach
socjalnych pracownikow.

Pod koniec Il wojny Swiatowej oprécz nie-
mieckich lokomotyw elektrycznych w Lubaniu
znalazt sie takze tabor elektryczny z przedwo-
jennego parku PKP, zatrudniony uprzednio w re-
jonie Warszawy. Po upadku Powstania Warszaw-
skiego przetransportowano go do Lubania, a na
naradzie 4.01.1945 r. zdecydowano, ze tutaj
zostanie on dostosowany do pracy na kolei miej-
skiej w Hamburgu. Z kolei po alianckich nalo-
tach na Berlin w koricowce 1944 roku do Lu-
bania ewakuowano takze tabor berlinskiej ko-
lei miejskiej. Z powodu podejscia frontu pod mia-
sto przebudowa polskich zespotdw trakeyjnych

W poczgtkowym okresie po zakoriczeniu dzlatar wojennych
Il wojny Swiatowej lubariskie warsztaty elektrotrakcyine
przeprowadzaly takze remonty wagonow osobowych. Na
zdjeciu wagony 3 klasy w hali lakierni, w ktorej po moder-
nizacji zakladéw w latach siedemdziesiatych lokowano dziat
obrébki mechanicznej metali.

Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu

Konigliche Hauptwerkstatt

Nazwy zakltadow napravczyh od 1868 do 2000 roku

Krolé'\rvrsk'i‘Wztr-s-ztat‘Glfi{v-ny -

1868 1895

1895  |ok. 1900 [Konigliche Preussische Eisenbahn-Haupt- Kroélewski Pruski Glowny Warsztat
werkstatt Kolejowy

ok. 1900 (1919 Konigliche Eisenbahn-Werkstéitten Krélewskie Warsztaty Kolejowe
- Amt Lauban - Urzad Lubai

1919 1924 [Ausbesserungswerk Lauban Warsztat Naprawczy Lubaii

1924 (1945  [Reichsbahn - Ausbesserungswerk Lauban  |Zaklad Naprawczy Kolei Rzeszy Lubai

1945 11951  |Gléwne Warsztaty Elektrotrakeyjne w Lubaniu

1952 [2000 |Zakiady Naprawcze Taboru Kolejowego Luban

Naprawa elektrycznych zespotow trakcyjnych dla Warszawskiego Wezla Kolejowego. W 1945 roku w ocalafych halach
rozpoczeto dziatalnosé Glownych Zakladdw Elektrotrakcyjnych, ktéra pomogta w odtworzeniu trakcji elektrycznej w WWK.
Fotografia wykonana niediugo po uruchomieniu produkcji zaktadow (Lubarn, 1946).

Zrédto: ,Dolny Slask’, [pr. zb.], Instytut Zachodni, Poznar-Wroclaw 1948,
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lewej wagon 92 009 z jednostki pozZniejszej serii EW51. Lubari, ok. 1950 roku.

nie doszta do skutku, a berlifiskie jednostki
przejeta po wojnie strona polska.

Wojna w miescie data o sobie znac¢ pdzno,
lecz juz od stycznia 1945 roku nastepowata wy-
wozka z zakladéw wazniejszego sprzetu, ktory
ewakuowano w kierunku Passau, Gmunden i Lin-
zu. Mimo to 24.01.1945 r. z Wroctawia przenie-
siono do Lubania czesé administracji zaktadow
naprawczych dyrekcji wroctawskiej, a dopiero tuz
przed rozpoczeciem walk o miasto 14.02.1945
r. nastgpita ostateczna ewakuacja warsztatow
przed nadchodzacym frontem. Wieczorem 17 lu-
tego rozpoczely sie dziatania zbrojne w bezpo-
Srednim sgsiedztwie zaktadow. Obrone Lubania
powierzono batalionowi volkssturmu i szczatkom
6. Dywizji Grenadierow Ludowych pod komenda
Otto Heinricha Briknera. Miasto szturmowaty od-
dziaty 3. Armii Pancernej Gwardii pod komenda
Pawta Rybatka, wchodzace w sktad 1. Frontu
Ukrainskiego. W pdzniejszym czasie obrone mia-
sta przejeta powstata 17 lutego 8. Dywizja Pan-
cerna pod dowodztwem ptk. Heinricha Georga

Haxa. Dnia 21 lutego

e

B eSO 5

Oddanie kolejnych odbudowanych jednostek elektrycznych dla Warszawskiego Wezla Kolejowego byfa na tyle uroczystym wydarzeniem, Ze upamietniano je na zdjeciu. Na fotografii

Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu

D dd4d [ldp (10 0

1875
150

[}
1868
30

D
Rok

Zatrudnionych

oddziaty radzieckie roz-
poczety walki o zakfady

1893

1907 1910 1925
706 | 560 {1100

1932 1934 1938 19391944

600 583 | 659 | 864 | 892 | 450

naprawcze, by dniach

26-27 lutego ostatecznie je opanowac. Doce-
niajac powage sytuacji, niemieckie dowddztwo,
dla ktérego priorytetem byto utrzymanie kolejo-
wego polfaczenia z Watbrzychem, przystato do
miasta positki w postaci grupy pancernej zZtozonej
z 39.1 57. korpusu pancernego. Oddziaty te do-
tarly pod Luban 2 marca, a juz 6 marca zgru-
powanie dowodzone przez Waltera Nehringa od-
bito miasto z rgk radzieckich i utrzymato je az
do kapitulacji Il Rzeszy 8.05.1945 r.

Gtéwne Zaktady Elektrotrakcyjne

w Lubaniu. Odbudowa 1945-1951.
Zniszczenia wojenne zakfadu spowodowane kil-
kudniowymi walkami dotknety gtéwnie naj-
starsza jego czesc, gdzie znajdowaly sie warsz-
taty wagonowe i kuZnia, z ktrych ocalaty jedynie
mury. Teren zaktadéw pokryty byt gruzem,

Po lewej: Widok hali napraw i produkcji pantografow. Produkowane nowe odbieraki znalazty sie m.in. na przebudowywanych jednostkach dla trajmiefskiej SKM. ZNTK Lubari, lata

50. XX w. Po prawej: Hala napraw silnikéw trakcyjnych, lata 50. XX w.
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a dachy wiekszosci hal znajdujgcych sig na li-
nii natarcia Armii Czerwonej zapadty sie do wy-
palonych wnetrz. Najmniejsze zniszczenia do-
tknely hale naprawcze lokomotyw elektrycznych,
potozone nieco na uboczu giéwnego natarcia
na centrum miasta. Ocalata takze hala wachla-
rzowa. Ponadto w warsztatach elektrotrakcyj-
nych w Lubaniu zostat spalony budynek admi-
nistracyjny oraz czes¢ pomieszczen gospodar-
czych. Zniszczenia te po przejeciu zaktadu przez
Polskie Koleje Pafistwowe (PKP) oceniono ogol
nie na 70%, w tym straty w zabudowie oceniono
na 50%, a w sprzecie i wyposazeniu technicz-
nym na 100%. Tak wielkie straty w wyposaze-
niu powstaty przez grabiez dokonang rekoma
oddziatow trofiejnych Armii Czerwonej.
8.07.1945 . zawarto w Moskwie porozumienie
nr 9484 pomiedzy Rzadem Polski a ZSRR,

> e
A -

Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu (2x)
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Po prawej: Warsztaty Slusarskie, lata 50, XX w.

legalizujace dziatania tych wojsk na terenie Pol-
ski. W mys| porozumienia cate wyposazenie
techniczne, jak i tabor dawnej Slaskiej Kolei
Gorskie] miat trafic do ZSRR. W zamian stro-
na radziecka przekazafa stronie polskiej zrabo-
wane wczesniej wyposazenie zakladow Linke-
Hoffman-Werke we Wroctawiu (p6Zn. Pafawag).
Wywiezieniu podlegaty wszystkie urzadzenia
elektrotrakeyjne warsztatéw oraz ich wyposa-
zenie. Demontaz miat by¢ przeprowadzony
w bardzo krétkim czasie trzech tygodni, co miato
decydujacy wplyw na sposdb jego realizacji, pod-
czas ktorej czesto uszkadzano maszyny, ktore
nie podlegaly pozniejszej wywozce. Nie wywie-
ziono takze urzadzen, ktorych nie potrafiono zde-
montowad, np. dzwigow, przesuwnic i wagi wa-
gonowej. Na terenie zaktadow® znaleziono
wspomniany wczesniej tabor elektryczny

Hala obrobki mechanicznej, lata 50. XX w.

Po lewej: Stanowiska napraw silnikéw spalinowych. Zaklady w tym czasie prowadzily szerokg dzialalnosé naprawcza urzadzen i maszyn pomocniczych dla PKP, lata 50. XX w.

Warszawskiego Wezla Kolejowego ewakuowany
przez Niemcow w okresie Powstania Warszaw-
skiego, jak réwniez duzg liczbe silnikow trak-
cyjnych i czeSci zapasowych do niego. Tabor ten
i czesci znajdujace sie na terenie warsztatow
ulegly licznym uszkodzeniom.

Pierwsza grupa kilkunastu polskich pracow-
nikéw przybyta wraz z inz. Romanem Balcer-
skim. Ponowne uruchamianie zaktadu rozpo-
czeto 13.08.1945 r. Zadanie to powierzono inz.
Czestawowi Kobusowi, ktéry przyjechat do Lu-
bania jako petnomocnik Dyrekeji Okregowej
Kolei Panstwowych we Wroclawiu. Wéwczas Iu-
banskim zaktadom nadano nazwe Gféwne
Warsztaty Elektrotrakcyjne w Lubaniu (jako jed-
ne z czterech na terenie DOKP Wroctaw zaliczo-
ne zostaty do Warsztatéw Giéwnych). Poczat-
kowo piecze nad nimi sprawowat powotany

Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu

o

Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu (2x)

w Lubaniu Oddziat Mechaniczny, zlikwidowany
na przetomie 1945 i 1946 roku.

W pierwszych powojennych miesigcach naj-
wazniejszym zadaniem byto przywrécenie do sta-
nu uzywalnosci obiektow oraz zainstalowanie wy-
remontowanego parku maszynowego. Przez nie-
wiele ponad rok od objecia zaktadéw (do
1.10.1946 r.) naprawiono i uruchomiono tgcznie
40 obrabiarek, a dalszych 50 bylo w trakcie re-
montu. Okoto 20 z nich przewidzianych byto dla
Warsztatow Elektrotrakeyjnych w Warszawie i Za-
kladéw Sygnatowych we Wroctawiu. Do korica
19486 roku sprawnych bylo tez okoto 20 dzwi-
gow i suwnic, a takze stolarnia w Sulikowie. Do-
konano oszklenia duzej liczby okien, naprawio-
no w 20% uszkodzone dachy nad warsztatami,
a takze instalacje elektryczng, centralnego ogrze-
wania i wodociggowa. Odbudowa zakfadu cia-
gneta sie w zasadzie do korica 1950 roku. Po-
nadto wykonano remonty taboru kolejowego,
wsrod ktorego wykazano (do kofica 1945 roku):
jedna jednostke elektryczna, jeden elektrowdz,
trzy parowozy, jeden dZwig parowy oraz wyko-
nano konstrukcje zelazng do naprawy uszkodzo-
nego mostu. Zakfady uczestniczyty ponadto w od-
budowie pieciu mostéw i przepustéw na liniach
kolejowych w okolicy wezta.

W koncowce 1945 roku zaktady otrzymaly
pierwsze zamowienie na remont jednostek elek-
trycznych Warszawskiego Wezla Kolejowego, ktd-
re pozostaly tu po zakofczeniu dziatan wojen-
nych. PéZniej ezt dla Warszawy naprawiano takze
w Pruszkowie, gdzie miescity sie warsztaty ko-
lei elektrycznych wezta warszawskiego. W kolej-
nym 1946 roku naprawiono facznie dziewiec pa-
rowozow, dwa wagony i dwa ezt, natomiast trzy
lata pdZniej, w 1949 roku, haprawy przeprowa-
dzono dla 23 jednostek ezt.

Pod koniec 1948 roku PKP zamowity w Wiel-
kiej Brytanii urzadzenia zasilajgce o napieciu 800 V
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Wiertarki i urzadzenia obrobki metalu podczas pracy, lata 50. XX w.
Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu

Praca na hali obrobki mechamcznej, lata 50. XX w.
Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu

T
U progu 1950 roku czesc hal juz byfa zadaszona i wyposazona. Ze zb. Muzeum Regio-
nalnego w Lubaniu

24 | Swiatlolel /2018

Instruktaz pracy przy tokarce. Zamiast odziezy ochronnej pracownicy czesciowo umunduro-
wani w uniformy Wojska Polskiego; lata 50. XX w.  Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu

pradu statego do elektryfikacji kolei na Wybrzezu Gdanskim. Odbudo-
wane warsztaty naprawcze w Lubaniu rozpoczely dostosowanie berlif-
skich zespotow trakeyjnych do przyjetego gornego systemu zasilania. Tabor
ten w latach 1950-1955 poddano tu przebudowie i uzyto do urucho-
mienia Szybkiej Kolei Migjskiej w Tréjmiescie. tacznie w lubanskich warsz-
tatach dokonano przebudowy 48 ezt serii EW90 dla SKM. Warte pod-
kreslenia jest to, ze w pierwszych powojennych latach, do 1953 roku,
zaktad ten byt jedynym w Polsce przedsiebiorstwem produkeyjnym cat-
kowicie przystosowanym do naprawy taboru elektrotrakcyjnego i prze-
prowadzajacym jego naprawy dla PKP. Do grudnia 1951 roku warsztaty
funkcjonowaly, jako jednostka Dyrekeji Okregowej Kolei Parstwowych we
Wroctawiu podlegta Wydziatowi Elektrotechnicznemu DOKP, a od
1.01.1952 r. zostaly przeksztatcone w Zaktady Naprawcze Taboru Kole-
jowego (ZNTK) i przeszty pod Centralny Zarzad Zaktadéw Naprawczych
Taboru Kolejowego w Warszawie.

Lubanskie ZNTK juz potowie lat piecdziesigtych zaczely sie specjalizo-
waé w naprawach lokomotyw elektrycznych dla PKP, pdZniej takze i dla

Zniszczone zadaszenie hali ES nie wrdZy szybkiego wigczenia jef do eksploatacji. Hala
pozbawiona wszelkich urzadzer technicznych zostata uruchomiona dopiero w | pofowie
lat szeédziesiatych. Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu



Pomieszczenie kompresorowni znajdujgce sie przy kotfowni, lata 50. XX w.

w Polsce

Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu

przemystu goriczego (gtdwnie dla kopalni odkryw-
kowych wegla brunatnego). W pierwszej potowie
lat pieédziesigtych do korica 1952 roku produk-
cja zaktadow nie byla znaczaco wieksza i obejmo-
wala naprawy odmiu lokomotyw i 17 ezt. Ponadto
ZNTK Luban co najmniej od 1952 roku rozwijaly
naprawy lokomotyw przedsiebiorstw gorniczych,
a naprawy jednostek elektrycznych przejat od Lu-
bania nowo wybudowany ZNTK w Minsku Mazo-
wieckim, co nastgpilo ostatecznie po 1965 roku.
Zwiekszajgca sie produkcja spowodowala, ze stale
zwiekszano liczbe pracownikow. Wzrost ten naste-
powat nieprzerwanie od lat szesédziesigtych do prze-
fomu lat siedemdziesiatych | osiemdziesigtych XX w.

cdn.

Przypisy:

L Malberg K., Der Bau der Kdnigl. Schlesischen
Gebirgsbahn, ,Zeitschrift flir Bauwesen”
1868, R. XVill, z. 1-3.

Wiadze Prus rekompensowaty ,krzywdy”, ja-
kich doznawaly ich miasta i np. Lwowek SI.
pierwsze swoje potgczenie kolejowe uzyskat
przypuszczalnie, jako zadoScuczynienie za wy-
prowadzenie miejscowego garnizonu do Le-
gnicy.

Funkcjonujaca przy stacji pierwsza lokomo-
tywownia przelotowa stuzyla kolejom panstwo-
wym.

Werkstattsgebdude der Koniglich Nieder-
schlesich-Mérkischen Eisenbahn auf dem
Bahnhof zu Berlin, , Zeitschrift fur Bauwesen”
1871, R. XXl, z. 11-12.

.Zentralblatt der Bauverwaltung” 1923,
z. 15-16.

W czasie Il wojny Swiatowej naprawiono w Lu-
baniu (w maju 1943 roku) np. parowéz 01
1060.

Slaska Elektryczna Kolej Gérska to okresle-
nie dla zelektryfikowanych linii kolejowych

Whnetrze warsztatu napraw zestawow kofowych ZNTK Lubarn, ok. 1950 r.

8

Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu

Sudetbw, ktorej osig byta trasa Zgorzelec -
Watbrzych - Wroctaw.

Tabor ten rozmieszczony zostat takze i na oko-
licznych stacjach.

Odbudowa obiektow ZNTK Luban

w latach 1945- 1951

~ [Powier udowy Zakoriczenie
| chnia hibosmmej “odbudowy

Bl . wm  przebudowy !ubremontu
1 |halaglowna 52805 1925 X.1950
2 |sklad czesci zamiennych 270 1908 1V.1950
3 garai 94 1906 V11948
4 {lakiernia 1764 | 1891 VIIL1950
5 remizaparowozowa Lstan., 627 | 1908 VIIL1950
6 | magazyn smar6w {1002 | 1902 X.1947
7 [uslepy | 874 1906 V11948
8 |rozdzielniaclektrycrna | 116,3 1910 11951
9 {translormatorownia [ 96 1910 XL1950
10 |{aznia 1 935 1908 | L1947
11 {magazyn 1169 1912 | X948
12 {stolarnia | 481 1913 X.1947
13 {warsztaty kolowe | 437 1913 X.1947

Po Jewe} Formowame pochodu pierwszomajowego pracowmkow ZNTK Luban. Za precam.' uczestnikow odstawione po weglinieckiej czesci stacji jednostki elektryczne kolei miej-
skiej w Berlinie (pdzniejsze EW90). W/ pot. lat 50. przystosowano je w ZNTK Lubari do pracy na trajmiejskiej SKM. Luban, ok. 1952 r. Po prawej: Ciezarowka zalktadowa w roli

platformy dla modelu jednostki elektrycznej WWK przygotowanej prawdopodobnie z okazji majowego swieta. Luban, ok. 1952 r.

Ze zb. Muzeum Regionalnego w Lubaniu (2x)
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Na poczatkowym odcinku linii zachowa sie tylko thuczen.

Linia, ktorg dzis bedziemy wedrowaé jest jedna z tych zbudowanych na polece-
nie wiadz wojskowych i utajnionych juz przed wbiciem pierwszej topaty. Dzi$ ni-
komu niepotrzebna, ogolnie dostepna, oczekuje rozbiérki, bo nadal zachowato
sie na niej mnoéstwo ciezkich szyn, ktore drzemig gdzies na twardym dysku kom-
putera na al. Niepodlegtosci 8, czekajac na odkrycie i przetarg.

Wyprawe zaczynamy na obwodnicy Gubina, w migj-
scu, gdzie jeszcze nie tak dawno istniat przejazd ko-
lejowy przez nig. Powstat podczas budowy obwodni-
¢y, zapewne na zyczenie kolei, ale nigdy nie byt wyko-
rzystywany przez pojazdy szynowe i podczas naprawy
dywanika asfaltowego zostat rozebrany. Da sie tu fatwo
dojechaé samochadem, najlepiej z kimé, kto wysadzi

Spokojna okolica sprzyja ,pracy”.
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tu kolejowego eksploratora i pojedzie na drugi koniec
linii za wies Gubinek po odbidr wycieczkowicza. Znaj-
dujemy sie na kilometrze 195,2 dawnej magistrali
Wroctaw - Berlin, okoto 1600 metréw przed resztka-
mi przystanku Gubinek. Udajemy sie stad 500 me-
tréw na zachdd rozkradzionym i zaroSnigtym torem
magistrali lub po starotorzu dawnego drugiego toru.

Docieramy do migjsca, gdzie znajdowat sie rozjazd od-
gateziajacy wojskowa linie. Rozjazdu juz nie ma od lat.
Zostatwymontowany albo ukradziony. Jego iglice znaj-
dowaly sie dokfadnie w kilometrze 195,708. Od tego
miejsca ciggnie sie w lewo rozorany pas pelen nieznisz-
czalnego i nikomu niepotrzebnego tucznia bazaltowe-
g0. Skrecamy ostrym fukiem w tym kierunku, az do
osiggnigcia prawie kata prostego wzgledem gldwnej
linii kolejowej. Przedzieramy sie przez krzaki lub pod
nisko zawieszonymi gateziami drzew. Tuz przed wyj-
Sciem na prostg zaczyna sig tor. Zaczyna sig w Spo-
s6b nagly, krzywo ztamang przez zlodziei Ziomu szyna.
Przed nami jeszcze kilka porozkrecanych szyn i za-
czyna sie mocno zarosniety, ale kompletny tor ko-
lejowy petnigcy przez krétki czas funkcje toru dojaz-
dowego do brzegu Nysy tuzyckiej. Okoto 860 metrow




Dalszy odcinek linii jest w zadziwiajaco dobrym stanie...

od poczatku toru przecinamy zachowanym przejazdem
lokalng szosg do Strzegowa. Dalej zaglgbiamy sig w za-
roéniete i troche zadmiecone pustkowie miedzy wsiami
Gubinek i Sekowice i przez kolejne 950 metrow we-
drujemy prosto. Przy torze widzimy co jakis czas nie-
czytelne stupki hektometrowe. Nawierzchnia jest mo-
notonna i zbudowana jest z poktadow zelbetonowych
typu INBK 4 i klasycznego przytwierdzenia typu K do
szyn S49, czyli podkiadki zebrowej BI3 i reszty typo-
wych akcesoriow. Miejscami brakuje krétkich odcin-
kéw szyn, a wymienione podkiady nosza $lady dale-
ko posunietej erozji, ale w ogdlnym rozrachunku po
wycigciu drzew linia bylaby przejezdna dla drezyn.
W koicu docieramy do lasu i po minigciu ogromne-
go Smieciowiska na jego skraju zaglebiamy sie mie-
dzy drzewa. Tor jest tu juz prawie nie do przejscia i trze-
ba poruszac sie z boku niskiego nasypu. Ostatecznie
na tuku w prawo w okolicy jedynego na linii przepu-
stu tor sie urywa i stad aZ do watu przeciwpowodzio-
wego pozostaje nam wedrowka starotorzem, mocno
zniszczonym przez nielegalne wybieranie ttucznia. Tym
razem potrzebnego okolicznym mieszkaricom, bo da
sie do niego dojechaé lesnymi drogamil Slad toru wy-
chodzi na prostg i wkrétce po korcowee dos¢ spore-
€0 nasypu docieramy do wspomnianego walu. Znaj-
duje sie w nim jeszcze kawalek toru w postaci prze-
jazdu kolejowego w drodze polozonej na szczycie bu-
dowli hydrotechnicznej. Za walem tor i nasyp znikaja.
Dalej sa juz tylko mokradta az do brzegu rzeki. | to
wilasnie na nich w 1979 roku zbudowano estakade
kolejowa typu REM-500 i przez rzeke pofaczono sie
z podobnym odcinkiem toru w Guben. By¢ moze wow-
czas tym torem przejechat pociag i wtedy (i tylko wte-
dy) odcinek ten byt potrzebny. Dzis Sladami zimnej
wojny mozemy sie spokojnie przejsé, do czasu gdy
znikng ostatnie szyny, a Slad kolei zaro$nie na za-
wsze... Catkowita diugos¢ tego odcinka to okoto
2,24 km. Wydosta¢ sie stad mozna najwygodniej we-
drujac po wale przeciwpowodziowym do Gubina, mi-
jajac po drodze nieczynny most kolejowy nad Nysg
tuzycka, na koncdwee obecnej linii nr 275, czyli wspo-
mnianej bylej magistrali.

Zdjecia: Stawomir Fedorowicz (15.04.2018)
Mapa opracowana na podkltadzie OpenStreetMap

Skrzyzowanie z lokalng szosg do Strzegowa.

..ale to tylko do czasu.

Rozkopanym i pozbawionym nawierzchni starotorzem docieramy do walu przeciwpowodziowego, w ktérego koronie
zachowat sie przejazd.
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b "Wagony oéobowe klasy 2 / miejs
bufetowym sern BR 0l

Orygma!nych wagonow kiasy 2 z migjscami do lezenia i przedzuafem bufetowym serii BRcm nie spotkamy juz w ruchu od blisko 10 lat. Jch zmodermzowane warianty z powo-
dzeniem znajduja jednak zastosowanie zaréwno w krajowym, jak i miedzynarodowym ruchu osobowym. Na zdjeciu: prowadzony maszyng 150 226 skiad pociagu EC 242
Rohdce” relacji Kosice - Praha hl.n. z dobrze widocznym tuz za lokomotywa zmodernizowanym wagonem 61 54 85-71 002-9 serii ARmpee.832 mija miejscowosé Turany,

16.07.2017 r.

Fot. t. tacek

W 1984 roku potozone w owczesnej Niemieckiej Republice Demokratycznej (NRD) zakiady VEB Waggonbau Bautzen dostarczyly
kolejom czechostowackim CSD partie 20 wagonéw osobowych klasy 2 z miejscami do lezenia i przedziatem bufetowym. Byia to
Wowczas nowoczesna, chot rowniez stosunkowo nietypowa konstrukcja, stanowiaca probe potaczenia tzw. kuszetki z wagonem
bufetowym. Eksploatacja wspomnianych wagonow w oryginalnym stanie nie trwata dtugo, wszelako staly sie one przedmiotem
licznych modernizacii, ktore wraz z historig i sylwetka pierwowzorow przedstawiamy na tamach ninigjszego tekstu.

Og-'qdany od strony korytarza wagon osobowy klasy 2 z migjscami do lezenia o nr. 51 54 55-80 049-7 serii Bem w rrakme
manewréw w dniu 7.05.1992 r. na terenie wagonowni Warszawa Grochdw. Byt to jedyny wagon z calej serii, ktory for-
malnie przeksztatcono do roli kuszetki socjalnej. W istocie chetnie wykorzystywano go jednak jako ,zwyklg kuszetke”
zaréwno w krajowych, jak i miedzynarodowych pociggach nocnych. Na uwage zastuguje ,schylkowy” schemat malo-
wania kolei CSD z pudtem w kolorze niebieskim i bialym liternictwem. Fot. A. Etmanowicz
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Historia

Pomyst wprowadzenia do eksploatagji pierwszych
wagondw z miejscami do lezenia | wagondw bu-
fetowych pojawit sie w Czechostowaciji stosunko-
wo wezesnie, gdyz juz w drugiej potowie lat 50.
XX wieku. Park wagonowy kolei CSD sktadat sie
wowczas przede wszystkim z wagondw przedwo-
jennych rodzimej konstrukcji, jak réwniez wago-
noéw przejetych po 1945 roku w ramach repara-
¢ji wojennych i pozostatych ,w spadku” po innych
zarzadach kolejowych. W tej drugiej grupie znaj-
dowaly sie m.in. pochodzace z Niemieckich Ko-
lei Rzeszy (DR) wagony restauracyjne serii WR4 (-
28, WR4-35 i WR41-39, jak réwniez wagony re-
stauracyjne zbudowane w 1928 roku na potrze-
by pociggu Rheingold. W latach 1958-59 Kkole-
je czechostowackie przyjely na ilostan 20 fabrycz-
nie nowych wagonéw restauracyjnych z NRD,
w tym pierwsze 10 egzemplarzy wykonanych w za-
ktadach VEB Waggonbau Gorlitz, a pozostate



w zakfadach VEB Waggonbau Bautzen. W tym sa-
mym okresie zaktady VEB Waggonbau Gorlitz do-
starczyly ponadto kolejom CSD 54 nowe wagony
sypialne. Wspomniany tabor stanowit znaczacy
inwestycje, niewatpliwie umozliwiajaca podniesie-
nie standardu obstugi dalekobieznych pociggow
krajowych i miedzynarodowych. Niejako w uzupel
nieniu wspomnianych dostaw pojawita sie wow-
czas potrzeba wprowadzenia do ruchu wagonow
oferujgcych posredni standard ustug pomiedzy
wagonami sypialnymi i restauracyjnymi a przedzia-
fowymi wagonami osobowymi. W odpowiedzi pra-
skie zaklady Tatra Smichov w 1959 roku dostar-
czyty kolejom CSD 90 wagonéw klasy 2 7 miejsca-
mi do lezenia serii Bac oraz 45 wagondw klasy 2
z przedziatlem bufetowym serii BRa. Drugg z wspo-
mnianych dostaw wzmocniono w 1962 roku dal-
szymi pigcioma egzemplarzami. Wagony serii Bac
w mowie potocznej okreslano jako kuszetki, na-
tomiast serii BRa jako bufetowe. Omawiane wa-
gony spotkaty sie ze znacznym zainteresowaniem
podroznych, totez eksploatowano je z powodze-
niem zaréwno w ruchu krajowym (m.in. Praga -
Bratistawa czy Praga - Koszyce) jak i miedzyna-
rodowym (m.in. Praga - Frankfurt nad Menem).
Pozytywne efekty eksploatacji nowych wagonéw
przyczynity sie do rozwijania tego typu konstruk-
cji w kolejnych latach. W 1969 roku zaktady Va-
génka Studénka dostarczyly kolejom CSD cztery
wagony bufetowe standardu Y serii BRa, a takze
11 dalszych serii BRam przeznaczonych jako do-
czepne do wagondw motorowych serii M296.1/
M296.2 (po 1988 roku seria 852/853). Przetom
lat 60./70. XX wieku wigzat sie ponadto z przyje-
ciem na ilostan znacznej liczby znormalizowanych
wagondw osobowych klasy 2 z migjscami do le-
Zenia standardu Y produkcji zakladoéw VEB Wag-
gonbau Bautzen (sumarycznie 307 wagondw w kil
ku podtypach dostarczanych w latach 1967-84).
Po zakonczeniu wspomnianych dostaw, w 1984
roku koleje CSD zamdwity w tych samych zakta-
dach partig 20 interesujacych wagondw klasy 2,
w ktérych wprowadzono zaréwno przedzialy klasy
2 z miejscami do lezenia, jak i przedziat bufeto-
wy. Warto podkreslié, ze byly to wowczas jedne
z najnowoczesniejszych wagonéw wyprodukowa-
nych w tzw. bloku wschodnim, stanowigce w ko-
lejnych latach podstawe dla kilku dalszych od-
mian dostarczanych zaréwno dla CSD, jak réw-
niez DR, PKP ¢czy CFR.

Opis konstrukeji

Warto podkreslié, ze wagony osobowe klasy 2
z migjscami do lezenia i przedziatem bufetowym
serii BRcm byly pierwszymi wagonami standardu
72 dostarczonymi kolejom CSD, jak rowniez jed-
nymi z pierwszych tego typu wagonéw wyprodu-
kowanych w zaktadach VEB Waggonbau Bautzen.
Interesujgce nas wagony mierzyty 26 400 mm
diugosci, 2 824 mm szerokosci i 4 050 mm wy-
sokosci przy masie catkowitej 42 500 kg Wne-
trze miescito pie¢ przedziatéw z miejscami siedza-
cymi z mozliwoscig ich roztozenia jako lezanek,
przedziat bufetowy, przedziat kuchenny, a takze
dwa przedzialy ustepowe. Przedzialy z migjscami

R Lk

Kolej w Swiecie

Wagon osobowy 2 klasy z migjscami do lezenia o nr 51 54 55-80 049-7 serii Bem.841 edstawiony w dniu 23.06.1994 .

na bocznym torze stacji Gdynia Gldwna Osobowa. Spotkanie dawnej kuszetki bufetowej w tak znacznym oddaleniu od
macierzystych granic mozliwe bylo wéwczas m.in. dzieki kursowaniu pociagu R 254/255 ,Baltic” w wydtuzonej relacji
Praha hl.n - Swinoujscie - Praha hl.n. Na uwage zasluguje widoczny na pierwszym planie duzy logotyp kolei CD,

standardowo wprowadzany na czeskich wagonach osobowych od 1993 .

|

Wagon osobowy 2 klasy z migjscami do leZenia i przedziatem bufetowym o nr 51 54 85-40 019-3 serii BRem.831 podczas

Fot. A. Etmanowicz

) =

przegladu w dn. 5.05.2004 r. na terenie wagonowni Praha ON.J. Wagon ten zostaf przejety w 2004 roku przez koleje
CD od kolei stowackich jako rekompensata za inny tej samej rodziny, uszkodzony dwa lata wezesniej w pozarze na

stagji Zilina.

do siedzenia zaprojektowano jako oSmiomiejsco-
we, co umozliwiato przewdz 40 oséb w pozycji sie-
dzacej lub 30 os6b po roztozeniu lezanek. Pojem-
nos¢ wagonu powiekszaly ponadto 24 miejsca sie-
dzace wprowadzone w przedziale bufetowym. Do-
step do wszystkich przedziatéw umozliwiat kory-
tarz boczny, poprowadzony pomiedzy dwoma skraj-
nie rozmieszczonymi przedsionkami wejsciowymi.
Pudto posadowiono na dwuosiowych, wyposazo-
nych w hamulce tarczowe wozkach typu GP 200 S
o rozstawie osi 2600 mm i nosnosci 25 t kazdy.
Podkresli¢ nalezy, ze wspomniane wozki zali-
czaly sie do najnowoczesniejszych rozwigzan

Fot. V. Blahovec

konstrukcyjnych w owczesnym bloku wschodnim.
Ich projekt opracowano w 1982 roku przy wspét-
udziale zaktadéw VEB Waggonbau Gorlitz i cze-
chostowackiego Instytutu Badawczego Pojazddw
Szynowych w Pradze (VUKV). Oznaczenie GP 200
stanowito rozwiniecie stow ,Gorlitz” i ,Praha”, na-
tomiast cyfra 200 okreslata gorng granice pred-
kosci eksploatacyjnej. W ramach produkgiji seryj-
nej od 1984 roku opracowano szereg odmian,
wtym m. in. GP 200 se z hamulcami klockowy-
mi, GP 200 S Mg z elektromagnetycznym hamul-
cem szynowym, GP 200 S z hamulcami tarczo-
wymi czy GP 200 N dla wagondw przestawczych.
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Wagon 51 54 85 40-002-9 BRm.830 w skladzie pociagu IC 140 ,Detvan” relacji Praha  Widok od strony przedzialéw na ten sam wagon o nr. 51 54 85-40 002-9 serii BRm.830
hl.n. - Zvolen. Wagon ten byf jednym z szesciu przebudowanych w 1994 roku z likwi-  we skiadzie pociagu IC 140 ,Detvan”, 29.06.2005 r. Fot. P. Fiala
dacjg rozkladanych lezanek i zastgpieniem ich standardowymi fotelami. Praha,
29.06.2005r. Fot. P. Fiala

Pomimo zastosowania tych nowoczesnych w owym
czasie wozkéw, predkosé konstrukceyjna wagonow
serii BRem zdecydowano sie ograniczyé do jedy-
nie 140 km/h. Wigzalo sie to z zabudowaniem
starszego typu pradnic umieszczonych bezposred-
nio na osiach zestawdw kotowych, jak rowniez nie-
dostatkiem krajowych linii kolejowych umozliwia-
Jjacych wowczas jazde z wyzszymi predkosciami.
Wagony serii BRem kolei CSD fabrycznie wypo-
sazono w system dwukanalowego ogrzewania
nawiewnego zasilanego energig elektryczng z ze-
wnetrznego Zrddia, a takze przelotowe przewody
ogrzewania parowego. Oswietlenie zrealizowano
jako elektryczne, zaréwkowe. Kolegjng innowacja
byto wprowadzenie drzwi odskokowo-przesuwnych
wyposazonych w uchylny dolny stopien. Bylo to roz-
; . wigzanie stosunkowo nieskomplikowane w sen-
Wagon osobowy klasy 2 z miejscami do lezenia i przedziatem bufetowym o nr. 51 56 85-40 015-9 serii BRem uchwy-  Sie technicznym, wymagajace manualnego prze-
cony 28.05.2008 1. w skladzie pociagu pospiesznego z Koszyc do Bratysfawy. Byl to ostatni rok planowej eksploatacji  suwania przez uzytkownikow, jednakze z powodze-
serii BRem pod szyldem kolei stowackich ZSSK. Fot. M. Bican  niem stosowane réwniez w kolejnych wagonach
standardu Z2 produkowanych przez zaktady
w Bautzen i Gérlitz m.in. dla kolei CSD, DR, PKP
czy CFR. Na kazdej ze Scian czolowych wprowa-
dzono przejScie miedzywagonowe ostoniete wal-
kami gumowymi i wyposazone w manualne, dwu-
skrzydiowe drzwi przesuwne. W Scianach bocznych
wprowadzono charakterystyczne dla producentéw
w owczesnej NRD, znacznych rozmiaréw okna
w aluminiowych ramach z zaokrgglonymi naroz-
nikami, otwierane, z mozliwoscia pionowego prze-
sunigcia ich gornej potowy. Charakterystyczng
cechg omawianych wagondw byly ograniczone do
jedynie gdmej polowy, pomnigjszone okna przedzia-
16w ustepowych, a takze okna w przedziale kuchen-
nym o wysokosci obnizonej wzgledem pozostatych.
Na dachu wprowadzono pie¢ wywietrznikéw typu
kuck-kuck, wtym trzy nad przedziatlem kuchennym
i po jednym ponad przedziatami ustepowymi.

Eksploatacja do 1993 roku

Wagony osobowe klasy 2 z miejscami do lezenia

i przedziatem bufetowym serii BRcm przekazano

kolejom CSD w 1984 roku. Fabrycznie otrzymaty
[ pudio w kolorze ciemnoniebieskim z dachem w ko-

Wnetrze przedziatu bufetowego w wagonie o numerze 51 56 85-40 015-9 serii BRem, 28.05.2008r.  Fot. M. Bican  lorze szarym, podwoziem w kolorze czarnym oraz
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Po lewej: Wagon osobowy klasy 2 z miejscami do leZenia o nr. 51 54 55-80 049-7 serii Bcm.841 odstawiony w dn. 7.08.2011 r. na jednym z toréw postojowych macierzystej

g - _“__.__ ﬂ'ﬂg— : ‘_p-‘__- =

o

wagonowni w Bohuminie. Po 2000 roku wagon ten rzadko znajdowat planowe zastosowanie, natomiast chetnie byt wykorzystywany przy okazji wszelkich parad, imprez, a takze
przejazdow okolicznosciowych. Po prawej: Ogladany od strony przedzialow wagon osobowy klasy 1 z przedziatem bufetowym o nr. 50 56 85-30 003-8 serii ARmeer podczas
postoju w dn. 15.03.2013 r. na stacji Viritky w skladzie paciggu R 606 , Liptov” (KoSice - Bratislava).

Z6itym liternictwem i oznaczeniami. Warto podkre-
§li¢, ze kolor niebieski obejmowat peing wysokosé
czofa, bez odciecia dachu kolorem szarym, co po-
wszechnie zdarzalo sie w pdiniejszych latach. Nu-
mer wagonu z symbolem wiasciciela i oznacze-
niem serii naniesiono kolorem zéitym w Srodko-
wej partii pudta ponizej linii okien. Na dole bocz-
nej powierzchni pudta zgodnie ze wskazaniami UIC
naniesiono istotne dane eksploatacyjne, w tym
m.in. predko$é maksymalna, mase, rodzaj ogrze-
wania, przydziat, dtugos¢, rozstaw czopow skre-
tu czy informacje o dopuszczeniu do ruchu mie-
dzynarodowego. Uzupetnienie stanowily niewiel-
kie logotypy przedstawiajace kieliszek i t6zko,
naniesione w skrajnych partiach pudta ponizej li-
nii okien, a takze oznaczenia klasy 2 naniesione
przy drzwiach wejSciowych od strony przedziatow.
Boczne powierzchnie stopni, a takze porecze przy
drzwiach wejSciowych otrzymaly kolor biaty.
Nowe wagony serii BRem z poczatku przydzie-
lono do wagonowni Praha i KoSice. W kolejnych
latach znajdowaly zastosowanie gléwnie w dale-
kobieznych pociagach nocnych, jak np. R 200/
201 Silesia (Warszawa - Praga), R224/225 Vi-
horlat (Koszyce - Praga), R 252/253 Bohemia
(Warszawa - Praga), R 254,/255 Baltic (Praga -
Swinoujscie), czy Ex 1207121 Thermal (Koszyce

- Karlowe Wary). Z uwagi na bufetowg funkcje,
wagony serii BRcm zazwyczaj wystepowaly poje-
dynczo w sktadach pociggdw. Ich planowa eksplo-
atacja wykazala jednak, ze potgczenie kuszetki
i wagonu bufetowego w praktyce okazalo sie nie-
zupelnie udanym rozwigzaniem. Przedziat bufe-
towy wigzat sie bowiem ze znacznym ruchem pod-
rdznych przez wagon, generujac halas i stanowigc
ucigzliwosé dla pasazerow przedziatdw z miejscami
do lezenia. Pewne trudnosci wynikaly takze z ogra-
niczonej dostepnosci personelu chetnego do ob-
stugi kuchni i bufetu w godzinach nocnych. Wspo-
mniane kwestie sprawialy, ze wagony serii BRcm
uchodzily raczej za swego rodzaju osobliwos¢ na
torach i z biegiem czasu coraz mniej chetnie wig-
czano je w sklady pociggdw nocnych. Z powodze-
niem natomiast eksploatowano je w pociggach
dziennych w roli osobowych klasy 2 z przedziatem
bufetowym. Warto nadmienié, ze okoto 1990 roku
koleje CSD wprowadzily niewielka modyfikacje
kolorystyki wagondw polegajacg na zmianie z6t-
tego koloru oznaczen na kolor biaty.

Wraz ze zmianami polityczno-gospodarczymi
po 1989 roku, a takze roztamem Czechostowa-
¢ji w 1993 roku siedem wagonow trafito pod
zarzad kolei czeskich €D, natomiast 13 weszio
w posiadanie kolei stowackich ZSR. Z biegiem lat

Zmodernizowany wagon osobowy klasy 1z przedziatem bufetowym o nr. 61 54 85-71 002-9
serii ARmpee.832 chwile po zakoriczeniu biegu na stacji docelowej Warszawa Wschodnia

w sktadzie pociggu EC 111 ,Praha” (Praha - Warszawa), 24.06.2012 r. Fot. P. Kilanowski

Fot. (2x) P. Kilanowski

niemal wszystkie wagony serii BRem poddano
przebudowom umozliwiajgcym ich bardziej racjo-
nalne wykorzystanie. W stanie wzglednie pierwot-
nym do czasdw wspoltczesnych przetrwat jedynie
wagon 51 54 85-40 008-6 serii BRem, przeksztat-
cony w polowie lat 90. XX wieku do roli kuszetki
socjalnej z nowym oznaczeniem 51 54 55-
80 049-7 serii Bcm.8441.

Eksploatacja po 1993 roku i modernizacje
w Czechach

Wagony przejete w 1993 roku przez koleje cze-
skie wykorzystywano niemal wytgcznie jako bu-
fetowe w dziennych pociggach pospiesznych i eks-
presowych. Sytuacja ta sktonita koleje CD do pod-
dania pigciu z nich w 1994 roku drobnej przebu-
dowie w zakladach Z0S Ceské Velenice. Przebu-
dowa ta zasadniczo polegata na przeksztatceniu
przedziatéw z miejscami do lezenia na siedzace
szeSciomiejscowe oraz wprowadzeniu niewielkich
usprawnien, takich jak instalacja glosnikowa czy
nowe, krajowej produkcji tiumiki pracy wozkow.
Po przebudowie zakres numeracji wagonow prze-
widywano zmieni¢ z 85-40 na 85-80, do czego
ostatecznie jednak nie doszlo. Przebudowane
wagony otrzymaly oznaczenie serii BRm oraz nowe,
przewidziane dla wagondw gastronomicznych

Zmodernizowany wagon osobowy klasy 1 z przedziatem bufetowym o nr. 61 54 85-71 001-1
serii ARmpee.832 odstawiony na terenie wagonowni Bohumin, 28.04.2015 r.
Fot. P. Kilanowski
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barwy kolei CD z gérna polowa pudia w kolorze
jasnoczerwonym, dolng w kolorze biatym, szarym
dachem oraz czarnym podwoziem i oznaczenia-
mi. Omawiane wagony chetnie wigczano do kra-
jowych i miedzynarodowych pociagdw pospiesz-
nych i ekspresowych, przy czym najczesciej moz-
na je bylo spotkac w skiadach pociagdw taczacych
Prage z potozonymi na Stowacji Zyling i Koszyca-
mi. Co ciekawe, na przetomie lat 2000/2001 pra-
skie wagony serii BRm docieraly nawet w sktadzie
Ex 124,125 Laborec do lezacej w poblizu polskie-
go tupkowa granicznej stowackiej stacji Medzila-
borce. Sporadycznie wykorzystywane byly takze
W pociggach miedzynarodowych faczacych Prage
z Dreznem i Berlinem. Rzadziej wiaczano je po-
nadto w zastepstwie zdefektowanych wagonéw
restauracyjnych. Sposréd pozostatych dwdch
wagondw serii BRem przejetych w 1993 roku przez
CD, jeden juz wezesniej przeksztatcono do roli ku-
szetki socjalnej z nowym oznaczeniem 51 54 55-
80 049-7 Bcm.844. W latach 90. XX wieku chet-
nie wykorzystywano go jednak w roli zwyklej ku-
szetki zardwno w krajowych, jak | miedzynarodo-
wych pofgczeniach osobowych. W drugiej potowie
wspomnianej dekady otrzymat on nowe barwy kolei
CD przewidziane dla wagondw z miejscami do le-
Zenia - z gorng potowa pudta w kolorze granato-
wym, dolng w kolorze bialym, szarym dachem oraz
czarng kolorystyka podwozia i oznaczen. 0d 2012
roku pozostaje wytaczony z eksploatacji, oczeku-
jac kolejnej naprawy na terenie wagonowni Bo-
humin. Warto podkreslié, ze mimo zmiany ozna-
czenia serii, wspomniany wagon zasadniczo za-
chowat pierwotny uktad wnetrz z przedziatem
bufetowym i kuchennym. Drugim wagonem se-
rii BRem kolei czeskich, ktdry uniknat przebudowy
w 1994 roku byt wagon 51 54 85-40 004-5
BRem. Ulegt on w 1990 roku uszkodzeniu w wy-
niku kolizji podczas manewrdw. W efekcie na kilka
lat zostat wytaczony z eksploatacji i nie zakwali-
fikowat sie ostatecznie do przebudowy na wagon
serii BRm. Co ciekawe, pojazd ten przez diugie
lata stat zapomniany na jednym z bocznych to-
réw wagonowni Praha ONJ, doczekawszy sie mo-
dernizacji dopiero w 2009 roku. Niewatpliwg cie-
kawostka byt fakt, ze przez caly wspomniany okres
wagon ten, jako jedyny tej serii, zachowat kolo-
rystyke bliska pierwotnej.

15.10.2013r.
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Zmodernizowany wagon restauracyjny o nr. 61 56 88-70 011-6 serii WRRmeer podczas
postoju na stacji Viutky w skfadzie pociagu R 608 ,Spisan” (Kosice - Bratislava),

W 2004 roku, poniekad niespodziewanie, ko-
leje czeskie weszty w posiadanie 6smego wago-
nu dawnej serii BRcm. Mowa o wagonie 51 54
8540 0193 BRem.831, przejetym od kolei sto-
wackich ZSR. Pojazd ten, pracujacy w latach
1993-2004 z oznaczeniem 51 56 85-40 019-1
BRcm, przekazano kolejom czeskim jako odszko-
dowanie za nalezacy do tej samej rodziny wagon
bufetowy 51 54 85-40 001-1 BRm, powaznie
uszkodzony w wyniku pozaru na stagiji Zilina zima
2002 roku. Uszkodzony w pozarze wagon nie wrocit
juz do Czech i prawdopodobnie zostat przejety
przez koleje stowackie jako Zrodto czesci zamien-
nych dla pozostatych tej samej rodziny. Jego wrak
od wielu lat pozostaje odstawiony na terenie za-
kladdw Z0S Virtky a.s. Warto zauwazyé, ze prze-
jety w jego miejsce od kolei stowackich wagon nie
zostatjuz skierowany do podobnej jak w 1994 roku
przebudowy i przez kolejne lata pracowat z pier-
wotnym uktadem wnetrz i oznaczeniem serii. Nie-
watpliwg ciekawostka jest tez fakt, ze do 2010
roku wagon 51 54 8540 019-3 BRem.831 zacho-
wat swoj ostatni, pochodzacy z kolei stowackich
czerwony schemat malowania.

W 2009 roku koleje €D podjely decyze o ko-
lejnej, znacznie powazniejszej modernizacji posia-
danych wagondw serii BRm i BRcm, ktorg osta-
tecznie w latach 2009-10 przeprowadzity poto-
zone na Stowacji zaklady Z0S Vrdtky a.s. Zaloze-
niem byto przeksztatcenie posiadanych egzempla-
rzy na nowoczesne, klimatyzowane, bezprzedzia-
fowe wagony osobowe klasy 1 z przedziatem bi-
stro. W czesci bezprzedzialowej rozmieszczono 22
miejsca siedzace klasy 1. W czesci bufetowej
ponownie zorganizowano kuchnie i przedziat bi-
stro z 14 miejscami siedzacymi. Wnetrza wypo-
sazono w szereg standardowych wéwczas dla
modermizacji tego typu elementéw wyposazenia,
jak m.in. przeszklone Scianki dziatowe, opuszczane
stoliki, potki bagazowe ponizej sufitu czy gniazd-
ka elektryczne 230 V przy kazdym fotelu. W prze-
dziale bufetowym wprowadzono charakterystyczne
dla zakladéw Z0S Vrltky a.s. pélokragle stoliki
z otaczajgcymi je siedzeniami o analogicznym
ksztaicie. Co ciekawe, przeksztatcono pierwotny
ukfad otwordw okiennych, wprowadzajac mniejsza
liczbe poszerzonych okien w miejscu dawnej czesci
przedziatowej. W zwigzku z montazem Klimatyzacji
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wagony otrzymalty nowe, peine lub uchylne okna,
atakze nowa izolacje termiczng i akustyczna, z kid-
rych zwtaszcza ta druga znaczaco podniosta kom-
fort podrézowania. W toku modernizacji zabudo-
wano takze nowe, sterowane przyciskiem drzwi
czotowe, ktdrych charakterystyczng cechg byly
waskie, prostokatne przeszklenia na niemal ca-
lej wysokosci kazdego ze skrzydet. Istotng kwe-
stig byto tez wprowadzenie przedziatow ustepo-
wych z toaletami w ukladzie zamknietym, dodat-
kowych akumulatoréw oraz nowoczesniejszych
pradnic, umozliwiajacych podniesienie predkosci
konstrukeyjnej wagonéw do 160 km/h. Do mo-
dernizacji skierowano wszystkie szeS¢ pozostaja-
cych w Czechach egzemplarzy, w tym zaréwno nie-
sprawny od 1990 roku wagon 51 54 8540 0045
BRcm, jak réwniez przejety ze Stowacji 51 54 85-
40 019-3 BRem.831. Pudio zmodernizowanych
wagondw otrzymato jednolity, jasnoszary kolor
Z granatowym pasem po obwodzie ponizej linii
okien oraz duzym napisem Bistro viz / Buffet car
/ Buffetwagen pod nim. Dach pomalowano w ko-
lorze szarym, natomiast drzwi wejSciowe, zalez-
nie od ich lokalizacji, w kolorze granatowym lub
jasnoszarym. Zmodernizowane wagony otrzymaty
oznaczenie serii ARmpee.832 w zakresie 85-71
Z nowymi numerami inwentarzowymi 001.-0086.
Wszystkie przydzielono do wagonowni Praha ONJ,
gdzie znalazty zastosowanie przede wszystkim
w sktadach pociggdw dalekobieznych kategorii Ex,
IC i EC. W rozktadzie jazdy 2011/2012 wagony
tego typu mozna byto spotkaé planowo m.in.
w skfadach pociggdw EC 111/112 Praha (Praga
- Warszawa), EC 272/273 Jaroslav Hasek (Pra-
ga - Budapeszt) czy EC 274/275 Slovan (Praga
- Budapeszt). Od 2013 roku planowo wiaczane
sq takze w niektore skiady pociggdw taczacych
Prage z Monachium, jak np. Ex 350/353 Karel
Capek czy Ex 351/352 Franz Kafka.

Eksploatacja po 1993 roku i modernizacje
na Stowacji

W przeciwierstwie do CD, koleje stowackie 7SR
kontynuowaly po 1993 roku eksploatacje wago-
néw BRem we wzglednie pierwotnym stanie. Mozna
je byto spotkac przede wszystkim w nocnych po-
ciggach faczacych Bratystawe z Koszycami, a przed
2003 rokiem réwniez w niektérych relacjach

Zmodernizowany wagon restauracyjny o nr 61 56 88-70 017-3 serii WRRmeer opusz-
cza stacje Zilina w skladzie pociagu R 602 ,Cingov” (Bratislava - Kosice), 4.10.2015 r.

Fot. P. Kilanowski



Tab. 1 Zest

Nrfabr. | Oznaczenie pierwotne Modernizacjal Kolejne oznaczenia Shbeécny I
ciciel
1984,/234 | 515485400003 BRem 1994/2009 | 515485400003 BRm.830 61 548571 001-1 ARmpee.832 )]
1984/235 | 51548540 019:3 BRem Z5R 2010 5156 8540 019-1 BRem** 51548540 0193 BRem.831 6154 85-71 0045 ARmpee.832 [}
1984/236 | 51548540 001-1 BRem 6] 1994 51 54 8540 001-1 BRm.830*+* !
1984/237 | 515485400029 BRem €] 1994/2010 | 515485400029 BRm.830 01548571 0060 ARmpee.832 (D
1984/238 | 515485400037 BRem )] 1994/2010 | 51548540 0037 BRm.830 01 548571 0053 ARmpee.832 (D
1984/239 | 51548540 0045 BRem (D 2009 51548540 0045 Bem 830**+* 61 548571 0029 ARmpee.832 (D
1984,/ 240 | 515485400052 BRem 5% 2007 51568540 005-0 BRem 61 508870 0L1-6 WRRmeer AN
1984 /241 | 51548540 0060 BRem ) 1994/2010 | 51548540 0060 BRm 830 01568571 0037 ARmpee.832 (D
1984 /242 | 51548540 008 BRem [§) . 51545580 049-7 Bom 841 CD
1984/ 243 | 51548540 0185 BRem I5R 2003 51 5685400183 BRem 50 568530 0037 ARmeer JANS
1984,/ 244 | 515485400094 BRem 18R 2003 51568540 009-2 BRem 50568530 001-2 ARmeer AN
1984,/245 | 51548540010-2 BRem 7SR 2008 51568540 010-0 BRem 01 568870 0124 WRRmcer JANS
1984/246 | 51548540 011-0 BRem L3R 2008 51568540 011-8 BRem 01568870 0132 WRRimeer 35K
1984/247 | 515485400128 BRem 1SR 2008 51568540 0126 BRem 61568870 014-0 WRRmeer AN
1084/248 | 515485400144 BRem SR 2003 51568540 014-2 BRem 50 568530 0024) ARmeer 288K
1934/249 | 51548540 007-8 BRem ISR 2008 51568540 007-6 BRem 01 568870 0157 WRRmeer* 285K
1984/250 | 515485400136 BRem LR 2008 51568540 0134 BRem 61 56,8370 0173 WRRmeer* 185K
1984/251 | 515485400177 BRem 7SR 2008 51568540 0175 BRom 61508870 0165 WRRmeer* 55K
1984/252 | 515485400169 BRem I8R 2008 515685400167 BRem 61568970 001-8 Womeer* AN
1984/253 | 515485400151 BRem I8R 2009 51568540 0159 BRem 61 508870 018-1 WRRmeer 785K

“Domniemane, wymagajace ostatecznego polwierdzenia powiqzanie numerdw po modernizacji z oryginalnymi oparte na informacii mwionej uzyskanef wzakladach 708 Veutky a.s..
W 2004 1. przekazany kolejom CD jako odszhodowanieza uszkodzonywwyniku pozaruwagon 51 54 8540 001-1 BRm.
***Wagon uszkodzony podczas pozaru wgrudniu 2002 1. nastacji Zilina, od 2004 r. odstawiony na terenie zakladiw 708 Vrutky a.s.

" *znaczenia nadane fedynie formalnie, faklycznie wagon wlatach 1990-2009 odstawiony w wagonowni Praha ON[ wskulek uszkodzenia po kolizji.

migdzynarodowych, jak np. R 422/423 Cassovia
(Koszyce - FrantiSkovy Lazné) czy R222/223 Vi-
horlat (Koszyce - Praga). Przez diuzszy czas wa-
gony te nie byly przedmiotem znaczniejszej prze-
budowy badZ modernizacji. W drugiej potowie lat
90. XX wieku otrzymaty nowe barwy kolei stowac-
kich z pudtem w kolorze czerwonym, pomaranczo-
wymi drzwiami wejsciowymi, bezowym dachem
i czarnym podwoziem. Charakterystyczna cechg
wspomnianego schematu byly ponadto trzy wa-
skie, biate pasy poprowadzone po obwodzie pu-
dta ponizej linii okien z pojedynczym logotypem kolei
7SR po lewej stronie w widoku bocznym. Wspo-
mniany schemat potocznie okreslano jako ,adi-
das”. Od okofo 2004 roku uproszczony wariant
nowego schematu bez biatych paséw zaczeto sto-
sowac jako domysiny dla wszystkich wagondw pod
szyldem wydzielonego ze struktur ZSR przewoz-
nika osobowego ZSSK. Po 2001 roku wraz ze skre-
Sleniem z inwentarza ostatnich czynnych wagonow
restauracyjnych standardu Y, koleje stowackie
zaczely odczuwaé znaczacy niedobdr taboru tego
typu. DoraZnie sprawe prébowano rozwigzac m.in.
poprzez modernizacje szesciu wagondw Klasy 2
standardu Y pochodzenia wegierskiego, z ktérych
trzy docelowo przeznaczono do roli restauracyjnych
serii WRReer, natomiast pozostate trzy do roli bez-
przedziatowych klasy 1 z przedziatem bufetowym
serii ARpeer. Uzupeinieniem tych dziatan byto skie-
rowanie w 2003 roku trzech wagondw interesu-
jacej nas serii BRem do zakladéw ZOS Vrdtky a.s.
celem przeprowadzenia niewielkiej przebudowy.
Jej zatozeniem bylo przeksztalcenie przedziatow
Z miejscami do lezenia w przedzialy szeSciomiej-
scowe klasy 1 oraz adaptacja i niewielka moder-
nizacja przedziatow bufetowego i kuchennego.
Wprowadzono ponadto dodatkowe akumulatory

umozliwiajgce diuzszy postdj bez dostepu do ze-
wnetrznego Zrédia zasilania. Nie zdecydowano sie
natomiast na wymiane okien, pozostawiajac row-
niez oryginalne wykoriczenie Scian. W efekcie do
eksploatacji oddano trzy wagony nowej serii
ARmeer w zakresie 85-30, ktdrym nadano nowe
numery inwentarzowe 001-003. Wspomniane
wagony przypisano do wagonowni Kosice, gdzie
znalazly zastosowanie niemal wylacznie w dzien-
nych pociggach pospiesznych rel. Koszyce - Bra-
tystawa przez Zyline. Z poczatku przebudowane
wagony otrzymaly wspomniane juz wezesniej barwy
kolei ZSR/ZSSK z pudiem w kolorze czerwonym,
uzupeinione wszelako szerokim, hialym pasem pod-
okiennym. Od 2005 roku w ramach napraw rewi-
zyjnych zaczely one otrzymywac nowe, obowigzu-
jace po dzis dzier zunifikowane barwy kolei ZSSK
z gorng potowa pudia w kolorze czerwonym, dolng
w kolorze biatym, a takze bezowym dachem i czar-
nym podwoziem. Wspomniany schemat potocznie
zwany jest ,blonsky”. W 2016 roku wiasciciel podjat
decyzje o zdeklasowaniu wszystkich trzech posia-
danych egzemplarzy do roli wagondw klasy 2 z prze-
dziatem bufetowym. Ich gléwnym migjscem zatrud-
nienia pozostajg pociagi pospieszne taczace sto-
wacka stolice z Koszycami, jak np. R 1600/1601
Chopok, R 606/607 Liptov czy R 602/603 Cin-
gov. Pomimo przyjecia w latach 2001-03 na ilo-
stan zmodernizowanych wagondw restauracyjnych
serii WRReer, a takze bufetowych serii ARpeer
i ARmeer, koleje stowackie nadal odczuwaty nie-
dobdr nowoczesnych wagondw restauracyjnych.
W 2007 roku spétka ZSSK podijeta zatem decy-
zje 0 generalnej przebudowie | modernizacji pozo-
statych na ilostanie dziewieciu wagonéw serii
BRem. Docelowo dawne kuszetki bufetowe miaty
zostaé przeksztatcone na wagony restauracyjne,

w tym jeden restauracyjno-konferencyjny. Zwyciezcg
ogtoszonego w 2007 roku przetargu ponownie
zostaly zaklady Z0S Vr(tky a.s. W ramach przebu-
dowy drzwi wejsciowe pozostawiono jedynie w jed-
nym z przedsionkdw, w drugim natomiast rozpla-
nowano powigkszony przedziat ustepowy z toaletg
w ukfadzie zamknigtym. Zachowano pierwotny
ukiad otwordw, réznicujac jednakze na skutek
zmiany lokalizacji kuchni wysokosé poszczegdinych
z nich. W zwiazku z wprowadzeniem klimatyzacji,
nowe okna zaprojektowano jako petne lub w nie-
ktrych przypadkach uchyine. Wymieniono réwniez
drzwi czolowe, wprowadzajac nowe, sterowanie
przyciskiem, analogiczne jak we wczesniej opisa-
nych wagonach serii ARmpee.832 kolei czeskich.
Wewnatrz zmodernizowanych wagondw rozmiesz-
czono znacznych rozmiaréw przedziat jadalny oraz
nieco mniejszy przedziat barowy. Pomiedzy prze-
dziatem jadalnym i przedziatem barowym centralnie
rozmieszczono przedziat kuchenny z przedsionkiem
dla obstugi. Dostep do przedziatu kuchennego
umozliwiat korytarz poprowadzony po boku pomie-
dzy przedziatem jadalnym i barowym. W przedziale
jadalnym po bokach w dwdch rzedach umieszczo-
no stoliki, przy czym po jednej stronie przewidziano
ukiad czteromiejscowy, po drugiej natomiast dwu-
miejscowy. W przedziale barowym wzdiuz jednej
ze Scian poprowadzono waski blat uzupelniony sie-
dzeniami typu barowego, po drugiej natomiast cha-
rakterystyczne pdtokragie stoliki z otaczajacymi je
siedzeniami o analogicznym ksztalcie. Przedzialy
barowy i jadalny odseparowano od przedsionkow
przeszklonymi drzwiami przesuwnymi. Sposrod
innych istotnych usprawnien warto réwniez wy-
mieni¢ wprowadzenie dodatkowych akumulato-
réw oraz nowych pradnic, umozliwiajacych pod-
niesienie predkosci konstrukcyjnej do 160 km/h.
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w latach 1994-95,

Wagon osobowy klasy 2 z migjscami do lezenia o numerze 51 54 55-80 049-7 serii Bem.841 w barwach wprowadzonych dia wagondw kursujacych w pociagach nocnych CD

T
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Wagon osobowy klasy 2 z przedzialem bufetowym o numerze 51 54 85-40 000-3 serii Brm.830 w barwach wprowadzonych dia wagonow gastronomicznych CD po 1994 roku.

Wagon osobowy klasy 2 z migjscami do lezenia i przedziatem bufetowym o numerze 51 56 8540 0159 serii BRem w barwach kolei slowackich ZSSK stosowanych przed 2005 rokiem.

Wszystkie zmodernizowane wagony otrzymaty zu-
nifikowane barwy kolei ZSSK wedtug opisanego
wezesniej wzoru ,blonsky”. Na skutek przeprowa-
dzonej modernizaciji, w latach 2007 -08 spdtka
ZSSK otrzymata osiem klimatyzowanych, nowo-
czesnych wagondéw restauracyjnych serii
WRRmeer w zakresie 88-70 z numerami inwen-
tarzowymi 011-018. Co ciekawe, komplet nowych
wagondw restauracyjnych przypisano do potozonej
we wschodniej czesci Stowacji wagonowni Koice,
€0 znaczgco ograniczyto mozliwosé ich eksploata-
cji w ruchu migdzynarodowym. W efekcie zmoder-
nizowane wagony serii WRRmeer spotka¢ moz-
na wspéiczesnie przede wszystkim w pociagach
pospiesznych taczacych Koszyce z Bratysiawa, jak
np. R 1613/1615 RuZin czy R 604/605 Dargov.
Dziewiaty z poddanych w latach 2007 -08 moder-
nizacji wagonow dawnej serii BRcm opuscit za-
kiady we Vratkach jako restauracyjno-konferen-
cyjny z oznaczeniem 61 56 89-70 001-8 serii
WGmeer. Mimo zewngetrznego podobienstwa,
wagon ten otrzymat catkowicie indywidualne roz-
planowanie wnetrz ze znacznych rozmiardw, cen-
tralnie rozmieszczong sala konferencyjng oraz
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potozonymi skrajnie przedsionkami, przedziata-
mi ustepowymi, a takze niewielkimi przedziata-
mi bufetowym oraz pomocniczym.

Podsumowanie

Wagony osobowe klasy 2 z migjscami do lezenia
i przedziatem bufetowym serii BRem kolei CSD nie-
watpliwie przedstawialy ciekawe rozwigzanie pro-
jektowe, stanowigce tez podstawe dla szeregu pro-
dukowanych w kolejnych latach wagondw. Pomi-
mo, ze ich pierwotna koncepcja okazata sie nie-
doskonata, wagony te stanowily znakomitg pod-
stawe do dalszych adaptacji i modernizaciji, wspot
tworzac w kolejnych latach istotny element par-
ku wagonow gastronomicznych zaréwno na ko-
lejach Czech, jak i Stowacji. Podkreslic nalezy, ze
wszystkie wyprodukowane w 1984 roku wagony
dawnej serii BRem przetrwaly do czaséw wspét-
czesnych, przy czym zdecydowana wiekszosé
Z nich codziennie znajduje zastosowanie w krajo-
wym i migdzynarodowym ruchu dalekobieznym.
Wspomniane wagony niewatpliwie interesowaé
moga takze polskich sympatykéw kolei, gdyz za-
rowno w wydaniu oryginalnym, jak i w jednym z wa-

riantéw zmodernizowanych planowo pojawialy sig
na naszych szlakach.

Opracowanie grafik/rysunkéw: Piotr Kilanowski,
wspdipraca: Witold K. Prusinkiewicz
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Astana Swietli >
0 nowym dworcli' w stolicy Kazachstanu

Filip Faliriski

Garbata sylwetka nowego dworca wyr6znia sie juz z duzej odleglosei,

SZlak

Stoi posrodku niczego. Jego budowa skomplikowata sieé kolejowa kraju, a na-
Zwa nawigzuje do imienia prezydenta. Nowy dworzec glowny w Astanie wywo-
tuje sporo kontrowersji nawet wérod mieszkancow miasta.

Aby zrozumie¢ sens budowy nowego dwor-
ca w stolicy Kazachstanu, trzeba najpierw
poja¢ sama Astane. Dwadziecia lat temu,
kiedy zwano ja jeszcze Akmota, byto to nie-
wielkie, prowincjonalne miasto, usytuowane
posrodku bezludnego stepu. Takze kolejowo
nie miata Akmota zbyt wielkiego znaczenia
- ot, Sredniej wielkosci wezet kolejowy dla
czterech linii, rozchodzacych sie na potudnie

o R i

Widok sprzed dworca. Za nieuzytkami i biednymi domkami rozposci

panorama Astany.

il

(w strone dwczesnej stolicy Kazachstanu, A
matéw), pétnoc (na Jekaterynburg, Omsk),
zachéd (do Moskwy) i wschéd (w strone Paw-
todaru i Nowosybirska).

Wszystko zaczeto sie zmienia¢ w drugiej
potowie lat dziewieédziesigtych. Astana stata
sie oczkiem w glowie prezydenta Nursuttana
Nazarbajewa (rzadzacego krajem od czasu uzy-
skania przezer niepodlegtosci, piastujacego

M b o " “ .

e

mi—— =

oficjalny przydomek Lidera Nacji i osiagajacego
w wyborach rezultaty rzedu 98% gloséw). Jak
na prawdziwego przywodce, prawdziwego cha-
na przystato, Nazarbajew zapragnat pozosta-
wi¢ po sobie wielkie dzieto. Przenidst stolice
do Akmoly, zmienit nazwe miasta na Astana,
co w jezyku kazachskim oznacza po prostu
stolica, a nastepnie rozpoczat budowe nowo-
czesnego miasta-wizytéwki. Na pustym stepie
wyrosta wkrétce zupetnie nowa siatka ulic, po-
miedzy ktérymi rozsiadly sie futurystyczne bu-
dowle, takie jak patac prezydencki Ak-Orda, wie-
za Bajterek - symbol miasta, wybudowane
w formie gigantycznego namiotu centrum han-
dlowe Chan Szatyr, patace i centra kultury, ISnig-
ce wiezowce oraz wielkie meczety.

era si¢ nowoczesna  Widok z holu glownego w strone miasta.




Paciag z Aimatdw, prowadzony lokomotywa KZ4A-0014 chiriskiej produkcji, wjezdza na  Dwa elektrowozy odpoczywaja przy koricu peronu dworca Astana Nurly Zof.

stacje koricowa.

Ziotej Astanie brakowato tylko dworca. Stara
stacja, potozona na potnocy wsrod poradzieckich
blokowisk, nie spetniata najwazniejszego kryterium
- reprezentacyjnosci. Aby z dworca Astana-1 dostaé
sie do nowego centrum miasta, trzeba byto przeje-
chac kilka kilometrow wsrdd niskich blokow z epo-
ki Chruszczowa. To stato w sprzeczno$ci z koncepcia
budowy zupetnie nowej stolicy stepu, tym bardziej
w kontekscie zblizajacej sie wystawy Swiatowej Expo
2017. Podjeto zatem decyzje o budowie nowocze-
snego, reprezentacyjnego dworca kolejowego.

Funkcjonalno$é jak w Poznaniu
Z centrum do dworca mozna dojechac autobusem.

Po drodze mija sie patac prezydencki i polozong po
drugiej stronie rzeki Piramide Pokoju i Pojednania.

Za piramida rozciaga sie plac, obudowany ze wszyst-
kich stron waznymi budynkami - Muzeum Narodo-
wym, Patacem Niepodleglosci, Patacem Kreatyw-
nosci oraz najwiekszym meczetem w Azji Srodko-
wej. Wszystko nowoczesne, zadbane. PdZniej
wznosza sie dwa rzedy wysokich mieszkalnych wie-
zowcow, a dalej juz tylko pustka i niedobitki wiejskich
domkéw, sukcesywnie burzonych przez miejskie wia-
dze. Kilka kilometrow pustki, ktora kiedy$ bedzie
zabudowana. Ale pdki co nie jest - mozna tu robié
kontrastowe zdjecia drewnianych wychodkow na tle
futurystycznej panoramy miasta.

Po kilku kilometrach pustki dojezdza sig do
dworca, Nurly Zot - glosi napis na frontowej cia-
nie budynku. To po kazachsku Swietlisty Szlak lub
Droga Swiatfa. Jak w calym projekcie budowy miasta

Stare i brudne wagony pociggu do Pawfodaru nie wygladaja najlepiej w kontrascie z nowymi peronami.
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na stepie, tak i tu nie brakuje patosu. Plotki glosza,
7e nazwa dworca ma odnosic¢ sie do imienia pre-
zydenta Nursuttana Nazarbajewa (lub do jego par-
tii politycznej, noszacej nazwe Nur Otan - Swiatfo
Ojczyzny). Jednak Nurly Zot to takze szeroko zakro-
jony program modernizacji kazachskiej infrastruk-
tury komunikacyjnej, rozpoczety przez prezydenta
w 2014 roku.

Budynek dworca jest ogromny. Jego garbata
sylwetka juz z daleka wyréznia sig na tle plaskiego
stepu. Kazachowie nie muszg oszczedzac miejsca,
bo ptaskie trawiaste przestrzenie zdajg sie nie mieé
korica. Stad uczucie przerostu formy nad trescia,
towarzyszace w Astanie niemal na kazdym kroku.
A moze to wiasnie myslenie perspektywiczne i prze-
widywanie potrzeb miasta na wiele lat w przéd?




W holu giownym wystawiono makiete calego budynku.

Wejscia do kompleksu dworcowego znajdujg
sie po jego bokach, tam gdzie parkingi i przystan-
ki. Najpierw trzeba wejs¢ do przeszklonej klatki scho-
dowej, w ktdrg wbudowano dwie pary schoddw ru-
chomych. Nastepnie wychodzi sie na odkrytg prze-
strzen szerokiego balkonu, gdzie pedzacy ze stepu
wicher urywa glowe, a Izejszych podréznych spycha
w Kierunku przeciwnym do ich marszu. Wreszcie
pasazerowie dochodzg do kolejnego olbrzymiego
atrium, w ktérym najdiuzsze do tej pory schody ru-
chome prowadza na pigtro z gléwna halg dworcowa.
Z niej na perony trzeba natomiast... zjechaé w dot.

Trudno oprzeé sie wrazeniu, Ze architekt (turecka
pracownia Tabanlyodlu Architects, ktéra za dworzec
w Astanie otrzymata nagrode MIPIM Architectural
Review Future Projects Award) po prostu przekom-
binowat. Dworzec w Poznaniu ma na $wiecie potez-
nego konkurenta w dziedzinie skomplikowania doj-
§cia z przystanku na peron. Poza tym, jak na tak
ogromny budynek, giléwna hala jest zadziwiajaco
skromnych rozmiarow - panuje tutaj ttok, miesci
sie zaledwie kilka sklepow i niewiele restauracii.
W poréwnaniu z innymi giéwnymi dworcami miast
bytego Zwigzku Radzieckiego, bedacymi niekiedy
niewielkimi osobnymi miasteczkami, stacja w Asta-
nie wypada nadzwyczaj skromnie - przynajmniej
jesli méwimy o funkcjonalnosci. Sa za to wiecznie
zajete stanowiska tadowania smartfondw.

Dwa dworce w jednym miescie
- Pochodze z Pawtodaru, od paru lat pracuje
w Astanie - opowiada znajomy, gdy zagajam roz-
mowe 0 nowym dworcu Kolejowym. - Od kiedy
wybudowali nowg stacje, dojazdy do rodziny bar-
dzo mi sie skomplikowaty. Musze wyjsé z domu
ponad pot godziny wezesniej, niz gdy jezdzilem
na stary dworzec. Pociggi jada teraz wyraznie
dtuzej. Ale najgorsze, ze przesuneli mi czas od-
jazdu o trzy godziny, i teraz musze sie zwalniac
Z pracy, by zdazy¢ na pociag. Wszystko przez to,
ze na sife upchali wszystkie pociggi na jedna,
zbyt mafa stacje. Chcieli stworzy¢ wrazenie cig-
glego ruchu i popularnosci dworca, nikogo przy
tym nie pytajgc o zdanie - narzeka Kazach.
Istotnie - budowa nowego dworca spowodo-
wata zawirowania w ruchu pociggdw w calym Ka-
zachstanie. Dawna stacja Astana-1 ma charakter
przelotowy, dzieki czemu mogla obstugiwaé zarowno

pociagi koriczace bieg w stolicy, jak i tylko przez nig
przejezdzajace. Swietlisty Szlak znajduje sie na
koncu nowej, kilkukilometrowej linii kolejowej, wy-
budowanej specjalnie w celu obstugi nowego dwor-
ca. Jako stacja o charakterze $lepym, moze przyj-
mowac tylko pociagi rozpoczynajace i koriczace bieg
w Astanie. CzeS¢ sktadow musiata wiec zmienic swa
trase, a cze$é (glownie polaczenia miedzynarodo-
we, na przyktad z poludnia Kazachstanu do Rosji)
nadal zatrzymuje sig na starej stacji. Co jednak cie-
kawe, pociagi kursujgce z dworca Nurly Zot nie za-
trzymuija sie na dworcu Astana-1, nawet gdy musza
przez niego przejechac w drodze na pétnoc! Takie
rozwigzanie powoduje, ze miasto posiada dwa czyn-
ne dworce kolejowe, a podrézny musi sig kilka razy
upewnic, z ktdrej stacji odjedzie jego pociag.
Czego by jednak nie pisac o nowym dworcu i je-
g0 mankamentach, Kazachom nalezy sie podziw.
O futurystycznym miescie posrodku stepu méwi caly
Swiat. Rowniez ten artykut by nie powstat, gdyby
miasto pozostato przy swoim starym, poradzieckim
dworcu kolejowym. Budowa ziotej stolicy poSrodku
pustkowia niesie za soba wiele kosztow, zardowno
finansowych, jak i spolecznych. Czasami jest tez zwy-
czajnie Smieszna - kiedy przy czystym peronie no-
wego dworca zatrzyma sie sktad ztozony z brudnych

T

i

Budynek starego dworca Astana-1.

Punkt fadowania smartfondw nigdy nie Swieci pustkami.

wagonow plackartnych, ale trudno poréwnywac po-
dejscie azjatyckie do polskiego czy europejskiego
sposobu zycia. Tego typu wielkie projekty wpisuja sie
po prostu w mentalno$é narodéw Azji Srodkowej.
A sukcesow Kazachom odméwic nie mozna.

Tramwaj w Astanie?
Warto na koniec wspomnied, ze dworzec kolejowy
juz wkrétce ma by¢ skomunikowany z miastem przy
pomocy ,lekkiego metra”, Budowa ruszyla, ale nie
do kofica wiadomo, co kryje sie za tg enigmatyczng
nazwa. Wiodarze miasta rozwazali rézne opcje, w tym
klasyczna kolej podziemnag i nowoczesna jednoszy-
ndéwke. Ostatecznie zdecydowano sie na co$ w ro-
dzaju tramwaju, tyle ze poprowadzonego estakada-
mi, z osobnymi, zadaszonymi stacjami.

Pierwsza czes¢ nowej trasy ma by¢ gotowa
w grudniu 2019 roku. Prawdopodobnie wowczas
nie dojdzie ona jeszcze do dworca. Docelowo es-
takadowy tramwaj ma pofaczy¢ nowa stacje ko-
lejowa, Sciste centrum miasta, Uniwersytet im. Nur-
suttana Nazarbajewa i lotnisko im. Nursuttana Na-
zarbajewa. Bedzie drugim nowootwartym w ostat-
nich latach systemem tramwajowym w Azji Srod-
kowej (po uzbeckiej Samarkandzie).

Zdjecia: Filip Falinski

s
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Modermzac]a Kolei Parkowq )Malmnka
Czesc 2 po nowych torach |

Nlarek Malczewskl

Juz w planowym ruchu - pierwszy poranny pocigg wraca ze Zwierzyrica, zjezdzajac po najwiekszej pochylosci w strone jeziora Maltariskiego (warto pordwnad to zdjecie z winieta
numeru 6/2018). Na czele WLs40-1225, sktad zestawiony z wagonow 4+1+3+5; 9.05.2018 r.

Zgodnie z zatozeniami, 17.09. 2017 r. byt ostatnim dniem pracy Kolei Parkowej Maltanka na starych torach. Tego dnia ruch obstugiwat
parowoz Borsig (odjazdy ze stacji Maltanka o petnych godzinach, patrz okfadka) oraz lokomotywa WLs nr 100 (odjazdy w potéwkach godzi-
ny). Po zwolnieniu szlaku przez ostatni pociag rozktadowy (co nastapito okoto godziny 19.15) zostat przygotowany pozegnalny pociag nad-
zwyczajny zamowiony przez Klub MitoSnikow Pojazdow Szynowych. Byt on zestawiony z lokomotywy WLs50-1563 ze sktadem wagondw
o numerach 8+3+1+4 (przedtem wykorzystywanym w pociggu prowadzonym parowozem). Po zajeciu miejsc przez zaproszonych gosci
pozegnalny pociag wyruszyt na szlak o godzinie 19.22. Dojechat do stacji Zwierzyniec i po krétkim postoju wyruszyt z powrotem na stacje
Maltanka. Podroz zakonczyt okoto godziny 20. Byt to ostatni skfad, jaki przejechat po waskotorowych, cienkich jak makarony szynach.

Roboty w terenie
Jeszcze przed rozpoczeciem robdt w terenie zlecono Kolejowym Zakladom Nawierzch-
niowym Cogifer w Bydgoszczy opracowanie projektu nowych rozjazddw zwyczajnych
waskotorowych o skosie 1:7, wykonanych z szyn 49E1. Pierwszy rozjazd zostat wy-
konany i zmontowany na podrozjazdnicach drewnianych u producenta, jego odbior
odbyt sie 26.07. 2017 r. Ma on nadany numer fabryczny , 100" i zostat dostarczony
do Poznania w stanie gotowym. Kolejne rozjazdy byly dostarczane w postaci zesta-
wéw, a ich montaz na podrozjazdnicach firma Tor-Mel prowadzila wlasnymi sitami.
W poniedziatek, 18 wrze$nia rozpoczela sie rozbiérka toru na odcinku od wjazdu
na petle Zwierzyniec do przystanku Balbinka (wigcznie). Roboty rozbidrkowe zakon-
czono przed skrzyzowaniem z ulicg Termalng, czyli odcinkiem oddanym do eksplo-
atacjiw 2012 roku. Z tego odcinka odzyskano pewng ilos¢ drewnianych podkiadow
starouzytecznych, ktdre byly w na tyle dobrym stanie, ze zostaly odkupione przez

Ten sam odcinek toru: podczas przebudowy (zmiana przebiegu linif), zima 1989 . ...
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Wyrzyska Kolej Powiatowa. Zdemontowano tez semafory $wietine oraz napedy roz-
jazddw, ktdre przekazano do regeneraci.

Zaplecze budowy, skfadajace sig z kontenerw oraz placu postojowego maszyn
budowlanych przygotowano na poczatku wrzesnia przy lokogarazu. Zorganizowano
tez podreczne sklady materialéw nawierzchniowym wzdiuz modernizowanej linii ko-
lejowej. Giowny skiad to teren dawnej bazy firmy Instal przy przystanku Balbinka
(gdzie przez kilka lat byt zgromadzony tabor waskotorowy dla planowanego skan-
senuy), sktadowano tam zardwno podktady, ttuczen, nowe szyny jak i materialy roz-
bidrkowe. Podktady i thuczer skladowano tez przy ul. Wiankowej, przy przystanku
Pty$ oraz na zakorczeniu ulicy Swietojariskiej. Podreczny zapas tucznia znajdowat
sie przy ,bazie zieleni” oraz wewnatrz petli Maltanka. Szyny wykorzystywane w dru-
gim etapie modernizacji (dla odcinka od km 0,4 do km 1,2) dostarczano na bieza-
co i od razu po roztadunku roziokowano wzdiuz placu budowy.

.. oraz po tegorocznym remoncie, 17.06. 2018 r.



W

Po lewej: Jeden z podrecznych skfadéw materiatowych, zlokalizowany przy ul. Wileriskiej (obok przys
strony widoczna stopa semafora wjazdowego, przekazanego do regeneracji) po zdjeciu starej nawierzehni. Podtorze wykonane z klirica, w ramach remontu przeprowadzonego
w 2001 roku. Obok fawy torowiska ztoZone zdemontowane szyny, przeznaczone do powtérnego whudowania w tor; 25.09.2017 r.

Na samym poczatku inwestycji, niemal natychmiast po rozbiérce toru,
rozpoczeto rozktadanie nowych podktaddw strunobetonowych i montaz
szyn na odcinku rownoleglym do ulicy Krancowej. Byt to fragment z do-
sy¢ dobrym podtorzem wykonanym z klifica, wyremontowanym w 2001
roku. Duzo szerszy zakres rob6t ziemnych dotyczyt odcinkéw od przystanku
Balbinka do ,tunelu” oraz od ul. Wiankowej do wjazdu na petle Zwierzy-
niec. Tutaj konieczne bylo zdjecie starego podtorza, odtworzenie profilu
fawy torowiska oraz utozenie warstwy ochronnej i warstwy tlucznia. Te prace
prowadzono jeszcze w listopadzie 2017 roku. Szczegblnie duzo robot ziem-
nych wymagato odtworzenie rowdéw odwadniajacych pomiedzy przystan-
kiem Balbinka a ,tunelem”. W grudniu trwato zasypywanie nowego toru
ttuczniem. Prace rozpoczeto od ul. Termalnej i prowadzono je poprzez Bal-
binke w kierunku wschodnim, w strone stacji Zwierzyniec. W starym roku ot : e o ’
zasypano odcinek do ,tunelu”. Wezesniej, Petla Zwierzyniec péttora miesiaca péiniej - ,wyspowo” zachowaly sie obydwa stare rozjazdy
w paZdzierniku, zdemontowano tory na sta- Profil qujanlu B oraz koziof oporowy na Zeberku ochronnym (widoczny tylko rozjazd wjazdowy nr 11), w glebi
oji Zwierzyniec, pozostawiajac tylko obydwa  IRSREKCANIIRELSEIERI  ioone nowe tory, 5.11.2017 1
rozjazdy oraz koziot oporowy w torze 1b. Tab. 1 puytusowy‘nu

W grudniu i styczniu trwata rozbiérka [k]%] ocwz:]: {,gn]
kolejnego odcinka, od przystanku Ptys 1+250 15,78 50
(nowy) w kierunku zachodnim - do gtowi- 1+300 25,00 50
¢y rozjazdowej prowadzacej do lokogara- 1+350 18,40 50
zu. Gdy wzdiuz jeziora prowadzono prace  __1+400 20,20 50
rozbidrkowe, rozpoczeto profilowanie pod-  _L1*450 25,00 30
torza od strony ul. Termalnej, a w drugiej 1+500 16,54 87

&
Rondo . =~ <&

LY
Srodka. é-"o

Widok na tor od strony petli Zwierzyniec - na tym odcinku wykorzystano szyny starouzy-
teczne S42 - choc zamontowane w 2001 roku, byly wyprodukowane w 1985 roku; 5.11.2017 .

& ‘9’7/ =
© Stacia Maltanka
© lokogaraz dla taboru
@ teren planowanego skansenu

@ zlikwidowany przystanek Plys w>- najwieksze pochylenia na trasie

© nrzystanek Ptys (od 2012 1) @ teren poprzemystowy - ex "Wyborowa SA"

@ Mijanka Balbinka @) aqupark "Termy Maltanskie" (od 2011 r)
@ "'tunel" (wiadukt drogowy) @) camping
planowany przystanek o kilometraz linii (km 1,0; 2,0; 3,0)

[5) przystanek Przystari (tylko 2000 r.)
o) stacja Zwierzyniec

Szkic bez podziatki

Powyzej: Schemat przebiegu Kolei Parkowej Maltanka. Po prawej: Ostatni odcinek zbu-
dowany z szyn starouzytecznych, koriczacy sie w km 2,55 (tutaj czesciowo wykorzysta-
no szyny S49); 5.11.2017 r.
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Szyna 49E1 z przylwierdzeniem SB
Podklad strunobelonowy PS—15
Podsypka Huczniowa — 0,20 m
Warstwa ochronna - 0,08 m
tawa torowiska

3.60

1.60 ,0.20

A, W przekopie

Na nasypie

-~ s 8
[=]

(A

Przekrdj przez tor z szyn S49 z mocowaniami SB, ufoZony na podkfadach strunobetonowych.
Opracowal E=R=G Poliska, Kierownik Zespotu A. Smogor

Trzeci ,podetap” remontu - prace przy odcinku od km 0,55 do 1,3. Demontaz starego
toru na wysokosci Bazy Zieleni, 24.01.2018 r.

e

Km 0,65, widok w strone lokogarazu - przygotowana warstwa achronna pod podsypke
tfuczniowa, 22.02.2018r.

i -
- s

Po lewej: Rozladunek szyn dowiezionych transportem drogowym ze wzgledu na ograniczong przestrzen i drzewa w bezposredniej bliskosci torowiska wymagal od operatorow

potowie grudnia na pierwszym fragmencie tego
odcinka (od przystanku PtyS) rozécielono warstwe
ttucznia.

W lutym biezacego roku rozpoczeto rozsciela-
nie ttucznia, rozkladanie podkiaddw i montaz pierw-
szych szyn na petli Zwierzyniec. Bylo to trudne za-
danie ze wzgledu na mate promienie tukéw na petli,
wynoszace 30 i 60 m. Budowano tez perony na
mijance Balbinka oraz uktadano tor na odcinku prze-
cinajacym Park Tysigclecia. Przy tej okazji zlikwido-
wano nieczynny od 2003 roku stary przystanek Ptys
oraz odtworzono rowy odwadniajgce w lesie two-
rzacym wspomniany Park. Wzdtuz jeziora Maltan-
skiego ukiadano warstwe ochronna, a pod koniec
lutego rozpoczeto rozkiadanie na tym fragmencie

duzej biegtosci; 21.03.2018 r. Po prawej: Réwnoczesnie z roztadunkiem szyny byly odciggane na miejsce docelowe; 21.03.2018 r.
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Rysunek konstrukeyjny rozjazdu waskotorowego.
Opracowanie Cogifer Polska, udostepnit Tor-Mel

Nr  Nrfabryczny Rodzaj Naped  Lokalizacja
rozjazdu = /dataprod.

1 693/04.2018  lewy  elekiryczny Zeberko ochronne na stacji Maltanka

2 696/04.2018  prawy _elektryczny  wiazd na petle Maltanka

3 (94/04.2018 _prawy _reczny wiazd do loko garazu

4 695/04.2018 _prawy _reczny z toru szlakowego do lokogarazu

9 100/072017  lewy sprezynowy  mijanka Balbinka (od strony stacji Maltanka)
10 113/10.2017  prawy _sprezynowy mijanka Balbinka (ed strony stacji Zwierzyniec)
11 091/03.2018  prawy _elektryczny  wijazd na petle Zwierzyniec

12 (92/03.2018 _prawy _elekiryczny _Zeberko ochronne na stacji Zwierzyniec

Widok ogdlny na pierwszy wyprodukowany dia Maltanki rozjazd waskotorowy (nr fabr,
100), wbudowany w zachodnia glowice mijanki Balbinka; 29.12.2017 r.

tiucznia. Jednoczesnie trwato podbijanie podbijakami mechanicznymi pio-
nowymi firmy Robel (0 napedzie spalinowym) odcinka od przystanku Ptys
w strone zachodnia.

W marcu rozpoczeto demontaz kolejnego odcinka, na ktérym lezaly jeszcze
stare szyny - petli stacji Maltanka. Ciagle jednak pozostawiono fragment w prze-
jeZdzie wraz z glowicq rozjazdowq przy lokogarazu. Konczono tez uktadanie
toru na petli Zwierzyniec. Na poczatku kwietnia powrdeity (po renowacii) i zo-
staly ustawione przy szlaku semafory. Jednoczesnie MPK za poSrednictwem
medidw poinformowato poznaniakdw, ze ruch pociggdw zostanie wznowiony
- zgodnie z wieloletnig tradycja - od majowego, diugiego weekendu (zgod-
nie z umowa prace mialy si¢ zakoficzy¢ do/18 maja). Wymagato to znaczne-
go zwiekszenia zaangazowanych przez wykonawce remontu sit i Srodkéw. Na
calym obszarze pracowato do 40 oséb, czgsto w nadgodzinach. W tym cza-
sie dotarly tez ostatnie rozjazdy (wbudowano je jako nr 1 do 4), ktore majg
naniesiong date produkeji 04.2018. Na ich tabliczkach fabrycznych nie ma
juz ,Kolejowych Zaktadéw Nawierzchniowych Cogifer” - jest tylko ,Vossloh
Cogifer Polska” i logo grupy kapitatowej Vossloh. Postep w budowie toru byt
widoczny dostownie z dnia na dzief!

Osmego kwietnia rozpoczeto rozbidrke przedostatniego zachowane-
go fragmentu starego toru - od przejazdu w alejce spacerowej po glowi-
ce rozjazdowa prowadzaca do lokogarazu. W ostatnim etapie, w trzeciej

Ten sam rozjazd, ale juz z zabudowanym napedem sprezynowym, 1.05.2018 .
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Czwarty ,podetap” remontu - prace na petli Zwierzyniec. Widok peronu odjazdowego
po rozbidree torowiska, 5.11.2017 r.

Zblizone ujecie, ale z tluczniem przygotowanym do rozscielenia; 8.02.2018 1.

Widoczny jeszcze stary peron odjazdowy, tor korczy sie przed brakujacym rozjazdem
prowadzacym na zeberko ochronne, 22,02.2018 1.

r e
Poczatek prac przy ksztattowaniu fuku o promieniu 30 m w petli Zwierzyniec,
22.02.2018 r.
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dekadzie kwietnia usunieto szyny H100 z przejazdu na poczatku petli i uzu-
petniono brakujace przesto (skrécone) na szlaku, na podjezdzie za daw-
nym Monopolem Spirytusowym.

W dniach 25 i 26 kwietnia odbyly sie odbiory techniczne wyremontowane-
go toru. 25 kwietnia na szlak wyjechat skfad prowadzony lokomotywa WLs50-
1563 (ciemnozielona), natomiast dzier pdiniej skiad prowadzita WLs40-1225
(jasnozielona, ta lokomotywa przed sezonem przeszta remont kapitalny w cze-
stochowskich zakladach Lokserwis). Przeprowadzenie formalnych odbioréw toru
nie oznaczalo catkowitego zakoriczenia prac. Drobne prace wykonfczeniowe trwaly
jeszcze do polowy maja. W tym czasie wbudowano nowe stupki hektometrowe
(w lokalizacjach skorygowanych przez pomiary wykonane z wykorzystaniem tech-
niki GPS podczas inwentaryzacji przedprojektowej), a takze wykonano murek
oporowy w najwezszym miejscu trasy (gdzie tor przylega do Sciezki spacerowe),
na przewezeniu przy wschodnim krancu dawnych zaktaddw spirytusowych).

Podsumowanie remontu

Po zakonczeniu prac remontowych poprosiliSmy p. Ryszarda Draba (Prezesa

Zarzadu firmy Tor-Mel) o krétkie podsumowanie zadania. Jego zdaniem, prze-

prowadzona inwestycja byta bardzo nietypowa z dwdoch powoddw:

1. prace prowadzono na terenach parkowych o duzej gestosci drzew rosnacych
w bezposredniej bliskoSci tordw,

2. ze wzgledu na unikalna (dla nowych linii) szerokos¢ toru nie dysponowano
urzagdzeniami mechanizujgcymi prace.

Tereny parkowe, przez ktore poprowadzona jest trasa kolei Maltanka unie-
mozliwialy prace na szerokim froncie. Okoliczne asfaltowe alejki i przylegle do
toru tereny zielone nie pozwalaly na swobodne korzystanie z transportu koto-
wego niezbednego przy tego rodzaju inwestycji. W rezultacie wszystkie prace
ziemne trzeba bylo wykonywac sprzetem poruszajacym sie po rozebranym to-
rowisku. Tq sama droga odwozono materialy rozbidrkowe i nastepnie dostar
czano materiat na warstwe ochronna, tiuczen na podsypke, nowe podklady czy
szyny. Wymagalo to takiego przygotowania harmonogramu prac, by przy reali-
zacji kolejnych faz budowy nie doprowadzi¢ do zniszczenia elementow wyko-
nanych wczesniej.

Pewnym wyzwaniem byla tez wspomniana szeroko$¢ toru. Wiasciwie w okre-
sie powojennym nie zbudowano nowej linii kolejowej o szerokosci toru 600 mm!
QOwszem, powstaly cztery koleje 600 mm o charakterze parkowym: Podgrodzie,
Debina, Gniezno (wszystkie w latach 50. XX w.) i najnowsza w 1996 roku, dzis
juz nieistniejaca w Bydgoszczy - ale te zadania realizowano z materialdéw sta-
rouzytecznych, technikami rodem z XIX wieku. Natomiast na potrzeby remontu
Maltanki konieczne byto opracowanie od podstaw nowych konstrukeji nawierzchni
torowej - podktaddw strunobetonowych (wzorowanych na normalnotorowych,
ale wwersji skrconej) i rozjazddéw o nietypowym obecnie skosie wynoszacym
1:7. Brakowalo tez urzadzen ,duzej mechanizacji” i gdy na Kolei Nadmorskiej
(szerokos¢ 1000 mm) podczas remontu torowiska wykonawca mogt wykorzy-
staé podbijarke mechaniczng wypozyczong z Niemiec, tak dla toru 600 mm
takie urzadzenia po prostu... nie istniejg! Stad calo$¢ prac zwigzanych z wypro-
filowaniem toru oraz jego podbiciem trzeba bylo wykonywaé recznie. Bylo to
zadanie bardzo praco- i czasochtonne.

Prace przy budowie nowego peronu dla odjezdzajgcych, zadaszenie w glebi to pozosta-
fos¢ po spalonym w marcu 2002 roku pawilonie stacyjnym; 21.03.2018 r.



Mimo okresu migdzySwiatecznego trwaly intensywne prace, miedzy innymi przy rozécielaniu
thucznia w km 2,55; 29.12.2017 .

Pewnym zaskoczeniem okazat sie wysoki poziom wod gruntowych. Diate-
£0 wykonawca wykorzystat przystugujacg mu przerwe zimowa na dalsze pro-
wadzenie prac. Pogoda byla sprzyjajaca, gdyz chiodniejsze dni ,utwardzity” pod-
mokly grunt (giéwnie na odcinku przebiegajacym przez Park Tysigclecia). A jed-
noczesnie nie byto mrozéw tak powaznych, ktére by skuty ziemie, uniemozli-
wiajac uksztattowanie tawy torowiska.

W trakcie remontu utozono nowe tory o diugosci niemal 3,5 km. Na trasie
kolejki znajduje sie siedem przejazdow i przejsé dla pieszych réinej kategorii.
Od podstaw zbudowano cztery perony: na stacjach Maltanka i Zwierzyniec sa
to perony dla wsiadajacych (perony dla wysiadajacych oceniono jako dobre i nie
byly objete przebudowa) oraz obydwa perony na mijance Balbinka. Zachowa-
no istniejacy system zabezpieczenia ruchu kolejowego. Dla wiaczenia nowego
toru w urzadzenia srk wykonano 28 sprezono-klejonych odcinkdw izolowanych.

W tor whbudowano 5700 ton tucznia. Pierwotnie planowano zuzycie 4000
ton, ale niekorzystne warunki gruntowe wymusily zwiekszenie ilosci ucznia. W to-
rze znalazto sie 271,65 t nowych szyn 49E1 dostarczonych w odcinkach diu-
gosci 25 m. Szyny pochodzg z dwoch hut: Huty Trzyniec (rok produkeji 2018,
utozone zasadniczo od petli Maltanka do km 1,3) oraz Huty Katowice (wypro-
dukowane w 2017 i niewielka ilo¢ w 2018 roku). Spoczywaja na 4402 pod-
ktadach strunobetonowych o diugosci 1600 mm wyprodukowanych przez fir-
me Strunbet w Bogumitowicach koto Tarnowa, w odmianach:

[ PS15K - 1928 sztuk,
[ PS-15/SB - 2474 sztuki.

Podkiady w torze zostaly utozone z odstepem pdtmetrowym, co daje Sred-
nig gestos¢ 1274 podkiadow na kilometr toru. Niemal 30 podkiadéw pozosta-
fo jeszcze w rezerwie i zostaly zlozone do magazynu MPK na Franowie.

Na odcinku od km 1,550 (po zachodniej stronie ,tunelu” do wjazdu na pe-
tle Zwierzyniec zachowano stare szyny, wbudowane podczas remontu w 2001
roku. Sg to szyny typu S42, wyprodukowane przez Hute Pokéj w 1985 roku.

WLs40-1225 z pociagiem nadzwyczajnym podczas jazd odbiorczych zrealizowanych z udzia-
lem pracownikéw MPK Poznan wjezdza na petle Maltanka, 26.04.2017 r.

Przy wielu pracach mozliwe bylo wykorzystanie tylko urzadzer ,mafej mechanizacji”; prace przy
podbijaniu toru w km 1,7 (w glebi placyk po zlikwidowanym starym przystanku Ptys), 22.02.2018r.

Oczywiscie utozono je na nowych, strunobetonowych podktadach i warstwie
ttucznia, analogicznie jak pozostalg czes¢ toru. Stary odcinek uwazny obser-
wator rozpozna po diugosci szyn (15 m) i fgczeniu fubkami czterootworowy-
mi. Tylko stary odcinek pod , tunelem” jest zbudowany z szyn S49, pochodzgcych
21982 12001 roku.

Zrealizowana modernizacja sprawia jej wykonawcom wielkg satysfakcje.
Wszyscy liczymy na to, ze zastosowana technologia pozwoli na kolejnych kilka-
dziesiat lat niemal bezobstugowej eksploatacii.

Renowacja napeddw zwrotnicowych
W ukladzie torowym Maltanki whudowane sg cztery rozjazdy o napedzie elek-
trycznym, po dwa na kazdej petli. Na poczatku kazdej petli znajduje sie jeden
rozjazd, drugi (prowadzacy na tor ochronny) jest whudowany pomiedzy peron
przyjazdowy i odjazdowy. Zastosowano napedy zwrotnicowe typu JEA-29. Jest
to naped rozpruwalny, z mozliwoscig recznego przestawienia (w sytuacjach awa-
ryinych) za pomocg demontowalnej korby wprowadzanej poprzez otwér w obu-
dowie i sprzeganej z walem obrotowym silnika. Zasilanie odbywa sie instalacjg
czteroprzewodowa.

W ramach tegorocznego remontu nawierzchni przeprowadzona zostata petna
regeneracja elektrycznych napedéw zwrotnicowych. Zadanie zlecono olsztyri-
skigj firmie Kolster, ktdra jest uznanym specjalista w tej branzy. Regeneracja
napedu zwrotnicowego obejmuje wszystkie moduty:

[ silnik repulsyjny pradu przemiennego (zainstalowany silnik typu KAx160/
80z 220 V 0,85 kW), gdzie wymianie na nowy podlega wirnik, szczotki,
tozyska oraz tabliczka przytaczeniowa; sprawdzane sg parametry uzwoje-
nia stojana i gdy wyniki pomiaréw wskaza taka potrzebe, wykonywane jest
jego przezwojenie;

[ przekiadnia gidwna, gdzie wymieniane sg tozyska Slizgowe gomych walkdw na
fozyska toczne, wymienia sig hamulec oraz walek sprzeglowy i w zaleznoSci od

Pociag inauguracyjny dla zaproszonych dzieci i przedstawicieli mediow poprowadzila WLs40-
100, na szlaku trwaly jeszcze prace wykoriczeniowe; 27.04.2017 .
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Prace przy budowie ukladu torowego na petli Maltanka, 6.04.2018 r.

stopnia zuzycia sprzeglo lub jego elementy; kota ze-
bate sa weryfikowane pomiarowo pod katem zuzycia
i w razie potrzeby wymieniane na nowe; wykonuje
sie uszczelnienie elementow przekiadni;

[ pozostate elementy napedu, przy czym bezwa-
runkowo wymieniane sg kompletne listwy spre-
Zynowe oraz kontaktowe; wymianie podlega tez
drazek napedowy i suwaki kontrolne oraz ich
ostony; wymienia sie przewody elektryczne; rege-
neracji podlegajg kanaly prowadzace drazek
napedowy i suwaki.

Wszystkie elementy (obudowy - takZe silnika)
maja odnowione pokrycia antykorozyjne. Regeneracja
korfczy sie pomiarami elektrycznymi oraz prébami
ruchowymi ze zdjeciem charakterystyk wigcznie. Tak
przygotowany naped zwrotnicowy jakosciowo jest
réwnowazny produktowi fabrycznie nowemu.

Remont taboru

Pewnym problemem we wspdiczesnej eksploatacii
kolejki okazaly sie wagony osobowe. W 1956 roku
zaprojektowano waskie otwory drzwiowe szerokosci
620 mm. Przez tak waskie wejscie nie sposob byto
wprowadzi¢ nawet zwykly wdzek dzieciecy. Dlatego
w 2004 roku zmodernizowano wagon numer 3, w kto-
rym przez przesuniecie stupka poszerzono drzwi do
szerokosci 1000 mm. Zrobiono tylko jeden biad:
poszerzono wejscie tylko z jednej strony wagonu.

R,

Tymczasem ruch na petlach odbywa sie w przeciw-
nych kierunkach i gdy na stacji Maltanka wagon byt
podstawiony szerokimi drzwiami do krawedzi pero-
nu, to na Zwierzyniec wagon wjezdzat tak, ze po stro-
nie peronu znajdowaly sie drzwi waskie. Dlatego
podczas naprawy kolejnych wagonow (nr 1, zakori-
czona 29.04.2005 r. oraz nr 8, zakoiczona
28.02.2006 r.) drzwi poszerzono juz z obydwu stron.
W 2010 roku wykonano naprawe giowna wagonu nr
2 z poszerzeniem obydwu wejs¢. W 2009 roku wy-
konano tez dwa nowe wagony (nr 6 i 7), juz fabrycz-
nie posiadajace szerokie otwory wejsciowe. Wago-
ny nr 2, 6i 7 wprowadzono do ruchu 17.04.2010 .,
wraz z rozpoczeciem kolejnego sezonu. W sezonie
2017 pozostaly juz tylko dwa wagony nieprzebudo-
wane - numer 4 i 5 oraz wagon nr 3 z drzwiami po-
szerzonymi tylko z jednej strony. W przerwie zimowej
2017/2018 w firmie Modertrans dokonano moder-
nizacji tych trzech wagondw i od biezgcego roku
wszystkie wagony majg drzwi szerokosci 1000 mm.

0d kilku lat o lokomotywy Maitanki dba firma
Lokserwis z Czestochowy. W minionych latach byly
wykonane naprawy okresowe lokomotyw WLs50-
1563 (ciemnozielona) oraz WLs40-100 (niebieska).
W roku 2017 do naprawy skierowano kolejng loko-
motywe: WLs40-1225/1961. Jest to najnowsza (sta-
zem, lecz nie wiekiem) lokomotywa na Maltance.
Pochodzi z cegielni Sucumin, zostata zakupiona we

o

Zregenerowany naped zwrotnicowy JEA-29 zabudowany przy rozjeZdzie nr 2, 26.04.2018r.

wrzesniu 2008 roku. Wtedy, przed wprowadzeniem
do eksploataciji, pierwszy remont wykonafa firma Mo-
dertrans. W 2015 roku Lokserwis dostarczyt do tej
lokomotywy nowy silnik. Jest to lokomotywa najcze-
$ciej dysponowana do obstugi pociggdw, o najwiek-
szych rocznych przebiegach. Nic wiec dziwnego, ze
po oSmiu latach intensywnej eksploatacji koniecz-
ny stat sie kolejny remont - gléwnie uktadu biego-
wegp oraz przeniesienia napedu. Réwniez wykony-
wat go czestochowski Lokserwis, ktory - co warto
podkreslic - dysponuje petna dokumentacjg na-
prawcza do lokomotyw tego typu oraz korzysta z ustug
wysokospecjalizowanych warsztatow mechanicznych
z profesjonalnym parkiem technologicznym. To wspar-
cie okazato sie konieczne, gdyz po demontazu skrzyni
hiegdw do wymiany zakwalifikowano 70% kot zeba-
tych! Nowe zebatki zostaly wykonane na indywidu-
alne zamaowienie i obrobione cieplnie w sposob zgod-
ny z zatozeniami konstrukeyjnymi. Na nowe wymie-
niono wieszaki resorow oraz jeden z krétkich wigza-
row (stary wiazar byt pospawany, cho¢ uczyniono to
tak umiejetnie, ze byto to niemal niewidoczne). Wy-
lano tez nowe panewki oraz zamontowano nowe kloc-
ki hamulcowe. Regeneracji poddano widly maZnicze,
z zachowaniem wymiaréw naprawczych okreslonych
w dokumentaciji. Przeptukano zbiornik paliwa oraz
przeprowadzono przeglad instalacji elektrycznej z usu-
nigciem zauwazonych usterek. Wymieniono zuzyte

Pierwszy dzien w planowej sluzbie - WLs40-1225 ze sktadem 7+2+8+6 rozpoczyna mozolng ~ Ciemnozielona WLs50-1563 z wagonami 4+1+3+5 na ciasnym przesmyku, gdzie po-
wspinaczke pod najtrudnigjszy odcinek szlaku: fuk o promieniu 150 metrow i podjazd o po-  miedzy jeziorem a plotem dawnych zakfadéw spirytusowych musi sie zmiesci¢ sciezka

chyleniu 25%o na nowym torze nie jest juz problemem! W glebi jezioro Maltariskie, 1.05.2017 1.
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dla pieszych, mafych i duzych rowerzystow oraz torowisko kolejki; 1.05.2018 r.



obrecze na zestawach kotowych (nowe, wykonane
w Hucie Bankowej dostarczyt zleceniodawca). Utrzy-
mano jasnozielone malowanie tej lokomotywy.

Eksploatacja po remoncie

W dniu 27 kwietnia odby! sig pierwszy przejazd ko-
lejki, na ktdry zaproszono przedszkolakéw oraz
uczniow szkoly baletowej. Wzieli w nim udziat takie
przedstawiciele mediow, w tym redakcji Swiata ko-
lei. Przed wyruszeniem w podréz Prezes MPK Poznan,
p. Wojciech Tulibacki w bardzo skrdconej formie za-
prezentowat zmodernizowang kolejke. Nam najbar-
dziej do serca przypadia zapowiedz, ze Kolej Parko-
wa Maltanka jest dla MPK i wiadz miasta bardzo istot-
nym elementem. | ze istotne jest nie tylko utrzyma-
nie obecnego charakteru kolgjki jako ,dziecigcej”,
ale i przywotanie historii kolei.

Po krétkim wstepie, o godzinie 11.13 pociag pro-
wadzony lokomotywa WLs40-100 (pochodzaca z HKD
na Debinie!) wyruszyl w pierwsza podréz z pasaze-
rami po nowych torach. Regularne kursy rozpoczely
si¢ 1 maja, pierwszy ogblnodostepny pociag (prowa-
dzony lokomotywag WLs40-1225) wyruszyt ze stacji
Maltanka o godzinie 10.00. Juz pierwszym kursem
podrézowat prawie komplet pasazeréw, w kolejnych
godzinach liczba chetnych do podrdzy znaczaco wzro-
sta. Ogélem, w pierwszym dniu kursowania kolejka
przewiozia az 2700 pasazerdw. Sroda, 2 maja byta
dniem troche spokojniejszym, natomiast w wieto
3 Maja kolejka znéw miata bardzo dobrg frekwen-
cje, na poziomie 2000 pasazerdw. Petna statysty-
ka przewozdw zrealizowanych w XX wieku zostata po-
dana w tabeli opublikowanej w numerze 6/2018.

Niestety, zbyt dobra frekwencja bywa tez utra-
pieniem, bo przekracza mozliwoSci przewozowe ko-
lejki. W minionych latach zdarzaly sig dni, kiedy trzeba
byto limitowaé ilos¢ sprzedawanych biletéw na po-
szczegblne kursy. Moze wiec warto wrdcic do pomy-
stéw przywrécenia do ruchu historycznych wagonéw,
pochodzgcych z Jarociriskiej Kolei Dojazdowej?

Warto podkreslié, ze Migjskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne dba o sprawnosé ,rodzynka” - pa-
rowozu Borsig wyprodukowanego w 1925 roku z nu-
merem fabrycznym 11458. Parowoz stanowi wia-
snos¢ Poznanskiego Klubu Modelarzy Kolejowych
i zostat wyremontowany staraniem PKMK w latach
90. XX w. Kociot wyremontowaly pilskie zakiady In-
terlok, natomiast reszte naprawy oraz montaz kotta
wykonala Fabryka Pojazdéw Szynowych (poprzednio
Fabryka Lokomotyw i Wagonow W3 H. Cegielski).
Pierwszg jazde z pasazerami odbyt 28.08.1999 r.
Przez kolejne weekendy prowadzona byla prébna
eksploatacja w ruchu planowym. Sprawny parowdz
zostat nieodplatnie uzyczony MPK Poznan, uroczy-
ste przekazanie odbyto sie 22.09.1999 r. Od tego
¢zasu o stan techniczny parowozu oraz zapewnienie
wymaganych Swiadectw technicznych dba uzytkow-
nik. Oczywiscie korzysta ze wsparcia wyspecjalizowa-
nych jednostek, bazujacych najczesciej na doswiad-
czonych specjalistach wywodzacych sie z dawnej
Parowozowni Gniezno. W sezonie 2018 ,dni pary”
zaplanowano w nastepujacych terminach:

- 1,2i3czerwca
- 1617 czerwca
- 14i15lipca

-
i
L 5

- 28i29lipca

- 11112 sierpnia
- 2526 sierpnia
- 819 wrzesnia

- 22§23 wrzesnia.

Juz niediugo, za rok (we wrzesniu 2019) paro-
woz Borsig bedzie Swietowat 20. rocznice eksploatacii
na Kolei Parkowej Maltanka! W zwiazku z tym uzyt-
kownik wstepnie przewidziat w budzecie $rodki finan-
sowe na przeprowadzenie kolejnej naprawy giownej
tej maszyny, ktéra na stale zrosta sie z krajobrazem
poznanskiej kolei parkowej.

Wielkim problemem Kolei Parkowej jest brak wy-
starczajacej powierzchni na garazowanie taboru. W re-
zultacie w sezonie letnim jeden skiad wagonéw ,no-
cuje” przy peronie odjazdowym, dozorowany przez
pracownika ochrony. Natomiast na czas przerwy zi-
mowej czeS¢ taboru podlega remontom biezacym,
a czesSC jest przewozona na teren macierzystej za-
jezdni tramwajowej Forteczna (S3). Pozostaje wiec
zyczy€ kolejce, by na jubileusz 50-lecia udato sie roz-
wigzaC problem braku miejsca w lokomotywowni.

Zdjecia autora

Dwie epoki w dziejach mijanki Balbinka: krzyzowanie wagonu motorowego MBxc1-41 ze sktadem ,letnim”, maj 1995 r.

Zdjecie tegoroczne, ale juz ma walor archiwainy - obecnie peron zostaf wygrodzony

i

szarymi barierkami; 1.05.2018 .

Zrodta:

(11
[2

3]
4

5]

utk.gov.pl/download/1/38576/kolejwaskoto-
rowa20170619pubi3.pdf

Dokumentacja projektowa wykonana przez
E=R=G Polska.

Informacje uzyskane w firmie Tor-Mel.
Informacje uzyskane w jednostkach MPK Po-
znan.

Wizyty na placu budowy.

Opublikowalismy gtéwne artykuty:
4/1994 - Wagon motorowy, ex MBxc1-41
2/1999 - Lokomotywy WLs40/50

5/1999 oraz 5/2000 - Parow6z Borsig
7/2002 - Poznariska Kolejka Dziecieca
8/2002 - Kolej Parkowa Maltanka

W wielu numerach ukazaly sie tez krotkie no-
tatki prezentujace aktualnosei z funkcjonowa-
nia Maltanki.
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Wagon nr 1026 odjezdza z faczacej dwa jednotorowe odcinki mijanki Riegelsberghalle w kierunku Brebach. Zastosowanie pojedynczego peronu wyspowego pozwala tu na oszczednosé

przestrzeni, a lewostronny ruch dodatkowo przyczynia sie do ograniczenia zuzycia szyn w ciasnym fuku wzdiuz drogi krajowej 268, gléwnej ulicy Riegelsbergu; 30.04.2017 r.

Tramwaj dwusystemowy w Saarbriicken jest przyktadem udanej kombinacji wysokiej predkosci komunikacyjnej kolei re-
gionalnej z bezposrednig dostepnoscig do rozmaitych celdéw podrozy polozonych w Srodmiesciu, jakg oferuje linia tram-
wajowa. Gtowna, centralna czesc trasy komunikacyjnej ma tramwajowy charakter i jest poprowadzona czesciowo ulicami,
czesciowo na torowiskach wydzielonych, jej koncowe odcinki sg zas liniami kolejowymi na terenie Francji i Niemiec. Dwu-
systemowe tramwaje sg dostosowane do norm ruchu ulicznego i kolejowego oraz dwoch roznych systemow zasilania -
na odcinku miejskim pradem statym o napieciu 750 V, na liniach kolejowych pradem przemiennym 15 kV/162/, Hz.

Miejscowa sie€ zintegrowanego transportu publicz-
nego obstuguje gminy miejskie i wiejskie aglome-
racji Saarbrilicken (stolica 175 tys. mieszkancow
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i aglomeracja 157 tys,) zrizeszone w regionalnym zwigzku
komunalnym (Regionalverband Saarbriicken). Sktada
sie ona ze Srednicowej trasy tramwaju regionalnego

N g’r“ el

g

oraz 47 linii autobusowych, co pozwala na polgcze-
nie praktycznie wszystkich czesci miasta Saarbriicken
w interwale 30-minutowym. Czestotliwosé polaczen
jest dopasowana tak, aby zagwarantowac optymali-
zacje rozkladow jazdy i polaczen przesiadkowych.

Spotka Saarbahn GmbH bedaca operatorem
przewozow, podobnie jak spétka Saarbahn Netz
GmbH zajmujgca sie utrzymaniem infrastruktury,
nalezy do koncernu przedsigbiorstw Saarbriicker
Stadtwerke Konzern, ktérych wylacznym wiascicie-
lem jest stolica kraju zwigzkowego (Landeshaupt-
stadt Saarbrlicken). Firmy te zatrudniaja ok. 480
pracownikéw (w tym ok. 260 prowadzacych pojaz-
dy) i sq najwiekszymi przedsigbiorstwami transpor-
towymi w kraju Saary i zwigzku komunikacyjnym Sa-
arlandischer Verkehrsverband (saarVV). Na tory i dro-
gi wyjezdza codziennie 28 pociggdw i 128 autobu-
s6w Saarbahn, przewozac ok. 142 tys. pasazerow,
z czego ok. 40 tys. stanowig korzystajgcy z tram-
waju regionalnego (w skali roku z ustug przedsie-
biorstwa korzystaja 44 miliony pasazeréw, wtym
z tramwaju regionalnego 12 min).

Wraz z uptywem czasu widoczny jest korzystny
wplyw tramwaju regionalnego na podziat zadan prze-
wozowych, jakkolwiek niektorzy zatwardziali kierowcy




samochodow narzekaja na utrate pasow ruchu, ktore
zajeto wydzielone torowisko. Tym niemniej koszmarne
zatfoczenie drog, ktére cechowato aglomeracje Sa-
ary w przesziosci, nie jest juz tak dokuczliwe, widocz-
nie poprawita sie jakos¢ powietrza i zmniejszyt ha-
tas uliczny. Zdaniem wigkszosci mieszkaricow, tak-
ze posiadaczy samochoddw, Saarbahn zmienita ja-
kos¢ zycia w Saarbriicken na lepsze.

Z kart historii regionu

Liczace prawie 180 tys. mieszkaricow Saarbriicken
jest stolicg i najwiekszym miastem niewielkiego kra-
ju Saary (niem. Saarland; fr. Sarre) polozonego w za-
chodniej czesci federacji Niemiec bezposrednio przy
granicy z Francja i Luksemburgiem. Znany od staro-
ZytnoSci region wielokrotnie zmieniat przynaleznosé
pafstwowa. W 1871 caly obszar znalazt sig w grani-
cach Niemiec, lecz pretensje do tego obszaru rosci-
fa Francja. W 1920 roku Saara zostata odlgczona od
Niemiec i przekazana pod zarzad Ligi Naroddw jako
Terytorium Saary. W przeprowadzonym w 1935 roku
referendum wigkszo$¢ mieszkancow Saary opowie-
dziata sie za powrotem do Niemiec. Po agresji Nie-
miec na Polske Francuzi rozpoczeli 7.09.1939 1. krét-
kotrwala, odwetowa ofensywe w dobrze bronionej Sa-
arze. Atak, o ktérym polskie dzieci raczej nie dowia-
duja sie na lekcjach historii, kosztowat Francje zycie
blisko 2000 zotnierzy i utrate 120 samolotéw. Pieé
lat pdiniej, w koficowej fazie wojny, 5.10.1944 r.
i 13.01.1945 r. miasto byto celem zmasowanych
nalotéw bombowych, ktére zréwnaly z ziemig m.in.
historyczng czesé Srédmiescia. Po wojnie obszar zna-
lazt sig pod francuska kuratela, lecz glosy mieszkan-
cow zdecydowaly, ze od 1.01.1957 r. kraj Saary po-
nownie stat sig czescig Niemiec, co wydatnie przy-
czynito sie do francusko-niemieckiego pojednania i po-
wstania Europejskiej Wspélnoty Gospodarczej. Silnie
pofatdowany i zalesiony region obfitowat w bogactwa
naturalne, a w dolinie rzeki Saary, stanowiacej odwiecz-
ny naturalny cigg komunikacyjny, leza liczne miejsco-
wosci konurbacji. Przemyst wydobywczy rud metali
i wegla kamiennego, ktdry rozwinat sie tu na wielkg
skale w XIX wieku, podobnie jak w innych przemysto-
wych okregach Europy Zachodniej w drugiej potowie
XX wieku zmagat sie z problemem transformacji.

Komunikacja tramwajowa w dolinie Saary
w latach 1890-1965
Komunikacja tramwajowa o charakterze aglomeracyj-
nym ma w dolinie Saary wiekowa tradycje, a jej kole-
je losu kojarzy¢ sie moga z dziejami podobnych sys-
tem6w w okregach katowickim i ostrawskim. W latach
1890-1965 w Saarbrlicken i okolicznych migjscowo-
Sciach funkcjonowal rozlegly system polgczen o sze-
rokosci toru 1000 mm, zbudowany przez podmioty
prywatne i publiczne, ktdry z czasem zostat zintegro-
wany pod zarzadem spotki Gesellschaft fiir Straen-
bahnen im Saartal, osiagajac faczng diugosé 54 km.
Okreg bedacy juz od potowy XIX wieku waznym
weztem komunikacyjnym (wezet kolejowy, port $rodla-
dowy) dos¢ wezesnie pozyskat sprawny Srodek trans-
portu lokalnego: pierwsza linia tramwaju parowego
Luisenthal - Malstatt - St. Johann (obecne Srédmie-
Scie Saarbriicken) diugosci 8,5 km zostala oddana o 5 L : 3 -
do uzytku staraniem prywatnej spotki Localbahn-Bau  Wagony tramwajowe na petli Rastpfuhl w ostatnim dniu kursowania, 22.05.1965 r. Ze zb. archiwum Stadtbahn Saarbriicken
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und Betriebs-Gesellschaft Wilhelm Hostmann & Co.
z Hanoweru juz 4.11.1890 r. Ruch prowadzono po-
czatkowo jednokierunkowymi, trzyosiowymi wagonami
parowymi systemu Rowana, co wymagato tréjkatow
do zawracania na stacjach koncowych? .

Przetom stuleci zaowocowat intensywnym rozwo-
jem pofaczenr aglomeracyjnych. W roku 1899 trase
tramwaju zelektryfikowano i przedtuzono do Brebach,

wana w niewielkim stopniu; 29.04.2017 r.
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Wagon nr 1018 w kierunku Sarreguemines na przystanku przy ratuszu w Saarbriicken, 7.04.2014 r.

a dwezesne miasta St. Johann i Saarbriicken (dzisiej-
sze Alt-Saarbriicken) polaczyta nad Saarg nowa linia
przez mosty Luisenbriicke | Malstatter Briicke. W 1801
roku tramwaj doprowadzono do gidwnego dworca,
zbudowano takze kolejne odcinki do Friedrichsthal,
Jagersfreude, Dudweiler, Sulzbachtal i Altenwald.
W latach 1906-1908 do sieci zostaly przytaczo-
ne Sankt Arnual, Bischmisheim i Schafbriicke.

Whetrze wagonu Flexity Link - po porannym szczycie pojemnos¢ wagonu na odcinkach podmiejskich jest wykorzysty-

rem niebieskim zaznaczony odcinek tramwajowy, kolorem
czerwonym odeinki kolejowe



Ponadto zostata wybudowana podmiejska linia o gér-
skim charakterze do Gersweiler przez Riegelsberg,
ktdra do 1937 roku stanowita odrebne przedsiebior-
stwo Riegelsberger Strassenbahn, prowadzace ruch
czeSciowo po miejskigj sieci Saarbriicken. W przeded-
niu pofaczenia trzech sasiadujacych miast w obec-
ne Saarbriicken, co nastapito z poczatkiem 1909
roku, w okregu funkcjonowato juz szesé linii tram-
wajowych oznaczonych literami B, G, F, M, A, S. W ko-
lejnych latach zostata zbudowana- réwniez jako nie-
zalezne przedsiebiorstwo - linia podmiejska do miej-
scowosci Ensheim i Ormesheim przez Eschringen,
kursujgca na odcinku od Brebach do dworca gléw-
nego po sieci tramwajowej Saarbrlicken, a trasy
Halberg - Brebach i polaczenie do rynku St. Arnu-
al przebudowano na dwutorowe. W 1913 roku do-
konano reorganizacii sieci potaczen, ktére oznaczono
numerami 1-9 (ponadto numer 14 nosita linia do
Ensheim/Ornesheim, a litere R pozostawiono dla
Riegelsherger Strassenbahn).

Pierwsza wojna Swiatowa i poZniejsza zaleznosé
od Francji nie przeszkodzity w dalszym rozwoju sieci
tramwajowej w dolinie Saary. Od 1919 roku specjal-
nie przystosowane wagony tramwajowe zapewnialy
przewdz poczty pomiedzy gliéwnymi urzedami pocz-
towymi. W latach 20. XX wieku kupowano nowe wa-
gony wyposazone juz w pantografy w miejsce dotych-
czasowych odbierakéw rolkowych, przediuzono lokalne
linie do Schanzenberg i Deutschmiihlenweiher, ponad-
to powstaly miedzymiastowe potgczenia z sieciami
tramwajowymi miast Volklingen i Neunkirchen oraz
polaczenie do gminy Riegelsberg. W 1930 roku juz
15 linii kursowato na sieci o dtugosci 51 km. Po refe-
rendum z 1935 roku, za sprawg ktdrego Saara po-
nownie stala sie czescig Niemiec, a nastepnie zaku-
pieniu w 1937 roku przez tramwaje Saarbriicken li-
nii Riegelsberger Strassenbahn, przewozy siggnely
ponad 20 min pasazerdw rocznie,

Bezposrednio po wypowiedzeniu przez Niemcy
wojny Polsce, 2.09.1939 r. ludnos¢ cywilng Sa-
arbriicken ewakuowano, a ruch liniowy na znacznej

5.08.2016r.

czesci sieci tramwajowej lezacej w przygotowanej na
atak odwetowy ,czerwonej strefie” nadgranicznej
wstrzymano, dowozac tylko mieszkaricow z bagazami
do dworcéw. Po 1.05.1940 r. w zwigzku z odwola-
niem alarméw i stosunkowo szybkim rozgromieniem
sit francuskich mieszkaricy wrécili do miasta, a ruch
tramwajowy przywrocono. Saarbriicken miato jed-
nak wkrétce zaptacic wysoka cene za rozpetang przez
Niemcy wojne. Poczawszy od 1942 roku przemystowe
miasto byto dogodnym celem nalotéw alianckich,
ktdre zamienity je w ruing. Pod koniec wojny w wy-
niku rozleglych zniszczen wstrzymano ruch tramwa-
jowy. Ze 104 wagondw silnikowych i 66 doczep, kto-
rymi dysponowata firma tramwajowa tylko cztery po-
jazdy przetrwaly wojne nieuszkodzone. 27 wagonow
silnikowych i 12 doczep zostato zniszczonych catko-
wicie. Odbudowa miasta i infrastruktury tramwajo-
wej od kwietnia 1945 roku postgpowata sprawnie

Zaréwno projektanci, jak i wykonawcy infrastruktury przystankowej zadbali o mozliwie doktadne dopasowanie poziomu iy ) ; ¥
platform perondw przystankowych do wysokosci wejsé i szerokosci tramwajow, co znakomicie zwieksza dostepnosé dla  @rbriicken zatwierdzita wstepne plany odtworzenia

0s0b niepetnosprawnych, wozkéw i skraca czas wymiany pasazerow. Dworzec gidwny w Saarbriicken, 29.04.2017 .

Wagon nr 1006 oczekuje na odjazd w kierunku Saarbriicken - Siedlerheim na dworcu kolejowym w Sarreguemines;

Fot. Smileytoerist

i do 1949 roku odtworzono wiekszosé tras tramwa-
jowych oraz okoto potowe przedwojennego ilostanu
wagondw. Lata 50. XX wieku nie zapowiadaty szyb-
kiego upadku komunikacji tramwajowej - chociaz
czes¢ tras zastgpiono trolejbusami i autobusami,
przystgpiono do modernizacji i rozbudowy zachowa-
nej infrastruktury. Trend likwidacji linii tramwajowych
i zastepowania ich autobusami nasilit sie od roku
1958, gdy ojcowie miasta zdecydowali sie na pro-
mowanie polityki prosamochodowej i poprowadze-
nie wzdiuz rzeki Saary, niemal Srodkiem miasta
autostrady. Likwidacja ostatnich oSmiu linii tramwa-
jowych postepowala sprawnie i 22.05.1965 r. osta-
tecznie wyeliminowano komunikacje elektryczng (li-
nie tramwajowe 5 i 11; rok wczesniej z ulic miasta
zniknely tez trolejbusy). Napowietrzna siec zasilajgca
zostata czesciowo wykorzystana do zawieszenia
oSwietlenia ulicznego.

Renesans tramwaju: Stadtbahn Saarbriicken

Narastajace w Saarbriicken problemy komunikacyj-
ne, ktorych przyczyna byt wzrost natezenia ruchu dro-
gowego i coraz gorzej funkcjonujaca komunikacja au-
tobusowa, sktonity miasto do zawrécenia ze Slepej
drogi, ktdra okazata sie polityka prosamochodowa re-
alizowana tu od korica lat 50. XX wieku. Przystepu-
jac do planowania na nowo regionalnej sieci tramwa-
jowej, Ewierc wieku po jej likwidacii, projektanci czer-
pali wiedze z dwu gtownych Zrodet: analizy rozwoju
miejscowego systemu transportowego i dobrych prak-
tyk sprawdzonych w innych obszarach aglomeracyj-
nych o podobnym charakterze. Pierwszym z wzorcow
byla dawna miejska sie¢ tramwajowa Saarbriicken,
ktéra funkcjonowata w latach 1890-1965. Drugim
- Swieze doSwiadczenia z Karlsruhe, gdzie od 1992
roku prowadzono liniowy ruch pojazdami dwusyste-
mowymi - stosownie do przepisdw ruchu tramwa-
jowego na miejskich torach w Srodmiesciu oraz ko-
lejowego na regionalnych, publicznych torach kole-
jowych. W tym samym czasie rada miasta Sa-

podstawowej sieci tramwajowej w Srédmiesciu wraz
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Wagon nr 1024 odjezdza z dworca przesiadkowego komunikacji miejskiej przy gtownym dworcu kolejowym w Saarbriicken w kierunku Lebach. W ruchu liniowym Stadtbahn Sa-
arbriicken wykorzystuje dwa wewnetrzne tory, dwa zewnetrzne umozliwiajg odjazd tramwajow z peronéw autobusowych. Tak rozbudowany ukfad torowy stanowi przyszfosciowa
rezerwe, ulatwia manewry podczas zmian w organizacji ruchu i pozwala na uruchamianie pociagow specjalnych; 29.04.2017 r.

z potaczeniami do istniejacych oraz nieczynnych, lecz
planowanych do odtworzenia regionalnych tras kole-
jowych, aby ustanowi¢ bezpoSrednie polaczenia $rod-
miescia stolicy kraju zwiazkowego w kierunkach Rie-
gelsberg - Lebach, Sulzbach, St. Ingbert, Brebach -
Kleinblittersdorf - Saarlouis (Francja), Eschberg, St.
Arnual, Flosterhdhe, Gersweiler, Volklingen - Saarlo-
uis/Uberherm za pomoca tramwajow dwusystemo-
wych. Jako pierwsza miata zostac zrealizowana linia
regionalna wiodaca z poludnia na pétnoc konurbacji
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Saarbriicken, zastepujaca niewydolne potaczenia
autobusowe i uzupetniajaca siec istniejacych kole-
jowych potaczen regionalnych.

Budowe glownej czesci trasy tramwajowej roz-
poczeto w marcu 1995 roku doktadnie tam, gdzie
30 lat wezesniej tramwaje, jak sie wydawato, osta-
tecznie pozegnano - w $cislym Srodmiesciu Sa-
arbrlicken, tym razem jednak zastosowano tor o stan-
dardowej szerokosci 1435 mm, a przed dworcem
kolejowym zbudowano duzy, czterotorowy dworzec

3

Nowy wiadukt na péfnocnym kolejowym odcinku dawnej trasy kolejowej Kdllertalbahn w Walpershofen; 30.04.2017 r.

tramwajowo-autobusowy. Do zawieszenia sieci tram-
wajowej wykorzystano czesciowo zachowane daw-
ne konstrukcje wsporcze.

24 pazdziernika 1997 roku uroczyscie oddano
do uzytku pierwszy, transgraniczny odcinek linii S1
z francuskiego Sarreguemines do Saarbriicken -
Ludwigstrafe. Wigksza jego czeS¢ stanowi historycz-
na, istniejaca od czerwca 1870 roku gtdwna linia
kolejowa taczaca Saarbriicken przez Kleinblitters-
dorf z nadgranicznym, lezagcym juz na terenie Fran-
cji miastem Sarreguemines (niem. Saargem(ind). Ta
dwutorowa trasa kolejowa DB diugosci 18 km, znana
réwniez jako Obere Saartalbahn, biegnie wzdiuz rzeki
Saary i jest zasilana zgodnie z niemieckimi standar-
dami napieciem 15 kV pradu przemiennego o cze-
stotliwosci 162/, Hz. W Brebach tramwaj dwusys-
temowy zjezdza z toru kolejowego na Srodmiejska
trase tramwajowa zasilang napieciem 750 V pra-
du stalego, ktdrej przebieg jest zblizony do dawnej
trasy linii nr 5, ktéra kursowata w relacji Rastpfuhl
- Schafbriicke i byla ostatnig, czynng do 1965 roku
linig tramwajowa dawnej sieci tramwajow miejskich
o szerokosci toru 1000 mm w Saarbriicken.

31 lipca 1999 roku oddano do uzytku kolejny
krétki, lecz trudny w realizacji odcinek Ludwigstrafse
- Cottbuser Platz, przechodzacy wiaduktem po znacz-
nej pochylosci nad dziesiecioma torami wezla po za-
chodniej stronie giéwnej stacji kolejowej kraju Saary.
13.11.2000r. trasa zostata przediuzona do przystanku
Siedlerheim, osiagajac pdinocna granice zwartej migj-
skigj zabudowy wzorem linii dawnego podmiejskiego



tramwaiju z St. Johann/Saarbrlicken przez Riegelsberg
do Heusweiler? . Bardzo sprawnie zrealizowano tez
kolejna inwestycje, przediuzajac trase w kierunku
péinocnym na wydzielonym torowisku poprowadzo-
nym réwnolegle do drogi krajowej nr 1 przez pasmo
zalesionych wzgbrz w kierunku duzych gmin wigjskich,
ktdre dawniej mialy podmiejskie potaczenie tramwa-
jowe, a potem trolejbusowe z Saarbriicken.
24.09.2001 r. tramwaj regionalny dotart do przystanku
Riegelsberg Sud, ktory na diuzszy czas stat sie dla
linii S1 przystankiem kofRcowym.

Problemem, jaki stanat przed budowniczymi tram-
waju regionalnego w zwigzku z ciasng zabudowa oka-
zalo sie pokonanie kolejnych dwdch kilometrow. Prze-
prowadzenie toru dawnym Sladem przez duzq i ge-
sto zaludniong wies§ Riegelsberg (15 tys. mieszkan-
cow) wzbudzalo kontrowersje i protesty. W trudnych
warunkach migjscowych jedynym akceptowalnym ko-
rytarzem okazata sig wlasnie ta kreta, miejscami dosé
waska i stroma ulica prowadzaca zakosami - zatto-
czona droga krajowa nr 268. Nowa trasa tramwajo-
wa zostala poprowadzona czesSciowo dwutorowo w uli-
cy i wigczona w ruch samachodowy, czesciowo po
jednym torze z klasyczna mijanka przy krawedzi jezdni,
by po opuszczeniu strefy Scistej zabudowy wrdcic na
wydzielone barierami torowisko, umozliwiajace roz-
winiecie duzej predkosci. Od Riegelsberg-Glichenbach
do Walpershofen/Etzenhofen trase poprowadzono
nowym Sladem. Odcinek Riegelsberg Siid - Walpers-
hofen/Etzenhofen zostat otwarty wreszcie we wrze-
$niu 2009 roku. W kolejnych latach prace posuwaly
sie w kierunku Heusweiler i Lebach.

Z przystanku Walpershofen/Etzenhofen prace
kontynuowano wzdtuz biegu dawnej trasy kolejowej
Kdllertalbahn w kierunku miejscowosci Heusweiler
(18 tys. mieszkaricow)? . Juz w styczniu 2009 roku
rozpoczeto oczyszczanie terenu pod budowe i usta-
lono, 7e dawny wiadukt kolejowy w centrum Wal-
pershofen musi by¢ dostosowany do wspdiczesnych
warunkéw, co sprowadzalo sie do zbudowania no-
wego obiektu o rozpigtosci zwigkszonej do 50 me-
tréw (stary wiadukt miat niespetna 10). Te i inne pra-
ce odtworzeniowe przeprowadzono w 2010 roku,
co pozwolito na petna reaktywacje trasy kolejowej
Kdllertalbahn do przystanku Heusweiler Markt la-
tem 2011 roku. Po zakonczeniu jazd probnych i prac
budowlanych nowy odcinek oddano dla regularne-
go ruchu rozkladowego 1.11.2011 r.

Po udanym przedituzeniu trasy tramwaju re-
gionalnego do Heusweiler - najwiekszej z gmin
wiejskich w aglomeraciji Saarbriicken - odnoto-
wano znaczgce zmniejszenie natezenia ruchu
drogowego na rdwnoleglym ciggu drogowym, co
lepiej niz pochlebne wypowiedzi dowodzi, ze
mieszkancy docenili nowy rodek transportu. Od
stycznia 2011 roku postepowaly prace inzynie-
ryjne na odcinku Heusweiler - Lebach-Jabach,
obejmujace renowacje tunelu Spitzeich diugosci
476 m i wiaduktu nad potokiem Kdllerbach
w Eiweiler. Szczegbine trudnosci na tym etapie
wigzaly sie ze stabg dostepnoscig dawnej trasy
kolejowej, w wielu miejscach znacznie oddalonej
od drég dojazdowych, podczas gdy odnowienia
wymagaly liczne pomniejsze budowle inzynieryjne.

Wiekszos¢ prac remontowych i torowych zosta-
ta zakorczona w styczniu 2013 roku. Nastepnie przy-
stapiono do budowy nieistniejacych wezesniej linii
napowietrznych i przystankéw wraz z niezbedna infra-
strukturg towarzyszaca w postaci dojsc dla pieszych,
przejSé i parkingow, ktora zostata ukonczona zgodnie
z harmonogramem na poczatku 2014 roku. Po ode-
braniu wszystkich inwestycji i przeprowadzeniu jazd
prébnych, 5.10.2014 r. w Lebach uroczyscie oddano
do uzytku ostatni jak dotychczas odcinek giownej tram-
wajowo-kolejowe] trasy Saarbahn. Od tego czasu tram-
waje kursujg do Lebach, a w godzinach szczytu da-
lej trasg Primstalbahn do stacji Lebach-Jabach. Po-
dobnie jak na poludniowej czesci trasy, na nowym od-
cinku kolejowym tramwaj zmienia system zasilania
na napiecie 15 kV AC.

24 paidziernika 2007 roku Stadtbahn Sa-
arbrlicken obchodzita jubileusz dziesieciolecia istnie-
nia. Do tego czasu trasg przewieziono 100 min pa-
sazerow, prawie dwa razy wiecej niz planowano we
wstepnych zatozeniach. Frekwencyjny sukces nowej
linii komunikacyjnej spowodowat, Ze stala sie ona
modelowym wzorcem dla miast i regionéw planuja-
cych budowe tramwaju dwusystemowego w oparciu
o tabor dostosowany do dwu réznych systeméw za-
silania i prowadzenia ruchu. Koncepcja rozwoju trans-
portu w Saarbrlicken zakiada rozbudowe sieci tram-
wajowej w miescie, a takze utworzenie kolejnych
dwusystemowych potaczen do okolicznych miejsco-
wosci. Zasadnicza przeszkodg w ich wykonaniu s
wysokie koszty inwestycyjne, ktorych poniesienie prze-
kracza mozliwosci finansowe miasta Saarbriicken
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i okolicznych gmin. Pewne nadzieje wigze sie z wy-
korzystaniem funduszy federalnych i unijnych, na-
lezy jednak mie¢ Swiadomos¢, ze budowa 44-kilo-
metrowej trasy Saarbahn od Saareguemines do Le-
hach wraz z niezbedng infrastrukturg i taborem wy-
magala nakladéw przekraczajacych 400 miliondw
euro. Tymczasem w paZdzierniku 2014 roku defi-
cyt spoiki Saarbahn wynosit 15 miliondw euro rocz-
nie, z czego 5 miliondw przypadato na tramwaj dwu-
systemowy. Dotacje federalne przewidziane sg je-
dynie do ruchu na liniach kolejowych. Przykiady setek
miast europejskich, ktére dokonaty zmian planéw
zagospodarowania przestrzennego, redukujac ruch
samochodowy na rzecz rowerzystow i transportu pu-
blicznego pokazujg, ze inwestycje takie maja sens
ekonomiczny tylko wéwczas, gdy ogranicza sig
ogromna przestrzei niezbedna dla parkowania i jaz-
dy samochodami.

Wagony dwusystemowe serii $1000 (Flexity
Link) w ruchu liniowym

Stadtbahn Saar stanowi przykiad niezwykle korzystnej
dla operatora petnej unifikacji taboru, co pozwala na
daleko idacq optymaliacje kosztéw eksploatacii. Firma
Bombardier wyprodukowala dla Saarbahn w zakla-
dach w Wiedniu i Brugii dwusystemowe, dwukierun-
kowe, niskopodiogowe tramwaje przegubowe serii
$1000 (péZniej marka handlowa Flexity Link) zgod-
nie z pierwotnym zatozeniem obslugi zelektryfikowa-
nych, kolejowych tras regionalnych federalnych ko-
lei niemieckich i miejskiej sieci tramwajowej Sa-
arbriicken. Wagony spetniajg wymogi przepiséw Bo-
Strab i EBO. Predkosé maksymalna wynosi 100 km/h,
w ruchu liniowym ograniczono ja jednak do 90 km/h.
Ze wzgledu na krety, gorski charakter czesci trasy
w tramwajach zastosowano wézki skretne i indywi-
dualny naped silnikami asynchronicznymi pradu
zmiennego na kazdy z oSmiu zestawdw kotowych
(8 x 120 kW = 960 kW), ktéry umozliwia pokony-
wanie wzniesiers o pochyleniu 80%o i tukéw o mi-
nimalnym promieniu 25 m. Wagony sa trdjcziono-
we 0 ukiadzie osi Bo'+Bo'Bo'+Bo’ - zewngtrzne
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Przystanek Walpershofen Miihlenstrasse w ciagu dawnej Kollertalbahn; 30.04.2017 r.

sekcje sq podparte z jednej strony na wozku, z dru-
gdiej zawieszone na sekgji Srodkowej. Przy diugosci
37 m (37,87 m ze sprzegami) oferujg miejsca sie-
dzace dla 96 pasazeréw oraz 147 miejsc stojacych.
Te ostatnie wygospodarowano glownie w symetrycznie
zbudowanych zewnetrznych sekcjach wagonu, wypo-
sazonych w dwie pary dwuskrzydiowych drzwi po
kazdej stronie i oddzielong sztywna Sciankg kabine
sterownicza, Srodkowa sekcja wyposazona w klima-
tyzacie ma podioge o wysokosci 800 mm nad gtowkg
szyny, jest zabudowana siedzeniami w ukladzie 2+2
i Z zalozenia przeznaczona dla pasazerow podrdzu-
jacych na diuzszych odcinkach trasy. Niska podio-
ga (400 mm nad glowka szyny) dostepna jest na bli-
sko 50% powierzchni wagonu w obszernych strefach
przylegtych do drzwi wejsciowych. Wagon cechuje sie
najwieksza dopuszczona przepisami drogowymi sze-
rokoscig 2,65 m, co w polaczeniu z rozktadanym

stopniem wejsciowym utatwia adaptacje do peronéw
kolejowych. Aby zapewnié elementarme bezpieczei-
stwo w przypadku starcia z taborem kolejowym, kon-
strukcja czotownic wagonu wytrzymuije nacisk 60 ton,
a pudta zewnetrznych sekcji wykonano w formie wy-
trzymatej konstrukgji stalowej pokrytej panelami z alu-
minium. Srodkowa sekcja wagonu jest w calosci
wykonana z aluminium, co pozwala na utrzymanie
stosunkowo niskiej masy wlasnej jak na tak mocny
i pojemny tramwaj dwusystemowy - 55,4 t. Wypo-
sazenie elektryczne na napiecie 750 V dostarczyta
firma Kiepe, aparature na 15 kV wraz z automatyka
przetaczania systemow zasilania - firma Elin. Wa-
gony $1000 sg dostosowane do kursowania w trakgji
wielokrotnej - sktad moze by¢ zestawiony az z czte-
rech jednostek, co teoretycznie pozwala na przewie-
zienie jednorazowo ok. tysigca pasazerdw jednym
paciggiem o diugosci ponad 150 metréw. Bezpieczen-
stwo pasazeréw poprawiaja lusterka zewnetrzne roz-
ktadane automatycznie na przystankach (ze wzgledu
na przekroczenie skrajni sg schowane w czasie jaz-
dy na szlaku) oraz monitoring wizyjny wnetrza pojazdu.

Stadtbahn Saar dysponuje tacznie 28 wago-
nami Flexity Link. Pierwsza, wyprodukowana w 1997
roku partia wagondw o numeracji 1001-1015 wy-
kraczata poczatkowo ponad liniowe zapotrzebowa-
nie, w zwigzku z czym szes¢ pojazddw czasowo wy-
dzierzawiono do Kassel, gdzie obstugiwaty w okre-
sie prébnym tamtejsze trasy RegioTram. W 2000
roku dostarczono kolejne wagony o numerach
1016-1028. W latach 2009-2013 trzy wagony byty
wydzierzawione dla Stadtbahn Karlsruhe do obstugi
tamtejszej linii S9.

Obecnie wagony Flexity Link sq przydzielone za-
sadniczo do obstugi jedynej Srednicowej trasy Stadt-
bahn Saarbriicken - S1 o diugosci 44 km pomie-
dzy Lebach-Jabach i Sarreguemines. Catej trasy nie
da sig jednak pokonac w jednym pociggu, gdyz ko-
lejne kursy ,na zakladke” obstugujg giéwnie odcin-
ki Saareguemines - Siedlerheim i Brebach - Lebach,
w godzinach szczytu wzmocnione dodatkowymi

Wagon nr 1020 odjeZdza z dworca komunikacji migjskiej przy glownym dworcu kolejowym w Saarbriicken w kierunku

Lebach. Tory prowadza stromo w ddt i zréwnujg sie z poziomem ulicy - droga krajowa B51, ktora oddzielafa dworzec
kolejowy od Srodmiescia, zostala umieszczona w tunelu pod stacja tramwajowa; 29.04.2017 r.



kursami w relacji Brebach - Riegelsberg Siid. Dla-
tego wybierajac sie w diuzsza podréz nalezy zapo-
znac sie z rozktadem jazdy i nazwg docelowej miej-
scowosci ha wySwietlaczu - w przeciwnym razie
mozna spodziewaé sie nawet calkiem sporej prze-
rwy w podrozy i oczekiwania na kolejny, wydtuzony
kurs na jednym z przystankéw posrednich. Dzieki
takiej organizacji ruchu na centralnym odcinku (Rie-
gelsberg Stid) - Siedlerheim - Brebach tramwaje
kursuja dos¢ czesto, co 7,5 minuty. Na odcinkach
Brebach - Kleinblittersdorf i Heusweiler Markt - Sie-
dlerheim pojawia sie w godzinach szczytowych co
drugi pociag liniowy w interwale 15 minut, natomiast
kofcowe odcinki Kleinblittersdorf - Sarreguemines
oraz Heusweiler Markt - Lebach obstugiwane sg
w interwale 30 lub 60 minut w zaleznosci od pory dnia.
Tylko wybrane kursy poranne i popotudniowe, dogod-
ne dla dojazdéw i powrotow z placowek edukacyjnych
i miejsc regulamej pracy, docierajg do samego Lebach-
Jabach. Aby zapewni¢ odpowiedni komfort podrozy,
w godzinach porannego, popotudniowego i wieczomego
szezytu zestawiane sg pociagi dwuwagonowe.
Mieszkaricy regionu chwala tramwaj dwusyste-
mowy za punktualnosé i niezawodnosé. W przypad-
ku sporadycznie wystepujacych przerw w ruchu spo-
wodowanych np. wyjatkowo obfitymi opadami Snie-
gu, informacja o komunikacji zastepczej wyswietla-
na jest niezwlocznie na elektronicznych tablicach przy-
stankowych. Ponadto, gdy z powodu planowych badz
powaznych nieplanowych przerw w ruchu liniowym
trasa Srodmiejska nie jest przejezdna, pociagi Saar-
bahn z kierunku Sarreguemines oznaczane sg za-
stepczo numerem liniowym SO i kierowane w Brebach
nie na tor tramwajowy, lecz linig kolejowa docierajg
bezposrednio do dworca giéwnego w Saarbriicken.

Autor pragnie podziekowaé pani Teresie Rozpon-
dek i panu Adamowi Rozpondek oraz panu Wolfgan-
gowi Ewers za pomoc w zebraniu materialow.

Fotografie nieoznaczone - Jakub Halor
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Przypisy:

1 Analogiczne rozwigzanie kolejki parowej o szero-
kosci toru 1 metra z wagonami systemu Rowa-
na znalazio sig w pierwszych planach tramwaju
parowego w okregu gornoslaskim, gdzie tréjkat
zwrotny miat znaleZ¢ sie m.in. przy dworcu pra-
woodrzariskim w Bytomiu.

2 Funkcjonowata ona w latach 1907-1953 (zasta-
piona linig trolejbusowa, czynng do 1964 roku).

3 Dawna kolej doliny potoku Kéllerbach, Lebach-
Volklingen, w konsekwenciji kryzysu hutnictwa
i przemystu weglowego w Zaglebiu Saary zosta-
fa zamknieta dla ruchu pasazerskiego w 1985
roku i rozebrana w latach 1986-1993.

AR e - & ot
Widok na péinocng glowice stacji Heusweiler Markt, gdzie koriczy bieg cze$¢ pociagdw linii S1 - prawy tor prowadzi
dalej w kierunku Lebach; 30.04.2017 r.

Godzina 21.03. Lekko spdZniony pociag linii 1 do stacji Heusweiler Markt prowadzony wagonem nr 1013 wjezdza na
peron dworca komunikacji miejskiej przy giéwnym dworcu kolejowym w Saarbriicken. Na tablicy odjazdéw widoczne
stacje docelowe i czas do odjazdu kolejnych kurséw - pasaZerowie zmierzajacy do samego Lebach zabiora sie dopie-
ro trzecim z kolei tramwajem. Oczekiwanie mozna umilié sobie w Swietnie zaopatrzonej w literature kolejowa ksiegar-
ni dworcowej; 29.04.2017 r.
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W Polsce nie zachowal sie Zaden z czteroosiowych ,boczniakow” kolei wioskich (FS) typu Cz 36 000 ,Centoporte”, obecnie jako muzeaine mozna je spotkac tylko we Wioszech.
Na fotografii, wykonanej 13.09.1999 r. na stacji Tirano (FS) jeden z nich, z 1934 roku, w brazowej kolorystyce, oznaczony jako 37 038 Bz.

.

Fot. A. Etmanowicz

Przedstawiamy czteroosiowy wagon osobowy 3 klasy kolei wioskich FS serii 36 000, ktorych kilkanascie sztuk po Il wojnie
Swiatowej znalazto sie na inwentarzu PKP. Te bardzo ciekawe wagony, zupetnie odmienne od typowych boczniakow pocho-
dzenia pruskiego, pracowaty na polskich torach do lat 70. ub. wieku. Miniatury tych wagonéw produkuje firma Roco. Wsrod
kilkunastu wersji modeli HO tych wagonow znajduje sie miniatura w barwach PKP, ktorej ukazanie sie wzbudzito szereg
kontrowersiji, dlatego postanowiliSmy przyblizy¢ ten temat.

Wioskie Koleje Paristwowe (Ferrovia dello Sta-
to S.p.A - FS) zostaly zatozone w 1905 roku,
posiadaja one obecnie 16 718 km linii kolejo-
wych i zatrudniaja prawie 100 tys. pracownikow.
Z kolejami polskimi wigze je jedna wspdina cecha,
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Czteroosiowy ,boczniak” 50 51 20-20 173-4 B, juz skreslony z inwentarza, z przekreslonym numerem (ostatnia napr.

sa bowiem zelektryfikowane tym samym rodza-
jem napiecia, tj. 3000 V pradu statego.

W pierwszej dekadzie XX wieku koleje FS za-
mowity w rodzimych wytworniach nowe cztero-
osiowe wagony réznych typow. Byty wsrdd nich
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rew. 20.01.1970), sfotografowany na stacji Oswiecim 15.07.1976 r. To wloski Cz 36 000 ,Centoporte” (pierwotny nu-
mer FS 36 414), na PKP po 1945 roku po likwidacji przejs¢ w Scianach czolowych i harmonii otrzymal oznakowanie

020 290 Cx.
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Fot. T. Suchorolski

tzw. boczniaki, charakteryzujace sie zarowno prze-
dziatami, do kt6rych z zewnatrz byly oddzielne drzwi,
jak i bezprzedziatowe, réwniez z wieloma drzwia-
mi w $cianach bocznych. W odréznieniu jednak od
typowych na PKP baczniakéw np. pochodzenia pru-
skiego, wagony wioskie bylty przechodnie, miaty
przejscie wewnetrzne wzdtuz catego wagonu oraz
ostoniete harmoniami przejScia miedzywagonowe
w Scianach czotowych.

Wzrost zapotrzebowania na przewozy lokalne
w drugiej potowie lat 20. ub. wieku zmusit admini-
stracje kolei wtoskich do zbudowania parku wago-
néw do ruchu lokalnego i zastgpienia nimi starych
typow. Postanowiono poddac rekonstrukcji wago-
ny typu Nord i Slid z lat 1906 i 1907 o drewniangj
konstrukgji nadwozia, osadzone na dwuosiowych
wozkach typu AM, z widtowym prowadzeniem du-
zych, prostokatnych maznic, o rozstawie osi 2440
mm. Wykorzystano z nich ramy, ktére wykonano
z profili stalowych o przekroju podwdjnego 1", ktére
byly bardzo wytrzymale. Wagony te okreslane byly
Jako ,tipo 1929" (typ 1929). Byly one trzech rodza-
jow, ale ich podstawowe cechy budowy byty wspol-
ne, przede wszystkim charakteryzowaly sie catko-
wicie stalowg konstrukcjg nadwozia.

Juz w 1928 roku przebudowano czteroosiowego
boczniaka o dtugosci catk. ze zderzakami
18 520 mm, ktorego oznaczono jako Clz 39 000,



kolejne dziesie¢ (o numerach: 39 001 - 39 010)
powstato w latach 1934 | 1935. Mialy one dwa duze
przedzialy z przejSciem posrodku, po 40 miejsc
w kazdym (siedzenia o uktadzie 2 + 2) z umieszczo-
nymi migdzy nimi dwoma przedziatami WC i znaj-
dujgcym sie nad nimi, charakterystycznym dla wa-
gondw FS duzym, pojedynczym wywietrznikiem
dachowym. Mialy z kazdej strony po 11 drzwi wej-
Sciowych oraz ostoniete harmoniami przej$cia mie-
dzywagonowe w Scianach czotowych. Wzdiuz wago-
nu przebiegat z kazdej strony na catej diugosci sto-
pien dolny, ponadto przed kazdymi drzwiami wej-
Sciowymi znajdowaty sie mate, pojedyncze stopnie.

W 1929 roku rozpoczeto przebudowe kolejnych
425 czteroosiowych wagondw o diugosci catk. ze
zderzakami 17 834 mm, ktdre oznaczono serig Ciz
i numerami 36 000 - 36 424. W 1931 roku prze-
budowano nastepne 425 wagonéw o numerach
36 425 - 36 849, kidre oznaczono juz serig Cz.
W latach 1934-1938 powstato ich jeszcze 450,
oznaczonych numerami 36 850 - 37 299, co dato
liczbe 1300 wagondw typu Cz 36 000. Mialy one
takze korytarz przejSciowy posrodku i siedzenia
w uktadzie 2 + 2 z kazdej strony tego korytarza (liczba
miejsc do siedzenia 78) oraz drzwi wejSciowe do
kazdej z tych czworek siedzen (po 10 drzwi z kaz-
dej strony), stad w peini zrozumiate wydaje sie okre-
$lenie dla tych wagondw ,Centoporte” (,sto drzwi”).
Mialy tez oczywiScie ostoniete harmoniami przejScia
miedzywagonowe w Scianach czotowych. Ogrzewa-
nie wagonow bylo parowe (w ostatnich tego typu
przetrwato az do 1993 roku) i elektryczne.

W péZniejszych latach w wagonach tych pierw-
sze i pigte drzwi z kazdej z ,potowek” byly unieru-
chomione i nie mialy juz klamek, stad pierwotnie
przebiegajacy na calej diugosci dziesieciorga drzwi
dolny stopien byt podzielony na dwie czesci i znaj-
dowat sie tylko pod trzema z kazdej piatki drzwi
wejsciowych.

Ciekawostkg byta przebudowa w latach 1935~
1942 dziewieciu wagondw typu Cz 36 000 o nu-
merach: 36 208, 36 303, 36 404, 36 480, 36 555,
36 638, 36 726, 37 193 i 37 237 na sanitarne;

' R\ W W i .‘ ’ 4 J
Wrak jednego z ostatnich na PKP wiloskich czteroosiowych ,boczniakéw” Cz 36 000 ,Centoporte” oraz jego fragmen-
ty: Sciana czofowa z zachowanym przejsciem miedzywagonowym i czes¢ Sciany bocznej z drzwiami wagonu
5051 29-20 161-0 Bix, sfotografowanego 10.06.1983 . na stacji Zabrzeg Czarnolesie. Jako FS 36 491 po 1945 roku
znalazt si¢ na PKP i zostat oznaczony numerem 019 866, zachowujac osfoniete harmoniami, oryginalne przejscia w scia-
nach czotowych. Fot. (x 3) K. Koj

Dane techniczne wagonow 3 klasy ty,

Tab. 1 wCentoporte” serii Ciz/Cz ko

Liczba wyproduk ych wagondw 1300
Numery wagondw/ lata produki 36000+ 36424 Ciz/ 1929 1. (425 521) e e i e : et )
(ich liczba) 36425+36849C2 /1931 r.(4255)  dziesiaty, oznaczony juz jako Bz 37.347 przebudo-  z trzema drzwiami wejSciowymi z kazdej strony, zad

36850+ 37 099Cz / 1934 1.(250 s21)
37100+ 37 199 Cz /1935 1. (100 s22)
37200+37 249Cz / 19361 (S0s71)
57250 +37279Cx /1937, (30s1)
37280+37299Cz / 19381, (20s21)

Numery wagondw po 1963 .

50832021 000 + 2021 533 Bz
5083 20-19 000 + 2019327 Bz
5083 2009000 + 2009 241 Bz

wano dopiero w 1949 roku. Otrzymaty one w kaz-
dym z dwoch przedziatéw po pieé ustawionych
w ukiadzie pietrowym t6zek (po trzy w rzedzie) -
faczna liczba miejsc do lezenia wynosita 30. Na
Scianach bocznych na obu koricach i na dachu, po-
malowanym na czerwono z bialymi opaskami, na

w klasie drugiej znajdowato sie piec¢ oSmiomiejsco-
wych przedziatéw z bocznym korytarzem przejscio-
wym (liczba miejsc do siedzenia 40). Od strony prze-
dziatow do kazdego z nich byly oddzielne drzwi, od
strony korytarza znajdowalo sie troje zewnetrznych
drzwi wejsciowych. Réwniez ten typ miat ostonie-

%ﬁ}‘*",’—f’g“dif;— ll;;n“'ﬁ’ ]"ﬁ‘“"’ () :éﬁ; poszyciu zostaly one oznaczone duzymi emblema-  te harmoniami przejécia miedzywagonowe w Scia-
Rozstaw ciopéw skretu wézkéw [mm] 11900 tami Czerwonego Krzyza na biatym tle. nach czotowych.

Serolostpudla [mm]__ 2850 Trzecim rodzajem czteroosiowych boczniakow Po zakoriczeniu |l wojny Swiatowej w 1945 roku
I\:’;ﬁﬁwomods}ﬁ hisany ) 85 w ramach tipo 1929 byly wagony 2/3 klasy typu na inwentarzu PKP znalazlo sie wiele wagondw po-
“Typ wiizka ﬂ:’ BCz 66 500, powstate w liczbie 52 w latach: 1933  chodzenia obcego, w tym ponad 80 czteroosiowych
Rozsiakod wika [mm] e e (dwa o numerach 66 500, 66 501) i 1934-1935  wagondw kolei wioskich FS. Sposréd tych ostatnich
m:? “—L;mr:m&,“fffﬁfmﬁiﬂmw (50 szt. 0 numerach 66 502 - 66 551). Miaty one  byly zaréwno przedziatowe przeznaczone do ruchu
Masa wlzsna [t] 35,6 dtugosé catk. ze zderzakami 17 820 mm, w klasie  dalekobieznego, jak i bezprzedziatowe do komuni-
ﬁ"“ I ﬂ;‘“‘f"m”"“’h? 'h trzeciej znajdowat sie jeden duzy przedziat z przej-  kacji lokalnej. Wéréd nich znalazly sie réwniez czte-
Liczba miefscdo setzenia 79 Sciem posrodku z 23 miejscami do siedzenia  roosiowe boczniaki okreSlane jako ,Centoporte” typu
Liczba proozial WC 2 w ukladzie 2 + 2 (jedynie przy wejsciu do WC 2 + 1),  Cz 36 000 o bardzo charakterystycznym wygladzie
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zewnetrznym. Na pewno mozna mowic o osmiu wa-
gonach, ktére po odbudowie i dostosowaniu do na-
szych warunkéw zostaly wpisane na inwentarz wa-
gondw osobowych PKP. Znalazly sie one w planc-
wej eksploatacji, otrzymujac numery i serie przewi-
dziang dla 6wczesnych wagonow klasy trzeciej.
W niektdrych przebudowano wnetrza, likwidujac
przejScia Srodkowe | zmieniajac je na boczne, a w kil-
ku zlikwidowano ostoniete harmoniami przejscia mie-
dzywagonowe. Otrzymaly one takze typowe dla PKP
ogrzewanie parowe hiskoprezne, a istniejgce elek-
tryczne zlikwidowano, gdyz w tamtym okresie w Pol-
- : 2o sce hie miato ono jeszcze zastosowania.
Kolejny z dobrze zachowanych na kolejach FS czteroosiowych ,boczniakéw” typu Cz 36 000 Centoporte w brqzowe; ko- Ponadto w Polsce niektére z tych wagondw, kto-
lorystyce, sfotografowany 18.09.2002 r. na stagji Verona Porta Nuova, oznaczony numerem 36 632. Fot. A. Etmanowicz  re ze wzgledu na zaawansowany stopien zniszcze-
nia nie nadawaly sie do przewozéw pasazerskich,
zostaty przebudowane na techniczno-gospodarcze.
A poniewaz miedzy nimi mogly znalei¢ sie takze
wagony sanitarne - wg [4] w okresie Il wojny Swia-
towej na naszych terenach pracowaly dwa wioskie
pociggi sanitarne, wystane z oddziatami wioskimi
na front wschodni - one takze byly pozniej przebu-
dowywane na techniczno-gospodarcze. Jednym
z nich jest sfotografowany 22.07.1994 r. na stacji
Torur Gidwny wagon z oznaczeniem 825 995 Xho,
poprz. 870 261 (na ostoi z okragla tabliczka z krzy-
Zem), kolejnym jest oznaczony numerem 805 997,
% : > poprz. 870 260, uwieczniony na zdjeciu wykonanym
Czteroostowy boczniak” typu 236000 ,Centoporte” FS, Juz po przebudowie na PKP na technfcznogospodarcar, na #4.11.1994r. na stacji Torun Wschodni. O takich prze-
zdjeciu wykonanym 20.12.1993 1. na staji Warszawa Gléwna jako 421 997 XHa, poprz. 801 018 XXo, poprz. 870 224 budowach, wykonywanych na poczatku lat 50. ub.
XXo (nr FS nieznany), réwniez z zachowanymi przejsciami w $cianach czotowych. Fot. A. Etmanowicz  wieku w Zakiadach Naprawczych Parowozéw

Pudfo czteroosrowego boczniaka” typu Cz 36 000, Centopurte”z nieznanym numerem  Drugi z ,boczniakow” typu Cz 36 000 ,Centoporte” (numer FS nieznany), ktéry na kole-
kolei FS, przebudowanego na PKP na techniczno-gospodarczy z oznaczeniem 870 223 XX,  jach FS pelnit role wagonu sanitamego (takze widoczne pozostatosci po wejsciowych
sfotografowane na stacji Terespol 16.02.1994 1. Fot. A. Etmanowicz  drzwiach dwuskrzydtowych do transportu rannych na noszach), byt oznaczony na PKP
numerem 805 970 (poprz. 870 260) oraz identyczng tabliczka o miejscu i dacie prze-
budowy jak wagon na zdjeciu ponizej. Torur Wsch., 4.11,1994r.  Fot. A. Etmanowicz

Pierwotnie wagon sanitarny ko.'er wioskich (numer FS meznany), na PKP 825 995 Xho przypfsany do DS Torun Gf. (poprz 870 261), mimo przebudowy (na ostoi prostokatne
tabliczki z napisami: ,PRZEBUDOWY | WYPOSAZENIA WAGONU DOKONANO W ZAKEADACH NAPRAWCZYCH PAROWOZOW | WAGONOW NR 12 W POZNANIU 1951 R, ") widoczne
pozostalosci po wejsciowych drzwiach awuskrzydiowych do transportu rannych na noszach. Obok jego wézek typu AM ze znajdujacym sie nad nim na ostoi krzyzem na okraglej
tabliczce, zachowane resztki przejs¢ w Scianach czofowych. Torun Gf, 22.07.1994 r. Fot. A. Etmanowicz
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i Wagonow PKP Nr 12 w Poznaniu informowaly pro-
stokatne tabliczki umieszczone na ostojach tych wa-
gondw, na ktérych oprocz migjsca przebudowy po-
dany byt takze ich rok wykonania.

Zlikwidowano wéwczas w nich: wiekszos¢é drzwi
(miaty juz teraz ich tylko po dwoje z kazdej strony,
w niektdrych z widocznymi pozostatoSciami po wej-
Sciowych drzwiach dwuskrzydiowych dia transpor-
tu rannych na noszach), zaspawano wszystkie wa-
skie okna oraz w niektdrych przejScia w $cianach
czofowych, co moeno zmienito ich zewnetrzny wy-
glad. Catkowicie przebudowano ich wnetrza, ponadto
po przebudowie otrzymaly ogrzewanie wodne. Wa-
gony te znalazly sie na stanie Ministerstwa Obrony
Narodowej, otrzymujac numery z zakresu 870 ...
i serig XXo. Stacjonowaty w DOKP: Gdansk (Torur
Gt Torun Wsch., Grudziadz, Jabtonowo Pom.) i War-
szawa (Terespol, Suwatki, Warszawa Gt. Tow.). Ich
pierwotne numery kolei wioskich FS nie sg znane.

Interesujacy nas szczegdlnie wagon FS ,Cen-
toporte” typu Cz 36 000, ktdrego model w barwach
PKP od 2011 roku znalaz sie w ofercie firmy Roco,
oznaczony byt na kolejach wtoskich FS numerem
36 160 i pochodzit z pierwszej dostawy z 1929 roku.

MODELE
Miniatury wagonéw HO typu 1929 Cz 36 000 ,Cen-
toporte” firma Roco wprowadzita do produkgji juz
na poczatku lat 90 ub. wieku. Od poczatku spotkaty
sie one z bardzo przychylnym przyjeciem na mode-
larskich rynkach, przede wszystkim ze wzgledu na
wierne odwzorowanie oryginatu (az po 10 drzwi wej-
Sciowych z kazdej strony wagonu) i bardzo dobre wy-
konanie oraz piekne malowanie i znakowanie. Do
chwili obecnej na modelarskich rynkach znalazto
sie prawie 40 odmian w znakowaniu kolei wtoskich
FS w epokach I, Il i IV, w réznych wersjach kolory-
stycznych i oczywidcie z réznymi numerami inwen-
tarzowymi. Ponadto ukazaty sie modele w barwach
innych zarzaddw kolei: trzy w oznakowaniu kolei
niemieckich DR (Deutsche Reichshahn), wersja kolei
stoweriskich SZ (jeszcze na etapie przygotowania)
oraz wersja PKP wprowadzona w 2011 roku pod
numerem kat. 45 310.

Miniatura jest wykonana jako petnoskalowa
w podzialce 1:87, bez zadnych skréceri w diugosci.

Po 1945 roku po przyjeciu na stan PKP i adaptadji
do polskich warunkéw jako wagon klasy trzeciej
oznaczony zostat numerem 020 834 i serig Chix.
W pierwszych latach eksploatacji na PKP byt przy-
dzielony do DOKP Poznan, skad prawdopodobnie
ok. 1958 roku wraz z bliZzniaczym wagonem
020 833 Chix (poprz. FS 36 185) zostat przekaza-
ny do DOKP Wroctaw.

W ostatnim okresie stuzby jego stacjg macie-
rzysta byt Wroctaw Swiebodzki, a eksploatowany byt
w ruchu lokalnym razem z innymi wagonami pocho-
dzenia belgjjskiego, francuskiego i niemieckiego. Nie
jest wige prawda, jakoby sktady pasazerskie PKP
byly zestawiane z wagonow jednorodnej konstruk-
cji, glownie polskiej budowy powojennej.

W 1956 roku w zwiazku z likwidacja klasy trze-
ciej wloch 020 834 Chix stat sie wagonem 2 klasy
i otrzymat zmienionag serig Bhix. Natomiast w 1959
roku, kiedy na PKP wprowadzono nowe przepisy
0 znakowaniu wagonow, z jego numeru zniknefa po-
czatkowa cyfra ,0", wowczas zostat oznaczony nu-
merem 20 834 i serig Bhix. Ujednoliconego 12-cy-
frowego numeru juz nie doczekat (chociaz wigkszosé
wfochdw na PKP dotrwata do lat 70. ub. wieku)

Model prezentuje sie doskonale, gdyz jest wykonany
bardzo precyzyjnie i doktadnie. Nie mozna nic za-
rzuci¢ szczegdtom pudta wagonu i wozkom. Na
pochwate zastuguja efektownie prezentujace sie fi-
ranki w oknach.

Model posiada harmonie przejSciowe, w stosun-
ku do oryginatu sg one za dtugie, ale przy stykaniu
sig ,zderzak w zderzak” z innym taborem nie zo-
stawiaja szczeliny miedzy nimi. Wypada odnotowad,
Ze austriacka firma dla zachowanie realizmu, w cze-
Sciach zapasowych zatacza odpowiednie do orygi-
natu krétsze harmonie przejsciowe do montazu na
czole pierwszego i na Scianie koricowej ostatniego
wagonu w modelowym sktadzie pociggu.

Miniatura posiada dobre wiasnosci biegowe,
do czego przyczynia sie bardzo dobre utozyskowa-
nie zestawow kotowych i sprawnie dziatajacy me-
chanizm kinematyki krétkiego sprzegu.

Model zostat wykonany w epoce lllc, w typowej
dla polskich kolei z poczatku lat 60. ub. wieku ciem-
nozielonej kolorystyce pudta z czarng ostojg

i zostat skreslony z inwentarza, co ciekawe - wraz
z ,blizniakiem” 20 833 Bhix, 30 maja 1966 r.

Autor dziekuje Krzysztofowi Kojowi za udostepnie-
nie materialow do niniejszego artykutu.

Bibliografia:

[1] Principe E., Le carrozze italiane Dalleorigini
1839 al. 1959, EditriceVeneta.

Principe E., Le carrozze Italiano Carrozze, ba-
Zagliai, postali e tipi speciali dal 1945 ad oggi,
Editoriale del Garda.

Mingari M., Carrozze FS 2005, Stampa Fo-
tocop S. n. e. Lurate Caccivio 20086.

Jasifiski S., Wioskie wagony sanitarne na ko-
lejach polskich, ,Parowozik” 4/1993.
Ksigzka numeryczna wagonow parku osobo-
wego PKP, 1948-1968.

Ksigzka numeryczna wagondéw parku 0sobo-
wego PKF, obowigzujgca od 1968 roku.
Przepisy 0 znakowaniu | numeracji wagonéw
M 37 z pdiniejszymi zmianami

Korzystatem ponadto z serwisow internetowych dot.
wagondw typu Cz 36 000 FS

(2]

E]
(4]
(5]
(6]

[7]

| wozkami oraz szarym dachem. Malowanie i ozna-
kowanie wagonu jest jak najbardziej prawidtowe
i w pelni zgodne z oryginalem z tego okresu. Na
pasie podokiennym z lewej strony umieszczono
numer i serig wagonu (20 834 Bhix) oraz liczbe
miejsc (78) i ciezar wlasny wagonu (35,0 t). Na Srod-
ku pasa podokiennego znalazly sie cyzelowane li-
tery ,PKP”, a z prawej i lewej strony napisy: ,Dla
niepalacych” i ,Dla palacych” (w czerwonej ramce).
Na ostoi umieszczono napisy informujace m.in.
0 dacie wazenia wagonu (12.3.62), rozstawie czo-
pdw skretu (11.90 m), przydziale do stacji macie-
rzystej (Wroctaw Gt.) i DOKP (Wroclaw), rodzaju:
ogrzewania (par. npr. - parowe niskoprezne) i oSwie-
tlenia (el. - elektryczne) oraz miejscu i dacie wy-
konania naprawy rewizyjnej (REV Op - Opole
15.3.62). Na Scianach czotowych umieszczono
miejsce i date wykonania naprawy Sredniej wago-
nu (ZNTK Opole Naprawa Srednia 3.62). Tak do-
ktadny i zgodny z oryginatem opis wagonu jeszcze
bardziej dodaje realizmu jego miniaturze.

A (3 4 e ) [ S | f .‘ ] ‘i f i { [ by ] I—'.. 1 [ ‘ ¥ .4.:" )l‘.“’ i s ¥ L ';‘ ,:‘,-" V,
Model ,boczniaka” PKP typu Cz 36 000 ,Centoporte” kolei FS z oznakowaniem 20 834 Bhix z doskonale odwzorowanymi dwuosiowymi wdzkami typu AM, z widtowym prowadzeniem
duzych prostokatnych maznic. Wierne | bez zarzutu jest zardwno malowanie miniatury w kolorze oliwkowym, jak i doskenafe, zgodnie z oryginatem znakowanie, zaréwno na pudle (np.
napisy ,Dla palacych” maja czerwone ramki), jak i na ostoi. Dobrze widoczne sg duze ,dwojki” umieszczone, tak jak w oryginale, na szybach okien, a w samych oknach efektownie

prezentuja sie imitacje firanek. Fot. P. Maciejewski
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Tab.2

Lp.| Numer

—
=

katalogowy

Numer modelu
wagonu

Zestawienie modeli firmy

Epoka

Kolorystka
nadvclr'giia

1) 36.404
2|44 039" 36.208 Cz |1-Ia |zielona, czerwony dach
3 36.303
4 36.238
5| 50 83 80-21 0064
6440401 (50 83 80-21 005-6 | BMz| IVa |szara
7 50 83 8021 0015
8 50 83 80-21 003-1
91445782 505002250031 B | IV [zielona
10/44 689 36.110 Bz brazowa
11]44 689 (1) 36,605
12/44 690 36.460 Bz | b
13]44 690 (1) 36 001 brazowa, pas okienny
jasnobrazowy
14/44 690 (2) 37 076
15|44 691 36 686
16/44 691 (1) 37 190
17]44 691 (2) 37698
18]44 691 (3) 36950 B | IVb |szara
19[44 691.1 36090
20/44 6911 (1) 36 632
21|44 691.2 36 482
22|44 692 36.973 Il |zielona
23144 692 (1) 36.889 Cz
24|44 693 36.110
25/44 693 (1) 37 054 lla |brazowa, pas okienny
jasnobrazowy
26[44. 693 (2) 36 227 Bz
27]44 713 37 095 Bz | IVa |szara
28|45 3108 20 834 Bhix| Illc |oliwkowo-zielona
2945 4992 400620 Bdp| LI |zielona
30[45 499 (1)* 400628
31|64 1494 V-VI
32|64 335 37 163 Ib |brazowa
33164 336 36 808 Bz
34|64 339 37292 IVa
35|64 340 36 254 zielona
36(64 582 36.057 Cz | II
37]64 583 36.361
38|64 585 36505 Bz | Ilb
39(64 587 37 114 brazowa, pas okienny
jasnobrazowy
40{64 980 37 298 Cz | Illa
41|64 981 36 072
42[64 983 36022 B | IVb [szara
43]064 984 37 008 Vb

! pestaw 4wagonowy pociagu sanitarnego z czerwonymi krzyzami,

2 wersja kolei DR,

5 - wersja PKP,

4

- wersja kolei SZ w przygotowaniu

W 1956 rOku, k|edy zlikwidowano Thb. ‘—')’ Por()‘v"a“ie “ryn]i;

Klasg trzecig, na Scianach bocznych wa- Por6wnvwanywymiaz. |0cveinall 1:87. | Model | Blad
gondw pojawily sig nowe oznaczenia klasy  [mm] TR PR 1] [92] ]
drugiej - byly to duze, zreguty malowa-  Diug, catk. ze zderzakami| 17 834 | 205,0| 204,5| 0,2
ne na wysokosci okien cyfry ,2" 0sze-  Diugosépudiawagonu | 16480 | 1894 189,0( 0,2

rokosci 160 mm (wg [7]). Na przewaza-  Szerokosé wagonu 2850 328 328 0
Jacej liczbie wagondw osobowych PKP  Wysokogé wagonu 3815 43,8 43,5/ 0,
bylo miejsce na ich naniesienie, ale nie  Rozstaw czopéwskretu | 11900 | 136,7] 136,5] 0,1
w przypadku wlochéw typu Cz 36 000  Rogzstaw osi wézka 2440 281 28,0 03

,Centoporte” - na stupkach drzwiowych
i miedzyokiennych po prostu nie bylo

T 4 7
miejsca na ich wymalowanie. Dlatego Tab. 4 Metryka modelu

biate cyfry ,2" pojawily sie na szybach Producent Roco

okien przytrzecich i smych drzwiach,co  Nr katalogowy ‘ 45310

dla niektdrych wydaje sig trochg dziwne,  Nr wagonu 20834

ale tak postgpowano w przypadku bra-  Seria wagonu Bhix

ku miejsca na écianach bocznych wago-  Podzialka HO(1:87)

néw. Umieszczenie oznaczenia klasy, Materiaf nadwozia tworzywo sztuczne
typowe po 1956 roku dla niektérych  Materiat podwozia

wagonow PKP z bocznymi wejéciami,  Masa [g] 108,0

gdzie brakowato miejsca na stupkach  Kinemat. krdtk. sprzegu (KKK) |jest
migdzyokiennych, zdaniem autora pod-  Gniazdo NEM
nosi atrakeyjnosé modelu. Minimalny promief fuku [mm]| 380
Najpowazniejszg wada modelu  Oswietlenie brak
jest brak na catej diugosci stopnia dol-  Elementy dodatkowe harmonie zsunigte szt. 2,
nego. O jego czeSciowym braku zade- porecze szt. 12, klamki
cydowala niewatpliwie che¢ umozliwie- szt 12, skrzynka hamul-
nia prawidtowego skretu wozkéw na ca bezpieczefistwa
modelowych torach. Podobnie jak
w wiekszosci modeli produkowanych w tamtym okresie, wnetrze jest jednokolorowe. Brak
réwniez fabrycznego owietlenia wewnatrz, ale jest to cecha praktycznie wszystkich mi-

-niatur znajdujgcych sie na modelarskim rynku.

O miniaturze wagonu PKP oznaczonego numerem 20 834 serii Bhixex Cz 36 000 ,Centopor-
te” firmy Roco (nr kat. 45 310) mozna wyrazaé sie w samych superlatywach, przede wszystkim
majac na uwadze wyglad oryginatu i jego ciekawa historie oraz bardzo dobre odtworzenie. Prezen-
tuje sie ona doskonale i co wazne, z innymi miniaturami wagonow PKP firmy Roco tworzy przyktad
efektownego skiadu pociagu kursujacego w latach 60. ub. wieku po torach Dyrekeji Wroctawskie).
Do modeli 4-osiowych wagondw takiego pociagu mozna zaliczyC: bagazowy Fx 30 657 ex DRB
4i-31 (Roco nr kat. 64 293), pierwszej klasy Ahxz 5442 ex SNCF Est A8yfi (Roco nr kat. 45 132)
oraz trzy drugiej klasy: Bix 20 468 ex DRB C4i-36 (Roco nr kat. 64 292), Bhxz 20 103 ex SNCF Est
C12yfi (Roco nr kat. 45 133) i oczywiscie Bhix 20 834 ex Cz 36 000 ,Centoporte” (Roco nr kat.
45 310). Modelowym Srodkiem trakeyjnym takiego skiadu moze byé na przyklad parowdz Ok1-
322 firmy Fleischmann (nr kat. 4167) lub parowdz pochodzenia niemieckiego serii Ot1 (BR 41),
tak bardzo zwiazany z trasami Dolnego Slaska w latach 60. ub. wieku (w szczeg6lnosci z linig Wro-
ctaw - Jelenia Gora), zbudowany na bazie modeli firm Piko (nr kat.5/6326) i Revell (nr kat. 02160).

REKLAMA
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HOBBYLand tel./fax: [12] 42%»31 68
Sklep modetarski
31-068 Krakdw, ul. Stradomska 13

Scaany czofowe miniatur ,boczniaka” PKP 20 834 Bhix z doskonale odwzorowanyml przej-
Sciami migdzywagonowymi osfonigtymi harmoniami i dwukolorowym, zgodnym z orygi-
nalem znakowaniem. Na fotografii z prawej widoczne dodatkowe okno od strony hamulca
e-mail: hobbyland@makieta.pl recznego. Fot. P. Maciejewski




Krzysztof Koj

Pierwsze modele wagonow cystern t

Wagon typu 406Rb serii Zas, o numerze 33 51 7850 412-2, nalezgcy do GATX Rail Poland Sp. z 0.0., stal sie pierwowzorem jednego z trzech modeli Piko wehedzgcych w skiad

ypu 406Ra i 406RD firmy Piko-

L1,5BN

zestawu nr kat. 58361. Zdjecie wykonane 10.10.2010 r. przedstawia ten wagon po haprawie okresowej wykonanej w macierzystych warsztatach spétki GATX Rail Poland w Ostré-
dzie 14.08.2008 r. Uwage zwraca fakt, Ze jeszcze kilka lat po przejeciu w roku 2006 spéfki DEC Sp. z 0.0. przez amerykariski koncern GATX, na wielu cysternach weigz znajdowato
sie logo ,DEC”. Wlasnie dzieki temu wykonanie zapowiedzianego przez firme Piko w katalogu 2018 zestawu cystern ,DEC” w oznaczeniach z epoki Vi stalo sie w ogdle moZzliwe.
Ciekawostka jest rowniez fakt, ze wagon ten byt jednym z wagondw wydzierzawionych w tym czasie dla Polskiega Koncemu Naftowego ORLEN S.A., o czym informuje niewielka

biafa nalepka na zbiorniku.

Fot. R. Boduszek

W drugiej potowie sierpnia tego roku, a wiec wtasnie w tych dniach, do sklepdw powinien trafi¢ pierwszy z zapowiada-
nych modeli wagonow cystern typu 406Ra i 406Rb firmy Piko. Jest to wiec dobra okazja do tego, aby w kilku stowach
przyblizy¢ historie tych wagonow polskiej konstrukcji, a takze podac kilka podstawowych informagcji na temat pierw-

szych modeli tych wagondw firmy Piko.

Pierwowzdr

Konstrukcje wagonu cysterny typu 406R opracowano w ZBK
Fabryki Wagondw Swidhica w 1963 roku, Konstrukcja ta
miata zastapic produkowane juz od roku 1958 czteroosio-
we cysterny typu 29R, o stosunkowo malej pojemnosci zbior-
nika i niskich parametrach eksploatacyjnych. Cysterny typu
406R byly przeznaczone zasadniczo do przewozu produktow

naftowych. Opracowano dwie podstawowe odmiany tych
wagondw: 406Ra - wyposazong W ogrzewanie zbiomika
oraz 406Rb - bez ogrzewania. Produkcje seryina rozpoczeto
w roku 1964. Wagony z rodziny 406R byly produkowane
z réznym wyposazeniem i pod réznymi oznaczeniami od-
mian typu 406R, zaréwno dla odbiorcow krajowych, jakina
eksport do wielu krajow, takich jak np. Wegry, Grecja,

Tak prezentuje sie pierwszy z modeli wagondéw z polskiej rocziny cystern 406R firmy Piko (nr kat. 58450). Model od-

wzorowuje wagon typu 406Ra, serii Zaesx, nr 33 51 788 04100, nalezacy do dwezesnej Dyrekcji Eksploatacii Cy-
stern ,CPN" w Warszawie, wiaczony do taboru PKP, w oznakowaniu charakterystycznym dla korica lat 80. (epoka IVc).

Stacja mac. Plock Trzepowo, Centralna DOKP: 4 REV Of (ZNTK Ofawa) 88.10.31.

Fot. Piko Polska

Jugostawia, Holandia, Irak i Syria. W latach 1964-1981 zbu-
dowano ogdtern 10 772 wagondw z rodziny 406R dla uzyt-
kownikéw krajowych, a takze kilkaset dla odbiorcow zagra-
nicznych. Giownym odbiorcg krajowym bylo dwezesne Przed-
siebiorstwo Eksploatacji Cystern w Warszawie (pdiniejsza
Dyrekcja Eksploatacji Cystern CPN), a opracz tego ich uiyt-
kownikami bylo bardzo wiele przedsiebiorstw z réznych ga-
tezi gospodarki. Rdwniez PKP posiadaty niewielkg liczbe cy-
sten 406Ra, przeznaczonych do przewozow stuzbowych.

W ciagu 17 lat produkcji, w konstrukgji wagondw 406Ra
i 406Rb dokonano wielu istotnych zmian. Zmiang najbar-
dziej istotna z punktu widzenia konstrukeji wagonu bylo wpro-
wadzenie do produkcji w roku 1971 ostoi o zupelnie no-
wej budowie, ktérg zastosowano pézniej w ok. dwudziestu (/)
innych typach wagondw cystern produkowanych przez FWS
Swidnica, Inne istotne zmiany, wprowadzane sukcesywnie
w toku produkcji wagondw 406Ra i 406Rb, to miedzy in-
nymi: ksztalt dennic zbiomika (trzy wersje), zmiany w roz-
mieszczeniu armatury zbiornika, likwidacja matych tablic
do napisdw (z nazwg wiasciciela wagonu), zastosowanie
wspornikéw hakéw do lin, pdZniej takze z pafakami ochron-
nymi, réZne wykonania uchwytéw do tablic z kodem prze-
wozonego fadunku czy wreszcie - nowy pomost hamulco-
wy, zgodny z Gwezesnymi wymaganiami UIC.

Wszystko to sprawia, 2e méwiac o cysternach typu 406Ra
i 406Rb, mowimy tak naprawde o kilkudziesigciu réznych
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Ovreh prasticnt

Rysunek wagonu typu 406Rb, serii Zas, nr 33 51 7859 535-1, nalezacego do GATX Rail Poland Sp. z 0.0., w oznaczeniach PL-GATXP z epoki VI (nr kat, 58361A). Stacja mac.
Ostroda; 6 REV 918 (ZNTK Ofawa) 27.02.08. Przykfad nieco wezesnigjszego znakowania wagonéw GATX Rail Poland, jeszcze z petna nazwa i danymi teleadresowymi wiasciciela
wagonu umieszezonymi na zbiorniku, numerami zestawow kolowych i napisami ,Ostroznie przetaczac” na dennicach zbiorika, jednak juz bez napiséw dot. nastepnych napraw
okresowych wagonu. Rys. PMR-Modele

Rysunek wagonu typu 406Rb, serii Zas, nr 33 51 7850 412-2, nalezacego do GATX Rail Poland Sp. z 0.0., w 0znaczeniach PL-GATXP z epoki VI (nr kat, 58361B). Stacja mac.
Ostroda; 6 REV 1008 (GATX Ostrdda) 14.08.08. Nalezy zwrécic uwage na fakt, ze spolka GATX Rail Poland zaprzestata umieszczania oznaczen na dennicach zbiornikéw, takich
Jak daty nastepnych napraw okresowych czy numery zestawaw kofowych. Rownoczesnie ograniczono do niezbednego minimum ilosé oznaczers eksploatacyjnych na ostoi wagon.

Rys. PMR-Modele

Rysunek wagonu typu 406Rb, serii Zas, nr 33 51 7850 538-4, nalezacego do GATX Rail Poland Sp. z 0.0, w oznaczeniach PL-GATXP z epoki VI (nr kat. 58361C). Stacja mac. i
Ostrdda; 6 REV 1008 (GATX Ostrdda) 25.07.12. Oprécz wspomnianego juz braku oznaczert na dennicach zbiornika i czolownicach wagonu, ciekawostkq sg w tym przypadku znaki
ostrzegawcze na zbiomiku, wykonane juz zgodnie z przepisami niemieckimi, a takze nalepka z kodem kreskowym umieszczona na tablicy z numerem wagonu. Rys. PMR-Modele

< ORLEN

ORLEN Kol Tr
i Chaab

Rysunek wagonu typu 406Ra, serii Zaes, nr 33 51 798 4 654-8, nalezacego do Orlen Koltrans Sp. z 0.0., wiaczonego do taboru PKP, w oznaczeniach z epoki Ve (nr kat. 58451).
Stacja mac. Plock Trzepowo, CZ LddZ; 4 REV 1036 (ZUT Wagrowiec) 88.10.31. Typowy przykiad oznakowania w wykonaniu ZUT Wagrowiec, bez napisow ,Ostroznie przetaczaé”
na dennicach zbiomika. Rys. PMR-Modele

60 )@wﬂmﬂmﬂ@ﬁ 8/2018



Transport P.E.C.

51 33 RIV MC Produkty naftewe

Wateny Otews easeza

Przykiadowe zdjecia wybranych detali modelu cysterny typu 406Ra firmy Piko (nr kat, 58450).

odmianach tych wagondw, biorac take pod uwage zmia-
ny wprowadzane podczas ich wieloletniej eksploatacji.

Modele firmy Piko

Z wielu wersji wagondw 406Ra i 406Rb, firma Piko zdecy-
dowata sie wybrac wariant odpowiadajacy wagonom wspo-
mnianych typdw z korica ich produkeji, a wiec z lat 1979-
81. Charakterystycznymi cechami tych wagondw sa: zbiomiki
oelipsoidalnych dennicach, brak tablic do napisow z nazwa
wiasciciela wagonu, inne wykonanie tablic przestawczych
hamulca, a przede wszystkim - nowy pomost hamulcowy,
zgodny z wymaganiami UIC.

Oczywiscie firma Piko przewidziata wykonanie mode-
lu tego wagonu zaréwno w wersji z ogrzewaniem zbiormika
(406Ra), jak i bez ogrzewania (406Rb).

Wyhor ten nalezy uznat za trafiy, przede wszystkim
2 wzgledu na konstrukcje stopni pomostu hamulcowe-
go, ktdre - w przeciwieristwie do starszej wersji wykonania

Nie staczac 7 gérki
W slanie tadownym

NAPELNIC 907

33 51788 0 410-08

Fot. Piko Polska

pomostu - nie ograniczaja ruchu wozka, co w modelu
poruszajacym sie po fukach o nieproporcjonalnie malych
promieniach w stosunku do oryginalu ma bardzo istot-
ne znaczenie.

Wybdr wersji z ostatniego okresu produkcji tych wa-
gondw ogranicza oczywiscie w pewien sposéb mozliwo-
§ci zgodnego z rzeczywistoscig oznakowania modeli do-
piero od roku 1979, a wiec od korica epoki Vb, niemniej
jednak nie wydaje sie, aby bylo to wiekszym problemem,
poniewaZ szczegblnie w tych latach wagony 406Ra
i 406Rb dostarczane byly nie tylko ich glownemu odbiorcy,
jakim byta owczednie Dyrekcja Eksploatacji Cystern CPN,
ale takze wielu innym zaktadom przemystu chemiczne-
g0 i spozywczego, a nawet zaktadom podlegajacym 6w-
czesnemu Ministerstwu Hutnictwa. Tak wiec z caf pew-
noscig nie powinno zabraknaé ciekawych i w peni zgod-
nych z rzeczywistoscig wariantow malowania i oznako-
wania modeli tych wagonéw firmy Piko.

Na rok 2018 firma Piko zapowiedziala ukazanie sie

W sumie az pigciu miniatur wagondw typu 406Ra i 406Rb.

Beda to nastepujgce modele:

[ zestaw trzech cystern typu 406Rb, serii Zas, w malo-
waniu ,DEC", nalezacych do GATX Rail Poland Sp. 2 0.0.,
w oznaczeniach z epoki VI (nr kat. 58361);

O cysterna typu 406Ra, serii Zaes, nalezaca do Dyrek-
¢ji Eksploatacji Cystern CPN, w oznaczeniach z epoki
IVe (nr kat. 58450);

(3 cysterna typu 406Ra, serii Zaes, nalezaca do Orlen
Koltrans Sp. z 0.0., w oznaczeniach z epoki Ve (nr kat.
58451).

Na koniec nalezy napisaé jeszcze kilka stow o zgod-
no$ci modeli cystern 406Ra i 406Rb firmy Piko z orygina-
tem oraz oceni€ jakoS¢ ich wykonania.

0Otdz, pierwszy z zapowiadanych modeli cystern 406R
(nr kat. 58450) zostat juz oficjalnie zaprezentowany i trze-
ba przyznac, ze firma Piko dolozyla wszelkich staran, aby
modele odpowiadaty oryginatom tak dalece, jak tylko bylo
to technicznie moZliwe. Dotyczy to szczegdinie bardzo wier-
nego odtworzeniu konstrukgji ostoi wagonu, wraz z ukla-
dem hamulcowym. Réwniez bardzo charakterystyczne dia
tych wagonéw mocowanie zbiornika do ostoi za pomoca
stalowych opasek regulowanych $rubami rzymskimi zostato
w tych modelach bardzo umiejetnie odtworzone, chociaz
nie byto to zadaniem fatwym. Na szczegding uwage zastu-
guje filigranowe wykonanie elementdw wyposazenia wagonu,
takich jak aZurowe pomosty robocze na zbiomiku czy po-
most hamulcowy. Zwraca takze uwage bardzo wysoka ja-
kos¢ wykonania oznakowania modelu.

Najlepszym potwierdzeniem powyzszych stow bedg
chyba publikowane w tym artykule zdjecia modelu cyster-
ny typu 406Ra, serii Zaesx firmy Piko (nr kat. 58450).

Pozostaje mie€ tylko nadzieje, ze firma Piko bedzie ofe-
rowafa takze w nastepnych latach réwnie atrakcyine mode-
le tych polskich wagondw, w malowaniach i oznaczeniach
rGimych preedsigbiorstw, z rd2nych okresdw ich eksploataci

Bibliografia:

[1) Terczyiski P, Atlas wagondw towarowych, Kolpress,
Poznan 2011.

[2] Katalog pojazdéw szynowych OBRPS, Poznan.

[3]  Album wyrobdw Fabryki Wagondw ,Swidnica”
1951-1991.
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Tramwajem przez filatelistyke
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W 2017 roku Poczta Szwecji wydala serie pieciu znaczkow, wérdd ktdrych znalazi sie jeden z konnym tramwajem
w Sztokholmie. Bardzo fadne ujecie, jednak emisja nie nawigzuje bezposrednio do historii komunikacji, a zostata
* poSwiecona 100. rocznicy urodzin szwedzkiego pisarza Andersa Fogelstrdma. Znaczek jest samoprzylepny i -
ciekawostka - na wspdlnej podktadce posiada do wykorzystania z prawej strony oddzielng nalepke priorytetowa.
Nowe pojazdy szynowe to temat dwuznaczkowej serii wydanej w grudniu ubieglego roku przez poczte w Luksem-
burgu. Na znaczku imponujaco prezentuje sie siedmioczionowy tramwaj Urbos 3. 100-lecie tramwaju elektrycz-
nego w Paragwaju migjscowa Poczta upamietnita parka znaczkow potaczonych przywieszka, na ktdrej pokazano
przystankowq informacje o trasie przebiegu linii Ai B. Emisja ukazata sig w 2013 roku i mozna domniemywac,

ze wagon z prawej strony stanowit w tym czasie standard ustugi przewozowej w stolicy Asuncion.

 PARAGUAY

Pozegnamy trolejbusy?

Niedawno $wiat obiegla wiadomos¢, 7e za dwa lata koncern Tesla roz-
pocznie sprzedaz elektrycznych ciagnikéw drogowych o fadownosci do
36 ton zimponujacym przyspieszeniem od 0 do 100 km/h w ciggu
zaledwie 20 sekund! Pelne natadowanie akumulatoréw trwajgce za-
ledwie pot godziny, pozwoli na przejechanie 800 km. Brzmi wrecz nie-
wiarygodnie, lecz jesli tak by sie w istocie stalo, to jasne jest, ze sens

SRR UKR

dalszej eksploatacii trakcji trolejbusowych nie miafby juz zadnego uza-  czenie tramwaju z autobusem moze mie¢ problemy z doczekaniem 100. rocznicy uruchomienia
sadnienia. Co na to wiadze i mieszkaricy Gdyni, Lublina i Tych? Wszystko  pierwszej linii trolejbusowej, co mialo miejsce w USA w 1928 roku. Znaczki nawigzujace do tego
wskazuje wiec na to, Ze miejski Srodek transportu stanowiacy pola-  tematu sg rzadkoscia, natomiast polskiego znaku pocztowo-filatelistycznego jak co tej pory brak.

Tramwaje na kartkach widokowych Warszawy w latach 1948-1978

To tytut eksponatu autora kolumny, zaprezentowanego w maju br. na XX
Wroctawskiej Krajowej Wystawie Kolekcjonerskiej. Pokazana widokéw-
ka z datg uzycia 8 XII 1948 (sygn.: Czytelnik Ser.Wa Nr 8 / Fot. J. Buthak
i Syn) zostata umieszczona na karcie tytulowej, otwierajacej zbidr blisko
50 kartek z wymienionego czasookresu. Kazdej towarzyszy zwiezly ko-
mentarz informujgcy o miejscu wykonania ujecia, identyfikacji taboru,
uwagach dotyczacych obiektow drugoplanowych, a nawet ciekawych scen-
kach rodzajowych, ktére zupetnie przypadkowo znalazly sie w obiektywie
fotografa. Na widokdwkach z lat 50. mozna bez trudu odnaleZé fatwo
rozpoznawalne wagony typu A lub K w konfiguracjach z rozmaitymi do-
czepami. Na innych, z péZnigjszych lat, odnajdziemy takze tramwaje C
i Lw. Jak nie trudno sie domysli¢, znakomita wiekszos¢ pocztowek uka-
zuje najbardziej charakterystyczne fragmenty Stolicy: Trase W-Z z tune-
lem, Al. Jerozolimskie, Marszatkowska, skrzyzowanie obu ulic. Nie bra-
kuje jednakze miejsc oddalonych od centrum lub interesujgcych z innych
powoddw, np. wezet przy Pl. Narutowicza. Lata 70. to absolutne ,krole-
stwo trzynastek”, najbardziej charakterystycznych warszawskich wago-
néw, co obficie dokumentujg widokowki wydawane w tej dekadzie.
Eksponatem chcialem zwrdcié uwage na swoisty fenomen filokar-
tystyczny polegajacy na tym, ze na wielu wydawanych wowczas kartkach
ukazujgcych Stolice tematem wiodacym - tak to okresimy - byly nie po-
mniki, zabytkowe obiekty lub panoramy, lecz tzw. wielkomiejskoSc: sze-
rokie arterie, nowoczesna zabudowa, tumy pieszych, samochody i... tram-
waje! Autorzy zdjeé, ktdre potem znalazly sie na kartkach widokowych,
starannie wybierali miejsca fotograficznych sesji i cierpliwie czekali,
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az w kadrze aparatu pojawi sie tramwaj, a najlepiej kilka w towarzystwie autobuséw.
Spdjrzmy okiem artysty: czerwien pojazdéw miejskiej komunikacji znakomicie ozywiata
fotografie, ale i przy czarmao-bialych tramwaje i autobusy prezentujq sie wyraziscie, zwra-
cajac na siebie uwage. Staranna analiza wszystkich pokazanych widokdwek prowa-
dzi do takich wiagnie wnioskéw. Dzi§ sa cennymi dokumentami z tg jeszcze zaleta,
e nie przetworzonymi (czyt. ,ulepszonymi”) cyfrowo.

Kolumne redaguje Krystian Zurawski

WARSZAWA i Aleje Jerozolimskie

Widokéwka jest oryginalem i pochodzi ze zbioru autora
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To tylko 10 minut od dworca

M O D E L W-WA Centrainall!

. _otwarte: poniedzialki-pigtki 11°°-19°° sobety 10°°-14"
W sprzedazy nowe modele!

 ROCO 76133

zestaw 3 wagondw samowyladowezych Falns PKP Cargo ep. VI skala HO
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tel. 58 741 58 58
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www.modelmania.eu




Fot. M. Koncelik

W dniach od 4 do 8 lipca 2018 roku w Bielsku-Biatej odbyt sie Miedzynarodowy Zlot Modelarzy,
polaczony z wystawg dla publicznosci. Byta to juz czwarta edycja tego wydarzenia, organizowanego
we wspbipracy z wiadzami Bielska-Biatej i Bielsko-Bialskim Osrodkiem Sportu i Rekreacji (BBOSIR).
W imprezie uczestniczyli modelarze z Polski, Czech, Stowacji, Wegier i Niemiec.

Prezentowane byty dwie makiety modutowe (HO i TT)
i modele kartonowe w réznych skalach. Swoje prace
zaprezentowali Leszek Gora i Zdzistaw Rusinowski. Mo-
bilne centrum monitoringu zorganizowata Straz Ochrony
Kolei. Na stoisku firmy Piko mozna bylo sprobowac
swoich sit w prowadzeniu pociggdw, natomiast na sto-
iskach Kartonowej Kolei i Miniko podpatrzec wykony-
wanie modeli kartonowych lub modelowanie krajobra-
zu. W tym roku po raz pierwszy pokazano makiete
modutowa w skali 1:87 (wielkosé HO), roziozonag na
powierzchni ok. 100 m2. Ruch na makiecie prowadzono
w formie pokazowej.

Giéwnym elementem wystawy byla jednak ma-
kieta modutowa w skali 1:120 (wielkos¢ TT) o diugo-
Sci ok. 400 m. W tym roku poruszal sie na niej tabor
zIViV epoki modelarskiej kilku zarzadéw kolejowych:
PKP, CSD, MAV, DR. Ukfad makiety zaprojektowano
z podziatem na poszczegdine kraje: Polske, Niemcy,
Czechy i Stowacje oraz Wegry. W czesci polskiej i cze-
skiej istnialy diugie odcinki linii dwutorowych, na po-
zostalych tylko odcinki jednotorowe z krzyzowaniem
pociggdw na stacjach i mijankach, W tym roku tema-
tem wiodacym prezentacji byt przewéz chemikalidw,
a centralnym punktem stacja Bela pod Bezdezem oraz

stacja kontenerowa, ktdra petnita role bocznicy rafi-
nerii. Zestawiano pociagi zwarte oraz wysytano indy-
widualne cysterny w pociagach zbiorczych. Drugim
interesujgcym obiektem byta bocznica zaktaddw pro-
dukcji cementu zlokalizowana przy stacji Lietavska Luc-
ka. Zestawiano pociagi zwarte, czes¢ z nich trafiata
na strong polska, gdzie na stacji Grzybowo sklady dzie-
lono i nastgpnie prowadzono dalej m.in. na ,teryto-
rium” Niemiec. Na stacji granicznej Chrisov prowadzono
ruch w trzech kierunkach, obstugujac intensywny ruch
miedzynarodowy i lokalny.

Wystawa cieszyta sie duzym zainteresowaniem
publicznosci. Zwiedzajacy mieli mozliwo$¢ zapozna-
nia sie z réznymi technikami modelarskimi i wielko-
Sciami modelarskimi. Na makietach modutowych sto-
pien odwzorowania terenu byt rdzny: od modutéw, gdzie
odwzorowano rzeczywiste obiekty kolejowe, do modu-
fow przejezdnych w trakcie budowy. Rozny stopien za-
awansowania prac stwarzat okazje do podpatrzenia
poszczegdlnych etapdw budowy makiety modutowej.
Historie imprezy mozna $ledzi€ na: https://www.face-
book.com/kolejwminiaturze. Juz dzi$ oczekujemy na
kolejna, V edycje tego projektu. Zachecamy do dofa-
czenia sig innych modelarzy kolejowych i klubow.

Podczas imprezy miala miejsce premiera nowego modelu cysterny PKP w skali 1:120, wykonanego na
bazie modelu fabrycznego firmy HADL. Wyprodukowano tylko 60 egzemplarzy tej miniatury, bedacej
najblizszym odpowiednikiem wagonu polskiej konstrukcji typu 20R. Projekt modelu cysterny wykonat
Sebastian Kiszka, a wspdiprace z firma HADL prowadzit Otto Heizler.

Fot. §, Kiszka
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Metryka modelu

Typ cysterny Deutz/Uerdingen
Epoka IVa

Seria Uah (RRh)

Nurer 22 51005 12048
Rewizja Bydgoszcz 06.07.70
Wiasciciel CPN Warszawa
Stacja, dyrekcja Czernolesie, Katowice
Dlugosc ze zderzakami 104 mm

POLECAMY

Slawomir Olejniczak
TRAMWAJOWE
POCZTOWKI

7 POZNANIA -

18981045

Stawomir Olejniczak
Tramwajowe pocztowki
z Poznania 1898 - 1945
Format Ad / 160 str.
Wydawca: Kolpress
Cena: 70 zt

Dokfadnie 6.03.2018 r. minefo 120 lat, od-
kad pierwszy tramwaj elektryczny z niemiec-
kiej fabryki Bergische Stahlindustrie wyru-
szyt wtrase po ulicach Poznania. Na prze-
strzeni lat tramwaje w Poznaniu, jak i samo
miasto, zmieniaty swoje oblicze. Wagony
stawaly sie dla pasazeréw i obstugi coraz
wieksze, nowoczesniejsze i wygodniejsze.
Z biegiem lat docieraly w coraz odleglejsze
zakatki Poznania. Miasto, ktore odzyskato
blask na przetomie XIX i XX wieku, bylo poz-
niej niemal doszczetnie zrownane z ziemig,
lecz tramwaje przetrwaly i kursuja do dzis.
Album Tramwajowe pocztéwki z Poznania
przedstawia historie miasta i tramwajow w la-
tach 1898-1945 na ponad 120 pocztow-
kach, stanowigcych czes¢ prywatnej kolekgji.
Opisano w nim historie miasta i rownie cie-
kawa historie tramwajow w Poznaniu, wzbo-
gacona licznymi fragmentami z gazet z prze-
fomu wiekow i zilustrowang ciekawymi i pigk-
nymi pocztowkami. W dwunastu rozdziatach
poznamy historie takich fyrtli, jak okolice
Dworca Glownego, Chwaliszewa, Starego
Rynku, katedry i wielu innych. Album ten jest
pierwszg pozycja na rynku, tgczaca histo-
rie miasta i komunikacji tramwajowej, uka-
zang w catosci na pocztowkach. Bedzie
zatem stanowit obowigzkowa pozycje w ko-
lekeji kazdego mitosnika historii Poznania
i poznanskich tramwajow.

NEWSLETTER

Jesli cheesz jako pierwszy otrzymywad informa-
cje 0 wszystkich nowosciach z branzy komuni-
kacji szynowej zapisz sig do newslettera
www. kolpress.pl

- najwiekszy wybor ksigzek

- powyzej 200 zt dostawa gratis

- wysytka w ciagu 24h




PIKO Polska sp. z 0.0.

ul. Poziomkowa 1982
81-589 Gdynia

Mobil: +48 500 366 553
e-mail: info@piko-polskapl

www.piko-polska.pl

Juz dostepny w autoryzowanych sklepach! 4

Podstawa:
ok.158 x 88 cm

Min. powierzchnia:
168 x 98 cm

Dlugosé pociggu 750 mm
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59002 CYFROWY ZESTAW STARTOWY SmartControl Light PKP INTERCITY, LOKOMOTYWA HUSARZ i 2 WAGONY PASAZERSKIE, ep.VI
Zestaw z nowym cyfrowym systemem sterowania o duzych mozliwosciach i korzystnej cenie! Lokomotywa posiada dekoder funkeyjny. 1019 PLN
NOWA FORMA

58411 WAGON WEGLARKA TYP 40171, 82515993430-6 Eams, 58450 WAGON CYSTERNA TYP 406Ra, 33 517880410-0p Zaes-x,
PKP CARGO, ep. VI 179,00 PLN PKP, DEC,CPN", ep. V¢ 219,00 PLN

58759 WAGON PLATFORMA PKP, SERIA Pdk 31,

ep.lllc 66,90 PLN
58760 WAGON WEGLARKA PKP, SERIA E (Wddn),
ep.lVa 75,90 PLN “
58761 WAGON BRANKARD PKP, SERIAFt,
ep.llic 88,90 PLN
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58762 WAGON KRYTY PKP, SERIA Gkim (Kdn),
ep.lVa 88,90 PLN
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58763 WAGONKRYTY PKP,SERIA Kdn,
ep.llic 88,90 PLN

58270 LOKOMOTYWA SPALINOWA MANEWROWA SM42-733 TYP 6D, PKP Cargo Logistics,
NR EVIN: 98 51 8 620 394-1 (PL-PKPC), DATA REWIZJI 16.05.2012, ep. VI 639 PLN
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Te i inne nowosci znajdziecie w Katalogu 2018

https://facebook.com/
PIKO.Modelekolejowe

PIKD }

www.piko-polska.pl

UWAGA! Podane ceny sq sugerowanymi cenami detalicznymi producenta i moga réznié sie od oferowanych w sklepach.



