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Tematyka pociagow pancernych rzadko gosci na lamach czaso-
pism o profilu kolejowym - najczesciej jest omawiana w kontek-
Scie historii uzbrojenia i taktyki wojennej. Wypetniajac te luke pre-
zentujemy na str. 12-23 dzieje Pociggu Pancernego 7 ,Smok”.
Jego parowoz (nr 229.49, Nowy Sacz VIll) posiuzyl w Przemysiu
17.04.1919 . jako tto dla grupy oficerow z gen. Zygmuntem
Zielinskim. Ze zb. A. Mirockiego

Mafo znany jest fakt, Ze krotka, podziemna kolejka liniowo-terenowa
w Stambule jest chronologicznie druga na Swiecie linia miejskij ko-
lei podziemnej. Od otwarcia w 1875 roku, przeszediszy kilka moder-
nizacji, do dzi§ pracowicie wozi turystéw i mieszkaricdw miasta. O jej
historii i dniu dzisigjszym czytaj na str. 24-31. Obok: gorna stacja ko-
lejki Péra (ob. Beyogu), 2.05.2018 . Fot. P. Szulc

Po probnej eksploatacii elektrowozow dwu- i czterosystemowych kolgje
niemieckie zamowily niewielk partie maszyn w wersji dwusystemo-
wej, bardziej przydatnej w obstudze ruchu przygranicznego po-
miedzy Niemcami a Francja. Nowe maszyny 0znaczono serig
181.2 i przekazano do eksploatacji na poczatku lat 70. XX wieku.
Na 2 cze$¢ historii ich powstania zapraszamy na strony 32-40. Na
zdjeciu: z ciemnos$ci tunelu w Sulz am Neckar wylania sie IC 187
prowadzony maszyng 181 201, 17.08.2014 r. Fot. T. Reitzel

Na stronach 41-47 Michat Zajfert opisuje historie waskotorowych
wagondw motorowych typu 1Mx przeznaczonych do pracy na to-
rze 1000 mm. Wagony te powstaty w ZNTK Wrocfaw w wyniku
przebudowy wagonow doczepnych, Na zdjeciu wagon Mx358 sfo-
tografowany w Piasecznie w maju 1974 r. Fot. K. Kieper

Na stronach 48-55 Krystian Jacobson przedstawia drugq czes¢
opowiesci 0 wagonach N8C sprowadzonych do Gdanska - tym
razem skupiajac uwage na wozach przybytych z Kassel. Na zdjje-
ciu NSCNF 1167 na ul. Wosla Budzysza. Kasselczyk na linii 3 to
czesty widok, podobnie bedzie z pewnoscig po skierowaniu finii
numer 3 do petli Chelm Witosa podczas remontu linii tramwajo-
wej na Stogi; 14.04.2017 r. Fot. K. Jacobson

W cyklu , Oryginat i model” przedstawiamy miniatury wagonu
1 klasy standardu Y typu 112Ag w kolorystyce kremowo-czer-
wonej firmy ROBO, ktérej wyroby dawno juz nie goscily na na-
szych famach. Z prawej strony przypisana do stacji Szczecin
Jedynka’ z numerem 51 51 19-70 372-3 (nr kat. 2113110),
z lewej ze stacji Przemys! z numerem 50 51 19-78 221-5
(nr kat. 2113220), obie serii A%u.

Fot. R. Przybylek

Na oktadce: Pociag IC 434 prowadzony elektro-
wozem 181 201 zmierza w kierunku Koblencji.
W tle gérujacy nad okolica zamek Bischofstein
zbudowany w 1270 roku, ponizej kaplica Sw. Ste-
fana, Szlak Hatzenport - Moselkern, 5.08.2008r,

Fot. Thomas Reitzel




WYJAZD AUTOKAROWY

na wystawe modelarska

9-17.10.2018r. LIPSK

* Termin; sobota, 6.10.2018r.

Koszt: 170 zt od osoby

W cenie przejazd na trasie Poznari - Lipsk - Poznar, ubezpieczenie, bilet wstepu
Wyjazd autokaru z Poznania, 6.10.2018r. 0 godz. 290 sprzed dworca letniego PKP
Wyjazd powrotny z Lipska o godz. 1899, przyjazd do Poznania ok. godz. 2400
Dojazd do Poznania we wiasnym zakresie

Zapisy i wptaty do 15 wrzesnia br. przekazem pocztowym (czerwony blankiet)

na adres:
Polski Zwigzek Modelarzy Kolejowych 61-701 Poznari ul. Fredry 13,
lub przelewem na konto: 72 1090 1362 0000 0000 3601 8090.
Na przekazie/przelewie prosimy podac PESEL (niezbedny do ubezpieczenia)
* Zapisy przyjmowane sg wedtug kolejnosci zgtoszen. Liczba migjsc - 50.
Wyjazd dojdzie do skutku, jezeli zadeklaruje w nim udziat min. 40 os6b.
» (rganizatorzy: Polski Zwigzek Modelarzy Kolejowych, 61-701 Poznari ul. Fredry 13,
tel. 61 853 13 36, exmail: sk.pyssa@infotransport.pl

Polska stacja w Brazylii

Brodowski (czasami mozna spotkac nazwe Brodosqui ) - to niewielka stacja kolejowa w sta-
nie Sao Paulo, lezaca przy magistrali kolejowej Companhia Mogiana de Estradas de Ferro,
taczacej Ribeirao Preto z Uberaba. Nazwe stacji 5 wrzesnia 1894 roku, w dniu uruchomie-
nia magistrali kolejowej, nadali Brazylijczycy. Uczynili to dla upamigtnienia polskiego inzynie-
ra Aleksandra Brodowskiego (1856-1899), spejalisty w zakresie kolejnictwa. Brodowski ukort-
czyt studia na politechnice w Zurichu, przyjezdzajac do Brazylii rozpoczat prace w kompanii
kolejowej Sao Paulo Railway. Od 1880 roku wspdfpracowat z Companhia Mogiana de Estra-
das de Ferro. Aleksander Brodowski byt budowniczym linii kolejowej Sao Paulo - Santos,
a pdiniej gorskiego fragmentu na ptaskowyzu Serra de Caldas. Budowat tez drogi kolowe
oraz porty rzeczne, miedzy innymi w Manaus. Pelnit rowniez funkcje generalnego inspektora
kolejnictwa brazylijskiego. Nazwa miasta zachowata sie do dnia dzisiejszego, obechie liczy

ono okoto 22.000 mieszkancow. https://www.youtube.com/watch?v=DVeWldeghmU.
P. Kumelowski
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Swieto Zabytkow Techniki
Jndustriada 2018”

W sobote 9 czerwca odbyla sie dziewiata edycja Swieta Zabytkow Techniki
Wojewédztwa Slaskiego Industriada 2018. Jest to najwiekszy w tej czesci
Europy festiwal promujacy dziedzictwo przemystowe, a tegoroczna impreza
odbywata sie pod hastem Industria jest kobietg - przedstawiano znaczenie
kobiet w sferze zycia gospodarczego, spotecznego i rodzinnego oraz ich wplyw
na kulture przemystowa. Oferta byla przeogromna i trudno bylo wybraé po-
§réd niezliczonej ilosci przeznaczonych do zwiedzania industrialnych obiek-
téw przemystowego Slaska. Chetni mogli odwiedzié miedzy innymi: Elektro-
cieptownie Szombierki w Bytomiu (uruchomiong 29.11.1929 r.), Zabytkowa
Kopalnie Ignacy w Rybniku (powstatg w 1792 roku jako pionierski projekt
rzadu pruskiego), Zespot Szybu Maciej (z poczatku lat 20. XX wieku), Kopal-
nie Guido w Zabrzu (powstata w latach 50. XIX wieku) czy Browar Zamkowy
w Cieszynie. W Katowicach mozna bylo zwiedzi¢ Osiedle Nikiszowiec, Osie-
dle Giszowiec, Fabryke Porcelany, Muzeum Slaskie, Galerie Szyb Wilson w zre-
witalizowanym budynku cechowni ifazni szybow Wilson kopalni Wieczorek,
ktdrego historia siega 1826 roku. Najwiekszym zainteresowaniem cieszyly
sig wydarzenia i atrakcje w Zabytkowej Kopalni Srebra w Tarnowskich Gérach,
ktéra w lipcu 2017 roku zostata wpisana na Liste Swiatowego Dziedzictwa
UNESCO. W Czestochowie do zwiedzania udostepniono m.in.: Muzeum Pro-
dukcji Zapatek, Muzeum Historii Kolei przy dworcu PKP Czestochowa Stra-
dom oraz Muzeum Gérnictwa Rud Zelaza w Parku im. St. Staszica. Bezptat-
ne przejazdy dla zwiedzajacych zapewnily Koleje Slaskie, KZK GOP, MZK Tychy
i MZKP Tarnowskie Gory. Nie zabrakto tez akcentéw kolejowych. Na trasie
z Czestochowy do Zawiercia PKP Intercity uruchomito pociag specjalny pro-
wadzony elektrowozem EP05-23. Maszyny tej serii przez wiele lat prowadzi-
ly prestizowe pociagi w kierunku Slaska i nie tylko. Na trasy wyruszyly takze
pociagi waskotorowe; jedne na Zabytkowej Stacji Kolei Waskotorowej w Ru-
dach, drugie na Gérnoslaskich Kolejach Waskotorowych. Tegoraczna Indu-
striada zaproponowata tgcznie 93 réznego rodzaju warsztaty techniczno-po-
znawcze, 61 tras zwiedzania, 39 koncertow, 38 wystaw, 29 pokazow, w tym
wiele wydarzen skierowanych dla dzieci. Wielki finat Industriady odbyt sie
w Rybniku na terenie Zabytkowej Kopalni Ighacy, gdzie w godzinach wieczornych
rozpoczeto sie wielkie widowisko multimedialne Kobiety grajg industrie, oczy-
wiscie z kobietami w roli gléwnej - nawiazujgce do tegorocznego motta! Sporym
zainteresowaniem cieszyt sie tradycyjny przejazd po liniach kolejowych, po
ktdrych nie kursuja juz pociagi pasazerskie, zorganizowany przez Koleje Slaskie
w niedziele 10 czerwca dla tych osob, ktére miaty niedosyt industrialnych
atrakgji. Stacjg poczatkowa i koficowa dla pociggu specjalnego zestawione-
g0 z jednostki 21WEa-001 byt Bytom, a jego trasa prowadzita przez Gliwice,
Zabrze Makoszowy, Dabréwke Mata, Siemianowice Slaskie i takze cieszyla
sie sporym zainteresowaniem.

Ryszard Rusak

Jedna z kolejowych atrakcji Industriady byt niedawno przywrécony do ruchu elektrowdz
EP05-23, kt6ry regularnie przez kilka dekad pojawiat sie na Slasku z najbardziej presti-
Zowymi pociggami, jak np. Ex ,Gornik” z Warszawy do Gliwic. EPO5-23 jako pociag IC44202
relacji Zawiercie - Czestochowa, Zarki Letnisko, 9.06.2018 r. Fot. R. Rusak

Aktualnosci

Zabytkowa Stacja Kolei Waskotorowej w Rudach. MBxd2-218 kursowat na trasie Rudy
- Stanica - Rudy; 9.06.2018 r. Fot. I. Januszewska

Sporo 0s6b odwiedzilo Zabytkowa Stacje Kolei Waskotorowej w Rudach, ktéra zapewni-
fa wiele atrakgji rowniez dla najmtodszych uczestnikéw Industriady. Lxd2- 373 w czasie
manewrow na stacji Rudy, 9.06.2018 . Fot. I. Januszewska

Jeden z najnowszych nabytkéw Kolei Slaskich to EIf Il. Jednostika 21WEa-001 na linii 141
Gliwice - Katowice Ligota podczas sesji zdjeciowej na stacji Zabrze Makoszowy,
10.06.2018r. Fot. © Koleje Slaskie

Typowo industrialny krajobraz z budynkami dawnych zakladow widkienniczych ,Cze-
stochowianka” z okolo 1900 roku. EP05-23 z pociggiem specjalnym mija sema-
fory wyjazdowe ze stacji Czestochowa Rakow w kierunku stacji osobowej,

9.06.2018r. Fot. T. Ziebacz
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Lokomotywa ET41-151 oczekuje godziny odjazdu ze stacji Kralovany z préznym skladem

e

weglarek, ktorymi wezesniej przywieziono rude na potrzeby huty w Orawskim Podzam-

czu; 2.06.2018r.

Seria ET41 PKP Cargo na Stowacji

Latem 2018 roku mija okragle 10 lat od
dopuszczenia polskich dwucztonowych lo-
komotyw elektrycznych serii ET41 do ru-
chu na sieci kolei stowackich ZSR. Gwo-
li przypomnienia, w lipcu 2008 roku lo-
komotywe ET41-105 z MD Czechowice
Dziedzice przystosowano do pracy na sieci
kolei ZSR m.in. poprzez zabudowe syste-
mu bezpieczenstwa VZ 1 Mirel oraz we-
glowych nakladek na pantografach (wdw-
czas polskie maszyny standardowo mia-
ty jeszcze nakfadki miedziane). Po doko-
naniu jazd prébnych na odeinku Zwardori
- Skalité - Cadca - Zilina seria ET41 PKP
Cargo uzyskala oficjalnie dopuszczenie
do ruchu na Stowacji. W zblizonym cza-
sie koleje stowackie niejako w rewanzu
postaraly sie o dopuszczenie wlasnych
dwuczionowych lokomotyw elektrycznych
serii 131 do ruchu na sieci PKP PLK. Kon-
cepcja zakladata usprawnienie ruchu przy-
granicznego z mozliwoscig prowadzenia
sktadow towarowych lokomotywami serii
ET41 bezposrednio do stowackich stacji
Cadca czy PreSov, podczas gdy maszyny
serii 131 mialy prowadzi¢ pociagi np. bez-
posrednio do Zywca czy Nowego Sacza.
Jak sie jednak okazato w kolejnych latach,
obie serie znalazly znacznie szersze za-
stosowanie na sieciach sasiednich zarza-
déw niz pierwotnie zaktadano. Charakte-
ryzujace sie znaczng mocq i relatywnie
prostg konstrukcja maszyny serii ET41
spotkaly sie ze znacznym zainteresowa-
niem stowackich oraz czeskich przewoz-
nikow prywatnych (jak np. IDS Cargo, Cen-
tral Railways, AWT czy Lokotrans), ktdrzy
chetnie zaczeli je wynajmowac do prowa-
dzenia wtasnych pociagéw na sieci kolei
stowackich. Polskie jamniki zaczely wow-
czas docieraé niemal w kazdy zakatek sie-
¢i 7SR zelektryfikowanej pradem stalym
0 napieciu 3000 V (m.in. Zilina, Puchov,
Poprad, PreSov, KoSice, Haniska pri
Kosiciach, Cierna nad Tisou, TrebiSov czy
Velké Kapusany). Seria ET441 znalazta przy
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Fot. P. Kilanowski

tym zastosowanie takZe w obsludze po-
ciggdw towarowych pokonujacych czesko-
stowacka granice m.in. na szlakach Pu-
chov/Homni Lide oraz Cadca/Mosty u Ja-
blunkova. Od 2008 roku do ruchu na sie-
¢i 7SR dopuszezono ponad 20 maszyn,
wtym ET41-041, 077, 086,091, 102, 103,
105, 117,121, 129, 132, 148, 151, 156,
157,168, 169, 172, 188 194. Z biegiem
lat wiadciciel elektrowozow podjat sig row-
niez prowadzenia nimi wtasnych pociggdw
na sieci kolei ZSR. Wéréd znacznigjszych
zlecen tego typu warto wspomnie¢ o po-
ciagach z weglem w relacji Louky nad OISi
- Haniska pri KoSiciach, jak rowniez o prze-
wozach rudy zelaza ze stacji Cierna nad Ti-
sou do stacji Kralovany. W ostatnim roku
wykorzystanie ET41 na Stowacji jednak
zmalato z uwagi na znaczace zapotrzebo-
wanie PKP Cargo na te elektrowozy na ma-
cierzystych szlakach.

P. Kilanowski

Koniec sygnalizaciji ksztattowe]

w Nowych Skalmierzycach

W dniu 8.12.2017 r. na stacji Nowe Skal-
mierzyce oddano do eksploatacji przekaZ-
nikowe urzadzenia nastawcze z sygnali-
zacja Swietlng, likwidujac wszystkie znaj-
dujace sie tam dotad sygnalizatory ksztat-
towe (semafory i tarcze zaporowe) z nape-
clami elektrycznymi, sterowane z dwdch na-
stawni wyposazonych w nastawnice elek-
tryczne suwakowe VES. Urzadzenia te zo-
staly zabudowane w czasie wojennej mo-
demizacji linii w ramach tzw. Programu Otto.
Woéwczas tez zbudowano znormalizowang

nastawnie wykonawcza, ktdra obecnie prze-

jefa funkcje nastawni dysponujacej. Zabyt-
kowa, 5-kondygnacyjna(!) nastawnia dys-
ponujaca z lat 1910-11 zostata wytaczo-
na z eksploatacji i wraz z zachowanymi
urzadzeniami oczekuje na zagospodarowa-
nie na cele muzealne lub tp. Nalezy zazna-
czy6, ze jednoramienny semafor wyjazdo-
wy N przy torze nr 1 w kierunku Czekano-
wa zostat wymieniony na Swietlny juz

Nowe Skalmierzyce. Semafory wyjazdowe (od
lewej O, Pi R) w kierunku Czekanowa, w tle czyn-
na jeszcze wowczas nastawnia dysponujaca, tzw.

wieza; 29.07.2017 r.

ok. 2008 roku w zwigzku z budowg bocz-
nicy szlakowej do magazyndw logistycznych
przy zlikwidowanej stacji w Ocigzu. Aby mdc
podczas wymagajacej zamkniecia toru nr 1
obslugi bocznicy prowadzi¢ dwukierunko-
wy ruch pociggdw po torze nr 2, szlak do
Czekanowa wyposazono wowczas w bloka-
de typu EAP z sygnalizacjg $wietina.
Obecnie na sieci PKP pozostaly jesz-
cze tylko trzy stacje wyposazone czescio-
wo w sygnalizacje ksztaltowa z napedami
elektrycznymi. W Toruniu Wsch. i Zarach sq
to okregi nastawcze T'W2 i Za4, Gniezno
jeszcze niedawno posiadato 23 semafo-
ry ksztattowe i 14 mechanicznych tarcz za-
porowych z takimi napedami w okregach
GnAi GnB. Jednak od poczatku 2017 roku
zlikwidowano tam az 13 semafordw. Na
szezescie pozostate urzadzenia zostaly wpi-
sane do rejestru zabytkow (wigcej por.
M. Urbaniak, Unikatowe elektromechanicz-
ne sygnalizatory ksztaftowe z Il wojny Swia-
towej na stacji kolejowej Gniezno i Nowe
Skalmierzyce, ,Wielkopolski Biuletyn Kon-
serwatorski” nr VII/2017, s. 177-191).
M. Jerczyriski

Fot. M. Jerczyriski

Wagon 51 51 19-70 511-6 serii A%u spotkany 28.04.2018 r. na stacji Wolsztyn.

Wagony RiPK

w barwach , retro”

0Od kilku lat mozna obserwowac w Pol-
sce rosnaca popularnosé turystycznych
pociagdw specjalnych uruchamianych
pod szyldem firmy Turystyka Kolejowa
TurKol.pl sp. z 0.0. z siedziba w Pozna-
niu. Wspomniana spétka w istocie sta-
nowi marke zalozonego w 1999 roku
Instytutu Rozwoju i Promocji Kolejnic-
twa (IRiPK), specjalizujgcego sie w dzia-
falnodci badawczej oraz promocyjno-
marketingowej przy projektach zwigza-
nych z koleja. Na przelomie 20161 2017
roku IRIPK wszedt w posiadanie szesciu
wagondw osobowych standardu Y, od-
kupionych od spétki Przewozy Regional-
ne. Mowa o czterech wagonach typu
112Ag, wagonie barowym typu 113A
i wagonie salonowym. Wiosng 2017
roku wagony 51 51 19-70 501-7 serii
Afouy, 51 51 19-70 511-6 serii A%ou,
50 51 1908 172-5 serii Aouy i 50 51 88
00 005-1 serii WRo przeszly naprawy 4 po-
ziomu utrzymania (dawniej tzw. naprawy re-
wizyjne) w Malborku i Opolu, po czym zostaty
skierowane do obstugi pociagdw specjalnych
firmy TurKol. W trakcie napraw wagony otrzy-
maly barwy luZno nawiazujace do historycz-
nych, stosowanych w Polsce od okoto 1968
do 1992 r. Podkreslic przy tym nalezy, Ze
zastosowane oznaczenia nie odzwiercie-
dlaja wiernie historycznych, stanowigc swe-
€0 rodzaju mariaz wspoiczesnosci (m.in. nu-
mery i oznaczenia seril) i kilku rodzajow zna-
kowania historycznego (m.in., oznaczenia
klas z opisem dla palgcych/niepalgcych wg
wzoru z poczatku lat 70. XX wieku czy ozna-
czenia Sciany czolowej wg wzoru z korica lat
80. XX w.). LuZno potraktowano takze ko-
lorystyke, ktdrej dominujgcy zielony odciert
przypomina bardziej barwy stosowane hi-
storycznie na kolejach wschodnioniemiec-
kich DR niz oliwkowe kolory znane z PKP.
Co bardziej wymagajacy amatorzy taboru
historycznego z pewnoscig zwrdca tez uwa-
ge na fakt, ze wéréd wspomnianych wago-
now odnajdziemy zardwno zdeklasowane

e
ot

Widoczne poréwnanie odcieni barw ze stojacym po sasiedzku wagonem typu 101A

z Chabdwki.

Fot. P. Kilanowski

9-przedziatowe jedynki typu 112Ag, nieja-
ko udajace wagony 2 klasy, jak réwniez
wagon barowy typu 113A, ktéry barwy oliw-
kowe posiadat jedynie w okresie poprzedza-
jacym jego przebudowe na poczatku lat 90.
XX w. z przedziatowego 2 klasy z bufetem
na barowy. Mimo tych niescistosci historycz-
nych, wspomniana inicjatywa z calg pew-
noscig zastuguje na docenienie i nalezy
mieé nadzieje, ze w kolejnych latach zna-
kowanie i kolorystyka omawianych wago-
now przybliza sie jeszcze bardziej do histo-
rycznych oryginatow.

P. Kilanowski

| Rodzinny Piknik Kolejowy

w Lidzbarku

Lina kolejowa przebiegajaca przez Lidzbark
ifgczaca Brodnice z Dziatdowem zostata
uruchomiona w 1887 roku. Odcinek ten za
czasow PKP wszedtw skiad trasy kolejowej
Dziatdowo - Chojnice. Po reformie admini-
stracyjnej kraju lezacy na styku dwéch wo-
jewodztw (kujawsko-pomorskiego i warmift-
sko-mazurskiego) Lidzbark nie miat jednak
szczescia do polaczen kolejowych. Po raz
pierwszy zawieszono je wraz z wejsciem roz-
kladu jazdy 2004/2005. Dzieki jednak
postawie lokalnych spotecznosci i samorza-
dow udato sie doprowadzic do powrotu po-
ciagdw miedzy Brodnica a Dzialdowem po-
czawszy od lutego 2005 roku. Na trase wy-
jechaty ponownie cztery pary pociagow,
w tym Powisle z Bydgoszezy do Dziatdowa.
Sytuacja ta utrzymala sig do 31.01.2007 .,
kiedy ponownie zawieszono przewozy na
trasie przebiegajacej przez Lidzbark. Samo-
rzady wojewddzkie nie zdecydowaly sie na
dalsze finansowanie polaczen na lezacej
w dwaoch wojewddztwach linii. Latem 2007
roku w okresie od 21 czerwca do 2 wrze-
$nia przez Lidzbark kursowat jeszcze sezo-
nowy pocigg pospieszny Bory Tucholskie
z Warszawy do Kolobrzegu, zatrzymujacy sie
na przystanku Lidzbark Miasto. Natomiast
poczawszy od grudnia 2007 roku na tory
wyjechala Warmia z Grudziadza do Dzial-
dowa, stanowigca facznik do pociagu relacji

SA106-015 jako pocigg do przystanku Lidzbark Miasto opuszcza stacje Lidzbark, Pocigg IC 6112 ,Orzeszkowa

16.06.2018 .

Olsztyn - Krakow. Po raz ostatni Warmia
pojawita sig na torach 1.09.2009 r. Po tej
dacie do Lidzbarka docieraja juz tylko od
strony Dzialdowa pociagi towarowe obsiu-
gujace bocznice do Prefabetu. Linia z Dziat-
dowa do Brodnicy jest formalnie nieczyn-
na. Ruch do Lidzbarka prowadzony jest na
zasadach komercyjnych (przewoznik pokry-
wa wszystkie koszty zarzadcy infrastruktury
Zwigzane z utrzymaniem trasy). Na dalszym
odcinku z Lidzbarka do Brodnicy pojawiaja
sie tylko z rzadka drezyny PKP PLK.

Mimo zaistniatej sytuacji na terenie
miasta Lidzbarka znaleZli sie spotecznicy,
ktorzy dazq do przywrdcenia polaczen pa-
sazerskich przebiegajacych przez ich mia-
sto. Powstate 13 lat temu Stowarzyszenie
Wspierajace Rozwdj Lidzbarka WROTA
MAZUR od kilku lat lobbuje za przywréce-
niem pociggdw. Ministerstwo Infrastruktu-
ryi Budownictwa przygotowalo w 2017 roku
Plan Transportowy, obrazujacy docelowa
siatke kolejowych polaczers miedzywoje-
wodzkich i miedzynarodowych w Polsce.
W scenariuszu pozadanym tego planu za-
fozono kursowanie na linii kolejowej Dzial-
dowo - Lidzbark - Brodnica co najmniej
dwoch par codziennych pociggow.

Pierwszym sukcesem stowarzyszenia
WROTA MAZUR byto zorganizowanie 16
czerwca br. | Rodzinnego Pikniku Kolejowe-
gow Lidzbarku. Specjalnie na te okazje z Oc-
dziatu Warmirsko-Mazurskiego Przewozow
Regionalnych z siedzibg w Olsztynie wyna-
jeto wagon silnikowy SA106-015, ktory
obstuzyt w sumie pieé par pociggéw na tra-
sie Dziatdowo - Lidzbark Miasto oraz dodat-
kowo diwie pary miedzy Lidzbarkiem a przy-
stankiem Lidzbark Miasto. Jeden z pociggdw
byt przeznaczony specjalnie dla mitosnikow
kolei i miat wydiuzony czas przejazdu z po-
stojami przeznaczonymi na fotostopy. Przy-
chéd z biletdw zostat przeznaczony na dzia-
talnosé statutowq stowarzyszenia.

Impreza udata sie m.in. dzieki przychyl-
nej postawie spdtki PKP PLK S.A., ktdra
przygotowala specjalnie na te okazje szlak
oraz uruchomita na jeden dzien posterunek

ruchu w Lidzbarku, oraz spétki Przewozy Re-
gionalne (POLREGIO), ktdra zgodzila sie na
wypozyczenie autobusu szynowego do ob-
stugi pociagu specjalnego. Duzo pracy
wimpreze wioyli przede wszystkim sym-
patycy i czionkowie stowarzyszenia WROTA
MAZUR, ktérzy nie tylko nadali odpowiedni
rozglos imprezie, ale takze oczyScili perony
w Lidzbarku i Plosnicy. Przy imprezie wspot-
pracowali takze przedstawiciele Warmin-
sko-Mazurskiego Towarzystwa Milosnikow
Kolei oraz Towarzystwa Mitosnikéw Ziemi
Dzialdowskiej. Nieoceniona okazala sie po-
nadto rola sponsoréw, ktorzy optacili wy-
najem wagonu. Dzieki odpowiedniej pro-
mocji, stonecznej pogodzie oraz festyno-
wi zorganizowanemu obok przystanku
Lidzbark Miasto impreza okazala sie suk-
cesem. Pociagi jezdzity petne, zgodnie
Z opracowanym rozktadem jazdy.
Ciekawostka dla mitosnikéw kolei oka-
zal sie fakt, Ze stacja Lidzbark, mimo ze
formalnie nie jest czynna, posiada nadal
sprawna sygnalizacje ksztattowa, dwie funk-
cjonujace nastawnie, z ktorych jedna obstu-
guje dwa przejazdy kategorii A. W torach
stacyjnych w ostatnim czasie prowadzono
punktowa wymiane podktadow, a wiekszosé
rozjazdow jest nadal sprawna i mozliwa do
przestawienia z nastawni. W Polsce funk-
cjonuja posterunki ruchu, na ktorych nie
dziata prawie Zadne urzadzenie sterowania
ruchem kolejowym, a ruch pociggdw prowa-
dzony jest tylko po torze gidwnym (np. Ja-
nowiec Wikp., Damastawek).
P. Korcz

Zamierzone (i nie tylko)

Zmiany nazw

Zmiany nazw stacji i przystankéw to ,temat
rzeka". Z kronikarskiego obowigzku nalezy
jednak wspomnie¢ o kilku zmianach, kt6-
re dokonaly w ciagu ostatniego roku,
aw szczegdinoscei od korekty rozktadu jaz-
dy 9/10 czerwca br. Zmiany nazw punk-
tow handlowych dokonuja sie z réznych po-
woddw. Zwykle sa to jednak aspiracje gmi-
ny lub miasta do tego, zeby ich stacja

10.06.2018 .

kolejowa nie kojarzyta sie z inng, wazniejsza
miejscowoscia. Tak bylo kilka lat temu ze
Stargardem Szezeciriskim, ktory stat sie po
prostu Stargardem, tak samo postgpiono
ze stacja Twardogdra Sycowska, ktéra od
czerwea stata sie zwyczajng Twardogora.
Wiaczenie w granice miasta Opole kilku
miejscowosci spowodowalo powstanie nazw
Opole Borki, Opole Czarnowasy i Opole
Chmielowice. Administracyjne wchitonigcie
tych miejscowosci dokonato sie pottora roku
wczesnigj niz zmiana nazw punktow han-
dlowych. Zmiany te maja jednak dla pasa-
Zerow niewielkie znaczenie, gdyz przez pe-
rony dwdch pierwszych punktdw kursuja od
lat raptem dwie pary pociagow, zwykle pu-
stawe lub wypetnione kolejarzami, a Opo-
le Chmielowice przezywa swaj renesans bez
pasazerow, gdyz obecnie z powodu moder-
nizacji linii kursuje tu komunikacja zastep-
cza, nie zblizajgca sie nawet do peronu. Mia-
sto Nowa Ruda rowniez sie powigkszyto. Od
10 czerwea przystanek Zdrojowsko nazy-
wa sie Nowa Ruda Zdrojowsko. W wojewddz-
twie podkarpackim zmieniono nazwe ilo-
kalizacje (o kilkaset metrow) przystanku
Ostrowiecko, ktdry obecnie nazywa sie
QOstréw k. Radymna. Przystanek Wolin Po-
morski zmienit natomiast nazwe na Wolin.
Nieformalna zmiana nazwy stacji do-
konuje sie rowniez wskutek braku utrzyma-
nia obiektéw stacyjnych. W Dlugolece (linia
143 Kalety - Wroctaw Mikotajow), gdzie kil-
ka tygodni temu splonat budynek stacyjny,
na szczescie w stopniu umozliwiajacym re-
mont, naprzeciwko perondw stoi zrujnowana
ekspedycja kolejowa, pamigtajaca czasy
tegoracznej jubilatki, Kolei Prawego Brze-
gu Odry. Zamieszkana jest - sadzac po bar-
iogéch - przez czterech bezdomnych.
Odparzony tynk odpada z tego budynku
ptatami. W ten sposob zostata odstonie-
ta dawna nazwa stacji Szczodre, obowia-
zujgca w latach 1947-1973. Miejmy na-
dzieje, Ze ten cenny historycznie budynek
zostanie objety ochrong konserwatorska

i nie ulegnie rozbidrce.
S. Fedorowicz

" relacji Jelenia Gora - Bialystok mija stacje... Szczodre;
Fot. S. Fedorowicz
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O tym pisano w lipcu...

..150 lat temu

Nad linjg kolei zelaznej z Tezewa do Pily, pra-
cujg obecnie w pigciu miejscach, Zwozq juz
materialy potrzebne do budowy mostu przez
rzeczke Kydow, pod Pita.

Kurjer Warszawski nr 147,

‘7 lipca (25 czerwca) 1868 1.

Na budowe drogi Zelaznej poznarskoslupec-
kigj (do granic Krdlestwa Polskiego), komitet
tej drogi poznariski, zawarl juz kontrakt z to-
warzystwem jednej z dr6g zelaznych szlgzkich.
Koncessji urzedowej niema jeszcze, ale kon-
trakt jest dowodem, Ze otrzymania jej sa pewni.
Kurjer Warszawski nr 155,

16 (4) lipca 1868 .

Budowa kolei zelaznej GnieZnienske-Poznari-
skiej zZwawo postepuje. W Ksiestwie stawiajg
dworce dla kolei tej w Nowym Tomyslu, Opa-
lenicy, Baku [tj. Buku - przyp. FK] i urzadza
przystanki w Otuszu i Dabrowce. W przyszlym
miesigeu rozpoczna sie roboty nasypowe w po-
wiecie Poznarskim.

Kurjer Warszawski nr 156,

17 (5) lipca 1868 .

Od kilku dni ruch pasazerow na tutejszych
kolejach zelaznych znacznie sig zwigkszyt.
W sobote i niedziele przyjechalo kolejami War-
szawsko-Wiederiska | War.-Bydgoska osob
1426, wyjechalo za$§ osob 1575. Powigksze-
nie sie owe niezwyczajne ilosci podroznych, wy-
ttomaczy¢ mozna pogoda, ktdra wywabia
mieszkancow miasta w objecia wigjskich przy-
jemnodci i zagranice do wdd Iub tez do migj-
scowosci odznaczajacych sie przepychem
wdziekow przyrody.

Kurjer Warszawski nr 159,

21(9)lipca 1868 .

Oprdcz czterech lokomotyw dla drogi Zelaznej
Warszawsko-Bydgoskiej, wkrétce nadejsé
majacych z fabryki Borsiga w Berlinie, z ktdrych
dwie sluzy¢ beda dla pociggw osobowych,
adwie dla towarowych, nadejda takze nieza-
diugo 6 lokomotyw dla drogi Warszawsko-Wie-
deriskigj, z pomienionej pochodzacych fabry-
ki drugie 6 lokomotyw z Elblaga. Nadto tabor
kolejowy zwigkszonym zostanie 250ma weglar-
kami z Bristolu i 250 z Deutz, 1000 wagona-
mi krytemi z Elblaga, 15 brankardami z Wro-
cfawia i 26ma powozami osobowemi obstalo-
wanemi w fabryce Pfluga w Berlinie. Nakoniec
zarzad drogi zelaznej obstalowat do uzytku swe-
go 830 osi, t. j. zBochum 310, z Diirm 200
i uKruppa 320, niemniej 1,670 ressorow w tej
ostatniej fabryce, z ktérych 230 do powozow
0sobowych.

Kurjer Warszawski nr 166,

29 (17) lipca 1868 .

...140 lat temu

Méwiono nam iz powstal projekt otwarcia
mostu kolei nadwislariskiej w dnie targowe.
Wedtug tego wozy zdazajace w godzinach

6 rmﬁmk@ﬂ@ﬁ 7/2018

rannych az do 12-¢j w poludnie ku Warszawie,
moghyby przejezdza przez most nie potrzebujac
odbywat fatalnej pielgrzymki w gére ulicy Bed-
narskiej. Projekt wart rychtego wykonania.
Kurjer Warszawski nr 146,

2 lipca (20 czerwca) 1878 .

Na budujacej sie stacji wojennej przy kolei te-
respolskiej polozono juz szyny przez $rodek
przechodzace, ktéremi przybywa pociag za po-
ciagiem przywozac 2wir i piasek, dla zapelnienia
znajdujacej sie w tem migjscu niziny; duZa iloéé
robotnika wptywa silnie na posuwanie sie ro-
bot, tak, i takowe zostang ukoiczonemi mie-
dzy 15220 b. m.

Kurjer Warszawski nr 148,

5 lipca (23 czerwca) 1878 .

Budowa fabryki szyn na Pelcowiznie poste-
puje prawdziwie olbrzymiemi krokami. Przed
kilkoma miesigcami pustkowie - obecnie
biyszczy juz kilkoma ogromnych rozmiarow
budynkami fabrycznemi. O ile dotad wiado-
mo, fabryka juz na nadchodzaca jesien be-
dzie puszczong w ruch i rozpocznie produk-
cje szyn na wielkg skale. Oprdcz tego pp.
Lilpop, Rau et. Comp. starajg sie podobno
w Petershurgu o pozwolenie otworzenia fa-
bryki lokomotyw dla drog zelaznych.

Kurjer Warszawski nr 152,

9 lipca (27 czerwca) 1878 1.

Most zelazny, ktorego pojedyncze czesci przez
kilkanascie tygodni na odkrytych platformach
zalegaly na tutejszéj stacyi kolei Warszawsko-
Wiedenskigj, w miesiacu paZdzierniku roku
zesziego wyekspedyowano ku brzegom Dunaju
gdzie miat by¢ postawiony w okolicach Zimni-
cy, albo Ruszczuku. Obecnie, jak donosza Pe-
ter. Wied., most ten, ktdry kosztowat okoto
dwoch miliondw rubli, ma byé napowrdt tutaj
sprowadzony i ztozony w twierdzy Modlinie.
Gazeta Warszawska nr 155,

29 czerwcea (11 lipca) 1878 1.

..130 lat temu

Kolej Iwangrodzko-Dabrowska, jeszcze przed
otwarciem ruchu zakupita znaczna ilos¢ lo-
komotyw, okolo 100 sztuk, ktére przez diu-
gi czas pozostawione byly bez przykrycia na
otwartem powietrzu i skutkiem tego wyma-
galy znacznych wydatkoéw na konserwacyje.
Obecnie niema takze nadziei uzycia odpo-
wiedniego na tej linii tak znacznej ilosci pa-
rowozow i dlatego zarzad pomieniongj kolei,
jak dowiaduje sie ,Gazeta Polska”, stara sig
0 uzyskanie pozwolenia, na zmiang niepo-
trzebnych lokomotyw na wagony, o przyczy-
nitoby sie do awigkszenia ruchu handlowe-
g0, mianowicie weglowego, ktdry szwanku-
je dla braku weglarek.

Gazeta Kielecka nr 53,

4 lipca (22 czerwca) 1888 1.

Droga terespolska nadchodzg obecnie do
Warszawy ogromne ilosci nafty. ,Kurjer

warszawski” donosi, Ze codziennie przybywa
150 - 200 wagondw cysternowych.
Dziennik £odzki nr 159,

19 (7) lipca 1888 .

Z kolei Dabrowieckiej. We czwartek ubiegly na
stacyi Klucze otwarte zostato biuro telegraficz-
ne. W dniu tym rozpoczelo sig réwniez fado-
wanie do pociggdw towarowych rudy Zelaznej
z kopalni majatku , Klucze”, nalezacego do hr.
Renarda. Kolej Iwangr-Dabrowska przerzuca
na tor kolei Nadwislariskiej od 100 do 150 wa-
gondw dziennie, naladowanych weglem ka-
miennym, odchodzacym do Odessy. Najwigk-
szy ruch osobowy jest miedzy Koluszkami i To-
maszowem i na tej przestrzeni bedzie wprowa-
dzona czwarta serya biletdw.

Gazeta Radomska nr 60,

26 (14) lipca 1888 1.

..120 lat temu

Kolej Nadwislariska otrzymata nowy tabor 0so-
bowy, wykonany w warsztatach kolejowych na
stacyi Praga terespolska, ktore juz zaopatrzy-
ty kolej Terespolska w znaczng ilo$¢ wagondw
pulmanowskich. W pociagach nocnych, kursu-
jacych z Warszawy do Kowla i odwrotnie, kur-
suja wiasnie te nowe wagony. Sa to olbrzymie
wozy pulmanowskie o czterech osiach zapo-
biegajacych trzesieniu wagondw. Wszystkie
miejsca w wagonach trzech klas maja fawki
lub kanapy do spania, wilosci odpowiadaja-
cej Scidle liczbie pasazerdw. Oswietlenie gazo-
we. PodnieS¢ przytem nalezy nadzwyczaj sta-
ranne urzadzenie wagonow i doktadnosc ro-
boty. Warsztaty warszawskie pod tym wzgle-
dem przescignely stynne zaklady wagonowe
baltyckie, ktdre weiaz wyrabiaja wagony typu
dawnigjszego, podczas gdy Warszawa uznaw-
szy, iz jedynie celowi odpowiadaja diugie wa-
gony pulmanowskie, innych nie wyrabia i stad
tez tabor osobowy kolei skarbowych w Kré-
lestwie Polskiem whrétce bedzie wzorowym.
W warsztatach pracuja wylacznie tutejsi ro-
botnicy i technicy.

Gazeta Kielecka nr 55,

13 (1) lipca 1898 .

i 2P

Parowdz Kolei Warszawsko-Wiedenskiej serii 36 z

Na kolei Warszawsko-Wiederiskiej od dni kil-
ku na dystansie Aleksandréw-Warszawa pro-
bowane sa nowe lokomotywy w liczbie czterech,
sprowadzone do prowaczenia pociagéw blyska-
wicznych przez Warszawe pomiedzy Srodkowa
Europa a Moskwa i Petersburgiem. Nowe lo-
komotywy wykonane w zakfadach Wiener-Neu-
stadt pod Wiedniem, odznaczaja sie przy ko-
losalnych swych rozmiarach nigbywala szyt-
koscia, nie znang jeszcze na kolejach w pan-
stwie rosyjskiem. Chodza one swobodnie bez
zZbytniego naprezenia mechanizmu po 120
wiorst na godzine (128 km/h - przyp. red.),
aszybkos¢ ta moze by¢ daleko wigksza, oile
oczywiscie warunki toru na to pozwalaja, to jest
gdzie poziom rowny i nie ma zakretow. Proby
parowozow dokonywane s przy pociagach ber-
liiskich, ktdre wylacznie przez czas jakis beda
obslugiwane przez lokomotywy blyskawiczne.
Gazeta Kielecka nr 60,

31(19) lipca 1898 1.

..110 lat temu

Minister kolejowy rozporzadzil, iz ksieza i towa-
rzyszacy im kocielni, o ile zachodzi naglaca
potrzeba, moga jechac w celu zaopatrzenia
chorych takZe pociagami towarowymi za optatg
biletu lll klasy. Podobne udogodnienia w razie
naglej potrzeby maja takze, jak wiadomo, le-
karze, akuszerki i weterynarze.

Nowiny Raciborskie nr 83,

16 lipca 1908 .

Nowos¢ na kolejach. Dotychezas bylo w zwy-
czaju, Ze urzednik pefnigey na stacji stuzbe,
na znak do odjazdu pociagu wolat odjezdzac!”
lub dawat sygnat piszczatka. Odtad sygnaly te
zastapione beda innym. Oto kazdy z pomienio-
nych urzednikow zaopatrzony zostat w tabliczie,
na ktdrej miesci sie sygnal do odjazdu pocia-
gu. Sa to okragte biale tabliczki o 15 ctm. Sred-
nicy z zielonym brzegiem, ktdre na znak do
odjazdu urzednik podnosi tylko w gore.
Dodatek do 162. numeru Kurjera Poznariskiego,
17 lipca 1908 .

Wybrali: Filip Karoriski i Marcin Przegietka

o P Y9

fabryki w Wiener Neustadt wyjezdza

7 Warszawy z pociagiem ,Nord Express”, Zrédio: Ginsbert J., Drogi Zelazne Rzplitej, 1938

Pociagi inauguracyjne na Nadwislariskiej KW cieszyly sie bardzo dobra frekwencja, ze-
stawiono je w sumie z oSmiu wagonoéw: brankardu, dwdch wagondw serii Bxhpi, trzech
Jletniakéw” oraz kolejnych dwdch wagondw Bxhpi.

Wiesci z Kolei Nadwislanskiej

Dobre wiadomosci ptyng z Nadwislari-
skiej Kolei Waskotorowej. Wiascicielo-
wi kolejki (czyli Starostwu Powiatowe-
mu w Opolu Lubelskim) udato sie po-
zyskaé fundusze na realizacje kolejnego
projektu zwigzanego z dalszq rewitali-
zacjg waskotoréwki. Program zaklada
przywrécenie ruchu pociggdw na 20-
kilometrowym odcinku do Nateczowa.
W ramach prac ma by¢ wykonany re-
mont trzech mostow, 49 przepustow
oraz 21 przejazdow drogowych. Nowe
perony wraz z infrastrukturg towarzy-
szaca maja powsta¢ miedzy innymi
w Wawolnicy i Kieble. Do tego planowa-
na jest wymiana 10 tysiecy podkladdw.
Remontu ma sie doczekaé budynek
magazynu na stacji w Karczmiskach,
w ktérym abecnie maja siedzibe wolon-
tariusze wspierajacy kolejke. Budynek
dawnej kuzni ma by przebudowany na
toalete przystosowang do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Zmiany nastapig
rowniez w taborze NKW. Czes¢ wago-
now towarowych odstawionych w Karcz-
miskach ma by¢ poddana renowacji
i nastepnie ustawiona na tadowniach
potozonych na szlaku kolejki. Do prze-
wozu 0s0b hiepetnosprawnych zostang
przystosowane trzy wagony. Realizacja

projektu o wartosci 8,5 min zt (z cze-
g0 5,5 min zt to srodki unijne) ma po-
trwaé do 2020 roku. Jest szansa, ze
jeszcze w biezacym roku uda sie przy-
wrdcié przejezdnosé osmiokilometro-
wego odcinka linii nateczowskiej

z Karczmisk do Niezabitowa.
Tegoroczny sezon turystyczny zo-
stat rozpoczety w niedziele 29 kwiet-
nia. Tego dnia pociag prowadzony lo-
komotywg Lxd2-283 pokonat trase
z Karczmisk do Opola Lubelskiego, a po
powrocie do stacji poczatkowej wyko-
nat kurs do Polanowki, gdzie znajduje
sie miejsce piknikowe. Na fragmencie
oczyszczonego z krzakdw szlaku w stro-
ne Wilkowa istniata mozliwos¢ przeje-
chania sie drezyng reczna. W dniu in-
auguracji skiad byt zestawiony z loko-
motywy spalinowej, czterech rumur-
skich wagondw osobowych, trzech wa-
gondw letniakéw oraz brankardu. Ze
wzgledu na dobrg reklame i piekng
pogode dopisata frekwencja — w pociggu
niemal nie byto wolnych miejsc. W 2018
roku pociagi maja by¢ uruchamiane we
wszystkie niedziele od maja do korca
wrzesnia oraz dodatkowo 3 maja.
W kazda ostatnig niedziele miesigca
pociag bedzie kursowat do Poniatowej.
T. Jankowski

Polanéwka - polana piknikowa. Dalszy fragment linii (w kierunku Wilkowa) jest niedo-
stepny, tor zakoriczono kozlem oporowym. Tego dnia autem marki Zuk dowieziono dre-
zyne reczna, ktéra mozna bylo odby¢ podréz na krétkim odcinku toru w kierunku Wilko-

wa; 30.04.2018 .

Noc Muzedw w Piasecznie

Piaseczynsko-Grojeckie Towarzystwo
Kolei Waskotorowej wraz z Centrum
Kultury po raz pierwszy wigczylo sie
w organizacje Nocy Muzedw. Program
imprezy byt rozbudowany i nie ograni-
czatsie tylko do terenu staciji. ,Noc” roz-
poczeto juz o godzinie 16.00 gra tere-
nowa Od Ziuka do Marszatka oraz pre-
zentacja zabytkowych samochoddow na
stacji w Piasecznie. Oprécz dobrze zna-
nych, cho¢ juz historycznych samocho-
déw marek: Syrena, Polonez, Fiat 126p
czy innych, mozna tez byto zobaczy¢ le-
gendarnego Mikrusa. Jednak mitosni-
kow kolei najbardziej zainteresowal ta-
bor szynowy. Na zewnatrz byta ekspo-
nowana lokomotywa Lxd2-454 w uni-
kalnym, czarnym malowaniu, W hali lo-
komotywowni (udostepnionej do zwie-
dzania) mozna bylo obejrzeé lokomo-
tywe serii Lyd2 pochedzaca z Cemen-
towni Opole oraz wagon motorowy
MBxd2-301. Po Piasecznie kursowat
mikrobus marki Nysa, natomiast po-
faczenie z Warszawg zapewniata linia
dowozowa obstugiwana przegubowym
autobusem fkarus nr 5715. Oczywiscie
byty uruchomione pociagi turystyczne:
trzy pary do Tarczyna i jedna skrocona
do Ztoklosu, zestawione z lokomotywy

g

Koegzystencja zabytkowych pojazdéw: wagon kryty i pierwszy rodzimej konstrukcji po-

Fot. (2x) T. Jankowski

Lxd2-465 oraz czterech wagonow se-
rii Bxhpi. Kursowaty az do pétnocy i prze-
wiozly tacznie 791 osoh.

Warto zauwazy¢, ze na stronie
internetowej Towarzystwa od lipca
dziala system sprzedazy biletow na
pociaggi turystyczne (wczesniej, od
sierpnia 2009 r. dziatat tylko system
rezerwacyjny; zaptata i odbidr biletu na-
stepowaty w kasie na dworcu kolejki).
Natomiast do projektu Budzetu Par-
tycypacyjnego gminy Piaseczno GTKW
zgtosito projekt Mobilnej Galerii Kole-
Jjowej. Pomystodawcy chcg wyremon-
towac jeden z krytych wagondow towa-
rowych do stanu czynnego i poprzez
wprowadzenie przeszklonej sciany
bocznej umozliwi¢ prezentacje duzych
eksponatow poza obszarem stacji
w Piasecznie. W glosowaniu moga
wziaé udziat tylko mieszkaricy gminy
Piaseczno. Pomyst jest ciekawy, bedzie-
my trzymac kciuki za jego powodzenie!

. Przypominamy, Ze zgodnie z weze-
Shiejszymi zapowiedziami w tym sezo-
nie uruchamiane sa dwie pary pocia-
gow, adjezdzajgce z Piaseczna o godz.
10.00 i 11.45. Dzieki temu podrézni
moga elastycznie dopasowac czas
trwania wycieczki do swoich potrzeb.

T. Jankowski

% o |

wojenny samochod - Mikrus - ktry miaf zmotoryzowac Polske; 19.05.2018 r.

Fot. (2x) T. Jankowski
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fa $w. Jana; 10.05.2018r.

Sosnowiec - kolejny odcinek sieci
W remoncie
W dniu 14.05.2018 r. w ramach realizacji
opisywanego juz wielokrotnie programu unif-
nego rozpoczat sie remont kolejnego odcin-
ka sieci. Tym razem jest to krétki (ok. 850 m)
odcinek w Sosnowcu Pogoni na ul. Zerom-
skiego | Mariackiej, od wiaduktu kolejowe-
go do przystanku Pogor Kosciét. Podobnie
jak w przypadku trasy do Milowic, remont
prowadzony jest z pomoca tymczasowych
odcinkéw jednotorowych, a ruch tramwajow
tradycyjnie zabezpieczono sygnalizacjg
reczna. Charakterystyczng cecha tego od-
cinka jest rozny sposab prowadzenia ruchu
na poszczegdlnych torach - tor w kierun-
ku Bedzina jest torem wydzielonym, tor
w kierunku Sosnowca zostat wbudowany
w jezdnie. Z tego wzgledu obydwie wspo-
mniane ulice sg jednokierunkowe.
Rozpoczecie prac poprzedzit weeken-
dowy montaz tymczasowych rozjazddw.
Z tego wzgledu linie nr 21 skrécono od
Huty Katowice do petli Pogon Bedzinska
(ostatni przystanek Bedzin Cmentarz ko-
munalny), linie 24 ze Sroduli skierowano
do Zagorza, a linie 27 z Kazimierza do Mi-
lowic, zastepujac na tym adcinku linig 21.
Na trasie Bedzin Zajezdnia - Pogor Be-
dzifiska uruchomiono tymczasowa linie,
tym razem oznaczong jako 34, chociaz
wezesniej na tej trasie kursowata juz kil-
kakrotnie linia 51. W zwigzku z brakiem
mozliwosci zjazdu do zajezdni Bedzin,
w nocy z soboty na niedziele linie 15, 24,
26 127 zjeidzaly do zajezdni Zawodzie.
W zwiazku z ograniczong przepusto-
woscig odeinkdw jednotorowych od 14
maja organizacja ruchu po raz kolejny ule-
gla zmianie. Linig 27 z Kazimierza skie-
rowano do Milowic, a linig 26 skrécono do
relacji Mystowice Dworzec PKP - Sosno-
wiec Dworzec PKP, przywracajac w dni ro-
bocze 12-minutowa czestotliwosé. Zmia-
nie ulegnie rowniez obsada - w dni robo-
cze linia bedzie obslugiwana trzema skia-
dami stopigtek i czterema wagonami E1.
Pozostale sze$¢ bedzifiskich wagonow E1
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Sosnowiec, ul. Zeromskiego. Tramwaj linii 24 na tle ewangelicko-augsburskiego Koscio-

|

Fot. A. Soczéwka

zostalo przeznaczonych do obslugi linii 24
(Bedzin Zajezdnia - Srodula Okrzei).

Niestety, mijankowa rzeczywistosé
i tym razem nie chciala si¢ idealnie do-
stosowa¢ do zaproponowanej trasy,
w zwigzku z tym wprowadzono przy
dworcu w Sosnowcu 2-minutowy postoj
wyrownawczy. Ukiad torowy nie przewi-
duje mozliwosci stosowania takich roz-
wiazan (brak toru odstawczego), zatem
w praktyce pozostajg dwa wyjscia: albo
tramwaj 26 do dworca przyjedzie opdZ-
niony, albo raz na jaki§ czas odczeku-
jac na swoj odjazd opdZni inne linie.

Nie zapomniano natomiast o tym, aby
odpowiednio utrudnié¢ podréz pasazerom
- pomimo tego, Ze z centrum Sosnowca
na Pogon pozostawiono tylko dwie linie,
to w niedziele rano linia 24 kursuje z bar-
dzo przyjazng, 60-minutowa czestotliwo-
§cig, co oznacza 30 minut czekania na ja-
kikolwiek tramwaj. Trase z centrum So-
snowca na Pogor w tym czasie mozna
wlasciwie przejs¢ piechota.

A. Soczowka

Jazda réwnolegta

Nieczesto zdarza sie w polskim ruchu tram-
wajowym jazda rownolegla wagondw z pa-
sazerami. Sytuacja taka wystgpila nieco
przypadkowo w Poznaniu w dniu organizacji
11. PKO Pétmaratonu. Linia 29, kofczaca
w normalnych warunkach na rozjezdzie na-
ktadkowym na placu Wiosny Ludéw, zostata
w godzinach przedpotudniowych wydtuzo-
na po lewym torze o jeden przystanek do
Marcinkowskiego. Powrdt miat sie odbywac
tym samym torem, a dalej po zwyklgj tra-
sie na Debiec. Wszystkie tramwaje jezdzace
trasq przez most $w. Rocha | Podgoma mialy
hyé w tym czasie skierowane na trasy ob-
jazdowe - po pierwsze z powodu krecenia
filmu z udzialem zabytkowego wagonu se-
rii WD (prod. Carl Weyer) w rejonie ul. Zie-
lonej, a po drugie z powodu przecigcia tra-
sy péimaratonu na pl. Bernardynskim. Du-
zym zaskoczeniem dla przechodniow byt
zatem sytuacja, gdy tuz za wagonem

MF22ACBD 916 linii 29, jadacym zgod-
nie z wytycznymi lewym torem na ul. Pod-
gornej, podazat prawym torem S105p 516
na linii 12. Oba zdazaty na przystanek kon-
cowy Marcinkowskiego. Dzigki ukiadowi
toréw na tej ulicy kazdy z nich znalazt jed-
nak wiasng platforme do dokonania wy-
miany pasazerskiej. Wagon dwukierunko-
wy w celu powrotu na Debiec uzyt drugiej
kabiny, a solaris wykonat cofanie na troj-
kacie torowym i takze rozpoczat swéj po-
wrotny kurs. Oba zjezdzaly w dot po ul.
Podgornej juz torem prawym.

T. Giezynski

Szybki tramwaj znowu tatany

Po prawie trzech latach eksploatacji kiopoty
ze Szezecinskim Szybkim Tramwajem nie
zniknely. W kwietniu 2018 roku mialy sie
zakonczy¢ poprawki spawow torowych w kil-
kuset migjscach na trasie od Mostu Diugie-
go do petli Basen Gorniczy. Niestety, kolej-
ny raz wykonawca nie zdazyt w terminie z za-
bezpieczaniem i asfaltowaniem miejsc,
w ktdrych trzeba bylo wykonaé dodatkowe
prace. Skutkowalo to mocno ograniczonym
uzytkowaniem wigkszosci fragmentow
buspasa przez autobusy.

Poznan, ul. Podgdrna. Jazda réwnolegla t

Szezecin, petla Basen Goriczy. Wagony KT4Dt 168+169 oraz 120NaS/2 827 odpo-

Fot. B. Panasiuk

Juz w minionym okresie zimowym
Urzad Miasta Szczecin informowal o plano-
wanym zamknieciu innego fragmentu toréw,
1j. fuku pod wiaduktem miedzy przystanka-
mi Hangarowa nz oraz JaSminowa ZUS.
W tym miejscu, wkrdtce po oddaniu linii do
uzytku, doszlo do odksztatcenia sie szyn. Bez-
posrednig przyczyna byla wysoka tempera-
tura, a posrednig - brak tzw. urzadzen wy-
rownawczych. Zakres prac miat objac korekte
geometrii torow oraz regulacie sit podiuznych
wobu torach zmontazem przyrzadow, ki
rych zadaniem bedzie zabezpieczenie toru
przed nadmiemym gromadzeniem sie napre-
zertermicznych w rejonie fukui zabezpiecze-
nie przed ewentualng utraty statecznosci.

Wstrzymanie ruchu tramwajowego na-
stapilo na siedem dni w okresie od 22 do
29 kwietnia 2018 roku. W tym czasie wszyst-
kie tramwaje kursujace na prawobrzeze (Ji-
nie 2, 7 i 8) zawracaly na rezerwowej petli
Basen Gorniczy. Dla kazdej z linii oznacza-
foto zmnigjszenie wykorzystania taborowego
0 jeden pojazd, zardwno nisko-, jak i wyso-
kopodiogowego. W tym czasie pasazerow mie-
dzy Basenem Gomiczym a petla Turkusowa
wozily autobusy linii zastepczych 807 i 808.
Prace, za ktére miasto Szczecin zapfacilo

czywaja przed kolejnymi skréconymi kursami w kigrunku Centrum na trasie SST;

22,04.2018r.

Fot. P. Pienkowski

Wagon NFBD nr 1862 (ex 405) na linii 14 (z nieczynnym wysSwietlaczem numeru linii
i relacji) wérdd zelbetowej architektury przystanku Bandurskiego/Dworzec £6d? Kaliska

w kierunku krancéwki Karolew, 18.06.2018 .

ponad 442 tys. zt, wykonata na czas wylo-
niona w przetargu firma Strabag, co z kolei
wywotato kontrowersje wrod mieszkaricw.
Kosztowne poprawki fuku kosztowaly wiec
niemato budzet miasta, a sama firma, kto-
ra wlasnie budowata linie SST, nie czuje sie
winna, bo odcinek zostat wykonany zgodnie
z projektem. Z ewentualnymi watpliwosciami
odsyta do projektanta, czyli gdanskiego Biura
Projektdw Budownictwa Komunalnego.

P. Piefkowski

Dostawy kolejnych NFGD

dla MPK-£odz...

Sprowadzony w kwietniu ubieglego roku wa-
gon NF6ED w trakcie kilkumiesiecznej stuz-
by zostat pozytywnie oceniony zaréwno przez
pasazerow, jak i motorniczych. Pozytywne wy-
niki probnej eksploatacji tramwaju sprawi-
ty, ze MPK-0d? zdecydowalo sie zakupic od
przewoznika z Bochum pozostale 34 pojazdy
tej serii. Przetarg na zakup uzywanych, cze-
Sciowo niskopodfogowych tramwajéw oglo-
szono 20.09.2017 r. Na wszelki wypadek
zamdwienie podstawowe objelo 32 sztuki,
a pozostate dwie objeto prawem opcji. Jak
mozna bylo sig spodziewaé, jedyna ofer-
te zlozyla Bogestra. Komplet tramwajow

Warszawa. Wagon 795 otrzymat wyglad fabryczny - zwraca uwage tzw. sredni film oraz
zasloniecie wozkéw fartuchami; 22.09.2017 r.

Fot. M. Jerczyriski

zaoferowata za 3,15 min euro. Po diugotrwa-
fym uzupetnianiu i tumaczeniu dokumen-
1acji, umowe podpisano dopiero 26.02.2018
r. Pierwsze wagony, oznaczone numerami
403 i 405, zostaly przywiezione do todzi
27.04.2018 r. Po przystosowaniu do zasi-
lania pradem o napieciu 600 V z biegunem
ujemnym w sieci trakcyjnej, wymianie sprze-
gow Scharfenberga na sprzegi tamane z glo-
wicg Alberta, wymianie zuzytych obreczy ko,
montazu kasownikéw, biletomatéw oraz do-
stosowaniu elementdéw informacji pasazer-
skiej, tramwaje trafig do eksploatacji. Wa-
gon nr 403 oraz cztery znajdujace sie jesz-
cze w Niemczech nie mialy jeszcze wymie-
nionych wadliwych pélosi w wozkach tocz-
nych, ktdrych pekanie byto giowna przyczyna
wycofania tej serii w Bochum. Naprawa ta
zostanie wykonana przez MPK w péZniej-
Szym czasie; na razie wagon zostat dopusz-
czony do ruchu. Kolejne wozy przybyly 26
maja (nr 402 i 406) oraz 23 czerwea (nr 408
i412). Po dostawie kilku kolejnych sztuk ma
sie rozpoczad proces powazniejszych mody-
fikacji, obejmujacych wymiane okien uchyl-
nych na przesuwne w celu poprawienia wen-
tylacji wnetrza, w miare mozliwosci dorobie-
nie osobnych drzwi zewnetrznych do kabiny

Fot. D. Walczak

motorniczego oraz przemalowanie w 16dz-
kie barwy. Do korica roku planowane jest
dostarczenie 15 tramwajow; otrzymuja one
numery od 1861 wzwyz. Pozostale maja tra-
fi€ do todzi do korica 2020 r.

T. Jerczyniski

... 1 kasacje 805Na

Dostawy fabrycznie nowych i uzywanych tram-
wajow niskopodiogowych przyczynity sie do
rozpoczecia kasacji wagonéw 805Na. Zde-
cydowano, Ze nie bedg wykonywane drugie
remonty kapitalne i wagony kwalifikujace sie
do ponownego remontu oraz te po powaz-
nigjszych wypadkach przeznaczane sa do zio-
mowania. 30.04.2018 r. wystawiono na
sprzedaz pozbawione przydatnych czesci
pudta oémiu niezmodemizowanych wagonéw
806Na: 2232, 2233, 2294, 2295, 1354
(uszkodzony 13.06.2017 po najechaniu na
sktad 2250+2321; drugi wagon pofaczono
zwozem 1804 w sklad 1804+1355), 2362,
2363, 2395 (pierwszy wagon ze sktadu nr
2394 przeznaczono na historyczny). Skaso-
wane zostang takze dwa eliny: 1917 i 1930,
uszkodzone wskutek najechania sktadu
1930+1931 na sklad 1916+1917, nato-
miast niezniszczone wagony stuzg obecnie
w konfiguracji 1916+1931. Na zlom przezna-
czono réwniez pudio MBS 327 - wieloletniego
,dawcy" czesci zamiennych. Nieoczekiwa-
nie liste kasowanych wozow powiekszyt
sktad 1358+1359, zalany podczas ulewy,
ktora przeszia nad todzig po potudniu
11.05.2018 . Zmierzajacy w kierunku Zdro-
wia tramwaj linii 9B zatrzymat sie przed nie-
zbyt jeszcze duzq katuza pod wiaduktem ko-
lejowym nad ul. Legiondw - migjscem cze-
sto zalewanym przy obfitych opadach. Deszcz
byt na tyle intensywny, Ze w ciggu niecatych
10 minut tramwaj znalazi sie w ponadme-
trowe] glebokosci rozlewisku. Uznano, ze wy-
miana lub naprawa zalanego wyposazenia
elekirycznego jest nieopfacalna i oba wagony
zostang zezlomowane.

Jak na razie liczby tramwajow wprowa-
dzanych do eksploatacii i wycofywanych sa
prawie rowne. Z niedawnej wypowiedzi pre-
zesa MPK+4dZ wynika, Ze przewoinik nie

Warszawa. Tak prezentuje sie obecnie wagon 503. Najbardziej rzucajgce sie w oczy réznice

zamierza zwiekszad ilostanu taboru, mimo ze
niskie czestotliwosci kursowania niektorych
linii tumaczone byty niedoborem wagonow.

T. Jerczynski

Remonty warszawskich trzynastek
Jeszcze niedawno byly nieodigcznym ele-
mentem warszawskich ulic, wowezas trudno
bytoby uwierzyé w to, Ze stang sie zabytka-
mi. Dostawy nowego taboru spowodowaly,
Ze koniec roku 2012 byl tez koricem regu-
larnej eksploatacii liniowej paréwek w War-
szawie. Warto wspomnieg, ze Tramwaje War-
szawskie regularnie eksploatuja wagony go-
spodarcze i techniczne, w réznym stopniu
przerobione z trzynastek.

0d tej pory pasazerskie wagony serii
13N wyjezdzaja tylko z okazji linii specjal-
nych. Mozna stwierdzi¢, Ze obecnie, ponad
5 lat od zakoriczenia eksploatacji, moga sta-
nowic one atrakcje rowniez dla zwyklych war-
szawiakéw, nie tylko milosnikéw komuni-
kacji miejskiej.

Wagon 795 zostat przeznaczony na za-
bytkowy juz w potowie lat 90., jednak nie
stanowit on takiej sensacji, jak wagony star-
szych, nieeksploatowanych serii. Po powaz-
nej awarii zostat na lata odstawiony - na
szczescie, dzieki staraniom czionkow Klu-
bu Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej i przy
pomocy Tramwajow Warszawskich, zostal
wyremontowany. Po raz pierwszy zaprezen-
towano go przy okazji wrzesniowych Dni
Transportu Publicznego, na linie wyjechat
pierwszy raz 11 listopada zesztego roku,
z okazji Swieta Niepodieglosci.

Bardziej zaawansowanych prac wyma-
gat wagon nr 503 - znany w ostatnich la-
tach jako 753. Wyprodukowany w 1959
roku pojazd zostat przywréeony do stanu
z poczatkdw eksploatacii. Prace nad nim
dobiegaja obecnie konca. Przy okazji war-
to wspomniec takZe o przenumerowaniu
wagonu typu N nr 674 - jego nowy numer
to 734. Zmianom ulegly takze numery in-
nych zabytkowych wagondw: 2319 > 1089,
588 > 535, 398 > 1727, 369 > 1812,
2001 ->2204, 2411 > 446 177 > T18.

J. Modrzejewski

to tzw. maty film, dzielona szyba czolowa i pantograf nozycowy; 19.05.2018 r.

Fot. D. Walczak
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Ze Swiata

Jednostka ED250-001 PKP Intercity
CD. Bohumin, 15.05.2018 1.

ED250 PKP na prébach
w Czechach
Ponownie na proby homologacyjne, tym
razem na sieé kolei czeskich CD, skiero-
wana zostata jednostka ED250-001 PKP
Intercity. Jest to kolejny etap badan dla
uzyskania przez producenta - firme Al-
stom dopuszczenia pociggu do porusza-
nia sie po sieci innych zarzadow kolejo-
wych. Testy byly prowadzone w dniach 16-
17.05.2018 . na odcinku z Bohumina do
stacji Polom, bedacym czeScia magistrali
do Pragi. Kazdego dnia pociag dwukrot-
nie przemierzyt trase diugosci okoto 50 km
z predkoscig maksymalng 100 km/h.
Podczas jazdy badano zachowanie sig sys-
temow zasilania i wspofpracy urzadzen zrk.
Poprzednio od stycznia do czerwca 2017
roku jednostka przebywala na testach
w Niemczech, gdzie badano podobne
parametry (zob. SK 8/2017). Zgodnie z za-
powiedzig producent bedzie sig starat
jeszcze 0 uzyskanie homologacji na sie-
ci kolei austriackich OBB, tak aby pocia-
gi mogly kursowaé w relacjach z Warsza-
wy do Berlina, Pragi i Wiednia, ale o tym
ostatecznie zadecyduje ich wiasciciel -
PKP Intercity.

R. Rusak

Jednostki Regio 2N SNCF

Zaklady Bombardiera w Crespin kontynu-
uja produkcje jednostek typu Regio 2 N
(zwane rowniez Hyperdense Carrier)

oczekuje na rozpoczecie prob na sieci kolei czeskich

o b

Fot. J. Kocur/CD

z rodziny Omneo, ktdrych zakup jest wspdt
finansowany przez SNCF i francuskie re-
giony: Akwitania, Bretania, Centrum, Norc-
Pas de Calais, Prowansja-Alpy-Lazurowe
Wybrzeze i Rodan-Alpy, a realizacja wszyst-
kich opcji moze osiagnac faczng liczbe
860 pociggdw (zob. SK 1/2017). Modu-
fowa budowa pojazddw umozliwia konfi-
guracje szescio-, siedmio-, o$mio- i dzie-
siecioczionowg w wersji podmiejskiej, re-
gionalnej lub miedzymiastowej, o diugo-
$ci pociagu od 81 do 135 metrow i po-
jemnosci od 350 do 660 miejsc siedza-
cych w ukfadzie siedzen 2+2. Régio 2N
o predkosci konstrukeyjnej 160 km/h
oznaczone sg serig Z 55500 niezaleznie
od liczby czlonéw, a wariant o predkosci
maksymalnej 200 km/h serig Z 56500 L
i numeracja 5XX. Wyrdznikiem liczby czio-
now jest litera umieszczona na czole pu-
dla wraz z numerem jednostki i tak: C -
szescioczlonowa, M - siedmiocztonowa,
L - oSmioczlonowa, XL - dziesiecioczio-
nowa. Natomiast szescioczionowe jednost:
ki w barwach TER Aquitaine wyposazone
w pantograf typu Midi (katowa sie€ trak-
cyjna stosowana na potudniu kraju na nie-
ktérych liniach SNCF zasilanych napieciem
1,5 kV) oznaczone sa serig Z 56300 Cm
i numeracjg 4XX, a oSmioczionowe jed-
nostki zaméwione przez llede-France Mo-
bilités (Centrum) serig Z 57000 i nume-
racjg OXXR. Wszystkie jednostki sa wyko-
nane w wersji dwusystemowej (1,5 kY,

sy

Jednostka Regio 2N 117M - wersja siedmioczionowa z glowicami Z 55733/34 w bar-

wach TER Nord-Pas-de-Calais (region Hauts-de-France) jako pociag TER Lille - Béthune

w okolicy Don - Sainghin, 20.04.2018 r.
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Fot. D. Delattre

25 kV/50 Hz) i majg innowacyjng archi-
tekture wnetrza, oparta na réznych moz-
liwosciach zabudowy poszczegdlnych czio-
néw jednopoziomowych: ukladu drzwi wej-
Sciowych, przestrzeni pasazerskiej, w tym
dla 0s6b 0 ograniczonej sprawnosci rucho-
wej, toalet, przestrzeni dla roweréw czy roz-
mieszczenia wyposazenia technicznego,
a takze cztonow dwupoziomowych aran-
Zowanych z przewaga siedzen. Jednostki
mozna faczyé w trakeji wielokrotnej do
trzech pojazdow, ale na razie wykorzysty-
wane sg wylgcznie pojedynczo.

R. Rusak

Projekt nowych potaczen ICE DB
Fernverkehr

DB Fernverkehr AG obstugujacy ponad
800 codziennych polaczen dalekobiez-
nych w Niemczech oraz okoto 250 pota-
czen transgranicznych z okolo 80 miasta-
mi europejskimi planuje rozbudowe swojej
sieci potgczen ICE . Od grudnia 2018 roku
planowane jest uruchomienie pociagéw
ICE na trasie pomiedzy Berlinem a Wied-
niem, co bedzie nawigzaniem do kursu-
jacego dawniej, jednego z najbardziej
prestizowych pociggow Vindobona

ICE-T w trakcji podwéjnej (pierwszy 411 078) jako ICE relacji D
Westbahnhof. Langenisarhofen, 3.07.2016 .

ortmund Hbf - Wien
Fot. t. tacek

{Fdt50/51, Ext 70771, D 70/71, EC 172/
173) faczacego oba miasta w latach 1957-
2014. Jednak pojedzie on trasa VDE 8
omijajaca Prage przez Halle, Erfurt i Norym-
berge i na odcinku Norymberga - Wieden
uzupetni planowany ruch pociagw w takcie
godzinnym. Trasa bedzie obslugiwana skfa-
dami ICE-T (seria 411 i 415), ktére beda
ja pokonywac w czasie okoto 7 h 30 min.
Po nowej linii pojada takze pociagi w rela-
¢ji Berlin - Monachium jako ICE Sprinter
(pociagi ze zminimalizowana liczbg posto-
j6w). W zaleznosci od harmonogramu pla-
nowych dostawy nowych pociagow ICE 4
ich liczba moze zostaé zwiekszona z trzech
do pieciu juz w nadchodzacym rozkladzie
jazdy, a docelowo do 2020 roku réwniez
w takcie godzinnym. Kolejny ICE Sprinter
planowany jest w relacji Bonn - Zaglebie
Ruhry - Berlin, ale nie wczesnigj niz od
2021 roku. Juz od 2019 roku planowane
jest uruchomienie koleinych szesciu par po-
ciggdw ICE miedzy Frankfurtem a Kolonig
i sibdmej pary do Brukseli. Ta ostania re-
lacja spowodowana jest wzrostem przewo-
Zu pasazerdw na trasach do Belgii od grud-
nia 2016 roku az 0 37%.

R. Rusak

ICE 1 skiad 112 ,Memmingen” (401 012 i 401 512) w malowaniu reklamowym to naj-
prawdopodobnief najszybsza ,pralina” na szynach. Od polowy stycznia DB AG promuje
slodycze znanej marki. Tu jako ICE 706 wyrusza do Hamburga Altony. Miinchen Hbf,

26.01.2018'r.

Fot. M. Knappe

Wiosna z parowozem

Tradycyjnie juz od kilku lat na przetomie
kwietnia i maja w wielu krajach europej-
skich organizowane sg imprezy dla mito-
Snikdw kolei, w ktdrych uczestnicza paro-
wozy rozpoczynajace wiosenny sezon tu-
rystyki kolejowej i nie tylko. Jedng z bar-
dziej znanych jest organizowany juz po raz
sz6sty, poczatkowo pod nazwa Tempo, Takt
und Dampf (2000 Kaiserslautern, 2002
Limburg an der Lahn, 2005 Neustadt an
der Weinstrafie), pozniej jako Dampfspek-
takel (2010 Trier i Gerolstein, 2014 Neu-
stadt an der WeinstraBe), przejazd pocia-
gow specjalnych w roznych regionach Nie-
miec, ktdry trwa az kilka dni. Tegoroczny
Dampfspektakel 2018 odbywat sie ponow-
nie na szlakach w okolicach Trewiru
w dniach 28.04-1.05.2018 r. Wziglo
w nim udziat dziewie¢ parowozow: 01 1075
(2'C1'h3, BMAG 1939), 01 202 (2'C1'h2,
Henschel 1937),03 1010 (2'C1’ h3, Borsig
1940), 52 1360 (1'E h2, Borsig 1943),
52 8154 oraz 52 8195 (1'E h2, Maschi-
nenbau und Bahnbedarf AG Berlin 1943),
78 468 (2'C2" h2t, Henschel 1923), CFL
5519 (1'E h2 Wiener Lokomotivfabrik Flo-
ridsdorf 1949) oraz parowdz typu Mallet
11sm (B'B' ndvt, Humboldt 1906) na ko-
lejce waskotorowej Brohitalbahn. W impre-
zie uczestniczyty takze lokomotywy spali-
nowe: V 200 033 (B'B', Krauss-Maffei
1956) i 211 041 (B'B', Jung 1962), w re-
zerwie pozostawaly 212 372 (B'B', Deutz
1965)i 216 224 (B'B', Krupp 1968). Trak-
cje elektryczng reprezentowala maszyna
103 113 (Co'Co’, Krauss-Maffei/Siemens
1970), w rezerwie pozostawaty E10 1239
(Bo'Bo’, Krauss-Maffei/Siemens 1962)
111 001 (Bo'Bo', Krauss-Maffei 1974).
Skiady pociggdw zestawione bty z roznych
typoéw wagonow: Silberling, wagonow do
pociagbw pospiesznych, przebudowanych
wagondw 3- i 4-osiowych oraz skiad czte-
rech wagondw w malowaniu czerwono-kre-
mowym Trans Europ Express.

Z kolei Verein Dampfgruppe Zlrich
21.04. 2018 r. zorganizowalo Rundfahrt
mit den SBB Dampfioks. Przejazd obstu-
giwaty parowozy C5/6 2978 (zbudowany
w 1917 r.) i A3/5 705 (zbudowany

Maszyna 01 1075 ze skiadem wagonow ,Silberlinge 1" (DB) Bn+Bn+Bn+Bn+Bpw (poczta)
na linii Trier - Wittlich mija p.o. Sehlem, 28.04.2018 r.

Fot. D. Delattre

w1904 r.), oba to czterocylindrowe maszy-
ny bedace wiasnoscia SBB Historic oddziat
Bahnpark Brugg (AG). Trasa pociagu pro-
wadzita z Zurychu (odj. 8.15) przez Thal-
wil, Pfaffikon, Rapperswil, Riiti do Bauma,
gdzie pasazerowie mieli przerwe obiadowa.
Nastepnie przez Winterthur Téss (zmiana
kierunku i lokomotyw), Ossingen, Etzwilen
i Schaffhausen pociag powrdcit do Zury-
chu (przyj. 19.30). Skiad byt zestawiony
zwagondw: AB 4126, B 8112 (Railvetica),
dwdch wagondw klasy 1, wagonu Klasy 2,
wagonu salonowo-barowego Swiss Clas-
sic Train (dawne wagony SBB z logo Bern-
Latschberg-Simplon), dwuosiowego wago-
nu bagazowego 925 dawnej BLS/EBT z za-
budowanym przedziatem barowym i nie-
bieskiego wagonu restauracyjnego WR
2749 (1926 r., wiasnosé osoby prywatnej).
Czes¢ trasy parowozy pokonywaly samo-
dzielnie, a czes¢ w trakeji podwojnej. Tra-
sa biegta po malowniczych szlakach,
a pigkna pogoda stwarzafa dogodne wa-
runki do wykonania niezliczonej ilosci fan-
tastycznych zdjeé na tle réznych obiektéw
inzynierskich i motywow krajobrazowych.

Sezon turystyczny otwieraly takze ko-
lejki waskotorowe, jak np. Déllnitzbahn
GmbH, ktdra kilka lat temu zostata reak-
tywowana przy znacznym udziale i zaan-
gazowaniu stowarzyszenia DBV Forderve-
rein ,Wilder Robert” eV i obecnie prowa-
dzi ruch turystyczny na kilku odcinkach linii
waskotorowych (750 mm) w Dolnej Sak-
sonii, m.in. Oschatz - Miigeln - Glossen/
Kemmlitz. Celem stowarzyszenia jest za-
chowanie i odnowa zabytkowych pojazddw,
a w szczegdinosei lokomotyw parowych
oraz utrzymanie stacji kolejowych wraz
z budynkami. Dziki finansowemu wspar-
ciu regionalnych przedsiebiorstw czionko-
wie stowarzyszenia przyczynili sie do od-
budowy odcinka Nebitzschen - Kemmlitz
bedacego czeScia dawnej linii kolejowej do
Kroptewitz. W dniach 21-22.04.2018 r.
ponownie, jak za dawnych czasow pomie-
dzy polami i takami Oschatz i Mlgeln
(11,4 km) mozna hyto uslyszeé gwizd po-
ciggu i zobaczy¢ obloki pary w czasie im-
prezy pod nazwa Wilder Robert. Pocigg pro-
wadzita maszyna 99 574 (typ 4K, B'B'ndwvt,

Bdyg+B4yg+BD4yg wjezdza na stacje Gerolstein, 29.04.2018 r.

Séchsische Maschinenfabrik 1912, odre-
staurowany w latach 2006-07) ze skiadem
pigciu wagondw (w tym dwa w oryginalnym
malowaniu DR), ktdra trzykrotnie przemie-
rzyla te malownicza trase. W budynku sta-
gji Oschatz Stidbahnhof mozna byto podzi-
wia¢ wiasnie otwarta wystawe z makietq
trasy z Mugeln do Oschatz w skali HOe, wy-
konang przez czionkéw sekcji modelarskiej
FV ,Wilder Robert” Modellbau i przedsta-
wiajaca kolejke w latach 50. XX wieku.

R. Rusak

Parowoz 78 468 ze skfadem zmodernizowanych wagondw AB4yg+B4yg+
Fot. D. Delattre

Parowoz 99 574 kolejki waskotorowej
DélInitzbahn w dolnej Saksonii prowadzi
pociag Wilder Robert” w okolicy Naundorf,
21.04.2018r. Fot. K. Gozdal

W trakeji podwojnej szwajcarskie parowozy C 5/6 2978 + A 3/5 705 na kratownico-
wym moscie nad Renem w miejscowosci Schaffhausen (Szafuza), pofoZonej tuz przy
granicy z Niemcami; 21.04.2018 r.

Fot. H-U. Oehninger

Lokomotywa C 5/6 2978 na linii Riti - Winterthur. Ta malownicza, jednotorowa linia na
odcinku Steg im Tosstal - Sennhof-Kyburg wije sie raz po jednej, a raz po drugiej stro-

nie rzeki Téss. Turbenthal, 21.04.2018 r.

Fot. H-U. Oehninger

772018 Swiatotlet | 11




Krzysztof Margasifiski

Historia pociagu pancernego nr 7 Smok

Pociag pancerny PR.7 ,.Smok” na pozycji w rejonie Rawy Ruskiej.

Ze zb. autora

Gdy Polska odzyskata niepodiegtosc w listopadzie 1918 roku, rozpoczeto tworzenie polskiej armii oraz podjeto walke o granice Polski.
Dlatego postanowiono wyposazy¢ polska armie w nowy rodzaj oreza - pociagi pancerne. W zwigzku z tym zaistniata pilna potrzeba bu-
dowy pociagéw pancernych w celu wsparcia polskich oddziatow. Pierwsze polskie pociagi pancerne skiadaty sie z parowozu z jedynie
opancerzonym stanowiskiem maszynisty, czasem i opancerzonym zbiornikiem wody oraz wozow strzeleckich, zbudowanych ze zwy-
kiych platform kolejowych, na ktdrych dookota burt byly utoZone worki z piaskiem, z pozostawieniem otworéw dla karabinow maszyno-
wych oraz recznych. Wkrétce jednak te prymitywne jednostki znikly, a powstaty wagony strzeleckie, prowizorycznie opancerzone od
wewnatrz blacha zelazna, debing lub betonem. Pociggi pancerme otrzymaty w podobny sposoh opancerzone wagony weglarki, wyposa-
zone w armaty kazamatowe, watowe lub polowe. Jedng z takich jednostek byt zbudowany w Krakowie pocigg pancerny Smok.

Po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci, w kilku
osrodkach: we Lwowie, w Warszawie, Krakowie oraz
Nowym Saczu rozpoczeto budowe regularnych pocig-
gow pancernych dla Wojska Polskiego. Do kompleto-
wania oraz uzbrajania pociggdw powolano wojskowe
Kierownictwa Budowy Pociggdw Pancernych (KBPP).
W skiad oSrodka utworzonego w Krakowie weszly na-
stepujace oddzialy: Biuro KBPP przy ul. Pawiej 3
w Krakowie, Warsztaty Kolejowe w Woli Duchackiej,
ogrzewalnia parowozdw (austr. Heizhaus - parowo-
zownia) Krakéw-Podgorze, Zbrojownia Wojska Pol-
skiego Nr 4 w Krakowie przy ul. Rakowieckiej, Zaktady

Zieleniewskiego w Krakowie przy ul. Grzegorzeckiej 69
oraz Warsztaty Kolejowe w Nowym Saczu.

Dowddea krakowskiego osrodka, gdzie budowano tzw.
Krakowskie Baterie Kolgjowe, zostat mianowany doswiad-
czony inZynier i saper, kapitan Jan Sluszkiewicz. Zalazkiem
pociagu pancernego Smok byla ,Krakowska Baterya Ko-
lejowa L. 4”1, formowana w Krakowie od polowy listopa-
da 1918 roku. Wagony bojowe zostaty opancerzone od
wewnatrz betonem i debina, a prace nad nimi byty prowa-
dzone w Krakowie oraz w Nowym Saczu. Zaloge pociggu
pancernego Smok skompletowat 1 pulk artylerii watowej
w Krakowie. Sktad tej jednostki byt nastepujacy: trzy wozy

armatnie, cztery wozy strzeleckie, woz oficerski, dwa wozy
amunicyjne, wagon sanitarny, jeden wagon kuchnia, pa-
rowdz pancerny oraz dwie platformy serii Jkn. Naczelne
Dowddztwo Wojska Polskiego (NDWP) przydzielito mu nu-
mer 72 oraz zatwierdzito nazwe Smok, ktdra nawiazywa-
fa do bajki 0 smoku wawelskim ziejacym ogniem.

Pierwsze walki

W dniu 17.01.1919 r. pocigg pancerny Smok zostat zgod-
nie z rozkazem zostat skierowany do Przemysla. Loko-
motywe pancerng austro-wegierskiej serii 229.49 pro-
wadzit maszynista Jan Opatczny®.

Pociag pancerny PP7 ,Smok’ na strategicznej linii kolejowej Przemys! - Lwow w lutym/marcu 1919 roku z parowozem pancernym austro-wegierskiej serii 73, nr 415. Ze zb. A. Joricy

Do skiadu zalogi pociggu wigczono takze dowo-
dzony przez por. piech. Zygmunta Ramze pluton sztur-
mowy, ztozony z ochotnikéw - studentéw Uniwersy-
tetu Jagiellonskiego (wsrod ktorych byt Kazimierz Mi-
tera oraz Wiestaw Wohnout* ). Chwate bojowa ,kra-
kowscy akademicy” zdobyli rowniez walczac w skia-
dzie etatowych zalég bojowych pociggow pancernych
Smialy oraz Smok.

Zadaniem polskich pociagéw pancernych bylo pa-
trolowanie oraz utrzymanie przelotowosci strategicznej
linii kolejowej prowadzacej z Przemysla do Lwowa - za-
daniem Smoka byto patrolowanie odcinka kolejowego
Przemy$l - Sadowa Wisznia, z migjscem postoju na stacji
kolejowej Chorosnica. Od 20.01.1919 r. pociag pancerny
Smok wszedt do akcji bojowej przeciwko oddzialom
halickim®, Tak wspomina Ziemomyst Zaborski, komen-
dant techniczny pociggu pancernego P.P.2 Smiaiy.

2471 1919 r. Grédek Jagielloniski. Dzis znowu za-
alarmowano nas z Rodatycz. Pojechalismy petna ob-
sadg. Przed Wotoczuchami, w odlegtosci wiorsty
(ok.1 km) od toru plonat dwor i widac byfo przy nim Ukra-
incow. Poniewaz nasza jedyna obecnie armatka nie
moze strzela¢ na boki, wiec pojechalismy dalej i roz-
poczeli ogien. W poblizu staf ,Smok”, pociag pancer-
ny ,Smialy A" z akademikami. Na szczycie wzgdrza
para juz Ukrairicow tyraliera akademicka.”

W dniu 27 stycznia pociag pancerny Smok odpe-
dzit ukrainski oddzial, ktory zaatakowat Medyke i przy
uzyciu fadunkow ekrazytowych® w pieciu miejscach prze-
rwat tor kolejowy. W lutym Smok stacjonowat na stacji
kolejowej w Medyce i zostat czasowo przydzielony do
Grupy pik. Minkiewicza, razem z P.P.8 Rozwadowczyk.2

Na strategicznej linii kolejowej Przemysl - Lwow
w tym okresie znajdowaly si¢ nastepujace pociagi pan-
cerne: P.P.1 Pilsudczyk, P.P.2 Smiaty, Iwowski PP, Trdj-
ka, PR.7 Smok, P.P.8 Rozwadowczyk'® oraz jednostki
improwizowane, takie jak: Smiafy A oraz Weciekty. Jak
wspomina krakowski akademik, Kazimierz Mitera:

Zajezdzamy na patrole wzdfuz toru do Moscisk
(8dzie zaczyna sie regularny front), do Rodatycz, Sa-
dowej Wiszni, Chorosnicy, a nawet pod Grédek Jagiel
loriski. Spotykane po drodze pociagi pancerne jak: ,Hal-
lerczyk”, ,Pilsudczyk”, ,Odsiecz”, ,Rozwadowczyk”, tu-
dziez nasz starszy kolega ,Smialy”, zlozony z Baonia-
kéw, witamy okrzykami.**

W marcu pociag pancerny Smok w walce z sitami
nieprzyjacielskimi przebit sie do Sadowej Wiszni, gdzie
jego zatoga bronita sie przez dwa dni i dwie noce i tu-
taj odparfa liczne ataki nieprzyjaciela.

Na poczatku marca Smok stacjonowat na stacji ko-
lejowej Chorosnica (linia Przemys| -Lwow). W dniu 7 marca
Smok zostat wystany na pomoc pociagowi pancernemu
Wciekty. Tak opisuje to zdarzenie Ziemomyst Zaborski,
jeden z czlonkéw zalogi pociagu pancemego Smialy:

Z rana 7 marca wyjechat z Grodka do Sadowej
Wiszni ,Wsciekly"- pancerna lokomotywa z jednym
wagonem. Byl to wagon komendanta pociagu pan-
cernego Kosickiego, uzywany czesto jako postaniec.
Pod Ksiezym Mostem natrafit na podpalony mostek.
Gdy zaczaf sie zastanawiac, co poczaé - wysadzo-
no mu z tyfu tor. Zatoge stanowito czterech ludzi, je-
den z nich przybyf do nas wzywajgc pomocy. Tymcza-
sem Ukrairicy wrzucili do wnetrza granaty reczne.
Zaloga cafa - trzech ludzi - zginefa. Rusini wyjeli szyny
i wpuscili w wyrwe lokomotywe. ,Waciekly” przechylit
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Wagon artyleryjski z bocznym ostrzatem z dwoma austro-wegierskimi armatami kazamatowymi 8 cm M.75/94 na la-

wetach fortecznych w pociggu pancernym PR.7 ,Smok’”.

sie i tym sposobem zatarasowat soba tor. Pocigg pan-
cerny PP.7 ,Smok”, ktdry pojechat na pomoc, wrdcit
nic nie wskérawszy.1?

W dniu 18 marca Smok wspierat lll batalion 21 war-
szawskiego putku piechoty w ataku na Siedliska. W kilka
dni pdZniej pociag pancerny zostat skierowany do Lwowa
w celu dokonania jego przegladu oraz napraw, a tak-
Ze dla wypoczynku zatogi. Po pewnym czasie pocigg pan-
cerny Smok zostat ponownie skierowany
nafronti od 27 marca stacjonowat na stacji
kolejowej w Chorosnicy.

Nastepnie, od 8 do 17 kwietnia Smok
stacjonowal w Przemyslu, gdzie byt wizy-
towany przez gen. Zygmunta Zielinskie-
go'3, dowddce 3 Dywizji Piechoty Legio-
now, ktdra powstala na froncie galicyjskim
9.04.1919 r. z przeformowania poprzed-
nio utworzonej Grupy gen. Zielinskiego.*

W potowie kwietnia Smok zostat
przydzielony do 5 Dywizji Lwowskiej, ra-
zem z P.P.10 Pionier oraz P.P.5 Od-
siecz | i operowat w rejonie stacji kolejo-
wej Persendwka, a takze w rejonie Sicho-
wa. W Zarysie historii wojennej 1-go
Putku Saperdw Kolejowych znajduje sie
nastepujaca informacja o uczestnictwie
pociggu pancernego Smok w walkach
0 migjscowosé Sichow:

Austro-wegierski parowoz serii 97.254 (Nowy Sacz VI) zostal opance-
rzony styczniu 1919 r. w Warsztatach Kolejowych w Nowym Saczu. Byt
to kolejny, szdsty parowdz opancerzony w tych warsztatach (Nowy Sacz
VI). Wdniu 15.01.1919 r. zostal przydzielony do pociagu pancernego
Nr7,Smok’.

Ze zb. autora

W ataku na Sichéw braf poddwczas udziaf pociag
pancerny ,Smok”. Do naprawy toru przydzielono jeden
pluton 3-j kompanii kolejowej. Zrazu naprawiano luki
w torze poprzez wymiane szyn. Poniewaz taki porza-
dek robdt byt dos¢ uciazliwy, wybrano droge dosé ry-
zykowng, ale szybka. Otz luki w torach wypelniano pod-
kfadami kolejowymi, w ktdrych wyrabywano rowek dla
pierscienia kola. W ten sposdb wypelniono blisko 30

Ze zb. autora
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Pocigg pancerny ,Smok” na postoju w Medyce 14.02.1919 1.
Rysunek Kazimierza Mitery ze zb. Archiwum Nauki PAN i PAU w Krakowie
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Austro-wegierski parowdz pancerny serii 73.415 w pociagu
pancermym PP.7 ,Smok” w kwietniu 1919 roku. Ze zb. autora

e o i
Zaloga ,Smoka" na tle wagonu artyleryjskiego

dziur tak, Ze pocigg pancerny ,.Smok” przejechat i prawie
réwnoczesnie z piechotg znalazt sie na stacji Sichdw.
Dopiero na drugi dzieri reszta kompanii ukoriczyla osta-
tecznie naprawe torus,

Przeciwnik

W Ukraifiskiej Amnii Halickiej (UAH) nie doceniano roli broni
pancemnej, chociaz ukrairiskie pociagi pancerne mogly
sie okazat bardzo skuteczne w walce, na co wskazywa-
ty doswiadczenia polskie. Pierwszy halicki pociag pan-
cerny pojawit sie juz w grudniu 1918 roku i zostat zbu-
dowany w Drohobyczu. Kolejne powstaly nieco poZniej,
tak Ze na poczatku kwietnia 1919 roku Armia Halicka
dysponowata czterema jednostkami, przydzielonymi do
I, Iloraz lll Korpusu Halickiego. Byly oznaczone jako: Nr 1,
Nr 2, Nr 2 Lusia oraz Nr 212. Pomimo, Ze istniaty

;f.;m ‘ % . - : iy g

z bocznym ostrzatem w kwietniu 1919 roku.

Wydawanie obiadu z wagonu kuchni (wagon brankard) dia

Zalogi pociggu pancernego ,Smok”. Ze zb. autora

-

Ze zb. autora

warunki do budowy wiekszej iloSci pociagdw pancernych
dla Armii Halickiej, nie podjeto takich dziatai. Halickie
pociagi pancerne powstaly w oparciu 0 austro-wegierski
tabor kolejowy, a ich uzbrojenie artyleryjskie oraz strze-
leckie takze pochodzito ze sktadnic po bytej armii austro-
wegierskiej. W toku walk polsko-ukrairfiskich w 1919 roku
wszystkie halickie pociagi pancerme zostaly zdobyte przez
strone polska, a niektore z nich zostaly takze czasowo
wykorzystane przez rozne oddzialy Wojska Polskiego.

Polskie dziatania zaczepne

w Galicji Wschodniej

W zwigzku z rozpoczeciem dalszych dziatan przeciwko
sitom halickim, w kwietniu 1919 roku zostaly przydzie-
lone do Armii Operacyjnej Wschdd gen. Tadeusza Roz-
wadowskiego nastepujace polskie, regulare pociagi

- s

Naprawa torow kolejowych, w tle parowdz pancerny austro-wegierskiej serii 229 nr 49 (Nowy Sgcz VIIl) oraz fragment

wagonu artyleryjskiego.
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Ze zb. Archiwum Nauki PAN i PAU w Krakowie

Parowo6z pancerny nr 97.254

Parowozy serii 97 Cesarsko-Krolewskich
Kolei Panstwowych (k.k.St.B.) stanowity
udana konstrukcje matych tendrzakéw do
obstugi linii lokalnych. Produkowaty je
wszystkie gtowne austriackie fabryki: Ac-
tien-Gesellschaft der Lokomotiv-Fabrik
vorm. G. Sigl, Wiener Neustadt (Sigl), poz-
niej takze Lokomotivfabrik Krauss & Co.,
Linz (KrLi), Maschinen-Fabrik der priv. Oster-
reichisch-Ungarischen Staats-Eisenbahn-
Gesellschaft, Wien (StEG), Wiener Lokomo-
tiv-Fabriks-Actien-Gesellschaft, Wien-Florids-
dorf (WLF) oraz Erste Bbhmisch-Marische
Maschinenfabrik (BMMF). Koleje k.k.St.B.
otrzymaty ich 228, wyprodukowanych w la-
tach 1878-1911, z czego czesé zostala
przejeta z réznych kolei lokalnych. Nosity
one na k.k.St.B. od 1905 r. numery 97.01
- 97.25 i 97.51 - 97.255, z wylaczeniem
jednak numerow 100 i 200.

W Polsce zostaty opancerzone dwa pa-
rowozy austro-wegierskiej serii 97: 97.245
(KrLi 5551/19086) oraz 97.254 (KrLi 6322/
1910). Parowoz 97.245 (Krakow ll) zostat
opancerzony w styczniu 1919 r. w zakta-
dach Zieleniewskiego w Krakowie (byt go-
towy 4 lutego) i zostat przydzielony do for-
mowanego tutaj pociggu pancernego P.P.17
Saper, ktory nastepnie zostat wystany
21.03.1919 r. do Lwowa. Po rozwigzaniu
Sapera parowoz 97.245 byt w roznych po-
ciggach pancernych, a latem 1920 r. w jed-
nym z pociggéw pancernych sprzymierzo-
nej armii Ukrainskiej Republiki Ludowej
(URL). Parowoz 97.245 zostat rozpancerzo-
ny 3.09.1920 r. we Lwowie.

Drugi parowoz serii 97.254, zostat opan-
cerzony styczniu 1919 r. w Warsztatach Ko-
lejowych w Nowym Saczu. Byt to szosty pa-
rowdz tutaj opancerzony (Nowy Sgcz Vi) i byt
gotowy 15 stycznia. Otrzymat nieco inny
wzOr opancerzenia, z nieco wyzsza, potwal-
cowatg ostong nad kottem i byt uzywany
m.in. w pociagach: P.P.7 Smok (w okresie
styczen- grudzien) oraz przez pewien czas
takze w P.P.2 Smiafy, nastepnie w lipcu
1920 roku przydzielony do pociggu pan-
cernego P.P.5 Krdl Stefan Batory. Parowoz
97.254 zostat rozpancerzony 15.11.1920 r.
we Lwowie.

Po wojnie PKP posiadaty 11 egzempla-
rzy tej serii, ktore po 1925 roku otrzymaty
oznaczenie serii TKh12. Jeden z nich -
dawny 97.254 (TKh12-12) jest obecnie za-
chowany jako eksponat Skansenu Ma-
szyn Parowych i Parowozow przy kopalni
zabytkowej w Tarnowskich Gorach.

Parowozy te mialy ukfad osi C(0-3-0), dwu-
cylindrowy blizniaczy silnik na pare nasycona,
moc okoto 312 KM, mase stuzbowa (bez pan-
cerza) 29-30,6 t, dlugosé 7930 mm, wyso-
kosé (nieopancerzona) 4030 mm, Srednice
kot 950 mm. Zapas wegla: 1,5, zapas wody:
4,1 m3, predkosé do 40 km/h. (rys. str. 16)

Historia kolei

Profil A - A

Profil B -B

R

Pocigg pancerny nr 7 ,.Smok”. Austro-wegierska lokomotywa k.k.St.B. seii 73.

pancerne: P.P.3 Lis-Kula, P.P.5 Odsiecz I, P.P.6 Gro-
mobdj, P.P. 7 Smok, P.P.8 Rozwadowczyk, P.P.10 Pio-
nier oraz P.R11 Poznariczyk.

W kwietniu 1919 roku Smok wspdldziatat w zaje-
ciu miejscowosci Brzuchowice (linia Lwow - Z6lkiew).

Tak opisuje swojq sluzbe na parowozie 229.49 maszy-
nista pociggu pancernego Smok, Jan Opalczny:

Dnia 21 IV 1919 r. jadgc na przestrzeni Sta-
nistawow po raz pierwszy jako sygnat ogdinej ofen-
sywy na Ukraincow miedzy staciami Persenowka-

Rys. Artur Przeczek (USA)

Dawidéw przez barykady i progi wstawione w miej-
sce wyrwanych szyn, doznatem zgniecenia prawej
reki i ztamania dwdch palcow przy tejze przez drzwi
pancerne, mimo to dojechatem bez opatrunku jesz-
cze 6 km na migjsce przeznaczenia. Pomimo chorej
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reki robitem stuzbe po opatrunku na parowozie bez
przerwy do 24 |V 1919.16

Ofensywa generata Jozefa Hallera

W dniu 14.05.1919 r. zostata rozpoczeta polska
ofensywa pod dowddztwem generala Jozefa Hal-
lera, majgca na celu wyparcie oddziatéw halickich
za rzeke Zbrucz. WSréd licznych polskich regular-
nych pociggdw pancernych, wspierajacych tg ofen-
sywe, uczestniczyt w niej takze pocigg pancerny
Smok, ktory wspierat polskie oddzialy w walkach

Parowdz pancerny 229.49 (0KI12-10)

Parowoz osobowo-pospieszny serii 229 byt produkowany w kilku au-
stro-wegierskich zakiadach: Wiener Neustadt (d. Sigl), Floridsdorf,
StEG, BMMF, Krauss/Linz w okresie 1904-1918 i lacznie zbudo-

wano 239 egzemplarzy.

Jednym z bardziej popularnych typow polskich parowozow pan-
cernych byty wiasnie tendrzaki serii 229. Przynajmnigj 11 z nich zo-
stato opancerzonych w Polsce w okresie 1918-1920 w zakiadach
Zieleniewskiego w Krakowie oraz w Warsztatach Kolejowych w No-
wym Saczu. Pomiedzy nimi byt parowoz 229.49 (Nowy Sacz Vill,
gdzie numer VIl oznaczat dsmy parowdz opancerzony w tych warsz-
tatach), opancerzony w styczniu 1919 roku. Byt on uzywany w po-
ciggu pancernym PR.7 Smok, a po jego rozformowaniu w listopa-
dzie 1919 roku w pociggu pancernym P.P.2 Smialy. Parowdz 229.49
(ndzniejszy OKI12-10) zostat zbudowany w 1907 roku w Wiener Loko-
motivfabrik Floridsdorf. Po wojnie PKP posiadaty 22 parowozy
tego typu, ktre po 1925 roku byty oznaczone jako OKI12 (numery
1-22). Uktad osi: 1-3-1, silnik dwucylindrowy sprzezony na pare na-
sycona, moc ok. 523 KM, masa wiasna 50,2 t, masa stuzbowa 67,1 t,
masa zopancerzeniem ok. 70 t, diugosé 11 766 mm, wysokos¢
4560 mm, srednica kot napednych 1614 mm. Zapas wegla wyno-
sit 3,1, natomiast wody 9,8 m?. Predkosé maksymalna do 80 km/h.

0 miejscowos¢ Barszczowice w maju 1919 roku,
a nastepnie uczestniczyl w dalszych walkach w Ga-
licji Wschodniej z oddziatami halickimi. Tak opisu-
je stuzbe pociggu pancernego Smok artykut w ow-
czesnej prasie:

W dniu 25 maja 1919 r. zostat skierowany
z Lwowa do Chodorowa z przydziatem do Grupy pik.
Bejnaral” idotart do Czerniowa. Tu migejscowi ko-
lejarze poinformowali komendanta pociagu, ze
w Bukaczowcach sg duze zapasy amunicji. Naglym
wypadem pocigg zajechat pod same magazyny,

gdzie wziat do niewoli 15 zotnierzy. Zdobyto 100
wagondw amunicji do dziat (amunicji gazowej).26
maja zajeto Bursztyn i atakowano na Halicz. Ukra-
incy ustawili dziata na rampie kolejowej dworca
Halicz i ostrzeliwali pocigg. Ogniem rozbito jedna
lore, za$ pociag dostal dwa pociski. Wtedy 14 pie-
churéw wypadem zdobyfo te dziafa. Pociag zaje-
chat na dworzec, gdzie zdobyto pocigg z aparata-
mi telefonicznymi. Niestety mostow w Haliczu i Je-
zupolu nie potrafiono ocali¢. Pociag utrzymat Ha-
licz a7 do nadejscia piechoty 29 maja®.

Parowdz pancemy 73.415 (Tp15-193)

Parowdz towarowy serii 73 zostat skonstruowany w 1885 roku w austriackiej fabryce loko-
motyw Wiener Lokomotivfabrik Floridsdorf (WLF) jako rozwiniecie wezesniejszych konstruk-
¢ji. Do budowy tych parowozow przystapily jeszeze w tym samym roku nastepujace fabryki:
Krauss & Co. w Linzu, StEG w Wiedniu, Wiener Neustadt (d. Sigl), a w1900 roku jeszcze BMMF
w Pradze. Cesarsko-Krélewskie Koleje Panstwowe (kaiserlich-konigliche Staatsbahnen,
k.k.St.B.) zamowity tacznie 453 lokomotyw tej serii. ktdre zostaly zbudowane w latach 1885-
1909 otrzymaty numery austro-wegierskich kolei panstwowych k.k.St.B. od 73.001 do 73.454
(bez numeru 300).

Prawie potowa z nich (233) zostata przejeta przez Polske w ramach reparacji wojennych.
W Polsce, w okresie 1918-1920, w roznych warsztatach kolejowych: we Lwowie, Krakowie,
Nowym Sgczu oraz Stanistawowie (dzisiaj Ukraina, Iwano-Frankiwsk) opancerzono nie mniej
niz 17 parowozow tego typu uzywanych do prowadzenia pociggéw pancernych.

Jednym z nich byt parowoz 73.415 zbudowany w fabryce BMMF w1909 roku, opance-
rzony wraz z tendrem w Nowym Saczu w styczniu 1919 roku i przydzielony do P.P.7 Smok.
Po rozwiazaniu tej jednostki parowdz 73.415 zostat przydzielony w czerwcu 1920 roku do
nowego pociagu pancernego P.P.7 Bolestaw Chrobry. Parowozy te byly po wojnie stopniowo
rozpancerzane i przekazywane PKP. Po 1925 roku parowozom serii 73 na PKP nadano ozna-
czenie Tplb. Masa parowozu: 55,1 t, parowozu wraz z tendrem 87,1 t, po opancerzeniu
ponad 95 t, wymiary: diugosé parowozu 10 060 mm, wraz z 3-osiowym tendrem 16 480~
16 520 mm, wysokos¢ 4530 mm; opancerzenie - blachy stalowe grubosci 10-15 mmtgezone
nitami; sita pociggowa - 11 600 kg; predkosé maksymalna 35 km/h.

Rysunek opracowany na podstawie
fragmentarycznych fotografii; przod
parowozu - wyglad domniemany.
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Pociag pancerny nr 7 ,Smok”, Austro-wegierska lokomotywa k.k.St.B. seii 97.

Rys. Artur Przeczek (USA)

Pod koniec maja Smok zostat skierowany na remont do warsztatow KBPP
w Krakowie, ktdry trwat okoto miesigca, przy czym jednostka zostata prze-
formowana i w jej skiad wiaczono kilka wagondw z rozwigzanego juz pocia-
gu pancernego P.P.17 Saper.

W czerwcu Smok ponownie zostat skierowany na front z przydziatem do
Grupy gen. Wiadystawa Sikorskiego® (3 Dywizja Piechoty Legiondw - 3. DP
Leg.) na Front Galicyjsko-Wolynski. Pociag pancerny uczestniczyt w poscigu
za cofajacym sie wojskami halickimi. W kolejnych etapach przez kilka dni
Smok zostat odciety na stacji kolejowej w Brzezanach na skutek zajecia re-
jonu stacji kolejowej Pototury przez przeciwnacierajacego nieprzyjaciela,
a 10 lipca stacjonowat w Brzezanach. W lipcu wszedt w skiad wojsk nowo
utworzonego Frontu Galicyjskiego i razem z polskimi oddziatami dotart az
do Podwoloczysk, gdzie zatoga pociggu zabezpieczata zdobyte wielkie ilo-
§ci taboru kolejowego, zaladowanego wyewakuowanym przez nieprzyjacie-
la sprzetem i materiatem wojennym.

Czes¢ kadry oficerskiej na tle czolowego wagonu artyleryjskiego, uzbrojonego w austro-
wegierska armate kazamatowg 9 cm M.75/04. Ze zb. autora

Historia kolei

Pocigg pancerny nr 7 ,Smok". Austro-wegierska lokomotywa k.k.St.B. seii 229.

Rys. Artur Przeczek (USA)
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Ostatni okres stuzby

Po zakoriczeniu dziatari wojennych w Galicji Wschod-
niej Smok zostat skierowany do Krakowa na remont.
Po jego zakoniczeniu zostat wigczony w skiad wojsk
nowo utworzonego Frontu Potudniowo-Zachodnie-
go, razem z nastepujacymi pociggami pancernymi:
P.P.3 Podputkownik Lis-Kula, P.P.4 Hallerczyk oraz
P.P.8 Wilk. Pociag pancerny Smok stacjonowat
w Krakowie (Podgdrze-Bonarka). Nastgpnie zostat
skierowany na Slask Cieszynski, z miejscem postoju
na stacji kolejowej Bielsko. Od paZdziernika pod-
legat dowddztwu 7 Dywizji Piechoty i az do listopada
stacjonowat w Bielsku. Rozkazem NDWP/SKP 747/
IV /A z15.10.1919 r. pociag pancerny Smok na-
kazano rozformowac. Jednak wykonanie tego roz-
kazu nieco sie przeciagneto, bowiem dopiero
w pierwszych dniach grudnia P.P.7 Smok przybyt do
\ Krakowa w sktadzie dwoch parowozow pancernych
Zezb. autora  oraz kilku wagondw. W zwigzku z tym dopiero
22.12.1919 r. zakoficzono wszelkie prace zwigza-
ne z likwidacja pociagu. Czes¢ kadry oficerskiej skie-
rowano do szerokotorowej jednostki P.P.5 Pifsud-
czyk-szeroki®®, a czesé zatogi wystano do dowodz-
twa Frontu Galicyjskiego celem uzupetnienia pociag-
gu pancernego P.P.6 Gromobdj.

Po rozformowaniu krakowskiego pociagu pan-
cernego P.P.7 Smok (ktéry istniat w okresie grudzien
1918 - grudzien 1919) oba parowozy pancerne
wraz z wagonem, w ktérym znajdowat sie agregat
pradotworczy oraz wagony czesci taborowej skie-
rowano do Nowego Sacza. Do Zbrojowni w Krako-
wie oddano dla zdemontowania armat i odestania
wozdw pancernych do oddziatu Kierownictwa Bu-
dowy Pociggdw Pancernych w Nowym Saczu trzy wa-
gony z dwoma armatami kazamatowymi 8 cm. Do
Zbrojowni Krakowskiej zdano ze Smoka nastepu-
jace uzbrojenie: dwie armaty 9 cm M.75/04
Pociag pancerny P.P.6 ,Gromobdj” z parowozem pancernym 229.29 (Nowy Sacz V) na stacji kolejowej w Dobromilu (87 mm), dwie armaty 8 cm M.75/94 (75 mm),
(linia Przemysl - Chyréw) wezesng wiosng 1919 1. Ze zb. Muzeum Historycznego Miasta Krakowa  austro-wegierska armatke piechoty 3,7 cm M.15
(37 mm), osiem karabindw maszynowych nastepu-
jacych modeli: dwa ciezkie karabiny maszynowe au-
stro-wegierskie Schwarzlose M.7/12, cztery cigi-
kie karabiny maszynowe rosyjskie Maxim, dwa nie-
mieckie lekkie karabiny maszynowe Maxim 08/15,
84 karabiny reczne austro-wegierskie Mannlicher
M.1895. Zdano takze amunicje w nastepujacej ilo-
Sci: 445 sztuk granatow wz.75, 410 sztuk szrap-
neli wz.75/85, 95 sztuk kartaczy oraz do dziatka
37 mm 780 granatow wz.17.

, - —— Parowozy pancerne skierowano do stuzby prze-

o ! S - tokowej w Jasle i Nowym Saczu (97.254 oraz

- N 73.415). W czerweu 1920 roku w zwigzku z formo-

o . Jﬂ - waniem trzech?! nowych pociggdw pancernych

Biizniaczy pociag pancerny PP.8 ,Rozwadowczyk” w lutym 1919 roku w Nowym Saczu przed wyjazdem na front. W Warszawie oba parowozy zostaly przydzielone do

Parowdz pancerny 229.230 (Nowy Sacz IX) - kolejny, dziewiaty parowdz opancerzony w Warsztatach Kolejowych — nowo tworzonych jednostek: P.P.5 Krdl Stefan Ba-
w Nowym Saczu. Zezb.autora  tory?2 oraz P.P.7 Bolestaw Chrobry.?3

'J.a—"“’."-'.h

Godto naramienne zatogi pociggu pancernego
»omok”

Jeszcze przed oficjalnie zatwierdzong odznaka broni pan-
cerej (zatwierdzong dopiero w listopadzie 1919 roku)
na rekawie munduru wojskowego noszono takze nie-
oficjalng, prostokatna naszywke z duzym napisem
L,SMOK”", wyhaftowang jasnymi nicmi.

Odznaka pamiatkowa

Na pamiatke istnienia oraz walk pociggu pancemego
Smok zostala takze wydana odznaka pamigtkowa
w ksztalcie tarczy: orzef zrywajacy sie do lotu w lewo,
bez korony. Na tarczy widnial napis: P. P. Smok, pod
nim byt wypuklo tloczony wizerunek pociggu pancernego
w ruchu na ukos tarczy od prawej z gory do lewej w dot.
Pod nim napis: W obronie Kresow Wschodnich w trzech
wierszach i pod tym daty: 20. [- 10. V. 1919,

Stan pociggu pancernego P.P.7 Smok

Zatoga pociagu pancernego Smok w sierpniu 1919 roku
skladala sie z: oSmiu oficeréw oraz 92 podoficerow
i szEregOWCOW.

Dowddca: por. art. Adam Cieckiewicz?*, a po nim
ppor. Stanistaw Konstanty Wisniewski.

Kadra oficerska: ppor. piech. Franciszek Billian, ppor.
art. Henryk Dawidowski, ppor. dr Henryk Kaczynski, ppor.
art. Stanistaw Milli, ppor. Zygmunt Ramza, ppor. Oswald
Rohatyner, ppor. art. Tadeusz L. Smyczyniski, ppor. piech.
Stefan Spaczynski.

Stan taboru kolejowego w listopadzie 1919 roku:
dwa parowozy - austro-wegierskiej serii 73 (nr 415) oraz
serii 97 (nr 254), pie¢ wagondw bojowych oraz 16 wa-
gonow czesci taborowej.

Parowozy

1. 97.254 (Nowy Sacz V1) od 15 stycznia do grudnia
1919, potem w lipcu 1920 r. w P.R.5 Krdl Stefan
Batory (likwidacja parowozu 97.254 w dniu
15.11.1920 r. we Lwowie).

2. 229.49 (Nowy Sacz Villl), styczen-wrzesien 1919,
potem w P.P.2 Smialy.

3. 73.415 (Nowy Sacz), styczeri-grudzien, nastepnie
Jjako rezerwowy. Zostat catkowicie opancerzony we
Lwowie wiosng 1920 r. a od czerwca 1920 r. zo-
stal przydzielony do P.P.7 Bolestaw Chrobry.

Wagony bojowe

Trzy wagony artyleryjskie, numery nie ustalone, wago-
ny karabinéw maszynowych oraz strzeleckie: Gg 61-24,
Gg 14-200, Gg 33-233, Grf 132-383, Gg 116-14,
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Gg 26 978, woz sanitarny S(?) oraz wagon amunicyjny
Gg32:215.

Uzbrojenie

Dwie austro-wegierskie armaty kazamatowe na lawe-
cie fortecznej 8 cm M.75/94 (75 mm), dwie austro-we-
gierskie armaty kazamatowe 9 cm M.75/04 (87 mm)
na lawetach garnizonowych oraz austro-wegierskie ar-
matka piechoty 3,7 cm M.15 (kal.37 mm), osiem ka-
rabindw maszynowych oraz 91 egzemplarzy austro-we-
gierskich karabindw recznych Mannlicher M.1895.

Podsumowanie

Polskie pociagi panceme odegraty istotng role w wal-
kach przeciwko sitom nieprzyjacielskim. Zgodnie z tak-
tyka polskich pociagdw pancemych jednostki te stanowity
glowna site uderzeniowa przy przetamaniu pozycji nie-
przyjacielskich, natomiast w roli strazy tyinej skutecz-
nie zastaniaty odwrét polskich oddziatow, ponoszac jed-
nak przy tym liczne straty.

Szczegblnie skuteczne bylo ich wykorzystanie w Ma-
fopolsce Wschodniej przeciwko oddzialom Ukraifskiej
Armii Halickiej. Swietnie wywiazaly sie z zadania utrzy-
mania strategicznej linii kolejowej Przemys| - Lwow. Ale
chyba najlepiej charakteryzuje ich uczestnictwo putkow-
nik Jozef Sopotnicki:

Mata ilosé artylerii oraz Srodkéw technicznych,
zwlaszcza wybuchowych, umozliwity w kampanii
o Galicje Wschodnig szerokie zastosowanie pocig-
gow pancernych, ktére odegraly nieocenione ustugi
przy opanowaniu i zabezpieczeniu linji kolejowych
oraz przy wspoldziataniu w walkach w poblizu tych-
ze. Totez obie strony staraly sie jak najwigksza licz-
be pociggdw pancernych zaimprowizowaé i cia-
gnaé na obszary wojenne.?s

llustarcje: Muzeum Historyczne Miasta Krakowa, zbiory
Archiwum Nauki PAN i PAU w Krakowie, Adam Jorica,
dr Andrzej Mirocki, Artur Przeczek oraz zbiory autora.

Rysunki schematyczne: Artur Przeczek (USA).
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Pociag pancerny nr 7 ,Smok” - sklad bojowy. Rys. Artur Przeczek (USA)
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Uzbrojenie wagonu: jedna armata kazamatowa
8 cm M.75/94 Kazamatkanone (75 mm) na la-
wecie fortecznej.

wagony artyleryjskie .

Uzbrojenie wagonu: jedna armata kazama-
towa 8 cm M.75/94 Kazamatkanone
(75 mm) na lawecie fortecznej.

SKRAJNIA

o
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. . i e S Uwaga: w marszu podroznym lufa musiala
austro-wegierski - k.k.St.B. - wagon kryty serii G, byt spuszczona  opoopowrlk | cofiea
przestrzenny do towaréw lekkich R ook s kel
Pociag pancerny nr 7 ,Smok”. Wagony artyleryjskie. Rys. Artur Przeczek (USA)
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wagony karabinow maszynowych

austro-wegierski - k k.StB. - wagon kryly serii Gg

Uzbrojenie wagonow:
cztery ciezkie karabiny maszynowe.

Pociag pancermy P.R9 ,Danuta” juz po modemizacji wagonéw bo-
Jjowych latem 1920 roku w rejonie Warszawy.
Ze zb, Archiwum Nauki PAN i PAU w Krakowie

- e

cernego ,Smok”. Ze zb. autora

Pacigg pancerny nr 7 ,Smok”. Wagony karabinow maszynowych.

Rys. Artur Przeczek (USA)
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wagon piechoty

austro-wegierski - k.k.St.B. - wagon kryty serii Gg

wagony taborowé |

austro-wegierski - k.k.St.B. - wagon brankard
(Kondukteurwagen) serii D

austro-wegierski - k.k.St.B. - wagon
platforma serii Jk

Uzbrojenie przeno$ne:

Jjedna armatka piechoty 3,7 cm
Infanteriegeschutz (37 mm) na
uniwersalnej podstawie okopowej.

Dwa wagony brankardy znalazty
sie w sktadzie taborowym pociggu
pancernego "Smok". Jeden z

nich zostat zaadaptowany na
potrzeby kuchni.

Typowy wagon otwarty uzywany
do przewozu materiatow oraz sprzetu.

Pocigg pancemy nr 7 ,Smok". Wagony piechoty i taborowe.

Swinthkoled 7/2018

Rys. Artur Przeczek (USA)
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Wezesniejsze jednostki to: L1 Odsiecz, L.2 Haller-
czyk, L.3 Gromobdj oraz w formowaniu L.5 Rozwa-
dowezyk.

Numer 7 otrzymal po utraconym 19.01.19191. w re-
Jonie Felsztyna (linia Chyréw - Sambor) pociggu pan-
cernym Kozak, ktry zostat zbudowany w Sanoku.
Pelnit sluzbe do 24 kwietnia 1919 .

W 1970r. redaktor , Dziennika Polskiego i Dzienni-
ka Zoinierza” w Londynie.

Sity zbrojne Zachodnio-Ukraifiskiej Republiki Ludo-
wej (ZURL) to Ukrainska Armia Halicka (UAH).

Tzw. Smiaty Akacemicki (cztery wagony hojowe), byla
to druga cze$é pociagu pancernego P.P.2 Smialy.
Zaborski Z., ,Smialym” ku zwyciestwu, Ksiaznica
Pruszkowska 2013, s. 91.

Ekrazyt - materiat wybuchowy na bazie kwasu pi-
krynowego, wynaleziony dla armii austro-wegierskiej
w latach 1888-1889.

W marcu 1919 roku Rozwadowezyk zostat przemia-
nowany na Wilk na czesé poleglego dowodcy po-
ciggu pancemego P.P.1 Pitsudczyk, kapitana Wilhel-
ma ,Wilk"-Wyrwinskiego, polegiego w nocy
28121918 .

Blizniaczy pociag pancerny, zbudowany wediug tych
samych planéw co Smok.

Mitera K., Opis walk Legii Akademickiej w ,Smo-
ku", Archiwum Nauki PAN i PAU w Krakowie (sygn.
KM-114).

Zahorski Z., ,Smialym” (...), op. cit., s. 117,

Na poczatku grudnia nowym dowddceg Wojskowe-
go Okregu Przemyskiego zostat gen. Zygmunt Zie-
lifiski, ktdry otrzymal rozkaz przeprowadzenia kontr-
ofensywy w kierunku na Chyréw i Sambor.
Utworzonej 9.01.1919 r..

Zarys historii wojennej 1-go Putku Saperdw Kolejo-
wych, Warszawa 1931 r.

Centralne Archiwum Wojskowe, Relacje, sygn.
1.400.3196/82-172.

Putkownik Wiadystaw Bejnar.

,Gazeta Wieczormna”, nr 4676 z 15.06.1919 .
PdZniejszy Naczelny Wadz Polskich Sit Zbrojnych
i premier Rzadu RP na uchodZstwie podczas
Il wojny Swiatowej.

Byt to sowiecki szerokotorowy pociag pancerny BP
No 45 czes¢ lekka, zdobyty 24.09.1919 r. w rejo-
nie stacji Ziabki (linia Motodeczno - Potock).
Budowany pod nazwa Grot, przemianowany nastep-
nie na Generaf Dabrowski, ktory zostat utracony
5.07.1920 r. w rejonie Rownego.

Numer 5 po utraconym szerokatorowym pociagu pan-
cemym P.R5 Pilsudczyk-szeroki (eks sowiecki szero-
kotorowy pociag pancemy BP No 45, czes¢ lekka).
Numer 7 po rozwigzanym Smoku.

Ktory péZniej objat dowddztwo szerokotorowego po-
ciggu pancerego PP.5 , Pitsudczyk-szeroki"(eks zdo-
byczny sowiecki BP No 45, czes¢ lekka).

Jozef Sopotnicki, Kampania polsko-ukrairiska, Doswiad-
czenia operacyjne i bojowe, Lwow 1921, s, 29-30.

SAFER

KRAKOW

il L

Pocigg pancerny PR17 ,Saper” z parowozem pancernym serii 97.254 (Nowy Sacz V1) uszkodzony pomiedzy migjsco-

wosciami Domazyr i Janéw (linia Jawordw - Lwow) w wyniku zderzenia z parowozem pociagu pancernego PP10 ,Pio-
nier"w dniu 12.04.1919 r. Uszkodzony parowoz serii 97.254 zostat naprawiony w kwietniu we Lwowie, Ze zb. A, Przeczka

General Zygmunt Zielinski z oficerami na tle pociagu pancernego PP.7 ,Smok” w Przemysiu 17.04.1919 r. Parow6z

pancerny austro-wegierskiej serii 229 nr 49 (Nowy Sacz VIll). Byl to dsmy parowdz opancerzony w Warsztatach Kolejo-

wych w Nowym Sgczu.

Wrak polskiego pociggu pancerego PP.4 ,Hallerczyk” (byt to pierwotny skiad bojowy konstrukcji krakowsko-nowosa-

deckiej), odzyskanego we wrzesniu 1920 roku.

Ze zb. dr A. Mirockiego

Ze zb. Archiwum Nauki PAN i PAU w Krakowie
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Pawet Szulc

#Tiinel - zyjacy pod ziemia zabytek

Widok tunelu po przebudowie linii na jednotorowg z mijanka posrodku.

Pasazerowie tej podziemnej kolejki nigdy nie wysiada nie na tej stacii,
co trzeba. Ma ona tylko dwie stacje koncowe. Kolejka jest praw-
dziwg duma stambulczykdow, ktorzy korzystaja z niej juz 143 lata.

Rok 1869 byt przetomowy dla transportu w Konstantynopolu. Przyznano wow-
czas trzy koncesje, ktore odmienity oblicze miasta, wptywajac jednoczesnie
na wydatng poprawe zycia mieszkancow. Koncesje z angielska okrzyknieto
mianem , 3 T", nawigzujgc do trzech planowanych inwestycji: Train (pociag),
Tram (tramwaj) i Tunel (kolej podziemna). Pierwsze ,T" nawigzywato do bu-
dowy fragmentu Kolei Orientalnej, wykorzystywanej p6Zniej przez stynny Orient
Express. Drugie ,T” odnosito sie do wybudowanych w latach 1869-1871 li-
nii tramwajowych, ktére potgczyly kilka dzielnic miasta. Trzecie ,T” dotyczyto
pierwszej w Turgji i jednoczesnie drugiej na Swiecie podziemnej kolei.

Historyczne Bizancjum, péZnigjszy Konstantynopol, a dzisiaj Stambut zostat
zbudowany na siedmiu wzgbrzach w poblizu Morza Marmara, Bosforu i wdzie-
rajacej sie w lad jego zatoki zwanej Ztotym Rogiem. To naturalne uksztatto-
wanie i wszechobecna woda czynig ze Stambutu wyjatkowo atrakcyjne wi-
zualnie miasto. Miasto, ktore turysta poznaje najlepiej, kiedy pokonuje je pieszo.
Jednak te same warunki geograficzne, ktore stanowig niewatpliwy walor Stam-
butu, sg dla pieszych, niezaleznie czy sa to turysci, czy mieszkancy tej me-
tropolii, olbrzymim utrapieniem. Przemieszczanie sie po miescie jest po pro-
stu niezwykle meczace. Zawsze na naszej drodze napotkamy liczne wznie-
sienia, ktére bedziemy musieli pokonad.

Po prawej: Ulica Yiiksekkaldirim w | pofowie XX wieku. Fotograf nieznany.

@ Patrick Pichard

Fot. P. Pichard
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Przyktadem tego jest trasa z potozonego
nad Ztotym Rogiem mostu Galata w kierun-
ku wiezy Galata, znajdujgcej sie na wzniesie-
niu dzielnicy Beyoglu. XIV-wieczna wieza, pa-
mietajaca jeszcze czasy genuenskiej kolonii
w Bizancjum, jest jednym w wazniejszych za-
bytkoéw miasta. Aby dostac sig tam pieszo od
strony Ziotego Rogu, nie mamy innego wyj-
Scia, jak wybra¢ ulice Yiiksekkaldinm. Zabu-
dowa w tej czesci miasta jest niezwykle zwar-
ta. Uliczka jest wyjgtkowo stroma, kreta i wa-
ska. Dzi§ poruszanie sie po nigj jest trudne,
kiedy w niemalejacym nigdy w miescie ttoku
musimy przeciskaé sie miedzy ludZmi, jed-
noczesnie uwazajgc na zjezdzajace w dot
samochody (ruch jest jednostronny). Mozna
sobie tylko wyobrazi€, ze nie byto fatwiej w XIX
wieku, kiedy poruszali sig nig przybysze i miej-
scowi . kupcy.

Podobnie jak pierwsza w nowoczesnym
sensie linia kolejowa otwarta 1830 roku mie-
dzy Liverpoolem i Manchesterem, tak i wszyst-
kie kolejne stuzy¢ miaty utatwieniu podrézo-
wania na duze odleglosci. Szybko jednak za-
czeto dostrzegaé mozliwosci wykorzystania
tego wynalazku dla przyspieszenia transpor-
tu miejskiego. Swoistym miejskim pociggiem
staly sie ni mnigj ni wiecej tylko tramwaje.
W pierwszej potowie XIX wieku byly to wago-
niki ciagniete przez konie po szynach wbudo-
wanych w ulice. Budowa takiej sieci tramwa-
Jjowej nie nalezata do najtatwiejszych. Zwitasz-
cza, jezeli ruch na danych ulicach byt bardzo
duzy, w szczegllnosci zas, jezeli trzeba byto
pokonaé duze rdznice wysokosci. Zaczeto
mysleé o budowie kolei migjskich, ktére cze-
Sciowo lub w catosci wprowadzane bylyby pod
ziemie. Tak narodzita sie kolej metropolitalna,
Zwana w skrcie metrem.

Ojczyzng metra jest Londyn, gdzie
w 1863 roku otwarto pierwsza, szesciokilo-
metrowa linie miedzy ulicami Farrington Street
i Bishop Road. Wagony kolejki byly ciggnie-
te przez lokomotywe parowg. Cztery lata po
otwarciu tej linii w Konstantynopolu pojawit
sie Eugéne-Henri Gavand. Francuski inzynier
przyjechat do miasta w celach turystycznych
i nie zakladat, ze bedzie tym, ktéry dokona
istotnej przebudowy komunikacji miejskiej
w stolicy Imperium Osmanskiego.

Przekrdj podituzny projektowanej kolei podziemnej Galata - Pera.

Gavand nie musiat wykazywacé sie szcze-
gblng spostrzegawczoscia zeby dostrzec, ze
w XIX-wiecznym Konstantynopolu najwieksze
znaczenie miaty dwie dzielnice potozone w eu-
ropejskiej czesci metropolii: Galata (dzisiejsze
Karakdy) i Pera (dzisiejsze Beyoglu). Potozona
nad Ztotym Rogiem Galata stanowita wazne
centrum handlowe i ekonomiczne miasta. Tam
trafiali wszyscy przybywajacy do miasta kup-
¢y, tam koncentrowaty sie sklepy i magazyny.
Pera zas tetnita zyciem towarzyskim i rozryw-
kowym. W tej nowoczesnej i modnej dzielnicy
znalazty miejsce przedstawicielstwa obcych

Zrédo: [2]

panstw, tam wybudowano najnowsze hotele,
tam tez dziataly najlepsze lokale rozrywkowe
w Konstantynopolu. Gtéwnym tacznikiem mie-
dzy tymi dzielnicami byta wspomniana wczesniej
ulica Ylksekkaldirim.

Gavand obliczyt, ze codziennie miedzy obo-
ma dzielnicami przemieszczato sie okoto 40
tysiecy oséb. Nietrudno byto dojs¢ do wniosku,
ze ulica Ylksekkaldirim, posiadajgca pochyle-
nie 24%, majgca od czterech do szesciu me-
tréw szerokosci, nie byta wystarczajgcym kana-
tem komunikacyjnym. Wowczas wpadt na po-
myst budowy podziemnej linii kolejowej, ktéra
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giem; ulice | zabudowe miejskg zaznaczono symbolicznie tylko w wybranych miejscach. Zrédio: [2]
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Projekt wagonow dla kolei podziemnej Galata - Pera budowy Desouche, David et Cie, Pantin. Tabor ten zostat prawdopodobnie gruntownie przebudowany w pdZniejszych latach

(por. fotografie wagonow w muzeum).

Za pomocg sity mechanicznej pozwalataby na transport ludzi i towaréw
miedzy dzielnicami Galata i Pera.

Gavand wrdcit na krétko do Franciji, aby przygotowaé projekt inwe-
stycji. W 1868 roku przybyt ponownie do Konstantynopola i przedsta-
wit swdj pomyst przed Wysoka Porta, dwczesnym dworem suttana. Kon-
cepcja Gavanda wpisala sie idealnie w plany unowoczesnienia stolicy
Imperium Osmaniskiego, ktdre wspierat suttan Abduilaziz, bo juz rok pézniej
Francuz uzyskat koncesje na budowe podziemnej kolei. Koncesja za-
kiadata budowe kolejki bez udziatu Srodkéw Imperium Osmariskiego.
Obligowata Gavanda do ukonczenia budowy w ciggu 30 miesiecy od
otrzymania koncesji. Zakup niezbednych gruntéw pozostawat po stro-
nie koncesjonariusza. Koncesja zostata przyznana na 42 lata, przy czym
po 15 latach tureckie wladze uzyskiwaty mozliwos¢ zakupu podziem-
nej kolei. Posiadacz koncesji miat przekazywac rzadowi 1,5% docho-
dow. Dodatkowa korzyScig dla pafistwa byly przychody z podatkow
od niezbednych w przedsiewzieciu nieruchomosci. W dokumencie

G —

. R. Sertag Kayserilioglu

Wnetrze wagonu na rycinie z 1876 roku. Zezb
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Przekrdj tunelu dla linii dwutorowej. Zrédio: wikipedia
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Projekt elewacii frontowej stacji Galata (ob. Karakoy) od strony ulicy Yeni-Djami (ob. Yiiksek-
kaldirim). Zrédio: [2]

znalazly sie takZe zagadnienia techniczne dotyczace przysztej kolejki,
cho¢ naleiy przyznag, ze stopier szczegdtowosci nie byt zbyt wysoki.
Mowa byta 0 wykorzystaniu silnikéw ,najwyzszej jakosci” i uzyciu filtrow
niezbednych dla eliminacji dymu.

Zielone Swiatlo, ktdre Gavand otrzymat od wtadz Imperium nie ozna-
czato, ze wszystko zaczeto toczy¢ sie bezproblemowo. Czas pokazal,
ze zanim doszto do finalizacji inwestycji, trzeba byto pokonac szereg
przeciwnosci. Pierwszy problem pojawit sie na etapie zaktadania firmy.
Formalnie udato sie zarejestrowaé przedsiebiorstwo we Francji, niemniej

i jednak emisja nie-
= zbednych do zdoby-
cia potrzebnego ka-
pitatu obligacji nie
doszta do skutku ze
wzgledu na wybuch
wojny prusko-francu-
skiej. Gavand zostat
postawiony w nie-
zwykle trudnej sytu-
acji, poniewaz mijat
ustalony w koncesji
termin na zatozenie
firmy. Zdesperowa-
ny, ale zdetermino-
wany jednoczesnie
inzynier nie poddat
sie i wyjechat do
Wielkiej Brytanii,
gdzie ostatecznie

Fagade latérale AB.

Projekt elewacji budynku przy gomej staci Pera (ob. Beyogiu);
W piwnicy znajdowaly sie pomieszczenia kotiowni z wejsciem
Z parteru, na | pietrze kasy biletowe i biura dyrekcji, na
Il pigtrze restauracja. Zrédio: [2]

w lipcu 1872 roku udato mu sie powotaé do
Zycia firme pod nazwg The Metropolitan Rail-
way of Constantinople from Galata to Pera -
Payitaht Demiryolu Sirketi.

Gavand przekazat swojg koncesje firmie,
ktéra miata zajaé sie calg logistykg przedsie-
wziecia: uzyskaniem wszelkich pozwoler, wy-
kupem lub wywtaszczeniem nieruchomosci,
wreszcie pracami budowlanymi. Emisje obligacii
niezbedna do rozpoczecia inwestycji poprzedzita
szeroka kampania informacyjna. O ,Tlinelu”
mowiono, pisano w gazetach, informowano na
wywieszanych w miescie ogloszeniach. Przypo-
minano kalkulacje Gavanda mowigce o liczbie
0s6b przemieszczajacych sie dziennie miedzy
dwoma dzielnicami. Do zakupu obligacji zache-
cano wyliczeniami méwigcymi, ze jesli tylko po-
fowa wszystkich pieszych skorzystataby z kolejki,
dzienny zysk wynidstby 150 lir tureckich.
W owym czasie jedna lira miata wartos¢ ponad

Historia kolei

T e

w pierwotnym projekcie.

Whetrze stacji dolnej, 1920 .

6,6 grama czystego ziota. Snuto optymistycz-
ne wizje przysztosci, zaktadajace ze kolejka za-
checi jeszcze wiecej 0sob, ktdre skorzystaja
Znigj i utatwia sobie zycie. Wzrost liczby uzyt-
kownikéw w prosty sposob miat pociggac za
sobg wzrost dochoddw. Pod koniec sierpnia
1872 roku réwnoczesnie w Konstantynopolu
i Londynie ruszyta sprzedaz obligacji.

Po uzyskaniu niezbednych srodkéw ze
sprzedazy obligacji ruszyty wiasciwe prace.
Opéznit je niespodziewany konflikt miedzy

Elewacja budynku wejsciowego do stacji dolnej - widoczna catkowicie odmienna (murowana) konstrukcja fasady niz

Ze zb. R. Sertag Kayserilioglu

Ze zb. R. Sertag Kayserilioglu

wykonawca a wlascicielami posesji znajduja-
cych sie na drodze tunelu. Wiadze metropolii
zobowigzaly sie juz wczesniej pomoc w wy-
wiaszczeniu wiascicieli niechetnych sprzeda-
zy swoich nieruchomosci, jednak kiedy przy-
szto zajaé sie ta sprawa, okazato sie, Ze nie
jest to takie proste. Wiadze dziataly wyjat-
kowo niezdecydowanie, przeciggajac proces
w czasie. Ostatecznie jednak problemy udato
sie przezwyciezy¢ i roboty budowlane sfinali-
zowano z koficem 1874 roku.
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Diugosé tunelu wynosi 554,8 m, szerokosé
6,7 m, a wysokos¢ 4,9 m. Na obu koicach zbu-
dowano stacje, a w nich takze specjalne po-
mieszczenia techniczne. Réznica poziomow
miedzy stacjg Galata i Pera wynosi 61,55 m.
Stopien nachylenia toréw waha sie od 2 do 15%.
W tunelu wybudowano dwa réwnolegte tory,

e

P
oF

Wejscie do stacji gorej znajdowato sie w wielkomiejskiej kamienicy. Fotografia z 1939 roku. Ze zb. R. Sertac Kayserilioglu

po ktorych w przeciwnych kierunkach poruszaty
sie jednoczesnie dwa pociagi. Na gornej stacji
zamontowano dwa silniki parowe, kazdy
0 mocy 150 koni parowych®, przy pomocy
ktérych wciggano i opuszczano wagoniki.
Poniewaz poruszaly sie po dwéch niezalez-
nych torach, nie byto ryzyka kolizji. Jedynym

niebezpieczenstwem byta mozliwosé zerwa-
nia sie liny, dlatego zainstalowano podwoj-
ny uktad hamulcowy, ktéry miat zapobiec
ewentualnej tragedii.

Pocigg mogt jednoczesnie przewiezé 170
pasazeréw rozmieszczonych w dwdch wago-
nach. Przedni byt podzielony na dwie czesci: dla
pasazerdw drugiej klasy, zawierajgcy takze spe-
cjalng czesé do przewozu bagazow, zwierzat,
a nawet catych furmanek. Drugi wagon byt prze-
znaczony wylgcznie dla ludzi i byt podzielony na
dwie klasy podrézujacych pasazerow. Ci z dru-
giej klasy siedzieli na drewnianych fawkach, dla
pasazerdw pierwszej klasy fawki obito miekki-
mi poduszkami. W wagonie zainstalowano takze
odpowiednia ilos¢ uchwytéw, dla wszystkich
podrézujacych na stojgco.

Pierwsze testowe przejazdy (wylgcznie ze
zwierzetami na poktadzie) odbyly sie jeszcze w Ii-
stopadzie i grudniu 1874 roku, ale uroczyste
otwarcie Tunelu miato migjsce 17.01.1875 r.
Przy obu stacjach zebraly sie ttumy mieszkari-
cow, wypatrujace przybywajacych na miejsce
gosci. Tureckie wiadze reprezentowali liczni mi-
nistrowie, m.in. robét publicznych, finanséw, ma-
rynarki czy egzekwowania prawa. Na uroczystosé
przybyli takze urzedujacy w Konstantynopolu
ambasadorowie europejskich mocarstw. Wszy-
scy zostali poczestowani winem i szampanem,
po czym wystuchali dziekczynnego przemadwienia

st
i
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Williama Alberta, dyrektora generalnego przed-
sigbiorstwa, ktore zbudowato Tiinel. Albert prawit
szereg pochlebstw pod adresem suttana Abdlila-
ziza, ktéremu - jak zaznaczat Brytyjczyk - lezat
na sercu dobrobyt swojego narodu. Prasa do-
nosita, ze stowa te przyjeto niemilknacym aplau-
zem. Zadbano o godng oprawe wydarzenia. Na
obu stacjach orkiestra przy diwiekach turec-
kiego hymnu zegnata i witala poruszajace sie
z zaproszonymi gosSémi pociggi.

Nastepnego dnia kolejka zostata otwarta
dla wszystkich. Podr6z w jedng strone trwata
2,5 minuty. Ustalono ceny biletéw. Podroz
W jedna strone pierwszag klasa kosztowata 2 Ku-
rusze, drugg klasa 1 kurusz, przygotowano takze
specjalne bilety dwudziestoprzejazdowe. Dzieci
ponizej pieciu lat nie ptacily za przejazd, urzed-
nicy i wojskowi uzyskali 50-procentowa znizke.
Osobne stawki ustalono za przewdz bagazu
i zZwierzat. Tunel przyciagnat uwage stambulczy-
kéw od pierwszego dnia. Tylko w przeciggu pierw-
szych dwdch tygodni funkcjonowania kolejki
przejechato nig 75 tysiecy pasazerow. W lutym
1875 roku kolejka przewiozta 111 tysiecy osob,
a dwa miesigce poZniej niespetna 130 tysiecy.
Spotka zarzadzajaca zmnigjszyta optaty, co jesz-
cze zwiekszylo zainteresowanie przejazdem.
W czerwcu 1875 roku Tlnel obstuzyt 225 ty-
siecy pasazerow.

Zarzadca Tlnelu zaczat tez wprowadzaé
szereg drobnych udogodnien dla pasazerow:
szyby, ktdrych pierwotnie nie byto w wagoni-
kach, lepsze oSwietlenie wnetrza, specjalne
tablice na ogtoszenia i reklamy na stacjach,
a takze - co hyto absolutna nowoscig - bufet
na stacji Pera.

W 1908 roku wiadze w Imperium Osman-
skim przejat nacjonalistyczny i modernistyczny
jednoczesnie ruch polityczny, ktéry dazyt do
obalenia monarchii osmarniskiej i zaktadat sze-
rokg reorganizacje panstwa. Rzady w Imperium
przejat Komitet Jednosci i Postepu tzw. mtodo-
turkéw. Nie wechodzac w szczegdly gloszonych
przez nich koncepcji dotyczacych funkcjonowa-
nia wielonarodowego Imperium Osmanskiego,
warto zwroci¢ uwage, ze byt to ruch, ktory za-
mierzat unowoczesni¢ panstwo. Niektore pla-
ny dotyczyty bezposrednio Konstantynopola.
Chodzito m.in. o elektryfikacje miasta, elektryfi-
kacje sieci tramwajowej, budowe systemu me-
tra. Brytyjska firma zarzadzajaca Tiinelem nie byta

Tunel kolejki podczas przebudowy w 1969 roku. Ze zb. R. Sertag Kayseriliogiu

skora do wprowadzania zmian. Zaczeto mySle¢  przejeto petnie kontroli nad catym transportem

o wykupie firmy. Ostatecznie jednak w 1911 roku | sprawami elektryfikacji Konstantynopola. Dopie-
% x P ] . e 3 £

powstato wielonarodowe konsorcjum, ktére ro w 1939 roku nastgpifa peina nacjonalizacja

il ! f'i lﬂq
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Ze zb. R. Serta¢ Kayseriﬁoéiu Jeden z wycofanych z ruchu w 1969 roku wagondw zbudowanych (lub przebudowanych) w 1912 1. znalazi sie w stambulskim muzeum komunikacji. Fot, Muzeum Rahmi M. Kog w Stambule

Whetrze stacji gormej w latach 50., jeszcze z wagonem o drewnianej konstrukeji pudfa.
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Jeden z historycznych biletow na przejazd kolejka.
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Fot. Muzeum Rahmi M. Kog w Stambule

wi

Fot. Muzeum Rahmi M. Kog w Stambule

transportu i energetyki w miescie. Wiadze tureckie wy-
kupity od konsorcjum Tlinel za cene 175 tysiecy lir. Prze-
Jete zostato wszystko, sam tunel, wagony, stacje, ma-
szyna parowa, a nawet olej i wegiel. Tak powstata dzia-
fajaca do dzi§ spétka IETT (Istanbul Elektrik Tramvay ve
Tiinel Isletmeleri).

W 1968 roku Tiinel wytaczono z uzytku. Przez ko-
lejne trzy lata trwata przebudowa stambulskiego me-
tra. Od 1971 roku wagoniki przymocowane sg do sta-
lowych, ptaskich lin? grubosci 30 mm i ciggniete przez
silnik elektryczny o mocy 350 koni mechanicznych.

Dawne wagony zostaly zastagpione stalowymi
jednostkami poruszajacymi sie na pneumatycz-
nych oponach. To rozwigzanie catkowicie wy-
eliminowato dokuczliwe wczesniej hatasy i wi-
bracje powodowane przez ruch stalowych kot.

Jakich zmian dokonano dla pasazeréw?
Niewielu. W dalszym ciggu jednorazowo moglo
przejechaé kolejkg 170 osob. Zlikwidowano
podziat na klasy, przy czym w dalszym ciggu
pozostawiono mozliwosé jazdy na stojaco. Od
strony technicznej zmiany byly znacznie istot-
nigjsze. Pozostawiono pod ziemia jeden tor, ktdry
w potowie drogi miat specjalne rozwidlenie.
Dzieki temu dwa pociagi mogly startowac w tym
samym czasie, poruszaé sie w swoim kierun-
ku i potowie trasy minaé sie bezkolizyjnie, kon-
tynuujac podréz. Ten sposob poruszania sie
kolejki, czesto spotykany na kolejach linowo-
terenowych, przetrwat do dzis.

Kolejne zmiany miaty miejsce dopiero
w 2007 roku. Ponownie wymieniono wéwczas
wagony kolejki, udoskonalono system oswie-
tlenia, odnowiono obie stacje, przystosowujgc
je m.in. dla os6b niepetnosprawnych. Dzi§ po-
cigg odjezdza regularnie co 3,5 minuty. Mak-
symalna predkosé to 22 km/h, czas przejaz-
du miedzy dwoma stacjami wynosi 1,5 minu-
ty. Maksymalna liczba pasazeréw pozostata bez
zmian i wynosi 170 oséb. W ciggu jednej go-
dziny kolejka jest w stanie obstuzyé 3,5 tysig-
ca pasazerow.
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Przypisy

L Jednostka mocy stosowana w Krajach an-
glosaskich rowna 1,013 konia mechanicz-
nego.

2 Taki przekrdj liny utatwia utozenie jej w wy-
Ztohieniu kota pasowego, jednoczesnie
wydtuza sie zywotnos¢ takiej liny; pierwot-
nie lina miata grubo$¢ 18 mm i szeroko$é
135 mm.

Fot. P. Szule

g

Pulpit sterowniczy wagonu, 2.05.2018 r. Fot. P. Szule
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IC 134 w okolicy Pommern, 7.06.2013 r.

Maszyny serii 181.2 byly rozwinigciem konstrukeji elektrowozow E 310 przeznaczonych do obstugi linii na pograniczu niemiecko-francuskim. Na zdjeciu 181 209 ze skfadem

Fot. H. Hélscher

Po probnej eksploatacii dwusystemowych elektrowozow serii E 320 (od 1968 roku seria 182) koleje Deutsche Bundeshahn zlecity
opracowanie dwoch nowych typow lokomotyw: jednej w wersji dwusystemowej, oznaczonej serig E 310 (od 1968 roku seria 181.0/
181.1) i drugiej w wersji czterosystemowej, oznaczonej serig E 410 (od 1968 roku seria 184.0/184.1). Maszyny E 310 w wersji
dwusystemowej okazaly sie bardziej przydatne w obstudze ruchu na niemiecko-francuskim pograniczu i diatego zdecydowanao o za-
mowieniu niewielkiej partii podobnych lokomotyw, ktdrych konstrukcja zostata technicznie dopracowana i poprawiona. Te zmiany
byty dosy¢ znaczne i dotyczyty przede wszystkim elektroniki sterowniczej i napedu. Ostatecznie lokomotywy otrzymaly oznaczenie
serii 181.2, a ich produkgja zostata uruchomiona w 1972 roku. Paradoksalnie choé niewielka, bo liczaca zaledwie 25 pojazdow
byla zarazem najbardziej liczng serig lokomotyw dwusystemowych w Europie wyprodukowanych w tamtym czasie.
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Po uroczystym przekazaniu pierwszych Europalok dla
Deutsche Bundeshahn 25.11.1966 . trafity one do AW
Miinchen-Freimann, gdzie odbywalo sie szkolenie per-
sonelu oraz pierwsze jazdy prébne przed ich ostatecz-
nym przekazaniem do lokomotywowni macierzystych.
W marcu 1967 roku szkolenie na E 410 001 przecho-
dzili maszynisci z Aachen, ana E 410 002 i 003 ma-
szynisci z Saarbriicken. Elektrowdz E 310 001 razem
z E 320 21 testowano na szlakach francuskich w kie-
runku Metz. W obu typach nowych maszyn do razu
ujawnity sig nieoczekiwane problemy ze sterowaniem,

Pierwsze zamowione przez DB elektrowozy dwusystemowe
w liczbie zaledwie trzech pojazdow byly wzorowane na serii
E 10/E 40 i znacznie sie od siebie réznity - glownie wypo-
sazeniem elektrycznym. Maszyna 182 011 ze sktadem ,sil-
berlingow” jako pocigg osobowy w kierunku Saarbriicken
podczas postoju na stacji Merzig, 9.08.1977 r. Fot. K-H. Rost

spowodowane niewtasciwg praca prostownikow tyry-
storowych. Pierwszym ,lekarstwem” bylo poprawienie
tworzenia sie impulséw zaptonu w przeksztattnikach
tyrystorowych oraz instalacja dodatkowych diawikow
wygladzajacych prad zasilajacy silniki trakcyjne. Po usu-
nieciu wszystkich usterek ostatecznie maszyny £ 310
przydzielono do Bw Saarbricken, a E 410 do Bw Kéin-
Deutzerfeld. W styczniu 1968 roku na kolejach DB
zaczat obowigzywac nowy schemat oznakowania i ma-
szyny E 310 001 i 002 zostaly przenumerowane na
181 001 i 002, natomiast E 310 003 i 004 na
181 003 i 004, ale juz w kwietniu ze wzgledu na roz-
nice konstrukeyjne (typ hamulca) ostatnim dwom nada-
no numeracje 181 103 i 104. Z dniem 1.02.1967 r.
maszyny 181 001 i 002 weszly do regularnej stuzby,
prowadzac pociggi relacji Frankfurt am Main - Paris
Est, docierajgc w glab Francji az do stacji Metz, na
odcinku Saarbriicken - Metz dodatkowo z maszynistg
SNCF (ze znajomoscia jezyka niemieckiego). Poczat-
kowo byla to jedna para pociggdw miedzynarodowych,
a po przekazaniu maszyn 181 103 i 104 jesienig 1968
roku obstuga zostata zwiekszona do dwdch par po-
ciagbw. Po okolo pdtrocznej eksploataci obu typow
lokomotyw bardziej niezawodne okazaly sie pojazdy
1810011 002 z hamulcem oporowym. Najbardziej
prestizowym pociagiem, ktdry prowadzity na odcinku
z Frankfurtu nad Menem do Metz w okresie od
31.05.1970 r. do 31.05.1975 r. byt TEE 50/51 Go-
ethe zestawiony z francuskich wagondw typu INOX.
Pozostate lokomotywy w tym czasie zatrudniano przy
pociagach pospiesznych z Frankfurtu, Keiserlauten lub
Saarbriicken do Metz, a takze przy pociagach pospiesz-
nych i towarowych (o0 masie do 1800 t) do stacji gra-
nicznej Forbach (SNCF). Posrad nich byt ciekawy po-
ciag przyspieszony na trasie Saarbrlicken - Mannhe-
im/Heidelberg z wagonami kursowymi w relacji Paris
- Heidelberg, gdzie elektrowdz na stacji Kaiserslau-
tern byt uzywany do manewréw przy przelaczaniu wa-
gondw. Latem 1974 roku plan pracy w trzydniowym
obiegu dla jednej maszyny wynosit w pierwszym dniu
851 km, w pozostale dni okoto 850 km. W kwietniu
1972 roku elektrowdz 184 003 odbyt kilka jazd prob-
nych we Wioszech z Brescii do Mediolanu oraz z We-
rony do Florencji, czeSciowo po linii Direttissima. Jed-
nym z celéw bylo sprawdzenie zachowania sie loko-
motywy w tunelu Apennine o diugosci 18,5 km, w kto-
rym panuje wysoka temperatura i duza wilgotnosc.
Wiosi byli pod wrazeniem jej parametréw trakcyjnych
i osiggdw. Planowany na letnig Olimpiade Monachium
1972 wagonowy skiad TEE Mediolanum relacji Me-
diolan - Monachium na calej trasie miata prowa-
dzi¢ Europalok, jednak realizacja tego przedsiewzie-
cia z powodéw technicznych nie doszia do skutku.
Natomiast latem 1972 roku na préby do Szwegcji
zostata wystana maszyna 181 104, ktéra byla poréw-
nywana z produkowanymi w tym czasie przez NOHAB/
ASEA elektrowozami tyrystorowymi SJ serii Re21, Na
przefomie 1975/76 roku wraz z rozpoczeciem dostaw
nowych lokomotyw serii 181.2 , prototypowe staruszki”
mialy coraz mniej pracy. Jednak jeszcze przez diugi
czas elektrowozy 181.0 zatrudniano w obiegach wspdl-
nie z nowymi maszynami 181.2, natomiast pojazdy
181.1 skierowano do mniej ambitnych zadan, opra-
cowujgc tzw. miniobiegi przy obstudze pociggdw pod-
miejskich i towarowych.

o . ’,‘-( - il i B 4t
Dworzec Saarbriicken Hbf (zwany takze Eurobahnhof Saarbriicken ) to najwigksza stacja w Saarze, po zniszczeniach
I wojny Swiatowej zostat zbudowany na nowo, a nastepnie na przefomie fat 2005/2006 gruntownie zmodernizowany.
Obecnie jest bramg wjazdowa | wyjazdowg dla niemieckich ICE i francuskich TGV. Elektrowoz 181 001 ze skfadem
pociggu D 226 opuszcza Saarbriicken Hbf, 8.05.1971 r. Fot. CJ. Schulze

Elektrowozy wielosystemowe zatrudniane byfy nie tylko w ruchu miedzynarodowym, ale takze prowadzily pociagi pod-
migjskie zestawione z przebudowanych wagonow (niem. Umbauwagen). Czterosystemowa maszyna 184 003 na sta-
cji Aachen Hbf, 30.03.1974 r.

Fot. Y. Steenebruggen

Ponownie lokomotywa 184 003, tym razem ze skfadem pociggu podmiejskiego zestawionego z jednego wagonu
LEilzug-Wagen” i czterech ,Umbauwagen” wjezdza na stacje K6in Deutz, 8.05.1975 r. Fot. Y. Steenebruggden
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Petnia lata w dolinie Mozeli. Ostatnia w barwach kremowo-turkusowych, maszyna 181 211 ,Lorraine” prowadzi IC 436 relacji Norddeich - Luxembourg na szlaku Moselkern -
Treis-Karden, 31.07. 2007 r. Fot. T. Reitzel

Biekitnoniebieska 181 201 prowadzi IC 2356 relacji Frankfurt (M) - Mannheim - Saarbriicken w okolicy Schifferstadt, na szlaku Ludwigshafen - Neustadt (Weinstrasse). Pociag
pedzi po nowej igcznicy omijajacej Schifferstadt, gdzie fuki sg znacznie ostrzejsze i pociag musiathy zwolnié; 11.08.2007 r. Fot. T. Reitzel

Latem 2014 roku lokomotywy serii 181.2 byly zatrudniane przy pociagach InterCity w relacji Stuttgart - Singen - Schaffhausen - Ziirich. Elektrowdz 181 201 prowadzi w blasku
wieczornego sforica na szlaku pomiedzy Fischingen a Neckarhausen sklad pociagu IC 182 relacji Zirich HB (17.05) - Stuttgart Hbf (20.10-20.20) - Frankfurt/Main Hbf (22.10)
zestawiony z wagondw SBB; 17.08.2014 r. Fot. T. Reitzel
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Europalok E 410 w Belgii i Holandii

W dniu 18.051967 r. koleje DB przekazaly do eksplo-
atacji zelektryfikowany odcinek Kéln - Aachen Hbf -
Aachen West i Oberhausen - Emmerich am Rhein.
W Akwizgranie nastapit styk z siecig belgijska SNCB -
3 kv, aw Emmerich z siecig holenderskg NS - 1,5 kV.
Z kierunku Belgii pociagi poczatkowo obstugiwaly loko-
motywy spalinowe serii 204 lub 205 (typ AA16 produk-
cji NOHAB) nazywane Kartoffelkéfer (zob. SK 4/2018),
ktére pdzniej zastapiono elektrowozami serii 160 (pdz-
nigj seria 16). Koleje DB planowaly wprowadzi¢ elektro-
wozy serii E 410 do obstugi pociagéw Trans Europ Express
na trasie z Kolonii do Paryza przez Liége, jednak podczas
prob pod siecig 3 kV wystapity problemy, poniewaz tyry-
story i kondensatory lokomotywy ,hie chcialy wspotpra-
cowac” z belgijska siecia. Sprawa zajeli sig inzynierowie
i specjalisci z firm AEG i BBC, ktorzy indywidualnie do
kazdego pojazdu dobierali uktadly tyrystoréw i montowali
ulepszone kondensatory. Ostatecznie na przelomie maja
i czerwca 1968 roku, juz po zmianie oznaczen z E 410 001
na 184 001, lokomotywa ta jake pierwsza odbyta jazdy
prébne z Akwizgranu do Welkenraedit, a jesienia poddano
prébom pozostate cztery maszyny; wypadiy one pozytyw-
nie. Wiosng 1969 roku testy odbywaly sie na szlakach
holenderskich i ostatecznie seria 184 uzyskala oficjal-
ne dopuszczenie do poruszania sie po sieci obcych za-
rzadéw kolgjowych? . Wraz z zimowa zmiang rozktadu jazdy
1969/1970 wszystkie pie elektrowozow z przydziatem
do Bw KdIn-Deutzerfeld skierowano do obstugi ruchu mie-
dzynarodowego, poczatkowo nieplanowo przy obstudze
pociagdw pospiesznych (D-Zug) na trasie z Kolonii do Liége.
0Od kwietnia 1970 roku planowo w jednodniowym obie-
gu obslugiwaly one pociagi: TEE 42/41 Ruhr-Paris/Pa-
ris-Ruhr, TEE 43/44 Parsifal, a takze pociagi podmiej-
skie w regionie Kolonii. Maszyny te na szlaku Aachen Hbf
- Aachen Sld, gdzie pochylenie wynosi az 26,6%s, Cig-
gnely ciezkie ekspresy z predkoseia 70 km/h w trakgji
pojedynczej, podczas gdy dla maszyn belgijskich serii 16
wymagana byla lokomotywa popychajgca. Oczekiwana
obstuga kolejnych pociagéw miedzynarodowych i regio-
nalnych na pograniczu niemiecko-belgijskim nie doszta
do skutku z powodu kolejnych awarii ukladéw tyrystoro-
wych przy zasilaniu z belgijskiej sieci pradu statego. Po
naradach specjalistow z DB i AEG stwierdzono, ze naprawa
i modernizacja maszyn 184 001-003 jest nieoptacalna
i nalezy je skierowaé do pracy na pograniczu regionu Saary
z Francjg, gdzie przy zasilaniu 25 kV/50 Hz nie sprawia-
ly one praktycznie zadnych klopotdw. W przeciwieristwie
do nich lokomotywy 184 111 112 z wyposazeniem BBC
sprawowaly sig znacznie lepiej pod siecig zasilang pra-
dem statym 3 kV i prowadzity glownie pociagi towarowe
z Kolonii do Stolberg, Aachen West i Monzen w Belgii (od
Aachen Hbf przez Welkenraedt - Herbestahl).

Eksploatacja lokomotyw serii 181.0/181.1
i184.0/184.1

W 1974 roku wszystkie pojazdy przeszty naprawe rewi-
zyjng w AW Oppladen, podczas ktdrej wymieniono nie-
ktore podzespoty, po czym ponownie zaczely one obsiu-
giwaé TEE na odeinku Kolonia - Liége, w tym TEE 40/41
Moliére. Od maja 1979 roku wszystkie maszyny skon-
centrowano w Bw Saarbriicken, a nastepnie Bw Erhang
(Trier), gdzie uzupetnialy obstuge pociagdw towarowych
ze stacji rozrzadowej Ehrang do luksemburskiej stagji to-
warowej Wasserbillig i francuskiej stacji Apach. Oba nowo

e———
wwes @0

Elektrowdz 181 214 prowadszi IC 133 ,Ostfriesland” relacji Luxembourg Ville (8.20) - Trier Hbf (9.06-9,08) - Koblenz

Elektrowdz 181 206 ze skfadem wagondw DB w malowaniu ,InterCity Verkehrsrot”, czyli czerwono-bialym z rézowym
pasem stosowanym pod koniec lat 90. XX wieku. Mannheim, 20.07.1997 .

Fot. M. Lohneisen

Hbf (10.35-10.42) - Kdin Hbf (11.42-11.46) - Disseldorf Hbf (12.09-12.12) - Mdinster (Westr) Hbf (13.27-13.31)

- Emden Hbf (15.25-15.28) - Norddeich Mole (16.05). Greven, 4.12.2011 1,

zelektryfikowane szlaki zostaly przekazane oficjalnie do
eksploatacji 5.06.1974 r, a styk sieci 15 kV/16 %/, Hz
i 25 KV/50 Hz nastepowat w obu przypadkach na szla-
ku przed stacjami DB w Igel i Perl. Maszyny serii 184
prowadzily takze planowe pociagi na trasie Trier - Mer-
zing, a takze nieplanowe transporty wojskowe i eszelo-
ny do Apach, Wittlich i Koblengji. Od zimy 1979/80 mozna
je bylo spotka¢ wylacznie w regionie Saary, jednak juz
w pazdzierniku 1980 roku odstawiono pierwsza z rodzi-
ny - maszyne 184 111 w AW Oppladen. Wkrétce sta-
nowita ona magazyn czesci zamiennych dla pozostatych;
takze w wyniku roznych usterek i nieopfacalnosci naprawy
wycofano z ruchu 184 112, Pozostate lokomotywy 184.0
na przefomie 1985/86 roku poddano naprawie rewizyj-
nej, 184 002 i 003 otrzymaly nowe, kremowo niebieskie
barwy. Na skutek uszkodzenia transformatora 29.10.1984 .
odstawiono elektrowdz 181 103 i do korica roku skaso-
wano go. Trzy lata p6Zniej ten sam los spotkat lokomo-
tywe 181 002, ktdrg wycofano 5.11.1987 . Latem 1989
roku dla pozostatych - 181 001 i 181 104 opracowano
trzydniowy uzupetniajacy obieg z maszynami 181.2,

Fot. H. Holscher

gléwnie w ruchu towarowym z dziennym przebiegiem
157 km na trasie Saarbriicken Rbf - Forbach. Maszyny
serii 184 przejezdialy duzo wiecej kilometrow itak np.
latem 1992 roku dzienny obieg wynosit 534 km. Obie
serie wykorzystywano sporadycznie przy obstudze EC 56/
57 Goethe relacji Frankfurt (M) - Paris Est lub EC 59/
60 Heinrich Heine relacji Dresden -Leipzig - Erfurt -
Bebra - Frankfurt (M) - Darmstadt - Mannheim - Sa-
arbrlicken - Forbach - Metz - Paris Est. Wysiuzong juz
nieco i czesto defektujaca 181 104 wycofano
31.03.1993 ., a w czerweu Uszkodzong w wyniku wypad-
ku 184 001. W listopadzie 1994 roku wycofano maszy-
ne 184 003, ktdra stuzyta jako magazyn czesci zamien-
nych i ostatecznie w czerweu 2000 roku zostata ztomo-
wana w firmie Bender. Maszyna 184 002 po pozyska-
niu czesci od swej siostry 003 byla nadal aktywna i pra-
cowata na linii Ehrang - Wasserbillig/Apach/Saarbriicken,
a ponadto prowadzifa rdznego rodzaju pociagi okoliczno-
Sciowe i specjalne. Latem 2001 roku 184 003 wraz
2181 001 stanowily planowa obsluge pociagéw na linii
Wasserbillig - KoblenzL{itzel, niestety w grudniu 184 003
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Bylo stonecznie i bezchmurnie, idealna pogoda na spedzenie catego dnia w dolinie Mozeli, Bylo jasne, Ze taki dzier, w ktérym mozna bylo zobaczyé tg lokomo

i :
tywe az czterokrot-

nie, trzeba wykorzystac do maksimum, przemieszczajac sie w rozne migjsca. W pofudnie pojawila sie 181 211 ,Lorraine” z IC 436 relacji Norddeich Mole (7.59) - Emden Hbf
(8.31-8.34) - Miinster (Westf.) Hbf (10.29-10.32) - Oberhausen Hbf (11.25-11.27) - Diisseldorf Hbf (11.50-11.52) - Kéln Hbf (12.15-12.18) - Koblenz Hbf (13.16-13.24) -
Trier Hbf (14.49-14.56) - Luxembourg (15.39). Szlak Lof - Kattenes, 23.05.2008 r.

zdefektowata (ukiady sterowania i pradnica ladowania
baterii) i powrdcita do swej dawnej rodzimej Bw Sa-
arbriicken, gdzie stwierdzono nieoplacalnosé jej napra-
wy. Ostatecznie stafa sie nieczynnym egzemplarzem DB
Museum Koblenz. Maszyne 181 001 po okolo dwdch
latach pracy spotkat ten sam los. W wyniku defektu ste-
rowania zostata odstawiona i z dniem 1.09.2003 . wy-
cofana z eksploatacji i stala sie nieczynnym ekspona-
tem muzealnym.

Elektrowozy serii 181.2

W 1972 roku Niemieckie Koleje Federalne podjely de-
cyzje o elektryfikacji linii kolejowej w dolinie Mozeli z Ko-
blencji do Trewiru. Jednoczesnie planowano uzupeinié
i dokonczy¢ elektryfikacie szlakéw z luksemburska sie-
cig pomigdzy Trewirem i Wasserbillig oraz potaczenie
z francuska siecig miedzy Perl i Apach (obie sieci 25 kv/
50 Hz). Poniewaz liczba lokomotyw wielosystemowych
serii 181.0, 181.1, 182 i 184 byta niewielka i wszystkie
byly intensywnie eksploatowane miedzy Saarbriicken
i Metz (SNCF) lub miedzy Niemcami a Holandig i Belgia,
to uzupetnienie ich stanu wymagato zakupu kolejnych
lokomotyw wielosystemowych. Poczatkowo DB planowaty
zakup dodatkowych lokomotyw z serii 181.0, ktére oka-
zaly sig najlepsze w eksploatacji. Jednakze ze wzgledu
na ogromny rozwdj elektroniki i postep technologiczny,
jaki dokonat sie na poczatku lat 70. XX wieku, w dniu
25.07.1972 r. w konsorcjum AEG (czes¢ elektryczna)
i Krupp (cze$¢ mechaniczna), DB ztozyly zaméwienie na
25 nowych lokomotyw dwusystemowych o numeracji
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181 201-225. Ich konstrukcja zostata opracowana we
wspdipracy z Federalnym Urzedem Kolejowym w Mona-
chium. Aby spenic zalozone wymagania w czesci mecha-
nicznej, samonosna rama pojazdu zostata wykonana z lek-
kich profili zamknietych z czotownicami przystosowany-
mi do zabudowy sprzegu automatycznego, ktdre wyko-
nano z elementow aluminiowych?® . Czolownice te nie
sprawdzity sig i ostatecznie zostaly zastapione stalowy-
mi. Dlatego tez pojazd osiagat mase stuzbowa do 84 t
z maksymalnym naciskiem osi na tor 21 t. Nadwozie bylo
podzielone na pie¢ sekcji: dwie kabiny maszynisty i trzy
przedzialy maszynowe o konstrukcji aluminiowej, przykre-
cane do ramy, ktére mozna bylo fatwo zdemontowac. Po-
szczegbine segmenty zostaly elastycznie polgczone ze
soba za posrednictwem profili gumowych. Wioty powie-
trza i kanaty wentylacyjne umieszczono w dolnej partii
dachu, ktérg charakterystycznie zakrzywiono ze wzgle-
du na obowigzujacy we Francii profil skrajni UIC 505-1.
Po jedngj stronie pudia w jego Srodkowej czesci zamiast
kratek wentylacyjnych znajdowaly sie trzy podobnie za-
krzywione okna. Nowa koncepcja wentylacji pod hastem
Clean Engine Room zostata zapozyczona ze Szwajcarii.
Kanaly dostarczaly powietrze do silnikow trakcyjnych, dfa-
wikéw wygladzajacych i wentylatora chtodnicy oleju. Kazdy
z czterech wentylatorow silnikow trakeyjnych dostarczat
takze powietrze chtodzace do maszynowni na poziomie
podiogi, a takze pokrywat zapotrzebowanie na powietrze
chtodzace prostowniki tyrystorowe. Po schiodzeniu sprzetu
elektrycznego powietrze byto wydmuchiwane na zewnatrz,
co zapobiegato brudowi i pozwalato na bezpytowe

Fot. T. Reitzel

utrzymanie przedziatu maszynowego, ktory posiadat zmie-
niony w stosunku do poprzednich maszyn uktad wnetrza
na tzw. zygzak; przejScie do maszynowni od strony kabi-
ny byto posrodku, w przedziale transformatora z boku przy
oknie. Projekt kabiny maszynisty brat pod uwage najnow-
sze trendy w dziedzinie ergonomii i medycyny pracy i pod
wieloma wzgledami odpowiadat juz koncepcji ,zintegro-
wanego pulpitu maszynisty”, ktory pozniej zastosowano
w elektrowozach serii 111 i 120. Lokomotywy wyposa-
zono w dwa wozki napedowe o uktadzie osi Bo'Bo', na
ktérych oparto pudto za posrednictwem sprezyn typu
Flexicol stanowigcych drugi stopien usprezynowania.
Pierwszy stopie realizowany byt za pomoca sprezyn Sru-
bowych opartych o wystepy maznic. Wymagania dotyczace
wiasciwoscel jezdnych, a w szczegdinosci minimalizacji nie-
resorowanych mas, doprowadzity do nowej konstrukgji
wozkow z innowacyjnym prowadzeniem czopow skretnych
oraz usprezynowaniem fozysk (mazZnic) wraz z elastycz-
nie utozyskowanymi wahaczami (wzorowane na rozwiag-
zaniach francuskiej firmy Alstom). Kazdy silnik trakcyjny
z watem drazonym przenosit naped na o$ za pomoca
pierscieni gumowych i walu przegubowego. Rozwiazanie
to sprawdzilo sig poprzednio w maszynach serii 103. Chio-
dzony olejem transformator byt rozwinigciem konstruk-
cji stosowanej wE 310 i E 410, ale teraz posiadat kon-
strukcje tzw. dwuramienna. Kazde ramie miato oddzielny
uktad skiadajacy sie z uzwojenia pierwotnego (uzwo-
jenia wysokiego napiecia) i dwoch wtérnych uzwojen
trakeyjnych. Kazde z czterech uzwojen wtdrmych posia-
dato odczep liczacy 60% liczby zwojow do pracy przy

25 kV/50 Hz, co odpowiadato stosunkowi napigcia
15 kV do 25 kV. Jedno z dwch uzwojen wtdrnych gru-
py moglo rowniez dziatac przy 15 kV/16 2/, Hz z wy-
korzystaniem 60% zwojdw, dajac catkowite napiecie
80% (100 + 60 podzielone przez 2), aby zapewnit ko-
rzystniejszy wspoiczynnik mocy podczas prowadzenia
pociggéw towarowych przy predkosciach ponizej
80 km/h. Prostowniki tyrystorowe znajdowaly sie
w dwoch stojakach chtodzonych powietrzem, z ktorych
kazdy zawierat dwie kontrolowane grupy mostkow. Sil-
niki trakeyjne 113 lub 2 i 4 byly zasilane przez dwie
grupy konwerterdw, sterowanych niezaleznie od siebie,
aby umozliwic elektryczng kompensacje zmian obcig-
Zenia osi w wozkach. Zmiana napiecia silnikéw odby-
wala sie bezstopniowo, poprzez mechaniczny nastaw-
nik 0 40 pozycjach. Lokomotywy zostaly wyposaZone
W gniazda sterowanie wielokrotnego i gniazda sterowa-
nia do pociagdw zmiennokierunkowych, ale praktycz-
nie nie mozna byto ich uzywaé z zadnym wagonem ste-
rowniczym, poniewaz do dzi§ DB nie opracowaly takiego
wagonu zdolnego do pracy z innymi systemami zasila-
nia. Ponadto lokomotywy zostaly wyposazone w systemy
bezpieczenstwa DB Indusi | 60 lub 160 R oraz SNCF/
CFL typu BRS (Boite de repetition des signaux, zwany
Crocodile), a nastepnie doposazone w system PZB 90
i system elektropneumatycznego sterowania hamulca
z obejsciem (mostkowaniem) hamulca awaryjnego do
wykorzystania na nowych liniach DB. PdZniej zostata
rowniez przeprowadzona modernizacja i zabudowa fran-
cuskiego systemu zabezpieczen KVB (Contréle de vi-
tesse par balises).

Eksploatacja

W dniu 2.04.1970 r. rozpoczela sie elektryfikacja linii
Moselle od stacji Cochem Hbf, ktdra juz 7.12. 1973 r.
obejmowata odcinek Moselbahn pomiedzy Koblencja,
Trewirem a Saarhdlzbach i zostala uroczyscie przekaza-
na do eksploatacji trakcjg elektryczng 29.04.1974 1. Ko-
lejno zelektryfikowano odcinek Karthause - Trewir | wresz-
cie 25.10.1974 r. odcinek Karthause - Perl (- Apach,
SNCF). Pierwsza lokomotywa 181 201 zostata przeka-
zana DB 4.07.1974 ., niediugo pdZniej pojazdy 202 203,
ktére poczatkowo poddawano wszechstronnym probom
i 2 wrzeSnia tegoz roku oficjalnie znalazly sig one na stanie
Bw Saarbriicken. Maszyny o numeracji 181 201-210 byly
malowane fabrycznie: pudio w kolorze niebieskim z wa-
skim bialym pasem powyzej linii ramy, rama i wozki czarme,
czerwone kofa, srebrne wloty powietrza przy zaokragle-
niach dachu. Natomiast kolejne 181 211-225 nosity juz
nowe barwy: kremowe pudto do linii ramy, dolna partia
ponizej ramy bfekit oceanu, szare wozki. Pod koniec 1974
roku w Bw Saarbriicken stacjonowato 16 lokomotyw
(181 201-216). Pozostate zostaly dostarczone w nastep-
nym roku, a ostatnia z nich, 181 225 zostala oficjalnie
wpisana na stan DB 22.05.1975 r. i wowczas do tej lo-
komotywowni przydzielone byly az 33 maszyny wielosys-
temowe: 181 (001-003, 103, 104)i 182 (001, 011, 021)
i 181 201-225, Wraz z dostarczeniem serii 181.2 utrzy-
manie i serwisowanie wszystkich lokomotyw wielosyste-
mowych (181, 182 i 184) zostato przeniesione z AW
MUnchen-Freimann do AW Opladen. Podziat pracy byt taki,
ze pojazdy 181.0 i 181.1 prowadzily ciezkie pociagi to-
warowego na bliskie odleglosci pomiedzy Saarbriicken
i Forbach Iub Uberherm i dodatkowo prawie wszystkie
pociagi pasazerskie. Maszyny serii 182 z powodu ich

niskiej predkosci znajdowaty zatrudnienie gléwnie przy
cigzkich sktadach towarowych. Nowe elektrowozy 181.2
przejely catg obstuge w relacjach pomiedzy regionem
Saary a Francjg i Luksemburgiem od pociggéw podmiej-
skich przez pociagi dalekobiezne po ciezkie skiady to-
warowe, w relacji Frankfurt - Paryz az do francuskiej stacji
Metz. Pomiedzy Luksemburgiem a Koblencja/Frankfur-
tem (M) takze pociagi ekspresowe, gdzie specjalnie prze-
szkolony personel DB i CFL prowadzit te pojazdy na ca-
lej trasie bez podmiany maszynisty. Lokomotywy te byly
wykorzystywane réwniez na linii wzdiuz Renu do Wies-
baden lub Heidelbergu i Stuttgartu.

W dniu 21.10.1976 r. odbyta sie mata ceremonia
i w odniesieniu do idei zjednoczonej Europy trzy wy-
brane lokomotywy otrzymaly niebieski emblemat Unii
Europejskiej i nazwy: 181 211 Lorraine, 181 212

| wswiecie

Luxembourg, 181 213 Saar, a w 1990 roku 181 214 -
Mosel. W pierwszej potowie 1977 roku osiagnely one Srec
nie przebiegi potroczne 68 489 km, ktdre juz w pierw-
szej potowie 1978 roku zwiekszyty sie do 69 613 km.
W zimowym rozktadzie jazdy 1978/79 wyznaczono je do
obstugi pociagdw: na trasie Koblencja - Trewir - Luksem-
burg, Koblencja - Trewir - Perl/Apach - Metz, Frankfurt
- Kaiserslautern - Saarbriicken - Metz, Stuttgart - Kehl
- Strasburg/Offenburg - Strasburg. Ponadto mozna je
hylo zobaczy¢ na sieci CFL z pociagami w relacji: Luksem-
burg - Belvaux Soleuvre, Luksemburg - Esch/Alzette,
Luksemburg - Dudelange Gare-Usines. W Niemczech
lokomotywy byly rdwniez wykorzystywane w transporcie
towarowym, wtym przy pociggu ekspresowym 14012
miedzy Stuttgartem a Karlsruhe (wtorek-sobota). W zi-
mowym rozktadzie jazdy 1979/80 lokomotywy prowadzity

w AST - SIERS

Fot. K-H. Rost

Pulpit maszynisty lokomotywy 181 001 bedacej w posiadaniu Verkehrsmuseums Nimberg, oddziat DB Museum Ko-

blenz Liitzel. Wszystkie nazwy umieszczone nad manometrami i wskaznikami i przefacznikami byly dwujezyczne.

2.06.2012r.

Fot. J. Heegmann (Wikimedia, licencja CC BY-SA 3.0)
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pociagi N 7009, E 758, E 759, E 2052, E 2053, E 2427,
D 1433, IC 521 (poniedziatek-sobota) i IC 624 z Frank-
furtu (M) i Koblencji do Luksemburga i z powrotem. W letnim
rozktadzie jazdy 1980 maszyny 181.2 zostaly ,wyrznio-
ne" i znalazly sie na czele TEE 8/9 Albert Schweitzer re-
lacji Dortmund - Kéln - Karlsruhe - Kehl - Strassburg

Pierwsze oznaki wiosny nad Mozela. IC 135 z Luksemburga ze swoim niebieskim elektrowozem 181 201 mija miasteczko Hatzenport, 24.03.2011 r;
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— e
Niemieckie elektrowozy 181.2 byly czestymi gosémi na stacji w Luksemburgu. Oprécz pojazddw rodzimych mozna tu bylo
spotka takze maszyny z Francji, Belgil. Niebieska 181 201 przyprowadzila pociag z Niemiec. Luksemburg, 24.09.2004 .
Fot. R. Rusak

(634,6 km) na odcinku Kehl - Strassburg. Pozniej za-
stapiono je francuskimi dwusystemowymi elektrowoza-
mi serii BB 20200. Od wrzesnia 1980 roku Sredni dzienny
obieg dla 15 lokomotyw wynosit okolo 715 km, najwiekszy
przebieg 1000 km obejmowat trase Metz - Koblencja
- Luksemburg (okoto 240 km pokonywane cztery razy

w ciggu doby). Poczatek lat 80. XX wieku to obsluga po-
ciggow w Kraju Saary, pomiedzy Stuttgartem i Offenbur-
giem oraz Strassburgiem i Metz. Od maja 1983 roku do-
datkowo przeprowadzaly one pociagi towarowe miedzy
Ehrang i Bettenbourg (Luksemburg) oraz Offenburg/Kehl
- Strassburg i Stuttgart. W zimowym rozkladzie jazdy
1983/84 kursowaly z pociggami ekspresowymi na pra-
wym brzegu Renu miedzy Koblencjg i Wiesbaden, Ma-
szyny sprawowaly sie znakomicie, osiagajac bardzo wy-
soki, ponad 90-procentowy wskaznik dostepnosei tech-
nicznej, co lokowalo je w czoldwee statystyk dostepno-
Sci Niemieckich Kolei Federalnych,

W potowie lat 80. lokomotywy zostaly ponownie wy-
korzystane w 15-dniowym obiegu podstawowym, ktory
wynosit Srednio 816 km dziennie z jednym obiegiem wy-
noszacym az 1225 km. Czasami wykorzystywano je do
pociagbw towarowych, przede wszystkim na obszarze przy-
granicznym. W zimowym rozkiadzie jazdy 1988/89 na-
stapily niewielkie zmiany - miedzynarodowe pociagi EC
52/53 | EC 56/57 na stacji Forbach przejmowaly teraz
lokomotywy SNCF serii BB 15000, przy czym 181.2 przy-
prowadzaly tu tylko trzy pary pociggdw (D 1014/259,
D254/255i D 258/1019). Pod koniec lutego 1990 roku
do fabryki Kruppa przybyla 181 223 celem prébnej in-
stalacji LZB 80, DB zaplanowala dostosowanie wszyst-
kich 25 lokomotyw do nowego systemu zrk. Ponadito za-
rzad DB wstepnie uchylit limit przebiegy, tak ze mogly
byé one serwisowane w warsztatach naprawczych (AW)

Fot. T. Reitzel

dopiero po uplywie odmioletniego okresu. Od letniego
rozktadu jazdy 1990 pomiedzy Stuttgartem a Saarbriicken
wprowadzono pociagi InterRegio (IR) przekwalifikowane
z kategorii D (D 1562, 1564, 1565, 1568, 1662, 1665,
1767). Ponadto nadal obstugiwaty pociagi EC 52/53 Victor
Hugo, EC 54/55 Gustave Eiffel, EC 56/57 Goethe,
EC 58/59 Heinrich Heine na odcinku Frankfurt (M) -
Saarbriicken - Metz. W tym celu wycofano istniejace
wezesniej obiegi francuskich lokomotyw z Metz do Stras-
burga. Natomiast na odcinku pomiedzy Stuttgartem
a Strasburgiem prowadzity EC 66/67 Maurice Ravel,
EC 68/69 Mozart oraz dwie pary pociagw miedzyna-
rodowych D 264/265 iD 494/495. Paczawszy od zi-
mowego rozktadu jazdy 89/90, po raz pierwszy ich obieg
obejmowat planowa obstuge pary pociagdw towarowych
pomiedzy Saarbriicken i Metz. Na poczatku lat 90. XX
wieku pojazdy musialy czeSciej odwiedzaé warsztaty
naprawcze ze wzgledu na zwigkszone oznaki zuzycia
wozkdw i amortyzatorow. W przypadku niektorych loko-
motyw wprowadzono czasowe ograniczenie predkosci
do 120 km/h. Mimo to lokomotywy eksploatowano nie-
przerwanie przez calg dobe. Na poczatku 1991 roku
DB i SNCF planowaly nawet, ze lokomotywy 181.2 bedg
jeidzié az do Paryza, ale mimo udanej jazdy prébnej
zamiar nie zostaf zrealizowany. Lokomotywy znalazy sig
wiec w nowym planie, ze Srednim dziennym przebie-
giem 908 km, m.in. z nocnym pociagiem ekspresowym
E 3499/3450 do Bazylei. Ponadto obstugiwaly pocia-
gi pomiedzy Frankfurtem (M), Saarbriicken, Offenbur-
giem, Stuttgartem, Metz, Luksemburgiem, Forbach
i Strasburgiem. W 1993 roku obiegi zaplanowano dla
18 maszyn, ich obszar dziatania niewiele sie zmienit, zre-
zZygnowano natomiast z obstugi pociagu do Bazylei, a po-
ciggi na francuskim odcinku Forbach - Metz przejely
maszyny BB 67500 SNCF. W rezultacie elektrowozy 181.2
jezdzily czescigj na trasie Neckar - Heilbronn, Po prze-
ksztalceniu DB w spétie akcying 1.01.1994 r. zostaly one
przypisane jako jedna z nielicznych serii lokomotyw elek
trycznych do transportu miedzynarodowego.

Na poczatku lat 90. XX wieku pojawily sie pierwsze
oznaki ich intensywnej eksploatacii i nieodpowiedniego
utrzymania. Najlepszym przyktadem byta niebieska
181 204, ktora zaledwie po pigciu latach od naprawy
rewizyjnej (1988 r.) musiala juz na poczatku 1994 roku

Manewrujaca na torach stacji Heidelberg Hbf maszyna 181 220 w kremowo-niebieskich barwach, 19.03,1982 r.

Fot. H. Hélscher

powrdeic do zakladdw naprawczych, aby usunaé skutki
korozji, jednoczesnie otrzymala nowe, czerwone barwy.
Inne lokomotywy nosity podobne Slady rdzy.

W dniach 18-27.04.1995 r. na szlakach Augsburg
- Donauwdrth i Monachium - Ingolstadt odbyly sie jazdy
prébne z predkosciag do 160 km/h maszyng 181 209,
a tydzien pozniej wraz z 181 219 na szlaku Saarbriicken
- Isar w trakcji podwojnej. Proby wykazaly, ze lokomo-
tywy moga jezdzi¢ nawet 180 km/h, jednak ze wzgle-
déw bezpieczeristwa certyfikat ograniczat ich predkosé
do 140 km/h.

W 1994 roku DB wprowadzity nowy schemat ma-
lowania swoich pojazdow - kolor niebieski symbolizu-
jacy tradycje zostat zastapiony kolorem czerwonym sym-
bolizujgcym dynamike. W potowie 1995 roku nowe, czer-
wone barwy nosito juz pie¢ maszyn: 181 204, 208, 209,
2151 221, Poczawszy od letniego rozktadu jazdy 1995
roku lokomotywy zaczeto ponownie wykorzystywac na
trasie Frankfurt - Saarbriicken - Metz (bez zmiany
lokomotywy w Forbach). Chociaz lokomotywy nalezaly
wtym czasie do dzisiejszej jednostki DB Reise & Touri-
stik, nadal prowadzily pociagi ekspresowe i pociagi to-
warowe pomiedzy Koblencja, Trewirem i Luksemburgiem.

Kolej w swiecie

Najwazniejszym pociggiem, ktdry obstugiwaly byt EC 64/
65 Mozart relacji Wien West - Salzburg - Miinchen -
Stuttgart - Kehl - Strasshourg - Paris Est na odcinku
pomiedzy Strashurgiem a Stuttgartem, zawsze w trakcji
podwdjnej ze wzgledu na skiad 14 wagonéw OBB Euro-
fima®, W takich zblizonych do siebie obiegach, stopnio-
wo jednak skracanych, maszyny te doczekaty nowego ty-
sigclecia, ktére oznaczalo jednak coraz mnigj pracy.
W 2001 roku dopuszczenie do poruszania sie po sieci
SNCF na liniach Ehrang - Apach, Saarbriicken - Forbach
(- Woippy) i Offenburg - Strasburg (- Hausbergen) otrzy-
maly nowe elektrowozy serii 185 z rodziny TRAXX budo-
wanej przez Bombardiera, ktére bardzo szybko opano-
waly rynek przewozow towarowych. Niektdre maszyny zo-
staly skierowane do naprawy rewizyjnej, niestety te bar-
dziej wyeksploatowane odstawiono jako magazyn cze-
&ci zamiennych, jako pierwszg 181 202. W 2004 roku
odstawiono 181 208, 216, 220, 221 i 225, ta ostatnia
zostala pdéniej reaktywowana, docelowo miafa prowadzié
pociagi AutoZug GmbH w relacji Niemey - Dania - Szwe-
cja nawet do Sztokholmu. Jednak diugi proces uzyskania
dopuszczenia przez DSB spowodowat, Ze dwa lata péZniej
zostata ona ponownie odstawiona. W 2005 roku obstu-
ge wrelacji Ehrang - Apach przejely maszyny SNCF serii
37000, dla serii 181.2 pozostale jedynie obstuga IC 1953/
IC 1954 relacji Leipzig - Fankfurt (M) i EC 64/65 Mozart
na odcinku Karlsruhe - Strashurg w trakeji podwdjnej.
Wdniu 10.06.2007 r. otwarto LGV POS (Paris - Ostfran-
kreich - Siiddeutschland), relacje Paryz - Strasburg -
Stuttgart przejely pociagj TGV, a w relacji Paris - Saarbrlicken
- Frankfurt (M) niemieckie ICE 3M. Elektrowozy obstugi-
waly jedynie dzienny EC 60/61 Paryz - Monachium przez
Strashurg oraz nocne NZ 260/261 Monachium - Paryz
i EN 264/265 Orient Express Paryz - Wieder, ponadto
weekendowy Autozug AZ 1391/1392 relacji Neu Isenburg
- Strasburg. Od zmiany rozkfadu jazdy w grudniu 2007
roku w trzydniowym obiegu znalazio sie zaledwie dziewie¢
maszyn, prowadzacych glownie pociagi IC na osi Koblen-
cja - Luksemburg, w kolejnym roku doszla jeszcze obstu-
ga CNL 450/451 Berlin - Paryz i IC 1855/1856 Frank-
furt (M) - Halle (Saale)/Leipzig, W rozktadzie jazdy od 2009
roku planowo zatrudniano juz tylko siedem maszyn, ale
w 2011 roku zatrudnienie miato ponownie 10 pojazddw.
W chwili obecnej z 25 dostarczonych lokomotyw czynne

Elektrowoz 181 223 z pociggiem D 2054 wjezdza w perony stacji Luksemburg, 14.04.1990 r.

Fot. H. Hdlscher
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Saarbricken, mijajac ,Franzosenwoogtunnel” w okolicy Hochspeyer, 3.09.2007 r,

sg 182 205, 206 (muzealna), 211 i 213 (obie w napra-
wie) oraz 215. Maszyny 181 201, 202, 204, 218, 222i
225 zostaly odstawione do zapasu, a pozostate ziomo-
wane. Ruch pociggow regionalnych przejety jednostki Flirt
3 serii 429, ktdre sq uzupetniane pietrowymi jednostkami
CFL serii 2300, moga one by¢ faczone ze sobg w trakcji
wielokrotnej w dowolnej konfiguracji (np. CFL 2300+DB
429). Elektrowozy serii 181.2 przez wiele lat byty cha-
rakterystycznym elementem malowniczych krajobrazow
doliny Mozeli i jednoczesnie wdziecznym tematem dla
mitoSnikdw fotografii kolejowej.
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Dane techniczne elektrowozow
serii 181.2

Tab. 1

Uktad osi Bo'Bo'
Srednica kot [mm] 1250
Dhugosé [mm) 17940
Wysokosé [mm] 3612
Rozstaw osi wizka [mm] 3000

Predkos¢ maksymalna [km/h] 160

Moctransformatora [kVA] 3700
Moc godzinna [kW] 3500
Mocciagta [kW] 3200
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Przypisy

1 Dla kolei szwedzkich SJ dostarczono osiem wersji
lokomotyw serii Rc, w tym lokomotywy Rm prze-
znaczone do ciggniecia pociagow z rudg zelaza.
Maszyny serii Rcl, Re2, Red i Reb osiggaly pred-
ko&¢ maksymalng 135 km/h, Re3 i Re6 predkosé
maksymalng 160 km/h. tacznie dostarczono
366 maszyn ze sterowaniem tyrystorowym, ktd-
re posiadaja uniwersalng charakterystyke trak-
cyjna i uzywane sg do dzi§ zaréwno w ruchu pa-
sazerskim, jak i towarowym. W latach 1971-73
wersja Rc2 z dodatkowymi hamulcami przysto-
sowanymi do gorskich, alpejskich szlakdw zostata

Wzdluz kolejowych szlakéw zakwitla nawloc, zwana takze ,zlotnikiem”, co oznacza nieuchronnie zblizajaca sie jesien. Maszyna 181 211 ,Lorraine” prowadzi IC 2356 w kierunku

Fot. T. Reitzel

zakupiona przez koleje austriackie jako seria
1043. W latach 1974-77 seria Rc4 zostala sprze-
dana dla kolei norweskich NS. W 1977 roku na
kolejach Amtrak w USA testowana byta maszy-
na Red, ktéra po zakenczeniu prob stafa sie pod-
stawg zakupu licencji z pewnymi zmianami i pro-
dukeji lokomotywy serii AEM-7.

Maszyna 184 001 uzyskiwala poszczegbine certyfi-
katy dopuszczenia do poruszania sie pod siecig:
3 kV SNCB - 21.09.1968 r., 25 kV/50 Hz SNCF -
207.1969r, 1,5 KV NS - 31.07.1969 1.

W ramach pr6b w sprzeg samoczynny zostala wypo-
sazona jedynie maszyna 181 207.

Na odcinku Stuttgart - Vaihingen (Enz) maszyny mia-
ty problemy z utrzymaniem zaplanowanej predko-
§ci rozkladowej 160 km/h, jazda dla maszynisty sta-
wata sie bardzo ucigzliwa. Lokomotywa czesto miafa
problemy ze zbyt goracym olejem chiodzacym trans-
formator, okoliczno$¢ ta wymagata nawet wymuszo-
nych przerw na jego schiodzenie i tym samym opdz-
nienie pociggu. Ponadto sterowanie tyrystorowe przy
tak ciezkim pociggu pomimo ostabienia pola ma-
gnetycznego silnikdw trakeyjnych nigdy nie osiagato
petnej mocy w gornym zakresie predkosci. Aby opa-
nowac te problemy, cigzkie pociagi EC od lata 1995
roku byty prowadzone zawsze dwiema lokomotywa-
mi. W okresie tym, ze skiadem czerwono-czarnych
wagonéw OBB, czasami mozna bylo zobaczyé dwie
niebieskie maszyny DB.

Wagony motorowe typu 1Mx budowy ZNTK Wroctaw,

Michat Zajfert

D el

g, 4

Wagon MBxd1-359 w Gryficach w schyfkowym okresie eksploatacji, 7.06.1983 r.

Fot. T. Suchorolski

W ramach programu motoryzacji kolei waskotorowych PKP w drugiej pofowie lat 50. zostata wykonana przez Centralne
Biuro Konstrukcyjne Przemystu Taboru Kolejowego w Poznaniu dokumentacja budowy wagonow motorowych typu 1Mx
na tor 1000 mm z wykorzystaniem starych wagonéw doczepnych. Przewidziane rozwigzania konstrukcyjne w duzej mie-
rze byly oparte na dokumentacji projektowanych wéwczas wagonow motorowych typu IMw na tor 750 mm. Zasadniczg
réznicg w stosunku do nich byto zastosowanie napedu na dwie osie - po jednej w kazdym z wozkow (uktad osi (1A)(AL)).

Podobnie jak w wagonach typu 1Mw, prze-
widziano zastosowanie szesciocylindrowego
silnika wysokopreznego krajowej produkgji
(typu DTK150) 0 mocy 150 KM. Miat on byé
zabudowany wraz z przekiadniag, sprezarka
i chtodnicg wody na wspdlnej ramie podwie-
szonej poprzez elastyczne przektadki do ostoi
wagonu. Do wagonu zdecydowano sie zapro-
jektowac nowa przektadnie okreslong typem
SB1. Jej rozwigzania konstrukeyjne byly wzo-
rowane na stosowanej wowczas na PKP prze-
ktadni mechanicznej sterowanej pneumatycz-
nie typu Mylius firmy Deutsche Getriebe
GmbH. Jednak w odréznieniu od czterobie-
gowego oryginatu nowa przekiadnia miata
dysponowaé szescioma biegami i byta pla-
nowana jako uniwersalna do réznych pojaz-
dow waskotorowych: Dla catkowitego pokry-
cia potrzeb CZKD [Centralnego Zarzadu Kolei
Dojazdowych] jedng skrzynig biegdw (wagony
motorowe i lokomotywy na t/750 i t/1000)
przyjimuje sie skrzynke 6-cio biegowa (...) Przy
zastosowaniu tej skrzynki do wagonéw mo-
torowych i lokomotyw na t/750 przetozenie
dla najwiekszych predkosci (6 bieg) zosta-
nie zablokowane w ukfadzie sterowania. [9]

Nowa skrzynia biegdw byta zintegrowana z na-
wrotnikiem, a jej sterowanie odbywato sig pneu-
matycznie za posrednictwem umieszczonych
na niej dwoch zawordw: sprzegla i rozdzielczego

— fd - R
P t =

Wagon MBxd1-356 z dwuosiowym wagonem doczepnym z ZNTK Opole gotowy do odjazdu z Koszalina, nadal nie ma
on wymaganego juz wowczas gornego reflektora; 1976 rok.

I
{

sterujgcego kombinacjami trzech przesuwek.
Na zaworach tych umieszczono kofa faricucho-

we, ktore z kolei byly sterowane ze stanowisk
maszynisty za posrednictwem linek stalowych

Zrédlio: http://fotopolska.eu/662270, foto.html
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Wagon MBxd1-356 po przybyciu z Piaseczna oczekuje na rozfadunek w Koszalinie, jako jedyny tego typu posiadaf reflektory zabudowane w okraglych obudowach, a nie wprost
w Scianie czolowej. Wagon jest $wiezo odmalowany zgodnie z wzorem obowigzujacym od 1974 roku, ale nie ma naniesionych oznaczer, nie ma takze wymaganego juz wowczas

gormego reflektora; 1975 rok.

Spotkanie w Powsinie wagonu MBxd1-356 prowadzace-
go pocigg z Wilanowa do Iwicznef z migjskim autobusem,
kadr z kroniki filmowej WFDIF.

= Vo

Wagon MBxd1-356 w pierwszym wzorze malowania (kremowo-granatowy) na staji Piaseczno Miasto. Ponad oknami

zakonczonych faficuchami drabinkowymi Galla.
Na pulpicie maszynisty centralnie we wspéinej
obudowie zostaty zamontowane trzy dzwighie
w formie korb: regulacja obrotow silnika (lewa),
wybér biegu (Srodkowa) i sprzeglo (prawa). Ste-
rowanie przepustnicy silnika odbywato sie przy
pomocy linki. Nawrotnik i piasecznica byly ste-
rowane pneumatycznie, bezposrednio zawora-
mi umieszczonymi w kabinie maszynisty. Zawor
piasecznicy umieszczono w podtodze, a nawrot-
nika na pionowej Scianie ponizej pulpitu.

W 1957 roku wystano z Kolei Grojeckiej do
ZNTK Wroctaw dwa wagony osobowe w celu ich
przebudowy na wagony motorowe, w 1961 roku

czotowymi widoczna oryginaina lampa sygnatu korica pociagu, a ponizej gniazdo zasilania o$wietlenia wagondw do-

czepnych; 1970 r.

42 | Swiatloled 7/2018

Fot. B. Pokropiniski

Fot. K. Kieper

dostano tam kolejne dwa. Wszystkie te cztery
wagony zostaty wyprodukowane w 1940 roku
w fabryce Lilpop, Rau i Loewenstein na zamé-
wienie Warszawskich Kolei Dojazdowych jako
doczepne do wyprodukowanych w ramach tego
samego zamowienia wagonow motorowych.
Dwa sposréd tych wagonéw doczepnych byly
wykonane w wariancie z przedziatem bagazo-
wym [7][11]. Podczas przebudowy nadestanych
z Piaseczna wagondw wykorzystywano ich ramy,
dachy oraz wozki, ktérych ramy skracano
i wzmacniano.

Pierwszy wagon motorowy przybyt z ZNTK
Wroclaw do Piaseczna 12.11.1960 r. Byt ozna-
czony symbolem Mx356 i pomalowany w kolo-
rach kremowym i granatowym. Sciany wewnatrz
pojazdu zostaly wylozone dermatoidem w ko-
lorach jasnobrazowym i jasnozielonym, sufit -
dermatoidem w kolorze kosci stoniowej, a pod-
foga - ciemnobrazowym winileum. Siedzenia
byly pétmiekkie, wyscietane ciemnozielong
dermg, podobne do zastosowanych w wago-
nach motorowych typu 1Mw. Wagon przybyt do
Piaseczna bez przektadni, ktéra po dostarcze-
niu od producenta zamontowano 8.04.1961 r.
Wowczas rozpoczeto jazdy probne, podczas kté-
rych stwierdzono szereg usterek, ktdre usunie-
to i w sierpniu 1961 roku ponownie przystapio-
no do préb eksploatacyjnych, trwajacych az cztery
miesigce. Podczas tych préb okazato sie, Ze cig-
glym awariom ulegata wadliwa skrzynia przekia-
dniowa typu SB1, ponadto ulegt peknieciu blok
silnika, choé zastosowano niezawodny zazwy-
czaj typ DTK150. W trakcie tych prob (w listo-
padzie 1961 roku) do Piaseczna przybyt drugi

wagon tego typu, oznaczony juz zgodnie z no-
wymi, wprowadzonymi w tym czasie zasadami
jako MBxd1-357. W styczniu 1962 roku przy-
byt trzeci wagon - MBxd1-358. Pomimo zlych
doswiadczen z préb eksploatacyjnych pierwsze-
g0 pojazdu oba nowe wagony wyposazono
w skrzynie biegdw tego samego typu SB1. Po
niepomysinym zakoriczeniu ich jazd prébnych
takze one nie weszly do normalnego ruchu.
Wadliwe przektadnie odestano do producenta,
ktory po szeregu badan i ekspertyz przeprowa-
dzit ich zasadniczg rekonstrukcje, obejmujgca
miedzy innymi zmiang przetozen i ograniczenie
liczby biegdw z szesciu do czterech. W ostatnim
kwartale 1963 roku przystano do Piaseczna trzy
zmodernizowane przektadnie typu SB1 i nastep-
nie przystapiono do dalszych prob. Nie przyniosly
one jednak oczekiwanych efektéw, dlatego zad-
nego z trzech wagonow nie przyjeto do eksplo-
atacji, lecz zamknieto, zabezpieczono i odsta-
wiono na stacji Gora Kalwaria. Wkrétce okazato
sie, ze oprocz skrzyn biegow wadliwa jest tak-
ze powtoka malarska tych wagonow, ktéra za-
czeta pekaé i odpryskiwaé [12] [8].

Po blisko dwéch latach, w kwietniu 1965
roku, tytutem préby w wagonie Mx356 zamon-
towano starouzyteczng przektadnie mecha-
niczng typu Mylius pochodzgcyg z wycofanego
woéwczas z ruchu w Piasecznie wagonu MBxd1-
347 produkgiji Lilpopa z 1937 roku. Dzieki temu,
po czterech latach od przybycia od producen-
ta, udato sig skutecznie uruchomi¢ nowy wa-
gon [8]. Po dalszych kilku latach zbierania do-
Swiadczen z eksploatacji tego pojazdu wszyst-
kie trzy wagony poddano naprawie gléwnej we
wiasnych warsztatach w Piasecznie. Podczas
tej naprawy ujednolicono przektadnie na typ
Mylius i usunieto wszelkie dotychczas dostrze-
zone usterki. W 1969 roku oddano do plano-
wego ruchu wagony o numerach 356 i 357,

Wagon MBxd1-358 z pociagiem z Piaseczna do Grdjea rusza z przystanku Piaseczno Zalesie, zgodnie z obowigzuja-
cym wowczas wzorem malowania pucio wagonu jest w dwdch odcieniach zieleni, zas czolownica w kolorze czerwo-

nym; 26.06,1972r.

Wagon MBxd1-357 z pociagiem z Gdry Kalwarii do Piaseczna; to jedyna znana kolorowa fotografia wagondw tego typu

w pierwszym wzorze malowania, uwage zwraca takie pierwszy wagon doczepny budowy ZNTK Opole z przedzialem

bagazowym; 27.06.1970 r.

aw 1972 roku - 358 [4] [3]. Na Kolei Grojec-
kiej wagony te zazwyczaj kursowaly z dwoma
czteroosiowymi wagonami doczepnymi.
Odmiennie potoczyly sie losy czwartego,
ostatniego wagonu omawianego typu. Przebu-
dowe pudia tego wagonu (podobnie jak pozo-
statych) ukorficzono dos¢ szybko. Jednak zebra-
ne do tej pory doSwiadczenia z zastosowanym
silnikiem i przektadnia bylty niepomysine, dla-
tego wagon ten oczekiwat w ZNTK Wroctaw na
dalsze decyzje. Dopiero po pieciu latach, w 1966
roku, zostat on wystany z ZNTK Wroctaw na
Koleje Pomorskie do Gryfic, gdzie przybyt bez
podzespotow napedowych [12]. Tutaj zostat on
skierowany do trwajacej trzy lata naprawy we
whasnych warsztatach, podczas ktdrej faktycz-
nie zostat on uruchomiony. Zastosowano w him

Fot. O. Iskov

Fot. O. Iskov

typowe, stosowane wowczas przez tutejsze
warsztaty rozwigzania uktadu napedowego
i ogrzewczego. Na podwieszanej ramie zamon-
towano wysokoprezny silnik typu S-53 o mocy
100 KM, sprzeglo, skrzynie biegdw i chiodnice
stosowane w samochodach ciezarowych Star
oraz nawrotnik sterowany mechaniczng dZwi-
gnig z jednej z kabin. Przepustnica silnika i skrzy-
nia biegdw byly sterowane tak jak w samocho-
dzie - pedatem poprzez uktad linek stalowych
i zabudowanym w podtodze drazkiem zmiany
biegéw poprzez ukiad dzwigni, natomiast sprze-
glo byto sterowane pneumatycznie zaworem.
Naped byt przenoszony tylko na jedna o$ jed-
nego wozka, potozonego na przeciwnym kon-
cu wzgledem przedziatu ustgpowego (uktad osi
2'(1A)"), co obnizylo mozliwosci trakcyjne tego

Whetrze przedzialu pasazerskiego w wagonie MBxd1-358,

-sierpiert 1978 1. Fot. K. Kieper
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wdéwczas gornego reflektora; maj 1974 r.

wagonu. Oryginalne zasilanie instalacji ogrzew-
czej wodg chtodzgca z silnika zastapiono zasi-
laniem z pieca weglowego, ktdry ustawiono
w kabinie maszynisty A, przy czym w Gryficach
przyjeto oznaczenie tg litera kabiny potozonej
od strony przedziatu ustepowego. W potowie
diugosci wagonu na jego dachu umieszczono
duzy zbiomik przelewowy wodnego uktadu ogrze-
wania. Ponadto w trakcie naprawy usunieto
dolny fragment skosnej blachy poszycia Scian
bocznych, zastaniajgcej ostojnice wagonu.

W 1969 roku ukonczono naprawe wago-
nu i z oznaczeniem MBxd1-359 przydzielono
go do lokomotywowni w Gryficach. Ze wzgledu
na napedzang tylko jedna oS, na tutejszych liniach
wagon ten zazwyczaj kursowat bez wagonow

doczepnych, choé w razie potrzeby mégt pro-
wadzi¢ jeden dwuosiowy wagon doczepny. W la-
tach 1977-78 byt on oddelegowany do pracy
w Koszalinie, po czym powrdcit do Gryfic, gdzie
byt eksploatowany do 1985 roku. Wowczas
zostat zastgpiony przez nowe wagony spalino-
we produkeji rumunskiej. [1] [2] [12]

W latach 1971-73 na Kolei Gréjeckiej za-
mknieto obydwie linie prowadzace do Warsza-
wy, w efekcie czego znacznie zmalaly tam prze-
wozy pasazerskie. Laczna liczba wagonéw spa-
linowych znacznie przewyzszata zredukowane
woéwczas potrzeby. Dlatego tez wszystkie posia-
dane tu trzy wagony produkcji ZNTK Wroctaw,
jako bardziej zawodne od starszych wagondw
produkgji Lilpopa, przestano w 1975 roku na

AR () kﬁﬁﬂ =

Wagon MBxd1-358 gotowy do odjazdu z Piaseczna, zgodnie z obowigzujgcym wzorem malowania na wagonie jest pomarariczowy pas i czolownica, ale nie ma wymaganego juz

Fot. K. Kieper

Koleje Pomorskie [3). Dwa z nich, o numerach
356 i 358, zostaly przekazane do lokomoty-
wowni Koszalin [2). Z trzeciego wagonu nr 357
przed wystaniem na Koleje Pomorskie wymon-
towano silnik i przekfadnie [12]. Ponadto po
roztadunku z platformy normalnotorowej na
stacji Stargard Szczecinski Wask. okazato sie,
ze wagon ten ma uszkodzony uktad biegowy.
Z tych powoddw nigdzie dalej go nie przesta-
no, lecz pozostawiono na torach stacyjnych.
Po dwdch latach, w 1977 roku rozpoczeto
budowe zapadni transporterowej, z czym ko-
lidowat nadal stojgcy tam wagon 357. Podje-
to wiec decyzjg, Ze jego uruchomienie jest nie-
oplacalne, skreslono go z inwentarza i na miej-
scu pocigto na ztom [5] [6].

Po lewej: Pulpit maszynisty w wagonie MBxd1-358, dobrze widoczne trzy korby sterowania silnikiem i skrzynia biegdw, przed nimi pod widoczna ostong z otworami byla umiesz-

czona grzafka; na wprost maszynisty podwdjna szyba, za ktéra takze byla umieszczona grzafka, ponizej pie¢ manometréw: przew. gidwny (?), sprzeglo, zbiornik gtéwny, cylinder
hamulcowy (?), uktad olejowy silnika; sierpierl 1978 r. Po prawej: Wozek wagonu MBxd1-358, sierpieri 1978 r.
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Fot. (2x) K. Kieper
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niewielki gorny reflektor mieszczacy sie w oryginalnej obudowie sygnatu korica pociagu; sierpiers 1978 r.

i

Byly wagon MBxd1-358 przystosowany do pracy jako doczepny serii Bxhpi wkrotce po
wycofaniu z ruchu w Gryficach, 4.08.1990 r. Fot. M. Malczewski  4.08.1990r.

Byly wagon MBxd1-358 ulegajacy stopniowej dewastacji w Gryficach, 30.04.2001 r.
Fot. M. Zajfert

Wagon MBxd1-359 kilka lat po wycofaniu z ruchu byt jeszcze dosé kompletny; Gryfice,

5 A R 5 "L ZER o
Wagon MBxd1-359 ulegajacy stopniowej dewastacji w Gryficach, 30.04.2001 r.

T T T T

Wagon MBxd1-358 w Sfawoborzu, uwage zwraca dorobiony odgarniacz, typowe dla Kolei Pomorskich dwie lampy sygnatu korica pociggu typu stosowanego w motoryzacji,

Fot. K. Kieper

Fot. M. Malczewski
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Fot. M. Zajfert
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Wagon MBxd1-359 wyjezdza z Gryfic w kierunku na Popiele. Zgodnie z obowigzujacym
wowezas wzorem malowania pudio wagonu jest w dwdch odcieniach zieleni a fartuch za-
krywajacy czofownicg w kolorze czerwonym. Uwage zwraca wyrézniony czarnym kolorem
pas podokienny i dorobiony odgarniacz, na Scianie czofowej jest juz zamontowany gérny
reflektor i dwie nietypowe lampy sygnatu korica pociagu; sierpien 1973 . Fot. K. Kieper

Wagon MBxd1-359 na linii Koszalin - Swielino w okolicach Kurozwecza, zgodnie z obo-
wigzujgcym wzorem malowania na wagonie jest pomaranczowy pas i cZolownica;
3.04.1977r. Fot. G. Christensen

35 b -, 2
Wagon MBxd1-359 w Koszalinie wycofany z ruchu zapewne z powodu usterki, sierpieri
1978 r. Fot. K. Kieper

- Doczepny Mot Motorowy | Ni
/| PKP przed | PKP

| przebudows . 0d 1961,
namotorowy |

Przybyte z Piaseczna wagony na Kolei Pomorskigj byly nazywane
przez kolejarzy warszawiakami. Byly cenione za wieksza site pociggowa
w poréwnaniu do tamtejszych wagonéw. Kursowaty zazwyczaj z jednym,
aw razie potrzeby z dwoma dwuosiowymi wagonami doczepnymi. Wa-
gon 356 zostat skreslony z inwentarza i pociety na ziom w 1981 roku
[6]. Wagon 358 zostat w 1984 roku przystosowany do pracy jako wa-
gon doczepny. Wowczas zdemontowano w nim silnik, przekiadnie i prze-
budowano instalacje hamulca zespolonego [6]. Jego pudto przemalo-
wano na typowy dla wagondw doczepnych kolor ciemnozielony i ozna-
czono serig Bxhpi, jednak pozostawiono jego dotychczasowy 11- cyfro-
wy (+cyfra kontrolna) numer wagonu motorowego. Po dwdch latach,
gdy na Koleje Pomorskie przybyta duza partia rumuriskich wagondw
doczepnych, zostat on wylaczony z ruchu.

W dniu 11.11.1988 r. obydwa wylaczone juz z eksploatacji wa-
gony nr 358 i 359 zostaly przekazane Muzeum Kolejnictwa i wraz
z innymi eksponatami stanowigcymi wtasnosé Muzeum zostaty od-
stawione w odcinku drogowym w Gryficach. Po kolejnych latach nisz-
czenia, na przetomie wiekow, obydwa wagony zostaly zabezpieczone
farbg antykorozyjna i ustawione na terenie utworzonego w Gryfi-
cach skansenu, stanowigcego wowczas oddziat Muzeum Kolejnictwa.
Obecnie wchodza w skiad Wystawy Nadmorskiej Kolei Waskotoro-
wej, bedacej oddziatem Muzeum Narodowego w Szczecinie i ocze-
kuja na renowacje. [10]

Prezentowany artykut jest pierwszg proba opisania wagonéw typu
1Mx, a jego ostateczna wersja zostanie uwzgledniona w planowanej przez
Kolpress publikacji ksiazkowej poSwieconej waskotorowym wagonom
motorowym. Z pewnoscig niniejszy tekst moze zawieradé niezamierzo-
ne niescistosci czy biedy. Dlatego autor bytby wdzigczny za wszelkie uwagi
czy uzupetienia. Niejednokrotnie nieznane dotad zdjecie moze wniedé
nowe informacje, pomimo tego, ze jest niewyraznie, nieostre czy przed-
stawia z pozoru nieistotny fragment wagonu.
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Przebieg stuzby Skféﬂoﬁy Uwagi
zim;eKnP}arza

INTKWrockaw  [IMx| 1960 | Bxhpi2502 | Mx 356 |MBxd1356/00-390044 961-6] 111960 Piaseczno— | 27.04.1981

12.05.1975 Koszalin

INTKWroclaw  [IMx| 1961 |BFxhpi4348] - [MBxd1-357|00-400044 962-1/31.10.1961 Piaseczno— 1977  |naKolei Pomorskiej nie uruchomiony
7.04.1975 Stargard
ZNTK Wroctaw IMx] 1961 |Bxhpi2592 - |MBxd1-358/00-400044 963-9| 1.01.1962 Piaseczno—| 9.03.1984 |przeb. na Bxhpi 00-400044 963-9,

7.01.1975 Koszalin 11.11.1988 przek. Muzeum Kolejnictwa

INTK Wroctaw  |IMx| 1966 |BFxhpi4346] - [MBxd1-359/00-370044 964-2] 9.06.1969 Grylice  |12.06.1985 |11.11.1988 przek. Muzeum Kolejnictwa
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-

Wagon MBxd1-359 przed hala ZNTK Wroclaw oczekujacy na dalsze decyzje; kadr z filmu ,Sobétki” realizo-
wanego w 1965 roku.

PED
MBxl1

354

Wagon MBxd1-359 z dwuosiowym wagonem doczepnym z ZNTK Opole gotowy do odjazdu ze Swiefina, widoczna klapa umozliwiajaca dostep do znajdujacego sie w kabinie ma-
szynisty pieca ogrzewczego; 3.04.1977 . Fot. G. Christensen
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Gdarisk, ul. Kliniczna. NSCNF 1173 na linii 12 skierowanej objazdem przez wezet Kliniczna oraz ul. Jana z Kolna z uwagi na awarig innego N8CNF na al. Zwyciestwa; 4.05.2018 1.

e\

W numerze 6/2018 Swiata Kolei zostata przedstawiona sylwetka pojazdow typu N&C z Dortmundu. Sprowadzono je do Gdan-
ska w latach 2007-2012 w liczbie 46, pozwolity one zastapi¢ wiele wystuzonych wagonow typu 105Na oraz umozliwity rozwdj
komunikacji szynowej na Chetm i tostowice, a nastepnie na Morene/Bretowo PKM. Pozytywne wyniki eksploataciji tych wago-
now skionity firme ZKM Gdarisk do poszukiwania kolejnych N8C celem ich zakupu i ,modernizacji”. Jako ze dostepnych wago-
now N8C poza Dortmundem bylo mato, wybor padt na miasto Kassel, przy czym juz 21.05.2007 r. wystosowane zostato pierw-
sze pismo do KVG Kassel z pytaniem o mozliwosé sprzedazy lub wypozyczenia do Gdanska 16 tych wagonow.

| Wczesnigj ,naturalnym” beneficjentem korzy-
stajacym na wycofywaniu wozdw z Kassel byt
Gorzow Wielkopolski, jednak tym razem wyprze-
dzajgcy ruch Gdanska miat znaczenie. Poczy-
najgc od marca do sierpnia 2015 roku 16 kas-
selczykow wyjechato ze swojego rodzinnego
miasta do Polski, najpierw bezposrednio do
Modertransu, by po podobnym zakresie mo-
dernizacji jak w przypadku dortmundow dotrzeé
do Gdaniska w okresie od kwietnia do grudnia
2015 roku. Prace przy kasselczykach mialy nie-
co wiekszy zakres - zabudowano klimatyza-
cje przedziatu pasazerskiego oraz obu kabin
motorniczego, jednak nadal nie przeprowadzo-
no zadnych prac ani z uktadem mechanicznym,
ani elektrycznym.

Gdarisk, ul. Wosia Budzysza, N8CNF 1164. Juz wkrétce
pojawi sie w tym miejscu nowe torowisko, wymienione zo-
stang sfupy trakcyine i sieé, przebudowane bedg przystanki
i zapewne zniknie swoisty , klimat” tej okolicy; 18.04.2018 .
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Linie do Bretowa PKM/Migowa oddano do uzytku w 2015 roku; obecnie planuje sie wydfuzenie trasy przez Migowo w kierunku Ujesciska. Ul Rakoczego, 20.04.2018 r.

Wagony N8C - stuzba w Kassel

Przedsigbiorstwo komunikacyjne z Kassel (KVG)
byto trzecim po Norymberdze i Dortmundzie, kté-
re zdecydowato sie na zakup normalnotorowej wer-
sji generacji M/N. W dwdch seriach produkeyjnych

dostarczono gcznie 22 wagony N8C. Juz w latach
70. XX wieku byly prowadzone dyskusje na temat
rozwoju tramwajow w tym miescie. Wynik byt taki,
ze przez 10 lat nie zainwestowano ani feniga w no-
we pojazdy. W 1981 roku w Kassel podjeto decyzje

N8CNF 1165 na Podwalu Przedmiejskim. Po sporej ulewie pojawila sie tecza; 25.04.2018 .

o0 zakupie nowych wagondw, przy czym samo KVG
myslato juz o tym w potowie 1979 roku. Dotych-
czasowi dostawcy taboru dla Kassel, czyli firmy
takie jak Credé czy Wegmann, nie byli juz brani
pod uwage z powodu braku w ofercie taboru,

772018  Swiat luolled
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Gdarisk Oliwa, torowisko pomiedzy ulicami Obroricéw Westerplatte i Opata Jacka Rybinskiego. Obecnie odcinek od skrzyzowania ulic Bazyriskiego i Wita Stwosza do skrzyzowania

al. Grunwaldzkiej z Opacka oraz bedacq w najgorszym stanie petla Oliwa wydaje sie pilnie potrzebowaé kompleksowego remontu; 27.02.2018 .

Gdarisk, al. Wojska Polskiego. N8CNF 1163 w zimowej szacie na linii 12, na ktérej bardzo czesto pojawiaja sie wlasnie
te wagony; 3.03.2018 .
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ktérym byt zainteresowany kasselski przewoznik.
Musiano wiec szukaé inngj alternatywy, projekto-
wanie nowego pojazdu przeznaczonego wylgcznie
dla tego miasta nie wchodzito w rachube z powo-
du réznorakich aspektéw ekonomicznych. W listo-
padzie 1979 roku wypozyczono z Dortmundu od
DSW wagon typu N8C o numerze 111 (dlzis gdariski
1111). Przeprowadzono liczne proby eksploatacyj-
ne i techniczne, wagon odbyt tez jazdy z pasaze-
rami na linii numer 7 na poczatku grudnia 1979
roku. Bezposrednim wynikiem testéw bylo zamé-
wienie pojazdow N8C. W 1981 roku dostarczono
16 egzemplarzy tych wagondw, otrzymaty one
numery w zakresie od 401 do 416. Pierwszy z serii
przybyt 24.01.1981 r. wagon numer 401, a 12
grudnia odhyta sie pierwsza jazda prébna, w trakcie
ktorej wykryto problemy ze sterowaniem, jednak
zostaly one szybko rozwigzane. 6 lutego przybyt
kolejny wagon - o numerze 402.

Kasselczyki otrzymaly po dwa potéwkowe
pantografy na wagon, kazdy nad wozkiem nape-
dowym. Jako ze w Kassel nie przewidywano jaz-
dy w trakcji podwdjnej, nie zamontowano stero-
wania wielokrotnego w tych wagonach, nie wy-
posazono ich takze w automatyczne sprzegi BSI.
Dla poprawy hezpieczeristwa przy wypadkach

Bulonskiej; 2.12.2015r.

Z pieszymi zamontowano na czotach pojazdow
(pod zderzakiem) plastikowa zabudowe chroniacq
przechodniéw w przypadku zdarzen zich udzia-
fem. Z uwagi na wystepowanie w Kassel nachy-
leri toru do 8% wprowadzono pewne dodatkowe
rozwigzania w systemie hamowania - np. zain-
stalowano na wozkach dwustopniowe hamulce
z akumulatorem sprezynowym (niem. Federspei-
cherbremse), pracujgce na jednej tarczy hamul-
cowej z kazdego wozka. Dla pordwnania - w Dort-
mundzie tylko trzy na cztery wozki mialy takie roz-
wigzanie, cho¢ ostatecznie wagony dortmundz-
kie maja po szes¢ tarcz hamulcowych na wagon,
a kasselczyki tylko cztery.

Silniki typu ABS 3322.1 w liczbie dwdch na
wagon powstaty w firmie AEG i maja moc godzinng
217 KW. Silniki te pracuja we wspdtpracy z obwo-
dem sterowania pradu statego. Zainstalowano chop-
pery AEG obok wyposazenia elektrycznego firmy
Siemens oraz elektroniczne sterowanie GEAMATICC
pochodzace takze z firmy AEG, ktdre zostato stwo-
rzone i zainstalowane po raz pierwszy w tych pojaz-
dach. Jest to nieco odmienne rozwiazanie od tego
zastosowanego w dortmundzkich wagonach
i okazato sie ono mniej efektywne oraz bardziej
zawodne niz firmy BBC znanej z N8C z Dortmundu.

Reszta rozwigzan, ksztatt pudta, wymiary, masa
sg podobne do stosowanych w innych N8C.

Juz na poczatku marca 1981 rozpoczeto szko-
lenia pracownikéw zaplecza technicznego na nowe
pojazdy, ktére byly poczatkowo przeznaczone do

N8CNF 1161 na linii 12 w Migowie, na jednej z dwdch gdariskich slepych koricowek. Docelowo pozostang tu tylko tory odstawcze po przediuzeniu tramwaju w kierunku Nowej

obstugi linii numer 7 (Mattenberg - Ihringshauser
Str.). Z odbiorem wagonu 416 w lipcu 1981 roku
zakonczyla sig dostawa pierwszej partii tych po-
jazddw. Wejcie do planowej obstugi eksploatacyj-
no-ruchowej odbylo sie bez wigkszych probleméw

Gdanisk, ul. Wosia Budzysza. Jedyny przedstawiciel rodziny NSC w malowaniu nawiazujgeym do przedwojennego schematu

malowania stosowanego przez DES A.G. (Danziger Elektrische Strassenbahn A.G.); 4.04.2017 r.
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NSCNF 1162 na al. Havla. Tramwaj linii numer 2 zbliza sie do petli tostowice - Swietokrzyska. Zasadniczo na linii 2 mozna spotkac gldwnie swingi 120NaG, inne modele sg

wystawiane sporadycznie; 5,05.2015 r.

i tylko z matg iloScia ,chordb wieku dzieciecego”
(pewne problemy z czescia elektryczna oraz nieco
zbyt wolna praca drzwi i wysuwanych stopni).
W zwiazku z duzg liczbg miejsc siedzacych i sto-
jacych wtych wagonach zdecydowano sie skie-
rowaé je na bardziej obcigzone linie - wspo-
mniang juz linie numer 7 oraz linie numer 3
(Ihringshauser Str. - Druseltal). Roczne przebie-
gi na tych liniach wynosily okoto 60 000 km, a cza-
sem i wiecej.

NSCNF 1163 na ul. Wosia Budzysza. Prawdopodobnie po wakacjach 2018 roku torowisko na Stogi zostanie zamknie-

Jako ze pierwsza partia tych wagonéw dobrze
sprawdzita sie w ruchu liniowym oraz pod wzgle-
dem technicznym, zdecydowano sie na zakup
kolejnej partii. Tym razem zakupiono tylko szes¢
wagondw, otrzymaly one kolejne wolne numery
(417-422) i przybyly do macierzystego miasta od
czerwca do wrzesnia 1986 roku. Wagony z dru-
giej serii produkcyjnej dla Kassel rdznig sie pew-
nymi detalami w stosunku do starszych egzempla-
rzy tego typu - np. wyposazeniem w sterowanie

te na rok na czas kompleksowego remontu infrastruktury tramwajowej i drogowej w tym rejonie miasta; 8.02.2017 .
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mikroprocesorem typu SIBAS16 (kanat informa-
cji wewnetrznej o tej nazwie). Sterowanie za po-
moca chopperow AEG pozostato bez zmian. Po-
czatkowo wystepowaty problemy z nowym rozwiag-
zaniem i dwa wozy o numerach 417 i 418 braly
udziat w licznych jazdach prébnych, dopiero
w grudniu 1986 kolejne wagony z drugiej serii
wprowadzono do ruchu i pierwszym byt pojazd
o numerze 419.

Czes¢ kasselskich wagondw z pierwszej serii
otrzymata nowe wtedy malowanie niebiesko-gra-
natowe z trzema bialymi pasami. Jednak sporo
wagonow przyszio w podkiadzie pod reklamy - np.
wagon 404, ktory otrzymat pomarariczowe barwy,
a trzy inne wagony przyszty z6tte (403, 404 i 406).
Natomiast wagony z drugiej serii przbyly juz wszyst-
kie w malowaniu podkiadowym pod reklamy ito
w réznych barwach. Od przetomu lat 1991-1992
zaczeto wprowadzacé na N8C aktualnie obowigzu-
jacy schemat malowania KVG, taki jak na nisko-
podtogowych wagonach, czyli niebieskie pudto, z6tte
drzwi i szary pas na samym dole wagonu z czer-
wonym paseczkiem po boku.

Z poczatku nowe pojazdy N8C obstugiwaly linie
7 i3, pod koniec lat 80. XX wieku takze linie 8.
Na pozostate linie nie starczyto juz wagonow, poza
krétkim epizodem na liniach 4 i 6. W 1999 zmie-
niono uktad linii, a w ciggu dwoch lat wymienio-
no oznaczenia trasowe na wyswietlacze LCD. W pdz-
niejszych latach kasselskie N8C kursowaly giéw-
nie na linii 6 w dni powszednie oraz na liniach 7
i 9. Czes¢ wagondw kursowata w szczycie w dni

robocze na innych liniach. W weekendy N8C jez-
dzity na liniach 6 7 w soboty, a od sobotniego po-
potudnia w planie ,N8C" pozostawala juz tylko li-
nia 6. Po dostawach nowych, niskopodfogowych
tramwajow dla KVG juz tylko linia 6 pozostata do-
meng wagondw N8C ze wzgledu na fakt, ze wy-
stepowat tam zbyt maly odstep miedzy torami -
nowe, niskopodtogowe pojazdy byly o 10 cm szer-
sze od N8C. Na poczatku 2001 roku wszystkie 22
wagony wcigz pozostawaly na stanie kasselskie-
go przewoZnika tramwajowego, pierwsze z pojaz-
dow przeszty nawet kolejne remonty wynikajace
z przebiegu oraz stanu technicznego - np. licznych
ognisk rdzy w obrebie stopni wejSciowych oraz
w okolicy przegubdw. Rozwazano skierowanie
wszystkich wagonow do kompleksowego remon-
tu, jednak ze wzgleddw ekonomicznych zdecydo-
wano sig na zamowienie kolejnych nowych wago-
néw niskopodiogowych. Krytycznie dla serii N8C
wypadt aspekt wysokich kosztéw utrzymania (gléw-
nie czesci elektrycznej), a takze brak niskiej pod-
logi. Na przelomie lat 2004 i 2005 mialy zapasé
ostateczne decyzje dotyczace przysziosci tych wa-
gondw w Kassel, co ostatecznie dziesie¢ lat poz-
niej spowodowalo ich sprzedaz do Gdariska.

N8CNF z Kassel w Gdanisku

W przeciwienistwie do wagondw z Dortmundu, kassel-
czyki bezposrednio dostarczano do podpoznanskiej
firmy Modertrans, zaden z tych tramwajow nie trafit
do Gdanska w oryginalnej wersji. Jak wspomniano

wezesniej, zakres modernizacji byt bardzo podob-
ny do tej zastosowanej w egzemplarzach z Dortmun-
du, gtéwng rdznicg bylo zainstalowanie klimatyza-
cji w przestrzeni pasazerskigj, ktora jednak jest czesto
niewydajna z dwéch przyczyn - duzej liczby uchyl-
nych okien, ktére nagminnie sg otwierane nawet
przy dziatajacej klimatyzacji oraz duzego poboru ener-
gii przy wiaczonej klimatyzacji.

Wagon 416 w Kassel, tuz po dostawach - stan oryginalny, 1981 r.

Fot. P. Boehm

Zanim wagony trafity do swojego nowego od-
biorcy, czes¢ z nich spedzita prawie dwa lata sto-
jac w rezerwie w tunelu w Kassel, co odbito sie
niekorzystnie na aparaturze elektrycznej. Czesé
wozOw przyszta niekompletna i niesprawna z Mo-
dertransu, jako Ze zakontraktowany zakres prac
nie obejmowat likwidacji brakow i uszkodzen po-
wstatych w Kassel, byt tez problem z konkretnymi

NSCNF 1170 na ul. Jana z Kolna. Na linii numer 8 mozna spotkac zasadniczo tylko dwa typy tramwajow - N8CNF z Dortmundu i Kassel oraz wagony 105Na i 105NCh; 9.01.2017 r.

72018 Swihatkolet |53




R

W godzinach porannych na skrzyZowaniu al. Hallera i ul. Mickiewicza doszfo do zderzenia dwéch tramwajow - linii 3

(wagon 1168 z Kassel) i 5 (1137 z Dortmundu). Rannych zostalo lgcznie 10 0séb, a przyczyng byfo nigprawidlowe
ustawienie zwrotnicy przez tramwaj linii numer 5; 30.05.2017 r.

czeSciami w tej firmie. Sukcesywnie uruchamia-
no kolejne wozy - np. pierwszy dostarczony do
Gdariska z Modertransu wagon 1167 (ex 407 KVG)
przybyt do Grodu Neptuna w drugiej potowie marca
2015 roku, a na stan wpisano go dopiero 1 maja
i byt to relatywnie krétki okres w stosunku do np.
1176 (ex 416 KVG), gdzie okres miedzy powrotem
z Biskupic (siedziby Modertransu) do Gdariska

1 INE - - BN

wynidst pét roku. Najdiuzej nieuruchomione pozo-
staly wagony 1166 (ex 406 KVG) - ktéry w latach
2015-2017 stuzyt za magazyn czesci zamiennych
oraz woz 1172 (ex 412 KVB), ktory uruchomiono
dopiero w styczniu 2017 roku, czyli péttora roku po
dostarczeniu do Gdariska. Z uwagi na wspomniang
wezesniej nieco wieksza awaryjnosé wyposazenia
elektrycznego w pordwnaniu do wystepujacej w NSC

z Dortmundu oraz brak dostepnosci niektdrych cze-
§ci, zdecydowano sie na zmianeg aparatury na uktad
elektryczny z firmy Enika. Pierwszy taki naped otrzy-
mat wagon 1171, a drugi - 1168 w ramach na-
prawy powypadkowej po zdarzeniu na Hallera/Mic-
kiewicza. Nalezy sig liczy¢ z kolejnymi wymianami
uktadu elektrycznego w kasselczykach na ukiad
tréjfazowy pradu przemiennego z silnikami asynchro-
nicznymi. Co najwazniejsze, w kolejnych naprawach
w zakres remontu wprowadzono juz zapisy dotyczace
naprawy czesci mechanicznej, wymiane skorodo-
wanych blach itp.

Obecnie wszystkie wagony pochodzace z Kas-
sel stacjonujg w zajezdni Wrzeszcz. Spotkac je
mozna gidwnie na liniach 3,4, 5, 7, 8, 9, 10, 12
oraz sporadycznie na 2 i 6 (gdzie dedykowa-
nym taborem sg swingi). Na koniec ciekawost-
ka - 16 tramwajow N8C z Kassel to nie ostatnie
stowo w kwestii tych wagondéw, jednak nie bedzie
to juz zwigzane z ruchem liniowym (z pasazerami).

Skiadam podzigkowania dla Mariusza Uzieblo za
pomoc w kwestiach techniczno-eksploatacyjnych
kasselczykow. Przy pisaniu artykutu opartem sie
na ksigzce M. Kochemsa ,Die Staditbahnwagen
der Typen M und N” wydawnictwa Transpress.

Tekst i zdjecia nieoznaczone:
Krystian Jacobson.

Tabela z danymi technicznymi oraz kronika eksplo-
atacji wagonéw N8C z Kassel zostaly zamieszczo-
ne w numerze 6/2018 Swiata Kolei,

NSCNF 1171 na ul. Rakoczego. Jeden z prébnych przejazddw jeszcze przed planowym otwarciem nowsj linii tramwajowej do Bretowa PKM i Migowa; 26.08.2015 .
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Jeszcze podczas rozméw na temat sprowadzenia ,kasselczykow” do Gdariska ustalono, Ze beda to wagony dedykowane dla linii do Bretowa i Migowa. N8CNF 1172 na al. Wojska
Polskiego; 6.12.2017 r.
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Przedostatni z kupionych przez Gdarisk ,kasselczykow” - wagon 1175 na linii numer 9 peiniacej role uzupetniajaca dla Wrzeszcza, Srédmiescia, Dolnego Miasta i Przerdbki: 25.08.2015 1.
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Andrzej Etmanowicz

Modele wagonow standardu Y plerwsze] klasy
typu 112Ag PKP Interc1ty

Przykfad pociagu PKP Intercity zloZonego z wagondw standardu Y 1.1 2 klasy w dwdch malowaniach tej spolki: bialo-szarej z niebieskim pasem, tzw. ,ICCC" oraz kremowo-czerwo-
nej. Sfotografowany 1.06.2014 r. na stacji Warszawa Gdariska skfad TLK 51108 ,Niemen” z Bydgoszczy Gi. do Bialegostoku prowadzony elektrowozem EUOT-358 IC z Zakiadu
Pofudniowego, skladajacy sie z wagonow standardu Y z oznaczeniami (w kolejnosci za lokomotywa): PL-PKP IC 50 51 19-78 254-6 A%u w barwach ,ICCC”, PLPKP IC 51 51 19-78
2546 A%u w malowaniu kremowo-czerwonym (oba przypisane do stacji Warszawa Groch. Jjako zastepcze drugiej klasy) oraz cztery przynalezne do stacji Przemysl: PL-PKP IC 50
51 2008 478-3 B%%u, PL-PKP IC 50 51 20-78 528-0 B¥%u, oba w kolorystyce ,ICCC”, PL-PKP IC 50 51 19-78 2215 A%u w kolorze kremowo-czerwonym - to pierwowzcr dla
modelu firmy ROBO nr kat. 2113220, o kt6rych piszemy ponizej oraz PL-PKP IC 51 51 20-70 067-6 B%u w malowaniu ,ICCC”. Fot. A. Etmanowicz

W pazdzierniku 2015 roku ([2]) i w lutym 2016 roku ([3]) przedstawialiSmy jedna z najwigkszych w tamtym okresie nowosci modelarskich ta-
boru osobowego PKP - byly nig wagony 1 klasy standardu Y typu 112Ag PKP Intercity w dwéch kolorystykach: aktualnej dla tej spolki, biato-
szarej z niebieskim pasem, tzw. ICCC [okreslenie ,ICCC” jest proba literowego zapisu znaku graficznego IC z dynamicznie ,rozmyta” litera C -
red.] oraz obecnie juz praktycznie niespotykanej pomarariczowo-szarej, tzw. TLK. Obie odmiany byty wykonane w dwoch wersjach, jako jedynki
oraz, co dla niektorych byto zaskoczeniem, jako jak najbardziej zgodne z oryginatami, ,zdeklasowane” na druga klase. Wtedy tez zapowiadali-
Smy kolejne wersje kolorystyczne tej miniatury, w nastepnej kolejnosci mialy pojawié sie modele wagonéw typu 112A¢g w malowaniu kremo-
wo-czerwonym PKP Intercity (oba tym razem jako jedynki), a takze w kolorze oliwkowozielonym. Rzeczywistosé zweryfikowala te zamierzenia,
wroctawska firma ROBO poczatkowo wycofata sie z rynku produkcji modeli ,igrekéw”, by nastepnie, zupelnie niespodziewanie w sierpniu ub.
roku wprowadzi¢ na modelarskie rynki trzecig odmiane jedynki typu 112Ag w barwach kremowo-czerwonych PKP Intercity z dwoma roznymi
numerami inwentarzowymi. Za te wersje firma ROBO od czytelnikéw i redakeji naszego czasopisma otrzymata tytut Polski Model Roku 2017,

W sk!adzae pociggu TLK 51108 ,Niemen” z Bydgoszezy Gt do BJafegostoku sfotografowanym 1.06.2014 r. na stacji Warszawa Gdariska przedostatmm wagonem byla ,jedynka”

PLPKP IC 50 51 19-78 221-5 A%ou w kolorze kremowo-czerwonym - plerwowzér dla modelu ROBO nr kat. 2113220, Fot. A. Etmanowicz
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Wagon 1 klasy typu 112Ag z oznakowaniem PL-PKP IC 50 51 19-78 221-5 Aou ze stacji Przemys), zdjecie od strony przedzialow; dobrze widoczne charakterystyczne cechy tej
odmiany, takie jak prostokatne okna odpowiadajace fabrycznym, gladki dach oraz trzy stopnie pod drzwiami wejsciowymi, Fotografie wykonano 1.06.2014 r. na stacji Warszawa

Gdariska w skladzie pociagu TLK 51108 ,Niemen” z Bydgoszczy G, do Bialegostoku. Ten wagon staf sie pierwowzorem dla modelu o nr kat. 2113220.

W sierpniu ub. roku firma ROBO wypuscita na mo-
delarskie rynki kolejne dwie wersje modeli HO wa-
gondw 1 klasy typu 112Ag, obie serii A°ou, tym ra-
zem w barwach kremowo-czerwonych PKP Intercity
zdwoma réznymi numerami inwentarzowymi. Cha-
rakterystyke i opis wagonow tego typu wraz z ich wer-
sjami, zaréwno kolorystycznymi, jak i numerycznymi
réznych spélek przedstawiliSmy w artykutach w na-
szym czasopiSmie, zardwno przy omawianiu typu
112Ag ([1]) jak i wersji modeli ROBO w aktualnym
firmowym malowaniu IC ([2]).

Warto jednak przypomniec kilka fragmentow z hi-
storii wagondw PKP 1 klasy typu 112Ag standardu Y,
ktdre staly sie pierwowzorem dla modeli firmy ROBO.
Otéz w latach 1978-1984 fabryka H. Cegielskiego
w Poznaniu wyprodukowala dla PKP tgcznie az 669
Jjedynek tego typu (oraz trzy w odmianie 112Ag BK na
wozkach typu BKW-200), przez co staly sie one naj-
liczniejszg na polskich kolejach serig wagondw pierw-
szej klasy i mimo obecnie postepujacych ich kasaciji
ciagle mozna je spotkaé na polskich torach. Ponadto
na ich bazie w 1979 roku poznariskie zaktady wypro-
dukowaty réwniez 80 bliZniaczo podobnych do 112A¢g
Jedynek typu 130A dla wegierskich kolel MAV, ktdre
zewnetrznie od polskiego pierwowzoru roznily sie, oczy-
wiscie poza kolorystyka, gléwnie odmiennym wyposa-
Zeniem elektrycznym i niektérymi szczegdlami tech-
nicznymi, m.in. typem ukfadu hamulcowego.

Podobnie jak przy wczesniejszych wersjach
modeli wagondw typu 112Ag, tj. ICCC i TLK, wybor
konkretnych wagonow w kolorystyce kremowo-czer-
wonej PKP Intercity z opisem , pionowym” w czterech
rzedach dla modeli firmy ROBO dokonany zostat po
szczegdlowej analizie tego zagadnienia przez firme
PMR-Modele Krzysztofa Koja, takze przy udziale
autora ninigjszego artykulu.

Postanowiono, Ze powstana dwie miniatury, tym
razem obie pierwszej klasy serii A°ou, w wersjach po
naprawach gtdwnych, z dachami gladkimi bez ryfli,
o predkosci maksymalnej 160 km/h, juz bez ogrze-
wania parowego, z oknami prostokatnymi ksztattem
odpowiadajacymi fabrycznym, od strony korytarza
z trzecim i si6dmym nieruchomymi (awaryjnymi) i sa
to wagony:

A znumerem 51 51 19-70 372-3, z ogrzewaniem
elektrycznym wielonapieciowym oraz dwoma stop-
niami pod drzwiami wejSciowymi, przypisany do
stacji Szczecin (nr kat. 2113110),

Fot. A. Etmanowicz

1 znumerem 50 51 19-78 221-5, z ogrzewaniem
elektrycznym jednonapieciowym oraz trzema stop-
niami pod drzwiami wejsciowymi, przypisany do
stacji Przemysl (nr kat. 2113220).

Ponadto oba te wagony charakteryzujq sie zna-
kowaniem umieszczonym na Srodku pasa podokien-
nego (poprzednie modele w malowaniu ICCC i TLK
mialy je umieszczone na dolnym pasie) w uktadzie
Lpionowym” w czferech rzedach, patrzac od gory do
dotu:

# literowe symbole kraju i przewoznika, do ktérych
nalezy dany wagon, tj. PL.PKP IC

PL-PKPIC
505119-78221-5

Aou
1251

ol oo - J

™~

Fotografia Srodkowej czesci wagonu 50 51 19-78 221-5 A%u wykonana od strony przedzialéw pokazuje jego charak
terystyczne znakowanie na srodku pasa podokiennego w ukfadzie ,pionowym” w czterech rzedach oraz napisy na
tym dolnym pasie, takie jak: nazwy stacji (Przemys! - pisana drukowanymi literami) i przewoznika (Intercity), oba w biafych
ramkach oraz miejsce i date wykonania rewizji okresowej (Op - Opole, 30.04.12). Warszawa Gdariska, pociag TLK

51108 ,Niemen” z Bydgoszezy Gt. do Biategostoku, 1.06.2014 . Fot. A. Etmanowicz
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Wozek typu 4ANC z pradnicg pradu statego typu PW-114d-03 napedzang walem karda-  Wagon 1 klasy typu 112Ag
na od zestawu zewnetrznego, okno w przedziale WC o szerokosci 800 mm, trzy stopnie  ¢ji Szczecin, Prezentowang

pod drzwiami wejsciowymi obrotowodamanymi, co nie powinno dziwic, gdyz wagon
50 51 19-78 221-5 A°ou wyprodukowano w 1980 roku, a od tego roku jedynki” typu
112Ag zaczely otrzymywac juz trzy stopnie pod drzwiami wejsciowymi, Warszawa Gdariska,
pociag TLK 51108 ,Niemen” z Bydgoszczy Gi, do Bialegostoku, 1.06.2014 r.

# ujednolicone, dwunastocyfrowe numery kazde-
go z wagondw, tj. 51 51 19-70 372-31 50 51 19-
78 221-5,
# seria obu wagonow, tj. A%ou,
# cyfrowe oznaczenie przewoznika, tj. 1251,
Zewnetrznie obie wersje poza liczba stopni pod
drzwiami wejSciowymi na pierwszy rzut oka niewie-
le réinig sie od siebie, kolorystycznie sg praktycznie
takie same. Jednak przygladajac sie uwaznie obu
miniaturom wida¢ réznice w szczegélach znakowa-
nia, inaczej opisane sg np. stacje macierzyste obu
wersji, model w wersji jednonapieciowej ze stacji Prze-
mysl ma stacje macierzysta pisang drukowanymi li-
terami w bialej ramce, w drugiej mniejszej ramee z pra-
wej strony umieszczono napis ,Intercity”. Natomiast
odmiana wielonapigciowa przypisana do Szczecina

MODELE

Jak juz wspominali$my w poprzednich artykutach
omawiajgcych historie oryginaléw wagonéw PKP
1 klasy standardu Y typu 112Ag, zdecydowanie
dalo sie zauwazy¢, ze z racji zarowno ich liczby,
jak i réznych odmiennych szczegdtow konstrukcyj-
nych, m.in. rodzajéw dachu (gtadki, pézniej ryflo-
wany) czy stopni przy drzwiach wejsciowych (dwa
lub trzy), a takze réznych wersji znakowania i ko-
lorystyki mogly stac sie one wdziecznym pierwo-
wzorem dla modeli.

Ponadto nalezy podkreslic, ze miniatury tej fir-
my sg jedynymi do chwili obecnej wagonami 1 kla-
sy standardu Y (jedynki firm Heris i Piko wystepujg
na razie jedynie w zapowiedziach) i stanowia do-
skonate uzupemienie znajdujgcych sie juz od diuz-
szego czasu na modelarskich rynkach modeli wa-
gondw 2 klasy standardu Y, pochodzacych z wy-
tworni bytej NRD (typow Gorlitz 78 i Bautzen 84),
do ktérych w ostatnim okresie dofaczyta firma Heris
Z miniaturami dwdjek z rodziny 111A. Pojawienie
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z oznakowaniem PL-PKP IC 51 51 19-70 372-3 A%u ze sta-
fotografie znakowania czesci Srodkowej od strony przedzia-

fow tego wagonu wykonano na stacii Wroclaw Gf. 24.09.2010 r. Dobrze widoczne sa
charakterystyczne jego zewnetrzne cechy budowy, takie jak prostokatne okna odpowia-
dajace fabrycznym i gladki dach oraz znakowanie na srodku pasa podokiennego w ukiadzie
LPionowym” w czterech rzedach, a takze napisy na dolnym pasie, takie jak: nazwy: sta-

Fot. A. Etmanowicz  ¢ji (Szczecin) i przewoznika (Intercity), oba pisane bez biatych ramek oraz miejsce i data
wykonania rewizji okresowej (Bg - Bydgoszcz, 31.08.10). Wagon ten jest pierwowzorem

dla drugiego modelu firmy ROBO, nr kat. 2113110.

ma nazwe stacji oraz napis ,Intercity” pisane maty-
mi literami bez biatej ramki. OczywiScie réznig sie

Tab. 1

Wagony 1 klasy typu 112Ag serii

Fot. R. Boduszek

takze miejscami i datami napraw rewizyjnych opisa-
nyrhi na dolnym pasie.

A%ou prod. HCP w Poznaniu

Numer wagonu bedacego wzorem dla modeli firmy Robo! 51 51 19-70 372-3 5051 19-78 221-5
Stacja macierzysta Szezecin Intercity PRZEMYSL Intercity
Poprzedni numer wagonu 5051 19-78 163-9 5151 19-70 347-5
Pierwotny numer wagonu 5151 19-80279-8 5151 19-80303-6
Numer fabryczny wagonu 116681 16998

Rok produkcji 11979 1980

Data naprawy gtownej 1.02.1996 10.11.1995

Migjsce i data wykonania naprawy okresowej Bg 31.08.10 0p30.04.12

Data wylgczenia z eksploatacii 9.02.2015 19.12.2015

Data wylgczenia z ewidencji 31.03.2018 31.03.2018

Uwagi skreslony z ilostanu (zuzycie) |skreslony z ilostanu (zuzycie)
Numer kat. modelu 2113110 2113220

sie kolejnych dwéch jedynek tego standardu zde-
cydowanie przyczyni sie do zestawiania realistycz-
nych skiadéw PKP.

Zasadniczo opinia o tych dwach kolejnych mo-
delach wagondw typu 112Ag w kremowo-czerwo-
nej kolorystyce PKP Intercity z opisem ,pionowym”
w czterech rzedach jest analogiczna jak dla weze-
$niejszych czterech miniatur tego typu. Prezentuja
sie one doskonale i naprawde niewiele mozna im
zarzucic. Obie miniatury firmy ROBO wykonane sg
doktadnie w podziaice 1:87 bez zadnych skrécen
w diugosai, ich bryly nadwozi z wiasciwa liczba dzie-
wieciu wywietrznikdéw typu Kuckuck na dachu i woz-
ki doktadnie odzwierciedlajace typ 4ANc w petni
odpowiadaja oryginatom. Po torze modele poru-
szajg sie plynnie, z prawidtowo dziatajacg kinema-
tyka krotkiego sprzegu. Dzigki ostonom przejsé mig-
dzywagonowych, wykonanym podobnie jak w ory-
ginale z gumy, para wagondw po sprzegnieciu ze
soba prezentuje sie bardzo realistycznie, chociaz
troche razi zbyt duzy odstep miedzy zderzakami.

Wnetrza obu miniatur wykonano na bardzo
wysokim poziomie. Co jest warte podkreSlenia, sg
one wielokolorowe, w kazdym z dziewieciu prze-
dziatow fotele z indywidualnymi podfokietnikami
i zaglowkami sg niebieskie, Scianki dziatowe ko-
rytarzowe i miedzyprzedziatowe jasnobrgzowe,
a dwurzedowe pdtki na bagaz szare. Qddzielne sg
umywalnie i przedzialy WC, ktére wyposazono
nawet w umywalki i muszle klozetowe. W koryta-
rzu przejSciowym przy kazdym z przedsionkow
przed kazdymi wahadtowymi drzwiami wejSciowymi
do korytarza z oznaczona klasa (,1”) na podiodze
znajdujg sie imitacje wycieraczek. Pokretio hamul-
ca recznego (niestety z niewtasciwego korca) zo-
stato pomalowane na kolor czerwony. DbatoS¢ fir-
my o detale widac rowniez na zewnatrz modeli,
np. przewody pneumatyczne na czotownicy wa-
gonu maja krany w kolorach zottym i czerwonym,
a wozki maja trzy rodzaje maznic: z ,PKP”, z prze-
wodem i z puszka (obok pradnicy), producent prze-
widuje rwniez pokrywe plaska.

=)
=
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-
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Oba modele, podobnie jak ich wezedniejsze wersje w barwach ICCC i TLK zachwycaja nienagannymi proporcjami oraz malatura i znakowaniem. Na zdjeciu gérmym od strony
korytarza miniatura wagonu PL-PKP IC 50 51 19-78 221-5 A%ou ze stacji Przemys, ponizej od strony przedzialdw drugi z nich, z oznakowaniem PL-PKP IC 51 51 19-70 372-3 A%ou

przypisany do stacji Szczecin.

Réwniez do malowania i znakowania obu modeli
nie mozna mie¢ zastrzezen, zaréwno kremowo-czer-
wona kolorystyka, jak i wszystkie napisy, w tym ,pio-
nowy”, umieszczony na Srodku pasa podokiennego
opis numerdw, serii oraz literowych i cyfrowych sym-
boli kraju i przewoznika w czterech rzedach, a takze
oznaczenia na dolnym pasie tego pasa, np. dopusz-
czenia mozliwosci kursowania w komunikacji miedzy-
narodowej (litery RIC w ,trafarecie” lub ich brak), réz-
ne ciezary hamujgce oraz miejsca i daty wykonania
napraw rewizyjinych w pelni odpowiadaja oryginatom.

Wad modeli nie ma wiele. Najwazniejszymi sa
(podobnie jak we wezesniejszych wersjach w barwach
ICCC i TLK) niewtasciwe rozmieszczenie na $cianach
bocznych od strony przedziatéw uchwytéw na tabli-
ce kierunkowe oraz umieszczenie z niewtasciwego
korica wagonu pokretta hamulca recznego. Modele
nie maja oSwietlenia wnetrza oraz sygnatow korica
pociggu, ale pamietajac piekne modele ryflakéw
mozna liczyé na ich pojawienie sie takze w igrekach
(zresztg niektdrzy z modelarzy wykorzystujg po nie-
wielkich przerobkach wiasnie oSwietlenie z ryflakow
do modeli jedynek standardu Y).

Na koniec przypomnijmy jeszcze, co sygnalizo-
walismy juz przy poprzednich wersjach wagonow
typu 112Ag w barwach ICCC i TLK, o zastosowaniu
przez firme ROBO, w odréznieniu od wczesniej pro-
dukowanych ryflakéw, zupeinie nowych opakowar,
bardziej kolorowych, z umieszczong w prawym gor-
nym rogu biato-czerwong flaga,

Fot. R. Przybylek

polskim taborem. Ich posiadanie w powigzaniu z mo-
delami Roco wagondw 2 klasy standardu Y typow
Gorlitz 78 i Bautzen 84 (a ostatnio takze naleza-
cych do rodziny 111A wyrobéw firmy Heris) pozwo-
li na zestawienie realistycznych skiadéw pociggow,
kursujacych po polskich torach.

podkreslajaca ze jest to polskiwy-  KELEA Metryka modeli

rob. Ponadto wtasciciel, Robert  Nrkatalogowy 2113110 2113220
Przybytek zadeklarowal, Ze nawer-  Seria wagonu Adou

sjach kremowo-czerwonych PKP  Nr wagonu 5151 19-70372-3 5051 19-78 221-5
Intercity pojawi sie informacja  Stacja macierzysta Szezecin Intercity | Przemysl Intercity
0 nadaniu im tytutu Polski Model  Podziatka HO0(1:87)

Roku 2017.

Material nadwozia

[\VO]‘ZYWO sztuczne

Podsumowujac, kolejne dwie

Material podwozia

miniatury wagonow PKP standar-  Masa[g] 147,0

du’Y typu 112Ag w kremowo-czer-  Liczbastopni pod drzwiami 2 3

wonym malowaniu spétki PKP In-  wejsciowymi

tercity firmy ROBO, podobnie jak  Kinematyka krotk. sprzegu jest

wezesniejsze wersje w malowaniu — Gniazdo NEM jest

ICCC i TLK, takze mozna poleci¢  Minim. promiefi tuku [mm] 325

zardwno modelarzom, jak i kolek-  O$wietlenie brak

cjonerom interesujacym sie  Elementy dodatkowe przewody hamulcowe (6 52t. nawagon)

PL-PKPIC
50 5119-78 221-5
Ao

1251

Fotografie Srodkowych fragmentdw od strony przedziatow pokazujg wieme i dokladne znakowanie obu miniatur.

Fot. R. Przybylek
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Dryging pde _ Nowosci

Polskie nowosci TT i N

Tomasz Mayer

Za nami potowa roku 2018. W jego pierwszej potowie ukazato sie, jak
zwykle, najwigcej modeli polskich w wielkosci HO (32). Ich petne zesta-
wienie przedstawimy w nastepnym numerze. Dzisiaj prezentujemy polskie
> = = = : % _ nowosci w wielkosciach mniej popularnych, czyli TT i N. W wielkosci TT
Wozki typu 4ANc zachwycaja doktadnoscia i precyzia odwzorowania, z lewej zdjecie koricowego fragmentu z wozkiem typu 4ANc bez pradnicy, z prawej z pradnica napedzana w pierwszej potowie 2018 roku ukazato sig szes¢ miniatur. Jedynym
walem kardana. Fot. R. Praybylek producentem taboru w polskich oznaczeniach byta firma Tillig. Na po-
czatku roku pojawita sie w handlu lokomotywa spalinowa serii T448p
w barwach DB Schenker Rail Polska. Od kwietnia dostepny jest wagon

""""""" - . - . e - -

Bibliografia: o . towarowy przystosowany do przewozu osob (tzw. towos) 2 kl. serii Bti.
[1] Etmanowicz A., Wagony PKP standardu Y pierwszej kiasy typu 112Ag, ,Swiat { X Natomiast w maju w sprzedazy pojawily sie az cztery nowosci, dwa wagony
kolei” 2/2017. osohowe i dwa towarowe. W oznaczeniach epoki lll ukazaty sie dwie

i miniatury 3-osiowych wagonéw oschowych, jeden 2/3 klasy serii BCiy
i drugi 3 Klasy serii Ciy. Park miniatur wagondw towarowych w tej wiel-
kosci powigkszyt sie 0 wagon kryty z budka hamulcowa serii Kdth (epoka
IIl) oraz 4-osiowa cysterne serii Zaes w kolorze czarnym (epoka VI).

[2] Etmanowicz A., Modele wagondw ,Y” 1 klasy typu 112Ag PKP Intercity firmy
ROBO, ,Swiat kolei” 10/2015,

[3] EtmanowiczA., Modele wagon6w standardu Y typu 112Ag w kolorystyce , TLK”,
JSwiat kolei” 2/2016.

[4] Etmanowicz A., Pierwsze modele HO wagondw PKP 1 klasy typu 112Ag,
,MiniReplika" 86.

[5] Ewidencja wagondw pasazerskich PKP Intercity

Sciany czolowe modeli Zostaly wiernie odtworzone i pokazuja prawidtowo
umieszczone napisy, Z lewej wagonu przemyskiego, z prawej przypisanego
do stacji Szczecin. Fot. R. Przybylek

Tillig 16038. Wagon osobowy 2/3 kl. BCiy.

nem sypialnym PKP z logo WARS-u.

[ { et |

Whetrze modeli wykonano jako wielokolorowe, w kazdym z dziewieciu przedzialdw fotele sa z indywidualnymi poditokietnikami i zagiéwkami w kolorze niebieskim, $cianki dzialo-

we korytarzowe i miedzyprzedziatowe jasnobrazowe, a dwurzedowe pélki na bagaz szare. Widoczne sa takze umywalnie oraz przedziaty WC wyposazone nawet w imitacje umywa-

lek i muszli kiozetowych. W korytarzu przejéciowym przy kazdym z przedsionkdw przed kazdymi wahadlowymi drzwiami wejsciowymi do korytarza znajduje sie oznaczenie klasy
i (»1"). Na podiodze widoczne sq imitacje wycieraczek, ponadto dobrze widac pokretfo hamulca recznego w kolorze czerwonym (szkoda, Ze z niewtasciwego korica). Réwniez prze- Tillig 17362. Wagon krytyKdth. Tillig 17432. Cysterna Zaes PL GATX.
I wody pneumatyczne na czofownicy wagonu majq krany w kolorach zoftym i czerwonym. Fot. R. Przybylek

REKLAMA REKLAMA
: Sklep modelarski r

i W wielkosci N ukazata sie jedynie 4-osiowa cysterna z opisem Oferujemy produkty firm: PIKO, Roco, Fleischmann, Tnllix.iliput,
| ita. i i i ici i ACME, Robo, Trix, Bemo, Rivarossi, Mehano, Marklin, LGB,
i PCC Roklta. Koiekc;onerzy .rp(}deh W..teJ sl Clagle czfakaja e MiniTrains, Auhagen, Faller, Kibri, Heki, Preiser, Woodland Sc.
i zestaw pociggu EC 41 Moliére relacji Moskwa - Paryz z wago- —mm—
i exciu

NAPRAWA SERWSH
MODELI KOLEJOWYCH:

Nr kat. 73840
Husarz PKP IC

# montaz dekoderéw, generatoréw dymu,
oswietlenia ;
- & sprzedai dekoderdw, generatoréw dymu
sh ® udiwigkowienie modeli - realistyczne
HOBBYLand tel./fax: (12) 422 31 68 i d*“fi'v:"" : —_— AR | R —
Sklep modelarski bt : T T NOWY ADRES (od lutego 2018) Poznan www.lokomotyw.com
= ; & elektronika, sterowanie Trix 15706. Cysterna PCC Rokita. . Pélwiej 7 -1 piet .-pt. 10~ bota10-15
31-068 Krakw, ul. Stradomska 13~ e-mail: hobbyland@makieta.pl DCC w modelarstwie kolejowym A il geroiveina i pra-d plotie: pon-pt 1844, sobota 10

lokomotyw.poznan@gmail.com www.facebook.com/lokomotyw
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Jifi Bouda
19342015

CESKA REPUBLIKA ¢

e
i

je 8 pismenovych znamek se symbolem , A’

Tworcy czeskich znaczkow

Pigkny uklon czeskiej Poczty w strone tych, dzigki ktorym powstajg znaczki. Tym
razem zostata przypomniana posta¢ zmarego trzy lata temu Jerzego Boudy - ilu-
stratora, grafika i malarza. Fani kolei znajg go przede wszystkim z pigknych ilu-
stracji ksigzkowych, natomiast filatelisci z projektow znakow pocztowych podwie-
conych tematyce kolejowej. W styczniu br. Poczta Czech wydata znaczek z J. Boudg
wtzw. zeszyciku (powyzej jego okdadka), zawierajacym osiem nominatdw w czte-
rech parkach polaczonych przywieszka. Na tyinej stronie oktadki zamieszczono in-
formacje przyblizajaca droge zawodowa i dorobek Artysty. Okazuje sie, ze talent
oddziedziczyt po ojcu Cyrylu, ktdry réwniez tworzyt w malarstwie i grafice. Swoja
przygode z Pocztg rozpoczat w roku 1982, wykonujac projekt znaczka z okazji 60Hecia
UIC, natomiast ostatnim jego dzietem jest walor upamietniajacy 150. rocznice

EUROPA 2018 - Mosty

Co roku wszystkie Zarzady Poczt paristw europejskich wydajg wspding emisje po-
Swigcona konkretnemu tematowi. W hieZacym roku sa to przeprawy mostowe. Dia
wielu nie powinno by¢ zaskoczeniem, Ze nasza Poczta zdecydowata sig na zabyt-
kowy most w Tczewie. Tak wiec istniejgca juz bogata dokumentacja pocztowofila-
telistyczna zwigzana z tym obiektem wzbogacita sie o kolejny spektakulamy wa-
lor. Pokazuje fragment Koperty Pierwszego Dnia Obiegu oraz arkusik emisyjny za-
wierajacy szeS¢ znaczkow. Sam znaczek ma dosé znaczne rozmiary (62 x 40 mm),
za$ stosunkowo wysoki nominat przeznaczony jest na oplate przesytek standar-
dowych do 50 g na caly Swiat. Natomiast na terenie kraju po dolaczeniu znaczka
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e ‘l drdha 150 lot
# PARDUBICE - LIBEREC
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linii kolejowej z Pardubic do Liberca (2009). Przypomnijmy takze kultowa juz dzis
ksiazeczke ,Sportu i Turystyki” z 1986 roku pt. Stare parowozy autorstwa Z. Bau-
era z ilustracjami 88 parowozow, wykonanymi przez J. Boude. Jako filatelista te-
matyczny stwierdzam, ze jest kopalnig wiedzy dla wszystkich poszukujacych infor-
macji na temat lokomotyw parowych, ktdre znalazly sie na znaczkach catego $wiata.
Warto dodad, Ze pie€ ilustracji polskich parowozéw J. Bouda wykonat na specjal-
ne zyczenie polskiego wydawcy, co jest niewatpliwg zastuga Marka Moczulskiego.
A w ogdle to Czesi majg szczescie do projektantow kolejowych znaczkow: najpierw |
mistrz Hudetek (zob. SK 11/2008), péniej Bouda, a teraz ,pateczke” przejmuje |
PtaCek, o ktdrego talencie mozna sobie wyrobic zdanie na podstawie wczesniej
zamieszczonych reprodukji znaczkéw (SK 10/2017).

za 20 gr mozna nim opfacic list polecony zwykly o wadze do 350 g, Zwrdémy uwa-
ge, ze zdjecie wykorzystane do projektu znaczka wykenano w porze zimowej, stad
na pierwszy rzut oka mozna odnieS¢ mylne wrazenie, ze widzimy tor kolejowy, tym-
czasem jest to $lad na Sniegu po przejeZdzie pojazdu drogowego. Troche niefor-
tunny wyhor, zwiaszcza dla zbieraczy spoza Polski, nieposiadajacych tak szczegd-
towej wiedzy, Ze juz od roku 1891 zabytkowy most stuzy wylacznie komunikagji
samochodowej. W nastepnych numerach postaram sie przedstawic emisje innych
Poczt w kontekscie mostow kolejowych. Dodam, ze cykl EUROPA doczekat sedzi-
wego wieku, poniewaz pierwsze znaczki ukazaly sie w roku 1957.

Kolumne redaguje Krystian Zurawski

: Brawa 47943
¢ wagon towarowy PKP seria Kdl numer 0145551 epoka lII (ex Oppeln DRG).
« Model wykonany na wylaczne zaméwienie naszego sklepu, seria limitowana.

o Juz wsprzedazy.
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00-544 WARSZAWA

ul. WILCZA 25
Tel ffax: 022 629 94 97
lokomodel(@wp.pl

www.lokomodel.pl
To tylko 10 minut od dworca

M O D E L W-WA Centralna!!!

otwarte: ponlednalkl plqtkl 11°°-19*° sohotv 10°°-14%°

ZV howe

Mo

Roco 73492 (analog), 73493 (DCC Sound)

www.lokomodel.pl
u nas kupujesz nie wychodzqc z domu!

zafogu] sre l dochz do grona Naszych Khentow

seremIaEN

model lokomotywy Eud4-006 PKP ICCC Husarz w malowaniu T-Mobile :

Swiat kolei

Sprzedaz wysytkowa Wydawnictwa

2013 numer 1,2,3,4,5,6,7,10, 11, 12 ...cena 15,00 zt
2014 numer 3,4,5,6,7,8,9,10,11,12 cena 26,50 zt
2015 numer 1,2,.3,4,5,6,7,8,9, 10,11, 12 . cena 26,50 zt
2006 numer 1,2:3:4.8,6:7: 8,9 ol cena 26,50 zt
20T nImer 2 3568 98l it cena 26,50 zt
2018 numer 2,3,4,5,6 ..cena 26,50 zt
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Adres o korespondencyi:

EMIPRESS 90-955 kddz 8, skr. poczt. 103 [
tel./fax: 42/633 37 b1, 501 64 22 49 E

Whotaty prosimy kierowac na konto Wydawnictwa:
EMI-PRESS 91-360 Eddz, ul. Motylowa 3/25

PKO | 0/tadz 08 1020 3352 0000 1802 0012 8074
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Swiat kolei 2018 ¢

Prenumeratorom proponujemy korzystng bonifikate - cena miesiecznika
Jest w prenumeracie obnizona do 23 zlotych za egzemplarz.

Adres da ko-

Whlaly na konto ]
) i ) respondencji:

Wydawnictwa:

Sklep modelarski

Galeria Metropolia

ul. Kilinskiego 4, poziom -1
80-452 Gdansk - Wrzeszcz
tel. 58 741 58 58
poczta@modelmania.eu
www.modelmania.eu
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Rok 2018 na rynku wydawnictw poswieconych kolejom wa-
skotorowym rozpoczat sie od ukazania sie ksiazki Zulawska
Kolej Dojazdowa. Jej autorami sa dwa pasjonaci, od wielu
lat zwigzani zomawiang kolejg. Stad poruszana tematyka jest
im znana z autopsji
Ksigzka oczywiscle zaczyna sie od prezentac)i historii siect
kolei, znanych pozniej jako Gdariska Kolej Dojazdowa. Ten
temat zostat przedstawiony bardzo skrdtowo, co nie dziwi biorac
pod uwage fakt, iz poczatki kolei na Zulawach az po ich
= — zmierzeh w latach 90. XX wieku zostaly zaprezentowane we
A4, 224 5tr, 707t wezesniejszym opracowaniu autorsiwa Romana Witkowskiego
T —— Koleje waskotorawe na Zulawach (Holpress, 2009). Natomiast
w tym opracowaniu autorzy skupili sie (zgodnie z tytulem) na
odbudowie skazane] na zagfade sieci kolejowej i uruchomie-
niu pociagow turystycznych pod markg Zulawska Kolej Do-
jazdowa. Przypomniec nalezy, ze po zakonczeniu kampanii
cukrowniczej w 1996 roku PKP .zawiesity” (czytaj: zlikwido-
waly) ruch pociagow na liniach Gdanskich KD. Tabor zasad-
niczo zostat zZlomowany, czes¢ zas przekazano na inne kole-
je waskotorowe podlegajace Zarzadowi Kolel Dojazdowych
Centralnej DOKP. Linie kolejowe, ktorych PKP nie rozebraly,
; "o padaty tupem ziomiarzy, a nawet wiadz samorzadowych, ktére
W przygotowaniu | Naklad wyczerpany | B5,152str b . ; bezprawnie decydowaty o rozbidrce torowiska (casus gminy
=S s e e e : : £ Malbork). W sytuaci, gy wydawalo sie, iz dla tej kolei nie ma
ratunku, dzieki lobbingowi" Pomorskiego Towarzystwa Mito§ni-
kow Kolei Zelaznych w 2000 roku udato sie doprowadzi do
zainteresowania gmin nadmorskich (Sztutowo i Stegna). Byla
to pionierska inicjatywa, wyprzedzajaca przekazywanie pozo-
stafych kolel waskotorowych lokalnym samorzadom po za-
konczeniu ich eksploataci przez PKP w 2001 roku. Dwa lata
po pierwszych spotkaniach, 15 sierpnia 2002 roku Zulaw-
ska KD wyruszyta w inauguracyjna podroz.
W ksigzce znajdziemy dokladne omdwienie prac nad przy-
wrdceniem ZKD do ruchu. Autorzy nie uciekaja tez od trud-
nego tematu, jakim bylo powstanie w 2006 roku konku-
rencyjnego stowarzyszenia, ktore na trzy sezony przejelo
zarzadzanie kolejka. Sytuacje te opisano maksymainie rze-
teinie | obiektywnie. W kolejnym rozdziale przedstawiono
przewozy pasazerskie realizowane obecnie, Wezesne wdro-
zenie terminali konduktorskich do sprzedazy biletow umoz- [ :
liwia prowadzenie precyzyjnych statystyk, ktore zostaly za- | 4 N : e J'u PKp i
prezentowane w. tym rozdziale. Stanowig one dodatkowy ; £ 4 — SR Cargo J : |
walor dokumentacyjny. Bardzo ciekawe jest omowienie A ; EE . <
infrastruktury kolejki. Przedstawiono szereg nieznanych (lub ' [________ 3JEIF!1§€EL9_§2__1 _ l I ,i; if §( A
: zapomnianych) szczegotow, jak na przykfad historie naj- ; LI i . ¥
; e g : SR nowsza przystanku Prawy Brzeg Wisly. Omdwiono tez kaz- L 3 il -
| 5 : z : i i dy z pozostalych przystankow na szlaku kolei, a takze (juz e 3 " b
3 bardziej ogdlnie) linie nieczynne. Osobny rozdziat poswie-
cono mostowi obrotowemu w Rybinie. Jest tez rozdziat opi-
ZASADY SKLADANIA ZAMOWIEN sujacy poszczegoine pojazdy uzytkowane na sieci Zutaw- o . w fabryce | hrzanow ZPOcze komot 1 pca 19; |
skich KD. Ksiazke koriczy prezentacja pracownikow i wo- ‘ I : _ 208019 SO ANEL poczatk il A0 sl Ods A Hodle) tae .
Wszystkie ksiazki polskie oraz dostepne ksiazki zagraniczne wysylamy w terminie 3 dni po otrzymaniu pet- lontariuszy oraz samego Pomorskiego Towarzystwa Milo- A iy i ymn s ; Rl aasss s s e i
nej wptaty. Mozliwe jest rowniez zamowienie za pobraniem pocztowym. Wydawnictwa zagraniczne (czasopi- snikow Kolei Zelaznyeh, zalozonego w 1990 roku.
sma, ksiazki i DVD), kt6rych aktualnie nie posiadamy w magazynie sprowadzamy w terminie ok. 20 dni od Technicznie ksiazka zostala iapisana fadnym jezykem, sta-
otrzymania zamowienia. Zamowienia przyjmujemy do 25 kazdego miesigca. Zaptata mozliwa przelewem na rannie przygotowana oraz efeitownie wydrukowana. Zawie- : : ~Gryup ) |
konto bankowe za posrednictwem BWH Kolpress (www.kolpress.pl) lub przekazem pocztowym na adres: Po- 1a az 363 barwne llustracie, co werto zauwazyc - udostep- ] | : ~ PIKO teraz takze Kat alo g 20 |
znanski Klub Modelarzy Kolejowych, 61-701 Poznan, ul. Fredry 13. Do ceny wydawnictw nalezy doliczy¢ zry- nione przez wielu autorow. Jest to niejako pomnikowe wyda- ] —~ | EW joz Zyky 78
czaftowany koszt wysytki 16 zt lub 20 zt przy wysylce za pobraniem pocztowym. Na zamowienie sprowadza- nle, prezentujgce niemal 30 lat dziafalnogel PTMKZ. : _ e : katalo Pols kim

my wydawnictwa o kolei nastepujacych wydawcow: Eisenbahn Kurier, Eisenbahn Journal, Eisenbahn Romantik, Ksiazka dostepna poprzezstrone intemetowa kolejzulawskaup! . Bt . " 4 Te i inn e NOWOoSCi zn aj d ziecie w Kat 3 [O gu 2018
Miba, GeraMond, Alba, Transpress, VBN 1 i ‘N
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