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W 2017 r. wzrosta objgtoé¢ STALOWYCH SZLAKOW 7 56
do 64 stron. Niestety wiaze sig to z podniesieniem ceny do 19,90 z.
STALOWE SZLAKI s przedsigwzigciem niekomercyjnym,
dlatego tez autor zamieszczonego na naszych tamach artykutu otrzy-
muje jedynie egzemplarz autorski. Z uwagi na brak zainteresowania
autoréw udziatem w honorarium obywatelskim, rezygnujemy z tego
pomystu. t ium oby Iskie w wysokosci 100 zt za nr 4/2016
otrzymato Towarzystwo Przyjaciét Kolejki Sredzkiej ,Bana”.

Reklama w STALOWYCH SZLAKACH. Strona — 250 I,
1/2 strony — 150 zt, 1/4 strony — 100 zt 1/8 strony — 70 zt. Do cen
nalezy doliczyé podatek VAT (23%). Prowadzimy sprzedaz hurtowq
czasopisma.

Przyjmujemy prenumerate na 4 kolejne numery STALOWYCH

ismo o kolei MRS |
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SZLAKOW w cenie 16,90 zt w sumie 67,60 zt. Wymieniong kwo-
te proszg wplacic na konto wydawcy z podaniem, od ktérego nume-
TU rozpoczyna sig prenumerata i na jaki adres majg zosta¢ wystane
zaméwione egzemplarze. Cena STALOWYCH SZLAKOW
w sprzedazy detalicznej wynosi 19,90 zt

Redakcjia STALOWYCH SZLAKOW nie ponosi odpowiedzial-
nosci za tre$¢ umi h reklam. Poglady iane w arty-
kutach sponsorowanych nie musza byé zgodne z pogladami redakcji.
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Z KRAJU

Z KRAJU

+AVASKIM TOREM PO TORFOWISKACH
ORAWSKO-NOWOTARSKICH"
27.08.2016 .

W ostatnig sobote lata Stowarzyszenie Mitosnikow Kolei w Krakowie
zorganizowato impreze ,Waskim torem po Torfowiskach Orawsko-
-Nowotarskich” na kolei waskotorowej (600 mm) Zaktadu Produk-
(i Torfowej ,Bor za Lasem” w Czarnym Dunajcu k. Nowego Targu.

komotywa typu BN15R) oraz szesciu wagondw, wyruszyt w kierunky
wyrobiska. Podczas przejazdu uczestnicy imprezy mieli moiliwosc fo-
tografowania i filmowania pociagu podczas fotostopéw. Po powro-
ie do zakladu pociagu towarowego na szlak wyjechat skiad osobowy
(pracowniczy) zestawiony z lokomotywy nr 4 typu L5600 i wagony
osobowego. Drzieki temu wszyscy uczestnicy mogli preejechac caty
trase motliwg do pokonania przez ten wagon. Przy czym nie zostat on
wepchniety na tory w gfab wyrobiska z obawy przed wykolejeniem
(co wedtug relacji pracownikow juz sie zdarzato). Impreza zakoriczyla
sie péznym popotudniem sesjg fotograficzng przed garazami, gdzie
wstawiono wszystkie trzy lokomotywy.

Skiad kolei torfowej z ywa nr 2 na torze prowad do wy

. 27.08.2016 . Fot. Szymon Jurkowski

Uczestnikom umozliwiono 2wiedzenie kolejowej czesci zaktadu oraz
70staty uruchomione dla nich dwa pociagi - towarowy i pracowniczy
7wagonem osobowym pochodzacym ze zlikwidowanej Myszynieckiej
Kolei Waskotorowej.

Rankiem 27.08.2016 r. chetni do udziatu w imprezie zaczeli groma-
dzic sie przed brama zakfadu. Z powodu probleméw komunikacyj-
nych cze$¢ pasjonatéw zostata dowieziona sprzed dworca w Nowym
Targu zabytkowym samochodem marki Zuk (dawnym pojazdem Stui-
by Wigziennej), co byto dodatkowg atrakeja. Tuz po godzinie 10.00
skiad towarowy zestawiony z lokomotywy nr 2 (zmodyfikowana lo-

Obecnie trasa kolei ma dtugos¢ ok. 3,5 km i przebiega w znacnej
aedci przez obszary lesne. Koncesja na wydobycie torfu wygasa
w 2020 r. Do tego zasu planowana jest dalsza eksploatagji kolei
torfowej. Pojawity sie co prawda pomysty uruchomienia praejazdow
turystycznych, pofaczonych ze zwiedzaniem malowniczych terendow
Puscizny Wielkiej, jednak ze wgledu na olbrzymie koszty dostoso-
wania kolei, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, do przewozéw
turystycznych ... raczej czeka ja rozhiorka. Jak na razie istnieje realna
szansa wyremontowania nieuzywanego wagonu osobowego i wyeks-
ponowania go w nowopowstajacym muzeum regionalnym.

2

STALOWE
SZLAKI

o

kliwym jeziorkiem. 27.08.2016 1.

Pociag kolei torfowej prowadzony lokomotywg nr 2 pozuje do zdjg¢ nad Fot. Szymon

nr 2 powraca z wy 27.08.2016 1. Fot. Szymon

Pocigg kolei torfowej

nr 1/2017 3



Aktualnie na kolei znajdujg sie nastepuja-
ce lokomotywy:
= nr zakladowy 2 — lokomotywa typu
BN15R, znacnie przebudowana,
7 zespotem napedowym od ciggni-
ka Ursus €330, przedtuzong ostoja,
nowa ostong silnika i budkg maszy-
nisty oraz przerobionym resorowa-
niem. W ciggtej eksploatacji.
nr zakladowy 3 — lokomotywa Ns1
nr fabr. Babelsberg 247316/1956 .
(informacja od kolegi, ktéry okoto
20 lat temu zdaiyt spisa¢ numer
przed ,prywatyzacjy” tabliczki) 2 zes-  Wracajacy z pola torfowego pociag kolei torfowej z lokomotywa nr 2 przejezdza przez mostek nad
potem napedowym od ciagnika Ur-  Ogrojcowym Potokiem. 27.08.2016 1. Fot. Szymon
sus (330, zmodernizowang kabing -
i przedtuong ostoja. Obecnie nie-
uiywana, stanowi rezerwe, spraw-
na, wymaga wstawienia nowych
akumulatoréw.
nr zaktadowy 4 — lokomotywa Ls600
wersja ,waska” wyprodukowana
przez Zaktad Doswiadczalny Insty-
tutu Mechaniki Precyzyjnej — Bielsk
Podlaski. W ciagtej eksploatadji.

= w hali znajduje sie réwniez rama od
Lokomotywa nr 2 ze skfadem wagonéw torfowych zjezdza z toru gldwnego na tor roboczy. 27.08.2016 1. Fot. Szymon Jurkowski lokomotywy Ns1 (lokomotywa nr za-
g N ktadowy 1).
Do transportu torfu kolej posiada 30
dwuosiowych, skrzyniowych wagondw
7 bocznymi burtami wykonanymi z siatki.
W ruchu znajduje sie 26, a 4 mocno zar-
dzewiate odstawione s3 na bocznicy.

Kolej posiada takie dwa wago- M L2 B 4
ny osobowe z Myszynieckiej Kolei  Pociag pracowniczy prowadzony lokomotywg nr 4 podczas fotostopu na najwigkszym na kolei most-
Waskotorowej*: ku nad Ogréjcowym Potokiem. 27.08.2016 r. Fot. Szymon

wagon z nadwoziem drewnianym
- oznaczenie PKP Bxh 388 — wyre-  Lokomotywa nr 2 z wagonami do przewozu torfu w drodze na pole torfowe. 27.08.2016 1.
montowany jakis czas temu, zdolny Fot. Szymon
do jazdy, ale nieuzywany (nie ma ]
obecnie takiej potrzeby).

* wagon z poszyciem metalowym -
oznaczenie PKP Bx 368 - nieuzywany,
w zlym stanie technicznym, na jego
ramie zachowaly sie jesicze orygi-
nalne napisy z czaséw eksploatacji
na PKP.

* numery wagonéw na podstawie
ksigzki Andrzeja Tajcherta, ,Koleje wa-
skotorowe na Kurpiach”.

|
Pociag kolei torfowej z lokomotywa nr 2 mija lesne i ujace sie niedaleko zakladu. 27.08.2016 1. ~ Fot. Szymon Jurkowski Szymon Jurkowski
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: Lokomotywa nr 4 zwagonem Bxh 388 (ex PKP ). Na drugim planie lokomoty-  Oczekujacy na remont wagon Bx 368 (ex PKP). 27.08.2016 r.
wa nr 2 i wagon Bx 368 (ex PKP). 27.08.2016 1.  Fot. Szymon i Fot. Szymon Jurk

Fot. Szymon

Uczestnicy imprezy pomagaja w manewrach na wyrobisku 27.08.2016 . 8.2016 1.
Fot. Szymon i Fot. Szymon Jurkowski

Teren zakladu. L ywa nr 4 z pociggiem torfowym oraz Zuk nalezacy do

Kolei w Krakowie. 27.08.2016 .  Fot. Szymon

L ywa nr 3, jest to i maszyna typu Ns1 nr fabr. 247316/1956 1. 27.08.2016 1. Fot. Szymon
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MALOPOLSKIE SZLAKI TURYSTYKI
KOLEJOWEJ 2016 .

Rok 2016 okazat sie bardzo pracowity dla taboru i zatogi Skanse-
nu Taboru Kolejowego w Chabdwece, gy oprdcz rozkladowych kur-
s6w ,retro” i pociagéw specjalnych, uruchomiono takie dwadziescia

niem zasob6w skansenu w Chabwce. Celem bylo stworzenie atrakji
turystycznej polegajacej na przejazdach zabytkowym taborem kolejo-
wym po najpiekniejszych trasach Matopolski. Dodatkowq atrake dla
pasazerow byly sceny z zycia dawnej Galicji odgrywane preez grupy
rekonstrukcyjne w podagach i na postojach. Do obstugi pociagow wy-
korzystywano nie tylko parowozy, ale takie zabytkowy tabor spalinowy

SN61-168 po iu pociagu ,Nostalgia za PRL"

je na stacji w Nowej Hucie. 12.06.2016 r.

Fot. Szymon Jurkowski

kursow w ramach projektu ,Matopolskie Szlaki Turystyki Kolejowe;".
Projekt realizowany byt pray wsparciu Wojewddztwa Matopolskiego
przez Nowosadeckie Stowarzyszenie Mitosnikow Kolei z wykorzysta-

(SP42-260, SN61-168) i elektryczny (EU06-01). W ramach projektu
uruchomiono pociagi w relacjach:
Nowy Sacz - Biecz, Biecz - Gorlice - Biecz, Biecz - Nowy 53cz;

ZKRAJU

SNG1-168 jako pociag specialny ,Nostalgia za PRL" z Krakowa Gtéwnego do Krakowa Nowej Huty. 12.06.2016 r.

_ Fot. Szymon Jurkowski

nr 1/2017

9




ZKRAJU

Krakaw Glowny — Wieliczka Rynek Kopalnia — Krakéw Glowny;
Krakw Glowny — Tarndw, Tarndw — Tuchéw — Tarnow, Tarmdw — Kra
kow Glowny;
« Nowy Sqaz — Krynica - Nowy Sacz,
+ Nowy Saaz - Chabowka;
+ Krakéw Gtowny — Krakéw Nowa Huta — Krakéw Glowny;
(habdwka — Dobra k. Limanowe] — Limanowa — Dobra k. Limanowej
— Chabdwka;
+ Nowy S3c - Chabdwka — Nowy Sqcz;
« Nowy Sqaz— Grybow — Strdie — Gorlice Zagérzany — Biecz- Nowy Saz;
Krakdw Giowny — Wadowice — Krakéw Gtéwny;
Chabéwha - Sucha Beskidzka - Zywiec - Sucha Beskidzka - Chabowka;
+  (habdwka — Zakopane — Chabdwka.

[Z] Transport pasaterow migdzy staciq Krakow Nowa Huta, a Muzeum PRL odbywat

Szymon Jurkowski  sie zabytkowym lkarusem 280, 12.06.2016 r. Fot. Szymon Jurko

*Podroze pociagami®
retro organizuje
<> PKPcargo

L6 | S=T FC.S
www.skansenchabowka.pl®

Fot. Szymon

nr1/2017




Fot. Szymon Jurkowski

ZKRAJU

Pociag specjalny

Fot. Szymon

Pociag do Wolnosci" 2

0Kz32-2 wyjezdza z Limanowej. 11.11.2016 1.

Fot. Szymon

0Kz32-2 z ,Pociagiem do Wolnosci” podczas podjazdu na

ienie przed stacjq Limanowa. 11.11.2016 1.

Fot. Szymon
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Z KRAJU

XIl PAROWOZJADA
20-21.08.2016 r.

W dniach 20-21 sierpnia odbyta
sie coroczna impreza zatytutowana
,Parowozjada” organizowana przez
PKP CARGO w Skansenie Taboru Kole-
jowego w Chabéwee.

Placéwka w Chabdwce reprezen-
towana byla przez parowozy Ty42-107,
0Kz32-2, TK48-191 oraz elektrowdz
EU06-01, spalinowg SPA2-260 (uzy-
wana podczas manewrdw) i wagon
silnikowy SN61-168.  Parowozownia
Wolsztyn  oddelegowata  parowozy
0149-59 i Pt47-65. Na impretie poja-
wity sie rowniez parowozy spoza PKP:
Ty42-24 naletacy do Towarzystwa
Ochrony Zabytkéw Kolejnictwa i Orga-
nizacji Skansendw z Pyskowic, TKi48-
18 2 Muzeum Przemystu i Kolejnictwa
w Jaworzynie Slaskiej oraz 477.013 ze
Stowagji. Z prayayn technicznych nie
pojawita sie w Chabéwce lokomotywa =T - g 3
Tkh 05353 Ferrum uzytkowana przez : EU0G-01 z pocigiem retro” do
Klub Sympatykdw Kolei z Wrodawia. 2 [ i

Oficjalne rozpoczecie XIl - edyji
Parowozjady zostato  poprzedzone
wyjazdem w sobote rano dwdch
ogdlnodostepnych pociagw ,retro”:
do Kasiny Wielkiej z parowozem Ty42-
107 oraz do Zakopanego 2 muzealnym
elektrowozem EU06-01. Pocigg ,re-
tro” z Zakopanego zostat przyciagnie-
ty parowozami OKz32-2 i 477.013.
Po potudniu wyjechat ze skansenu
kolejny pociag ,retro”, tym razem
do Rabki Zaryte z lokomotywq TKt48-
191. Drugiego dnia imprezy na szlak
wyjechaly cztery pociagi ,retro”:
0 9:30 do Kasiny Wielkiej z parowo-
2em 0Kz32-2 oraz do Mszany Dolnej 0 10:00 z pyskowickim Ty42-24; Warto odnotowac, e naprawa gféwna parowozu Pt47-65 z0sta-
012.00 2 wolsztyriskg 0149-59 oraz 0 14:00 ponownie z 0Kz32-2. fa przeprowadzona wiasnie w Chabdwce. Lokomotywe przywieziono

W sobote w Skansenie odbyly sie pokazy parowozéw oraz pa-  tutaj w sierpniu 2012 r. Ze wzgledu na bardzo zly stan techniczny
rada zabytkowych skladéw pociggdw. Moina byto takie wiedzi¢  naprawe zakoriczono dopiero w kwietniu 2016 r. Jazdy probne od-
kabiny lokomotyw, wzia¢ udziat w programach artystycznych, kon-  byly sie na trasie Chabdwka — Sucha Beskidzka — Chabowka. Po od-
kursach i zabawach dla dzieci, obejrzec kolejowa makiete stowackich  budowie oficjalnie zaprezentowano j podczas parady parowozow
modelarzy (w skali 1:120) oraz skorzystac z wielu innych atrakeji. — w Wolsztynie. Cieszy takie fakt, ie podczas odnawiania poszczegdl-
Wieczorem parowozy specjalnie owietlono i zorganizowano pokaz  nych nieczynnych eksponatdw nadawana jest im malatura zgodna

inego przejezdza przez Szaflary. 20.08.2016 r.

Zatoga stowackiego parowozu 477.013. 21.08.2016 . Fot. Szymon Jurkowski

sztucznych ogni. ze schematem obowiazujacym niegdys na PKP, a nie kiczowate kolory

W niedziele moina byto przejechac sie w kabinie maszynisty pa-  majace niewiele wspélnego z historig kolejnictwa.
rowozu oraz obejrzec zawody dla druiyn parowozowych, w ktérych X - z : < i
waiely udziat TKt48-18, TKt48-191, 477.013, Tyd2-24, Pt47-65. Szymon Jurkowski 0Kz32-2 oraz stowacki 477.013 z pociagiem ,retro”. 20.08.2016 1. Fot. Szymon

14 SO nr 1/2017 15



e Moy glima
- " Pyskowice 18.06.2009
e

NS

Parowdz TKt48-18 nalezacy do Muzeum Przemystu i Kolejnictwa na  Chabéwhka. Druzyna trakcyjna pyskowickiego Ty42-24. 21.08.2016 1. Chabdwka. Maciej F iewicz Naczelnik Sekcji ia i Napraw Taboru Zabytkowego w Chabéwce udzielajacy wywiadu na tle odnowionego
Slqsku w Jaworzynie S'lqskiej. 21.08.2016 1. Fot. Szymon Jurkowski Fot. Szymon Jurkclwﬂi parowozu 0149-44, 20.08.2016 1. Fot. Szymon i
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Skawa. Pt47-65 podczas jazdy prébnej po naprawie gléw

2t )

nej. 22.04.2016 1.

Fot. Szymon Jurkowski

0Kz32-2z

Jretro” przejezdza przez Rabke Zdrdj. 21.08.2016 1. Fot. Szymon Jurkowski

Parow6z 0149-59 na czele y

w ramach nocnego pokazu podczas ,F

ZKRAJU

".20.08.2016 1.

Fot. Andrzej Rapacz

M$SZANA DOLNA - NA TLE PIEKNEJ
GORY. POCIAGI SPECJALNE Z OKAZJI
X1l PAROWOZJADY 09.07, 20-21.08.2016 1.

W sobote, przed otwarciem , Parowozjady” uruchomiono dwa po-
ranne pociagi ,retro”. Cheiatem zobaczy¢ obydwa, wiec udatem si¢ na
stacje Rabka Zaryte na pociag do Kasiny Wielkiej. Pogoda byfa bardzo
fadna i chociai pociag sie troche opdinit, mito byt poczekac. Mijanka
na terenie stacji Rabka Zaryte jest dosy¢ diuga i wyposaona w sema-
fory wjazdowe na obu korcach. Skorzystatem 2 tego, uzywajac dhugiego
obiektywu.

Przed prayjazdem pociagu zamienitem kilka stéw z kolejarzem, kiéry
prayszedt 7 puszka smaru, aby przejrzec i nasmarowac iglice zwrotnic.
Najprawdopodobniej byly to przygotowania awigzane z popotudniowym
pociagiem z Chabowki do Rabki Zaryte, ktdry tutaj miat oblatywac skiad.
Po zatrymaniu pociagu na stacji widac byto, ze parowdz ma dos¢ duiy
1apas wody, ktdra wychlapywata 2 tendra w postaci niewielkiego pryszni-
a. Po dwuminutowym postoju dyzurny ruchu odgwizdat odjazd i pociag
pojechat w strone Mszany. Ja udatem sie do Lasek kofo Nowego Targu,
by fotografowac kolejny pociag z Zakopanego.

W niedziele podczas ,Parowozjady” miat miejsce dodatkowy kurs
pociagu do Mszany Dolnej. Tradycyjnie odbywat sie przejazd pociagu
Jfetro” do Kasiny, ale dodatkowo dwa razy kursowat pociag do Mszany
Dolnej. Pociag ,retro” do Kasiny Wielkiej prowadzita 0Kz32-2, a skfad do
Mszany Dolnej obstugiwat goscinnie Ty42-24 7 Pyskowic. Na tle pieknych
g0r Lubori Wielki oraz Strzebel sfotografowatem pierwsza tego dnia pare

pociagdw. Moina powiedzie¢, ze pogoda dopisata, bo jui po obiedzie
preyszta burza. Udato mi sie wykonac ujecie zwalniajacego pociagu przed
semaforem wjazdowym podczas otwarcia przepustnicy pary, co spowo-

Rabka Zaryte. Pracownik kolei kieruje sig w strong glowicy stacji w celu
ia zwrotnic. 20.08.2016 1. Fot. Andrzej Rapacz

nr 1/2017
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ZKRAIU

dowato pojawienie sie smugi czarnego dymu. By¢ moze ciekawszy bytby
widok na pociag z gér, ale przypuszczam, Ze kadr zastonityby drzewa.
Wieczorem jak w poprzednich latach lokomotywy biorace udziatw ,Pa-
rowozjadzie” pozowaly na terenie Skansenu oswietlone dodatkowymi Swia-
tlami. Na poczatku staty lokomotywy 2 Wolsztyna, czyli 0149-59 i Pt47-65. Cho-
ciai wstep na wieczorng czeS¢ imprezy bytwolny, a pogoda dopisata, miatem
wraienie, e przystto mniej ludzi. Pod koniec imprezy odbyt sie interesujcy
pokaz sztucznych agni, zakoriczony chrem gwizdw z kilku lokomotyw.
X
Andrzej Rapacz

Pociag relacji Chabéwka — Kasina Wielka prowadzony parowozem 0Kz32-2
na tle szczytu Lubori Wielki. 21.08.2016 r. Fot. Andrzej Rapacz

0Kz32-2 podczas wodowania w Kasinie Wielkiej. 09.07.2016 r.
Fot. Andrzej Rapacz
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Fot. Andrzej Rapacz

e

Rabka Zaryte. Parowdz Ty42-107 z pociagiem z Chabéwki do Kasiny Wielkiej. 20.08.2016 r.

Fot. Andrzej Rapacz
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KOLEBY PRZY |

ULICY TRAKT |
LUBELSKI 143

W WARSZAWIE
o 12.06.2016 .

W warszawskiej dzielnicy
Wawer przy ul. Trakt Lubelski
143 majdujy sie dwa wagony
koleby. Petnia one role reklamy
firmy W. Gromek i synowie zaj-
mujacej sie handlem kruszywa-
mi i kamieniarstwem. Wagony
typowej budowy zostaty usta-
wione na krétkim odcinku toru

0 przeswicie 600 mm. e
X : -3 - ; 2
Tomasz Jankowski  Koleby przy ul. Trakt Lubelski 143 w ie. 12.06.2016 1. _ Fot. Tomasz wski Wawer. Budynek ,Muro
WASKOTOROWE PLATFORMY WAGON LETNIAK
W WIELISZEWIE 10.07.2016 . W WARSZAWSKIM WAWRZE 12.06.2016 1.

ie. 10.07.2016 1. Fot. Tomasz

Teren zakfadu w

Wagony platformy zatadowane gotowym wyrobem. 10.07.2016 .
Fot. Tomasz

W podwarszawskim Wieliszewie dziata wytwornia silikatow
naleiaca do Grupy Xella, ktdra sprzedaje swoje wyroby pod mar-
kg Silka. Zaktad posiadat potaczenie z pobliska stacja kolejowq
w Wieliszewie bocznica, ktdrej preejazd przez Szose Zegrzyrisky
1abezpieczony byt rogatkami. Do dowozu surowca z pobliskiego
wyrobiska uzywano kolei waskotorowej. Obecnie zar6wno kolej
waskotorowa, jak i bocznica normalnotorowa s rozebrane.
Transport kolejowy zastapiono samochodowym. Na terenie zak-
fadu zachowaly sie natomiast wagony wykorzystywane w proce-
sie technologicznym. S3 to dwuosiowe platformy o zwarte] kon-
strukcji, posiadajace kota o niewielkiej Srednicy i majace nisko
potozong czes¢ tadunkowa. Dawniej na tych wagonach cegla
podlegata rekrystalizacji w autoklawie. Teraz przechowuije sie na
nich gotowy produkt przygotowany do wysytki.

X
Tomasz Jankowski
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W maju 2016 . z okazji Nocy Muzedw udostepniono zwiedzaja-
cym budynek tzw. ,Murowanki”, znajdujacy sie przy ul. Plowieckiej
77 w Warszawie. W latach 19031948 miescita sie w nim pierw-
sza szkofa w Wawrze. Budynek zostat przeznacony do pefnienia
funkeji kulturalno-o$wiatowych. Miescic sie bedzie w nim Centrum
Narragji Historycznej i biblioteka. Na przyleglym terenie wybudo-
wano 25 metrowy odcinek toru z ciezkich szyn i ustawiono na nim
wagon letniak pozyskany 2 Muzeum Kolei Waskotorowej w Socha-
zewie. Po renowacji w wagonie bedzie miescit sie mobilny punkt
informacji bibliotecznej. W czasie imprez kulturalnych wagon bedzie
wytaczany 2za widocznej na zdjeciu bramy na teren ogélnodostepny.  Przéd wagonu letniaka. 12.06.2016 1.
Dwuosiowy letniak jest tego
samego typu, co wagon
Ch 1143, ktdry znajduje sie
w skiadzie pociagu ,retro”
w Sochaczewskim Muzeum.
Byt on eksploatowany na
Iutawach, Wrodawskiej KD
oraz na Bieszzadzkiej KL.
Odwiedzajac  Murowanke
warto réwniez zwrdcic uwa-
ge na ogrodzenie pobliskiej
posesji, w ktdrym jako stup-
ki wykorzystano filigranowe
styny waskotorowe.

Tomasz Jankowski

Wagon letniak w Wawrze.
12.06.2016 1.
Fot. Tomasz Jankowski
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PAROWOZ Ty244 ,LAS"
W KOLNIE
124.09.2016 1.

Myszyniecka (Ostrotecka) Kolej Wasko-
torowa wybudowana zostata przez armie
niemiecka w 1915 r., miafa szerokos¢ toru
600 mm. t3czyta Myszyniec ze Spychowem,
Grabowem (kofo Ostrofeki), tomiq i Kol-
nem. W okresie powojennym kolej ta wy-
korzystywana byta do transportu ludzi i to-
wardw. W zwigzku ze spadkiem rentownosci
10stata zamknieta w 1972 ., a jej torowisko

Parowoz Ty244 wraz z wagonem towarowym (pseudo TOWOS-em) i semaforem ksztattowym

niedtugo po tym rozebrano. Po wielu latach

przy dworcu PKS w Kolnie. 24.07.2016 1.

Fot. Wojciech Kamifiski

=

Parowoz Ty244 typu ,Las” w Kolnie. 12.09.2016 1.

Fot. Wojciech Kamifiski

24.07.2016 1. Fot. Wojciech Kamifiski

od likwidacji waskotoréwki w Kolnie przy ul. Kolejowej, 8 czerwca
2010 . ustawiono parowoz Ty244 typu ,Las” wraz z jednym wago-
nem na utoionym na potrzeby pomnika kawatku toru o szerokodci
600 mm. Parowdz ten wczedniej stat jako pomnik na terenie stacji
Etk Waskotorowy. Przed ustawieniem w Kolnie zostata przeprowa-
dzona jego renowacja, dzieki czemu obecnie prezentuje sie on oka-

Parowdz Ty244 wraz z waggne;milgrgyﬂ(pseudo TOWOS-em) w Kolnie. 12.09.2016 .

zale. Obok parowozu ustawiono semafor ksztattowy oraz tabliczke

7nawa miejscowosci. Pomnik jest ciekawa pamiatka po istniejace]

niegdys na Kurpiach sporej sieci kolei waskotorowej, przypomina

on mtodszym mieszkaricom o wainej roli, jakg waskotoréwka ode-
grafa dla rozwoju regionu.

X

Wojciech Kaminiski

Fot. Wojciech Kamiriski

Pociag ,Medrek” z

TKh-05353 przed odjazdem ze stacji Wroctaw Giéwny. 08.10.2016 .

Fot. Pawet

SKRZATY 2016 Z PAROWOZEM TKh-05353
08.10.2016 1.

8 paidziernika 2016 . we Wroctawiu odbyly sie przejazdy pocia-
gami specjalnymi pod hastem ,Skrzaty 2016" zorganizowane przez:
Turystyke Kolejowa ,TurKol”, Koleje Dolnoslaskie i Klub Sympaty-
kéw Kolei z Wroctawia. Kazdemu 7 przejazdéw nadano inng nazwe

nawiazujacg do popularnych figurek wrocrawskich krasnali, ktérych
miniaturki ustawione w wiekszosci zakatk6w miasta staly sie jednym
7 bardziej rozpoznawalnych symboli Wrodtawia. Byly to kolejno: , Ap-
sik, ,Gapcio”, ,Hatabata” oraz ,Medrek”. Skiad pociagu zestawiony
1 dwdch wagondw osobowych BCi 014 157 i BCi 026 672 pociagnat
parowdz TKh-05353 (Fablok Chrzanéw 3121/1953 1.). Pociag kur-
sowat na trasie Wrodaw Gfowny — Wrodaw Mikofajéw — Wroctaw
Nadodrze i z powrotem. Warto do-
dac, ie priejazdy zabytkowego skladu
uswietnity obchody 90. rocznicy po-
wstania Polskich Kolei Paristwowych.
Ponadto w dniach 8-9 patdzier-
nika w sali sesyjnej, mieszczacej sie
w budynku Dworca Gtownego, odbyta
sie wystawa makiet kolejowych w skali
HO, zorganizowana przez Klub Sympa-
tykow Kolei 2 Wroctawia. Uwage przy-
Ciggat réwnie? zabytkowy, bogato zdo-
biony, drewniany strop kasetonowy.
X
Pawel Jakuboszczak

Strop kasetonowy w sali sesyjnej
Dworca Gtéwnego we Wroctawiu.
08.10.2016 .

Fot. Pawet Jak
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DANE TECHNICZNE PAROWOZOW
PRODUKCJI L. ZOBEL

W numerze 1/2014 (118) , Stalowych Szlakéw” opublikowano ary-

kut: Waskotorowy parowdz L. Zobel 177/1911 r. Huty Gk, Kunegundo”

wZawodziu, 1 triema zdjeciami parowozdw firmy L. Zobel. Poniej podaje
dane techniczne tych parowozow. X
Tadeusz Suchorolsiki

Parowoz budowlany 2-osiowy L. Zobel

Typ stawidla.................... Heusingera
Szerokos¢ toru 600 mm.750 mm
Srednica cylindra.

Skok tloka
Srednica kot..
Rozstaw osi .......

Maksymalne ci$nienie pary .
Powierzchnia rusztu s
Powierzchnia ogrzewalna kotla ........ 19,11 m*
Pojemno$é skrzyni wodnyeh .. 0,6 m* ...0,75 m*
Pojemno$¢ skrzyni weglowych......... 450 kg
Masa préznego parowozu...... 7,2 t.....7,5t
Masa stuzbowa parowozu ..... 9t 95t
Sila pociagowa. ... 1600 kg

Parowoz kolei polowych 3-osiowy L. Zobel
Typ stawidla..... ... Heusingera
Szerokos¢ toru ..
Srednica cylindra
Skok tloka...........
Srednica kot
Rozstaw osi........................
Maksymalne ci§nienie pary .
Powierzchnia rusztu .............
Powierzchnia ogrzewalna kotta
Pojemnosé skrzyni wodnych ...
Pojemnos¢ skrzyni na drewno ...
Masa préznego parowozu
Masa stuzbowa parowozu

Sita pociagowa

Parowéz budowlany 3-osowy L. Zobel
Typ stawidla.................... Heusingera
Szerokos¢ toru :

Srednica cylindra..
Skok tloka
Srednica k6.
Rozstaw osi ...
Maksymalne ci$nienie pary ..
Powierzchnia rusztu...........
Powierzchnia ogrzewalna kotta
Pojemnosé skrzyni wodnych .
Pojemnos¢ skrzyni na drewno ..
Masa préznego parowozu. .

Fot. Katalog firmy

ze zhioréw Tadeusza St

Masa stuzbowa parowozu .
Sita pociggowa
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WAGONY PAROWE CUKROWNI
.OSTROWITE"

W uzupetnieniu artykuu opublikowanego w numerze 4/2016
(128) , Stalowych Szlakow": Kolej Lokalna Chybie - Strumier podaje in-
formacje na temat wagondw parowych Cukrowni , Ostrowite”:

1. Komarek, Wien, nr fabr. 380/1908 ., uktad osi 0-2-0. moc 10 KM [7 100 KM]
2. Komarek, Vien, ?

Na podstawie materiatéw 2 Archiwum Paristwowego w Toruniu, Od-
(driat we Whodlawku: Sprawa kolejki waskotorowe] Ostrowite ~ Brodnica,
sygn. 606/50, Sprawy transportu Cukrowni , Ostrowite”, sygn. 606/49

X

Ariel Ciechaiiski

LOKOMOTYWY AKUMULATOROWE AEG
W CUKROWNI ,WITASZYCE"

Dipl--Ing. Wolfgang-Dieter Richter 1 firmy Siemens A.G. po przeczytaniu
artykutu: Lokomotywa akumulatorowa AEG Cukrowni, Witaszyce” w Witaszycach
w, Stalowych Szlakach” nr 3/2016 (127) napisat mi: Cukrownia , Witaszy-
ce" otrymata pierwszy pojazd produkcji AEG w 1926 ., byta to lokomo-
tywa 2 numerem fabrycznym 3484 (Bo-a, 1435 mm, 150 V). W 1928 r.
dostarczono nastepng lokomotywe akumulatorowg (Akkulok) z numerem
fabrycznym 4184 (Bo-a, 1435 mm). Informacje na podstawie materiatdw
archiwalnych AEG. Wiece] szczeg6tow na temat obu pojazddw nie ma.

Oznaczenie Bo-a — lokomotywa dwuosiowa, silniki elekiryczne za-
wieszone systeme tramwajowym ,za nos”, zasilanie akumulatorowe.

Krzysztof Zintel

MATERIALY ARCHIWALNE DOTYCZACE
INZ. ROMUALDA WETCLA W ZASOBIE
ARCHIWUM ZAKtADOWEGO
MINISTERSTWA INFRASTRUKTURY

W WARSZAWIE

Interesujacy uzupetnieniem artykutu zamieszczonego w nr 3/2014 (120)
 Stalowych Salakow”: Iniynier Romuald Wetcel pionier motoryzadji olei, konsruk-
tor pojazddw trakgi spalinowej, jest odnaleziony w 2016 r. Whiosek o nadanie
Srebrnego Krzyia Zastugi 2 27.06.1955 r., znajdujacy sie w Archiwum Zakta-
dowym Ministerstwa Infrastruktury w Warszawie — Akta osobowe Weicel
Romulad s. Antoniego ur. 17.08.1891 ., sygn. 503/8962, b.p. W akiach tych
nie natrafilem na materialy interesujace 2 punktu widzenia histori kolejnictwa.

Whiosek stanowi wypelniony pismem maszynowym formularz opraco-
wany w 1954 r. Dokument ten przyiaczam w oryginale, jego uzasadnienie
w interesujgcy spos6b ukazuje powojenng daiatalns¢ Wetcla w zakresie
odbudowy i rozwoju trakdi spalinowej na kolejach waskotorowych PKP.
W oryginalnym brzmieniu przytazam réwniez poufna opinie stuzbowq
230.10.1953 r, ktdra jest swoistym Swiadectwem histori

Poufne. Wniosek o nadanie odznacenia - Srebrny Krzyt Zastugi 22
zastug potoione w wydajnej pracy kolejowe].
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17.08.1891 ., 5. Adres: Warszawa, ul. Czerska nr 24, 6. Praynaleinos¢ paristwo-
wa: Polska, 7. Praynaleinos¢ partyjna: do 1939 r. nie naletat, po wyzwoleniu
bezpartyjny, 8. Wyksatalcenie: wyzsze politechniczne, 9. Miejsce pracy i sta-
nowisko: Departament Kolei Dojazdowych Min.[isterstwa] Kolei Pracownik
umowny, p.o. st[arstego] radcy (Kierownik referatu mototrakayinego), 10.
Przebieg stuiby wojskowej: nie stuiyt, 11. Czy byt karany po wyzwoleniu: nie
karany, 12. Posiadane odznacenia: nie posiada, 13. Uzasadnienie wniosku
(poda siczegdtowo zastug, wiglednie dziatalnos¢ wyrdiniajaca kandydata,
okres pracy, stosunek do dyscypliny pracy, udziat rzeczywisty w soqalistycnym
wspofzawodnictwie pracy): Inz. Wetcel pracuje na PKP od 1945 . Jako wybitny
fachowiec wzakresie mototrakeji. Pozostajac na stanowisku kierownika referatu
mototrakeyjnego zajmuie sie rozwojem trakeji motorowe] z wielkim oddaniem
sie sprawie. W konstrukcjach swoich wprowadzit stosowanie do wag [onéw]
mot.[orowych] wask.[otorowych] silnikow i zespotéw pednych typu samocho-
dowego seryjnej produkcji, co znacznie obniza kosy zakupu i ulatwia eksplo-
atacje. W okresie 1945-55 podtug jego konstrukeji zostato odbudowanych po
mniszczeniach wojennych 20 dawnych wag,[ondw] mot. [orowych] oraz przebu-
dowano na motorowe 30 wag,[ondw] osob. owych] pray zastosowaniu silni-
6w zespotow napedaw krajowej produkdji marki, Star”. Ostatnio opracowat
wytyane i zaprojektowal zastosowanie silnikéw i napeddw od produkowanego
obecnie w kraju ciagnika drogowego o mocy 150 KM. Trakcje motorowg na
Kol [ejach] wask.[otorowych] traktuje jako pionierskg prace. Pracownik o wy-
bitnych zdolnosciach w daiedzinie wag,[ondw] motor.[owych]. Zdyscyplinowa-
ny i gorliwy w pracy. Lojalnie podchodzi do obecne rzeczywistosd. Prowadii
wykady na szkoleniu wewnatrz zakfadowym. Pod wrgledem moralnym bez
zastrzeied. 14. Osoba odpowiedzialna za prawdziwost danych praytoczonych
we wniosku:

Warszawa, dnia 27.06.1955 .

Dyrektor Departamentu Kolei Dojazdowych — podpis nieczytelny

Rada Miejscowa ZZK. przy Ministerstwie Kolei, Przewodniczacy Rady

Miejscowe] — podpis nieczytelny

Ministerstwo Kolei, Departament Kolei Dojazdowych
Opinia

Nazwisko i imie, stanowisko stuzbowe (spefniane azynnosc) opiniowanego:
Inz. Wetcel Romuald — Pracownik umowny p.o. St.[arszego] Radcy do Spraw
Motoryzacyjnych (Kierownik Referatu Motoryzac.[yjnego])
1. Opinia 2 zakresu wartosci stuibowej: Dobry fachowiec z zakresu spraw
mototrakcyjnych. Posiada dfugoletnie doswiadczenie w sprawach motoryza-
i, a specjalnie konstrukgi i zagadnieniom tym oddaje sie z zamilowaniem.
Pracowity i obowiazkowy. Sumienny wykonawca powierzonych mu zadan.
Posiada wyksztatcenie politechniczne.
2. Opinia co do postawy polityczno-spofecznej: Bezpartyjny. Lojalnos¢ stuibo-
wa bez zastrzezert, W pracy spotecznej udziela sie.
3. Opinia odnosnie wartosci moralnych: Zachowanie sie pod wigledem mo-
ralnym bez zastrzezen.
Inne dodatnie i ujemne cechy opiniowanego: Takiowny, inteligentny
i kolezeriski.

Warszawa, dnia 30.10.1953r.

Dyrektor Departamentu Kolei Dojazdowych p.o. in. 7. Maczewski

1. Nazwisko i imie: Wetcel Romuald, 2. Pseudonimy: nie posiada, 3. Imiona X
rodzicow: Antoni i Klara, 4. Miejsce i data urodzenia: lwanowice na Podolu Zbigniew Tucholski
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WEGIERSKI ZURAW PAROWY ,RABA”
TYPU PZ-45 W StUZBIE PKP

e

W znanej wegierskiej fabryce wagonéw Magyar Wag-
gon — és Gépgyar Gyor w Budapeszcie, przypuszezalnie
od 1940 1., rozpoczeto produkeje nowoczesnyceh, szeg-
cioosiowych, parowych zurawi kolejowych, o udzwigu
45165 ton. W zakresie rozwiazan konstrukeyjnych byly
one w duzym stopniu wzorowane na przedwojennych

W okresie powojennym stuzba mechaniczna PKP eks-
ploatowata na polskiej sieci kolejowej kilkanascie zurawi
ratunkowych i przetadunkowych. Zurawie ratunkowe
znajdowaly sig¢ w skiadzie pociggow ratunkowych, byty
przeznaczone do usuwania skutkdw wypadkoéw i kata-
strof kolejowych. Zurawie przetadunkowe stuzyly do
prac tadunkowych w sktadnicach opatu przy p -
nych parowozowniach a takze do innych prac. W wigk-
szo$ci byly to zurawie parowe, za$ tylko pojedyncze
posiadaly naped spalinowy. Stanowity przekréj bardzo
roznych konstrukcji, gléwnie pochodzenia niemieckiego,
przewaznie z okresu mnedzywolennego i wezesniejsze-
go. W Par p t nawet parowy
zuraw sowiecki z lat 30. XX w. Utrzymanie i wykonanie
napraw tak zroznicowanych konstrukcyjnie, wyeksplo-
atowanych i przestarzalych urzadzen dzwigowych byto
bardzo utrudnione.

‘W 1945 . zakupiono z demobilu angielskiego zuraw
typu ,Big Baby”, oznaczony numerem PKP 856148,
o udzwigu 45 t, ktéry przydzielono do Parowozowni
Lodz Kaliska. W 1948 r. wraz ze 100-ma parowozamii
serii Ty246 zakupiono w USA amerykaiiski zuraw Or-
ton 47012/1948 r., oznaczony numerem PKP 856132. Po-
siadat on najwiekszy udzwig 135 t na sieci PKP i zostat
rowniez przydzielony do parowozowni L6dz Kaliska®).
Ostatnim powojennym zakupem dla stuzby mechanicz-
nej PKP byt wegierski, szeScioosiowy, parowy zuraw ra-
tunkowy, typu PZ-45, 0D1?, o udzwigu 45 ton - zbudo-
wany w 1954 r. w Wegierskich Zaktadach Wagonowych
iMechanicznych L,RABA" w Budapeszcie.

Brak niestety danych z lat 40. i 50. XX w. dotycza-
cych ilostanu zurawi parowych stuzby mechanicznej
PKP. W 1962 . w stuzbie trakeji eksploatowano 11 zura-
wi ratunkowych oraz 5 przetadunkowych?.

W okresie powojennym szybko§é transportowa paro-
wych zurawi ratunkowych ustalono na 20 do 25 km/godz.
Ze wzgledu na malg liczbe zurawi tego typu i tak nie-
wielka szybkos¢ czas akeji ratunkowej wydluzat sie ze
wzgledu na kilkugodzinny dojazd do miejsca wypadku.
W 1963 r. Centralny Osrodek Badan i R ju Techniki

kich konstrukejach, szezegdlnie firmy Krupp-
Ardelt. 13 kwietnia 1944 r. alianci zbombardowali fabry-
ke, pracujaca na potrzeby przemystu zbrojeniowego I11
Rzeszy, ktora zostala w znacznym stopniu zniszezona,

W 1945 . rozpoczeto odbudowe zaktadow, ktére po-
czatkowo znajdowaly sie pod sowieckim zarzadem woj-
skowym. Ich pierwszym powojennym produktem byly
zurawie parowe typu PZ-45, ktérych produkeje rozpo-
czeto zapewne na podstawie wojennej dokumentacji —
posiadaly prawie identyezna konstrukeje w stosunku
do zurawi produkowanych w okresie wojny. Prototyp
zurawia PZ-45 zbudowano w 1947 r., rok pézniej rozpo-
czeto seryjng produkeje, ktora kontynuowano do lat 50.
XX w. Zurawie w znacznej czesei budowano jako sze-
rokotorowe, w ramach reparacji wojennych Wegier wo-
bec ZSRS, z przeznaczeniem dla kolei sowieckich S7D.
Zurawie na tor 1524 mm posiadaly skrajne zderzaki
tulejowe, pomiedzy nimi zamontowane byly sprzegi au-
tomatyezne kolei sowieckich typu SA-3. Nieznana liczbe
zurawi tego typu zbudowano jako normalnotorowe dla
kolei wegierskich MAV oraz innych zarzadéw kolcjo-
wyceh w krajach komunistyeznych, w tym jedna sztuke
dla PKP. Normalnotorowe zurawie posiadaly nieznacz-
nie przekroczona skrajnie, poniewaz projektowano je
wedlug skrajni szerokotorowej.

Oznaczenie typu zZurawia PZ-45 jest zapisem facifi-
skim serii IDK-45 (ITapoBoii JKesne3HOTOPOKHBIH KpaH,
o udzwigu 45 t), ktéra oznaczano zurawie produkowa-
ne dla kolei sowieckich. Po oznaczeniu serii otrzymy-
waly one numery inwentarzowe od 01, oraz godta kolei
sowieckich w dwoch wykonaniach — sierp i miot z ro-
syjskimi literami ,CCCP” i skrzyzowanymi mlotkami
lub pelne godta z kula ziemska. Wszystkie oznaczenia
wykonywano w formie odlewanych aluminiowych cyfr
iliter oraz godet, mocowanych Srubami do poszycia zu-
rawi. Dla kolei SZD zbudowano okolo 300 zurawi szero-
kotorowych tego typu. W latach 50. i 60. XX w., w okre-
sie wycofywania trakeji parowej na gléwnych liniach
kolei sowieckich zurawie typu IDK-45 przebudowano na
naped spalinowy i oznaczono seria JK-45 (Jusennrubrii

Kolejnictwa na zlecenie Centralnego Zarzadu Trakeji
MK przeprowadzil badania zurawi w celu zwieksze-
nia ich szybkosci transportowej”. W tym celu w 1964 1.
w siedzibie COBLRTK na Olszynee Grochowskiej prze-
prowad: 1 owe badania kilku zurawi paro-
wych, w tym rowmez RABA typu PZ-45°.

Hblii kpan, 0 udzwigu 45 t). Nadwozia
zurawi sowieckich malowano na kolor zielony, ostoje
iwozki na czarno, zas wysiegniki na czerwono”.

W 1954 r. zuraw typu PZ45, zakupiony zostal w za-
kladach RABA w Budapeszcie — byl jedynym urzadze-
niem tego typu znajdujacym sie na inwentarzu PKP. Nie
wiadomo ezy zbudowano go na zméwienie polskiego Mi-
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Zuraw kolejowy wegierskiej firmy RABA, typu PZ-45. Na wagonie platformie widoczne znaki kolei rosyjskich (,CCCP”).
Fot. ze zbioru Istvana Szecsey z

nisterstwa Komunikacji, czy tez byl ,odrzutem” z pro-
dukeji dla ZSRS, przystosowanym do pracy na torze
1435 mm. Posiadal stojacy kociol plomieniéwkowy fir-
my Lany Budapeszt nr 3710/1954 r.” (numer dozorowy
2KD-2), o calkowitej powierzehni ogrzewalnej 51,74 m*
oraz cisnieniu roboczym 15 atm®. Po sprowadzeniu
do Polski otrzymal numer inwentarzowy PKP 856283,
jego numer fabryezny niestety nie jest znany. Zuraw ze
wzgledu na przekroczona skrajnie i trudnosei z przej-
Sciem przy wiekszej szybkosci przez tuki o niewielkim
promieniu posiadal szybko$¢ ograniczona z konstruk-

czesnych zurawi spalinowych rodziny EDK-80 produk-
cji zaktadow ,Kirow” w Lipsku, ktére zastapily na sieci
PKP wyeksploatowane i przestarzale zurawie parowe.
Zakup ten doprowadzit do skreslenia z inwentarza i zto-
mowania takze trzech najnowszych parowych zurawi
ratunkowych stuzby trakeji PKP. Wielka strata dla hi-
storii polskiego kolejnictwa jest fakt, ze nie zachowano
do celow muzealnych przynajmniej kilku zlomowanych
w latach 60. i 70. XX w. unikatowych Zurawi parowych.

Opis techniczny zurawia parowego JRABA",
typu PZ-45, 0D1, o udzwigu 45 t."

cyjnej 60 km/godz. do 40 km/godz. Po przepr
badan przez COBiRTK w 1963 r. prawdopodobnie pod-
niesiono ja do 60 km/godz.”.

W 1955 r. roku zuraw 856283 przydzielono do po-
ciagu ratunkowego Parowozowni Gl6wnej I kl. w Lubli-
nie'”. 0d 25 kwietnia 1963 . zapewne do grudnia 1963 .,
wykonano ]ego naprawe §rednia w ZNTK Gliwice Pa-
rowozowe'", Zuraw wykorzystywano podezas wielu
akeji ratunkowych zwigzanych z usuwaniem skutkéw
wypadkow i katastrof kolejowych. Wykonywal rowniez
prace montazowe ciezkich urzadzen na PKP. W latach
1966-1967 urzadzenie na krotki okres przekazano do
Lokomotywowni Skarzysko Kamienna, gdzie zosta{o
przydzielone do t pociagu ratunkowego 2
Jeszeze w latach 60. XX w. powrdcit do MD Lublin. la
styeznia 1972 r. wykonano jego ostatnia naprawe gléw-
na'”. Zapewne w pierwszej potowie lat 70. XX w. skre-
slono go z inwentarza PKP i ztomowano. Jego wycofanie
z eksploatacji zwiazane bylo z zakupem w NRD nowo-

Szescioosiowy, parowy, ratunkowy zuraw kolejowy,
posiadal maksymalny udzwig 45 t na haku gléwnym
oraz 10 t na haku pomocniczym. Konstrukeja zurawia
umozliwiala przewozenie wlasnym napedem podwie-
szonych na haku ladunkéw, o ciezarze nie przekracza-
jacym 10 . Zuraw w wersji normalnotorowej, mozna
bylo tatwo przystosowaé do pracy na torze szerokim
1524 mm. Kociol parowy zurawia przystosowany byt
do opalania weglem kamiennym. W przedniej czeSei
nadwozia znajdowalo sie stanowisko maszynisty, po-
siadajace przeszklona szybe umozliwiajaca obserwacje
podnoszonych ciezarow. Zuraw obstugiwany byl przez
maszyniste oraz palacza — obstugujacego kociot w ma-
szynowej czesei nadwozia.

Rama nadwozia zurawia z wysiegiem posiadata kat
obrotu 360°. Mechanizm zmiany wysiegu przystosowa-
ny byl do podnoszenia i opuszczania wysiegnika bez
obcigzenia — tj. bez podwieszonego na haku tadunku.
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Zasadniczym przeznaczeniem eksploatacyjnym zu-
rawia byla praca w skladzie pociagu ratunkowego przy
skutkéw wypadkow i katastrof kolejowych
- podnoszeniu wykolejonego taboru, naprawach uszko-
dzonych most6w, a takze wymiana rozjazdow.
Wyposazenie zurawia w hak pomocniczy o udzwi-
gu 10 t przy znacznie wigkszym wysiegu, niz dla haka
gléwnego o udzwigu 45 t oraz mozliwo$é jazdy z tadun-
kiem o ciezarze 7,5 t rozszerzalo znacznie zakres wy-
korzystania przy wielu pracach montazowych (budowa
i naprawa mostéw kolejowych, ukladanie rozjazdow,
montaz konstrukeji stalowych, zatadunek i montaz ciez-
kich urzadzen, kottow, generatoréw i transformatorow).

Kociot

Do napedu zurawia zastosowano pionowy kociot
parowy, o catkowitej powierzehni ogrzewalnej 51,74 m*

sei z piersci wiefica stopowego jednorzedowym
szwem nitowym. W §cianach sitowych osadzonych byto
240 plomienidwek, o Srednicy 51x46 mm (laczna po-
wierzchnia ogrzewalna plomieniéwek 46,5 m?). W celu
uniknigcia strat ciepla kociot izolowany byt warstwa
waty szklanej o grubosci 32 mm umieszczona pod otu-
ling. Wewnatrz paleniska znajdowat sie ruszt sktada-
jacy sie z 30 zeliwnych rusztowin, dtugosei 1000 mm.
Popielnik konstrukeji spawanej, z blachy o grubosci
3 mm, przymocowany byt do ramy obrotowej nadwo-
zia zurawia. W tylnej czesci posiadat klape do regula-
cji ciagu — uruchamiang za pomoca liny z kabiny ma-
szynisty. Dymnica wykonana z blachy grubosci 5 mm
przymocowana byla do pierscienia przyspawanego do
gornej $ciany sitowej. W gornej czeSei dymnicy znaj-
dowata sie dmuchawka parowa oraz komin. Zaréwno

i ci$nieniu roboczym 15 atm, powierzchni ogrzewal-
nej omywanej woda 37,5 m’. Walezak kotla, wykonany
z blachy grubosci 16 mm, polaczony byt czterorzedo-

dymnica, jak i komin mogty by¢ zdemontowane w celu
umozliwienia transportu zurawia na liniach szero-
kotorowych. W walczak jdowal sie pr ny
otwdr paleniskowy, o wymlarach 250%400 mm. Blachy

wym wzdhuznym szwem nitowym z nakladka zewnetrz-

lczaka i skrzyni og j polas byly za posred-

ng i wewneirzng. Gérna Sciana sitowa, wyk
z blachy grubosei 22 mm, polaczona byla z plaszezem

pierscienia drzwi go 50x80 mm, jed-
norzedowym szwem nitowym. Drzwiczki paleniskowe

jednorzedowym szwem nitowym. Skrzynia ogniowa,
o Srednicy 1306 mm i wysoko$ci 745 mm, posiada-
fa konstrukcje spawana. Powierzchnia ogrzewalna
Scianek paleniska wynosila 3,99 m®. Plaszcz walcza-
ka i skrzynia ogniowa byly polaczona w dolnej cze-

byly przegubowo do zeliwnej plyty, za po-
moca Srub dwustronnych, do pier$cienia wzmacma]a—

W celu czyszezenia i rewizji kotla w gérnej czesci
walczaka zastosowano wlaz wyczystkowy o wymia-
rach 350x420 mm, a w czesci Srodkowej i dolnej trzy
wyezystki o wymiarach 80x120 mm. W dolnej czesci
walezaka do odmulania kotla zastosowano zawér

He

dwa kurki odwadniajace o Srednicy %”. W celu zmniej-
szenia strat cieplnych rury parowe przy kotle byly izolo-
‘wane sznurem azbestowym o srednicy 10 mm. Rurociag
parowy byt wykonany z rur ciagnionych (bez szwu) pod-
danych probie wodnej pod cinieniem 60 atm.

o Srednicy 30 mm. Wylot rury jd
sie w tylnej czesci ramy obrotowej zurawia.

Kociol wyposazono w nastepujacy osprzet: dwa in-
zektory systemu ,Rapid”; reczna pompe zasilajaca
(przeznaczona do napekiania kotla woda przed rozpa-
leniem); manometr na cisnienie robocze 15 atm; wodo-
wskaz ze szklem plaskim ,Fotofor”, systemu Klmge-

Kociol wyposazony byl w dwa inzektory systemu
JRapid”, o wydajnosei 1500 1/godz. Na przewodach
zasilajacych zamontowane byly dwa zawory zwrotne
oraz dwa zawory zasilajace. Kociol mozna bylo napel-
ni¢ woda przed rozpaleniem za pomoca recznej pompy
zasilajacej. Przewod zasilajacy byt wspolny dla inzekto-
row i pompy. W tylnej czescei kotla znajdowat sie zbior-

ra”; dwa kurki probiercze; dwa zawory bezpi
(]eden wyregulowany na cisnienie 15,3 atm, drugi na
15,2 atm); zawor parowy, o Srednicy 50 mm, odcinajacy
doplyw pary do silnika parowego; dwa zawory zasilajace
inzektorow, o Srednicy 27 mm; zawor parowy, o Sredni-
cy 27 mm, odcinajacy doplyw pary do turbogeneratora;
zawor parowy dmuchawki, o srednicy 10 mm. W celu
podgrzewania wody w zbiorniku wodnym podezas zimy
przewidziany byt doptyw pary do zbiornika, odcinany za-
worem ym w przewdd doprowadzajacy pare
do inzektorow.

Na rurze za glownym zaworem parowym osadzona
byla komora odwadniajaca pare — przez ktora kondensat

cego. W celu zabezpi drzwiczek od przepal

zastosowano od ich wewnetrznej strony zeliwng plyte
ochronng (mozna bylo ja latwo wymieni¢ na nowa).

odprowadzany byl z rurociagu parowego, dzieki czemu
pa.ra byt mmej mokra. W dolnej czesci kroéeow zaworow

nik wody, zap: y zbiornik wody umieszezony byt na
platformie pomocniczej. Zbiornik w zurawiu napehia-
no wodg reczng pompa ze zapasowego zbiornika na
platformie lub z sieci wodociagowej.

Silnik parowy
Dwucylindrowy silnik parowy, o moey 75 KM i 320

obr/min. zamontowany byl na gornej ramie obrotowej
zurawia. Posiadal rozrzad z suwakami tloczkowymi,

uktad krzyzuleow i korbowodéw obr 'h wal glow-
ny - naped: Za POST sprzegiel wszyst-

kie mechanizmy zurawia. Silnik byt nawrotny - jego

wal korbowy mozna byto obracaé w obu kierunkach.
Silnik parowy pracowal za posrednictwem pary

nasyconej. Para z kotla do cylindréw przechodzita do

pieczenstwa i rurki tru byly t

dk yinej suwaka, kiory pozosta-
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wnl bez ruchu podczas pracy silnika. Dopkyw pary do
jacych regulowal maszynista

za pomocq dzwigni recznej w zaleznosci od obciazenia
silnika. Zdwojone jarzmo stawidla nie poruszalo si¢ ru-
chem wahadlowym a skrajne suwaki uzyskiwaly ruch
otny (har ') z kamieniami jarzma,

ktére z pomoca ukladu dzwigni slizgaly sie w rowkach
jarzm po promieniu 400 mm. Wielkos¢ odkrycia kanalow
wlotowych dla wlotu pary pod thoki cylindra zalezata od
pochylenia jarzma. Przy pionowym ustawieniu jarzma
skrajne suwaki odkrywaly kanaly wlotowe jedynie na
wielko$¢ liniowego wlotu przedzwrotowego. W ten spo-
s6b wielkos¢ napetnienia cylmdréw atym samym i moc
silnika zalezna byla od p i ka w Sr j

komorze cylindra oraz od pochylenia jarzma. Przy wiek-
szym odkryciu kanatéw wlotowych suwakiem regulacyj-
nym i vvxekszym pochylemu jarzma uzyskiwalo sie wiek-
sze nap W czego doprowadzak
sie wigksza ﬂoéé pary do tlok6w cylindra.

Kadlub silnika odlany byl z wysokogatunkowego ze-
liwa jako jedna calo$¢ z prowadnicami wodzikow (krzy-
zuleow) i wspornikami tozysk watu korbowego. Do ka-
dluba przymocowane byly dwa cylindry parowe, kazdy
za pomoca 12 Srub % oraz wsporniki do podwieszenia
jarzma, suwakow, ukladu ciegiel sterujacych i szeregu
innych czesei stawidla. Z kadtub y
byt na wspornikach wykonanych z ceownikow i przymo-
cowany do nich za pomoca 8 srub 1%”.
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Dwa poziome cylindry odlane byly z zeliwa jako

na byla do cylindréw za poSrednictwem czterech §rub
ych %2”. W otworach tylnych pokryw, o sred-

jedna calosé wraz z komorami tk ymi
sterujgeych i suwaka regulacyjnego. Rozstaw osi cylin-
drow wynosit 220 mm, a ich Srednica 185 mm. Pokrywy
cylindréw byly przymocowane do korpusu Srubami 12",
Ich uszezelnienie st: ity z przeth

nego zwartego klingerytu grubosci 3 mm. Od strony
przedniej (odkorbowej) oba cylindry byly zamkniete

~ jednolitg pokrywa wspdlng dla obu cylindréw i komér

yeh. Thoki byly w eylindrach wylacz-
nie od strony przedniej pokrywy. W tylnej czesei cylin-
drow znajdowaly sie dwa otwory, o Srednicy 100 mm,
w ktérych mocowane byly tylne pokrywy, oddzielnie dla
kazdego cylindra. Kazda z tych pokryw przymocowa-

e i i G B T T

nicy 70 mm, zamontowane byly za posrednictwem
dwoch $rub dwustronnych %" dlawice segmentowe
trzonéw tlokowych (zlozone z 8 brazowych pierScieni,
umieszezonych w zeliwnych obudowach). Osie komoér
suwakow sterujaeych i suwaka regulujacego, potozo-
ne byly w jednej poziomej plaszezyznie, w odleglo$ei
220 mm od plaszezyzny osi cylindrow. W Srodkowej ko-
morze suwaka sterujacego, o §rednicy 70 mm, wttoezo-
na byla tuleja o Sciance grubosci 10 mm. Obie skrajne
komory suwakéw sterujacych, o Srednicy 75 mm, byly
wytoezone bezposrednio w odlewie (bez wilaczania
tulei). Pokrywy komor yeh byly p
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ne do kadluba Srubami dwustronnymi i
uszezelkami z przettuszezonego klingerytu. W tylnych
pokrywach komér suwakowych znajdowaly sie otwory
do ia kryz pr dzacych z kréécami, o Sredni-
cy 18 mm, do ktérych wehodzily krazki suwakowe.

Na obu koricach cylindra znajdowaly sie krany od-

jace, ur 1Zwignia i cigglem ze stano-
wiska maszynisty.

Dwusciankowe, odlane z zeliwa tloki posiadaly trzy

pierscienie tlokowe. Trzony tlok iadaly Sred-

nice 40 mm. Na jednym koncu trzon()vslf osadzone byly
tloki zamocowane nakretkami. Drugie konce trzondw

luzow powstajacych na skutek zuzycia. Glowka korbo-
wodu byla niedziel t stopa byla wyk
jako d tozysko pok dwiema Srubami.

Wat gtowny silnika, o Srednicy 85 mm, posiadal korby
ustawione wzgledem siebie pod katem 90°. Dwucze-
Sciowe lozysko glowne watu skladalo sie z: dwudziel-
nej brazowej panewki, dolnej czeSei (wykonanej jako
caloS¢ z kadlubem) oraz gornej czesci, mocowanej
dwiema Srubami.

Rozrzad pary sterowany byt suwakami tloczkowymi
z zewneirznym doprowadzeniem pary. Suwaki steru-
jace, o Srednicy 75 mm, bez pierscieni, wykonano jako

ttokowych polaczone byly klinami z kr i. Za
posrednictwem czopow, o Srednicy 55 mm, krzyzulee

1 byly z korbowodami. Brazowe, dwudzielne
16w byly nast: w celu regulacji

panewki kort

odlew ci y (wewnatrz pusty), w celu zmniej-
szenia ciezaru wlasnego. Trzony suwakowe, o Sredni-
cy 18 mm, polaczone byly, z jednej strony, z suwakiem,
z drugiej, poprzez tuleje kierujaca, z cieglem suwako-
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wym stawidla. W celu uszezelnienia komér suwako-
wych, na roboczej dlugosci trzonéw nacieto dziewieé

waka i zabezpieczony nakretks. Drugim koricem, za
posrednictwem ukladu dzwigni i ciegiel byt potaczony

rowkéw stanowiacych uszezelnienie labiryntowe. Re-  z reczng dzwignia r ljaca ) na st

gulacje ustawienia suwaka mozna bylo wykonaé przez — sku maszynisty zurawia.

odkrecenie lub dokrecenie nakretek, ustalajacych jego Zad tawidla bylo: regul ie doplywu pary
lozenie na drazku kowym lub przez pokrecenie  do obu stron tloka, zmiana kierunku obrotu watu glow-

drazka suwakowego w tulei laczacej.

Tuleja suwakowa, o $rednicy 55 mm, wttoczona byla
w Srodkowa komore suwaka regulujacego, o Srednicy
70 mm. Tuleja miata szes$é otwordw, Srednice 20 mm,
w przesirzeni $wiezej pary. Suwak regulujacy wyko-
nany byt takze jako cienko$cienny odlew zeliwny (we-
wnatrz pusty), o zewnetrznej Srednicy 50 mm. Trzon
suwakowy wkrecony byt jednym koricem w piaste su-

nego oraz zmiana stopnia napekienia cylindréw para.
W silniku zastosowano stawidlo w ktorym kamien jarz-
ma byl napedzany przez dwa posrednie ciegla polaczo-

ne ym z korl . Jarzmo o pro-
mieniu 400 mm nie brato udziatu w ruchu wahadtowym,
tomiast w zaleznosci od obrotu (pochylenia) w przod

lub wstecz, zmienialo kierunek obrotow watu glownego.
Podezas pracy silnika kamien jarzma Slizgal sie w row-
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Preensd rurom
pigzeimg

powietrza (dmuchawki)

17 Zawor odmulacza

2 Kurek probierczy w przestrzeni parowej
18 Zbiornik wody

3 Kurek probierczy w przestrzeni wodnej

4 Zawér gwizdki

5 Manometr
6 Zawér parowy sztucznego ciagu

19 Komora odwadniajca pare
20 Zawory bezpieczenstwa
21 Reczna pompa zasilajgca

22 Zawory inzektorow
_ 23 Zawdr podgrzewacza wody w zbiomiku

9 Zawdr parowy gléwny
0 Zawodr parowy turbiny

8 Zawory zasilajace
1 Wodowskaz

7 Zawory zwrotne

V

Praewdd porowy do vrzadeeniasetucenegy ciagy wdymicy

(walczak w rozwinigciu)

Armatura kotta

Otwor. dm[cza/;
poleniskowyc)

zasilajacego

3 Przewdd rurowy do pompowania wody
Inzektor

4 Zawr tréjdrogowy rurociggu

SRS bl wody

ku jarzma w gore i w d6l, w zaleznosci od pochylenia
jarzma wyznaczal wielko$¢ otwarcia przez suwak ste-
rujacy kanatu wlotowego pary.

Niezaleznie od regulacji stopnia napelnienia za
pomocg jarzma (regulacja ilosciowa) doplyw pary do
cylindréw mozna bylo rowniez regulowaé suwakiem
sterujaeym, ktory podezas pracy nie uczestniczyt
w ruchu stawidta, a tylko za pomoca recznej dzwigni
mogt by¢ nastawiony na wigksze lub mniejsze otwar-
cie kanalow tulei suwaka regulujacego (regulacja ja-
koSciowa — dlawienie pary) w zaleznosci od obciazenia
silnika. Przy takiej konstrukeji silnika mozliwa byta
dowolna regulacja obciazenia przy otwartym zaworze

_TABOR NORMALNOTOROWY

parowym kotla i zaworze parowym odcinajgeym do-
plyw pary do silnika. Jarzmo byto przymocowane $ru-
bami do specjalnego wspornika, zamontowanego na
stojakach kadtuba silnika. Wspornik ten mogt obracaé
sig wraz z jarzmem przy pomocy dZwigni sterowniczej
obrotu jarzma. Srodek otworu jarzma pokrywat sie ze
Srodkiem watu podwieszenia jarzma. Przy pionowym
podwieszeniu dzwigni sterowniczej suwak sterujacy
znajdowal sie w potozeniu §rodkowym, a silnik parowy
przestawal pracowaé. Jezeli dzwignia podwieszenia
jarzma zostala przestawiona w d6l pod katem 30° (od
poziomu) silnik obracal sie w tyt przy petnym napel-
nieniu cylindréw. Natomiast przy ustawieniu dzwigni
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Inzektor typu ,Rapid” (przekrdj)

1 Gorna czes¢ inzektora 6 Zawor 10 Dysza mieszalnikowa
2 Dolna czgs¢ inzektora 7 Dysza doprowadzajacy pare 11 Dysza cisnienia
‘ 3 Diwignia przetaczajaca do komory mieszalnikowej 12 Zawor
4 Trzpien do podnoszenia zaworu 8 Czes¢ wymienna dyszy predkosci 13 Zawor
5 Dzwignia podnoszenia zaworu 9 Czesc przequbowa dyszy predkosci 14 Sprezyna
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Kurek adwadnioja

M Wodowskaz Klingera

wszystkie osie obu wozkow. Hamulec recz-
ny mégt byé uruchamiany kolem pokret-
nym w kabinie na stanowisku maszynisty
zurawia lub kolami umieszezonymi po pra-
wej i lewej stronie ostoi. Podezas jazdy zu-
rawia wlasnym napedem byt on hamowany
hamulcem recznym. Zestawy kolowe po-
siadaly slizgowe z pr i
widtowym. Resory umieszczone w gornych,
czterokatnych, wycieciach lozysk pozwala-
1y na wahania ramy w celu rownomiernych
nacisk6w na wszystkie trzy osie w kazdym
wozku. Przy transporcie zurawia w skla-
dzie pociagu nalezalo zwréci¢ uwage, aby
Sruba nad opaska resora byla wkrecona
catkowicie, dzieki czemu miedzy dolng po-
wierzchnia Sruby, a opaska resora powsta-
wala wolna przestrzen o wysokosci okolo
20 mm, umozliwiajaca ruchy wahadlowe
ramy w stosunku do kot.

W przypadku, gdy zuraw jechal po to-
rze wlasnym napedem z malg predkoscia
i jednocze$nie podnosil nieduze ciezary,
nalezalo uprzednio wkreci¢ do oporu Sruby
znajdujace sie nad resorami. Dzieki czemu
! resory nie przenosily wiekszych obcigzen
}.L\ niz ciezar wlasny zurawia, a ponadto przy
ustawieniu wysiegnika prostopadle do osi
toru zuraw nie kolysat si¢ na resorach, co
wplywalo na zwiekszenie jego statecznosei.

W przypadku gdy zuraw byt podno-

podwi ia jarzma w pol h poSrednich (gor-
nym lub dolnym) stopieni napelnienia cylindréw odpo-
wiednio si¢ zmienial.

Silnik parowy miat centralne smarowanie cylindrow
i suwakoéw przy pomocy prasy smarnej.

Instalacja elektryczna i sygnalizacja dzwigkowa

szony z wozkow o kilka centymetréw za
pomoca hydraulicznych dzwignikéw, umieszezonych na
konicach ramy podporowej, resory podnosily rame woz-
ka, wskutek czego tozyska z osiami kot §lizgaly sie w dot
w kierunku polaczenia prowadnic maznic. Polaczenie
prowadnic maznic bylo wykonane w ten sposob, ze przy
catkowitym odecigzeniu wozkéw dolna powierzchnia
nie uderzala w polaczenie prowadnic. Dzieki

Zuraw posiadat elektryczna instalacje oSwietleniowa,
zasilana przez turbozespot parowozowy, do ktdrego para
doprowadzana byla z kotla za poSrednictwem zaworu

temu maznica mogla by¢ w razie potrzeby wyjeta bez
rozbierania polaczenia prowadnic, ktére wyjmowalo sie
jedynie przy wymianie zestawu kolowego, gdy wozek nie

jacego. Na st; isku ynisty wany
byt reflektor oswietlajacy ramie i zawiesie zurawia. Po-
siadal rowniez sygnat dzwiekowy — byla to gwizdawka

hamiana ze st; iska maszynisty.

par ur

Podwozie

Podwozie zurawia skiadalo sie z ostoi i dwdch trzy-
osiowych wozkow. Ostoja konstrukeji spawanej posiadata
zamontowane na czolownicach typowe zderzaki tulejowe,
sprzegi Srubowe oraz powietrzne. Na ostoi zamontowa-

1 h

byt obciazony.

Zuraw posiadat powietrzny hamulec zespolony
typu Hildebrand-Knorr z zaworem rozrzadezym typu
Hingl dla pociagéw towarowych oraz reczny srubowy.
Wszystkie szes¢ zestawow kolowych bylo hamownych.
W ukfadzie hamulcowym znajdowal sie nastawiacz
klockéw hamulcowych typu SAB DA2. Na wozkach
oprocz czesci hanicznej 1 il towany
byt eylinder hamulcowy, zawér rozrzadezy z zaworem
spustowym oraz dodatkowy zbiornik powietrza (o po-

ny byt réwniez mechanizm h T

Sei 9 1). Pozostale czesci ukladu hamulcowego
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Zawor bezpieczenstwa
1 Grzybek zaworu
2 Sprezyna

zabudowane byly w ostoi zurawia. Byly one polgczone
dwoma powietrznymi przewodami elastycznymi z czes-
cig powietrzng na wozkach.

Podezas podnoszenia wigkszych ciezarow, dzwig-

~ TABOR NORMALNOTOROWY

Podezas podpierania zurawia nalezalo wyjaé sworznie
mocujace i ustawi¢ wsporniki pod katem 45° (w sto-
sunku do osi zurawia) i polaczyé je cieglem za pomoca
sworznia zawi go na larcuch
uktadu roboczego dzwignikéw uzywano roztworu
z mydiem i olejem lub emulsja wodnolejowa z oleju
emulgujacego, dodanego do wody w ilosci okoto 2+3%.
W okresie zimowym do wody dodawano 20% mieszani-
ny gliceryny z denaturatem. Do tego celu mozna byto
réwniez stosowaé plyn przeciwmrozny stosowany do
chlodnic samochodowych. Nadwozie zurawia pod-
noszono na dzwignikach tylko na kilka centymetrow
i gdy zostalo podparte w czterech punktach sprawdza-
no, czy jest ustawione w polozeniu poziomym. Usta-
wienie zZurawia w poziomie sprawdzano przy pomocy
pionu umieszezonego posrodku jednej z glownych
belek ostoi. Ostry koniec pionu przy poziomym usta-
wieniu ostoi powinien byt znajdowac si¢ nad srodkiem
wskaznika znajdujacego sie pod pionem.

Do napelniania

Obrotowa rama nadwozia

Obrotowa rama nadwozia wykonana byla jako kon-
strukcja spawana z belek, profili i blach. Gléwne ob-
cigzenie przenosily dwie pionowe blachy podtuznych
belek gléwnych oraz dwie pomocnicze belki podtuzne.
Na ramie tej zamontowane byly na dwach trzyosiowych
wozkach przesuwne przeciweiezary, kazdy o wadze
3 t. Wozki przesuwaly sie po szynach przyspawanych
do dolnego i gérnego pasa pomocniczego belek po-
diuznych. Catkowity nacisk na szyny przeciwcigzaru
wynosit 10 t, przeciweiezar pomocniczy 4 t, utozony na
platformie, w razie potrzeby mogt by¢ roztozony po 2 t
na obydwa wozki. W celu zabezpieczenia wozkéw przed

padnieciem z szyn na blachach dolnego pasa umiesz-
czone byly zaczepy.

Rama nadwozia z wszystkimi znajdujacymi si¢ na

niki po podparciu ostoi, zwigkszaly jego stat

i odcigzata wozki. Urzadzenie do podpierania zurawia
skladalo sie z: hydraulicznej pompy recznej, obliczo-
nej na cisnienie roboeze 350 atm'™*, ezterech dzwigni-
k6w hydraulicznych z tlokami podpierajacymi oraz
rozdzielacza wmontowanego do przewodu laczacego
pompe z dzwignikiem. Dzwigniki hydrauliczne zamon-
towane byly na wspornikach podpierajacych zuraw,
skladaly sie z pionowego cylindra z ttokiem urucha-
mianym pompg hydrauliczng i nakretki uruchamianej
recznym drazkiem. Tlok opieral sie na kulistej plycie
ustawionej na wsporniku z podkladéw kolejowych.
Dzwigniki hydrauliczne przy pomocy polaczenia za-
wiasowego i dzwigni byly wysuwane w miejscu pod-
parcia dzwigu. Podezas fransportu zurawia w sktadzie
pociggu lub jazdy wlasnym napedem dzwigniki byly
blokowane sworzniem, aby nie wysunely sie na boki.

niej hani: i zamknieta byla obudowa wytozona
wewnatrz oktadzina z desek, a z zewnatrz poszyciem
7 blach stalowych. W obudowie znajdowaly sie drzwi
wejSciowe z oknami oraz boczne okna doswietlajace.
W celu ulatwienia montazu i przegladu mechanizméow
W jednej bocznej Scianie znajdowalo si¢ dwoje drzwi.
W tylnej czesei obudowy ustawiono zbiornik wody za-
silajacej i stojacy kociol parowy ostoniety z bokéw bla-
chami otuliny. W celu przeprowadzania rewizji kotla,
zdejmowania wlazu i wyezystek w jego otulinie znaj-
dowaly sie¢ zdejmowane pokrywy. Dla lepszego oSwie-
tlenia armatury kotta w suficie tylnej Sciany obudowy
znajdowal sie Swietlik z otwierang pokrywa. Byl on
oszklony szybami z niethikacego sie szkla ,Triplex”.
Cze$¢é dachu obudowy przy osi obrotu krazkéw dolne-
go zblocza wielokrazka mechanizmu zmiany wysiegu
mogta byé w razie potrzeby podnoszona. W celu za-
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bezpieczenia lin, w przedniej czesei dachu umocowano
potokragly klocek, ktory stuzyl dodatkowo jako podpo-
ra przy opuszezaniu dachu gdy zuraw nie pracowal.
W celu ochrony liny przy podnoszeniu i opuszezaniu
wysiegnika w gornej tylnej czesei kabiny maszynisty
dodatkowo zmontowana byta rolka obrotowa. W razie
potrzeby obudowa zurawia mogla by¢ w calosci zde-
montowana. Podiluzne beleczki i shupy stanowiace
szkielet obudowy byly mocowane do dolnych pasow
glownej belki pionowej.

Kabina maszynisty zurawia o wymiarach 1844x
1400 mm i wysokosci 1900 mm, umieszezona z przodu
ramy obrotowej byla przymocowana do poprzecznej
belki gornej ramy obrotowej oraz do szeregu stupow
obudowy. W celu zwigkszenia widocznosei kabina
posiadala z przodu i z bokéw okna ze szkla grubosci
2-3 mm i oszklone drzwi wejSciowe.

Wysiegnik i olinowanie

h

Lina mechanizmu podnoszenia haka glownego,
0 udzwigu 45 t jednym konicem byla zamocowana na
bebnie linowym, a drugim na osi umieszczonej w glo-
wicy wysiegnika, przy krazkach linowyeh. Lina prze-
chodzila z bebna przez cztery krazki linowe kierujace,
umieszezone w glowicy wysiegnika i cztery krazki lino-
we zblocza z hakiem w ten sposob, ze hak byl podwie-
szony na o$miu linach.

Przy najwiekszym obcigzeniu haka ciezarem 45 t,
obciazenie pojedynezej liny wynosito 5,6 t. Obliczenio-
wa sila zrywajaca liny o Srednicy 29,5 mm zastosowanej
do podnoszenia haka glownego wynosita 42,3 t, wobec
czego wspolezynnik bezpieczenistwa tej liny wynosil 7,5.

Lina mechanizmu podnoszenia haka pomocniczego
10 t przechodzila z bebna przez dwa krazki linowe kie-
rujace, umieszezone w glowicy wysiegnika i dwa krazki
linowe zblocza z hakiem w ten sposob, ze hak byl pod-
wieszony na 4 linach. Przy najwiekszym obciazeniu
haka ciezarem 10 t, obciazenie pojedynczej liny wyno-

Wysiegnik zurawia wykonany byt jako bl nica
konstrukeji spawanej. Dwie gorne belki nosne pola-
czone byly poprzecznymi ceownikami. Pionowe blachy
kazdej glownej belki skladaly sie z trzech czesci o gru-
bosei 12 mm i 10 mm. Pionowe blachy polaczone byly
z gornymi dolnymi pasami. Wysiegnik posiadat uklad

sito 2,5 t. Obli sita zrywajaca liny o Srednicy
22 mm zastosowana do podnoszenia haka pomocnicze-
go wynosita 22,2 t, wobec czego wspélezynnik bezpie-
czefistwa liny wynosit 8,8.

Uktad napedowy mechanizmdéw zurawia

wal6w i dzwigni blokujacych go w polozeniu roboczym
lub transportowym na platformie.

Na bebnie linowym mechanizmu zmiany wysiegu
nawiniete byly dwa korice lin podtrzymujacych wysieg-
nik, umocowane posrodku bebna. Jedna lina byla pra-
woskretna, a druga lewoskretna. Beben byt wykonany
z zeliwa i mial na swej powierzchni walcowej naciete
rowki w ksztalcie linii Srubowej — jeden o zwoju pra-
wym, a drugi o zwoju lewym, w ktérych podezas nawija-
nia ukladaly sie liny. Wal bebna obracat sie w lozyskach
przymocowanych do pionowych blach gléwnych belek
gérnej ramy obrotowej. Liny byly przeprowadzone
przez krazki linowe zblocza przymocowanego do wy-
siegnika oraz zblocza przymocowanego do gornej ramy.

Zblocze dolne bylo przegubowo przymocowane do
gérnej ramy nadwozia, a zblocze gorne — réwniez prze-
gubowo do wysiegnika. Liny byly przewiniete przez oba
zblocza w ten sposob, ze wysiegnik byl podwieszony
na 20 linach. Najwieksze obcigzenie przegubow gérne-
go zblocza wynosito 65,2 t. Obcigzenie to wystepowato
przy wysiegniku haka gléwnego 13 m i obciazeniu go
ciezarem 13,5 t. Na skutek podwyzszenia wysiegnika
na 20 linach najwigksze obciazenie jednej liny przy naj-
wiekszym obciazeniu zblocza gornego (65,2 t) wynosi-
1o 3,26 t. Obliczeniowa sila zrywajaca liny o Srednicy
22 mm, zastosowanej do mechanizmu zmiany wysiegu
wynosila 26,4 t, wobec czego wspélezynnik bezpieczeni-
stwa liny wynosit 8.

Zuraw moégt wykonywaé nastepujace ruchy robo-
cze: jazde wlasnym napedem, zmiane wysiegu bez
obciazenia z polozenia poziomego wysiegnika do po-
zycji pod katem 75°, obrét nadwoziem o 360°, podno-
szenie i opuszczanie ciezaru do 45 t na haku gléwnym
przy podparciu zurawia na dzwignikach, podnoszenie
i opuszezanie ciezaréw do 10 t na haku pomocniczym,
przy podparciu zZurawia na dZzwignikach oraz podnosze-
nie i opuszezanie ciezar6w bez podparcia zurawia, na
haku gléwnym do 10 t i na haku pomocniczym do 7,5 t.
Podnoszenie ciezaréw wiekszych, niz podane w charak-
terystyce zurawia i réwnoczesnie podnoszenie cieza-
r6w na obydwu hakach byto niedozwolone.

Uktad napedowy zurawia

Na wale wykorbionym silnika parowego bylo osa-
dzone z jednej strony sprzeglo cierne, a z drugiej
sprzeglo elastyczne. Sprzeglo elastyczne przenosilo
naped na wat na ktérym bylo osadzone z jednej strony
sprzeglo cierne z kolem stozkowym, z drugiej strony
zaklinowane bylo stozkowe kolo zebate. Napedzato ono
takze kolo zaklinowane na wale, na ktérym osadzone
byly dwie pary sprzegiet ciernych z kotami stozkowymi
mechanizméw nawrotnych. Jeden z nich napedzat po-
przez wat mechanizm jazdy zurawia, a drugi poprzez
wal napedzal mechanizm obrotu nadwozia.

Uktad napedowy zurawia wyposazony byt w me-
chanizm nawrotny umozliwiajacy zmiane kierunku
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juzdy. Byla ona dokonywana przez wlaczenie odpo-
wiednich sprzegiet ciernych mechanizmu nawrotnego.
Na wale byla przesuwnie osadzana wewnetrzna tar-
cza sprzegla ciernego mechanizmu nawrotnego. Po
obu stronach tarezy tego sprzegta byly przymocowane
srubami stozkowe drewniane klocki. Tarcza sprzegla
obracala si¢ wraz z walem po jego uruchomieniu. Na
wale byly luzno osadzone na brazowych tulejach ze-
wnetrzne tarcze sprzegiel, polaczone srubami ze stoz-
kowymi Kotami zebatymi. Kola te mogly sie obracac
jedynie oddzielnie po przesunieciu w lewo lub w prawo
wewnetrznej tarczy sprzegla ze stozkowymi klockami,
az do zetkniecia sie z zewnetrzng tarcza. W wyniku
tarcia powstatego miedzy stozkowa powierzchnia
klocka i stozkowa wewnetrzna powierzchnia tarczy
sprzegta kolo zebate zaczynalo obracaé sie urucha-
miajac mechanizm jazdy - napedzajac czolowe kola
zebate zaklinowane na osiach wozkéw. Wewnetrzna
tarcza sprzegla przesuwala sie za pomoca pierscienia
<lizgowego sterowanego dzwignia z zapadka ze stano-
wiska maszynisty zurawia.

W czasie gdy zuraw byl nieczynny, pracowat z pod-
parciem na dzwignikach lub nie przewozil cigzarow
- kola zgbate mechanizmu napedu powinny byly byé
wylaczone z zazebienia z kolem zebatym. Jezeli zuraw
iial jezdzi¢ przy pomocy wlasnego napedu, naleza-
1o zazebié uklad k6t zebatych przy pomocy parowozu
w celu jego przesuniecia. Zazebienie kot przy pomocy
uechanizmu jazdy bylo bardzo utrudnione, wymagato
duzej ostroznosci i wprawy operatora, poniewaz zeby
kot mogly tatwo ulec potamaniu.

Dolne ezolowe kola zebate umieszczone byty w spec-
ialnej skrzynce o przesuwnej konstrukeji, przymoco-
wanej do dolnej ramy. Pionowy wal napedzajacy czoto-
we kola zebate, umieszezony byl wewngtrz gtownego
walu pionowego — wokot ktérego obracala sie rama
nadwozia zZurawia. Zazebienie czolowych kot zebatych
2 kolem zebatym walcowym i czotowymi (osadzonymi
na osiach zestawdw kotowych) odbywato sie przy po-
mocy mechanizmu Srubowego napedzanego korbami.
Przy wylaezeniu czolowych k6t zebatych z zazgbienia
nalezalo je przesuna¢ az do oporu, aby pomiedzy po-
wierzchniami czolowymi két zebatych powstal luz nie-
zbedny podezas jazdy zurawia w tukach toru (w przy-
padku nie zachowania tego warunku mogto dojsé do
polamania zebow). W celu wlgczenia w zazebienie kot
zgbatych walcowych mechanizmu i kot czolowych ze-
stawow kotowych nalezalo ustawié je naprzeciw wre-
how miedzyzebnych kot zebatych czotowych zestawow
kotowyeh, przesuwajac odpowiednio zuraw przy po-
mocy lokomotywy. W wyjatkowych wypadkach dopusz-
czalne bylo uzycie do zazebienia kot silnika parowego
dzwigu — przy czym byta to trudna operacja mozliwa
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do wykonania jedynie przez dobrze wyszkolonego ma-
szyniste. Wylaczenie zazgbienia kol bylo mozliwe bez
pomocy lokomotywy. Kola zebate mogly byé¢ wlaczane
iwylaczne jedynie wtedy, gdy zuraw nie byt obeiazony.

W celu wilaczenia pary kol zebatych walcowych
bez pomocey parowozu nalezalo wlaczyé sprzegto me-
chanizmu jazdy i powoli uruchomié silnik parowy, aby
cezgSeiowo obrocié pojedyncze kolo zebate walcowe.
Zaokraglone zeby kola walcowego, przy niewielkich
obrotach pojedynczego kota walcowego mogly trafié
na jego wreby miedzyzebne i w ten sposob przez ob-
racanie korba mechanizmu Srubowego mozna bylo
czeSciowo zazebi¢ pojedyncze koto walcowe z kolem
walcowym jednego wozka. Nastepnie przez stopnio-
we obracanie pojedynczego kota walcowego silnikiem
parowym nalezato powoli obracaé koto walcowe aby
w ten spos6b jego zeby ustawily sie naprzeciw wrebow
migdzyzebnych kola czolowego umieszezonego na osi
zestawu kolowego.

W ten sposob wlaczony byl naped tylko jednego
wozka. Wigezenie napedu drugiego wozka bylo nieco
latwiejsze, poniewaz przy wlaczonym napedzie jed-
nego wozka zuraw mozna bylo przesuwac wstecz lub
w przéd i w ten sposob ustawié kota w polozeniu umoz-
liwiajaeym ich wzajemne zazebienie. Po czeSciowym za-
zgbieniu kot korba i mechanizmem Srubowym nalezato
wprowadzi¢ w pelne zazebienie kota zebate napedu
drugiego wozka.

Podezas transportowania zurawia w skladzie po-
ciagu lub przetaczaniu lokomotywa nalezalo wylaczyé
z zazgbienia kola zebate mechanizmu napedowego, ho-
wiem byt on obliczony jedynie na najwieksza szybko$é
10 km/godz.

Mechanizm zmiany wysiegu

Wat wykorbiony silnika parowego napedzal, po-
przez sprzeglo cierne i pare stozkowych kot zebatych,
przekladnie Slimakowa uruchamiajaca beben linowy
mechanizmu zmiany wysiegu. Na wale osadzona byta
przesuwna tarcza stozkowego sprzegla ciernego, po
jego wiaczeniu stozkowe kolo zebate obracato kolo
stozkowe zaklinowane na koricu watu §limaka. Sli-
mak ten byl zazebiony ze §limacznica przymocowang
do bebna linowego. Po wlaczeniu sprzegta ciernego be-
ben linowy zaczynal obracaé sie nawijajac ling, ktora
poprzez wielokrazek linowy podnosita lub opuszezata
wysiegnik.

Wewnetrzna tarcza stozkowego sprzegla ciernego
osadzona byla przesuwnie za pomocg wpustu na wale,
mogla by¢ przesuwana recznie w prawo lub w lewo za
pomoca uktadu dzwigniowego. Do tarczy sprzegta przy-
mocowany byt Srubami wieniec stozkowy z okladzing
wykonang z ferrodo-azbestu, powodujaca powstawanie
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Charakterystyka techniczna
YD sy A
Producent..
Maksymalny udzvvlg na haku glowuym zZurawia.
Maksymalny udZwig na haku pomoceniczym zurawia.
Tlo$¢ osi e
Tlo§¢ wozkow .
Odleglosc osi oporowych tozysk wozkéw od osi obrotu zurawia.
Tlos¢é osi napedowych
Tlo$¢ osi hamowanyeh...........
Rozstaw osi wozka
Rozstaw osi napedowych.
Najwieksza szeroko$¢ zurawia . SO——
Dlugosé catkowita podwozia bez platformy pomocmcze] (miedzy zderzakami)...
Dhugosé catkowita Zurawia z platforma pomocnicza, (miedzy skrajnymi zderzakami) ..
Najwieksza wysoko$é ze zmontowanym kominem kotta parowego
Dopuszczalna wysoko$é zurawia w polozeniu transportowym, w skrajni europejski
Dopuszezalna wysoko$¢ zurawia w potozeniu transportowym skrajni SZD .
Odlegtos¢ osi zderzaka od gornej powierzchni szyny.
Diugosé wysiegnika (mierzona od osi stopy wysiegnika)..
Ciezar jednego kompletnego wozka. ..
Ciezar kompletnej ramy dolnej
Ciezar kompletnej obrotowej ramy gérnej z mechanizmami napedowyml i przeciwciezarem
leczbez wysiegnikaL. ..o fus e
Ciezar konstrukeyjny zurawia z przeciweiezarami bez wysiegnika.
Ciezar wysiegnika bez zbloczy i hakéw...
Ciezar zblocza z hakiem o udzwigu 45 t
Cigzar zblocza z hakiem o udzwign 10t ..
Ciezar dwdch boeznych przeciweiezaréw ustawionych na ramie obrotowej (2x3 t)
Ciezar dodatkowego przeciwcigzaru na platformie pomocniczej
Ciezar wody w kotle i zbiorniku (okolo) ...
Ciezar wegla, narzedzi itd. (okolo).......
Ciezar eksploatacyjny kompletnego zurawia. ..
Dlugosé platformy pomocniczej (miedzy zderzakami).
Ciezar platformy pomocnicze]
Najwieksza predko$é zurawia w skladzie pociagu z platformg pomocmczq

....................... JPZ45”, ,0D1”
.Zaklady ,RABA” Budapeszt
.45t

a) na forze z lukami o promieniu wiekszym od 275 m.................coooio 60 km/godz.

(na PKP ograniczona do 40 km/godz.)

b) na torze z lukami o promieniu wiekszym od 150 m.. ... 35 km/godz.
¢) na torze z tukami o promieniu mniejszym do 150 m.. ... 10 km/godz.
Najwieksza predkosé zurawia bez obcigzenia o wlasnym nape;dme po torze pozwmym .10 km/godz.

Na]mmejsza predkosé podnoszenia ciezaru na haku przy petnym obeigzeniu 45 t...
jsza predkosé pod ia ciezaru na haku 10 t przy pelnym obciazeniu
Na]mme]sza predkos¢ obrotu zurawia
Charakterystyka kotla parowego
Cisnienie robocze pary.
Natezenie powierzchni ogrzewalnej kotla podezas normalnej pracy.
Pojemnos$c wodna kotta przy srednim poziomie wody na wodowskazie

.. 15atm
20 kg/m’h
1,188 m’

Przestrzefi parowa Kotta ............coccooviiniiiiiniinnns 0,428 m*
Powierzchnia ogrzewalna $cianek paleniska (bezposrednia). 3,99 m*
Powierzchnia ogrzewalna kotla (bezpo§rednia) ...................ccoooooiiiiiiiii 46,5 m’
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Powierzehnia ogrzewalna dolnej Sciany sitowej bez plomieniéwek (bezposrednia).....................1,25 m*

Catkowita powierzchnia ogrzewalna kotta................
Powierzehnia ogrzewalna omywana wodg
Tlo$¢ plomieniéwek......
Dhugosé plomieniéwki przed zmontowamem
Odleglosé miedzy dnami sitowymi ..
Grubo$¢ den sitowych.................
Armatura

2 inzektory systemu ,Rapid”, o wydajnosci 1500 I/h

reczna pompa zasilajaca

manometr kotlowy

wodowskaz ze szklem systemu Klingera

2 kurki probiereze

2 zawory bezpieczefistwa

zawor parowy silnika parowego

2 zawory zasilajace inzektorow

zawor parowy turbogeneratora

zawor dmuchawki
Charakterystyka parowego silnika tlokowego
Typ silnika
Moc silnika.
Jednostkowe zuzycie par
Srednica cylindréw ...
Skok tloka..........
Liczba obrotow ...
Rodzaj stawidla.
Srednica tloczka suwaka. sterujacego...

Srednica tloczka suwaka regulujacego ......................

duzych sit tarcia po wlaczeniu sprzegla. Zewnetrzna
tarcza sprzegla obracala sie po wlaczeniu z wewnetrz-
ng tarczg zawsze ze stalg predkoscia w kierunku zgod-
iiym z kierunkiem obrotéw watu wykorbionego silnika.
W celu zmiany ruchu wysiegnika (podnoszenie i opusz-
czanie) nalezalo zmienié¢ kierunek obrotéw watu silni-
ka. Uktadem dZwigniowym mozna bylo wiaczaé i wyla-
czac sprzeglo cierne tylko po unieruchomieniu silnika
parowego. Wiaczanie lub wylaczanie sprzegta podezas
pracy silnika bylo zabronione.

Zuraw posiadal hamulec tasmowy mechanizmu
zmiany wysiegu, byt on wlaczany na skutek dziatania
ciezaru. Tasma hamulcowa obejmowala zewnetrzna
lareze sprzegla, bedaea jednoczesnie tarczg hamul-
cowa. Przy podnoszeniu lub opuszezaniu wysiegnika
ciezar hamulea nalezato podniesé przy pomocy dzwigni
polaezonej linkg z dzwignia hamulcowa. Podezas pod-
noszenia lub opuszezania ciezaréw na hakach hamulee
wysiegnika powinien byt by¢ zawsze zacisniety, w tym
celu nalezato dZwignie przesunaé w lewo.

Przekladnia §limakowa byla samohamowna, dzieki
czemu zabezpieczala wysiegnik przed samoczynnym

.............. 320 obr/min.

suwakowe z suwakami tloczkowymi, nawrotne

... 75mm

................................................... 50 mm

opuszezeniem si¢ w chwili, gdy mechanizm zmiany wy-
siegu byl wiacezony. Podezas podnoszenia lub opuszeza-
nia wysiegnika, sita ciggnaca w linie usitowala obrécié
Slimacznice, przymocowang, do bebna linowego, w kie-
runku nacisku zeb6éw §limacznicy. Nacisk zebow powo-
dowal przesuniecie §limacznicy, nacisk osiowy §limaka
wywolywal pomiedzy zapadka, kolem zapadkowym
ipodktadka (nawet wtedy gdy byly dobrze nasmarowa-
ne) tarcie tak duze, ze az przeszkadzajace obréceniu
sie Slimaka. Dlatego tez silnik parowy podeczas opusz-
czaniu wysiegnika w pierwszym rzedzie pokonywat sity
tarcia wystepujace pomiedzy kolem zapadkowym i pod-
kladkg. Stykajace sie powierzchnie kota zapadkowego
i podktadki nalezato obficie smarowaé przez specjalny
zawor smarny. Urzadzenie zapadkowe nie pozwalato
na opuszezenie si¢ wysiegnika, przy przerwaniu pod-
noszenia, w czasie gdy mechanizm zmiany wysiegu byt
wylaezony. Dwie czeSci jarzma prowadzace zapadki
byly tak docisni¢te sprezynami do walu slimaka, ze
przy obrocie slimaka podezas podnoszenia wysiegnika
odciggaly (wyzebialy) zapadki, a podczas opuszezania
wysiegnika wiacezaly je w uzebienie z kolem zapadko-
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wym. Slimak i wieniec §li icy byly ¢

a nastepnie powierzchniowo hartowane. Kolo shmaca-
nicy bylo wykonywane jako odlew staliwny lub jako
odkuwka.

Mechanizm obrotu

Silnik parowy za posrednictwem mechamzmu na-
wrotnego i watu poziomego, przez pare kél stozko-

watem wykorbionym silnika parowego przez sprzegto
cierne. Sprzeglo to przenosito naped z watu wykorbio-
nego silnika na czolowe kolo zebate zazebione z iden-
tyeznym kolem czotowym, ktére moglo obracaé sie swo-
bodnie wraz z brazowa tuleja na przedluzonej piascie
kota zebatego. Sprzeglo cierne napedzalo wspolny wat
napedowy mechanizmu podnoszenia haka glownegu
45 t i haka pomol ) 10 t. W ie

q

wych napedzal wal pionowy, a przez podwdjna prze-
kiadnie kot zebatych czolowych napedzal mechanizm
obrotowy nadwozia zurawia. Mechanizm nawrotny
mechanizmu obrofu nadwozia mial konstrukeje iden-
tyezna z mechanizmem nawrotnym ukladu napedo-
wego jazdy. Wal poziomy obracal zaklinowane na nim
zebate kolo stozkowe. Obracato ono kolo stozkowe za-
klinowane na pionowym wale, na ktorego drugim kon-
cu zaklinowane bylo czolowe koto zebate obracajace
kolo stozkowe. Kolo zaklinowane na pionowym wale
przenosito obroty na czolowe kolo zebate zaklinowane
na drugim wale. Wieniec zebaty byl przymocowany do
dolnej ramy zurawia. Kolo zebate toczac sie po nieru-
chomym wiericu zebatym obracalo nadwozie w kierun-
ku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara lub przeciw-
nym, w zaleznoScei od polozenia dZwigni sterowniczej
mechanizmu nawrotnego obrotu, pozycji kulisy stawi-
dla i kierunku obrotéw silnika parowego. W celu za-
bezpieczenia nadwozia przed obrotem samoczynnym,
mechanizm obrotu byl hamowany hamulcem tasmowy,
wlaczanym przez pedatu

W kabinie maszynisty.

Obciazenie gérnej ramy obrotowej bylo przeka-
zywane przez gorny pierScieri oporowy wykonany
ze stali chromoniklowej, na wieniec rolkowy z 24 rolka-
mi stozkowymi, ktéry toczyt si¢ po dolnym pierscieniu
oporowym wykonanym réwniez ze stali chromoniklowej
i umieszcezonym wewnatrz wierica zebatego

ol ia haka gléwnego 45 t oraz haka pomocni-
czego 10 t odbywalo sie przy pomocy sprzegla klowego
wspolnego dla mechanizméw obu hakéw. Przesunie-
cie dzwigni umieszczonej na stanowisku maszynisty
— przesuwato w dél tuleje sprzegla klowego, jego kly
wewnetrzne zazebialy sie z klami piasty kola zebate-
go, wprowadzajac w ruch obrotowy wat i kolo zebate,
a wraz z nimi réwniez beben linowy. Kolo zebate byto
przymocowane do czolowej powierzchni bebna linowe-

byla przesuwnie osadzona na wpuscie i mogla by¢
rocznie przesuwana wzdluz czopa watu wykorbio-
nego za pomoca uktadu dZwigniowego. Na obwodzie
tarczy byly umocowane drewniane klocki tworzace
wieniec stozkowy, ktéry po wiaczeniu byl docisnie-
tv do wewnetrznej powierzchni tarczy i powodowat
pomiedzy tymi powierzchniami powstanie duzych sit
{.areia, w wyniku czego wat wykorbiony silnika zaczy-
nal obracac tarcze sprzegla a wraz z nia i koto zebate.
Dzwignia do wlaczania i wylaczania sprzegla znajdo-
wala si¢ na stanowisku maszynisty zurawia. Sprzeglto
cierne mozna bylo wlacza¢ tylko wtedy gdy wylaczony
byt silnik parowy.

Hamulec mechanizmu podnoszenia

Zuraw wyposazony byl réwniez w hamulec me-
chanizmu podnoszenia. Tarcza hamulca mechanizmu

go - byla na nim nawinieta lina na ktérej pod

zblocze z hakiem o udzwigu 45 t. Podezas nawijania liny
na beben hak sie podnosil, a przy odwijaniu liny z beb-
na opuszezal sie. Na koncu walu osadzona byla tarcza
tasmowego | 1 pod ia haka
glownego o udzwigu 45 t.

Mechanizm podnoszenia haka pomocniczego
0 udzwigu 10 t

pod ia haka pc go 0 udzwigu 10 t osa-
dzona byta na wale bebna linowego, a tarcza mechani-
zmu podnoszenia haka gléwnego 45 t na wale sprzegta
ktowego. Tarcza hamulcowa skladala sie z: kola za-
padkowego, dwéch tarcz, brazowych tulejek, drewnia-
nych klockéw, sworzni tgczacych i zapadek hamulea
haka gléwnego i pomocniczego. Kolo zapadkowe byto
osadzone na wale hamulcowym na dwoch wpustach.
Lonstrukcja hamulea tasmowego haka glownego i po-
mocni byla prawie identyczna. Hamulce te roz-

Mechanizm  pod ia haka p
0 udzwigu 10 t uruchamiany byt sprzeglem klowym
(wspélnym dla mechanizméw obu hakéw gtéwnego i po-
mocniczego) w kierunku przeciwnym niz dla haka 45 t.
Po uruchomieniu silnika i wlgczenia sprzegta ciernego,
tuleja sprzegla ciernego zaczynala sie obracac i przez
caly czas wlaczenia sprzegla znajdowata si¢ w ruchu
obrotowym, przy czym bebny linowe obu hakéw pozo-
stawaly w spoczynku.

Naped od watu wykorbionego silnika parowego byt

W celu réwnomiernego rozioz beiazen, wyste-
pujacych przy podnoszeniu ciezaru i przy obrocie nad-
wozia, pomiedzy dolng blacha gérnej ramy i gérnym
pierScieniem oporowym oraz gorna blachg dolnej ramy
i dolnym pierScieniem oporowym z wiericem zgbatym,
wstawiono pierscien z olowiu grubosei 5 mm.

Wieksze obciazenia powstajace przy silnym wietrze
i przy podnoszeniu najwikszego dopuszezalnego cig-
zaru przenoszone byly przez rolkowe lozyska toczne
umieszezone w staliwnej obudowie w gornej ramie ob-
rotowej i osadzone na gléwnym wale pionowym umoco-
wanym do dolnej ramy.

Mechanizm podnoszenia haka gtéwnego
0 udzwigu 45 t

Mechani: d ia haka glowneg oudzw1gu
45t ihaka pomocnlc7ego o0 udzwigu 10 t napedzany byt

pr y przez kolo zebate na kolo zebate z ze-
wnetrznymi ktami przesuwnej tulei sprzegta klowego,
ktéra z kolei napedzata kolo zebate. Kolo to napedzato
posrednie kolo zgbate zazebione z kotem zebatym po-
1gezonym z bebnem linowym haka pomocniczego 10 t,
wprawiajac beben w ruch obrotowy. Lina nawijala sie
woéwezas lub odwijata z bebna, podnoszac lub opusz-
czajac hak pomocniczy.

Sprzegto ciemne mechanizmu podnoszenia cigzaru

Sprzegto cierne mechanizmu podnoszenia cieza-
ru bylo wspolne dla hanizmu pod ia haka
gléwnego 45 t i haka pomocniczego 10 t, byto osadzone
na koficu watu wykorbionego silnika parowego. Ze-
wnetrzna tarcza sprzegla byla zaklinowana na piascie
kola zebatego z tuleja brazowa, luzno osadzonego na
czopie watu wykorbionego. Druga wewnetrzna tarcza
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nily sie jedynie odmiennym ksztaltem zapadek oraz
nieco innym uktadem dzwigni i ciegiel do luzowania
hamulea pedatem. Hamulec byt stale zacisniety pod
dzialaniem ciezaru o wadze 48 kg. Tarcie powstate
wskutek napiecia tasmy na drewnianych klockach

Przypisy

! W 1965 . zuraw przekazano do MD Kutno, zas w listopadzie
1965 r. do MD Szezecin gdzie skreslono go z inwentarza PKP
W 1972 r.; Tomasz Roszak, Parowozy amerykariskie na PKP,
Poznan 2014, s. 335-336.

2 Oznaczenie PZ-45, OD1 figuruje w zachowanej instrukeji obstugi
zurawia, oznaczenie OD1 nie jest jasne. W dalszej czesei artykulu

.. bede postugiwat si¢ oznaczeniem PZ-45.

*/ Pismo Centralnego Zarzadu Trakeji MK do Zaktadu Pojazdéw
Szynowych COBIRTK w Warszawie z 28 sierpnia 1962 r:

_ tamze

? Pismo COBIRTK do CZT MK 2 15 pazdziernika 1

9 wwwscaletrainselub. rulboard/viewtopic php?i=1781=22134sid=
b8e8155 38095 =20, dostep

14 wrzesnia 2016

" Nazwa producenta kotla Lany zapewne zostata wpisana blednie
w dokumentacji Kolejowe Dozoru Technicznego.

8 Odpis ewidencji kottéw Kolejowego Dozoru Technicznego w Lubli-
nie, udostepniony dzieki uprzejmosei kolegi Tomasza Roszaka.

%) PKP Oddzial Trakeji w Lublinie, Notatka sluzbowa spisana w Od-
dziale Trakeji w Lublinie w sprawie dokumentacji i stanu technicz-
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tarczy hamulcowej bylo wystarczajace do utrzymania
haka z cigzarem na dowolnej wysokosci.

Platforma pomocnicza

W warunkach eksploatacyjnych zuraw na stale
wspélpracowat z platforma pomocnicza. Stanowita ona
typowy 2-osiowy wagon, o dtugosci 12 m i masie 12 t, kt6-
ry na state byl sprzegniety z zurawiem za pomoca stan-
dardowych urzadzen cieglowo-zderznyeh. Nie wiadomo,
czy byl to wagon zakupiony wraz zurawiem, czy tez stan-
dardowa platforma PKP adaptowana do tego celu.

Podezas transportu w skiadzie pociagu, na platfor-
mie pomocniczej op opierano i blok
wysiegnik, ustawiano zapasowy zbiornik wody o pojem-
nosci 2 m’ oraz zasobnik wegla o pojemnosci 1 m’, a tak-
ze zdejmowany przeciwciezar gornej ramy obrotowej
o ciezarze 4 t. Wysiegnik zurawia lokowano na platfor-
mie wzdluz jej osi podluznej, opierajac go na podporze
kulistej, znajdujacej si¢ po przeciwleglej stronie wa-
gonu niz sam zuraw. Zblocza spoczywaly na podtodze
platformy. Zbiorniki: na wode oraz wegiel przewozono
w Srodkowej czesei wagonu, za$ dodatkowe przeciweie-
zary —w jego skrajnej czesci (od strony zurawia).

Podziekowania

Za udostepnienie danych dozorowych kotla zura-
wia serdecznie dzigkuje koledze Tomaszowi Rosza-
kowi. Za cenne uwagi dotyczace spraw technicznych
zwigzanych z konstrukeja i eksploatacja zurawi stowa
podzigkowania kieruje réwniez do kolegi Bartosza
Lozinskiego.

X
Zbigniew Tucholski

nego 45-tonowego zurawia ratunkowego, Lublin 12 grudzien 1962 r.

1) pismo DOKP Lublin, Oddziatu Eksploatacyjnego w Lublinie do Pa-
rowozowni GL. kL. W Lublinie z 6 VIII 1955 r. w sprawie przestania
instrukeji obshugi zurawia.

Y pismo Centralnego Zarzadu Trakeji MK do Zaktadu Pojazdéw
Szynowych COB i RTK z 17 X 63 r.; pismo DOKP Lublin do Zaktadu
Pojazdéw Szynowych COB i RTK z 16 grudnia 1965 .

5 Centralny Zarzad Trakeji 5- 33././(17A:l(1[l7u i wnioski technicz-
dotyczqce echnicznego pociq-
gow ratunkowych i rozmieszczenia ich na sieci PKP, Warszawa
lipiee 1967 r.; Zalacznik 1. Wykaz pociqgéw ratunkowych,
stan na dn. 1 VI 1967 r; Wykaz pociqgow ratunkowyeh i ich
lokomotywowni macierzystych, Warszawa 10 czerwea 1966 r.
13 Odpis ewidencji kottow Kolejowego Dozoru Technicznego w Lubli-
nie, udostepniony dzicki uprzejmosci kolegi Tomasza Roszaka.
4 Opis techniczny opracowano na podstawie Centralny Zarzad
Gospodarki Maszynami, Instrukcja obstugi. Parowy zuraw
kolejowy typu ,PZ45" ,0D1" F-my RABA (Wegry), nr 528, War-
1955 1.
') Gisnienie probne ukladu 450 atm.
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ZMIERZCH SERII EW58

W latach 60. XX w. rozpoczeto prace nad nowymi,
nowoczesnymi elekiryeznymi zespolami trakeyjnymi
przeznaczonymi dla wezlow warszawskiego i gdanskie-
go. Mialy one zastapi¢ uzywane dotychezas przesta-
rzale konstrukeje!. Wstepnie zalozono, ze rownolegle
realizowane beda dwa projekty: 2WE dla ezt niskope-
ronowych (planowano oznaczy¢ seri¢ jako EN59), oraz

ny) reflektor. Zespoly dostarczane od 1978 1. byly juz
w wersji zmodernizowanej 3WEa (zlikwidowano jedno-
skrzydiowe drzwi przesuwne w wejsciu z przedsionkow
do przedzialéw pasazerskich, a Scianki miedzyprze-
dzialowe zmieniono w wiatrotapy obnizone do gornych
krawedzi siedzen). W roku 1978 Pafawag dostarczyt
7 zespoléw (numery 009-015), w 1979 r. kolejnych
5 (numery 016-020). Ostatnie 8 sztuk ( numery 021-028)
zostaly wyprodukowane w 1980 1

EW58-006sa

Gdarisk Gtéwny. Elektryczne zespoly trakcyjne EW58-006 i EW58-028 w malowaniu nawiazujacym do berlifiskiej S-Bahn. 11.10.2007 r.

Fot. Mitosz Zahorski

3WE dla ezt wysokoperonowych z oznaczeniem EW58.
Obydwa projekty zakladaly szereg nowoczesnych (na
owe czasy) rozwiazan: elektroniczny uklad przeciwpo-
Slizgowy, hamulec elektrodynamiczny, rozruch impul-
sowy czy bezluzowe prowadzenie zestawow kolowych
z prowadzeniem wahaczowym. W pierwszej kolejnosci
postanowiono wykonaé¢ projekt 3WE, ktory byt goto-
wy do wdrozenia w 1967 r. Projekt 2WE postanowiono
odlozyé na czas pozniejszy (ostatecznie dokoriczono
go w 1980 r.), jednak kryzys gospodarezy konca lat 70.
i poezatku 80. ubieglego stulecia skutecznie zatrzymat
wdrozenie projektu. Nie zostal wykonany nawet proto-
typ pojazdu. Prototyp jednostki EW58 opuscit wroctaw-
ski Pafawag w czerweu 1974 r. W roku nastepnym do-
starczono kolejne dwa prototypy. W 1977 r. dostarczono
kolejnych 5 zespoléw wyposazonych juz w trzeci (gor-

W EW58 zastosowano uklad wagonow s-d-s (silniko-
wy — doczepny - silnikowy). Wynikalo to z zalozen cze-
stych zatrzyman podezas jazdy w ruchu podmiejskim.
Powyzsze spowodowato réwniez zastosowanie trzech
par drzwi w kazdym z wagonéw umozliwiajacych szyb-
ka wymiane pasazeréw. Wagony silnikowe (skrajne)
oparte sa na dwoch wozkach typu 3MNa o Srednicy kot
1000 mm, ktérych naped stanowi 8 silnikow trakeyj-
nych typu LKa-435 o mocy 205 kW kazdy zawieszonych
systemem tramwajowym ,za nos”. Silniki trakcyjne,
ze wzgledu na bedacy w planach rozruch tyrystoro-
wy, byly polaczone w grupy po cztery, co wobec braku
rozruchu impulsowego okazalo si¢ glowna wadg jed-
nostek wywolujac bardzo duze straty energii elektrycz-
nej. Rozruch jednostki odbywal si¢ za posrednictwem
watu kutakowego, ktory byt sterowany przekaznikiem
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Stacja Gdynia Gt6wna. EW58-011-+EW58-028 jako poc. nr 467 Gdarisk Gléwny — Gdynia Chylonia w malowaniu nawiazujacym do berlifiskiej S-Bahn.
20.08.2007 1. Fot. Pawet Telega
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Rumia. Pulpit maszynisty EW58-028sa 24.08.2007 .

Fot. Mitosz Zahorski

1

Fot. Mitosz Zaborski

Ruia. Pl

i EW58-028sa. 24.08.2007 r.
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samoczynnego rozruchu. Wagon doczepny wyposazo-
ny byt w 2 wozki toczne typu 9ANa o Srednicy kot 920
mm. Zaréwno woézki napedne jak i toczne wyposazone
byly w bezwidlowe prowadzenie zestawow kolowych.
Pierwszy stopien odsprezynowania stanowily sprezyny
srubowe przy wahaczach z tulejami metalowo-gumowy-
mi. Stopien drugi stanowily po dwie sprezyny Srubowe
ra obu koricach belki skretowej i thumiki hydrauliczne
pomiedzy wspornikiem belki skretowej a ostoja pudta.
Wagony potaczone byly ze soba za pomoca tzw. sprze-
gow krotkich, nieroziaczalnych w warunkach eksplo-
atacyjnych. Sprzegi samoczynne Scharfenberga zostaly
wyposazone w amortyzatory nowego typu z zastoso-
waniem elementéw metalowo-gumowych, zabezpieczo-
nych przed rozerwaniem w przypadku pekniecia trzonu
glownego. Jednostki serii EW58 sa przystosowane do
jazdy w trakeji ukrotnionej (oprocz EW58) takze z seria
EN57 z zastrzezeniem, ze w jednostce serii EW58 roz-
ruch musial by¢ ustawiony na dolny zakres, dajac tym
samym parametry jak w jednostkach serii EN57. Pudta
wagonéw zostaly zespawane ze szkielet6w z profili wal-
cowanych i tloczonych. Ostoja, dach i Sciany tworzyly
konstrukeje samonosna, w ktorej zastosowano izolacje
akustyczna i termiczna. Wewnatrz Sciany wylozone byly
plytami Unilam. Jednostki EW58 posiadaly 212 miejsc
siedzacych — wszystkie w klasie drugiej o ukladzie
siedzen 2+2 wzdluz srodkowego przejscia. Jako cieka-
wostke nalezy dodac, ze po raz pierwszy w polskich ze-
spotach trakeyjnych zastosowano ogrzewanie konwek-
cyjno-nawiewne zasil pieciem 3000 V. H

zapewnial hamulec systemu Oerlikon, pneumatyczny
oraz elektropneumatyczny, a takze elektrodynamiczny.
Ten ostatni ze wzgledu na staba skuts )SC przestat
by¢ uzywany jeszeze w latach 70. ubieglego stulecia.
Zawér glowny maszynisty byt wspolny dla wszystkich
trzech hamuleéw i posiadat 18 stopni hamowania®.

Zespoly serii EW58 w czasie calej eksploatacji
posiadaly zasadniczo dwa schematy malowania: po-
marafczowy, z poziomym kremowym pasem wzdluz
catego pudta, oraz wprowadzone w maju 2000 r. zotto-
-czerwono-czarne, nawiazujace do taboru kursujacego
na berlifiskiej S-Bahn. Pierwsza jednostka, ktora otrzy-
mata malowanie na wzor S-Bahn byla EW58-024. We
wrzesniu 2009 r. dwie jednostki o numerach 011 i 028
otrzymaly odSwiezone malowanie stylizowane na wzor
malowania fabrycznego.

Jak sie pézniej okazalo, los nie byl zbyt laskawy dla
serii EW58. Eksploatacja wigzata sie ze sporymi klo-
potami i nie byly to tylko ,choroby wieku dzieciecego”.
Opréez podanych wezesniej przykladow zaobserwo-
wano réwniez takie usterki jak: pekanie wentylatorow
silnikéw trakeyjnych, zawilgocenie izolacji silnikow
trakeyjnych (zbyt otwarta konstrukcja), zawodno$é

TABOR NORMALNOTOROWY

Gdynia Gléwna Osobowa. EW58-016. 23.09.1998 1. Fot. Mitosz Zaborski

urzadzen sterujacych praca hamulea elekirodynamicz-
nego. Wiekszo$¢ pojazdow, z liczacej 28 egzemplarzy
serii, zostata wycofana z eksploatacji w latach 90. XX w.
na skutek spalenia. Dwa pierwsze egzemplarze zostaly
przebudowane na pociagi sieciowe. W 2011 roku czyn-
nych bylo zaledwie 7 sztuk, ktére w tym samym roku
zostaly wycofane z eksploatacji w zwiazku z planowana
modernizacjg (nota bene przetarg na modernizacje zo-

Gdynia Gf6wna Osobowa. EW58-019. 23.09.1998 . Fot. Miltosz Zahorski
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XX

R EWse-011s

na barwy fabryczne. 30.09.2009 r.

EW58-011 jako pociag nr 423 Gdarisk Gtowny — Gdynia Chylonia 30.09.2009 r.
Fot. Pawet Telega

54

STALOWE
SZLAKI

stal ogloszony przez PKP SKM w Trdjmiescie w listopa-
dzie 2010 )", 7 ocalalych pojazdéw o numerach: 011,
012, 0191 028, oraz srodkowych doczepnych z pojazdow
o numerach: 005, 006 i 024 planowano zbudowaé trzy
zespoly ezterowagonowe (uklad wagonéw s-d-d-s) oraz
jeden tréjwagonowy o ukladzie wagonow jak dotychczas
(s-d-s). Zakres modernizacji miat obejmowaé m.in. mon-
taz zmodernizowanych sprzegow Scharfenberga, mon-
taz ezola pojazdu z laminatu o nowoczesniejszym, oply-
wowym ksztalcie z szyba panoramiczna, zastosowanie
nowoczesnego systemu drzwi boeznych, adaptacje prze-
dziatow dla 0sob poruszajacych si¢ na wozkach i z miej-
scami na rowery, zastosowanie nowej aranzacji wnetrz
wagonéw, modernizacje kabin maszynisty poprzez za-
stosowanie m.in. nowych pulpitow, montaz nie dzielonej
szyby czotowej. Pulpit miat byé wzorowany na zastoso-
wany wezesniej w jednostee EN71-045. Planowano row-
niez zastosowaé sprezarke Srubowa, zmodernizowany
uklad hamulcowy ze sterowaniem mikroprocesorowym,
asynchroniczne silniki trakeyjne, prozniowy wylacznik
szybki (w wersji 4-wagonowe]j dwa wylaczniki), zmoder-
nizowa¢ szafe nn w taki sposob, aby dostep do niej byt po
ofwareiu drzwi z przedziatu pasazerskiego, zastosowa-
nie wewnetrznego monitoringu”., Pierwszy zmodernizo-
wany sktad czterowagonowy mial powstac z jednostek
EW58-024 oraz doczepnego wagonu EW58-006. Nowo-
powstale pojazdy mialy mie¢ nadane nowe oznaczenia
serii — odpowiednio EW58ASKM dla wersji trojwagono-
wej, oraz EW77ASKM dla wersji czterowagonowej”. Do
przetargu stanely dwie firmy: nowosadecki Newag oraz
bydgoska Pesa. Korzystniejsza oferte (139 217 550,00 zt
za modernizacje EW58 oraz EN57) przedstawit Newag.
Pojazdy EW58-024 i 006 byly przetransportowane do
Nowego Sacza. Ostatecznie modernizacja serii EW58
nie doszta do skutku. Giéwnym problemem okazal sie
brak wkiadu wlasnego, bez znalezienia ktorego wlasci-
ciele nie wyrazali zgody na zawarcie umowy dotyczgcej
modernizacji. PKP SKM w Tréjmiescie, rozpisujae drugi
przetarg (po uzyskaniu srodkéw na wklad wlasny) wy-
taezyla 7 niego jednostki EW58, ktore okazaly sie zbyt
kosztownym przedsiewzieciem, przypieczetowujac tym
amym dalsze losy serii. We wrzesniu 2012 r. pojazdy do-
starczone do Nowego Sacza celem modernizacji zostaly
z powrotem przetransportowane do Tréjmiasta. Trzy
1ta pozniej, we wrzesniu 2015 1. trojmiejska SKM wysta-
wila na sprzedaz 6 sposrad 7 istniejacych egzemplarzy
EW58. T tak odpowiednio:
— EW58-005 za kwote 358 400,00 zt netto,
~ EW58-006 za kwote 358 400,00 zt netto,
~ EW58-011 za kwote 448 000,00 z netto,
- EW58-012 za kwote 403 000,00 zt netto,
~ EW58-019 za kwote 413 000,00 z1 netto,
~ EW58-024 za kwote 426 000,00 zt netto”.
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el T T £¥
Gdynia Cisowa SKM. Artystyczna wizja poczatku i kofica serii EW58.
08.07.2016 . Fot. Pawet Telega

Podstawowe dane techniczne:

Uktad wagon6w: s-d-s
Diugosé catkowita ze sprzegami: 64 640 mm
Ciezar calego zespotu: 147,0t
Ciezar wagonu silnikowego: 52,0t
Ciezar wagonu doczepnego: 420t
Maksymalna wysokos¢ od glowki szyny: 3900 mm
Maksymalna szerokos¢: 2 880 mm
Liczba miejsc siedzacych: 212
Liczba miejsc stojacych: 352
Liczba par drzwi w jednym wagonie: 3

Diugo$¢ wagonu doczepnego bez sprzegow: 20 940 mm
D]ugoéé wagonu silnikowego bez sprzegow: 21 130 mm

Srednica zestawow kolowych napednych: 1000 mm
Srednica zestaw6w kolowych toeznych: 920 mm
Predkos¢ maksymalna: 120 km/h
Maksymalne przyspieszenie: 0,9 m/s*
Przelozenie przekladni: 77:20

Typ silnikéw trakeyjnych: LKa-435

Moc ciagta calej jednostki: 1648 kW
Moc godzinna calej jednostki: 1864 kW

Moc ogrzewania elektrycznego: 60 kW
Hamulec: Oerlikon EP + ED
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Gdynia Cisowa SKM. EW58-011. 08.07.2016 1.

Fot. Pawet Telega

IALNOTOROWY

Gdynia Cisowa SKM. EW58-019, obok EW58-006. 08.07.2016 .

Fot. Pawet Telega

Gdynia Cisowa SKM. Pulpit maszynisty EW58-011. 08.07.2016 r.

Fot. Pawet Telega

dema Cisowa SKM. EW58-012, z prawej kolejne cziony EW58-005. 08.07.2016r.

Fot. Pawet Telega
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dema Cisowa SKM. EW58-005. 08.07.2016 .

Wobec braku zainteresowania kupnem pojazdow
PKP SKM w TréjmieScie wystawilo w listopadzie
2016 r. po raz kolejny wspomniane wyzej jednostki,
jednak tym razem z przeznaczeniem do fizycznej li-
kwidacji, ustalajac minimalna cene sprzedazy kazdej
z jednostek na 450 zt netto/tone. Ponadto kupujacy
bedzie musial dok ¢ trwalego uszkodzenia jedno-

>,=1
"M

Zwtawignie serii EW58:

~ TABOR NORMALNOTOROWY

i
Nr inwen-

Producent

stek poprzez przeciecie 6 sztuk ram wozka wzdluz osi
wzdluznej i poprzecznej przez gniazdo czopa skretu,
12 sztuk osi i 24 sztuk kot zestawoéw kolowych oraz
3 sztuk ostoi wzdluz osi wzdluznej i poprzecznej na
czesei umozliwiajace ich transport do punktu skupu

Gdynia Cisowa SKM. Wraki na terenie lokomotywowni. 08.07.2016 1.

tarzowy | nr fabryczny/rok budowy Uwagt
EW58-001 | Pafawag BWE-001/1974 1. | podmiana cztonéw ,sa” z EW58-002; b na poc. sieciowy w 1987 r.
EW Pafawag 3WE-002/1975 1. czionéw ,sa” z EW58-001; przebudowana na poc. sieciowy w 1986 1.
Pafawag 3WE 003/1975 1. przebudu;vana na poc. sieciowy w 1986 1.
Pafawag 3WE 004/1977 1. | czlon ,sa” spalony na terenie ZNTK Gdarisk; podmiana czlonu ,sa” z EW58-021
,»8b”; ezton ,,d” do jednostki EW58-011; czlon ,sa” do jednostki EW58-024; skreslona
ze stanu w latach 90. XX w.
| EW58-005 | Pafawag 3WE 005/1977 1. | wystawiona na sprzedaz w cenie zlomu wli e 2016
7FT’V58—006 Pafawag 3WE 006/1977 r. | wystawiona na sprzedaz w cenie zlomu w li dzie 2016 .
FLW{’]S‘007 Pafawag 3WE 007/1977 r. | jednostka spalona w wyniku podpalenia w 1999 r. i
E EW58-008 | Pafawag 3WE 008/1977r. | skreslenie ze stanu w 1997 r.
| IuW58~009 Pafawag 3WEa 009/1978 1. | czlon ,sb” z EW58-023 ,sa”, ,sb” spalony w 1989 r.; skrelona ze stanu w 1989 .
| EW58-010 | Pafawag 3WEa 010/1978 1. | skreslenie ze stanu w 1995 e
| EWas-011 Pafawag 3WEa 011/1978 r. | czton ,d” z EW58-004 ,.d” w 1995 r.; wystawiona na sprzedaz w cenie zlomu w listo-
padzie 2016 1.
| EW58-012 Pafawag 3WEa 012/1978 1. | iona na sprzedaz w cenie ztomu w listopadzie 2016 r.
Fut PabielTetena | EW58013 Pafawag 3WEa 013/1978 1. | czlon ,sb” skreslony po pozarze, czlon ,sb” z jednostki EW58-021; skreslenie ze
. g > stanu w 1999 .
Zl.omu' Yy i 12'11.'20.16 L 1.12. leronic _,SIEM. (.}dyma | EW58-014 Pafawag 3WEa 014/1978 1. | skreslenie ze stanu w 1992 1.
Cisowa doszlo do sp (najprawdop ) Wwy- = —
niku podpalenia) jednostki EW58-011 pr EW58-015 | Pafawag 3WEa 015/1978 1. | skreslenie ze stanu w 1991 .
w drodze przetargu do fizyeznej likwidacji. Rowmez EW58-016 | Pafawag 3WEa 016/1979 1. | Czlony ,sa”, ,d” spalone na st. Rumia w 2001 r.; czlon ,sb” do jednostki EW58-019
na poczatku hstopada 2016 r. PKP SKM podjeta de- w2001 r
cyzje o zach j a serii EW58. | EW58-017 | Pafawag 3WEa 017/1979 1. | jednostka po spaleniu w 1998 r; skreslona w 1998 1.
Zachowany jako eksp staly (niestety nie bedzie | EW58-018 Pafawag 3WEa 018/1979 1. | w czlonie ,sa” eksperymentalny rozruch tyrystorowy; po testach zrezygnowano
eksponatem czynnym) zostanie ostatni pojazd serii . z montazu w j EWSS; skreslona w 1998 .
EW58-028, stajac sie jednoczesnie jedynym przedsta- EW58-019 | Pafawag 3WEa 019/1979 1. | czton ,sb” skrelony po pozarze; w 2001 r. podmiana z EW58-016; czlon ,sa” do
wicielem serii w Polsce”. jednostki EW58-024; wystawiona na sprzedaz w cenie ziomu w li ie 2016 1.
X LEW58-020 | Pafawag 3WEa 020/1979 r. | skreslenie ze stanu w 1991 1.
Pawet Telega EW58-021 | Pafawag 3WEa 021/1980 . | Czlon ,sa” do jednostki EW58-004 w 1989 r; skreslenie ze stanu w 1991 1.
| VFTWES—OZZ Pafawag 3WEa 022/1980 1. | skreslenie ze stanu w 1991 r.
Fol Pawel Telega " W58-023 | Pafawag 3WEa 023/1950 . | skreslenie ze stanu w 1982
“ EW58-024 | Pafawag 3WEa 024/1980 . | czlon ,sa” skreslony, podmiana z jednostki EW58-004 w 1995 r; czlon ,sa” z jed-
1 nostki EW58-019;
L (EW58-025 | Pafawag 3WEa 025/1980 r. | wystawiona na sprzedaz w cenie ztomu w i ie 2016 1.
1-‘ EW58-026 | Pafawag 3WEa 026/1980 . | skreslenie ze stanu w 1993 1.
| | EW58-027 | Pafawag 3WEa 027/1980 r. | skreslenie czlonéw ,sa” i ,d” w 1982 r; skreslona ze stanu w 1982 .
| EW58-028 | Pafawag 3WEa 028/1950 . | Zach jako nieczynny eksp
! Przypisy 9 SKMS-ZP/N36/10 ~ modernizacia 2t elekiryeznyeh zespoldy
¥ 1) Zbigniew Tyszko: Zespoly trakeyjne serii EW58. W: Elelctrx/lem- tr il pr W SIWZ)
| cja PKP na przelomie wiekéw XX i XXI: w si i L ja elektryeznych zespol6w Spolki PKP

b rocznice elektryfikacji PKP. Warszawa 2006, s. 60

' Zespoly trojwagonowe typu 3WE serii EW5S. W: Robert Kroma,
Janusz Sosiniski, Krzysztof Zintel: Normalnotorowe wagony
silnikowe PKP 1945-1990. Poznan 2012, s. 258-260

) tamze, str. 262-265

4 Modernizacje zespoléw serii EN71, ED72 i EW5S. W: Robert Kro-
ma, Janusz Sosifiski, Krzysztof Zintel: Normalnotorowe wagony
silnikowe kolei polskich 1991-2013. Poznari, 2014, s. 266-271

SKM w Tréojmiescie Sp. z 0.0.

0 InfoRail: PKP SKM sprzedaja ostatnie EW58. Dostep w dniu
03.09.2015 1.
Charakterystyki elekirycznych pojazdow trakeyjnych PKP. W:
Emilian Domariski, Mieczystaw Switalski: Elektryczne pojazdy
trakeyjne. Warszawa 1987, s. 21

%) InfoRail: PKP SKM sprzedaje EWSS. Ponownie. Dostep w dniu
04.11.2016 1.
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Lokomotywa parowa TKw2-57 na stacji Krakéw Plaszéw. 28.01.2010 .
Fot. Andrzej Rapacz

KOLEJE
NORMALNOTOROWE

WRAKI NA STACJI KRAKOW PEASZOW

Podczas moich wycieczek do Wieliczki zauwaiytem kilka wrakow pa-
rowozdw, stojacych w Krakowie Ptaszowie. Byto one widoczne z okien
pociagu, staty tui za stacja.

Dopiero kilka lat péiniej 2darzyta sie okazja sfotografowania tych
pojazddw. Byto to w styczniu 2010 r., zima, Kiedy $nieg dodawat magii
widokowi wrakéw, a wieczdr potegowat uczucie basniowego Klimatu.
7 powodu ograniczonego czasu spedzitem na fotografowaniu tylko pét
godziny, dlatego do zdjec wybratem obiekly, ktdre nie byly zastawione
lub nic nie zaktécato kadru.

Jako pierwszy sfotografowatem Ty51-9, ktdry stat na koricu toru
przy $cieice. Ujecie lokomotywy od przodu byto utrudnione 2 powodu
stupa oswietleniowego, zatem skoncentrowatem sie na ujeciu z tyhu,
kadr trzy cwarte. Za fotografowanym parowozem stafa lokomotywa
Pt47-13, lecz opuscitem jg, bo przéd lokomotywy stat za blisko Ty51-9
i nie byt catkiem widoczny. Nieopodal, 72 , Petucha” wytaniat sie daw-
ny wagon osobowy ,Hecht”, ktdrego stan techniczny byt fatalny, ale na
adjeciu prezentowat sie bardzo interesujaco. Z pozostalych lokomotyw
w dobrym miejscu stat Tkw2-57. Wraz ze zdjeciem catej lokomotywy
arobitem w prayblizeniu krzyiulec, ylinder i spreiarke. Z prawej strony
lokomotywy, poza innymi czesciami brakowato wiazara i korbowodu.

Fragment parowozu TKw2-57 (sprezarka, mechanizm krzyzulcowy).
28.01.2010. - Fot. Andrzej Rapacz
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Parow6z Ty51-9 na terenie stacji Krakéw Plaszéw. 28.01.2010 1.

Ta Tkw2-57 byta ustawiona druga , Petucha” Pt47-101, ale
i ona byta zastawiona taborem, wiec zdecydowatem sie na
troche abstrakcyjne ujecie samych két. Czas gonit, a ja pray-
mierzatem sie do kadru 2 Ty2-9, lecz miejsce byto bardzo
zarosniete krzewami.

Powracajac do zdjec kilka lat potem dowiedziatem sie,
ie w lipcu 2011 1. Ptd7-13 20stata praewieziona do Skarzy-
ska-Kamiennej. Po remoncie w kwietniu 2012 r. ustawiono
ja ja"o pomnik przed budynkiem dworca PKP w Skariysku-
-Kamiennej i $wietnie sie tam prezentuje. Druga ,Petucha”
Pt47-101 zostata przewieziona do skansenu w Jarocinie
waerweu 2015 . Jej zestawy kotowe, ktdre byly w lepsym
stanie technicznym, zostaty przetozone do Pt47-65. Parowdz
1y2-9 priewieziono 7 Plastowa do Chabdwki w sierpniu
20091, ale nie byt on dotychczas remontowany. Ty51, Tkw2
i, Hecht” prawdopodobnie nadal stoja w Plaszowie. Szko-
da, ze nie przewidziano ich remontu lub powrotu do uiytku.
Muie Ty51 spalafaby za duzo wegla, a TKw2 nie nadaje sie
do wykorzystania w pociagach retro na dhuiszych trasach?

Gaybym praewidziat prayszios¢ fotografowanych wra-
kG w czasie, gdy robitem im zdjecia, byé moze podjatbym
inne decyzje, co do ujec. Niewielkie pocieszenie stanowi
faki, ze sfotografowane kota ,Petuchy” uniknely ostateczne-
80osuwrakéw i powrdcity do czynnego taboru kolejowego.

Pray pisaniu notatki- skorzystatem ze Swietne] stro-
ny Tomistawa Czarneckiego ,Wcigi pod parg — Polskie
Parowozy'.

X
Andrzej Rapacz

Krakéw Plaszow. Kota parowozu Pt47-101. 28.01.2010 1.

Fot. Andrzej Rapacz

Krakow Ptaszéw. Wagon zerski Hecht”. 28.01.2010 .

Fot. Andrzej Rapacz
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WAGONY Z PIOTRKOWA TRYBUNALSKIEGO
ZNALAZLY NOWY DOM

Piotrkéw Trybunalski. Zapomniane wagony oczekiwaly na swdj los na

g

stapienia przed laty o przekazanie tych wagonow. Bra-
kowalo jednak formalnego potwierdzenia tej czynnosei
na rzecz wspominanej wyzej organizacji pozarzadowej.
Rozbiezne informacje sprawily, ze wladze PSMK
wystapily do PKP SA, jako potencjalnego wlasciciela
taboru, o rozstrzygniecie jego stanu wiasnosciowego.
Otrzymana odpowiedZ okazata sie zaskakujaca — ponad
25 lat temu w gigantycznej machinie biurokratycznej
PKP zapomniano poinformowaé o ich przekazaniu na
rzecz PSMK. Skierniewiccy milosnicy kolei mogli wige
rozpoczaé starania o zabranie wagonéw z Piotrkowa.
Nie bylo to jednak takie proste, zwlaszcza przy kondycji
finansowej organizacji. Problem potegowal fakt, Ze oba
pojazdy znajdowaly sie na terenie o bardzo utrudnio-
nym dostepie zaréwno kolejowym, jak i drogowym.
Szezesliwym trafem w polowie 2015 . do PSMK
zwrocil si¢ Pan Andrzej Nikoniuk, prezes krakowskiej
+Radioniki” — producenta urzadzen i systeméw radio-
wych dla kolejnictwa (radiotelefon Koliber), z propo-
zycjg sfinansowania restauracji towarowego wagonu
kolejowego. Jego uwage przykuly stojace na terenie pa-
rowozowni wagony kryte. Wyrazil zainteresowanie wy-
k iem z wlasnych §rodkéw remontu jednego z nich

dawnym Punkcie Przegladéw y y i. 12.06.2016 1.
Fot. Ariel Cit i

Ochrona zabytkéw kolejnictwa potrafi ptataé czesto
niezle figle, o ezym mieli okazje przekonaé sie niedaw-
no czlonkowie Polskiego Stowarzyszenia Mitosnikow
Kolei. Ponad dwa lata temu zostali oni zaalarmowani
przez entuzjastéw kolejnictwa z Piotrkowa Trybunal-
skiego, ze na terenie dawnego Punktu Przegladéw Kon-
trolnych nieczynnej, miejscowej lokomotywowni znaj-
dujq sie dwa wagony towarowe (pruski kryty typu G10
i podwozie podobnego wagonu austriackiego), ktérych
wlasnosé przypisywano PSMK. Kwerenda w archiwum
Stowarzyszenia przyniosla jedynie po§wiadczenie wy-

LukumntywowniaFiatrkéw Trybunalski. Zatadunek podwozia wagonu
wymagat jego przemieszczenia o kilkaset metrow. 17.06.2016 1.
Fot. Andrzej Zielifiski

i wykorzystaniem go jako eksponat kolejowy po usta-
wieniu przed siedzibg firmy na terenie Krakowskiego
Parku Technologicznego. Pieknie odrestaurowany wa-
gon-pomnik, podkreslajac oczywiscie Sciste zwigzki fir-
my z koleja, bedzie jednoczesnie promowat kolejnictwo
w tym prestizowym i ciekawym otoczeniu. W zamian za
udostepnienie wagonu G10 jako depozytu ,Radionika”
zgodzila sie pokryé catkowite koszty jego remontu oraz
transportu obydwu pojazdéw. Dopiero w polowie czerw-
ca 2016 r. udato sie dopiaé wszystkie szczegdly niezwy-
Kkle skomplikowanego logistycznie transportu i mozna
bylo przystapié¢ do przygotowania wagonéw do drogi.

0 ile pozbawione czesciowo lozysk podwozie wago-
nu austriackiego miato byé od poczatku przemieszczo-
ne w czesciach, to przed krytym G10 byla droga kilka-
set metréw do miejsca zaladunku, ktéra mial przebyé
na wiasnych kolach, gdyz weiaz zachowal zdolnosé
do przemieszczania sie. Pomimo, ze wagon jest prze-
znaczony na wieloletni pomnik, cztonkowie PSMK nie
cheieli utracié jego sprawnosci technicznej i uniknaé
Tyzyka uszkodzenia czopéw osi. Dlatego konieczne bylo
przejrzenie aparatéw smarnych i tam, gdzie to mozliwe
uzupetnienie oleju. Gdy bylo to wykluczone ze wzgle-
du na stan aparat6éw; nasaczone zostaly chocby knoty
smarne. Poniewaz w czasie zaladunku wagon mial byé
podnoszony, konieczne stalo sie wykonanie ,erazatzéw”
zwor podmazniczych, dodatkowo zabezpieczajacych
(précz pas6w) zestawy kolowe przed wypadnigciem.

Finat akeji nastapit w kofieu 17 czerwea. Obydwa
pojazdy zostaly przemieszczone na miejsce zatadunku.
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Jako pierwsze odjechalo do Skiernie-
wic podwozie wagonu austriackiego,
gdzie zostalo ztozone na terenie daw-
nych zasiekéw weglowych, natomiast
zestawy kolowe, jako bardzo cenne
zostaly schowane pod dach hali wa-
chlarzowej. Po powrocie z parowo-
zowni zestawu niskopodwoziowego
nastapit zatadunek i odjazd do Kra-
kowa wagonu G10, gdzie rozpoczat
<ie jego remont. Tym samym dawna
lokomotywownie Piotrkéw Trybunal-
ski opuseily w 170-lecie powstania,
ostatnie znajdujace sie na jej terenie
jednostki taborowe.

Ariel Ciechariski

[X  Zatadunek wagonu G10 trwa. Lokomotywownia Piotrkéw Trybunalski. 17.06.2016 r.

Fot. Andrzej Zielifiski

VR S
Poniewaz wagon miat by¢ fadowany za pomocg déwigdw, konieczne
byto ieni ionych zwér ni L y

Stan aparatow smarnych napawat nas specjang troska... Lokomoty-
wownia Piotrkéw Trybunalski. 12.06.2016 r.
Fot. Judyta Ciecha:

nia Piotrkdw Trybunalski, 13.06.2016 r. Fot. Ariel Cil

Kazda matnica przeszia pi przeglad. L y ia Piotr-

Ostatnie mocowanie i wagon G10 wyruszy w droge do Krakowa. Loko-

@ﬂmnalski. 12.06.2016r.  Fot. Judyta Ci

y ia Piotrkow Trybunalski. 17.06.2016 r. Fot. Andrzej Zielinski
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Wypadek na szlaku Ocice — Tarobrzeg

Wypadek na stacji Pionki
Dnia 22.09.1976 . 0 godzinie 3 minut 10 na stacji Pionki

Dnia 20.01.1977 1. 0 godzinie 3 minut 35 pocigg nr 25092

w odleglosei 712 m za semaforem wyjazdowym szlaku Zyd-
kowice — Pionki nastapilo zderzenie czolowe lokomotywy

relacji Jeziorko — Ocice pr y lokomotywa, spalinowa
ST44-134 z MD Rozwadéw przyjmowany na tor nr 4 stacji
Ocice nie zatrzymal sie i przejechat obok semafora wyjazdo-
wego F2 tej stacji, ustawionego na sygnat ,st6j”, po ezym wy-
jechal na szlak Ocice — Tarnobrzeg. Powiadomiony o powyz-
szym przez stacje Ocicg dyzur nv ruchu stacp Tarnobrzeg ob.
Franciszek Mortori spowod b ie przejazdu,
zatozy! splonki i odwolal wolng droge StdC]l Sobow wybiega-
jac na spotkanie pociagu ,widmo”. Widzae brak reakeji dru-
zyny lokomotywowej, kidra przejechala obok semafora wjaz-
dowego 0%: stacji Tarnobrzeg, ustawionego na sygnat , st6j”
i kontynuowala dalej jazde po torze nr 1, wskoczyl w biegu
na lokomotywe 1 obudzil §piacq druzyne zmuszajac ja do
zatrzymania pociagu. Pociag nr 25092 prowadzita druzyna
trakeyjna - umowni pracownicy: pelniacy czynnosci maszy-

ktadowej ,Proni-Erg” SM42-2195, ktéra prowadzila sklad
manewrowy 45 wagonow, z pociagiem nr 1975 prowadzonym
elektrowozem ET21-230 z MD Deblin.

Okolicznosci wypadku: na skutek uszkodzenia lokomo-
tywy manewrowej bedacej w dyspozycji stacji Pionki oko-
lo godziny 23 uzgodniono z ustawiaczem ob. Marianem S.
imanewrowym ob. Czestawem W. oraz druzyna manewrowsa
zakladow ,Pronit-Erg”, Ze zostanie wykonana praca manew-
rowa polegajaca na przestawieniu z toru nr 7 na tor nr 5 gru-
py wagonéw potrzebnych do sformowania pociagu. Warunki
oraz sposob wykonania pracy wspélnie oméwiono bez za-
strzezef. W ezasie polaczenia g1 upy wagonéw na torze nr 7
7 lokomotyws zlel Z k pot ia sprze-
gu powietrznego hamulea 7espoloneg0 Po przygotowa-
niu drogi przebiegu i uzyskania nakazu jazdy sygnalem

T o

nisty ob. Jozef P. i pelnigey czynnosei y
ob. Julian O. Druzyna trakeyjna byla po 24 godzumym wy-
poczynku, natomiast wypadek nastapit w 9 godzinie pracy.

Przyczyna wypadku: zasniccie druzyny trakeyjnej
W czasie prowadzenia pociagu.

‘Winni spowodowania wypadku: maszynista ob. Jozef
P i mlodszy maszynista ob. Julian 0., pracownicy Lokomo-
tywowni Rozwadow, ktérzy na podstawie art. 52 Kodeksu
Pracy zwolnieni zostali z pracy na PKP z dniem 22.01.1977 .

‘Wyréznienie pracownika: dyzurny ruchu stacji Tar-
nobrzeg ob. Franciszek Mortoii za wzorowe wykonywa-
nie obowigzkow stuzbowych i wykazanie odwagi w dniu
20.01.1977 r. decyzja Dyrektora Rejonu Przewozéw Kolejo-
wych w Lublinie wyrdzniony zostal nagroda pieniezng wwy-
sokoscei 3000 zt oraz nagrodg, rzeczowsg w postaci zegarka
narecznego z dedykacja.

Stacja Kielce — bocznica ,Centrostal”

Dnia 28.01.1977 1. o godzinie 6 minut 45 lokomotywa
spalinowa SM42-466 z MD Kielce obstugiwana przez maszy-
niste ob. Tadeusza H. i mlodszego maszyniste ob. Jerzego
K. uzyta do obslugi bocznicy ,Centrostal” Kielce, najechala
czolowo na lokomotywownie posiadacza boeznicy.

Przyczyna wypadku: samowolne uruchomienie loko-
motywy SM42-466 w czasie nieobecnosci maszynisty przez
mlodszego maszyniste ob. Jerzego K.

Nastepstwa wypadku: catkowite rozbicie lokomoty-
wowni i znajdujacej sig w niej lokomotywy posiadacza bocz-
nicy 409Da-442 oraz uszkodzenie lokomotywy PKP SM42-
466. Straty z tytutu wypadku: 1 382 000 zk.

‘Winni spowodowania wypadku: ob. Tadeusz H. - ma-
szynista i ob. Jerzy K. mlodszy maszynista, do czasu ukor-
czenia dochodzenia zatrudnieni w charterze rzemie§Inikow.

,do mnie” ynista rozpoczat jazde, powodujac w dalszej
konsekwencji na skutek niemoznoei zatrzymania skladu
manewrowego, wyjazd na szlak zajety przez pociag a na-
stepnie zderzenie sie.

Przyczyny wypadku: 1. Przejechanie skladu manew-
rowego obok wskaznika W5 (zabraniajacego dalszej jazdy)
na tor szlakowy nr 1 zajety przez pocw,g ar 1975, Wsku

PRENUMERATA

Zooraszamy, do prenumeraty STALOWYCH
SZLAKOW. \V 2017 roku cena detaliczna cza-
sopisma bedzie wynosita 19,90 zk 7a egzem-
plarz. Prenumeratorom oferuiemy STALOWE
SZLAKI w cenie obnizonej czyli po 16,90 zt za
sz ke. Prenumerata obejmuje cztery kolejne nume-
ry i kosztujie 67,60 2&. Powyzsza kwote prosimy
wpici¢ na konto wydawcy z podaniem adresu, najaki
main trafi¢ zaméwione STALOWE SZLAKI.

Cena wraz

7 zprzesylka 91 zt
Tramwajem ot

sy Format A4

Cena wraz
z przesylka 69 zt
.’
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g
5 Cena wraz 5
zprzesylka 115 2 i
: >
Format At I
-

tek nieobserwowania drogi przebiegu, niereag na
podawane sygnaly i niehamowania sktadu przez druzyne
manewrows. 2. Lekcewazenie podstawowych zasad obo-
wiazujacych przepisow, w tym réwniez niedokonanie pré-
by hamulea zespolonego. 3. Nieposiadanie przez druzyne
lokomotywows aktualnie zdanych egzaminéw kontrolnych
i sprawdzajacych, ktora mimo to zostala zatrudniona na
lokomotywie.

Nastepstwa wypadku: w wyniku wypadku zostalo ran-
nych 3 pracownikéw Zakladéw ,Pronit-Erg”, uszkodzono
2 lokomotywy, zniszczono catkowicie 12 wagonow i 4 uszko-
dzono, zniszezono sie¢ trakeyjng na diugosei 600 m, znisz-
czono przewozone przesylki, straty ogotem wyniosty 6 mi-
lion6éw 920 tys. zi. Calkowita przerwa w ruchu — 14 godzin,
co spowodowalo powazne trudnosei eksploatacyjne.

Winni spowodowania wypadku: maszynista lokomo-
tywy spalinowej ob. Zygfryd L., mlodszy maszynista loko-
motywy spalinowej ob. Jan J., pracownicy Zaktadu ,Pronit-
Erg” w Pionkach oraz mianowany ustawiacz ob. Stanistaw
G. 1 dyzurny ruchu ob. Jan D., pracownicy stacji kolejowej
Pionki, ktdrzy pociagnieci zostali do odpowiedzialnosei dys-
cyplinarnej, a nadto przypisano im czes$é strat poniesionych
przez PKP.

X
&

Na podstawie biuletynéw wypadkowych Wschodniej
DOKP opracowal: Zbigniew Tucholski
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TECHNIKA

PAROWGTGS;

LA
MASZYNISTA

€N jak encyklopedia, kol jak kolejowa 0D REDAKCI!

Wolna encyklopedia, spoteczne archiwum transportu
szynowego, ktore kazdy moze edytowac

Znajdziesz tu:

« artykuly o historii kolei,

= opisy i spisy taboru szynowego,

« dawne dokumenty kolejowe,

« zdjecia, plany, mapy, rysunki i schematy.
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7 Stacja Strzybnica




