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EXPOSE DE LA QUESTION

La clientele des chemins de fer peut se diviser en

deux grandes catégories :

1° Les gens d’affaires;
. 2° Les touristes.

Ceux-ci voyagent pour leurs plaisirs, les autres pour
leurs intéréts. |

Aux touristes 1l faut le confort, aux négociants les rap-
porls rapides, I'économie du temps, c'est-a-dire la loco-
motion nocturne, les trains express aux heures ot forcé-
ment les affaires choment.

Déja heaucoup de personnes voyagent la nuit; mais
leur nombre est nécessairement limité par 'imperfection
des voitures actuelles, les gens Agés, ou simplement

757%



—_ 9 —

fatigués, ne peuvent s’y risqu'er de nuit sans s’exposer &
devoir prendre le lit de repos en arrivant a destination.

Le Wagon-Lit supprime cet immense inconvénient, il
reésout en son entier le probleme de la locomotion facile
et agréable; aux touristes il donne le confort; il permet &
tous voyageurs, quels que soient leur santé, leur fatigue
et leur 4ge, de voyager a toute heure de jour et de nuit,
en toute saison et quelle que soit la longueur du voyage.

Les expériences faites en Amérique olt les Wagons-
Lits sont en usage régulier, ont complétement répondu
aux espérances del'inventeur; il a été prouvé que de-
puwis cette innovation, le nombre de voyageurs de nuit
a quadruplé.

Pour ne montrer qu'un exemple, citons la ligne unis-
sant Boston et New-York; ces deux grands centres d’af-

faires siparés seulement par une nuit de voyage. Les
milliers de personnes qui autrefois se contentaient de

traiter leurs affaires par la poste, prennent aujourd’hui
le train du soir, se couchent et, le lendemain, arrivés a
destination, bien reposés, soigneusement lavés et brossés
grdce aux soins de I'employé du wagon, frais et dispos,

ils se rendent chez leurs correspondants ou ils traitent
directement de leurs affaires, d'une fagon hien plus sa-
lisfaisante que par le courrier, obtenant sans fatigue le
maximum de la rapidité dans les transactions.

Ce qui se dit ici pour la ligne de Boston & New-York
peut se répéter pour toutes les lignes de ’Amérique; au-
cune d’elles ne consentirait & renoncer désormais aux
Wagons-Lits; c’est ce qui peut faire affirmer & 'avance
le grand succes d'une semblable innovation sur les lignes
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européennes ou tant de grandes villes commerciales ne
sont séparées que par une nuit de voyage : témoin Paris,
Bruxelles, Anvers, Amsterdam, Vienne, Le Havre, Nan-
tes, Lyon, Bordeaux, Marseille, etc., et toutes les villes
d’Allemagne.

Et puis, autre considération sérieuse, plus les voyages
de nuit s’accompliront au détriment de la circulation
diurne, plus les voies seront libres pour les transports,
vérifications et réceptions de marchandises bien plus
commodes en plein jour.

Les Compagnies elles-mémes trouveraient, pour leurs
intéréts, de sérieux avantages & ce que ces voyageurs
pussent, sans changer de voiture, sans transbordement de
bagages, sans arréts aux hotels, tout d’une traite en un
mot, parcourir les plus longs trajets.

Qui donc n’hésiterait pas avec nos moyens actuels a
s'embarquer & Ostende, par exemple, pour se rendre aux
fronlicres de Russie ?

Le voyageur prévoit, avec justes raisons, tout un
monde de contrariétés : changements de voitures, sur-
velllance de bagages, courbatures, arréts forcés aux ho-
tels, perte de temps et, au total, grande fatigue.

Hésitera-t-1l encore ce voyageur s'il rencontre la cer-
titude d’avoir & sa disposition un wagon d’ou il ne sortira
qu'd destination et dans lequel il trouvera le confort et
tous les moyens de repos et de toilette? Evidemment
non.

L’expérience est 13, d'ailleurs : les Américains parcou-
rent aujourd’hui des distances de cing mille kilométres,
et plus; il faut que, & notre tour, nous puissions aller
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bientét de Paris & Constantinople, et méme plus loin,
sans changer de wagon.

Nous n’avons pas & nous étendre plus longuement sur
la nécessité absolue d’emprunter aux Américains ce nou-
veau progres de locomotion, il s'impose de lui-méme.

Voyons maintenant ol en est la question,

11

ETAT ACTUEL DE LA QUESTION
SA SOLUTION

De nombreux efforts ont été faits auprés des Compa-
gnies européennes pour ’adoption des Wagons-Lils, que
réclament & la fois le progres et les intéréts du public.

Ces demandes se sont heurtées & cet obstacle que les
longs parcours se font sur des voies appartenant & des
lignes différentes et possédant chacune un matériel par-
ticulier.

Cette fois encore 1'expérience américaine devait tran-
cher cette question qui s’était présentée aussi de I'aulre
cOté de I'Atlantique, et la solution ful lrouvée par la
Compagnie spéciale des Wagons-Lits.

Cette Compagnie, qui ne reléve que d’elle-méme et vit
indépendante de toute attache vitale avec les Compagnies
de chemins de fer, a pris la direction exclusive de toules
les voitures de nuit qui sont sa propriété absolue ; lcs
choses se passent de la facon suivante : Un certain nom-
hre de Wagons-Lits est ajouté & chaque train convenu

avec les Compagnies.
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Le voyageur prend son billet ordinaire & la Compa-
gnie, puis il paie & 'administration des Wagons-Lits un
supplément proportionnel.

Telle est la combinaison que les propriétaires du
brevet des Wagons-lits se proposent d'établir en Europe,
et voici ce qu'ils proposent & foutes les Compagnies
continentales. Ils font cette offre avec la conviction
qu'elle réalise une amélioration considérable sur les
voitures dites Wagons-Poullmann ou Américains :

1° La construction & leurs frais de Wagons-Lits amé-
nagés suivant les exigences européennes, réglementaires
ou consacrées, de confort, d’élégance, de dimensions et
de poids.

20 Ces voitures seraient approuvées par les ingénieurs
des Compagnies et livrées & quelque nombre qu’il en
soit demandé, au fur et & mesure du développement des
besoins et des exigences.

3° Chaque voiture examinée et acceptée serait pourvue
par la Compagnie desWagons-lits d'un homme entendu
quant & la surveillance et a 'entretien. Cet homme, en
dehors de son service spécial, serait, comme tous les
employés, soumis aux réglements particuliers et géné-
raux des Compagnies de chemin de fer.

4° Les voyageurs ne pourront étre admis dans les
wagons-lits qu’aprés s'élre munis préalabiement aux
cuichels de la Compagnie de chemins de fer d’un coupon
ordinaire de parcours.

be Les propridtaires des wagons-lits percevront par
I'entremise de leur employé spécial un supplément pro-
porlionnel, trés-modéré, qui pourra étre probablement

*
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de cinq & dix francs par nuit, ou davantage si le trajet
comporte plus que la nuit.

Pour résumer en quelques mots toutes les précédentes
prescriptions on peut dire ceci :

Les Compagnies de chemin de fer percevront le prix
ordinaire du'passage et n’auront & supporter, de la part
de I'invention nouvelle, aucune dépense, quelle qu’elle
soit. Elles ne feront que profiter de I'augmentation
certaine du nombre des voyageurs. L’aménagement des
nouvelles voitures est si bien combiné que la traction ne
sera pas sensiblement plus grande pour chaque passager
de premiére classe qu’elle ne ’est aujourd’hui.

111

DETAILS SPECIAUX A LA COMPAGNIE DES WAGONS-LITS.

1° Les voltures seront construites sur les plans brevetés
du colonel W. D. Mann, des Etats-Unis, plans que le lec-
teur trouvera & la fin de cet opuscule. Parmi ces plans
on choisira le mieux adapté a chaque trajet.

2° La direction générale et la surveillance spéciale des
voitures appartiendra au colonel Mann.

3° Les propriétaires de ces voitures établiront des
agences de survelillance et feront les annonces nécessaires
pour attirer les passagers sur les lignes ou leurs voitures
seront admises.

4° Les contrats passés avec les Compagnies de chemin
de fer, conticndront en substance I'exposé ci-dessus.
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Tous les détails étant soumis 4 une discussion particu-
liere a chaque contrat.

Bo Les bureaux des propriétaires des wagons-lits
sont établis 16, place Vendome, & Paris, ol toutes
communications seront recues par le Directeur.

1V

DESCRIPTION DES WAGONS-LITS.

Il reste pour compléter ce travail & donner la descrip-
tion détaillée des wagons-boudoirs.

Cette voiture résulte de plusieurs années d’expérimen-
tations faites surles wagons américains dénommés palais
par la reconnaissance des voyageurs. Mais si parfaits
qu’ils sotent, et par cela méme qgu’ils sont jugés parfaits
en Amérique, leurs aménagements ne sauraient répon-
dre aux habiludes et golts européens.

Le nouveau Wagon-Mann supprime tous les inconvé-
nients que comportent encore les wagons préconisés par
d’autres inventeurs. Dans ces derniéres voitures, les
passagers voyagent forcément en commun, tandis que
le Wagon-Mann assure & volonté le précieux avantage
de I'isolement.

Voici donc le modele que la nouvelle Compagnie des
Wagons-Lits a ’honneur de présenter au public.

La voiture est représentée en plan dans notre figure 1
(voirles planches). La figure 1I la montre divisée en com-
parliments transversaux ; chacun de ces compartiments
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est un boudoir complet, garni de sophas-lits, siéges
luxueux, tables mouvantes pour jeux et repas, toilette,
glaces, bouches de chaleur, eau chaude et froide, venti-
lateurs, water- closets, timbre d’appel pour le gargon de
service, etc., etc.; en un mot, tout ce qui constitue un
riche appartement chauffé, aéré, donnant place & six ou
sept personnes pendant la journée ‘et se transformant la
nuit en un dortoir de quatre lits, dont deux & deux places,
avec malelas, oreillers, draps, couvertures et rideaux.

Deux de ces lits se relevent le jour par les soins du
garcon de service qui sert de valet de chambre, cire les
bottes, brosse les habits, prépare le thé ct le café, passe
des rafraichissements, etc.

Une fontaine contenant de l'cau glacée pendant 'été
est & la disposition des voyageurs altérés.

- Les voyageurs ont sous la main tous leurs bagages em-
magasinés dans des compartiments spéciaux et dépen-

dants du wagon.

Partic des voitures peuvent, s1l est nécessaire, étre
(ransformées en wagons de 2° classe complétement in-
dépendants des premiéres.

Ces compartiments de 2° classe auraient pour ameu-
blement deux sophas phants en forme de siége pendant
la journée, et de chaque colé deux lits & une place, en
toul six lils élroils ; ils ne sont pas pourvus de linge ni de
rideaux, mais sculement garnis de coussins. Un water-
closet sert & tout le wagon.

Les wagons de premidre classe possédent encore
comme amecublement géndéral des tapis, rideaux, écrans,
portitres, glaces, lampes, suspensions, ele.



—_ 9 —

Les fenétres sont doubles en prévision du froid et du
bruit; 1’été, les vitres sont remplacées par des écrans
métalliques livrant passage & la ventilation et arrétant la
poussiére.

Les portes ont des verrous qui permettent aux voya-
geurs de se garantir de toute indiscrétion, sans géner
cependant 'entrée et la surveillance des gardiens des
voitures ou du train.

Bien que les voitures-lits aient été calculées pour
sadapter au systeme européen de roues et d’essieux,
1] serait hien préférable d’employer les roues articulées
en usage en Amérique. Les secousses et vibrations se-
raient alors entierement supprimées; le mode de chauf-
fage étant & eau chaude ne présente aucun danger et
la ventilation est parfaite.

Une galerie marche-pied s'élend extérieurement sur
loute la longueur de la voiture qui a deux entrées par
compartiment, une de chaque coté. Parquet, toiture et
cloisons sont doubles et soigneusement disposés pour
atténuer le bruit : les lits sont établis de fagon & parer
aux secousses et trépidations. Les dessins expliquent
les systemes employés.

Apres tout ce qui vient d’8tre dit, supposons ces
wagons en usage sur la ligne de Calais & Paris. Le
paquebot arrive entre une et deux heures du matin,
les voyageurs sont fatigués et, pour la plupart, ¢prouvés
par la mer, un wagon confortable, chauffé et éclairé se
trouve ]a avee son gardien atltentif; pour quelques francs
le passager sait y trouver un bon lit et un cabinet de
loiletle; il s’y établit et & I'arrivée & Paris, & sepl heures,



1l en sort reposé, lavé et brossé, prét & vaquer a scs
.occupations.

Quel serait le voyageur qui, de Londres & Paris, pour
un supplément de quelques francs sur un voyage qui en
colite soixante-quinze, ne profiterait pas du Wagon-
Lit. Que le lecteur ne prenne pour preuve que 'em-
pressement avec lequel sont recherchés les rares com-
partiments réservés des paquebots du détroit, et cepen-
dant ils sont frappés d’une surtaxe d'une livre sterling
et plus. Et ils ne suffisent pas aux demandes.

Supposez encore ces wagons sur la ligne d’Ostende, a
Vienne, vid Bruxelles et Berlin, cette ligne qui, 1'été
prochain, sera si fréquentée par le monde riche se rendant
a I'Exposition universelle de la capitale autrichienne.
Les bagages sont emmagasinés dans les wagons de
service, les voyageurs prennent place aprés avoir donné
leur billet au garcon de service qui se charge de répon-
dre au contrdle des employés des diverses Compagnies
de chemin de fer. Et A partir de ce moment jusqu’a
I’arrivée, le voyageur n’est dérangé par personne; il est
libre de ne pas sortir du wagon ol 1l sait trouver le

nécessaire.

L J

Des compartiments seraient

geant seules ct aux familles/

Paris. — Tmprimerie Félix Malteste et Cie, rue des Denx-Portes-Saint-Sauvenr, 22,



Type N°|

i
B
3.0

et fiaerar toctale
Eipeacemen!' dex sy
L .,I._E'l,'.'l.' hiki fe
Haritere pu s A iy din

S f'.-lr.r:nr' sariever L di i 3205
1,00
(F}

Powede dix nnm

Forda e | Ll
Nobre de placea:

B bomdtrs e ™ Caase 14

o opotanis de ST Clos i

Lufeesphemat pos e hyis

e four i vopagers

Type N2
L' fppe et e e e fp {94,

amania e Boncone i P e
emdfiree folale 8705
Bapacetvnl des roves ©4a
Largnl bokale 300
Morerbomer il e ol s s

bz 2."_",' Te

arerer db by oeee 5,85

Maifa e Fign™
Nunhwe de placen
Bl hordorcsa ofe 177 Taze I
| 18

En conpairfieals Do 2270
Large mal

cement pavr I L.H{m

e W e g

WAEGI'IE%BBUDUIH

SYSTEME BRE‘JETﬁ‘%mLUNEL W.D.MANN

-I'FIT .

Fig 1

Type 871

Blovanon et coupe laﬁg‘laudmafln

Langenan selt und Schant

WAGEN MIT GEHEIMZIMMER

PATENTIRTES SYSTEME von OTERAT W

I MANN

= = — 5 = B
() ) Sl .\ (I0on] |22 (EFIDI
i! DE' unn ||| }’ W 1 I f: .-. - ¥ TR &'ﬁf!"" li'.l
! = iy \ 5 A ".I'J
eS|, . i b7 1| s
| ] ; |i s "'""": | L _,}
1 it iy el = |5
L iy (! = !
=l . e IE' &
| <4 | = A
- = 3= - __._:—.:-'._= = o 1,
AE ; st
3 L7 F ) LI
PR e — e ~ e e
X ;
X Cowpe  horzentale.
Bk Homzonislachmit
it . P
= —— e — T i =
j b A “a |y
,r-'l_ A '-{\ W\ Ay, i 'Hl Cirapurtioment posr |
I :“:H‘T:‘"l}b:i '_I-.‘. 3 ‘j.." = r:,.. i | | LJ 148 i 4 v I| -hjtyuu:.du e |
[ ff ;-}a. : L AR I.-’ Ky fir s
li A VA Jr.;z ’ r,r’ K4 | ##ﬁ"‘w )
| e |

LR

sl
P .- i permnes,
X

Echelle av Yas
Magtad Vas

1" Type
{rawae Jimde
n'.':l.l.l"ﬂ'nl.u:{ awelen gy oo

10740

aon
fimmn Brdite 300
Mt diber et restovnien do exhidiere
sheily der Besasshunf

Tewlmenger e Hacer

315
100
ifewiche 50004
Anzabl der Plalze
o e (e wimpoern £ Chsar 18
b ey (e :%

Basendn.

2% Type
Then o tygecicar- A Sl woe N?]
weenlfi o ey s caler (ke

(ome b g a%0s
il swwachen den fadern 6 40
(Ramrea Nreife i.m
Jishe uber de wobomen du wlslen
thle cbe fodschng
Feiwecht

Anzahl der Flatze
dn dheme fredboran e e 12
b Bivmern 2 B
Breiter Remw firdan fasih allas

3.
b1 L

Heraendn

Aiteg Wipsin, Rurw sie Patburgone 43 & Loaere

= —— HIy

——



il

WAGEN MIT GEHEIMZIMMER
PATENTIRTES SYSTEME von DBERST WD MANN.

WAGON-BOUDOIR
SYSTEME _."-ﬂ._.\-"._.'lE ot OLONEL W L MANN

[oupe. verlicale ]Jm‘unfhuthir de 1= Classe Caupe yeruzale g wn canpartiment. do I*Classe : ol
Uuecsehimilt smes Geheimgmmers 1" Classe Querschin. emes Zommess 2% Classe Duerschmitt  eines Gehemammers 17 Classe {Nacht)

'I'_ﬂic b

Fig 1 ”
Coupe verticalt par un baudair de 1" Tlasse. ik J

3T Type
ftae lige 170
Fusfirunyf st riders. 6700
iiarg Ardp: : — 3.00
S e des ok dencivte
Tty abe Bocdacing 3.5
Wrchnaser der Kidee 100
Ferwicht fupedie . s000%
Anzahl dep Flites
B i Simneras —— Fiae 1)
I |

Lgdecnr fnkale Ay

wioarrl "dea sune W™ id

i

w0 3,75

N

By e E L

i Nomlwe de places:
| Fi bpedoles o 575ebe 0
l a8
By cpmparunens di £ Cimee 14
h‘lﬁ?#l}hﬂmlpﬁﬂ'ﬁbw.;

#&wi‘\‘f.vgﬂru’l

I ' Fig 3.
Coupe hopzotale
i Herizontalschnitt

= . o
== Lbvse At &J‘Jﬁ#ﬁ#wrm
wr.agu'ﬁ&imrrziméﬂﬁ'fﬁur

'Eﬁ‘}r: N24

i " a4 prag
i JII|"P.‘||l [‘III[‘IuF.JI.n' ] ’

MTE

[ a3 boviddesr de ST it —

| Lawilineror ttale [y ekt i i s | ; liunrlﬁz e e I.E'.'ﬁ
o fedame ’ o

Hipavemen! des svipes i R s M .ﬁmﬂmﬂmﬁmﬂ kD

i g da et punsiad L huse frede_ = 3,10
Kk b don i it
e - ; Fhedy abr Bedschuag . 3.H

Dewght _-.-_._-..'_:_'J.EIIII“.l

| Fargety lokale 100

Favienrau dorma derraa dith

Laer b by potrfe mardope b i pmuiranyy 32115 1 i % y . N LY -

[ Hada smrve e i = -
[ Humlue de places . o g = Anaibl Mm’l’
| B bewd de S Csse 0| iy g _‘.'E;ié‘iit.:.f N ! - = hdﬂmm;‘@"s 30
| Fle muperteannd de 27 Gt ] | ' 1 z= bdo Gimere Pl 14|
| Livgf nuplaceper g e Befafin | i = . Teeiter: Raum F-wiul':?ﬁl..'t.mr
e bems o W e TF- e, e i
| |
| " Echelle ar #22 .
- fawstal Y :
= = : [ - s s
o - 5 Whor andlatvied dbs rmvts o dowosiion g8 Bead® Frausscyvles, Paria [ N T R P -




WAGON-BOUDOIR Type N5
SYSTEME BREVETE pu COLONEL W.D.MANN . Fig 1

Horizentalochnuw, =

Coupe horzontale,

WAGEN MIT GEHEIMZIMMER
PATENTIRTES SYSTEME vox OBERST WD MANN

Type N*5.

T feesr fotele L |
Fapwceren! dea 1oios &.00
!.drﬁ'ﬂu' friale 3.0
Pads trvian] Tonk
HNomhre ﬂrPl!l!Eﬂ!
Ew bonitoirs e 17 Clanse . Exe Ao i
e T, g : ¥ ey e R e .
Eur rowpartments de 87 (asty 1 & E Tag ‘L | i Hite gly’

Maastal a5

Fehelle an Yoe

)
5%T Type
Garmelipge . AN
Eutitramf smachen den Radery . §. 00
Game Areite Jm
| & Gewicht fungeriir 000
e Anzahl der Platze
_.H N e heieripmimumere J (e
] L g g rmsck e St 11|
i‘ E. ik f@ R TAT )
= ofe !
o 2K e |
| (AP
L S
= ' e

vl pler Brrenls of wrematian | T Keiier” Bt wmary dais - Parsa

ﬁcaign N6

English car and for ralways requiring narmow carriages

Fig Tlan

RS Langk mver all 3B fent
0 Alee wieels . 33 . —
Wt cvme B . finches
et adait 13 tang
Actwmioetates 24 {7 dnas pamnagecs Hndf fueh Jede

Al s g oo o ol ittt

Mourabi  Talds

e et

N il g i may e storionsd
T 30 et aned avvowmdivte 55 persom
T bovaefies, wedid are vy roamy

amay be somewdal reduced in fangek

« g sy e e

P/ gy —




=

WAGON-BOUDOIR

SYSTEME BREVETE pu COLONEL W.D. MANN

Type Ni8

TYPE N27

fird . Coupe horizontaly

PATENTIRTES SYSTEME von OBERST WD MANN

:
WAGEN MIT GEHEIMZIMMER T
|
|
|
I

7' Type

B Type

sl K00 Co oo wut berudnie e e Vo7 Fg 1. Torizontalschmtt Ly B0 Disser Yoo st der oo '
Jarye 4 st gtte e pampine et dé o Hrette 100 e T ey diss |
X 44 type ¥ ool repatd ifare il =55 h— 5@:*;- Distans cdur Acksen 480 e Hinemer w0 |
£l 10,40 -,f]%.‘..;.ﬂ Cawraht { wpeidln) 7o i e mal wendlrioli ot I
i mviran) 20033 L | Etithche Boten... W Lings W
18 ok | Narrhre o pilvone. 157 Gliroe . e - Doppeite Dowar. 00 2 o { et ) £ oo
i - Bildeen , TavAiny Anzab! der penanrten Bitze 18 Anzehldee Pltee ersier s
Lige ) [Mlfe arseer (Yanza)
Lo 3 remfmane Jhas Knmuoer A schiieast
anf pecter Senle 8 irborevundar
Tesende Betten ain
afemimn e e iy
frnmer V22 Befindein siok
il pudbr et fore gwnr e
timander Jiegende fetfea v
fabfea e car enan Seile dgppel? sond
Febelle ay B
Masurtah  f3a
O R i L — e~ g oMo T iy 0 P




