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Am 5. Juni 1883 startete der erste Orient-Express im Pariser 
Ostbahnhof und dampfte über München, Wien und Bukarest 
bis zur bulgarischen Grenze. Hier bestand Anschluss nach 
Varna und weiter mit dem Schiff nach Konstantinopel. Ab 
1888 konnten dann die betuchten Fahrgäste der Belle Epoque 
ohne Umsteigen von der Seine zum Bosporus reisen. Nach 
der Unterbrechung durch den Zweiten Weltkrieg begann der 
Stern der vormaligen Luxuszüge rasch zu sinken, als sie zu 
gewöhnlichen Schnellzügen mutierten. 
Bis zum Zweiten Weltkrieg wurde der Orient-Express aus-
schließlich mit ISG-Wagen gefahren, zunächst solche mit 
Holzaufbauten und Teakholzverkleidung, später Typen in 
Ganzmetallausführung mit dunkel blauem Anstrich. Die 
Lokomotiven stellten die je weiligen Bahnverwaltungen, 
die schon aus Prestigegründen stets bemüht waren, ihre 
besten und modernsten Zugpferde vor dem Luxuszug 
zum Einsatz zu bringen. 
Die aktuelle Sonderausgabe des Eisenbahn-Journals 
lässt nicht nur die wechselvolle Geschichte des be-
rühmten Luxuszuges Revue passieren, sondern befasst 
sich vor allem mit den vielfältigen Fahrzeugen, die zum 
Einsatz kamen. 
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REKORDBRECHER
1985 wurde der fünfteilige InterCityExperimental fertiggestellt. Der 

Versuchsträger erreichte am 1. Mai 1988 den Weltrekord von 406,9 km/h 
für ein Schienenfahrzeug. Knapp zwei Wochen später rollte der Zug in 

weitaus gemächlicherem Tempo über die Werra bei Oberrieden.
Foto: Michael Hubrich
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SICH NEIGENDE GRENZGÄNGER
Abseits der Hochgeschwindigkeitsstrecken sind die ICE-T mit bis zu 230 km/h

auf konventionellen Strecken unterwegs. Dem 411 083 (als ICE 186 Zürich – Stuttgart) 
begegnet hier zwischen Schaffhausen und Singen der Gegenzug.

Foto: Joachim Hund
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NEU GEBOREN
Die Entscheidung der DB schien endgültig: Die Diesel-ICE der Baureihe 
605 sollten nach unzähligen Pannen nicht mehr in den Fahrgastverkehr 

zurückkehren. Vorbei waren u.a. die Einsätze im Allgäu, wie hier am Alpsee 
bei Immenstadt (25.10.2003). Drei Jahre später ist vieles anders: 

Seit Dezember 2007 fahren die Züge nun im deutsch-dänischen Verkehr 
auf der Vogelfluglinie – bislang mit Erfolg.

Foto: Andreas Ritz
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IM WERK
An sieben Standorten wird momentan die über 250 Züge 

zählende „weiße Flotte“ rund um die Uhr nach einem speziellen 
Instandhaltungskonzept gewartet. Das ICE - Werk Dortmund

wurde 2002 in Betrieb genommen.
Foto: Wolfgang Klee
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Japan preschte vor und eröffnete 1964 die erste 
Hochgeschwindigkeitsstrecke der Welt, konzipiert für 210 km/h. Die 

DB konterte anlässlich der IVA 1965 in München mit planmäßigen 
Sonderzügen, die erstmals Tempo 200 erreichten.

Tempo 300 im Visier

OBEN:
Der Stolz der DB: Am 23. Juni 1968 stehen
die frisch umgezeichneten Paradeloks E 03 002 
und 004 – hier bereits mit neuer Nummer –
vor den Zügen TEE 55 „Blauer Enzian“ und F 27 
„Rheinblitz“ im Münchner Hauptbahnhof.
FOTO: ULRICH BUDDE

HGV:



ICE  15

T -
-
-

-

-

-

-

-
-

-
-

-
-

-

-
-
-

-

-

-

-
-

-
-

-

-

-

Tempo 200: E 10 300 war die erste 
DB-Lok, die diese Geschwindigkeits-
grenze am 22. Mai 1963 brach. Mit der 
Schwesterlok 299 wurden die ersten 
Schnellfahrversuche unternommen.
1968 besaß die 110 300 noch ihre
Sonderausrüstung mit Einholm-Strom-
abnehmer, Henschel-Drehgestellen
mit Schraubenfedern und Ausgleichs-
hebeln in der Achsfederstufe.
FOTO: ULRICH BUDDE

Meilensteine auf dem Weg des deutschen Schnellver-
kehrs: Seit 1957 bestritten die Dieseltriebzüge VT 11.5 
den hochwertigen TEE-Verkehr mit Tempo 140.
FOTO: R. PALM

DER WEG ZUM HGV
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Hoffnungsträger 403/404: Die drei gebauten 
Elektrotriebzüge galten schon nach nur kurzer 

Einsatzzeit als unwirtschaftlich. Oben rollt 
403 006 am 14. Juni 1979 bei Langenbrücken, 

unten werden 403 001/002 am 16. April 1978 bei 
einer Fahrzeugausstellung in Köln gezeigt.

FOTOS: ULRICH BUDDE, 
MICHAEL HUBRICH



ICE  17

-
-
-

-

-

-

-

-

-
-

-
-

-

-
-

-

-

-
-

-

-

-

-

-

-

-
-

-
-

„Versuchsfahrzeug 1“ war die nüchterne Bezeichnung des antriebslosen Testwagens des Bundesministeriums für 
Forschung und Technik. Mit mittig angebrachten Versuchslaufwerken wurden wertvolle Erkenntnisse für den 
späteren ICE gewonnen. Unten rechts steht der Wagen mit einachsigem Versuchslaufwerk in Uelzen, gezogen von 
der Braunschweiger 216 090 (22. September 1980). Links das zweiachsige Versuchslaufwerk (19. Januar 1982) und 
darunter Testfahrten bei Brockhöfe (6. August 1981).  FOTOS: ULRICH BUDDE (3)

Die dieselelektrischen Henschel-Versuchsloks 
DE 2500 von 1971 waren wegweisend für 
die Einführung der Drehstromtechnik in der 
Lokomotivtechnik. 202 003 wurde 1982 als 
Versuchslok für Umkoppelbare Antriebsmassen 
(UmAn) auch mit einem futuristischen Front-
vorsatz aus Holz und glasfaserverstärktem 
Kunststoff ausgestattet, der aber mangels Zulas-
sungsfähigkeit nur für Versuchsfahrten instal-
liert wurde (Uelzen, 12. März 1983).
FOTO: MICHAEL HUBRICH
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ICE-V:
InterCityExperimental

Vollgepackt mit Innovationen, diente Deutschlands erster 
Hochgeschwindigkeitszug vor allem als Versuchsträger für den 
ICE 1. Mit 406,9 km/h errang er 1988 das „Blaue Band der 
Schiene“, freilich nur für kurze Zeit. Zehn Jahre später rollte der 

Ex-Weltmeister aufs Abstellgleis. 

Die Rohbauten der beiden Triebköpfe für den 
ICExperimental wurden bei Krupp in Essen 
entwickelt und gebaut. Am 31. Juli 1984 sind die 
Fahrzeugkästen von 410 001 und 410 002 bereits 
weitgehend fertiggestellt.

ICE-V
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Kurz und knapp: Die Technik
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Nachdem im Dezember 1985 die Demonstrationsfahrten des Experimentalzugs abgeschlossen waren, 
begann im Frühjahr 1986 die systematische Erprobung des neuen Fahrzeugkonzepts. Als dreiteilige 

Einheit steht der Zug hier am 16. Mai 1986 im Bahnhof Olching.
FOTOS: ULRICH BUDDE (2)
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Weltrekord!
Streckenkilometer 288,8: Zum ersten Mal in der 
Geschichte der Eisenbahn wird die 400-km/h-

Marke geknackt.Triebfahrzeugführer Ulli Baum auf 
410 001 macht jubelnd die „Becker-Faust“.

Am 29. April 1988 waren 
die Hochtastfahrten als 

Vorbereitung für den 
Weltrekord erfolgreich 

abgeschlossen. Bis dahin 
erreicht: 404 km/h – der 

absolute Rekord
von 406,9 km/h sollte der 

offiziellen Fahrt am 1. Mai 
1988 mit viel Prominenz 

an Bord vorbehalten 
bleiben.

Vor 410 002 haben sich die 
beteiligten Mitarbeiter in 
Mottgers für ein Erinne-
rungsfoto aufgebaut – in 

der Mitte der DB-Projekt-
leiter Heinz R. Kurz.

FOTOS: ULRICH BUDDE (3)
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Spektakuläre Einsätze
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Ab Sommer 1987 stand auch der Südabschnitt Würzburg – Burgsinn der Neubaustrecke Hannover – Würzburg für Versuchsfahrten zur Verfügung. Der 
ICE-V donnert hier am 26. Mai 1989 bei Kerzell über die Talbrücke.  FOTO: MICHAEL HUBRICH
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Und es geht doch: Die konkurrierenden Zugsysteme TGV und ICE in „inniger Verbundenheit“ auf 
Frankreichs Gleisen. Die damaligen Versuche dienten dem Nachweis, dass ein Fahrzeug mit 20 t 

Achslast und optimierter Fahrwerksauslegung (ICE) die Fahrbahn nicht mehr beansprucht als ein 
Fahrzeug mit 17 t Achslast (TGV). Dies wurde durch Messungen am Gleis eindrucksvoll bestätigt.

FOTOS: ULRICH BUDDE (3)

Noch ohne Mittelwagen absolvieren die beiden 
Triebköpfe erste Testfahrten rund um München.
FOTO: ANDREAS RITZ

Im Juli 1988 stand ein Triebkopf für längere Zeit 
nicht zur Verfügung. Um die Versuche trotzdem 
fortsetzen zu können, wurde 810 003 behelfweise 
mit einem Notsteuerstand versehen 
(Bw Würzburg, 11. Juli 1988).
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Baureihenbezeichnung 410/810

Triebköpfe (TK):

Mittelwagen:

Wagenreihung und Achsformeln:

Technische Daten des ICE-V
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Anders als beim ICE 1 sollten die ICE-2-Züge 
auch betrieblich gekuppelt werden. Zur 
Erprobung wurden zunächst die ICE-/V-Trieb-
köpfe entsprechend hergerichtet (bei Krupp, 
19. April 1994). Darunter im Mai 1994 erste 
„Gehversuche“ der umgebauten Triebköpfe.
FOTOS: ULRICH BUDDE, MICHAEL HUBRICH

410 001 und 810 001 stehen heute 
als Denkmal in Minden (Westf.), 
8. September 2001.
FOTO: MALTE WERNING
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ICE 1:
Flaggschiff für die Zukunft

Um die Neubaustrecken Hannover – Würzburg und 
Mannheim – Stuttgart ab 1991 planmäßig mit Tempo 250 bedienen 

zu können, orderte die DB 60 Garnituren des Typs ICE 1. Aus 
Komfortgründen entschied sie sich für überbreite Mittelwagen. 

Markant ragt im Zugverband das Dach des Speisewagens heraus.

ICE 1
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Das Paradepferd der DB: Der ICE bestimmt 
seit 1991 das Selbstverständnis der Bahn 
und ist der Inbegriff des modernen Fernver-
kehrs geworden. Bei Emmerke rauscht im Juni 
1991 ein 401 Richtung Kassel. Links im Bild 
mündet die Verbindungskurve zur Strecke 
Nordstemmen – Hildesheim in die NBS ein.  
FOTO: WOLFGANG KLEE
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Design und Technik des ICE
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BILDER UNTEN:
23. November 1988: Während die 120 156 
sich bei Krupp in Essen in ihrer Endmontage 
befindet, wird der Rohbaukasten des künftigen 
401 002 auf seine Strukturfestigkeit geprüft. 

Erste „Gehversuche“ mit den neuen ICE-1-
Triebköpfen: 401 003 auf Testfahrt im Rangier-
bahnhof Hagen-Eckesey (14. März 1990). Als 
Schlusslok fungiert die in Opladen gerade frisch 
untersuchte 110 352.
FOTOS: ULRICH BUDDE (3)

Da die ICE-1-Mittelwagen anfangs noch nicht zur Verfügung standen, wurden für Testfahrten sog. 
Dummyzüge gebildet, wofür ausgediente Reisezugwagen provisorisch mit den notwendigen 

Durchgangsleitungen versehen wurden. Hier rauschen 401 054 und 401 011 
mit ihrem Zug durch Gruiten-Elp (16. Januar 1991).

FOTO: MICHAEL BEITELSMANN

Am 26. April 1991 wurde das neue ICE-Bw in Hamburg-Eidelstedt mit einer großen Feier offiziell 
in Betrieb genommen. Genauso ungeordnet wie die Besucher haben sechs ICE-1-Züge vor der Halle 

Stellung bezogen. V.l.n.r.: 401 019, 014, 007, 504, 054 und 018.
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Kernstück des ICE-Verkehrs ab 1991 wurde die 
Neubaustrecke Hannover – Kassel – Würzburg, 
auf der die Züge mit 280 km/h über Brücken 
und durch Tunnels donnern. Bei Melsungen-
Adelshausen rauscht hier ein 401 im Morgen-
licht gen Norden.
FOTO: MICHAEL HUBRICH

LHB in Salzgitter baute zahlreiche Mittelwagen. 
Am 9. November 1990 sind die Werkhallen mit 
vielen noch unfertigen Waggons gut gefüllt.
FOTO: JÜRGEN HÖRSTEL
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Der ICE 1 vor dem Redesign: Im Großraum-
abteil (oben) und in den Abteilen.
FOTOS: WOLFGANG KLEE (2)
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„Ice-Train“ in Amerika
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Halbe Million Kilometer pro Jahr

-

Go West für den 
deutschen ICE: 
Am 19. Juni 1993 
wurden die beiden 
Triebköpfe und 
sechs Mittelwagen in 
Bremerhaven nach 
den USA verschifft.
FOTO: JÜRGEN HÖRSTEL

Eine auffällige Erscheinung in den ICE-1-Zügen sind die BordRestaurant-
Wagen der Baureihe 804, die durch ihren erhöhten „Buckel“ das einheit-

liche Zugbild unterbrechen (Garmisch-Partenkirchen, Oktober 1994). 
FOTO: MICHAEL HUBRICH

Tempo 250: 401 077/577 verlassen als ICE 70 
„Helvetia“ den Wildbergtunnel bei Melsungen-
Adelshausen (6. Mai 1995).
FOTO: MALTE WERNING

Im Mai 1993 fanden zwischen Rotenburg 
(Wümme) und Tostedt Probefahrten zur 
Ermittlung der Bremshundertstel der ICE-Mit-
telwagen mit 801 088 und 752 001 statt. FOTO: 
DR. RALPH TIMMERMANN

Die Bughauben sind „Verschleißartikel“ und 
nicht selten hat die Werkstatt keine Zeit für 
kosmetische Arbeiten: 401 564 mit „nackter“ 
Bugspitze in Stuttgart (25. Dezember 2007).
FOTO: JOACHIM HUND
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Baureihenbezeichnung 401/801–804

Triebköpfe (TK):

Mittelwagen:

Fahrzeuge des ICE 1

Umbau aus Avmz 801)

Umbau aus BSmz 803.0)

Anmerkungen:

Wagenreihung und Achsformel 

Technische Daten des ICE 1

-
-
-

-
-

-
-

-

-
-

-

-
-

-

-

-
-

-

-
-

Der Viadukt von Jossa an der alten Nord-
Süd-Strecke wird planmäßig nicht von ICE-
Zügen befahren. Nach dem schweren Unfall 
am Landrückentunnel mit einer Schafherde 

im April 2008 war die Hochgeschwindigkeits-
strecke zwischen Fulda und Würzburg aller-

dings tagelang gesperrt, so dass die ICE auf die 
alte Trasse ausweichen mussten – wie diese ICE-

Garnitur am 7. Mai 2008.
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Redesign: Im ICE-Werk Hamburg-Eidelstedt 
werden die Züge entkernt und die Sitze einge-
lagert. Die eigentlichen Umbauarbeiten finden 
dann im Werk Nürnberg statt.
FOTOS: JÜRGEN HÖRSTEL (3)

Das äußerliche Erscheinungsbild der ICE-1-Züge hat sich mit 
den Jahren dagegen nur unwesentlich verändert: Ab 1998 wurde 

die orientrot/pastellviolette Zierlinie durch die leuch tendere 
verkehrsrote Linie ersetzt und auch auf der Front ein DB-Emblem 

angebracht (Offenbacher Güterbahnhof, 3. August 2003).
FOTO: ANDREAS BUROW
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ICE-UNGLÜCKE
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Ursache Materialermüdung
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Schwärzester Tag
der jüngeren Bahngeschichte
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»Schwere Schuld« nicht erwiesen
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TEXT UND FOTOS: JÜRGEN HÖRSTEL

Chronologie: ICE-Unglücke
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Im Jahr 2001 wurde mit DB-Unterstützung 
eine offizielle Gedenkstätte für die 101 
Todesopfer von Eschede nahe des Unglücks-
ortes errichtet. Durch einen Torbogen 
gelangt man von der Brücke zur eigentlichen 
Gedenkstätte neben den Gleisen.
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ICE 2:
Halbierter Lindwurm

So sehr er dem „Einser“ ähnlich sieht, im Inneren weicht der „Zweier“ enorm 
vom älteren Bruder ab. Vor allem ist er deutlich leichter und hat als Halbzug an 

Stelle des zweiten Triebkopfs einen Steuerwagen mit Fahrgastraum erhalten.

Im Gegensatz zum ICE 1 werden die ICE-2-
Halbzüge planmäßig gekuppelt und können auf 

diese Weise „flügeln“ (Hamm/Westf.).
FOTO: WOLFGANG KLEE

ICE 2
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Die Fertigung der ICE-2-Trieb-
köpfe lag in den Händen des 
zu Siemens Schienenfahrzeug-
technik gehörenden Essener 
Krupp-Werks, das nach dem 
Auftrag schloss. Am 4. Juli 1995 
waren 402 003 bis 012 noch in 
verschiedenen Fertigungsstadien, 
während der erste Kopf 402 001 
bereits fertiggestellt war und 
nur noch Feinarbeiten über sich 
ergehen lassen musste.
FOTOS: MALTE WERNING (2)

Steuerwagen voraus verlässt eine ICE-2-
Garnitur im Juni 2002 den Essener Haupt-
bahnhof auf dem Weg nach Köln.
FOTO: MICHAEL HUBRICH -
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-
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Zur Technik des ICE 2
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Der ICE 2 hat keine klassischen Abteile mehr, 
sondern nur noch Großraumwagen. Oben ein 
Blick in den Bistro-/Speisewagen 807.
FOTOS: WOLFGANG KLEE (2)
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Ein ICE-2-Halbzug donnert über die Gande-
Talbrücke bei Orxhausen Richtung Hannover. 
Die vergleichsweise kurzen Züge besitzen nicht 
mehr den markanten „Buckel“ des ICE-1-
Speisewagens.
FOTO: JAN-GEERT LUKNER
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Auch Steuerwagen voraus 
Tempo 250
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Demo-Zug „Eurotrain“

Seit 2000 sind die ICE-2-Züge in Berlin-
Rummelsburg stationiert. Zum Jahresanfang 
2002 wurde hier das ICE-Werk um eine neue 
Halle erweitert (8. Januar 2002).
FOTO: KONRAD KOSCHINSKI

Täglicher Anblick in München: zwei Halbzüge 
im Hauptbahnhof (15. März 2008).
FOTO: ANDREAS RITZ

Der Eurotrain mit ICE-2-Kopf und 
TGV-Duplex-Wagen sollte keine Zukunft 

haben. Bemerkenswert war die speziell für die 
Kupplung mit den TGV-Wagen entwickelte 
Pufferbohle, die in Uerdingen an den beiden 

Triebköpfen angebracht wurde (402 046, 
26. März 1998).

FOTOS: SAMMLUNG U. BUDDE, ULRICH BUDDE
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Baureihenbezeichnung 402/805–808

Triebkopf:

Mittel- und Steuerwagen:

Fahrzeuge des ICE 2:

Wagenreihung und Achsformel:

-
-

-

-

-

-
-

-

-
-

-

-

Technische Daten des ICE 2

Kurzgekuppelt: Die zweite ICE-Generation ist durch das Halbzug-
konzept flexibler einsetzbar. Normalerweise werden bei zwei gekup-
pelten Garnituren Steuerwagen und Triebkopf verbunden, auf dieser 
Aufnahme sind es ausnahmsweise zwei 808.
FOTO: WOLFGANG KLEE

Seit 1998 bedienen ICE 2 die Linie 10 von Berlin ins Rheinland im 
Flügelzugprinzip. Mit 402 022 an der Spitze erreicht am 2. Mai 2001 

die Doppeleinheit ICE 843/853 aus Bonn bzw. Düsseldorf die Bundes-
hauptstadt, aufgenommen zwischen Spandau und Charlottenburg. Im 

Hintergrund ist das Kraftwerk Reuter zu sehen.
FOTO: KONRAD KOSCHINSKI
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Was wäre unsere Mo-
dellbahnwelt ohne Figuren?
Leblos! Der menschliche
Faktor und auch die ani-
malischen Momente sind
eben unverzichtbar, wie
die aktuelle Ausgabe der
Modellbahn-Schule ein-
drücklich beweist.   

Weitere Themen: H0-Windbruch, Hochbahn-Arkaden und 
-stützmauern, Autos der 80er-Jahre, Feilenkunde und mehr. 

Die Modellbahn-Schule präsentiert detaillierte Entschei-
dungshilfen, fachkundig und meisterhaft bebildert, macht 
Appetit auf mehr und auch die aktuelle Ausgabe wieder zu 
einer dauerhaften Fundgrube für Kenner wie Einsteiger.

Nr. 19

Bitte liefern Sie mir die Mo-
dellbahn-Schule zum Einzel-
preis von 9,80 zzgl. Porto
und Verpackung.

Bei Bestellung von mehr als ei-
nem Heft bitte Anzahl angeben!

Meine Adresse:

Vorname, Name

Straße, Haus-Nr.

Telefon

LKZ, PLZ, Ort

Bestellcoupon für Modellbahn-Schule

Datum Unterschrift  (unter 18 Jahren des Erziehungsberechtigten)

Ich zahle bequem und bargeldlos per 

Bankeinzug Kreditkarte
(Konto in Deutschland) (Euro-Mastercard, Visa, Diners)

Geldinstitut/Kartenart 

BLZ/gültig bis             Kontonr./Kartennr.

Ich zahle gegen Rechnung

Versandkostenpauschale Inland 3,-, EU-Ausland und Schweiz
5,-, übriges Ausland 9,-, versandkostenfreie Lieferung im

Inland ab 40,- Bestellwert. Umtausch von Videos, DVDs und
CD-ROMs nur originalverschweißt. Bei Bankeinzug gibt’s 3%
Skonto. Es gelten unsere allgemeinen Geschäftsbedingungen.

Bitte Coupon ausschneiden oder kopieren und abschicken an: 
VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fürstenfeldbruck,
Telefon (08141) 53481-34, Fax (08141) 53481-33, E-Mail: bestellung@vgbahn.de

Bestell-Nr.: Anzahl:

Bestell-Nr.: Anzahl:

Bestell-Nr.: Anzahl:

Bestell-Nr.: Anzahl:

Bestell-Nr.: Anzahl:

Bestell-Nr.: Anzahl:

920019

Neu im 
Handel!

9,80

Nr. 10 Nr. 11 920012920011920010 Nr. 12

920013Nr. 13 920014Nr. 14 920015Nr. 15

920018Nr. 18920017Nr. 17920016Nr. 16

920001Nr. 1 920002Nr. 2 920003Nr. 3

920004Nr. 4 920005Nr. 5 920006Nr. 6

920007Nr. 7 920008Nr. 8 920009Nr. 9
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ICE-S und ICE-D:
Konzept »Generation Drei«

Mit seinen 13 600 kW konnte der fünfteilige ICE-S nach nur 6 km Tempo 300 erreichen. Als 
erster ICE verfügte er über angetriebene Mittelwagen und lieferte wertvolle Erkenntnisse 

für den ICE 3. Heute dient er in der Regel dreiteilig als rollendes Labor.

-

Powerpack für 400 km/h

-

-

-

-

D
-
-

-
-

-

-

-

Die ICE-S-Garnitur unternahm zahlreiche 
Zulassungsfahrten auf der Strecke Berlin – 

Oebisfelde (Weteritz, 11. August 1998). Unten 
die markanten gelben „Sinuskurven“ am Mittel-

wagen 410 801 (12. September 1998).
FOTOS: JÜRGEN HÖRSTEL, ANDREAS RITZ

ICE-S UND ICE-D
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Baureihenbezeichnung  410.1/2/8

Triebköpfe:

Mittelwagen:

Wagenreihung und Achsformel:

Technische Daten des fünfteiligen ICE-S

-

-

-

-
-

-

-

-

Unterwegs als Prüfzug

-

-
-
-

-
-

-

-

-
-

-

-

-

-

-

-

Kaum beachteter ICE-D

-

-

-

-

-

-

-

Seit 1999 ist der 801 422 
im dreiteiligen ICE-S 
eingereiht (oben). Der 
Mitteltriebwagen 410 201 
mit dem Farbübergang 
(links) ersetzt ihn seit 
2006 und trägt jetzt 
die Nummer 810 101 
(Minden, 8. September 
2001).
FOTOS: MALTE WERNING (2)
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ICE 3:
Renner fürs neue Jahrtausend

Der ICE 3 ist ein Tausendsassa: Er ist mit 330 km/h Spitze der schnellste 
Serien-ICE, hat genug Power, um selbst 40-Promille-Steigungen zu meistern, 

und könnte in der Viersystem-Variante auf den meisten elektrifizierten 
Strecken Europas eingesetzt werden. Seit 2007 fährt er regulär bis Paris.

ICE 3
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Die NBS Köln – Frankfurt (Main) ist die Parade-
strecke der ICE-3-Züge. Größtenteils verläuft 
die Trasse entlang der Autobahn A 3, wo der 
Straßenverkehr gegen den 300 km/h schnellen 
Zug keine Chance hat. Die 992 m lange Haller-
bachtalbrücke ist das größte Brückenbauwerk 
der Bahnstrecke. Züge aus Köln erreichen 
ungefähr an dieser Stelle erstmalig 300 km/h.
FOTO: MICHAEL HUBRICH

FOTO: JOACHIM SEYFERTH
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-
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-
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-

-

-

-
-
-

-

-

-

-
-

37 Einsystemzüge der Baureihe 403

reich
4 Dreisystemzüge der Baureihe 405

-

9 Viersystemzüge der Baureihe 406
-

-

-

-

-
-

-
-

-
-

-

-

Neues Design, neue Technik

-
-

-

-
-

-

-

-

-

FOTO: MALTE WERNING

Das Halbzugkonzept des ICE 2 
wurde auch beim ICE 3 fortge-

führt: Eine Doppeleinheit erreicht 
in Kürze München

(Nannhofen, 15. Dezember 2004).
FOTO: ANDREAS RITZ
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Stationen auf dem Weg zum Paradezug: Für die 
anspruchsvollen Formen der ICE-3-Köpfe wird 
der Rohbau in einer Lehre gefertigt. In der Mitte 
der fertiggestellte Rohbau. Nach der Lackierung 
(rechts) wartet der Wagenkasten auf seine 
Komplettierung. 
FOTOS: SAMMLUNG W. KLEE (2), JÜRGEN HÖRSTEL

Am 23. Mai 2000 fand die symbo-
lische Schlüsselübergabe für 
den ICE 3 im ICE-Werk Berlin-
Rummelsburg an Bahnchef 
Hartmut Mehdorn statt.
FOTOS: KONRAD KOSCHINSKI
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Die 177 km lange Neubaustrecke 
Köln – Frankfurt verkürzt die Fahrzeit von 135 

auf ungefähr 76 Minuten. Starke Steigungen 
und stark überhöhte Gleisbögen lassen nur den 

planmäßigen Einsatz von Hochgeschwindig-
keitszügen zu.

FOTO: RUDOLF A. GEORGI

Mit dem Slogan „Die Bahn schenkt Ihnen eine Stunde“ erfolgte die symbolische Eröffnung der 
Neubaustrecke Köln – Frankfurt am 26. Juli 2002. Zwei ICE 3 in Doppeltraktion befuhren mit 
geladenen Gästen zur Eröffnung die Strecke parallel von Frankfurt nach Köln (Frankfurt Hbf, 
403 031 und 403 002). Rechts Mitte der Zwischenhalt im ICE-Bahnhof Montabaur.
FOTOS: JÜRGEN HÖRSTEL (2)

Am 2. Januar 2008 blieb 403 036 bei Limburg 
mit einem Schleifleistenbruch liegen. Für solche 
Fälle hält DB Fernverkehr mehrere Notfall-
218.8 mit Scharfenberg-Kupplung vor. 218 823 
und eine Schwesterlok ziehen den defekten Zug 
über die Kölner Südbrücke Richtung Werkstatt.
FOTO: KARL ARNE RICHTER
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Nur einige Sekunden lang können die Fahrgäste 
des ICE 821 einen Blick auf den Förderturm der 
ehemaligen Grube Georg bei Willroth werfen, 
wo bis 1965 Eisenerz abgebaut wurde (403 013, 
2. Mai 2003). 
FOTO: MICHAEL BEITELSMANN
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Bei Günzburg können die Reisenden des ICE 
516 (München – Dortmund) für einige Minuten 

den Blick auf die Donau genießen 
(12. April 2007). 

FOTO: JOACHIM HUND
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Baureihenbezeichnung 403 406

Anmerkungen:

Fahrzeuge des ICE 3:

Anmerkungen:

Wagenreihung und Achsformel 

Technische Daten des ICE 3

-
-

ICE 3MF für Frankreich

-

-
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Die Nederlandse Spoorwegen setzen ihre vier 406-Garnituren in einem gemeinsamen Fahrzeugpool 
mit den DB-Zügen vor allem auf der ICE-Linie Amsterdam – Frankfurt (Main) ein (406 054/554 in 
Amsterdam Centraal, 26. November 2000).
FOTO: MALTE WERNING

-
-
-

-

-

-

-
-
-

-

Bis Amsterdam, Brüssel und 
nach Paris

-
-

-

-

-
-

-

-

-
-
-
-

-

-

-
-

-
-

-

Im Frühjahr 2008 erhielten die NS-Züge neue 
Logos, da der ICE jetzt unter dem neuen Label 
„Hispeed“ vermarktet wird (406 052/552 bei 
Oberhausen, 10. Mai 2008).
FOTO: MICHAEL HUBRICH

406 053/553 war am 16. Dezember 2007 
als ICE 123 bei Rumelaar an der Strecke 

Utrecht – Arnheim unterwegs.
FOTO: BOB VISSER
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VELARO

Auf der InnoTrans 2006 wurde der spanische Velaro 
bereits in der endgültigen Farbgebung gezeigt.
FOTO: GUNNAR MEISNER

Die ersten Velaro E für Spanien wurden 
in Krefeld-Uerdingen bei der Siemens 
DUEWAG AG gebaut. Die Wagen 
besitzen noch den blauen Streifen, der 
später wieder weggelassen wurde 
(Fotos vom 25. Juli 2005).
FOTOS: JÜRGEN HÖRSTEL (2)

Baureihenbezeichnung

-

-

-
-
-

-

-

Technische Daten des Velaro E

Velaro:
Ein ICE-3-Ableger
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Einer der für China bestimmten Velaro-Mittelwagen kehrt am 11. Juni 2008 aus der Klima-
kammer in Wien wieder nach Deutschland zurück – auf der Straße.
FOTO: MANFRED UY
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Velaro für China und Russland
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ICE-IMPRESSIONEN

54   ICE

OBEN:
Hochgeschwindigkeit am Schulwald-

tunnel bei Breckenheim
(21. Februar 2003).

RECHTS OBEN:
Moderne Architektur im Westerwald: 

ICE-Bahnhof Montabaur.

RECHTS:
Zugbegegnung auf alter Strecke: Zwei 
ICE treffen sich zwischen Schlüchtern 

und Flieden (1. August 1993).
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RECHTS OBEN:
 Moderne Formensprache beim ICE 3.

LINKS OBEN UND UNTEN:
Verkehrsdrehscheibe Frankfurt am Main: 
Obwohl einige ICE-Linien heute am Kopfbahnhof 
vorbeigeführt werden, ist der Hauptbahnhof mit 
seiner markanten Halle immer wieder ein dankbares 
Fotomotiv (12. August 1991).

ICE-Impressionen
Schwarz-weiße Bildeindrücke von Joachim Seyferth
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ICE-T:
Bogenschneller Kurvenflitzer

Der ICE-T ist kein Hochgeschwindigkeitszug im eigentlichen 
Sinn. Auf kurvenreichen Strecken bringt seine Neigetechnik, auf 

Schnellfahrstrecken sein Spitzentempo 230 aber Reisezeitgewinne 
gegenüber lokbespannten InterCitys. Ergo kassiert die Bahn den 

höheren ICE-Fahrpreis.

OBEN: Abendstimmung am Alten-
bekener Viadukt: Ein 411 rollt 
Richtung Kassel (27. Mai 2005).
FOTO: MICHAEL HUBRICH 

Im Münchner Hauptbahnhof wird 
das Bordbistro eines ICE-T2 neu 

bestückt (2008).
FOTO: ANDREAS RITZ

ICE-T
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Eine ausgesprochen elegante Erscheinung: 
Der siebenteilige 411 028 ff. ist am 22. Juli 
2001 als ICE 1558 bei Ladenburg (Strecke 
Frankfurt – Heidelberg) unterwegs.
FOTO: ANDREAS BUROW

Ein markantes Design 
bietet auch der ICE-T.
FOTO: MALTE WERNING
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Markante Merkmale
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„Erfahrungsträger“ ICE-T2
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Zwischen Stuttgart und Zürich fahren 
heute die fünf 411-Garnituren mit 

Zulassung für die Schweiz, nachdem es 
in den vorher eingesetzten fünfteiligen 

415-Garnituren deutlich an Sitzplätzen 
mangelte (Rheinbrücke bei Eglisau, 

20. Juli 2007).
FOTO: DIETMAR BECKMANN

Deutliche Anleihen beim ICE 3 machen auch 
aus dem ICE-T eine imposante Erscheinung.
FOTOS: A. BUROW, M. WERNING
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Um bis zu acht Grad können 
sich die ICE-T neigen. Für 
die Kamera wird das hier im 
Stand am Endwagen 411 503 
demonstriert.
FOTO: JOACHIM HUND

Einzelsitze beherrschen die Innen-
räume des ICE-T. Wie beim ICE 
3,bieten die Plätze in der Lounge 
Ausblicke über die Schulter 
des Lokführers (Mitte links). 
Unten links das Großraumabteil 
1. Klasse, daneben das Bistro.
FOTOS: SAMMLUNG W. KLEE (3)
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Baureihenbezeichnung 411 (siebenteilig) 415 (fünfteilig)

Fahrzeuge des ICE-T und ICE-T2:

Anmerkungen:

Wagenreihung und Achsformel:

-
-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

Verkauf nach Österreich

-

-
-

-
-

Technische Daten des ICE-T/ICE-T2

ICE-T
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UNTEN: 411 075 ist einer der Züge aus der zweiten Bauserie mit 
diversen technischen Modifikationen. Die Einsätze auf der Strecke 

Kassel – Hamm (Westf.) gehören seit Dezember 2007 allerdings schon 
wieder der Vergangenheit an (Neuenbeken, 7. Oktober 2007).

FOTO: MALTE WERNING

OBEN: Auf der Berliner Stadtbahn gehören die ICE-T zum 
gewohnten Bild. Eine Doppeleinheit 411 passiert als ICE 1611 
(Hamburg – München) das Trias-Gebäude nahe der S-Bahn-Station 
Jannowitzbrücke (3. Februar 2002).
FOTO: KONRAD KOSCHINSKI
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Siebenteiler für Schweiz-Einsatz
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Mit elf Einheiten ist die fünfteilige Baureihe 
415 deutlich in der Minderheit. Am 6. Oktober 
2001 ist hier 415 082 ff. als ICE 184 auf der 
Gäubahn bei Sulz am Neckar unterwegs. 
FOTO: MICHAEL BEITELSMANN

Mit geöffneter Bugklappe rauscht ein 
ICE-T auf seinem Weg von Mannheim nach 
Saarbrücken durch das pfälzische Franken-

stein (ICE 1051, 18. Oktober 2006).
FOTO: GUNTER HECK
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Erhältlich im Fachhandel oder direkt beim MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fürstenfeldbruck, 
Tel. 0 81 41/534 81 0, Fax 0 81 41/5 34 81 33, E-Mail bestellung@miba.de w
w

w
.m

ib
a.

de

Sie wollen kurze Bummelzüge fahren, aber dennoch nicht 
auf klingende Namen hochwertiger Reise- und Expresszüge 
verzichten? Sie wollen intensiven Rangierdienst betreiben, 
aber gleichzeitig Durchgangs-Güterzüge und Ganzzüge 
vorbeirauschen lassen? Sie haben nur Raum für die Nach-
bildung einer eingleisigen Nebenbahn in schöner Landschaft, 
aber ein wenig Platz für einen Abschnitt Haupt- und Parade-
strecke ist auch noch übrig? 
Der Themen-Klassiker „Hauptbahn mit abzweigender Neben-
bahn“ hat nichts von seiner Faszination eingebüßt. Das neue 
MIBA-Spezial bietet eine Fülle an Vorschlägen für kleine bis 
mittlere Anlagen und porträtiert Club- und Privatanlagen 
mit ihrem vielfältigen Betrieb. Einige klassische Entwürfe 
von Planungs-Altmeistern wie Pit-Peg und Günter Fromm 
werden nach heutigen Standards der Anlagenplanung 
weiterentwickelt, und auch die moderne Bahn kommt 
nicht zu kurz. Lassen Sie sich inspirieren von klassischen 
Modellbahn-Konzepten in zeitgemäßer Umsetzung!
104 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, 
über 260 Abbildungen

 10,–

MIBA-Spezial 66/2005
Modellbahn-Einstieg
Best.-Nr. 120 86605

MIBA-Spezial 67/2006
Anlagen unter 
Dach und Fach
Best.-Nr. 120 86706

MIBA-Spezial 68/2006
Stadt-Bahn
Best.-Nr. 120 86806

MIBA-Spezial 69/2006
Bahnbetriebswerke
Best.-Nr. 120 86906

je Ausgabe  10,–

MIBA-SPEZIAL

Noch lieferbar:

Die Spezialisten

MIBA-Spezial 70/2006
Anlagen mit Konzept
Best.-Nr. 120 87006

MIBA-Spezial 71/2007
Modellbahn:
So läufts rund
Best.-Nr. 120 87107

MIBA-Spezial 72/2007
Bahn-Knoten
in Vorbild und Modell
Best.-Nr. 120 87207

MIBA-Spezial 73/2007
Besser planen,
schöner wohnen
Best.-Nr. 120 87307

MIBA-Spezial 74/07
Eingleisige
Hauptbahnen
Best.-Nr. 120 87407

MIBA-Spezial 75/08
Anschließer und
Werksbahnen
Best.-Nr. 120 87508

MIBA-Spezial 76/08
Bahn, Betrieb und
viel Bewegung
Best.-Nr. 120 87608
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ICE-TD:
»Spätzünder« auf Nordkurs

Nach dem Desaster der ersten Einsatzjahre schob die Bahn den Diesel-
ICE aufs Abstellgleis, doch 2006 brachte sie ihn wieder ins Rollen. Neun 
Züge tourten während der Fußball-WM durch Deutschland, zehn wurden 

2007/2008 aufwändig für Fahrten nach Dänemark ertüchtigt.

Der Diesel-ICE im Einsatz zwischen Dresden 
und Nürnberg. In der Schlömener Kurve bei 

Neuenmarkt-Wirsberg ist die Neigung des Zuges 
gut zu erkennen.

FOTO: WOLFGANG KLEE

ICE-TD
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Markante Merkmale

-
-

-

-
-

-

-
-
-

-

-

-

-
-

-

-

-

Pleiten, Pech und Pannen
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Sommersonne und Badestrände: Auf der Vogelfluglinie haben die 605 
zunächst ein adäquates Aufgabenfeld gefunden (605 016/516 als ICE 33 
bei Großenbrode, 30. Juni 2008).
FOTOS: ANDREAS BUROW (2)

Diesel-ICEs auf der Vogelfluglinie: Zehn 
605-Garnituren verbinden Hamburg und 
Kopenhagen. Zwischen Puttgarden (Fehmarn) 
und Rødby müssen die Züge auf die Fähre 
(2. Juli 2008, ICE 38).

Vorbei sind dagegen die Einsätze in Bayern. 
Eine Doppelgarnitur der Züge 605 013 und 020 
ist hier im Allgäu unterwegs.
FOTO: KRISTOF DE VEIRMAN
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Baureihenbezeichnung 605

Fahrzeuge des ICE-TD:

Wagenreihung und Achsformel:

Technische Daten des ICE-TD

Nur eine Episode blieben die Diesel-ICE im 
Allgäu. Am 25. Oktober 2003 begleitete erster 
Schnee eine Doppelgarnitur bei Immenstadt, die 
als ICE 196 auf dem Weg nach Zürich war.
FOTO: ANDREAS RITZ
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Doch noch ein Happy End für 
die vierteiligen Diesel-ICE? 
Seit Dezember 2007 sind die 
605 auch in Kopenhagen sowie 
in Jütland zu sehen – bislang 
offenbar zur Zufriedenheit von 
DB AG und DSB (Kopenhagen, 
24. November 2007).
FOTO: JAN-GEERT LUKNER
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LOKFÜHRER-STORY

Slalom
auf der Gäubahn

68   ICE

Ein Kollege nannte ihn 
einmal bissig den „628 des 
Fernverkehrs“

von Joachim Hund
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Der Lokdienst ist Kummer mit 
den Gäubahnzügen gewohnt: 
„Solange er fährt, ist es ja gut“

ICE  69

Der Kurvenflitzer trifft auf der 
Gäubahn auf betagte Bahntechnik: 
Einfahrt von Horb.
FOTOS: JOACHIM HUND (2)
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ICE-Begegnung bei 
Nannhofen (6. März 2002).
FOTO: ANDREAS RITZ

70   ICE
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Siegeszug der weißen Flotte
18 ICE-Jahre: 1991 schaffte die Bundesbahn den Quantensprung 

zur planmäßigen Hochgeschwindigkeit. Bald kannte fast jeder das 
Kürzel ICE. Heute steht es für eine der erfolgreichsten deutschen 

Marken überhaupt; im DB-Fernverkehr ist der ICE mit Abstand 
Umsatzträger Nummer eins.

Der „Klassiker“: Ein ICE 1 rauscht über die 
1450 m lange, nebelverhangene Fuldatalbrücke 
bei Morschen (NBS Hannover  – Würzburg).
FOTO: WOLFGANG KLEE

EINSATZGESCHICHTE

ICE  71

18 Jahre ICE:



72   ICE

D -

-

-
-
-

-
-

-

-

-
-

-
-

-

-

-

-

-

-

-

Sternfahrt zur ICE-Premiere: Fünf Züge aus allen Himmelsrichtungen sollten sich am 29. Mai 1991 
im neuen ICE-Bahnhof Kassel-Wilhelmshöhe treffen, wo der Bundespräsident den ICE-Betrieb 
feierlich eröffnete. Einer der neuen ICE nahm dabei den Weg über den Altenbekener Viadukt. 

Bis zur Inbetriebnahme der Neubaustrecke 
Berlin – Hannover mussten die ICE noch über 
Magdeburg und Helmstedt Richtung Westen 
fahren. Am 29. September 1997 rollt hier 
gemächlich 401 007 ff. als ICE 895 bei Wellen.
FOTOS: MALTE WERNING (3)

Das ist er, der erste planmäßige ICE: 401 015 
überquert als ICE 796 „Saphir“ die Fuldabrücke 
bei Kragenhof. Rechts ist die Brücke der Strecke 

Kassel – Eichenberg zu sehen.
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Der ICE 2 mischt mit

-
-
-
-

Die Einbeziehung Berlins in das junge ICE-Netz 
verlief anfangs nicht ohne Komplikationen. In 
Berlin-Michendorf wurde ein Behelfsbahnsteig 
errichtet. Die 229 mit ihren Reisewagen stellt 
den Anschluss zum Bahnhof Zoo her.
FOTO: KONRAD KOSCHINSKI
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 ICE 1 ICE 2 Halbzug ICE 3 Halbzug
Baureihe 401 402 403

 ICE-T ICE-T ICE-TD
Baureihe 411 415 605

Anmerkungen:

Anzahl der Züge und Beheimatung 

Anmerkung:

ICE-Typen im Vergleich

-
-
-

-
-

-

-
-

-

-
-

-

„Dank“ einer Umleitung gelangte eine 
402-Garnitur am 30. März 2003 durch Oberaden 
an der Güterzugstrecke Hamm – Osterfeld mit 
seinen markanten Fördertürmen der Zeche 
Haus Aden (DSK-Bergwerk Ost).
FOTO: MICHAEL HUBRICH

Markante Türme ganz anderer Art bietet 
Frankfurt (Main): Im Hauptbahnhof wartet 

eine ICE-T-Garnitur neben einem ICE 2 auf die 
Ausfahrt (15. Oktober 2005)

FOTO: ANDREAS BUROW



ICE  75



76   ICE

-

Dritte Generation im Anmarsch
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Amts-

blatt der Europäischen Union

-
-
-

Handelsblatt -

-

-

-

-

-

Die vierte Generation?

Für den Betriebsdienst wie auch für den Gelegenheitsbahnfahrer eine Herausforderung: Seit Mai 
1998 werden die ICE-2-Züge der Linie 10 von Berlin kommend in Hamm (Westf.) geteilt, um weiter 
Richtung Westen auf zwei unterschiedlichen Laufwegen zu fahren – entsprechend erfolgt in Gegen-
richtung hier auch wieder die Vereinigung der beiden Zughälften. 
FOTOS: WOLFGANG KLEE (3)

Seit 2001 gelangen ICE-T-Leistungen von Berlin 
aus bis nach Kiel. Am 29. Mai 2002 wird der 

411 010 ff. als ICE 1519 in der schleswig-holstei-
nische Landeshauptstadt bereitgestellt.

FOTO: DR. RALPH TIMMERMANN
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Netz neu geknüpft

In den Gleisbögen der Strecke Treucht-
lingen – Donauwörth kann der ICE-T mit  
seiner Neigetechnik punkten. Eine Doppel-
einheit aus 411 018 ff. und 030 ff. rauscht 
als ICE 1517 bei Gundelsheim in Richtung 
München (12. Oktober 2003).
FOTO: MICHAEL BEITELSMANN
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Seit 2001 fahren ICE-T zwischen 
Saarbrücken und Dresden. Im pfälzi-
schen Frankenstein (Strecke Mannheim 
– Saarbrücken) begegnet uns hier solch 
eine Garnitur (22. März 2003).
FOTO: GUNTHER HECK
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1991

1992

1993

-

1994

1995

1996

1997

1998

-

1999

2000

2001

-

2002

2003
-
-

-

2004
-

2005

-

2006
-

-
-

2007

2008

-

ICE-Chronologie: 18 Jahre in Kurzform
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Eschede und die Folgen

-

Populär ist der ICE 3M auch in den Nieder-
landen: Oben ist ein DB-406 als ICE von 

Amsterdam nach Köln unter den typischen 
niederländischen Oberleitungsbögen zu sehen 

(7. April 2002), darunter der NS-406 052 ff. mit 
Hispeed-Logo in Amsterdam Centraal  

(13. April 2008).
FOTOS: BOB VISSER (2)

Eine Stunde Fahrzeitgewinn versprach die DB 
AG ihren Kunden zur Betriebsaufnahme der 

Neubaustrecke Köln – Frankfurt (Main).
FOTOS: MICHAEL HUBRICH
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„Achterbahn“ durch 
den Westerwald, 
fast immer in Sicht-
weite der Autobahn 
A3. Die 177 km 
lange Neubau-
strecke lässt die 
Fahrzeit zwischen 
Köln und Frankfurt 
auf 75 Minuten 
schrumpfen.
FOTOS: 
MICHAEL HUBRICH, 
RUDOLF A. GEORGI
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Nummern 

-

Namen

Triebzug-Nummern und -Namen

-
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-

Auch in Belgien rollen deutsche ICE 3M bereits: Zwischen Aachen und Lüttich befahren die Züge 
mangels Zulassung noch die Altstrecke, während der Thalys schon die Neubaustrecke benutzen darf 
(8. Mai 2008).
FOTOS: DR. DIETMAR BECKMANN
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Mehr und mehr international

-
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Auf der Kölner Hohenzollernbrücke 
liefern sich ein ICE 2 und ICE 3 ein 
kleines Wettrennen, und aus dem 
neuen Berliner Hauptbahnhof ist der 
ICE 2 nicht wegzudenken. 
Links der 605 504 auf dem Autodeck 
eines Fährschiffs – der Zug 
pendelt zwischen Hamburg und 
Kopenhagen.
FOTOS: MICHAEL HUBRICH, 
KONRAD KOSCHINSKI, JÜRGEN HÖRSTEL
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Peinliche Entgleisung
-
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das

Eine Milliarde Kilometer 
sollen die ICE-Züge 
bereits zurückgelegt 

haben! Am 19. März 2008 
wurde das im Berliner 

Hauptbahnhof gefeiert.
FOTO: DB AG/H. REICHE
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Quellenverzeichnis

-

Linie Linienführung Baureihe Besonderheiten

Sprinter-Linien

Linien im Taktverkehr

Linien mit einzelnen ICE-Zugpaaren

Anmerkung:

-

ICE-Linien im Jahresfahrplan 2008

LINKE SEITE:
Winterlich kalt war die Landschaft bei Bodolz 
am 25. Februar 2003, als eine 605-Garnitur als 
ICE 196 für einen Moment die Idylle störte.
FOTO: MICHAEL BEITELSMANN

-
-

-
-
-



86   ICE

Gegründet von H. Merker
Erscheint in der Verlagsgruppe Bahn GmbH,
Am Fohlenhof 9a, D-82256 Fürstenfeldbruck

Tel. 0 81 41/5 34 81-0  Fax 0 81 41/5 34 81-33
E-Mail: redaktion@eisenbahn-journal.de

Internet: www.eisenbahn-journal.de

CHEFREDAKTEUR:
Gerhard Zimmermann (Durchwahl -18)

REDAKTION:
Dr. Christoph Kutter (Durchwahl -27)

Tobias Pütz (Durchwahl -17)
Andreas Ritz (Durchwahl -32)

FREIE MITARBEIT:
Malte Werning (Redaktion, Satz & Layout) 

AUTOR DIESER AUSGABE:
Konrad Koschinski

WEITERE MITARBEITER:
Jürgen Hörstel, Joachim Hund, Joachim Seyferth

TECHNISCHE HERSTELLUNG:
Regina Doll (Durchwahl -26)

Am Fohlenhof 9a, D-82256 Fürstenfeldbruck
Tel. 0 81 41/5 34 81-0  Fax 0 81 41/5 34 81-33

GESCHÄFTSFÜHRUNG:
Ulrich Hölscher, Ulrich Plöger

VERLAGSLEITUNG:
Thomas Hilge (Durchwahl -30)

ANZEIGENLEITUNG:
Elke Albrecht (Durchwahl -15)

ANZEIGENSATZ UND -LAYOUT:
Evelyn Freimann (Durchwahl -19)

VERTRIEBSLEITUNG:
Elisabeth Menhofer (Durchwahl -11)

VERTRIEB & AUFTRAGSANNAHME:
Petra Schwarzendorfer (Durchwahl -35), Petra Willkomm 

(Durchwahl -28), Karlheinz Werner (Durchwahl -34),  
Ingrid Haider (Durchwahl -36)
E-Mail: bestellung@vgbahn.de
AUSSENDIENST & MESSEN:

Christoph Kirchner (Durchwahl -31), Ulrich Paul
VERTRIEB EINZELVERKAUF: 

MZV Moderner Zeitschriftenvertrieb GmbH & Co. KG, 
Breslauer Straße 5, D-85386 Eching/München,
Tel. 089/3 19 06-0, Fax 089/3 19 06-113

ABO-SERVICE:
PMS Presse Marketing Services GmbH & Co. KG,

Adlerstr. 22, 40211 Düsseldorf,
Tel. 0211/69 07 89-0, Fax 0211/69 07 89-80

ERSCHEINUNGSWEISE UND BEZUG:
2008 erscheinen zwei Sonder- und zwei Special-Ausgaben 

pro Ausgabe € 12,50 (D), € 13,75 (A), sfr 25,00
Jahresabonnement (einschließlich zwei Extra-Ausgaben) 

€ 66,00 (Inland), 76,80 (Ausland)
Das Abonnement gilt bis auf Widerruf, 
es kann jederzeit gekündigt werden.

BANKVERBINDUNG:
Deutsche Bank Essen Konto 2860112, 

BLZ 360 700 50
LITHO:

WASO PPS, Adlerstr. 22, 40211 Düsseldorf
DRUCK:

WAZ-Druck, Theodor-Heuss-Str. 77,
47167 Duisburg-Neumühl

Alle Rechte vorbehalten. Übersetzung, Nachdruck und jede Art 
der Vervielfältigung setzen das schriftliche Einverständnis des Ver-
lags voraus. Mit Namen versehene Beiträge geben die Meinung 
des Verfassers und nicht unbedingt die der Redaktion wieder.
Zzt. gilt die Anzeigenpreisliste Nr. 18 vom 1.1.2008.
Gerichtsstand: Fürstenfeldbruck. Die Abgeltung von Urheber-
rechten oder sonstigen Ansprüchen Dritter obliegt dem Einsender.
Das bezahlte Honorar schließt eine künftige Wiederholung und 
anderweitige Verwendung ein, auch in digitalen On- bzw. Off-
line-Produkten und in Lizenzausgaben.

Eisenbahn-Journal

Verlagsgruppe Bahn GmbH

Mitglied der Ferpress
(Internationale Eisenbahn-Presse-Vereinigung)

Sonderausgabe 2/2008
ISBN 978-3-89610-193-8

Themen der nächsten Vorbild - Sonderausgaben
VO

RS
CH

AU

FO
T

O
S:

 U
. Z

IG
A

N
, G

. N
O

W
A

K

Vom Erz zum Stahl  Teil 2
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  Spielzeugring-Fachgeschäft

Unsere Fachhändler im In- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen

MODELLEISENBAHNEN
Grundkötter GmbH

Hauptstr. 22

FH/RW

01445 Radebeul

MODELLBAHN EHRHARDT

www.modellbahn-ehrhardt.de

FH/RW 

06667 Weißenfels

MODELLBAHNBOX
KARLSHORST

FH/RW/A/B 

10318 Berlin

MODELLB. am Mierendorffplatz GmbH

FH/RW/A/B 

10589 Berlin

MODELLBAHNEN TURBERG

FH/RW/A/B 

10789 Berlin

BREYER MODELLEISENBAHNEN
Kaiserdamm 84

FH/RW/A

14057 Berlin

MODELLBAHNKISTE

FH/RW/A/B

22083 Hamburg

SPIELWAREN & MODELLBAHNEN
Lutz Trojaner

FH/RW 

24955 Harrislee

MODELLBAHNEN HARTMANN

FH/RW/B 

25355 Barmstedt

ROLAND MODELLBAHNSTUDIO

FH/RW/B

28237 Bremen

MODELLBAHNSPEZIALIST 
HAAR

FH/RW

28865 Lilienthal

TRAIN & PLAY

FH/RW/A

30159 Hannover

MODELLBAHNZUBEHÖR
RUPERT KREYE

FH/RW/H

31177 Harsum

RAABE’S SPIELZEUGKISTE

FH/RW/A

34123 Kassel

DER LOKSCHUPPEN
DORTMUND GMBH

FH 

44141 Dortmund

RAD & SCHIENE
Inh. H. Wanner

Tel.: 0208 / 800051

FH/A 

46045 Oberhausen

BUCHHANDLUNG
Jürgen Donat

B

47058 Duisburg-Duissern

MODELLBAHNKISTE

FH/RW/A/B

20099 Hamburg

MENZELS LOKSCHUPPEN
TÖFF-TÖFF GMBH

FH/RW/A  

40217 Düsseldorf

MODELL-BAHNHOF-BAHNBAU

FH/RW/B/SA

37213 Witzenhausen

MODELLBAHNLADEN HILDEN
Klaus Kramm

FH/RW 

40723 Hilden

WIE-MO MODELLBAHN-
FACHMARKT

FH/RW

48145 Münster

J.B. MODELLBAHN-SERVICE

FH/RW 

49078 Osnabrück

M. HÜNERBEIN OHG
Markt 11–15

52062 Aachen

bahnundbuch.de
Versandhandel für Fachlite ratur, 

Videos, DVDs, CDs

B

04109 Leipzig

MODELLBAHN APITZ GMBH

FH/RW 

42289 Wuppertal

MODELLBAHN PIETSCH GMBH

12105 Berlin

www.train24.de

FH/B

38228 Salzgitter

MODELLBAU SESTER

www.modellbau-sester.de

FH/RW/A/B

33102 Paderborn

HOBBY-CENTER
Das Modellbahn-Fachgeschäft

FH/RW/B

37081 Göttingen

REPARATUR-SERVICE-LEIPZIG
für Modellbahnen und Hobby

FH/RW

04315 Leipzig

SPIELWAREN-MODELLEISENBAHN

FH 

14913 Jüterbog

www.Flexgleise.de
GT-GLEIS-EUROPAVERTRIEB

FH/H

24558 Henstedt-Ulzburg

ZWEHRENER MODELLBAU-
LÄDCHEN

FH/RW

34134 Kassel

MODELLBAHN-TEAM

www.modellbahn-team.de

FH/RW/B/SA

38100 Braunschweig

TTM FUNKTIONSMODELLBAU e.K.

www.ttm-shop.de

45329 Essen
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  Spielzeugring-Fachgeschäft

Unsere Fachhändler im In- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen

MODELLBAHNEN VON A BIS Z
Roland Steckermaier

FH/RW 

84307 Eggenfelden

ALEXANDER’S
MODELLBAHNEN KG

FH/RW

84028 Landshut

DRÜGH’S
MODELLEISENBAHNEN

FH/RW 

52372 Kreuzau-Stockheim

MODELLBAHNSTATION
BONN

FH 

53111 Bonn

MODELLBAHNEN & AUTOMODELLE

 

RW 

56068 Koblenz

MODELLBAHN-TREFF
Kurt Nesselhauf

FH/RW

56564 Neuwied

KESSLER’S ECKE
Inh. Stefan Kober

FH/RW 

57076 Siegen-Weidenau

RAISS-PRÄZISIONSMODELLE

www.raiss-praezisions-modellbahnmodelle.de

59425 Unna

MODELL + TECHNIK
Ute Goetzke

FH

63110 Rodgau

MODELL & TECHNIK
RAINER MÄSER

FH 

63654 Büdingen

SPIELWAREN WERST

FH/RW

67071 Ludwigshafen-Oggersh.

SCHMITT MODELLTECHNIK

FH/RW 

67346 Speyer

MODELLBAHN SCHUHMANN

FH/RW 

69214 Eppelheim/Heidelberg

EISENBAHN UND MODELLBAU
B. Köngeter

FH/RW/B

71032 Böblingen

EISENBAHN-TREFFPUNKT
Schweickhardt GmbH

FH/RW/A/B 

71334 Waiblingen

ZINTHÄFNER
Spiel – Freizeit

FH

71638 Ludwigsburg

SPIEL + HOBBY HANK GMBH
Bernhardtstr. 12

FH/RW 

79098 Freiburg

ALEXANDER’S
MODELLBAHNEN KG

FH/RW

80331 München

MODELLBAHN – MODELLAUTO
Peter R. Weizenhöfer

www.modellbahn-modellauto.de

FH/RW 

71636 Ludwigsburg

– DIE BÄHNLEWERKSTATT –

www.baehnlewerkstatt.de

FH/RW

79286 Glottertal

FRÄNKI’S BAHNLADEN

FH 

55576 Sprendlingen

EISENBAHN-TREFFPUNKT
Schweickhardt GmbH

FH/RW/A/B 

73614 Schorndorf

HÖDL MODELLBAHN

FH/RW/H

82110 Germering

MODELL-EISENBAHNEN
B. Maier

FH/RW 

83352 Altenmarkt/Alz

KKW MODELLEISENBAHN-
REPARATURSERVICE GbR

RW

83410 Laufen

AUGSBURGER
LOKSCHUPPEN GMBH

FH/RW 

86199 Augsburg

RITZER MODELLBAHN
Inh. Knoch

FH/RW/A/B 

90419 Nürnberg

DIETZ MODELLBAHNTECHNIK 
+ ELEKTRONIK

FH/H

75339 Höfen

LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE

FH/RW 

58135 Hagen-Haspe

MODELLBAHNPROFIS
Riffler & Ruhland OHG

FH/RW 

80992 München

DIPL.-ING. HORST SCHNEIDER
ENTWICKLUNGSLABOR

www.hse-labor.de

H/RW

86911 Dießen a.A.

LOKWERKSTATT G. BAUM

www.lokwerkstatt-baum.de

RW

90461 Nürnberg

MODELLBAHNTREFF
Gumpp & Härtel

FH/RW 

90459 Nürnberg

www.dampfbahnshop.de

Zehntstr. 2

de

FH/B

76227 Karlsruhe

DAMPFZEIT
Modelleisenb., Neu + 2. Hand

FH/RW/A

59348 Lüdinghausen

MODELLBAHN FENGER

FH/RW

87600 Kaufbeuren
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  Spielzeugring-Fachgeschäft

Unsere Fachhändler im In- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen

BERCHER & STERNLICHT AG

FH

CH-4051 Basel

MODELLBAUSTUDIO BORN

FH/RW/H

CH-8640 Rapperswil

HET SPOOR

FH/RW/H/B

B-3053 Haasrode

OLD PULLMAN AG

FH/H

CH-8712 Stäfa

Europäsches
Ausland

MODELLBAHNHAUS
Rocktäschel GdbR

FH/RW/A 

94161 Ruderting bei Passau

GIERSTER
Fa. Ursula Gierster-Wittmann

FH/RW 

94474 Vilshofen an der Donau

ZIEGLER MODELLTECHNIK

FH/RW 

97070 Würzburg

MODELLBAHNZUBEHÖR
Kuhnke
Hutstr. 15

FH

96103 Hallstadt

MODELLBAHN
Helmut Sigmund

90478 Nürnberg

MARGARETE V. JORDAN
Inh. Neudert Lina

www.jordan-modellbau.de

FH

93455 Traitsching-Siedling

Als 150 km/h schnelle Stromlinienloks für den Reichsbahn-
Schnellverkehr, der nach Ausbruch des Zweiten Weltkriegs nicht 
mehr stattfand, legten die mächtigen Dreizylindermaschinen der 
Bau reihe 01.10 einen glatten Fehlstart hin. 1949 wurden sie ihrer 
schon lange nicht mehr schicken Stromschale beraubt und nah-
men ihren Dienst wieder auf. Es folgte die Neubekesselung, und 
ab 1956 erhielten 34 der 55 Exemplare zur Leistungssteigerung 
eine Ölfeuerung.
Legendär waren die äußerst anspruchsvollen 01.10-Einsätze auf 
der Nord-Süd-Strecke und der „Rollbahn“. Die letzten Leistungen 
auf der Marschbahn und der Emslandstrecke sind vielen noch in 
guter Erinnerung. Der Plandienst endete 1975 beim Bw Rheine, 
doch auch heute sind noch mehrere Maschinen betriebsfähig. 
Ein großzügig bebil dertes Porträt mit zahlreichen, vielfach 
unbekannten Aufnahmen, darunter exklusiven Farbfotos aus 
dem Jahre 1940.

92 Seiten im DIN-A4-Format, ca. 150 Abbildungen, 
Klammerbindung
Special-Ausgabe 1/2008: Best.-Nr. 540801 · € 12,50

Erfolgsstory einer 

        Dampflok-Legende

Erhältlich beim Fachhandel oder direkt beim EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fürstenfeldbruck
Tel. 0 81 41 / 5 34 81-0, Fax 0 81 41 / 5 34 81-33, eMail bestellung@vgbahn.de
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Die Filmprofis

Zahnradbahn
am Matterhorn

Fantastische Filmdokumentation über die Gornergrat Bahn, welche 
von Zermatt hinauf zu einer der schönsten Aussichtsterrassen 
der Alpen führt. Die erste elektrisch betriebene Zahnradbahn der 
Schweiz ist die höchste offen verlaufende Eisenbahnstrecke Euro-
pas, welche auf 3089 m Höhe mit einem hinreißenden Panorama 
über 29 Viertausender endet. Die Fahrzeugpalette reicht von 
ehrwürdigen Rowanzügen der Pionierzeit bis zu modernen Nie-
derflurtriebwagen, welche mit über 100 Jahre alter Technik per 
Drehstrom und Zahnstange den Gipfelsturm bewältigen. Eine 
Kuriosität stellt die Riffelalptram dar, denn sie ist die höchstge-
legene und kürzeste Tram Europas. Besondere Naturschauspiele 
bietet die Gornergrat Bahn im Winter oder bei der „Sonnen-
aufgangsfahrt“, bei der die Morgendämmerung im Angesicht 
des Matterhorns zu einem unvergesslichen Erlebnis wird. 
Aufnahmen aus dem Helikopter zeigen die atemberaubende 
Streckenführung durch die grandiose Landschaft 
aus ganz neuen Perspektiven!
Laufzeit 76 Minuten

Weitere RIOGRANDE



Seit mehr als 25 Jahren ist das Eisenbahn-
Journal die Pfl ichtlektüre für alle Eisenbahn- 
freunde und Modelleisenbahner – Monat für 
Monat, 120 Seiten stark, hochwertig illustriert 
und in großzügiger Aufmachung. Hier fi nden 
Sie historische Bilddokumente und Wissen-
wertes aus der Blütezeit des Dampfbetriebs 
ebenso wie Berichte und Fotoreportagen 
aus dem heutigen Bahnbetrieb, Fahrzeug-
 porträts und Modellneuheiten, tolle Modell  -
bahn-Anlagen, wertvolle Tipps für die 
Modellbahnpraxis und vieles mehr. Als 
Eisenbahn-Journal-Leser sind Sie stets 
bestens informiert über die Welt der 
großen und der kleinen Bahnen – lassen 
Sie sich überzeugen!
Das Eisenbahn-Journal gibt’s jeden 
Monat neu beim Fach- und Zeitschrif-
tenhändler, im Bahnhofsbuchhandel
oder direkt beim Verlag: VGB Verlags-
gruppe Bahn GmbH, Am Fohlenhof 9a, 
82256 Fürstenfeldbruck.

Jetzt testen und Geschenk kassieren:
Schnupperabo + digitaler Messschieber = € 14,40

Hier gibt‘s das Schnupperabo:

Kompetenz 
in Vorbild und Modell


