
Ёормь: европейских модельнь|х )келезнь!х дорог швм

302йасса вагонов

Рекомендация [1здание 2007 года (заменяет издание 1996 года)

1. Фбщее

Ёастоящая норма содер)кит правила по определени1о массь! промь11пленно производимь|хили самодельнь|х
моделей вагонов. Фна не распространяется на локомотивьт.

1\4асса вагонов долх<на бьтть расчитана так, нтобьт при дви)кении, в т.ч. в составах по общепринять|м на маке-
тах модельнь1х )келезнь|х дорог кривь1м обеспечивалась устойнивость к опрокидь1вани!о.

2. }4инимальная масса

€ледует исходить из ни)кеследующих значений минимальной массьт в случае отсутствия факторов, ухул-
ча|оцих устойчивость к опрокидь1вани1о' 1акими отрицательньтми факторами могут бьтть:

- вьтсокий центр тя)кести вагона;
_ больтшой свес (расстояние от буферной тарелки до оси крайней колесной парьл);

- неправильная точка прило'{ения силь1 к сцепке (правильная точка приложения сильт близка к крайней
оси или |шкворню теле:<ки)

- крепление сцепки на теле)кке

}[инимальная масса на мм длинь! мел<ду буферами вагона

1ипоразмер 7 ш тт н0 ь 0 !!

!\/|асса, г/мм 0,12 0,17 о'25 0,40 0,60 1,00 2,оо 4,00

3. |!овьлплепная масса

\4асса вагона мохет бьтть превь|1шена не более чем на 30% . [\ревьтлление дол'<но учить|ваться при составле -

нии поездов'
|!овьттпенная по сравнени1о с минимальной масса вагона' при промь11]_|ленном прои3водстве вагонов' долхна

бьлть обеспечена с помощьто балласта (например, металлическимилластиътами). |{окупателто дол.)кна бьтть пре-

доставлена во3мо)кность у даления или и3менения последнего.

4. [1рояие критерии

[[ри работе на маль1х радиусах путей, а так)ке лри применении возвь!1пения в кривь|х (см. }"1Бй 114), осо-
бенно для вагонов' отлича1ощихся наличием указаннь1х в п.2 отрицательньтх факторов' сушествует г1овь|1цен-

ная опасность опрокидь|вания' Фна частично мо)кет бьтть устранена дополнительнь1м бал;тасто:: (напри:лер.

грузом).


