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[1ормь: европейских модельнь|х'(елезнь1х дорог

Ёаправляющие для короткой сцепки
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Рекомепдация (размерьл указаньт в мм) |[зданпе 1986 года

1. Фбщие понятия

11рименение маль1х радиусов в хелезнодоро)кном моделизме не допускает двихения по кривь!м такого
радиуса подвихного состава с соприкаса|ощимимся буферами. €хохий с прототипом пролет мехду единицами
модельного подви)кного состава дости[аотся с помощь1о специального устройства короткой сцепки.

1(ороткое сцепдение связь1вает две единиць1 подвихного состава таким образом, что далеко расг1олохеннь1е
друг от друга части (например буфера) на прямом участке пути почти соприкасаются' но в кривой образутот
необходимь:й пролет. Б результате' относительно крепкие и плотноскрепленнь|е стер)кни сцепок дви)кутся в
соответствии с заданнь1м направлением.

€тер>л<ень сшепления долхен направлять соедини1€;1БЁ}тФ го;1овки достигая эффекта короткого сцепления.
{ля номинальной величинь{ Ё0 конструкция долхна соответствовать способа}{ сцепления по }ч]Бй 362.

2. }1сполнение

Рисунки 1 и 2 показьтва|отдвавозмо)1(нь!х варианта исполнения. |[ереданаусилийот подви)(ного состава
осуществляется|7ри обоих исполнениях чер9з тштьтрь }, прикрепленньтй к стерхн!о сцепки' и кулисньтй меха-
низм с. €ильт давдения переда!отся при по рис. 1 (1-образньтй стер;кень) одним из двух упоров { по площадке
е. |[ри вь1полнении по рис. 2 улор } опирается на внутренний кулисньтйкрай е. |[ру;сина [ слу;кит только для
возврата в среднее полохение.

[:[змерения:

Амдх: (с - 5) к/ |',но <\ / 3
в>в
о:0'15 .'. 0,3 мм в с)катом полохении
к:А-(п+Р+м)
Фпределения:
А : Расстояние от средней точки гп кулисной направля1ощей (так;ке точки подпорки 0 по рис.1) от си\(}{ет-

ринной точки 8 головки сцепки'
8 : Расстояние от средней точки кулисной направля1ощей до продольной оси подви)+(ного состава.
€ : 111ирина торцевой сторонь1 подвихного состава.
}: Бьтступ симметричной точки 8 над )кестким ограничением торпевой сторонь| по.]в}|жного состава

(например, буфер или ре3иновьлй валик).
Б : Расстояние от границь1 торцевой сторонь1 подвихного состава (внетшней буферноЁт грани) до продоль-

ной оси подви)кного состава.
(: Радиус направля1ощей кулись1 с' поворачиваемой усилиями поез.]а.
!,: [,лина поезда по граням буферньтх брусов.
Р[ : 1\1[инимальньтй 3а3ор ме)кду внетпней поверхностью (буферньлй бр1'с) и направ--тятогшей.
Р: [лина буфера.
Р : \4инимадьно допустимьтй радиус кривой
$ : 11{ирина стер)кня сцепления.
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