Parowoz pospieszny serii Pm36

W roku 1936 Biuro Konstrukcyjne ,,Pierwszej Fabryki
Lokomotyw w Polsce” (Fablok), konsultujgc sie
z profesorem Antonim Xiezopolskim, opracowato
dos$wiadczalng serie parowozu pospiesznego do
prowadzenia lekkich pociggéw ekspresowych o ma-
sie do 300 t z predkoscig 120 km/h. Catg serie
stanowity zaledwie 2 parowozy. W historii polskiego
kolejnictwa nie odegraty one tak wielkiej roli jak
parowozy innych polskich serii, gdyz ich charak-
terystyki techniczno-eksploatacyjne nie odpowiadaty
potrzebom ruchowym i przewozowym kolei w Pol-
sce. Byty jednak dowodem rozwoju polskiej mysli
technicznej w dziedzinie doskonalenia konstrukciji
parowozow.

Parowoz Pm36-1, z numerem fabrycznym 662,
byt obudowany otuling aerodynamiczng zaprojek-
towang w Instytucie Aerodynamicznym Politechniki
Warszawskiej, przy wspoétudziale profesora Kazi-
mierza Zembrzuskiego, gtownego konstruktora oby-
dwu parowozéw. W wyniku wielu badan i préb
przeprowadzonych na modelu w tunelu aerodyna-
micznym, ustalono ze zastosowanie optywowej
otuliny zmniejszy opory powietrza o 48%. Otulina
obejmowata catg konstrukcje parowozu i tendra (z
wyjatkiem k&t napednych), urzadzenia ciggtowe
z przodu, potgczenie parowozu z tendrem. Skrzynia
weglowa tendra byta zamykana od gory, a klapy
wlewéw wody byty otwierane z budki maszynisty.
W celu dostepu do réznych czesci i podzespotow,
w otulinie byty zamykane klapy na zawiasach: na
przodzie parowozu w otulinie zastosowano dwu-
dzielne drzwiczki umozliwiajgce dostep do dymnicy
i drugie, umozliwiajgce dostep do haka ciegtowego.
Optywowa otulina byta wykonana z blach, umoco-
wanych do szkieletu z kgtownikow. Ze wzgledu na
ksztatt otuliny dymnica byta u gory skosnie $cieta.

W parowozach Pm36 zastosowano kociot o du-
zych wymiarach, z szerokim stojakiem pétpromienis-
tym i miedziang skrzynig ogniowg. Kociot byt wyko-
nany z blach ze stali chromowo-niklowej, ze wzgledu
na duze ciénienie robocze, najwieksze z dotychczas
stosowanego na PKP, bo az 18 kG/cm?. Prze-
grzewacz pary Schmidta o 30 elementach grzew-
czych, zawory bezpieczenstwa kotta typu Pop-Co-
ale, armatura znormalizowana, szeroki ruszt wy-
wrotowy, klapy popielnika spustowe otwierane z bu-
dki maszynisty, urzgdzenia ciggowe petticoat
w dymnicy. Do zasilania kotta wodg zastosowano
z prawej strony inzektor ssgco-tloczgcy Friedmanna,
z lewej — inzektor ttoczgcy na pare odlotowg Met-
calfa-Friedmanna. .

W parowozie Pm36-2, wzorujgc sie na francuskich
innowacjach inz. Andre Chappelona, zastosowano
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podwagjne dysze wylotowe w dymnicy, podwdjne
petticoaty i podwojny komin (dwa kominy). Nie dato
to jednak korzystnych efektow ekonomicznych
w spalaniu wegla i po kilku latach odstgpiono od tej
innowacji, wprowadzajac pojedynczy komin i poje-
dyncze dysze wylotowe.

Belkowa ostoja parowozu z duzymi wykrojami,
byta wykonana z belek grubosci 90 mm, zawieszona
na sprezynach ptaskich od dotu i podparta w czte-
rech punktach. Przedni wézek dwuosiowy miat
przesuw boczny po 90 mm na strong, tylny pétwézek
Bissela — przesuw po 100 mm na strone. Osie
napedne byly sztywne, przy czym druga os napedna
miata zwezone obrzeza o 15 mm. Taki ukfad osi
pozwalat na swobodne pokonywanie tukow o pro-
mieniu 150 m. Osie zestawow napednych byty
drazone.

Silniki parowe blizniacze, z suwakami ttoczkowymi
0 wewnetrznym wlocie pary i z wyrownywaczami
ciSnien powietrza inz. Tatary, napedzaty poprzez
dwuprowadnicowe krzyzulce oraz krotkie korbowody
drugg o$ napedng. Panewki korbowodowe byly
dwudzielne z regulacjg klinowo-$rubowa, natomiast
panewki wigzarowe byly tulejowe, bez regulacji.
Smarowanie silnikéw parowych, jak réwniez tozysk
osi odbywato sie pod cisnieniem z podwdjnych
smarottoczni Friedmanna (podobnie jak w paro-
wozach Pu29, Pt31, OKz32), z zastosowaniem
rozpylaczy parowych.

Mechanizm parorozdzielczy Heusingera z pod-
wieszonym wodzidtem suwakowym systemem Ku-
hna, z nawrotnicg srubowa.

Parowoz byt wyposazony w hamulec Westing-
house na sprezone powietrze samoczynny szybko-
dziatajgcy (SS), z przystawkg do zmiany nacisku
klockdbw hamulcowych w zaleznosci od predkosci
jazdy. Oprocz hamulca samoczynnego, parowoz
miat rowniez hamulec dodatkowy (rapid) do hamo-
wania samego parowozu z tendrem. Powietrza do
uktadu hamulcowego i do uruchamiania piasecznicy
dostarczata w Pm36-1 sprezarka trzycylindrowa
dwustopniowa H11a3, a w Pm36-2 sprezarka czte-
rocylindrowa H11a4. Z piasecznicy umieszczonej
na walczaku kotta piasek byt podawany rurami pod
kota wszystkich osi napednych.

W parowozie zastosowano instalacje elektryczna
firmy ERA, zasilang z turbozespotu o napieciu 24
woltéw, jak réwniez szybkosciomierz rejestrujgcy
Haslera.

Tender parowozu oznaczony serig 32D36, byt
wyposazony w fozyska toczne SKF, ktére zapew-
niaty mniejsze opory tarcia, i opierat sie na dwu-
osiowych wozkach o podwojnym odsprezynowaniu,
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Parow6z Pm36-1 podczas budowy w ,Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce S.A.” w Chrzanowie. Fotografie wykonano
w koncu 1936 roku Fot. Ze zbioréw Bogdana Pokropiriskiego
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Parowdz Pm36-1, nr fabryczny 662, zbudowany w 1937 roku w chrzanowskim Fabioku

Fot. Ze zbioréw Bogdana Pokropiriskiego
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z zastosowaniem tzw. belki bujakowej. W przedniej
czesci tendra byfa tzw. kontrbudka, przez ktdrg
wchodzono do budki maszynisty na parowozie.
Przewidziano, ze przy seryjnej produkcji tych paro-
wozow zostanie zainstalowany mechaniczny podaj-
nik wegla (stocker). W skrzyni weglowej tendra
parowozu optywowego Pm36-1 zamontowano urzg-
dzenie do przesuwania wegla z gtebi tendra, na
tzw. fartuch znajdujgcy sie w budce maszynisty. To
urzadzenie do przesuwania wegla byto napedzane
serwomotorem dziatajgcym na sprezone powietrze.

Parowéz Pm36-1 pomalowany na kolor granato-
wy, w 1937 roku zostat wystany na Miedzynarodowg
Wystawe Techniki i Sztuki w Paryzu, gdzie za
swojg aerodynamiczng otuling zdobyt ztoty medal.
Byt to wielki sukces polskich inzynieréow konstruk-
toréw i polskiej myslii techniczne;.

O ile parow6z Pm36-1 w otulinie aerodynamicznej
byt gotowy juz w pierwszym kwartale 1937 roku,
o tyle drugi egzemplarz tej serii zostat ukoriczony
dopiero w pazdzierniku tegoz roku.

Obydwa parowozy miaty podobne parametry tech-
niczne, ale niektére dane byly zrdéznicowane.
Pm36-1 byt ciezszy 0 2,7 t w stanie préznym, a tym
samym miat wiekszy nacisk osi. Jego predkosc
maksymalna wynosita 140 km/h, a parowozu
Pm36-2 byta o 20 km/h mniejsza, co zapewne
wynikato z optywowych ksztattow Pm36-1, a tym
samym mniejszego oporu powietrza.

Obydwa parowozy miaty tender serii 32D36, ale
tender parowozu Pm36-1 byt w stanie préznym Izejszy
o 1,4 t od tendra parowozu Pm32-2. Takze jego
pojemnos$é byta mniejsza o 1,0 m® wody i 1,0 t wegla.

Do chwili wybuchu wojny w 1939 roku, parowozy
Pm36 znajdowaty sie w eksploatacji badawczej, pod
nadzorem Referatu Doswiadczalnego Ministerstwa
Komunikacji. Druga wojna Swiatowa zastata paro-
w6z Pm36-1 na zachodzie Polski, dlatego zostat
przejety przez Niemcow. Losy wojenne rzucity paro-
woz Pm36-2 zapewne z pociggiem ewakuacyjnym
na wschoéd, gdzie zostat przejety przez Sowietow.

Kiedy w 1941 roku Niemcy wyruszyli na podbdj
ZSRR, zdobyli Pm36-2 w okolicach Lwowa, gdzie
byt eksploatowany na torze normalnym. Ewakuo-
wany w 1944 roku do Austrii, zostat zwrécony PKP
w roku 1947. Losy Pm36-1 nie zostaty do tej pory
definitywnie ustalone. Pewne jest, ze parowo6z
pracowat w czasie okupacji na terenie bytej DOKP
Warszawa. Pozniej zostat przez Niemcow zabrany
do osrodka doswiadczalnego kolei niemieckich LVA
Grinewald, gdzie przeprowadzano badania nad
jego otuling aerodynamiczng. Pozbawiony otuliny,
stuzyt Pm36-1 (oznaczony jako BR 18601) za
parow6z kompresyjny (hamulcowy) do badania
innych pojazdéw trakcyjnych. Wedtug Zrédet nie-
mieckich, po 1945 roku parowo6z byt zabrany przez
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Sowietdw jako trofiejny i juz na poczatku 1952 roku
zostat w ZSRR ztomowany. Sprawa ta jednak nie
jest do konca wyjasniona.

Parow6z Pm36-2, po powrocie do macierzy zostat
wyremontowany i oddany do stuzby na PKP jako
Pm36-1 (poniewaz pozostat jako jedyny egzemp-
larz). Podczas naprawy gtownej w 1956 roku wy-
mieniono mu skrzynie ogniowg z miedzianej na
stalowa. Eksploatowany w dyrekcji poznanskiej,
uzywany byt raczej do pracy podrzednej, przy
lekkich pociggach osobowych, gdyz nie nadawat
sie do pociggéw o duzej masie.

Wycofany ze stuzby w 1970 roku, zostat od-
stawiony na cele muzealne w Tarnowskich Gérach,
skad w 1973 roku wytypowano go na pierwszg
wystawe taboru w nowo otwartym Muzeum Kolej-
nictwa w Warszawie na Dworcu Giféwnym. Na
ekspozycji w Warszawie stat prawie 20 lat, az
narodzit sie pomyst by go odbudowagé i uruchomic
z okazji 150 rocznicy kolei na ziemiach polskich
(w 1845 roku otwarto pierwszy odcinek Kolei War-
szawsko-Wiedenskiej — z Warszawy do Grodziska
Mazowieckiego). Pomyst odbudowy parowozu, ktory
nie zastuzyt sie w historii polskiego kolejnictwa nie
byt chyba jednak dobry. Bardziej zastugiwat na to
parowéz Pt31, ktéry byt konstrukcja bardzo udang
i w swej historii wniost wiele pracy w przewozy
pasazerskie PKP.

Zardwno parow6z Pm36-1, jak i Pm36-2 byty
egzemplarzami doswiadczalnymi i jak sie w praktyce
okazato — nieudanymi. Polskie kolejnictwo potrze-
bowato caty czas parowozéw silnych i takie po-
wstawaty w polskich fabrykach, skonstruowane
przez polskich inzynierdw i wykonywane przez
polskich robotnikobw. Odznaczenie, ktére przyznano
na Miedzynarodowej Wystawie Techniki i Sztuki
w Paryzu w 1937 roku, nie byto za caty parowdz,
lecz za nowoczesne ksztatty optywowej otuliny
opracowanej przez Instytut Aerodynamiki Politech-
niki Warszawskiej. Co do parowozu, wielu kon-
struktorow wypowiadato sie raczej sceptycznie, gdyz
byty to maszyny dos¢ stabe.

Roéwniez obstugujgce je druzyny parowozowe
raczej odczuwaly wiele utrudnien przy obstudze, niz
utatwieri. Odlegtos¢ od ,fartucha weglowego” tendra
do drzwiczek paleniska byta zbyt duza, co przy
intensywnej pracy wymagato duzej sity fizycznej,
zeby nalezycie obstuzy¢ kociot.

Na uroczystosci 150-lecia kolei przywrécono sym-
bolicznie dawny numer inwentarzowy na (Pm36-2),
a po uroczystosci parowdz przydzielono do paro-
wozowni w Wolsztynie, ktéra jest skansenem paro-
wozéw normalnotorowych. Obecnie parow6z
Pm36-2 nosi szumna nazwe ,Piekna Helena” i jest
uzywany jako $rodek trakcyjny na réznych uroczys-
tosciach kolejowych na terenie Polski.
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Parow6z Pm36-1 gotowy do prébnych jazd — 1937 rok Fot. Ze zbiorow Bogdana Pokropiriskiego
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Parow6z Pm36-2 w pierwszej wersji, z podwéjnym kominem i dysza pary odiotowej typu Kylchap, ktére po nieudanych
probach zdemontowano i zastosowano pojedynczy komin oraz zwykig dysze

Fot. Ze zbioréw Bogdana Pokropiriskiego
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Parowdz pospieszny Pm36-2 — wersja
klasyczna



