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» Fiaben Sie es fir sicktig . . ..

. .. sich in der heutigen Zeit mit einer solchen —
entschuldigen Sie schon den Ausdruk — ,Spiclerei®
abzugeben®, fragte mich nmeulich ein AuBenstchender,
«gerade jetzt, wo die Welt in similichen Fugen zu
krachen innt?* — Vielleidt sind IThnen selbst
schon Lhnliche Gedanken gekommen, weil Thnen lhre
Liebhaberei angesichts der ernsten Probleme irgend-
wie leichifertig® erschien. Ich glaube, in der besinn-
lichen Weihnachtszeit auch hierzu cinmal ein paar
Worte sagen zu kOnnen, soweit meine Meinung
iberhaupt mafgeblich sein sollte. Es ist riduig:
Wenn man das Zeitgeschehen verfolgr, iiberkommt
cinem manchmal rtatsichlich das Gefihl, als wenn
nur noch groflere und ernsthaftere Dinge Dascins-
berechtigung hitten. Stimmt das nun wirklich? Idh
steche auf Standpunkt: Nein! Man soll dem
Leben immer nur die schéne Seite abgewinnen und
wenn es noch so diister um einem herum aussieht.
Wer lacht, hat mehr vom Leben! Auf unser Metier
dberiragen: Wer .modellbahpert®, ist besser dran!
Weil er cine kleine Welt sein eigen nennt, die ihn
erfillt und manche triben Gedanken ignorieren
hilk, die eng begrenzt und zu"hidl weltweit st
Man macht viel Getue um die Vilkerverstindigung
und doch gibt es Erdbewohner, die hier geradezu
pridestiniert sind, ohne sich dessen vielleicht be-
wullt zu werden. Wer nur einmal mit einem aus-
lindischen Modellbahner zusammen war, wir
erstaunt sein, wie gut man sich versteht, wic das
gleiche Interesse  die  Unterschiede vergessen liflt
und welche herzliche Harmonie besteht. Kein Neid,
kein Zank, nur eine wohltuende Aufgeschlossenheit
dem anderen gegeniiber. Man u{: zwar, jeder
Modellbahner hitte irgend einen klein «» Ticker®
weg (einschlieBlich meiner Wenigkeit!). Gur, soll
man! Das fidt uns niche an! Auf jeden Fall gibe
es aber keine Krie;sgefalar. wenn simtliche Staats-
oberhidupter Modellbahner wiiren! Wie schnell ;mae
man zur Tagesordnung {iber und wiirde die freund-
lichsten Zugestindnisse machen, nur um schleunigst

die neueste Pacific® des Mr. Truman oder das
schwere Giiterzuglokmodell des Mr. Bevin  bewun-
dern zu kinnen und wie interessiert wiirde man

Herrn Wyschinsky zuhbren, wenn er iiber seine
neuesten Erfahrungen @ber den eingleisigen Schnell-
zugbetrieb auf sciner O-Anlage berichten wiirde. Dies
ist natiirlich ein verrickter Gedanke, aber irgendwic
reizt cs, ihn auszumalen und weiterzuspinnen.

wire ¢s zu schon, um wahr zu sein. Darum zuriick
ur Wirklichkeit! Also zu vorliegendem Heil:

und wiinsche Thnen nochmal

D BADTD s gRAR
Frohe Weihn

Das komm: lhnen beim Durdhblittern sicher
sirgendwie anders® wvor, Sie haben recht. - Seit
Monaten hiufen sich auf meinem Schreibtisch nur
so die Beitrige, so dafl ich wohl oder iibel ecinen
Ausweg suchen muflte. Auf der cinen Seite hoffen
die Einsender in stolzer Erwartung auf eine Ver-
offentlichung.  Auf der anderen Seite haben Sie
als leser das Rechr, diese Beitrige — soweit sie
verdffentlichungswert sind — kennenzulernen, weil
diese lhnen einen gewissen Uberblik  iiber das
Schaffen erméglichen und interessante Hinweise und
Erfahrungen vermitteln. In den laufenden Hefen
die vielen Fotos zu bringen, ist unmdglich — ergo:
Versuchen wir es einmal mit einem zusitzlien Heft
in jedem Quarral, zumal ich auf diese Weise dem
Wunsch vieler Leser mnach 14ciglichem Erscheinen
der . Miniaturbahnen® wenigstens ein  klein  wenig
entgegenkommen kann.  Der eigentlich fiir einen
soldhen Zweck vorgeschenc . Miba-Reporter® ent
widkelt sich auf Grund der wvielen Anrcgungen und
Zuschriften in eine ganz anderen Richtung, wie Sie
aus der bald erscheinenden Nr. 3  werden crschen
kbnnen. Da wmir Thre Wiinsche immer als Richt-
ld\ﬂqr dienen — soweit sie durch Haufung die
»Breite Masse® erkennen lassen — wiitde mich Ihre
Stellungnahme 2u diesem zusirtzlichen ,Miba-Kunter-
bunt*® sehr interessiersn! Schreiben Sie mir also, auch
Thre negative Kritik, da man aus ihr bekanntlich
am meisten entnehmen kann. Warten Sie ruhig ab,
bis Sie ecinmal mit dem linken Bein aufgestanden
sind oder Thnen cine Laus iiber dic Leber gelaufen
ist, dann madht sich so etwas nimlih am besten!

Hotfenthich ist das in den nichsten Tagen nicht
der Fall, denn da miissen Sie doch den .freund-
lihen Mann* markicren, weil nimlich Weihnachten
ist und nur citel Freude und Wonne herrschen soll!
Ich fiir meinen Teil wiinsche Thnen jedenfalls cin
frohes Fest, an dem Sic froh Ihr Festessen genieflen
sollen.  Seien Sie recht nett zu lhrer Gattin oder
Murter, damit Sie reich beschenkt werden (daf Ihre
Familienangehtrigen es werden, dirfte wohl fest-
stehen!) und nur die besten Sachen vorgeserzt
bekommen. Nehmen Sie dann in lhrer besten Laune
mit .ghnnerhafter® Miene Thre Miba vor und freuen
Sie sich mit den FErbauern der dort gezeigten Ar-
beiten iiber die rege Modellbautitigkeit. Im Januar
kommen wir wieder mit den ,Miniaturbahnen® in
altgewohnter Form! Bis dahin verbleibe ich heute
mit besonders herzlichen Griiflen

Thr WeWaW

A0S0 ISe

ten
und zugleich Ein

neues Jahr!

gutes
| PR e

Heft 111951 befindet sich am 15. Januar 1951 beim Handler
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Herr
Dr. Schmids,

Erlangen, stellt an seine
Kleinstanlage sehr richtig folgende
Forderungen: Ausweich mi—lgfi eit und da-
mit Gelegenheit zum Rangieren, Abstellen von Wagen
usw., dazu Signale und sonstiges Strecken- und Betrichs-

zubehir, sowie Briicke, Tunnel und eine gewisse landschaftliche Aus-

gestaltung. Diese Punkee sollte jeder Hindler dem Kauflustigen nicht nur im
eigenen Interesse klarmachen, um Enttiuschungen und baldigem Schwinden des Inte-

resses an der beschafften Eisenbahn vorzubeugen. Herr Dr.

midt hat damit das Wesentlichite

der Sache gekennzeichnet und den Kern unseres Spurplanheftes Nr. 1111 gewroffen: Das dort Gebrachte folgerichtiy auch
bei Kleinanlagen zu verwenden und bei irgendwelchen Kompgomissen das unbedingt Notwendige voranzustellen. Die Griifie
der Schmidv'schen HO-Anlage fiir den Filius betriigr 120x80 cm.

§ Lokomativen geglohlen!

Natirlich keine ausgewachsenen 80-Tonner, rou-
dern — doch lesen Sie selbst:

Die Miniatureisenbahnen im Schaufenster eines
Spielwarengeschiftes in der Roten StraBe (in Gortin-
en) hatten es einigen ,lLicbhabern® angetan. Sie
Ecscn nicht eher ngitr. bis sie das bcgcsiirlc Spiel
zeug in der Hand hatten. Da sie es kiuflich nicht
erwerben konnten, brachen sie in der Nacht zum Frei-
tag in das Spielwarengeschift ein und stahlen 5 Loko-
motiven dieser Miniatureisenbahn mit  der  Spur-
weite 00 (HO). Der Eigentiimer hat [iir dic Wieder-
herbeischaffung eine Belohnung won 50.— DM aus
gesetzy, —

Womit alio wieder einmal die _Anziehungskrafl®
wnseres Steckenpferdes bewiesen wire. Der Wieder-
berbeischaffungs-Belobnungsaussetzende ist dibrigens der

Spiclwarenvertrich Heinz Saager in Géttingen, der
alio nichts zu lachen bat, was man won den Titern
erst bebaupten kann, wenn diese gefafit sind, falls
vorauigesetzs, daf iberbaupe ..

1 Lokomotive gegtheukt . . .

« « . diesmal allerdings keine kleine, sondern eine
ﬁroﬂc. wenn auch alve, hat der Stadirat von Kopen-
agen der technisch interessierten Jugend beiderlei
Geschlechts. Auf dem dortigen .technischen® Kinder-
spielplatz stehen bereits ..ugn alte Straflenbahnwagen
usw., so dafl die Jugend sich nach Herzenslust an
allen mbglichen ausgedienten Maschinen und Fahr-
zeugen vergniigen kann.

Falls sich der Miba-Verlag im Lanfe der Zeit in
Kopenbagen niederlassen  sollte, wissen Sie also
warsm . . .
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260
LoO1siellen

weit mein 18achsiger Tielladewagen
in Spur HO auf und it ganz aus Metall ge-
baut. Die Linge betrigt 39,2 cm, das Gewicht
375 g und gebraucht habe ich zur Fertig@ellung

125 Stunden.

Von oben nach unten

18-achsiger Tiefladewagen
Nebenbahn-Ci-Wagen

Ein miflgliickter Abteilwagen als
Umkleide- und Friihstiicksraum

3 HO-Wagen in Blechbauweise

ot e e
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Die Wagen der Abbildung 4 haben seitenver- Ich hoffe, daR Sie von meinen 16 Fotos mbglichst

schiebbare Mittelachsen und sind aus Blech gebaur, viele verwenden kinnen und verbleibe

wihrend mein Wagenpark sonst auch in Papp- und mit Modellbahnergrufl!

Holzbauweise ausgefithrt ist. ‘Trotz der verschieden Paul Schonfelder, Dresden.

schweren Fahrzeuge ergaben sich im Betrich — auch

bei lingeren Zugeinheiten — keinerlei  Beanstan- Anmerkung der Red.: Um miglidist viele Modell-

dungen. bahner heute zu Wort kommen zu lassen, konnten
Ein nicht gelungener Abteilwagen wurde nidht wir auch in diesem Fall niche alle Fotos wveroffent-

wverschrotter”, sondern aufgebockt und dient nunmen: lichen, doch wird sich bestimmt wieder eine Gelegen-

als Umbkleide- und Frihstiidksraum filr meine heit finden, weitere Arbeiten des Herrn Schonfelder

Miniatur-Streckenbauarbeiter. unseren Lesern zu zeigen.

Wieviel ,,Holzingen“ wohl gebaut worden sind?

Unserer Schitzung nach gur 1200 bis 1500 — den verkauften Bauplanen nach zu urteilen. Dabei haben
noch viele dieses Empfangsgebiude nur nach den seinerzeit gebrachten Foros (Heft 8/1  Seite 10—12) nach-
gestaltet oder als ungefihre Vorlage benutze. Ler erste Preis unseres damaligen Wettbewerbes ,Holzingen*
von Herrn Gruber, Heidenheim/Brenz, ist tatsichlich auch cin dankbares Objekt.

Herr Dr. Stoeger, Planegg, hat den Originalentwurf auf cine nette Art variiert (auch den Namen), wie die
beiden Fotos erkennen lassen. (Spur HO).
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Iv . wirkt ,Holzingen" gut, finden Sie niJ:‘! auch? Der
Auch ofine Verbindungsbay == it
m &ﬂﬁ'“ﬂe‘lq ﬁedw’t M: m + « + Seit einem Jahr geben wir uns die grofve Miihe,

die oft erwihnten Kleinstglihbirndhien zu bekommen - o rfolg! Rufen Sie in ihren Hefren einmal aul,

ese Glilhbirnchen eigentlich nun wirkli

ch und zuverlissig liefern kann. Wir erwarten lhre diesbeziiglichen
hmen und verbleiben mit besten Grilen . . .

u“c.e 5“"‘1&4“&‘”“2: Sie stellen tatsichlich einen ,schwierigen Fall® dar, diese Kleinstgliihlampen,
weil sic erst auf Umwegen in die Westzonen kamen und der Nachschub von allzu vielen unsicheren Faktoren
abhingig war. Der Firma ROCO, 13a Coburg, Oberer Biirglass 22, ist es nunmechr gelungen, ecine west-
deutsche Herstellerfirma ausfindig zu machen, sodsf der Versand von Kleinstglihlampen durdh RUCO ab
Januar 1951 gewihrleister ist. Der Preis betrigt allerdings nunmehr 1.35 DM pro Birnchen, da der bisherige,
schr billige Preis auf anderen Voraussetzungen basierte. Clubs erhalten bei Sammelbestellung cinen kleinen Rabate.
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Aich in der Ostzone . . . .

1achgebaut Die Stromabnahme fiir dieses Zweischienen-Lokmodell in
I, Markramsstidt b. Leipzig, erfolgr mirtels zwei Schleifern unter den Zy
ystbavmodelle voraus: unsere Diesellok aus Heft 10 und 11/1 und
otiven haben .selbstgez

i die
des Hern
en. Der 42 gin
64. Eine 03 ist im Entsichen. Drei Elloks sind
nngisolerte Rider.

*1

Als Erstlingslok eine Kriegslok

42 in Spur HO zu bauen, ist immerhin cine Leistung. Herr Glinther Summerer, Naila b. Hol

hr alle Teile Aller Anfang ist eben schwer, besonders, wenn eine
rkreuge fehlen
tze, der Motor und die Umschalivorrichtung sind von Mirklin, cbenso die Limpchen. Der
das vierte Rad an, wihrend dic Kraftibertragung auf dic ibrigen Rider mit Hilfe der Kuppel
Auf diese Weise erhielt ich die wirklichkeitsgetreue Durchsicht unterhalb des Kessels. Die weiteren
ile der Lok bestchen durchwegs aus Messing- und Kupferblech und sind miteinander weich ve t
Der Mirklin-Perfektschalter, r oll spiter durch Gleid
werden. Leider baben nur zwei Ra bereits im Bau war, als Thr 2
Bauplan erschien.®

er ersctzt
cichneter

m Tender untergebrach
ze Spurkrin

re, da meine
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EinroresTuchH 1.

. . fir manche, dic es tatsichlich sehr genau und
schr ernst mit dem Studium des Heftes 11711 nahmen,
war der auf Seite 392 gezeigte Spurplan cines mittleren
Durchgangsbahnhofes. Wir miissen wohl oder iibel zu-
gestehen, daBl dem Zeichner in der Geschwindigkeit ¢in
paar Fehler unterlaufen sind, die wir heute berichtigen
wollen. Obwohl man sich bekanntlich nicht verteidigen
soll, mbchten wir doch .cine Erklirunﬁ abgeben”,
uns dieser Schnitzer™ selbst firgert. Schuld war (natiir-
lich!) WeWaW, weil er im letzten Augenblid fiir den
freien Platz auf Seite 392 noch einen Spurplan fiir eben
diesen Durchgangsbahnhof haben wollte. Beim ,Aus-
ziehen” (natiirlich der Skizze!) unterliefen dem Zeichner
dann die Fehler (woliir er bestimmt nichts kann, von

wegen der allzuvielen Bleistiftstriche und so . .. 1.
Abgeschen davon — haben Sic schon jemals etwas ge-
schen, was 100 prountid‘. ist? Noch nicht einmal die
Krone der Schopfung, das Weib! (Kann ich mir heute
leisten, meine Frau ist z. Zt. verreist!),

A propos ,reisen”! Sie brauchen nun selbstyverstindlich
Heft 11 nicht gleich zu zerreisen! Wir bringen unten-

stehend nochmals das richtige Gleishild, wie es sein
soll. Das Ausfahrsignal fiir Gleis 2 in Richtung Westen
ist entfallen und die Gleisverbindungen von Gleis 2
nach 5, sowie die Ausfahrt von Gleis 5 nach 2 sind er-
ginzt worden, wobei die einfachen Weichen des Gleises 4
zu cinfachen Kreuzweichen geworden sind. (Weitere
Fehler sind in dem besagten Heft bestimmt keine mehr!)

Bis auf weiteres: Genehmigungspflichtig!

Zuerst hiefl es kaum®, dann .vielleicht®, erwas
spiter .wahrscheinlich doch® und nun .ja". Worum es*
sich  handelt?  Selbstverstindlih nur um die
<konstante Zugbeleuchtung®, die wir in HeR 10/11 be-
schrieben haben. Nachdem wir anfinglich keinen

definitiven Bescheid bekommen konnten,  halten wir
uns — bis zur endgiiltigen Klarung durch die zustin-
dige technische Dienststelle in Darmstadt — an die
Weisungen der Postdirektion Nirnberg, die auf cinem
Wirtschaftsrat-Gesetz beruben.

Danach bediirfen Geriite, die elektromagnetische Schwingungen im Bereich von 10 kHz

bis 3000000 MHz erzeugen

dienste strt.

oder verwenden, einer Genehmigung. Diese wird erteilt, wenn
das Hodhfrequenzgerit innerhalb des Wirtschaftsgebictes betrie

n wird und keine Funk-

Die Genehmigung wird gebiihrenfrei erteilt, lediglich einige geringfiigige Verwaltungs-

kosten sind zu entrichren.

Der Antrag auf Genehmigungserteilung ist vom Modellbahner zu richten an die zu-
stindige Oberpostdirektion Abtlg. 11 C und muB enthalten:
a) Name, Beruf und Wohnort des Antragstellers
b) Art, technische Kennzeichnung und Verwendungszweck des Hochfrequenzgerites
¢) Bezeichnung des Grundstilcks, auf dem das Geriit betrichen wird.
Firmen, die unser Beleuchtungsgerit bauen oder auch nur Einzelteile dazu vertreiben
wollen, miissen ihren Antrag an das Fernmeldetechnisches-Zentralamt IV B 3

FTZ Dacmstadt,

Rheinstrafie 110

richten, das fiir Hersteller eine ,Allgemeine Genehmigung® erteilen kann.

Wihrend der Drucklegung erreichte uns der Bescheid des FTZ Darmstadt, daf unser Beleuchtungsgerit in
der jet‘r.i.;zu Am[ﬁhrung nicht ohne weiteres genehmigungsreif ist, da grifere Gleisanlagen zu viel Stdrenergie
In di

wird angeraten,

ie Betriebsfrequenz maglichst auf weniger als 10 kHz

umzustellen. Wir werden also neue Versuche unternchmen und hieriiber zur gegebenen Zeit berichten.
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Mein Gleisbau-Verfahren

Von Hans-Dieter W a h 1, Stuttgart

Jeder Modellbahner hat seine eigene Bauweise,
ob er nun Gleise oder Weichen, Loks oder Wagen
bastelt, und jeder ist iiberzeugt, dal sein System
das Bessere sei. Genauso fest steht, daf jede Arbeits-
methode Vor- und Nadhiteile hat, so auch die meine.
Den Verhilinissen entsprechend finde ich jedoch die
nachstehende Gleisbavart fiir mich am geeignetsten.
Wer bisher nicht mit sich und seiner Bastlerei zu-
frieden war, versuche es doch einmal so, wie ich
es madhe.

Da ich infolge Raummangels meine Anlage auf und
abbaven mufl, kamen nur zusammensteckbare, kurze
Gleisstiicke in Frage (18 und 3 cm lang) in Art der
Mirklingleise, nur nicht aus Blech, sondern aus
trockenem Buchenholz. New an meinem Bausystem
ist, daB Gleiskorper und Schwellen aus einem Stiick
Holz gefertigt sind. (Fehlgeschossen Herr Wahl!
Erstens ist diese Methode schon lingst bekannt und
zweitens sind die Lipkegleise auf dieselbe Weise her-
gestell. D. Red.) Auf die vom Schreiner zuge-
schnittenen leistenartigen Holzstiike werden bei ge-
raden Gleisjochen mittels Bleistit und Meterstab die
Schwellen im erforderlichen Abstand aufgezeichner.
Mit einer feinem Blatwusige werden nun die vorge-
zeichneten Striche so tief eingesigt (zirka Z mm), wie
der Schreiner die Schwellen-Endkanten vief gefrisc
hat. Das Holz zwischen den cinzelnen Schwellen
wird mit einem entsprechend breiten Stechbeitel ent-
fernt, sodaB schlieBlich nur noch die Schwellen stehen
bleiben. Damit habe ich erreicht

1. Die Schwellen stehen genau und unverriikbar
fest;

2. die Befestigung der Schienen kann mit jedem
beliebigen Nagel erfolgen, da die Schwelle nicht
spliteert.

. Die Schwellenaufkleberei, mit der ih mich nie
befreunden konnte, sowie das Vorbohren fiir
Niigel und Stifte entfille.

-

Bei Kurvenstiicken geschicht das Aufzeichnen der
Schwellen mit ciner zuvor angefertigten Lehre.

Zur Beschotterung bestrich idh die Zwischenriume
zwischen den Schwellen und die schrigen Flichen des
Gleisbettungskorpers didk mit heilem Tischlerleim,
aber nur stiikweise, weil er sonst vorzeitig ab-
trocknet. Die einzelnen Schottersteindhen (von der
Firma Jean Gran, Fiirth i. Bay.) werden auf diese
Weise in Leim eingebetter. Um zu vermeiden, daf
spiter wieder einzelne Teilchen abfallen, bestrich ich
das Ganze mit unverdiinntem Wasserglas, Nach drei
bis vier Monaten ergibt sich jedoch ein schimmel-
artiges Ausschen. Weif jemand eine Abhilfe oder
etwas Besseres?

Alle iibrigen Arbeiten, wie Briunen der Schwellen
mit Spiritusbeize und Befestigung der Schienen . mit
Klammern oder Nigeln dirften keine Schwierigheiten
bereiten. Meine Gleise, Kreuzungen und Weichen sind
so stabil, dafl sie dieses Jahrhundert Gberdauern wer-
den — sofern nichts dazwischen kommr.
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werden sich freven, auch einmal wieder erwas

von ihrer Sparte zu sehen und zu hiiren. Herr Zetsche,
Kremperheide, den unsere Leser aus Heft 41 sicher
noch kennen werden, hat inzwischen eine 2'C1* der
Baurcihe 03 und eine 1'D1' in Spur ] angefertigt.
Beide Lloks sind eigene Konstruktionen und so
gebaur, dafl sie den erhdhien Anmspriihen an einen

Betricb im Freien gewachsen sind. Die 1'D1* ismt
speziell flir einen steillen Rampendienst geschaffen.
Uber die 2°C1° berichtet Herr Zetsche:

-Der Kessel hat, trotz der sehr einfachen Avus-

fihrung, cine gute Daververdampfung und bei sehr
gruﬁcm‘!asscrmhal geringen Drudkabfall. Die zwei
Zylinder mit 18 mm-Durchmesser-Kolben (24 mm Hub)
haben entlastete Kolbenschieber mit innerer Ein-
sirbmung, also keine duBeren Dichungskolben mehr
wie in Heft 4, Band 1 angegeben, sondern wie in der

Wirklichkeit an_ beiden Seiten Stopfbuchsen. Die
{:unrg:r Steuerung ist unter Vermeidung allzu
groer Prizision im Bau der Kulisse vollstindig

ausreichend, um dic Maschine gut regeln zu kénnen
Um eine miglichst lange Betriebsdaver zu erreichen,
ist der Tender etwas linger gebaut als beim grofien
Yorbild.*

Der allbekannte

«Mein Bestreben®, so schreibt Herr Zetsche, .cine
'\:lilun[;umrhc Lok zu bauen, dic sowohl im Bau des
Kessels als auch in der Konstruktion der medchaaischen
Teile der Maschine so einfach wie irgend mdglich ge-
halten sein sollte, darf nach d=n jevzt abges-hlossenen

Versuchsfahrien als sehr gur geglickt  angesprochen

werden®.
Abschliefend noch einige technische Daten:
LiP mit Tender 850 mm
Breite 95 mm
Hihe 135 inm
Dampfdrudk 2,5 atii
Uberhitzer 150%
Treibrad-Durchmesser 63 mm
Laufrad-Durchmesser 28 mm
Schleppachse- Durchmesser 39 mm
Dienstgewicht 7 kg
Laufdauer 1 Sid
Tender-Leergewicht 1,8 kg
Wasserinhalt 0.8 1
Spiritus 031

Drud wasserspeisung

Mirklin-Kran,

der hatte es ihm angetan!

Nur anstatt Blech, da nahm er Holz
Und ist auf seine Arbeit stolz!

Egal, ob schlechter oder schoner:
Er funktioniert genau wie jener!

Eine HO-Arbeit des Herrn Werner Nordmann, Giitersloh i. Westi.
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Eine
Spulenwickelmaschine
aus einem
Kurbelinduktor

von Ing. Knappe, Wolfenbitzel
B Pl

Mit einer, in einen Schraubstock eingespann-
ten Handbohrmaschine kann man zwar Spulen
wickeln, aber so ranz einfach ist das nicht.
Achtet man aw sauberes Wickeln, werden die
Wicklungszahlen nicht ganz mehr stimmen und
umgekehrt. Dieser Ubelstand veranlalite mich,
mir eine einfache Spulenwickelmaschine zu
bauen und zwar aus einem alten Kurbelinduk-
tor eines Telelons, wie dies in Heft 9/1 auch
schon einmal erwiihnt wurde.

Nachdem der Induktor in seine Einzelteile
zerlegt worden war, wurden die beiden Lager-
schilde mit langen M 4-Schrauben und dazwi-
schen geschobenen Distanzrihrchen wieder zu-
sammengeschraubt. Der Abstand zwischen den

Lot |
r 8
28 - ~——43 ZZ‘{
L

Me
Lot ad arp==
T—' o 73—__—‘— — 25 .N-; -z
[}
Sscheibe 40 $ Zahlwerk
»
a3 I 4

Rohr ""{,.“ ¥ A

—
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Lagerschilden richtet sich nach dem verwende-
ten Zihlwerk, das ich z B. aus elnem zerstor-
ten Tachometer ausbaute. Dieses Zihlwerk be-
sitzt eine Null-Scheibe, d.h. bei einer Undrehung
des Antriebszapfens dreht sich die Elner-Scheibe
um 1 Stelle weiter Es ist zwischen der Wickel-
maschinenwelle und der Zihlwerkantriebswelle
keine Ubersetzung mehr ndtig und man kann
also zwei beliebige Zahnrider mit gleicher
Zahnezahl verwenden, zwischen die ein kleines
Umkehrrad eingefilgt wird, um eine sinngeméiBe
Drehrichtung zu erhalten.

Als Gegenschelbe fiir die Spulen habe ich
das groBe Zahnrad des Induktors verwendet
und mit der Welle durch einen Kegelstift fest
verbunden. In das frele Ende der Welle wurde
ein M 4-Gewinde geschnitten filr eine Schraube,
die zum Festklemmen der Spulen dient. Sehr
schén lassen sich die In Helt 7,1 beschriebenen
Spulen der Nord-West-Bahn-Weichen wickeln,
wenn man den 1 mm starken Blechstreifen,
aul den die Spule gewidkelt wird, in den Schlitz
einer. M 4-Schraube einlttet und diese in das
freie Wellenende einschraubt.

Etwag [iiv Freiude grdfierer Spirweiten

Noch zwei Arbelten des Altmeisters des Lokomotiv-Modellbaues, Herrn Willi Fildner, Berlin,
(s. a. Heft 711, Seite 225): Die Baureihe 05 im Mafstab 1:20, gebaut fiir die Borsig-Werke, sowie
das Modell einer fiir Java bestimmten Schnellzuglok der holkindischen Staatsbahn, Bauart Mallet,

gebaut 1924 fir die Hanomag-Lokomotiv-Fabrik.
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: was Modellbau cigentlich heifr. Ich bin also nodi ein ,blutiger Anfinger®, doch diirfle sich das mit der
Zeiv geben. Es gehen bereits weitere vier®  Klagenfurt® in Spur 0 in meiner bescheidenen Werkstatt der Vollen
dung entgegen und auch eine E 44 steht auf meinem Bauprogramm — natiirlich fir Gleichstrom-Umpolsystem
und Zwerschienengleise Paul Weinberger, Rosenheim

Baijahs
1667

nicht des Modelles,
sondern des l
Originalwagens. ~
Herr Franz Biebel,
Berlin|Friedenau,
baute diesen

3. Klasse-Personen
wagen der Ober
schlesischen Eisen
bahnen in Spur
HO nadh
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Wariim uicht mal in die Ferne schweifen . . .

: sagre sich Herr Fritz Hagemann, Berhin-Charlottenburg, und
seinen . Train bleu™ in Spur |

Als es noch keine ,Miba“ gab . ..

. entstand diese kleine B-Lok, welche die Gt 80 darstellen soll. Auch Speidienrider standen seinerzeit noch
nicht zur Verfigung, so daf die Rider z. B. aus sechs aufeinander gelbteten Scheiben bestehen, die danach auf
einer Uhrmacherdrehbank abgedreht wurden. Auf der anderen Seite machte Herr Georg Lehr, Feuchtwangen,
gamit seine ersten Versuche mit dem Zweischienensystem, Die Betiebsspannung betrigt 14—15 Volt Gleichstrom,
die Umsteverung erfolgt mittels Selenzellen. Die Ubersetzung des Schnecdkenantriebes ist 1:20.

Wenn das kleine Modell also kein .reinrassiges® Produkt darstellt, so ist es auf Grund seiner .Pionier-
titigkeit® nicht minder wertvoll und zugleich ein interessanter Gegenbeweis fiir den in den letzten Jahren
cgziclten Forschritt auf dem Gebier des Modellbahnwesens.
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Der ,,Bauvorschlag® des Monats

Das Clubhaus

Wir errichten unsern

»Miba”-Club

-Ein Bauvorschlag”, werden Sie verwundert fragen?
Wozu denn? Wir ‘[«)dd"}]}mrr kennen uns doch al]e
und kommen schon seit Monaten alle vier Wochen in
unserem Stammlokal zusammen. Unser Club steht
bereits! Nein, meine Lieben, einen solden Club
meine ich nicht. Ich meine vielmehr: Wie kommt eine
Gemeinschaft Gleichgesinnter 2u einem richtigen Club
mit Haus, Werkstatt und Versuchsanlagen? Wie wir
hier das Problem ohne einen Pfe nn ig losten,
”"C‘rf‘\|l " k.“\:h .\ld‘("rh\i’ d'lc l ar ‘lt A(' {i’l( L'l]er',l'
gern ein gleich schénes Clubhaus haben waollt, wie wir
es jerzt besitzen (S. Abb. 1). Bis vor vier Monaten
kamen wir, wic Thr wahrscheinlich auch, in cinem
Raum einer Gastwirtschaft zusammen. Doch das war
eben noch nidit das Richtige. Wir wollten unsere
eigenen Riumlichkeiten haben, die uns nicht bei jedem
Treffen cinen Bierkonsum von etlichen Litern kosteten
und wir beschlossen, uns das Geld zum Ausbau eines
Raumes, der bis dah‘n unbenutzt sein bomben-
geschidigres Dasein weiter verbrdkelte — koste es
was ¢s wolle zu verschaffen. In unserem Falle war
es cin reichsbahneigenes Stellwerk ciner nicht mehr be
nutzten Bahnstrecdke, das von uns als Objekr eines
Clubhaus ausersehen wurde.

Die einzig mogliche Form der Geldbeschaffung Fir
fir uns Modellbahner die Leerung der Taschen unserer
Mitmenschen auf eine humane, nicht kriminelle Art
und Weise: Die Durchfuhrung ciner Modelleisenbahn-
schau. Durch geschidkte Verhandlung kann man in

eder Stadt eine Stelle dafiir interessieren, zu diesem
Zweck einem Raum kostenlos zur Verfiigung =zu
stellen: Entweder das Stadivische Museum, das dadurch
seinen Besuch ebenfalls vervielfachen kann oder

ein grofles Warenhaus, das sich eine Hebung des
cigenen Umsatzes verspricht. Bei uns war »s die
Reichsbahn selbst, die uns im Bahnhof einen geeig-
neten Raum zur Verfiigung stellte. Unser Eintritts-
preis war bewufit billig gehalten und betrug fiir Er-
wachsene 50 Pfg. und fiir Kinder, sowie geschlossene
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von
Dr. jur. Lothar
Schroedel,

Leipzig

Welcher Club hat cinen gleichen .ztinfligen® Ausblick ?

Gruppenfithrungen 25 Pfg. Noch aber war es nicht so
weit. Erst galt es, die Anlage zu schaffen. Dies wird
sich im allgemeinen nadh den vorhandenen Miglich-
keiten richten (selbstgebaute Modelle oder Industric
fabrikate). Die Grofle und Zahl der Ausstellungs
anlagen, sowie die zu wihlende Spurweite richter sich
ebenfalls nach dem Vorhandenen. Wir zeigien eine
kleine und eine Groflanlage in Spur 0 und eine An
lage in Spur HO. Aber ohweh, dank der nodh nich
durdigefithrten Normung fuhren nur 30 Pro
eingebrachten rollenden Fahrzeugparkes auf den Selbst
baugleisen. Eine Anlage aus Industriematerial wird
daher auch sonsiwo Iur s erste das Beste sein. Wesent-
lich fir den Ausstellungserfolg ist, daB der Land-
schaftsgestaltung und einem interessanten Betrieb das
Hauptaugenmerk zugewendet wird.

ent des




Wie gesagt, hatten wir also keinen Pfennig Geld,
aber eine ziemliche Menge ‘Modellbahnmaterial, Zeit
und Menschen fiir .freiwilligen Arbeitsdienst®. Der
Raum, den uns die Reichshahn zur Verfiigung gestellt
Jatte, sah nodh genauso aus wie kurz nach jcn Bom-
benangrifien (s. Abb. 3). Wir erhielten ihn kostenios
ecgen die Zusage, ihn aufzuriumen wnd eine Trenn-
wand hochzufihren — was wir awch taren.

Die niicheren Unkosten waren die fiir das Material:
Holz fir Tirche, Gelinder und Land:chaflsgestaliung.
Die Gelinder sind sogar sehr wichtig, da sonst di:
Jbegeisterten® Zuschaver die ganze Modellschau zu-
sammendriicken. Dieses Geld, etwa 200.— bis 300.—
DM, muBlte durch Anteilscheine aus dem eigenen Kreis
aufgebracht werden (falls man einen Mizen fiir eine
stiftung findet, kann man dieses Geld notfalls sparen).
Diese Ausgabe war aber auch der einzige groflere
Posten. Die Preise fiir Farben, Gips, Leinwand usw.
fiir die Landschaftsgestaltung sind  verhiltnismiBig
gering. Alle ilbrigen Unkosten — und das ist das
Gute — werden erst im Laufe der Ausstellung oder
nach ihrer Beendigung fillig!

Mit welchen Einnahmen kann man nun fest rech-
nen und welde Unkosten sind nicht zu umgehen?

Einnahmen:

Bei einer Ausstellung in einer kleinen Stadr kann
man bei einer Vorfilhrdauer von 4—5 Woden mn
dem Besuch von gut 70 Prozent der Bevilkerung
rechnen. In Mittelstidten werden es 15—40 Prozent
und in GroBstidten zirka 5—10 Prozent sein. In
unserer Stadt von 700 000 Menschen hatten wir nach
nur drei Wochen Ausstellungsdaver 37 GO0 Besucher
zu verzeichnen. Dazu kamen noch kleinerc Einnahmen
durch Aufsiellung von Schaukisten fiir die ors-
ansissigen Firmen der Modellbahnbranche.

Ausgaben:

Selbstverstindlich bile man diese so klein wie nig-
lich; um gewisse Unkosten kommt man nicht herum:

1. Stever.

Jede Gemeinde verlangt fiir Veranstaltungen jeder
Art  Vergniigungssteuer (in  den Westzonen moeist
12 Prozent + 10 DPfg. Notabgabe. Wenn Eintrirs-
preis unter 50 DPfg., kann Notabgabe auf 5 DPfg.
pro Karte ermifiigt werden. Daher rechrzeitig erkun-
digen! D. Redaktion) auf d-= Kartenverkaufspreis.
Inwieweit der Hinweis aul die .Gemeinniitzigkeit®s
des Ausstellungszweckes, nimlich Belehrung der Be-
vilkerung, die Steuerbchérde zur Ermﬁﬂigqu oder
zum ErlaB dieser Steuer veranlassen kann, bleibt dem
Versuch der Ausstellungsleitung iiberlassen.

2. Reklame,

Papier mufi — wenn nicht durch Stiftung zu ver-
schaffen — gekauft werden und mindestens im Zwei-
farbendrudk (rot/schwarz) zu Plakaten oder Hand-

zetteln  verarbeitet werden. Geschifisleute werden
gegen cine Freikarte gern bereit sein, ein Plakat in
ihrem Geschift auszuhingen. Die stidtischen Re-

klamegesellschaften sind meistens ziemlich teuer und
man kann sich daher die rund 1000.— DM fiir vier
Wochen .LitfaBsiulenreklame® sparen. Papier und
Druck von tausend Plakaten DIN A2 kosten meist
150.— bis 200.— DM und werden erst nach dreifiig
Tagen zu bezahlen sein. Man soll nur nicht glauben,
nu? Reklame werzichten zu kdnnen. Sie ist das A
und O der Ausstellung und verbiirgt allein den Erfoig.
Die Tageszeitungen sind durch Fihrungen zu be-
geistern.

3. Materialunkosten.

Es hat sich als sehr giinstig erwiesen, zumindest
die Gleisanlage im Laufe der Ausstellung durch die
Ausstellungsleitung erwerben zu lassen. Der wesent-
liche Gul'gnupunh hierbei ist, daf alle Unkosten, die

Triimmer wie nach dem Bombenangriff

durdh die Avsstellung oder im Zuge dieser entstchen,
steuerlich absetzbar sind. Der Steuer pegenilber ist es
in jedem Fall zu verantworten, dafl ‘rir Ausstellungs-
leitung im Laufe der Auvsstellung das gesamre emn-
gebrachre Material kiuflih erwirbt und sich somit
fir dic kommende Zeit den Grundstodk zur Vereins-
anlage schafft. Fbenso kénnen Abnutzungsgebithren
fir nicht angekaufte, sondern lediglich zur Verfiigung
gestellte Wagen und Maschinen gerahlt werden. Diese
Gelder konnen spiterhin dem Verein durch Schen-
kung wieder zuriickgegeben werden.

4. L&hne.

Soweit wir nicht in der Lage sind, dic anfallen-
den Arbeiten selbst zu erledigen, miissen Facharbeiter
(z. B. Elektrotechniker) .gemictet® werden. Idh rate
aber, hiervon moglichst die Finger zu lassen, denn
dann_werden Steuern und Sozialversicherung fillig,
die die Unkosten rapid in die Hihe schnellen lassen.
Jedoch gilt auch hier sinngemiff das umter 3. Gesagte.
Wir setzten z. B. fiir alle Mitarbeiter unterhalb der
monatlichen Steverfreigrenze Arbeitslohne cin, die
diese dem Verein dann als Schenkung zur Verfiigun
stellten. Dadurch ufen wir uns einen Kapitalsto
zur Erfiillung der kommenden Aufgaben.

Am Ende der Ausstellung harten wir einen Ge-
winn von rund 15 000.— DM bei erwa 10 000.— DM
Unkosten, von denen erwa 2000.— DM spiter wicder
als Schenkung vnserer Kaste zuflossen, so daf wir mit
etwa 7000.— DM Gewinn abschlossen. Auf diese
Summe wird nun an sich erneut eine Steuer (Kérper-
schafts- oder Einkommensteuver) fillig, die durch An-
wendung der .Gemeinniitzigheitsverordnung®  noch
stark gesenkt werden konnre. Sie betrigt bei dieser
Summe schlimmstenfalls 30 Prorent. Erwa 5000.— DM
konnten jedenfalls als endgiiltiger Gewinn gebucht
werden, wozu noch die von der Ausstellungsleitung
ibernommene Anlage als .Kapitalsinvestierung™ hin-
zukomme.

Von diesem Geld bavten wir uns nun das Stell-
werk aus und konnten dabei das fiir die Ausstellung
beniitzte Holz mit verwenden. Wir Lkauften eine
elektrische Bohrmaschine wund eine .Drchbank mit
allen Schikanen* und richteten 10 Werkplitze mit je
cinem Schraubstodk pro Arbeitsplatz und einer Werk-
zeughollektion fiir jeweils 4 Werkplitze gemeinsam
¢in. Unter der erfahrenen Leitung eines Obmannes
werden tiglich 9 Mitglieder des Vereins in die Ge-
heimnisse der vechnischen Fertigung eingeweiht.

Wir sind ein Club geworden, der sich sehen lasggn
kann und durch die Ausstellung weiteren Mizg!icx
zuwachs erhielt. Nun auf zur fréhlichen Nach
ahmung! Ich michie aber nicht unerwihnt lassen, daB
die Stréme wvon unecigenntitzig vergossenem Schweifl
in dieser Abhandlung zu kurz gekommen sind und
nun cinmal zur Sache gehbren. Eiserner Arsbeits- und
Erfolgswillen aller Beteiligren hat hauptsichlich zur
Erreichung unseres Zieles bsci;ﬂu‘en.
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Der erste Versuch

wobei

allerdings  zu

. die kleine Garteneisenbahn fiir “einen fiinf-
anprn Sprofiling . minnlichen Geschlechts ge-
da t und

der \'arer beider .Produkte®. erst
Studium der Miba-Hefte 2um Modellbahner
werden will. Und wenn auch':alles noch ein
bifichen primitiv ist, so sicht es doch irgendw
nett und ansprechend aus

beriicksichtigen ist,

durch da

Herr Minten aus Hamburg-Bergedorf hat nunmehr
eine 2C1, sowie eine 2C2 (Pt 62) und ecinige a!udul
auf seinem Winter-Feierabendfreizei

so dafl die Freiluftanlage
anderes Gesicht k
wird. Die Oberleitung ist inzwischen sowieso wieder

abgebaut worden, zumal sie  von den
sausenden Apfeln bombardiert und
“hadi t \.ur:l D Kliigere gibt n

herunter-
andauernd be
drum so
romschiene wie bei der Ham

burger \‘adlluh-: gelegt we ‘Die Ellok, sowie die
Wagen sind cigene Phan u da schnell
oirgend etwas Fahrbares® werden  muBte,
um der Meuterei des Filius gegnen. Der Regler
den das newte Kerlchen bed besteht aus einem
Wasser mit Salzwasse Sie werden viel-

rt den schiitteln, aber es geht

Die \'crleg'r Strecke - ist 40 m lang, hat zwei
Endbahnhéfe, cinen Gebirgsbahnhof und einen Hafen-
bahahof mit richtigem Wasser. Die Spurwcité be
trige Ubrigens 45 mm.




Dieses Bild stellt gewissermaBen ein Gegenstick zu der..Romantik im Schienenoval®* aus Heft 15/1,
dar. Der Ausschnitt gehdrt zu der HO-Anlage des uns bere bekannten Herrn W ;

Der dreiteilige dieselelektrische Schnelltriebwagen isv aus E Duralblech ¢m lang und
wiegt 500 g. Das Triebwerk einer Mirklin HS 800 wurc der Pufier gekiirzt und die
Schaltwalze :IUS}.CL‘AL\‘ um Platz fir Ventilze |. n zu n. D p.grofen Rider sind durch die Dreh
"r;{e” Seitenteile unsichtbar, audy kar Wage wmal Mirklin-Radius durchiahren, da die e
zelnen Wagenteile auf Jacobs-I } 1 en. Die Leitungen | Beleuchtupgsstrom sind durch kleine
Vierfachstecker verbunden o penteile s ; st werden konnen. Die 1 crung ist
elfenbein und international-Blau,

Mit Liebe und Sorgiall

hat Herr Wiedmann, Frauenberg, seine HC-Anla v Jic Anlage selbst i1st auf Holrefaserplatter
montiert. Die Felsen sind aus Papiermaché : y d chter als aus Gips. Das schon oft besprochene
Papicrmaché lifit sich auch nach Ansicht ¢ Wie 4 erarbeiten und for Stellen, die mit
Gras bewachsen sein sollen, werd ¢ 1 mit moosgriin gefirbrem Sigemechl u}-crqr.-u
Nadh ei Tagen werden diese fliche verschiedenen * Farben lgelb hell- und dunkelgriir

1 Ténung zu erreichen.’ Erst zum SchluB werden dic

treu, bemalt.




.
3ch bin Fhuen
. -
nidht base . . .

... weil Sie meinen Verbesserungsvorschlag zur
Leig-Einheit (Heft 8/1), den ich vor etwa ecinem Jaht
cinsandte, noch nicht verdffentlicht haben. Im Gegen-
teil, ich sende lhnen heute wiederum ein paar Bilder,
dic Sic und die Leser vielleicht interessieren werden.

Die E 63 ist nach lhrem Bauplan in Heft 5/1 in
Spur 0 gebaut. Eine allgemecine Bauanleitung wiirde
zu weit f[ithren, zumal wohl jeder Modellbauer seine
eigene Methode hat. Bemerkenswert diirfte hdchstens
folgendes sein: Ein Wedhselstrommotor wirkt iiber
Zahnrider auf die Blindwelle, wihrend die Krafi-
iibertragung mittels der Kuppelstangen auf
die Kuppelachsen criclgr. Der
Fahrtrichrungswedisel

geschieht 2usagzre'0

{
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durch ecinen Wippenschalter
mit Stromunterbrechung (da
mit  die Schaltspule  nicht
davernd stromdurchflossen
ist). Zu diesem Zweck ist
im Motorstromkreis ein Zu-
satzrelais eingebaur, weldhes
Yeim SchlicBen des Motor-
stromkreises durch den Um
schalter den Schaltstromkreis
offnet (ziehe Zc]d*mung{.
Die E 19 ist sowohl im
Original als auch als Modell
allbekannt, so daB ich nur
noch die Verwendung wvon
zwei  Wechselstrom-Motoren
in zwei Drehgesiellen in
meinem Fall angeben modhce.
Dies entspricht zwar nicht

dem groflen Vorbild, dod



war diese MaBnahme fiir den Modellbetrieb zwedk-

v.I.mu-n

en, wenn ';4.““ zu II"ﬂL’:l‘f ‘dll”ll!
tinen kieinen Beiscag geloistet hitte
begrifie Sie

wurde, Die Herstellung einer soldhen Oberleitung ist
miBiger und kaum auffallend. Zur Umschaltung dient ein etwas mithselig. Einen Weg zur rationellen .Massen
Uberstromschalter mit -Bodnprunp,vrr‘underu-m + An fabrikation® habe ich leider noch nicht
dieser Maschine will ich ibrigens — solkald es meine

Es wiirde mit f
Zeir erlaubt — das Lytax-Zweizug-Prinzip erproben. ~Hobby*

Die Oberleitung stellt eine Versuchsaustilhrung dar
und stimmt insoferne nicht ganz, als die Zickzack mit vorziglicher Hodhachtung!
Verlegung der Fahrleitung noch nicht beriicksichtigt Otto Horn, Freiburg/Brig

und

Sebr geebrier Herr Hornl!

Nachbdem Sie wuns micht bése sind, weil wir lbhren Verbesserungs-Vorichlag
Einbeit bisher nicht gebracht baben, midten wir die beutige Gelegenheit ber
mit der Verdffentlichung des sﬂﬂrrzungrn Brur.az(' eine kleine Frewde zu bereitem
Vorschlag, die beiden u..l;.('ll"{.”l'ﬂ' in der ¢ anf einem Jacobs-Drebgestell zu i -
II{ war n ll}?! K"brkdnﬂ! mn L‘U’jlr:l Ud;fo }JJJ ,l’ﬂUL" l‘"bl(—l'qu Jol (J( |43 "3 ne. .l“-f[ ’
Nibere gebt ja aus lhbrer Zeichnung bervor. Wie sie richtiz bemerken, bangt der Abitand
zwischen den beiden \I..rgrr:k.u.m von dem kleinsten Knr:'rrlr.n.l'iu; ab, die Harmonika-
verbindung benotigt tatsachlich sebr wenig Spielrawm, wie andh das unschone Bild der
versetzten Stirnwande bei etwa vorhandenen (;r;e'r.l'n-'.-.-n entfille

Wir bojfen, daB Sie nun restlos zmfrieden sind und verbleiben

zur Leip
. Ibnen

Mt ebenso fremndlichen Geg
MiBa-Verlag

grifien

Auflager [ -

Zaplen splint
~ oder Mytter

Eine E 94 in Spur HO, erbaut von Herrn Hans Heiland, Weimar

453



Ein
Sohuellziis
ist und ble der Wunsch
des Herrn Gerharde Miiller, Berlin-
Dahlem. Er hat uns ecine ke Auswah
yplungen  ge-
ge bringen: Als Baumaterial

blech, wihrend die Inneeinnichtung

aus diinnem Z
It wird. Der kleinste Kurven
r die D-Zugstrecke ist
Weise 90
daB die
n den Kurven
chénes Bild aby
Nachdem
gen Eilzugwagen so
¢ finden, hat er
ch auch diesen Wagentyp zum
Nachbau auserkoren. " Wie weit
ller inzwischen mit sei
k gekommen ist, hat er
s leider nicht verraten, viel-
icht ist ihm scin Abitur da-
schen gekommen.

:
" .

A




. [ . Das Modell ‘der E 44 -ist leider etwas zu lang ge-
(13 ‘ w “ M T, raten, da ich einen 24-Vol-Gleichsirom-Motor von
30 mm Durchmesser und 60 mm Linge unterbringen
mufite. Der Motor ist starr in die Lok eingebaut und

befindet sich iiber dem vorderen Drehgestell, Das

die Herrn Martin aus Glauhau/Sa. die Freude hintere Antriebsdrehgestell ist durch cine Federwelle
seinem Modellbau nehmen wollen, auch wenn niche mit dem Motor gekuppelt. Die Treibrider sind min
s der Wirklichkeit entwspricht. Lassen wir Herrn Gummischlauch iiberzogen, wodurdch eine hohe Zugkrafl
tin zu seinen Modellen selbst Stellung nehmen: erzielt wurde. Die Scherenstromabnehmer habe ich




Schneckengetriebe durch die Bodenplatte 1n die Wanne,
in der sii ein Kronenrad befinder, weldhes iiber zwei
Stirnrider, Kugelgelenkwellen, Kegelrider (1:1) ind
18¢r Zahnrider die Drehgestellachsen antreibt (s. Foro
S. 455 mitte). Von den beiden innenliegenden Rad
sitzen mubten leider die Spurkrinze abgedreht wer
den, damit die Maschine auch den 75-cm-Kreis
durchfahren kanm. Fiir die Drehgestellblenden wurde
2 mm starkes Messingblech verwender; Lager und
Bremszylinder sind aufgeléter. Als Schleifer dienen
federnde Kupferblechstreifen, die an den Spurkrinzen
der Antriebsrider schleifen. Die Maschine hat an

Ibst gebastele; sie federn richtig. Die Lok ist der Stirnwa des Kiihlers einen Scheinwerfer mit
umschaltbar auf Ober- und Unterleitung (im  lesz- linse wund © 2 2erdem Federpuffer, rowie die
teren Fall fiir Gleichstrom-Zweischieensystem) Mirklinkupplung. LGP betriigt 24 cm, die Gerriebe-

] das Modell ciner amerikanischen schweren untersetzung 1:7,5.

Dieselelekerischen- Rangierlok stand mur lediglich ein Ein weiteres Bild zeigt cine Kreuzweiche und eine

Foro zur Verfiigung, wonach ich mir dann eine unge cinfache Linksweiche. Der elektromagnetische Antrieb
fihre Zeichnung reke Auch hier fand ein besteht aus 2 Tauchspulen; die Weichenlaterne ist
24-Vali-Gleichstrom-Motor (40 mm  lang, 35 mm drehbar und beleudhter. Als Schotter dient Griell, der
Durchmesser) Verwendung, der in das Fihrerhaus mit einem hier erhiltlichen Klebemittel .Wekola®
cingebaut  wurde. Der Antricb erfolge iiber ein aufgeklebt und mit farblosem Martlak dberspritzt ist

Vow 1935 . 1937 . ..

baute Herr H. Wolff (einstmals Berlin, jetze Gtzingen) an seinem Spur 1-Modell, wozu ihm die Reihe 01 der
DR als Vorbild diente. Die Gesamtlinge betrigr 87 cm, das Gesamigewicht 7 kg. Auch der 20-Vol:-Motor ist
selbst gebaut. Als Ferugfabrikate wurden lediglich Mirklin-Rider verwendet.
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Wodellbahu-
Aiisglelliing

oder

Ein

Motiv aus der
Coburger Modellbahn-Ausstellung’

Die hiljseiche Bindeshahu

Die

Ver-

Auch das mufl einmal anerkannt werden:
Deutsche Bundesbahn bringt heute sehr wiel

stindnis fUr unsere Liebhaberei auf und unterstiitze
nicht nur uns, sondern — wie wir schon mehrfach
feststellen konnten —  simtliche Modellbahnkreise,

nsbesondere die Clubs. - Diese Erfahrung machte au

der MEC Coburg, dem der dortige Bahnhofsvorstand
fur die vor cinigen Monaten statgefundene Aus-
stellung ¢inen Raum im Bah'xhohheunudc zur Ver-
fiigung stellte. GewissermaBen als Gegengeste hat der
Club dann auch den Spurplan des Coburger Bahn-
hofes in vercinfachter Form nachgebildet (siche Foro
auf Seite 459 und Zeichnung Scite 458). Die weitere
cinfache Streckenfihrung durch eine landschaftlich
schr schn ausgefihrie _Gegend® (in offener Hufeisen-
form) bot einige reizvolle Motive (wir verweisen
hierbei auch auf Hef 7/1I, Seite 223). Da die Firma

ihren Sitz hat und dariiber hinaus
zum Coburger Club gehbrer, ist ein besonderes Gliick
fiir den MEC, weil die Ausstellungsanlage dadurdh
mit Signalen aller Art bestens ausgeriister war und
diese, dank der Mitwirkung eines Fisenhahnfadh-
mannes, aullerdem an der richtigen Stelle standen.

ROCO in Cnburf

Wenn wir auch wissen, dafl die Gestaltung einer
Ausstellungsanlage wesentlidh von dem vorhandenen
wWir uns

Material abhingt, so haben doch der Miihe
unterzogen — unter Zugrundelegung des Coburger
Originalgleisspurplanes — ein etwas erweitertes Gleis-

ohne damit an dem Ausstellungs-
spurplan Kritik ben zu wollen. Im Hinblick auf
Heft 1V/11 diirfle es fiir Sie jedoch interessant sein,
von Fall zu Fall unsere Stellungnahme zu dem einen
oder anderen Spurplan kennen zu lernen.

bild zu entwerfen,
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1112 Jahve Freizeitgestaltiing

dem Bild ersichiliche lokbau-

das in

. umfaflt
Programm des Herrn Reichert, Miindhen.

.Die E32 im Spur HO haben

Sie. bereits in
Heft 121, Seite 22, lhren Lesern vorgefihrr. Ich
habe diese in der Zwischenzeit auf das Gleichstrom-
Umpolsystem wumgebaut; die Kraftibertragung erfolgt
iber die schriige von oben kommende Kuppelstange.

lhre C-Diesel-Lok aus Heft 10 und 11/1 hat mich
ebenfalls 2um Nachbau gereizr .und es 15t eine wahre
Freude, dieses mit Gleichstrommotor  ausgeriistere
Maschinchen iiber die Strecke fahren zu sehen. Zur
Ausfithrung verwendete ich Messing, ¢benfalls zu dem
leichten zweiachsigen Diesel-Triebwagen.

-
T

Meine letzte Arbeit stellt die E 94 (nach eciner
Thorey-Ubersichtszeichnung und nach Original-Fotos)
dar. Die Bauzeit fiir diese Lok betrug zirka 180 Stun-
den. Als Antrieb dient ein 20-Voli-Allstrom-Motor —
vorerst noch mit Handumsdhaltung — doch ist avch
hierfiir das Gleichstrom-Umpolsystem vorgesehen. Die
beiden Drehgestelle werden mittels Schnecken wund
Kegelrider angetricben. An jedem Drehgestell ist ein
Radsatz abngl.-dun, um eine einwandireic Auflag
duf dem Gleis zu erreichen, so daff im Ganzen nus
vier Achsen tragen. Alle gezeigten Modelle sind —
roweilt cs

’ diec Spur HO cben zulifft — so vor-
bildgetreu wie nur miglich geschaffen.*
Franz Reichert, Miinchen.

Absteligruppe I Garnituren

Oben:

Der Bahnhofs-Spurplan der Coburger Modellbahn- Ausstellung.

Zeichnung im Maflstab 1:40.

Unten: Unser erweiterter Vorschlag fiir einen groSeren zur Verfigung stehenden Raum und mehr Gleis-

und Weichenmarerial.

Seite 459: Die Gesamtansicht des Modell-Bahnhofs Coburg (siche auch Riidkseite des Heftes).
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100 Fahre Wadelleisenbahu

Dies ist kein verspéteter Aprilscherz, sondern
eine authentisch belegte Tatsache, wie Sie gieich
sehen werden. Ein Modellbahner in der Osi-
zone hat einen Freund, der als Bibliothekar
seine Nase in alle moglichen Biichern steckt und
dabei etwas entdeckte, was er seinem Modell-
bahnfreund, Herrn Emst Erben aus Unterwellen-
born mitteilte, was dieser wiederum nicht fiir
sich behalten konnte, sondern uns zusandte.
Er schreibt:

WeiBit Du eigentlich, wann die erste
elvktrisvhe Miniatureisenbahn gelaufen ist?"

Hich denke so um die Jahre 1910—1920"

.Falsch geraten”, erwiderie mein Freund. Er
hielt mir ein Buch unter die Nase: ,Karl Marx,
Erinnerungen®.

+Was hat denn das mit einer Modellbahn
zu tun?*

»Das wirst Du ja gleich sehen". Er schlug
das Buch auf und belehrte mich: Wilhelm Lieb-
knecht schreibt in seinen Erinnerungen iiber
Karl Marx unter anderem folgendes:

(}“ ’cf-:%c’fz.’f;@ Cgf“ "?

einmal etwas andenes o

vieles andere als nur
2'C1*, was nachbau-

Es gibt in der Tat noch
Einheits-Ci-Wagen oder eine
wert ist, so z. B.:

Ein Sprengwagenzug zur
stehend aus drei Spritzwagen, cinem Mannschafts-
wagen (MCi) und ecinem Waschwagen (mit zwei
Wasserbehiltern auf dem Dacdh).

Herr Konrad Brinkmann, Leipzig, ist der Erbauer
dieser gewiff interessanten Zugeinheit in Spur HO,
stelly sie doch einen Teil der Eisenbahn dar, .ﬂn viele
noch gar nicht zu Gesicht bekommen haben. Zeich-
nungen dirften auch ziemlich schwer erhililich sein.
Herr Brinkmann kletterte deshalb auf den Original-
wagen herum und nahm die MaBle ab.

Unkrautvertilgung, be-"

weoso und nun erzdhlte mir Marx ganz
Feuer und Flamme, dafl seit einigen Tagen in
Regent-Street (London) das Modell einer elek-
trischen Maschine ausgestelll sel, die einen
Flsenhahmmm ziehe. Jetzt ist das Problem ge-
ost"

Nach elnigen politischen Abhandlungen schil-
dert Liebknecht die Besichtigung des Modells
selbst: ,Ich eilte nach Regent-Sireet, um das
Modell zu sehen. Ein dichter Menschenhaufen
zeigte mir das Schaufenster, hinter dem das
Modell ausgestellt war. Ich driingte mich durch.
Richtig, da war die Lokomotive und der Zug,
und Lokomotive und Zug liefen lustig herum
Damals zihlten wir 1850, Anfang Juli . . ...

Jetzt sind Sie wohl platt? Nicht, weil aus-
gerechnet Karl Marx oder Liebknecht uns
die Kenntnis von dieser elektrischen Bahn
iibermitteln, sondern weil England, das Land
de ersten Eisenbahn, also auch zugleich das
wklassische Land der ersten elektrischen
Modelleisenbahn* ist. D. Red.

Der Spreng-
wagenzug zur
Unkrautvertilgung
in Spur HO, erbaut von

Hern Brinkmann, Leipzig




1 F 2 - Giiterzugtenderlok (Bulgarien) in Spur ©

seiner neuen Anlage das Motiv .Privatbahn
Industriegelinde® zu Grunde Dics
Freiheit beziiglich des ver

und legt
‘l‘ PI'LHY"I,‘K m

erlaubt thm ecine gewisse

we en Lok- und Fahrzeugparks. Aus Abfillen und
mit enig brauchbaren Werkzeugen !crm.t~ r bereits
folger .J: Loktypen (die wir teilweise im Bild zeigen):

X 1

1'E1*-Giiterzug-

r'1L||l-w 2C-Persa

lok der Reihe 45, eine 1C2 Pt (Bayern), cine T3, cine
che C1'-Tenderlok, eine ungarische 1°C1'-Ten-

eine bayer. D1'-Tenderlok, eine bulgarische

sowie cine osterreichische 1D1-Tender-

Kurz vor der Fertigstellung stehen: Die
el-Stromlinien-Schnellzugtenderlok 2C3 der Bau

reihe 61, eine Osterreichische 1D2-Schaellzugmaschine,

Englische 2 C - Personenzuglok. Rechts unten
rische 1 C 1 - Nebenbahnlok fiir Giiterziige' (Spur 0)

Es diirfte Sie vielleidht nodh interessieren, dafl Herr
Schulz frither cine der grofien Anlagen ha die sich
in Privathand befand. Inncrhalb von zwanzig Jahren
baute er aufler 30 Lokomotiven 500 Wagen r Gat
tungen, etwa 3000 m Gleis und 70 el d.mhi ¢ Weichen,
daru 12 L)u\;ulnnrunqu fir ein
schwerer Schlag der ]m: verlust fir Her Schulz

bedeutet, kbnnen wir am besten nachfiihlen.

far ihn und scinc treue Anhinglichkeic zum -
1\lm,~:_cd4n ¢ er trotz dn"‘gm Verlust mit bewun

|,_&m \dvun,, und vitaler Tatkraft von
f dem Modellbau begonnen hat. Wir wiin
scher aus ganzen Herzen einen vollen Erfolg und
freven uns, gerade aus seinem Mund ein soldh be-
geistertes Lob iber die Miba zu héren!

Einen inbeabsiditigten
Siachdiensterfalg”

hatte die MiBa durch die Verdffentlichung eines Lok-
modelles im Miba-Reporter® Nr. 2, Seite 55. Wir wver
merkten seinerzeit, dafl der jetzige Aufenthalt des Er-
bavers der dort gezeigten 2D2-Schnellzug-Lok, Herrn
Karl Schulz aus dem ehemals schlesischen Oppeln, niche
bekannt sei. Er hat sich daraufhin promp: gemelder;
er wohnt nunmehr in Kehlheim a. D. Nach dem alten
Sprichwort ,Die Katze 158t das Mausen nicht* hat er
jetzt unter schwierigsten Verhiltnissen und primitiv-

inmodellbau

sten mit dem Eisenba -

gonnen uns ige Autnahmen sciner

neuesten Arbeiten. Er ist der Spur 0 treu geblichen
P — -

Bayr. D 1 - Gt fiir Klemn- und Nebenbahnen (Spur 0)
die alte preuBlische 2 chnellzuglok S', eine 1D
(:u.gr’u;_l\vk pr. G8* (jetzige Reihe 5 ein
(Sonderbauvart mit Funkenfinger und Wir
blechen), eine ungarische 1C + C-Giiterzugmasc
und eine bayerische D + l_! Tenderlok. ]\.rllk].. stell:
sind auferdem nod rz-Filz | alle mig
lichen Wagen, dod n!r e lung bercits
geniigen, um einem den Atem ob so wviel Schafie
drang zu verschlagen Dariber hinaus bictet Herr
Schulz den besten Beweis daf es auch ohne
feudale Werkstatt gehe

Simtliche Treibachsen der 1 fen
in Kugellagern. Dadurdh konnten die [okomotiven
schr schwer gebaut werden und haben dementsprechend
ein grofles Reibungsgewidht.

461




A.Miihlecker, Peiting:

Als ersten Ganzmetallwagen vestuchie ich
den Nachbau des Kesselwagens, von dem eine
Bauzeichnung in MIBA Helt 5/1 Seite 8 gebracht
wurde. Als Baustoff zog Ich Messingblach vor,
da ich die Edahrung gemacht habe, dal} Zink-
blech an Knickstellen leicht bricht, wiihrend man
Messingblech belieblg biegen kann. Um eine
gut gelungene Kesselform zu erreichen, ver-
wendete ich ein nach Abb. 1 zugeschnittenes
Stitck eines Holzstopsels, wie ihn die Schreiner
zum Ausfllicken von Astlochern brauchen. Die
beiden Stimseiten wurden leicht abgzerundet.
Als Ummantelung des Kesscliormstilckes diente

4-achsiger Einheitskesselwagen

0,1mm starkes Messingblech, fiir die iibrigen
Teile 0,5mm und fiir die Drehgestelle 0,7 mm
Messingblech. Um v ele Lotungen zu vermeiden,
habe ich verschiedene Einzelieile aus einem
Stiick ausgeschnitten und zurechtgekantet, z. B.
die Pufferbohlen mit Triger und Deckblatt
(Abb. 2) sowie die Lagerbocke fiir die Dreh-
zapfen (Abb. 3). Die StoBlugen wurden von
innen verlitet, wie auch die Schraube zur Be-
festigung der Drehgestelle in das Bohrloch S
eingelttet wurden.RiderundPuffer bezogich von
der Firma Voegele, alles tibrige ist ,,Eigenbau®.
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Die
w»verhinderte’
1>EY

»

A den Miba-Verl,

Nirnberg. :

Betr.: Anmeldn zur Abnabme fir den Dien

Es sollie ein I'El'-Lok der Spur HO [iir Zweischieneniystem werden Injolge der
vor langer Zeit nicht liejerbaren kleineren Rider wurde nur eine I'DI' darans Kduflich
erwarb ich Rider, Puffer, Kupplungen, Zylinder und den Motor. Alle sibrigen Teile sind
Biiroklammern, Fabrradspeichen und Stecknadeln bergestellt. Die
n  Silberpapier. Die Isolation

die Bobrungen, in die dann

aus Konscrvenbleds,
Laternen besteben aws  Blechringen mit  bineingedriick:
der Rider erfolgte durdh eingezogenen Ventilschland
die Advien mit Stecknadeln geprefit wwrden. Vorlinfig babe idh nodv Wedbselstrom-
betrieb, Umschaltung auf Vor- wnd Ridewdrtsfabrt geschieht mit der Hand.

Zeilen nicht in den widstigsten Teil [Ihres Biros, den Papierkorb,
! was mich jedoch micht
cisangen zu erlanben

Sollten diese
wandern, erwarte ich die Antwort Ihrer kritisch-spitzen Feder
ird, trotzdem weiter banen, wm mir weitere

abbalten
Hochachtungsvoll

gez. Wilbelm Martens, Berlin.

Ihm reichten die Rader zur 1" E 1’

Wihrend des

Durch Ihre Zeitschrift angeregt, fing ich vor 1'/: Jahren wieder mit dem Modellbau an
Von dieser ist

hatte ich schon ecinmal an einer Modellbahn gearbeitet, allerdings im Mafistab 1:80.

Krieges
ibrig

jedoch heute nichts meh

Inzwischen habe ich nun eine Gt 57.20 der Baureihe 85 nah dem Schweigelschen Bauplan 565 gebaut.
Verwendet habe ich den Mirklinmotor 800 mit permanentem Stator, cbenso Mirklinlokrider, die ich allerdings
abgedreht habe. Der Motor sitat im Fihrerbaus und treibt Uber das Getricbe die letzte Achse an. Die Kraft-
ibertragung auf die anderen Rider erfolgt durch dic Kuppelstangen. Kleinster Kriimmungsradius = 70 cm.

=Y

Ich bevorzuge das Gleichstrom-Zweischienensystem mit 12 Volt Betriebsspannung.®
Gerhard Nagel, Bretten.
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Sie haben es ihm angetan . . .

.+ . . nimlich die Spezialtransportwagen. Darum baute Herr Schulist, Berlin, den 18-achsigen Spezialtiefladewagen gleich
in Spur O und HO (BildS. 465 unten).

Das oben gezeigte Modell einer 52 stellte Herr Walter Beck, Darmstadt, in Spur 0 in zirka 300 Arbeirs-
stunden her. Es besteht aus 743 Einzelteilen und wiegt 2533 g. Zum Antrieb dient ein Flugzeuginstrumenten
Motor in NebenschluBischaltung, der wegen seiner Grolle im Tender untergebracht ist und mitvels einer Kardan
welle {iber ein Schnecken- und Yahnraﬁgetlichc die Treibachse der Lok anmtreibt. Wegen der Reibungsverluste
des Getriebes sind 36—40 Volt Betricbsspannung erforderlich. Der Rahmen ist aus 2 mm-Eisenblech geschweiflt,
wihrend Kessel, Fihrerhaus und Tender aus 0,5 mm starkem verzinkten Eisenblech zusammengenietet und
— gelotet sind. Die Kuppelrider und die Tenderradsitze stammen von Mirklin.

Aufler mehreren Giiterwagen hat Herr Bedk auch einige Spezialwagen gebaut, z. B. cinen Kranwagen (mit
Kranschutz- und Mannschaftswagen); einen Schneepflug, Ersatzteilwagen u. a. m. Zur Zeit arbeiter er an einer
Py-Lok, Reihe 38. Der Unterbau ist aus 0,5 mm-Blech genieter. Kessel- und Fithrerhaus fertigte Herr Beck
versuchsweise aus Pappe; Dampfdom, Sandkasten und Hauptluftbehilter aus Holz. Auch ist diesmal ein
20-Volt-Motor vorgeschen.

Die Stromzufihrung erfolgt durch cinen diinnen Draht zwischen den beiden Schienen, der ziemlich unauf-
fallig sein und das Gleisbild kaum stéren soll.
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Diese Versuchsausfiihrung
einer 42 in Spur HO

scammt von Herrn Fritz Wiedefeld, Bielefeld: Er
michte gerne die Lok auf Serie legen, falls aus
unserem Leserkreis einige entsprechende Aufrrige bei
ihm ecingehen, und dann selbstverstindlich Speichen
rider anbringen und auch die unschién wirkenden
Schrauben in der Raudikammertlir durch die ent-
sprechenden richtigen Teile ersetzen. Die Treibadhsen
sind kugelgelagert und abgefedert, wie auch die Ten-
derachsen und die Laufachse federnd aufliegen. Die an
den Treibridern angebrachten Bremsen funktionieren
richtig. Bei abgeschaltetem Fahrstirom werden sie durch
Federkraft angelegt und bei Einschaltung des Stromes
elektromagnetusch  abgehoben. Der 24-Volt-Gleich-
strom-Motor ist im maBstabgerechten Kessel cinge
baut, wihrend das Schneckengetriebe sich innerhalb
der . Feuerbuchse® befindet. Der Antrieb erfolgr liber
eine durchgehende Schnedkenwelle auf alle Treibachsen
gleichzeitig. Durch diese Anordnung ist vom ganzen
Antrieb nichts zu sehen, o daf das Fihrerhaus dem-
gemiB auch im Innern nachgebilder werden konnte.
Puffer und Zughaken sind gefedert.

Wie tever ein solches Modell kommt, ist was *

leider unbekannt; die Interessenten fiir ein_ solches
42er Modell wenden sich bitte an Herrn Wiedefeld
dirckr. (Bielefeld, Sandhagen 4.)

Wer die Bauzeichnungen fiir die Spezialwagen (in Spur O und HO) hierzu erstchen will, wende sih an Herrn

Schulist direkt (Berlin N 113, Kuglerstr, 28).

el
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. . e
Die belicbte Baiireihe 62
besitzt auch Herr Ginther Mook, Hamburg-Grofiflottbek, als HO-Modell. (Fiir Zwei-Schienen-Gleich
msystem), das er allerdings nicht selbst gebaut hat, sondern Herr Paul Haupt, Hamburg, und zv
cinem Bauplan des Herrn Schweigel, Konstanz. Der Motor (Mirklin) ist im Fithrerhaus eingebaut, an ie
wird die letzte Treibachse. Der angehiingte Postwagen, sowie das Gleis, sind von Herrn Karl Wellhdfer,
Dielmissen, gefertigt.

7o 65%'4.'. 2
Lo aii vl z

o S e

stro

L]
inessen . . .

baut Herr Nemec mit seinen anerkannt ausgezeichneten ,Nemec-Kleinstprofilen® seine Wagenmodelle wund
gwar — wie kaum anders zu erwarten — vorbildlich und vorbildgetreu. So hat sein hier gezeigter 0-Wagen
in Spur HO nicht nur Bremscn, Kupplergriffe, Signalhalter usw., sondern auch ridwig einsteckbare Seitenwinde.
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Lang ist’s her!

In Heit 15/1 lasen wir eine wirklich netie Ab-
handlung iiber die Herstellung von Seen, die
bestimmt die iiberwiiltigende Anzahl der Model!-
bahner angesprochen haben diirite.

Bei aller Vollkommenheit hat die Anregung
leider einen groBen Haken. Es wird wahrschein-
lich nur sehr wenige Bastler geben, die in der
gliicklichen Lage sind, den Grund fihres Sces

wesentlich unter denWassersplegelabzusenken.

Da gibt es nun ein ganz anderes Verfahren,
das eine wirklich gute und natiirliche Wirkung
zeigt:

Eine nur wenige Millimeter unter dem Nor-
malniveau verlegte Seen-Bauplatte stellt unse-
ren Seespiegel dar. Das ansteigende Ufer wird
aufgebaut durch aufgebrachten Papierbrei oder
durch aufgezogene Pappe mit Gipslandschaft.
Die Uferfliichen werden, wie es die Natur eben
erfordert, mit feinem Sand oder eingefirbtem
Sagemehl beleimt Und die Wasserfliche selbst,
sie wird, wie bei allen unseren Landschafts-
gestallungen, zuerst mit einer diinnen Leim-
brithe {iberzogen und dann mit einer Mischung
aus ganz feinen schwarzen, blanen und griinen
Metallblitichen Qiberstreut, besser noch aulge
siebt.

Wi verwenden meist blan und griin gefirbte
Bronzeblittchen, die einen ganz matten Glanz
haben, sowie schwarze und ein wenig braune,
hell leuchiende Teilchen, die wir uns aus einem
Werksioff herstellen, der unter dem Namen
Glimmer bekannt ist. Durch unterschiedliches
Einstreuen des leuchtenden Glimmers wird eine
Lichtwirkung erzielt, die eine recht natiirliche ist.

Bei Bachliufen kann man auf die Beimengung
von griin gut und gerne verzichten. Die Natur
zeigt hier als Vorbild recht oft einen schroffen
Wechsel von hell sprudelndem Wasser (viel
Glimmereinstreuung erforderlich) und tiefdunk-
lem Wasser (hier ist recht viel blaue Bronze
notwendig. )

Woher die Rohstofle nehmen? Ist sehr ein-
fach! Die zu verwendenden Bronzen und der
braune und schwarze Glimmer sind im gesam-
ten Dekorationsgewerbe gebriuchlich und in
den einschligigen Geschiften auch fiir wenige
Piennige erhiltlich.

Da wir einmal bei den Dekorateuren ange-
langt sind, so gibt es bel diesen Leuten man-
ches zu sehen und zu erfahren, was filr unsere
Modellbahnausgestaltung von groBem Nutzen
sein kann.

Fiir den Rauhputz ist recht brauchbar die
abgelauschie Verwendung der sogenannten
wPufas*-Flocken, dle man in ausgezeichneter
Weise fiir das Modellieren von Landschaften
verwenden kann.

Im Prinzip ist die Verarbeitung dieselbe wie
beim Pappbrei, doch die Anwendung dieser
Masse bietet fiir den Modellbahner groBe Vor-
telle.Einmal ersparen wir dle umstiindlichen Vor-
arbeiten und zum andern kdnnen wir die Men-
gen nach den Erfordernissen bequem abstimmen
und dosieren. Und gerade das ist es ja, was
wir Modellbahner uns erwiinschen, wenn wir
dabei sind, eine Ecke oder einen Abschnitt
unserer Anlage zu modellieren. Worin der Vor-
teil besieht, das wollen wir hier ganz kurz ver-
raten.

Die geschitzte und vorgesehene Menge
weicht man in stark verdiinnien Dexirin-Kleister
auf und beginnt unbeschwert seine Arbeit. Der
Brei reicht nicht! Ist nicht schlimm. In wenigen
Minuten steht uns neuer zur Verliigung, denn
schnell ist eine neue Masse eingeweicht und
unsere Arbeit braucht nicht unterbrochen wer-
den. Eines ist nur unbedingt zu beachten! die
Masse darf nicht allzu feucht angesetzt werden,
da sie sonst beim Abtrocknen hier und da
Risse zeigen kann. Wir hoffen, mit diesen Win-
ken aus der Praxis manchen Modellbahner An-
regungen gegeben zu haben, die ihm bei der
Ausgestaltung seiner Anlage neue Wege wei-
sen und Schwierigkeiten fortriiumen. Tutz
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