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DIE VERPASSTE C,/ELEGENHEIT

»Als ichi das Osterheft 5/IV in Hinden
hielt, war ichi sehr enttiuscht. Nickt etwa ob
des Inhaltes, och nein, sondern wegen der
Farbe. Die Farben des Umschlages sind ja
immer schién reihum rot, orange, gelb, griin,
hell- und dunkelblau, sogar violett, beinah
wie beim Regenbogen. Und wenn ,Griin—
Ostern—Friihling" zwar auch eine sinnvolle
Gedankenverbindung ergeben, so wire im
vorliegenden Falle trotzdem eine auBerge-
wohnlichere Farbe wegen des aullergewthn-
lichen Falles fiilliz gewesen. Aber gefehlt!
Nix Silber, nix Gold, nix Eichenkranz, gar-
nix! Oder wollen Sie etwa Ihren Lesern
vormacten, Sie hiitten selber nicht gemerkt,
cal es das 50-ste Mibaheft war? — Natiir-
lich, so etwas kann auch nur ein ur-erz-
steinalter Pg — #h, will sagen PONMILEK
(pfollkommen - ober - narreter Miba - Leser-
Kniilct.) merken, der alle 50 Hefte hat und
sichh schon beim 46-sten schriftlich mit der
Logarithmentafel ausrechnete, wann wohl
das flinfzigste erscheine und sich im Geiste
ausmalte, was WeWaW sichy wohl da einfal-
len lassen wiirde. Falls Sie nun nachtréglich
listige PBrummgeriusche im Kopf (oder
sonstwo) bekommen sollten (S. 164), dann
nehmen Sie schleunigst die noch vorhande-
nen geringen Mengen Pi-Pa-Po von Seite 178
ein, ehe ein ganz einfiltiger Leser diese
bestellt und Sie dann das Nachsehen und
weiterhin das Brummen haben,

Soll ichi Sie sicherheitshalber daran erin-
nern, wenn das hundertste Mibaheft fillig
ist? (Ichh hoffe, wir erleben dieses Jubildum
noch; alle bei bester Gesundheit) Vielleickt
lddt uns WeWaW dann nach Niirnberg zu
einer phinomenalen Modellbauschau ein.
(Frei gehalten werden nur diejenigen, welche
Heft 1—99 vorweisen koénnen!)

Ach so, den Fragebogen will ich auch noch
beilegen, so daf es jetzt vermutlict. 1800
Stiick sind. Ja, ja, es ist wirklich ein Kreuz
mit uns faulen Kunden! Jedenfalls hitte ich
Sie keinesfzlls im Stichy gelassen, es war nur
von wegen der ,Spétziindung’, Ubrigens:
0,53%/, sind wir S-ler (nicht SS-ler) erst? Das
muB8 noch ganz anders werden. Was sind
denn die Z0 fiir welche? Die 24 mm-Fritzen?
Na, wie dem auch sei: Viel Erfolg bei Ihrer
Fragebogenaktion und viel Gllick fiir Ihre
nichsten 50 Mibahefte.

Mit freundlictem GrufB!*
Fritz Wilke, Stuttgart-Moéhringen.

Wir sind hier beim Miba-Verlag bestimmt
allerhand gewbthnt, DaB uns aber ausgerech-
net ein Leser auf das stattgehabte 50-ste
Mibaheft aufmerksam machen mufB, ist das
Tollste, was uns passieren konnte, Kein

Mensch im Miba-Verlag — das sind immer-
hir. 12 Mann, davon vier weiblichen Ge-
schilechits — kam im Eifer des Geschéfts-
trubels darauf, so unglaublich das auch
klingen mag. Unsere Gesichter hitten Sie
sehen miissen, als ich Ihren Brief wvorlas.
»Betroffen“ ist noch gar kein Ausdruck. Sie
werden als , Jubildumskiinder” gebiihrend in
die Miba-Annalen eingehen, des diirfen Sie
gewiB sein, mein lieber PONMILEK Wilke!

Doch was bedeuten die paar vergefBlichen
Verlagsangehérigen im Verhiiltnis zu den
paar tausend noch vergeBlicheren Lesern,
die meinen dritten Fragebogenappell schon
wieder verschwitzt haben. Aus den 1799
Riicksendungen sind zwar immerhin ,schon*
2200 geworden, aber wo sind die restlichen?
Die Statistik sieht zur Zeit so aus:

Spurweiten: Mittelschienensystem 51 o/,
8 mm 0,17 %  Mittelschienen-Nagel-

10 mm 0,25 %o system 210/
12 mm (TT) 2,7 o/  Gleisselbsthau: 53 0/
16 u. 16,5 (HO) 86,2 o Industriegleise: 47 0y
19 mm 00) 0,17 o/ Lokselbsthauer: 35 /g
22,5 mm (8) 0,54 9% Industrielokbesitzer 65 0/,
24 mm (Z0) 0,47 %, Wagenselbstbhauer 41 v/,
32 mm (0) 7,8%  Industriewagen-

45 mm () 1,7% besitzer 59 0/y
Fiir MaBstab 1:90 719y Gleichstrombetriebh 54,9 o/q
Fiir MaBstab 1:87 29 9/y  Wechselstrombetr. 45,0 /g
tweischienensystem: 479y  Dampfantrieb 0,19/

Zugrunde gelegt sind nur Fragebogen der
deutschen Leser, wihrend diejenigen der
ausldndischen Mibafreunda vorerst nur ver-
lagsintern interessieren. An und fiir sich ist
zwar der 1. Mai als letzter Einsendetermin
vorgesehen gewesen, doch ist das Ergebnis
bis jetzt reicklich kléglich. Wir verlingern
also ein- und letztmalig bis zum 1. Juni,
Wer sich dann noch nicht geriihrt hat, wird
wohl oder tiibel in eine bestimmte Klasse
eingereiht werden miissen und zwar: H0 —
Industriefabrikat — Dreischienensystem —
kein Selbstbau — desinteressiert an wichti-
gen Modellbahnbelangen, Zu welcher Kate-
gorie zdhlen also Sie — ja, Sie, der Sie den
Fragebogen immer noch nickt zurickgesandt
haben? Ist IThnen diese wichtige Erfassungs-

angelegenheit tatsichlich so gleichgiiltig?
Aber, aber, wer wird denn auch! Also
noch.mals:

Letzter Riicksendetermin: 1, Juni 1952!

Letztes Aufraffen: moglichst umgehend (von
wegen verpatzter Gelegenheit!)

Mein letzter Wille (bevor ich vor Gram
eingehe): Zlrnt Thnen nicht, denn Sie wissen
nicht, was Sie tun, wenn Sie’s nicht tun,

WeWaw

Heft 7/1V ist in der 5. Maiwoche bei Ihrem Hdindler

182



-

S
X
R
S
S
M
R
=

“der unbegreng

183



4-Zylinder- Flussigkeits- Kupplung Umschaltgetriebe Untersetzungs - Kardan
V-Motor, 22 Ps Gelriebe fiir Ruckwartsfahrt Getriebe Welle

Das Antriebsaggregat der Diesel-Stromlinien-Gartenbahn-Lokomotive (Typ G-14)

Ein Schlager

.. USA

Transportable
Garten-und Parkbahnen

Ob Sie's glauben oder nicht: Zu verlegen:in
11: Stunden, abzubauen in 1/; Stunde. Preis
pro /s m fertiges Gleis (Spurweitle wahl-
weise 36—46 cm) = 1 Dollar, fir den kom-
pletten Zug der Type G-12 (S. 183 unten) =
3000 Dollar. Die Type G-16 (Seite 183 oben
u. Titelbild) ist zwar teurer, dafir aber um
so grébBer und leistungsfdahiger. Die Zige
sind keine Phantasieschépfungen, scndern
genaue Nachbildungen der bekanntesten
amerikanischen Diesel-Streamliner. Die bei-
den Fotos zeigen einen Personenwagen der
Type G-12 aus Stahl, in dem 5 Kinder Platz

finden, Er kann in kirzester
Zeit montiert werden, und der
Gesamtaufbau der Anlage (ein-
schlieBlich Gleisverlegung) er-
fordert — wie gesagt — nur
11/s Stunden. Es ist gewisser-
maBen eine ,Modellbahn-Fertig
im Handumdrehen'', Sie kénnen
die beiden Miniaturbahnen bei
der Miniature Train C.O., Rens-
selaer/Indiana erwerben, in
lhrem Garten oder auf dem
Sportplatz  in Betrieb setzen,
Geld kassieren, abends zu-
zusammenpacken, heimfahren,
und die Moneten zusammen-
zdhlen, womit die Anschaffungs-
kosten dann bald wieder her-
eingekommen sein  dirften.
(Nee, nee, wat et nit all jitt!)
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Besitzer stationidrer Anlagen koénnen
sich manche Kosten fiir Weichen- und
Signalmagnete sowie die Arbeit der Ka-
belverlegung ersparen, wenn sie ihre
Stellwerke mit Draht- oder Seilziigen
einrichten, deren Prinzip bei der Bun-
desbahn heute noch vorzufinden ist.
Wir stehen sogar auf dem Standpunkt,
daB es sehr zweckmifBig ist, kleinere
Anlagen iiberhaupt nur mit Seilzug-
Stellwerken auszuriisten, zumal die ne-
ben den Gleisen auf Rollenstiitzen lau-
fenden Drahtseile (die sich gut im Mo-
dell darstellen lassen) recht echt und
reizvoll wirken. DaBl man diese Wei-~
chen- und Signal-Stellmethode nicht
nur auf Kleinanlagen zu beschrinken
braucht, bewies uns Herr Schultze,
Wasbek (sieche Heft 4/I), der seine 0-
Spur-GrofSanlage von A bis Z mit
Drahtzug-Stellwerken ausriistete. In
England wird dieses System, bei dem
durch sehr sinnreiche Einrichtungen —
wie beim Vorbild — alle Verriegelungs-
moglichkeiten gegeben sind, von den
Modelleisenbahnern sehr viel ange-
wandt.

Ein Herr ,Irgendwer“ aus ,Irgend-
wo“ sandte uns vor einiger Zeit die
Skizze seines ,Angelschnur“-Stellwerks,
die wir Ihnen — nach Vornahme klei-
ner Verbesserungen — hier im Bilde
vorfithren. Bei jedem Signal befindet

sich unter der Tischplatte ein Knie-
hebel, der mit der Zugstange verbun-
den- ist und durch die vorgesehene
Riickstellfeder die ,Halt“-Stellung be-
wirkt. Der lidngere Arm des Hebels
steht mit dem Stellhebel in Verbin-
dung, entweder durch eine Angelschnur,
die der unbekannte Bastler spannte
oder auch durch ein diinnes Drahtseil,
wie es fiir Rundfunkskalenantriebe
Verwendung findet. Der aus Metall an-
gefertigte Stellwerkshebel wird zur
Betétigung des Signals nach vorn ge-
zogen und in einen Metallhaken einge-
hingt, der mit der Z-Schiene des Trenn-
Gleisstiicks elektrisch verbunden ist.
Die Stromzufiihrung von der Z-Leitung
geht an den Drehpunkt des Hebels. Auf
diese hochst einfache Weise erhilt man
ein Signal mit Zugbeeinflussung. Um
die Signal-Grundstellung wieder zu er-
reichen, riickt man den Hebelgriff etwas
zur Seite, und die Riickstellfeder be-
sorgt das iibrige.

Auf die gleiche Art kann man selbst-
verstdndlich auch Weichen betitigen
und mittels Haken und Anschlagleiste
(die dann auch aus Metall bestehen
muB) der betreffenden FahrstraBe Span-
nung geben. Bei Weichen wird man den
Kniehebel zweckmifiig horizontal und
nicht — wie bei Signalen — vertikal
anordnen.
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Abb. 1, Lok-Schuppen und Drehscheibe auf der GroBanlage des Herrn B., Uber die wir in Heft 2
und 3/IV berichteten,

Zwei Leser-

ei&eu o atik und -Fahrstrom-
vorschldge : - u Schaltung

Wenn wir von einer Drehscheibe
sprechen, so meinen wir damit eigent-
lich gar keine ,Scheibe®, sondern eine
Briicke, die sich drehen ldBt und mit
der es moglich ist, Lokomotiven zu wen-
den und diese in die verschiedenen
Gleise eines Lokschuppens einfahren
zu lassen.

Wenn wir eine solche ,Drehbriicke®
bauen mochten, dann mul die betref-
fende Anlage entweder grof3, oder eine
,Drehscheibe“ durch den auf unserer
Strecke vorgesehenen Betrieb gerecht-
fertigt sein.

Wenn wir mit viel Miihe und Geduld
eine Drehbriicke bastelten und nun in
Betrieb nehmen wollen, werden wir uns
mit dem Drehen an einer Kurbel kaum
zufrieden geben. Sogar das Ein- und
Ausschalten eines Motors kommt uns
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noch zu primitiv vor, und wir trachten
danach, die Drehbewegungen zu auto-
matisieren, damit wir moglichst nur auf
ein Knoépfchen zu driicken brauchen.
Das Anhalten der Briicke am gewiinsch-
ten Gleis soll die Automatik besorgen.

Eine solche Automatik, wie sie z.B.Herr
B. auf seiner in Heft 2/IV, Seite 62/63,
vorgefithrten GreBanlage bei seiner
Drehscheiben-Schaltung verwendet, zei-
gen wir Ihnen in Abb. 2. Ein Mo-
tor M, dessen Geschwindigkeit durch
den Regler Rg variierbar ist und des-
sen Drehrichtung von der Stellung des
Umpolschalters U abhingt, treibt den
mit der Drehbriicke D festverbundenen
Mittelzapfen H an. Die Briicke stiitzt
sich an beiden Enden mit isolierten Ra-
dern (nicht eingezeichnet) auf die
kreisformig angeordneten Fahrschienen



F1—F3. Dabei sind die Schienen F3
stromlos, wihrend F1 mit dem Schup-
pengleis-Schalter G (Z-Leiter) und F2
mit dem R-Leiter des Fahrstroms ver-
bunden ist. Zwei an der Briicke be-
festigte Schleifer E iibertragen die Fahr-
spannung zwischen F1 und F2 auf die
beiden Fahrschienen des Briickengleises.
Unterhalb der Briicke (dem Beschauer
nicht sichtbar) befindet sich — ange-
schraubt auf der Grundplatte — ein
Schleifring A, auf dem der Briicken-
Schleifer K4 die Spannung fiir den
Verriegelungsmagnet T abnimmt. T ist
auf der Briicke montiert, ebenso die
Warnlampe L.

Das Schaltpult erhidlt auBler dem be-
reits erwidhnten Schuppengleis-Schal-
ter G das Selbsthalte-Relais B und den
Spezial-Einschalter W. Dieser Schalter
wird — um ein Anlaufen des Motors M
zu bewirken — kurz in die gestrichelte
Stellung gedreht und federt dann in
die gezeichnete Grundstellung zuriick.
Im Schaltschema der Abb. 2 ist die
Drehbriicke auf Schuppengleis 2 gerich-
tet. Die am Anker des hier stromlosen
Magneten T angebrachte Nase N liegt
in einer zur Verriegelung vorgesehenen

R
R
/

Kerbe der Schiene F1. Die mit dem
Drehzapfen H verbundene Kontakt-
Schleiffeder S1, die — ebenso wie die
gegeniiberliegende Feder S2 — unter
dem Briickenende befestigt ist, beriihrt
den genau in Gleismitte liegenden Ge-
genkontakt K2.

Wir wollen nun — wenigstens im
Geiste — eine Lok von Gleis 1 ausfah-
ren lassen. Zu diesem Zweck stellen
wir den Doppelschalter G auf 1 und
betidtigen kurz den Schalter W. In die-
sem Augenblick zieht der Anker von B
an und die Kontakte bl und b2 bleiben
auch nach Loslassen von W geschlos-
sen, da die Relais-Schaltanordnung
»Selbsthaltend“ ist. Der Verriegelungs-
magnet T erhidlt Spannung, ebenso der
Antriebsmotor M. Der Anker von T
zieht an, die Sperrung von N in F1 ist
aufgehoben und die Briicke dreht sich
— — hoffentlich in der richtigen Dreh-
richtung! Das heifit: man mufl vorher
— wenn nicht gerade eine Lok gewen-
det werden soll — den Umpolschalter U
so einstellen, daB die Briicke den kiir-
zesten Weg zu dem gewiinschten Gleis
zuriicklegt. Sobald nun die Kontakt-
feder S1 den Gegenkontakt K1 erreicht

Abb. 2. Schaltschema fir
eine automatische”
Drehscheibe.
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hat, wird die Relaisspulenwicklung
kurzgeschlossen und der Relaisanker
von B fillt ab. Dadurch kommt der
Motor M zum Stillstand und zur glei-
chen Zeit fillt die Sperrnase N in die
betreffende Kerbe von F1 vor Gleis 1.
Die Drehbriicke ist hiermit verriegeit
und unsere Lok kann aus Gleis 1 aus-
fahren.

Diese sehr nette und gar nicht iiber-
komplizierte Schaltung, die Herr B. fiir
seine Zweischienen-Grofianlage auskno-
belte, kann selbstverstdndlich auch beim
Mittelschienen-Betrieb Anwendung fin-
den. Die Teilung und Isolierung der
Fahrschiene fiir die Briicke (F1—F3)
entfillt dann, und man wird die Lauf-
rollen aus Metall anfertigen, um dem
Gleiskorper den R-Strom iiber den
Fahrschienenkreis der Briicke zuzu-
filhren. Der Strom zur Mittelschiene
kann iiber Beriihrungskontakte, die
man zwischen den Gleisen anordnet,
geleitet werden.

Besondere Kniffe erfordert dieFahr-
s t r o mschaltung einer Drehscheibe fiir
das Trix-Zweizug-System, da beim Dre-
hen der Lok auf der Briicke die Sei-
tenlage der Lokschleifer wechselt und

auBerdem jede Stromunterbrechung im
Fahrstromkreis vermieden werden mufl
(sonst schaltet der Magnet um!). Herr
Josef Schreiner aus Witterschlick ldste
diese , Trix-Probleme“ sehr geschickt
mit der in Abb. 3 gezeigten Schaltung.
Seine Anlage besitzt eine Hauptstrecke
H und eine Nebenstrecke N, die mit
den Fahrreglern R1 und R2 bzw. R3
und R4 gesteuert werden. Ein fiinfter
Fahrregler dient dem Betrieb im Lok-
schuppenkreis einschl. Drehscheibe. Die
beiden AuBenschienen sowohl im
Lokschuppen als auch auf der Dreh-
briicke — sind miteinander verbunden.
Neben den einfachen einpoligen Um-
schaltern P1 und P2 spielt ein Spezial-
schalter eine besondere Rolle. Er be-
steht aus dem Metallhebel A, der tber
einen Metallring R schleift und auBer-
dem die drei Segmente 1, 2 und 3 be-
rithren kann. R ist an drei Stellen aus-
gefeilt (gestrichelt gezeichnet), so daf
hier kein Kontakt mit A erfolgt.
Nehmen wir einmal an, eine Lok, die
mit dem rechten AuBenschleifer und
Regler R2 auf der Hauptstrecke fihrt,
soll in den Lokschuppen Gleis 3 ma-
novriert werden. Zu diesem Zweck miis-

Abb. 3. Fahrstromschaltung fir eine Drehscheibe zum
Trix-Zweizugsystem (Schaltung fiir den elektr. Antrieb

nicht eingezeichnet).
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Abb. 4.
Heft 5/11? Nun, die jetzige fir das Zweischienensystem (H0) sieht wesentlich anders aus und ent-
spricht vollkommen dem groBen Vorbild, Der Antriebsmechanismus ist ebenfalls im Maschinen-
hauschen untergebracht.

sen wir den zur Hauptstrecke gehoren-
den Schalter P1 auf R2 schalten (das
ist ndmlich der Regler, mit dem die Lok
bis zu diesem Augenblick gesteuert wur-
de) und auBerdem den Schalthebel S
mit P1 verbinden, d. h. ihn in die Stel-
lung 1 bringen. Der Strom flieBt jetzt
von R2 iiber P1 — Hebel A — Schleif-
ring S und Drehbriicken-Schleifkon-
takte K zu den beiden Fahrschienen auf
der Briicke. (Die Mittelschiene dieses
Gleises steht mit dem Briicken-Dreh-
zapfen in Verbindung, der an die Trafo-
klemme a angeschlossen ist) Die Lok
kann also mit Regler R2 auf die Briicke
gefahren und dort zum Halten gebracht
werden. Nun schalten wir G3 ein und
legen den Hebel A in Stellung 3, wo-

Fortschritt der Zeit, Erinnern Sie sich noch an die Drehscheibe des Herrn H. H. aus H, in

mit der Regler RL an die Briicke ge-
legt wird. Auf dem Schaltweg des He-
bels A von 1 nach 3 ftritt keine voll-
stindige Stromunterbrechung im Lok-
stromkreis auf, da der Hebel dabei den
Ring R beriihrt, und dann der schwache
Strom des Liampchens L. geniigt, den
Schaltanker am Magnet festzuhalten.
Wir drehen jetzt die Briicke zum Gleis 3
und lassen die Lok mit Hilfe des Reg-
lers RL in den Lokschuppen einfahren.
Bei der Ausfahrt einer Lok ist der um-
gekehrte Schaltweg zu beschreiten.
Dieses Schaltsystem ist im Grunde
genommen sehr einfach, und auch die
Selbstanfertigung des Schalters S diirfte
keine allzugrofen Schwierigkeiten be-
reiten. Bi

TITELBILD

Ein Miniaturzug in des Wortes wahrster
Bedeutung, denn in den USA gibt man
sich mit irgendwelchen Phantasie-Parkbah-
nen mnicht zufrieden, sondern fordert auch
fiir diesen Zweck eine genaue Nachbil-
dung des grofien Vorbildes. Eine feine
Sache, so ein 44-pferdiger amerikanischer
Diesel-Streamliner! Falls Sie die nétigen
Devisen haben, kénnen Sie sich einen
solchen anschaffen (Siehe Seiten 183/184).

RUCKBILD

Wer kennt die Lok, den VT-Namen, die
zufdllig hier zusammenkamen? ,Alte und
neue Zeit“ nennt Herr Alfred Ranke,
Hamburg, seinen Schnappschuf. So grund-
verschieden die beiden Fahrzeuge auch
sind, so haben sie doch eines gemeinsam:
es fehlt ihnen jegliches Gattungs-Kenn-
zeichen. Diese Aufnahme wurde iibrigens
im Rahmen des wvorjihrigen Foto-Wett-
bewerbs prdmiiert.

189



Messeberichtes folgen

Als AbschluB des
heute die Mirklin-Neuheiten.
Der Schlager ist zweifellogs die neuaufge-

legte 2’ C1-Lok, die sich in ihrer wohl-
gelungenen Ausfiihrung in den neuen Mirk-
lin-Lokpark bestens einreiht. Beachtens-
wert ist der freie Durchblick zwischen Kes-
sel und Fahrgestell (erstmalig durch schrig-
gestellten Motor erreicht). Sie sticht wvon
dem bisherigen Schnellzuglok-Modell genau
so ab wie wvor Jahresfrist die TM 800 von
der alten T 800.

AuBer einer billigeren Ausfiihrung des
Modells der schweizerischen Re 4/4 wurden
keine weiteren Lok-Neuheiten gezeigt.

An neuen Wagen bietet Mirklin einen
vierachsigen Post- und einen SBB-Speise-
wagen mit Stromabnehmer (Ganzmetallaus-
tithrung) sowie einige Giiterwagen (Thermo-
plastik).

Eine allgemein begriiBenswerte Neuerung
diirfte die Ausrlistung aller Weichen (ein-

%ﬂd@?‘f Bildf‘epﬁf‘fage (SchluB) iiber die
Modellbahn-Neuheiten

der

3. Niirnberger Spielwarenfachmesse

schlieBlich Doppelkreuzweichen) mit Dop-
pelspulenmagneten) darstellen.

Neben dem bisherigen Gleismaterial gibt
es nun auch eine verbilligte Ausfiihrung
mit Hohlprofilschienen, die sich rein duBer-
lich von den bisherigen Profilgleisen nicht
im geringsten unterscheidet. Ein gerades
Gleisstiick kostet z. B. nur 75 Pfennig.

Die Méirklin-Oberleitung wurde nicht nur
verbessert, sondern auch wesentlichh ver-
schénert.

AuBer dem bekannten Teil-Ringschuppen
sind nunmehr auch ein rechteckiger Lok-
Schuppen, eine verbesserte, sehr anspre-
chende Drehscheibe sowie verschiedene
Signal-Garnituren (mit Doppelspulenantrieb)
erhéltlich.

Alle Neuheiten sind erst ab September
lieferbar. Nehmen Sie bitte von irgendwel-
chen Riickfragen bei der Hersteller-Firma
Abstand. Ihr Spielwarenhéndler wird Sie
schon rechtzeitig verstidndigen.

MARKLIN - Neuheiten

s

Die neue Mdarklin-2'C 1’-Lok, deren schlanker Kessel ebenso angenehm ins Auge fallt, wie der

freie Durchblick Uber dem Fahrgestell,
Zv den Bildern auf Seite 191:

Neue Marklin-Wagen.

Oben: Modell eines Speisewagens der

Schweizer Bundesbahn mit dem charakteristischen Stromabnehmer. Mitte: D-Zug-Postwagen der
Deutschen Bundesbahn. Unten: Kihlwagen aus Thermoplastik und Shell-Kesselwagen.
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Oben:

Mitte:

Unten:

Die verbesserte, modellgerechte
Mdarklin-Drehscheibe mit elektr. An-
trieb, wahlweiser Drehbewegung
und neun Gleisanschlissen,
Endlich, endlich! Eine neue Marklin-
Oberleitung. Wie gefallt lhnen die-
ser Oberleitungsmast mit Spannge-
wichtsattrappe und die neue Fahr-
draht-Aufhdngung? — Sieht gut aus,
nicht wahr?

Hochaktuell! Ein ,Bremen' tschechi-
scher Herstellung mit neuver DB-Be-
schriftung als Marklin-Thermoplastik-
Modell,



Bei diesem neuen zweigleisigen Rechteck-Lokschuppen der Firma Marklin 8ffnen

und schlieBen sich die Tore (wie beim Rundschuppen) automatisch,

Der Selbstbau einer TS 50-2 BB

von Paul Wurzenberger, Emskirchen.

Welcher Modellbahner méchte nicht gern
eine Maschine besitzen, mit der er sigen,
bohren, fridsen, drehen und — wenn nétig —
auch Spulen wickeln kann? Wohl jeder,
aber die Kosten fiir solch eine Maschine
sind im allgemeinen sehr hoch. Dennoch
gibt es einen Weg, sich mit verhiltnismiBig
geringen Mitteln eine Maschine selbst zu
bauen, mit der auf engstem Raum fast
alle vorkommenden Arbeiten des Bastlers
ausgefiihrt werden kénnen. Die TS 50 - 2 BB
die ich mir baute (Tret-Sige mit 2-Bein-
Betrieb), kostete mich nicht einmal 30 DM,
und ich mufB3 sagen, daB mir diese Maschine
heute nicht um den flinffachen Preis feil
wire! Ich kann mit ihr tatsdchlich alle in
meiner Bastelecke vorkommenden Arbeiten
ausfithren und auch 20 mm starkes Buchen-
holz (sogar durch die Aste) schneiden. Wie
die Abbildungen Thnen wahrscheinlich schon
verraten haben, handelt es sich bei meiner
TS 50 um eine — — Ndhmaschine! Ich er-
stand ein solches ausgedientes Exemplar,
bei dem Ober- und Unterteil sogar verschie-
dene Fabrikate sind, bei einem Altwaren-
héndler. Wie auch Sie aus einem solchen
+Altertiimchen“ etwas Brauchbares flir Ihre
_Werkstatt machen koénnen, will ich Ihnen
hier verraten:

Der Nihmaschinentisch kann ohne wesent-
liche Verinderungen benutzt werden. Beim

Kopf entfernen wir — zwecks leichterer
Géngigkeit — im Inneren alle Einzelteile,
die nicht direkt dem Antrieb des Steppers
dienen. An Stelle der bisherigen Grund-
platte, die wir demontieren, passen wir in
die entstandene Offnung eine 5—8 mm starke
Sperrholzplatte ein. Um eine geniigend grofBe
Hubhohe fiir unsere S#dge zu erhalten, be-
festigen wir den Nihmaschinenkopf durch
Unterlegen von Hartholzbrettchen entspre-
chender Stdrke um einige Zentimeter héher
als seine urspriingliche Stellung. Die Sperr-
holzplatte erhdlt genau unter dem Stepper
ein Loch von 5 mm ¢ zur Durchfithrung des
Sidgeblattes. Entfernt man den Stepperfuf,
so kann man ohne weiteres an Stelle der
Nadel ein Sidgeblatt in den Stepper ein-
fiihren und mit der dort vorhandenen
Schraube befestigen.

Nun brauchen wir noch die Spannvorrich-
tung (Bild 4) flir das Sédgeblatt, die an dem
in Bild 1 gezeigten Brett BS befestigt wird.
Sie besteht aus einem Vierkantstab (Stahl),
der sich in zwei Fiihrungen vertikal be-
wegen kann, und an dessen oberes Ende
sich die abgeschnittene Einspannklemme
eines alten Laubsidgebogens anschweilen
1dB8t. Eine Spiralfeder Fe zieht den Vier-
kantstab am Stift Mi nach unten und spannt
damit das Sigeblatt.
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Nach eingehenden <Versuchen habe ich ben von unten befestigten Haltevorrichtung

eine weitere Mdglichkeit der Federspannung
gefunden, die den Vorteil hat, daB sie ganz
nach Wunsch stark oder schwach eingestellt
werden kann: Man befestigt quer unter dem
Tisch einen Rundstab R (Bild 1) und an der
linken Seite des Maschinengestells, schwenk-
bar angeordnet, ein Flacheisen Sp 2, das
durch eine im Rundstab R eingehingte
Feder F nach unten gezogen wird. Den Mit-
nehmerstift Mi des Vierkantstahles (Bild 4)
bringt man dann so an, daB3 er in einen
Langsschlitz des Flacheisens Sp2 eingreift.
Je weiter die Feder nun nach rechts (also
zum S#geblatt hin) geschoben wird, um so
stirker ist die Spannung des Sigeblattes.

Die Dekupiersige wire also hiermit be-
triebsklar, Nun zu der von mir vorgesehe-
nen ,Drehbank des Kkleinen Mannes“ Als
Basis hierzu benutzte ich die in der vor-
deren Seite des Nidhmaschinentisches vor-
handene Fiihrungsnut, die ich mit Hilfe von
Winkeleisen (man kann auch U-Eisen neh-
men) zu einer Schlittenfiihrung ausbaute.
Rechts brachte ich in einer mit Fliigelschrau-
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eine Handbohrmaschine an (B in Bild 3) und
links — auf die gleiche Weise, den ver-
schiebbaren Werkstiickhalter W. Die Hand-
bohrmaschine kann man durch einen Rund-
riemen antreiben und dabei durch die bei
Nidhmaschinen zum Aufspulen vorgesehene
Entkuppelung am Handrad die S&gemecha-
nik abschalten. Es ist von Vorteil, wenn
man sich in das Handrad eine Riemenrille
einfridsen 146tf, um bei Dreharbeiten die
notige Geschwindigkeit durch hohe Uber-
setzung zu erzielen., Wer einen Kkleinen
Elektromotor besitzt, kann selbstverstidnd-
lich einen solchen — wie in Bild 2 und 3
mit M angedeutet — fiir den Antrieb vor-
sehen.

Und nun ,Waidmannsheil!“* bei der Jagd
nach der Ni#hmaschine. Lassen Sie aber
bloB die neue Schrankmaschine Threr Frau
in Ruhe! Es wire ein Scheidungsgrund.
wenn Sie daran experimentieren wiirden!
Sollte irgend ein Leser zu meiner TS50 -
2 BB noch eine Frage haben, stehe ich mit
Auskilinften gern zur Verfligung.



Ociginelles und Wissenswectes vom geofen Vorbild
,Die selbstandige Lokomotive” oder , Der Sandhaufen als Bremse

Zu einem aufregenden Zwischenfall kam es am Freitag gegen ‘19 Uhr auf dem Bahnhof
Markgroningen. Als beim Rangieren ein Giliterwagen entgleiste, ri3 sich plétzlich die Loko-
motive los und brauste fiihrerlos in Richtung Ludwigsburg. Die Maschine, deren ,Ausbruch*
sofort telefonisch gemeldet wurde, konnte in Ludwigsburg auf ein Anschlufigleis der Firma
Franck geleitet werden und lief sich in einem Sandhaufen, der als Rammbock dort auf-
geschichtet war, tot.

Wie dazu bekannt wird, entgleiste beim Rangieren iiber eine Weiche ein Giliterwagen.
wihrend die Lokomotive in das Nachbargleis einbog, blieb der folgende Giiterwagen auf
der Weiche h#ngen. Der Lokfiihrer kletterte sofort aus dem Fihrerstand und besah sich
den Schaden. Auch der Heizer lehnte sich interessiert aus dem Stand. Plétzlich machte die
Maschine, die sonst brav ihren téglichen| Dienst versah, einen ,Satz“ nach vorn (der Lok-
fithrer hatte vermutlich vergessen, den Dampfregler ganz 2zu schlieBen, und der nach-
stromende Dampf gab zu dieser auBergewdhnlichen Anstrengung die nétige Kraft). Durch
den unvorhergesehenen Ruck flog der Heizer, der an der Tiir lehnte, aus dem Fiihrerstand,
die Kupplung ri, das DampfroB machte sichr davon, und ab ging's in Richtung Ludwigs-
burg. Lokfiihrer und Heizer blieb nichts anderes iibrig, als der entschwindenden Maschine
mit nicht gerade geistreichen Gesichtern nachzuschauen.

Sofort wurde der ,AusreiBer® nach Ludwigsburg gemeldet, wo man ihn mit der nétigen
Hochachtung in Empfang nahm und ein Extragleis offnete (das AnschluBgleis der Firma
Franck). In einem Sandhaufen' blieb der edle ,Renner“ stecken. Bis auf eine Glasscheibe
an den vorderen Lampen, die in Scherben ging, und einem etwas verbogenen Gestidnge
blieb die Maschine unbeschidigt. In Kornwestheim hat sie nun Zeit, ihre Lebensgeister
ftir neue Taten aufzufrischen.

Diesen Ermittlungen nach handelt es sich hier also nicht um die ,erste ferngesteuerte
Lokomotive“ der Bundesbahn!

.Das gefdahrliche Alter oder ,WuBlten Sie dies schon?”

Als im Jahre 1835 der Adler die ersten deutschen Eisenbahnfahrgidste von Nurnberg nach
Filirth zog, waren die damaligen Schienen knapp 5 m lang und wogen 12 kg je Meter. Heute
betrdgt die Normalschienenldnge 30 m (manchmal sogar 60 m), und das Gewicht eines
Schienenmeters ist rund vier mal so groB wie zu jener Griindungszeit der Eisenbahnen.

Eine Schiene kann fast 50 Jahre lang befahren werden, aber auf Hauptstrecken mit
starkem Zugverkehr darf sie nur 20 Jahre liegen bleiben, um dann auf einer ruhigeren
Strecke weiter Dienst zu tun. Daher muB in jedem Jahr eine gewisse Zahl neuer Schienen
bestellt und an Stelle der ausgedienten auf Hauptstrecken eingebaut werden. Leider ist das
mehr als 10 Jahre lang wegen der fehlenden Moglichkeiten in und nach den Kriegsjahren
nicht geschehen oder nur zum ganz geringen Teil. So kommt es, daB der Oberbau der
deutschen Eisenbahnen heute liberaltert ist. Fast ein Drittel der Schienen in den wichtig-
sten Hauptstrecken hat die oberste Altersgrenze bereits iiberschritten.

Da die Sicherheit der Beférderung von Personen und Giitern jedoch oberstes Gebot
bleiben muB, kann die Hochstgeschwindigkeit der Ziige auf vielen Strecken nicht- wieder
so heraufgesetzt werden, wie es die Fahrplangestalter gern mochten. Lokomotiven und
Triebwagen sind zwar iny der Lage, hochste Geschwindigkeiten zu fahren, aber die vielen
Miingel in den Gleisanlagen erfordern es, daB einzelne Streckenabschnitte mit nicht mehr
als 70, 50, 20 oder gar nur 10 km/h befahren werden diirfen. Sehr bedauerlich ist dazu noch,
daB diese zur Zeit liber 500 Langsamfahrstellen durch das zusétzliche Bremsen und Wieder-
anfahren der Ziige jihrlich fiir 15 Millionen DM Kohle verbrauchen!. ... und das hat uns
bei dieser Kohlenknappheit gerade noch gefehlt!

i

Ein

Ci Pr 86

Ein ,,goldiger’” Neben-

bahnwagen, wie ihn nur

die ,,gute alte Zeit’* her-

vorbringen konnte, als
HO-Modell

des Herrn Diplom-Ing.

Henning, Gdppingen.

Drehen Sie ihn bitte um . ..
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"' Raubusebach”

»Laubusebach® ist der von einem fah-
renden Zug aus falsch gelesene Name
eines Ortes; er gefiel uns so gut, daf3
wir die Hauptstation unserer Miniatur-
bahn so benannten. Ja, wir haben uns
eine HO-Anlage gebaut, mein Sohn und
ich, und Sie werden vielleicht wissen
wollen, wieso und warum. Nun, wir
beide waren schon von jeher grofe
Eisenbahn-Liebhaber und besallen vor
etwa 20 Jahren eine sehr schéne Mark-
lin-0-Bahn. Als wir kurz vor Weih-
nachten 1950 einmal vor dem Schau-
fenster eines Miinchener Spielwarenge-~
schaftes standen und die ausgestellten
hiibschen H0-Modelle bewunderten, lief
uns gewissermaflen sozusagen,das Was-
ser im Munde zusammen®“. Das wire
gerade das Richtige! Mit diesem klei-
nem MafBistab wiirde man auf be-
schranktem Raum doch sicher eine sehr
nette Anlage schaffen konnen, aber...
wenn das liebe Geld nicht wir’! Grii-
belnd gingen wir nach Hause, und dann
geschah eines Tages ein Wunder: Der
Zufall spielte uns ein Miba-Heft in die
Hinde! Wir ,Eisenbahnsiichtigen“ ris-
sen grofl die Augen auf: man konnte
also selbst bauen, und es gab sogar alle
Einzelteile dazu, die nicht einmal sehr
teuer waren! Und dann hatte uns die
»Mibaneritis“ unwiderstehlich gepackt.
Es wurden Plidne entworfen, zwei, drei,
ein Dutzend und wieder ad acta gelegt,
wieder neu geplant und immer wieder
neu, bis wir endlich glaubten, den rich-
tigen Streckenplan gefunden zu haben.
Inzwischen hatte unser Gleis- und Wei-
chenbau auch schon begonnen, und als
unser erstes Gleis-Oval fertig da lag
und eine G800 zum ersten Male ihre
Runde machte, war die Begeisterung
groB. Stilirmisch — wie sich spiter her-
ausstellte, leider allzu stlirmisch —
gingen wir an den Aufbau der geplan-
ten Anlage und deren landschaftliche
Gestaltung.

Mein Sohn ist Techniker, dem hand-
werkliches Arbeiten natiirlich leicht

( von Helmut Christ, Sécking )

entstand

fallt, aber ich selbst hatte noch nie im
Leben gebastelt und stand zunéchst dem
Ganzen ebenso ahnungslos wie hilflos
gegeniiber. Aber dann schopfte ich ge-
niigend Wissen aus der Miba, die einem
ja ganz genau sagt, wie man es machen
soll.

Wir begannen mit einem Teilaufbau
der auf 14 cm Hohe ansteigenden Ge-
birgslinie. Aus Papier, Holz und Farbe
entstand das Gebirge, aber da machte
uns plétzlich die Miba einen Strich
durch die Rechnung: Es erschien ein
Heft mit einem Artikel tiber Land-
schaftsgestaltung, in dem tuber ,He-
ringssalat“, d. h. iiber das Modellier-
verfahren mit Zeitungspapier und Leim
berichtet wurde. Bums! ,Alles abrei-
Ben!* hieB die Parole, und ran ging es
an den ,Salat“. Die gesamte Landschaft
modellierte ich im Laufe der Zeit dann
nach diesem Verfahren mit Zeitungs-
papier, Glutofix und Farbe. Ich muB
sagen: alles ist so fest geworden wie
Eisen, und... schén geworden ist das
Gelidnde, beinah so schén wie die Ge-
gend zwischen Murnau und Garmisch!
Eigenlob hin — Eigenlob her! Die Be-
sucher sperren jedenfalls Mund und
Nase auf.

Das Geheimnis unseres diesbeziig-
lichen Erfolges beruht nicht zuletzt auf
unseren gemeinsamen Spaziergéngen,
Auto- und Eisenbahnfahrten, bei denen
wir unsere Augen immer auf ,Miba*
einstellten und alles in uns aufnahmen
und skizzierten, was irgendwie fiir die
Modellbahnanlage brauchbar war. Wir
studierten die Stellwerke, H#user,
Zdune, Steinbriiche, Feldkreuze, Weg-
kreuzungen, Kilometersteine, die Weg-
weiser und nicht zuletzt auch die Tele-
grafenstangen. Alles, was in unsere
Landschaft hineinpafite, wurde geba-
stelt und verwendet.

Und schlieBllich war es eines Tages so-
weit, daB wir die drei Platten von je
1X3 m GroéBe, auf denen wir unsere
Wunderlandschaft modelliert hatten,
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So wirden Wir den Bahnhof bauen! Lok- Anlage

»Laubusebach”

aus der Vogelschau (richtiger aus zwei Vogelschduen)
Unsere Anerkennung den Herren Christ sen. und jun. als Planer, Gestalter und Lichtbildner.
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+Laubusebach' von rechts unten nach links hinten schridg oben bzw. von rechts hinten
oben vis-c-vis nach vorn unten und — na, Sie werden die beiden netten Platzchen aut
dem Streckenplan schon finden!




zusammensetzen wollten., Da entdeck-
ten wir ein ,kleines“ Malheur: Die An-
lage war zu groB, das Zimmer zu
klein! Wir hatten uns bei all dem
vielen Planen ,iberfressen“!
Schweren Herzens, aber mit eiserner
Modellbahner-Energie bauten wir alles
wieder ab und verschonten nur das Ge-
birge. Dann entstand auf nur zwei
Platten die 3X2 m grofle endgiiltige
Anlage, die ich Ihnen heute in Bild
und Streckenplan vorfithren kann. Die
Gesamtstrecke umfafit 30 Meter Gleis.
Vorn an der Bedienungsseite liegt der
Durchgangsbahnhof einer eingleisigen
Strecke, von dem eine Nebenbahnlinie
zu dem viel besuchten Gebirgsort
,Bergdorf“ fiihrt. Diese Durchgangssta-
tion ,Laubusebach“ hat nicht nur uns
»Stolzen“ Erbauern sondern auch allen
Besuchern und ,,Fahrgisten“ schon viel

Freude bereitet. Unsere Arbeiten an der
Anlage sind jedoch noch nicht beendet,
und wir haben in der nichsten Zeit alle
Hinde voll zu tun, die Bahnhofe mit
den erforderlichen Signalen auszu-
riisten.

Das Basteln ist fiir uns heute zu einer
Leidenschaft geworden, und die Mo~
dellbahnerei hat selbst mich in meinem
Alter noch viel Niitzliches gelehrt. Um
wieviel mehr kann unsere Liebhaberei
jungen Menschen ein Lehrmeister sein!
»Spielend“ lernen die jungen Leute
hier den Umgang mit jeglichem Mate-
rial und jedem Werkzeug. Sie lernen
Genauigkeit bei dieser Millimeterarbeit
und werden dazu angeregt, die Natur
mit offenen und aufmerksameren Augen
zu beobachten, um all ihre Feinheiten
dann im Modell neu erstehen zu lassen.

Eine PreBform zurAnferhgung vonWagendiichern

Von A. Miihlegger, Peiting/Obb.

Verschiedene Versuche in meiner ,Waggon-
bauanstalt* haben mich davon iiberzeugt,
daB man Wagendicher, auch wenn man den
Kasten selbst aus Sperrholz anfertigt, am
besten in Blech herstellt. An einem Blech-
dach lassen sich n#mlich die verschiedenen
Aufbauten wie Liifter, Lampenhutzen und
Signalhalter leicht und dauerhaft anléten.
Lange habe ich herumprobiert, wie man am
zweckmifBigsten ein gewdlbtes Dach formt,
denn ein Biegen mit Hand und Zange be-
friedigte mich keineswegs. SchlieBlich baute
ich mir eine Prefiform aus Hartholz, beste-
hend aus einem Unterteil A und dem PreB-
kopf B (siehe Abbildung). Die Rinne in A
(in der gewiinschten Dachform) lieB ich mir
von einem Schreiner ausfrisen. Das dazu-
gehdrige Formstiick von Teil B muB3 um die
doppelte Blechstirke kleiner sein. Zur bes-
seren Fiihrung des Kopfes beim Pressen sah
ich vier Stifte (N&gel) vor.

Als Dachmaterial eighet sich WeiBblech
ebenso gut wie Messing- oder Zinkblech. Das
Dach wird in der benétigten GriéBe (nachdem
man es mit der Hand leicht vorgebogen hat)
in die Formpresse gelegt und diese dann im
Schraubstock zusammengetrieben. Da viele
Waggondicher die gleiche Form haben, kann
man dieses Hilfsgerdat fiir die verschieden-
sten Wagendach-Typen verwenden.

Anm. d. Red.: Es wird wohl zweckmiiig
sein, den Bogenradius in der Form etwas
kleiner auszufiihren, als sie fiir das betref-
fende Dach erwiinscht ist. Bei verschiedenen

Blechsorten ist nimlich mit einem Ileichten
Zuriickfedern des Materials nach dem PrefS-
vorgang zu rechnen.
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Der aufmerksame Leser

...auf die Palme gebracht

Der Artikel des Herrn Ponitz in Heft 4/IV
liber die WeWaWschen Lenkachsen hat mich
auf die Palme gebracht, so daB ich mich ver-
anlait sehe, Thnen zu Ihrer ,Ehrenrettung*
mitzuteilen, daB derartige Xonstruktionen
sich bereits seit mindestens 25 Jahren auch
im GroBbetrieb bewidhrt haben, was Ihnen
vielleicht nicht bekannt ist.

In den 30er Jahren waren die heute bei
europdischen StraBenbahnen durchweg Iiib-
lichen mittleren Lenkachsen noch nicht be-
kannt. AnldBlich verschiedener Reisen nach
Holland fiel mir auf, daB die stddtischen
StraBenbahnen in Den Haag auf der Strecke
von Haag nach Scheveningen sehr lange
zweiachsige Anhidnger verwenden, die einen
auBergewothnlich groBen Radstand haben.
Da die Bahn in der Innenstadt zahlreiche
gegenldufige Kurven mit kleinem Kriim-
mungsradius zu durchfahren hat, und da die
Kehrschleife an der Endstation ebenfalls
eine starke Kriimmung aufweist, habe ich
mir seinerzeit die Konstruktion dieser Wa-
gen ndher angesehen und festgestellt, daB
sie Lenkachsen a4 la WeWaWw hatten. Die bei-
den Achsen waren schwenkbar angeordnet
und durch zwei Lenkgestinge unter dem
Wagenboden gekuppelt. Die Gestinge be-
standen aus Rundeisen, das mit einem
Spannschlof zur Einstellung des Lenkspiels
versehen war. Im Gegenatz zu der zur De-
batte stehenden einfachen Lenkstange be-
stand die Einrichtung des erwidhnten Vor-
bildes aus zwei gekreuzten Lenkgestdngen,
so daB die Achsen jeweils einseitig gezogen
und anderseitig gedriickt wurden. Diese
Konstruktion hat sich durchaus bewédhrt;
Entgleisungen sind meines Wissens auch hier
nie vorgekommen. Anlédfilich einer Fahrt
durch die dortige Gegend vor kurzem habe
ich mich auf Grund des obigen Artikels noch-
mals fir diesen Fall interessiert und fest-
gestellt, daB sogar heute noch einige dieser
alten Fahrzeuge in Betrieb sind, was als Be-
weis dafiir anzusehen ist, dafi die Lenkvor-
richtung zuverlédssig arbeitet. Demnach muf

eine derartige Konstruktion in verkleiner-
tem MaBstab ebenso zuverldssig arbeiten,
zumal ja hier zur Vermeidung uberfliissiger
Reibung lediglich ein Lenkgestéinge verwen-
det wird.

Ich hoffe, Thnen mit Vorstehendem gedient
zu haben und zeichne mit den besten
Griufien Ing. W. Buchen, Hangelar/Siegkr.

... und nun wollen sie Dir was!

Der Artikel des Herrn Pénitz in Heft 4IV
zwingt mich zur Stellungnahme. Ich habe
mir gedacht: O du armer WeWaW, Du hast
es so gut gemeint, und nun wollen sie Dir
was! Dir mufB ick beistehen!!! Das tue ich
hiermit.

Herr Ponitz diirfte das Wichtigste anzu-
geben vergessen haben: Radstand und Kur-
venradius. Der kleinste mit Lenkachsen be-
fahrbare Kriitmmungsradius durfte fiir Spur 0
bei 700 mm liegen. Auch miissen Anschlidge
den Achs-Lenkausschlag begrenzen, damit
bei nicht einwandfreien SchienenstéfBen die
Achshalter nicht zu weit nach innen schwen-
ken und dadurch eventuelle Entgleisungen
verursachen. Ich habe mir 1950 einige Ci 29
in BaugréBe 0 mit LGP 310 mm und einem
Radstand 189 mm gebaut. Der kleinste Kur-
venradius betrug 1000 mm. Diese Wagen
.quetschten“ in den Kurven, so daB ich die
Achsen gem#B Ihrem Vorschlag lenkbar
machte und hiermit einen einwandfreien
Lauf erreichte. Auf einer 6 m langen S-for-
migen Gleisstrecke liefen die Wagen mit ver-
schiedenen Geschwindigkeiten stundenlang.
Kein einziges Mal hat es ein Versagen ge-
geben, und sogar auf einer alten Bing-Anlage
war der Lauf einwandfrei. Angeregt durch
den oben erwihnten Artikel habe ich wieder
einmal verschiedene Versuche gestartet, wo-
bei ich Unterschiede mit oder ohne Kupp-
lungsverbindung nicht feststellen konnte,
dafiir aber das -eine, daB es mit frei
beweglichen Achsen — also ohne Ihr Lenk-
gestinge — nicht geht, Mit bestem GruB

Otto Fruth, Neviges.

Der SchluBpunkt

...ich habe mich auBerordentlich gefreut,
meine Karte veréffentlicht zu sehen (,von
wegen die Demokratie*); ich hatte gar nicht
damit gerechnet, dal Sie eine flir Sie so
wniederschmetternde“ Kritik zu Worte kom-
men lassen wiirden.

Zu Ihren Lenkachsen méchte ich Thnen nur
noch folgendes sagen:

1. Ich baute den Smr Augsburg als Proto-
typ fiir spiétere Personenwagen genau nach
Threr Bauanleitung, auch mit Dreipunkt-
lagerung.

2. Einen Fehler machte ich allerdings, den
ich aber erst aus Ihrem jetzigen Artikel er-
kannte: die Drehzapfen waren nicht spie-
lend gelagert. Daher wahrscheinlich auch
das Funktionieren bei weggelassener Stange.

Zu einer ldngeren Erwiderung (und weite-
ren Versuchen) reicht die Zeit leider nicht,
da ich mitten in Vorexamensnéten stecke.

Mit freundlichen Griilen
Walter Ponitz, Claustahl-Zellerfeld.

Elektrotechnik fiir jedermann: Aus (nichtelektro) technischen Griinden
muB der fir heute angekindigte Fortsetzungsartikel entfallen und erscheint — unwiderruflich — in Heft 7/IV
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Auch die Bundesbahn hat ihre liebe
Not mit der Reinigung der Gleise!
Allerdings handelt es sich beim groBen
Vorbild nicht darum, Ol und Staub-
schichten von den Schienen zu entfer-
nen (wie bei uns Modellbahnern), son-
dern das zwischen den Schwellen wu-
chernde Unkraut zu beseitigen. Hierfiir
steht jeder Eisenbahndirektion ein so-
genannter Sprengwagenzug zur Verfii-
gung, der die einzelnen Streckenab-
schnitte nach einem festgelegten Fahr-
plan besprengt. Die fiinf Sprengtender
eines solchen Zuges sind mit Natrium-
chlorat gefiillt; das ist eine Ldsung, die
Metalle nicht angreift, das Unkraut da-
gegen ausrottet.

Es ist also gar nicht so abwegig, wenn
wir dann und wann einmal auf unserer
Miniaturbahn einen ,Gleisreinigungs-
zug“ einsetzen. Das von jeher aktuelle
Thema ,,Schienenreinigung®, das wir in
Heft 16/I1I, S. 548, mit den Vorschligen
der Herren Kistner und Lersch zur
Diskussion stellten, fand erwartungs-
gemil lebhaften Widerhall. Hier einige
weitere Vorschlige:

Wir erteilen zuerst Herrn Dr. Geyer,
Miinchen-Obermenzing, das Wort, des-
sen Reinigungsfahrzeug (Abb. 1) dem
Sprengtendertyp des Vorbildes &hnlich
sieht:

»Meine Spur-I-Anlage liegt auf dem
Dachboden, und da sich erfahrungs-
gemidfl nach dem winterlichen Nicht-
gebrauch die Schienen so mit einer
Schmutzschicht iiberziehen, daB die

Gleise, die vecschmubzen . . .
... miissen wic halt putzen!

Eine kleine Sammlung von Leser-

Beitrdgen zum ewig aktuellen Thema :

»Schienenreinigungswagen’

Stromiibertragung zu den Loks Schwie-
rigkeiten bereitet, sorgte ich fiir Ab-
hilfe. Ich nahm einen alten dreiachsi-
gen (nicht drei-hacksigen!) Tender, ent-
fernte die mittlere Achse und ersetzte
diese durch eine Holzwalze, die mehr-
fach mit einem Leinenstreifen umwik-
kelt wurde. (Zwei Gummiringe halten
den Streifen fest.) Dann legte ich noch
ein Stiick Verpackungsstahlband iiber
die Walze und begann mit der Gleis-
reinigung. Sie meinen wohl, das Ganze
wire Murks? — Zweifellos haben Sie
recht, aber dieses ,Schienenreinigungs-
putzwalzentenderverfahren“ funktio-
niert tadellos! Ist die Walze auflen
schmutzig, schneidet man einfach ein
Stiick des Leinenstreifens ab. Probie-
ren Sie’s auch einmal!“

",ﬂ‘l
1
!
!
[ | .

=0
O

Abb. 1. Der Geyer'sche Putzwalzen-Tender

Herr Heinz Dettloff, Essen, baute sich
einen ,D-Rungenwageneisenstangenfilz-
bindfadenvierachserschienenreiniger*
(Abb. 2) und meint dazu:

»Eigentlich wage ich gar nicht, den
Mibalesern meinen Vorschlag zu unter-
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s 27 ey
Abb. 2\ qine ikt

Gleise.
doch

Herr Dettloff bringt auf solche Weise
den Staub und Schmutz von seinem
Ein Provisorium, das je-

seinen

men erfillen dirfte.

Zweck vollkom-

breiten, da im allgemeinen bei ,voll-
spurigen® Modellbahnern alles nicht
taugt, was nicht geschweilit, genietet,
gelotet und sonst was ist! Vielleicht ist
aber anderen Dilettanten — wie ich
einer bin — doch damit gedient, wenn
sie erfahren, dal man auch ohne Bohr-
maschine, Punktschweilgerdt, Prefluft-
hammer und dergleichen von der ,hand-
werklichen“ Plage des Oberbau-Grof6-
reinemachens befreit werden kann. Un-
ter das ,,Chassis“ eines alten, historisch
gewordenen D-Zugwagens der Firma
Mirklin band ich mit Schnur einen
etwa 1 cm dicken Filzstreifen, nachdem
ich mit der Rasierklinge eine ,,Schnur-
rille* in den Filz geschnitten hatte. Als
,Karosserie“ lotete ich eiserne Rungen
(A la SS-Wagen) an die Seiten der
Grundplatte. Eine Eisenstangen-Ladung

verdeckt einen Teil meiner dilettanti-
schen Strippe. Normalerweise steht die-
ses ,seltene Stiick® von Fahrzeug am
Prellbock und fiahrt nur bei Bedart
seine ,,benzingetrankten“ Dienstrunden.
Apropos Benzin! Wichtig wéare noch
der Bau eines automatischen Feuer-
léschwagens, der gleich mit angekup-
pelt werden kann, denn ab und zu
tritt bei einer Entgleisung eine ,Feuer-
zeug-Schaltung® auf. Ich empfehle da-
her, das fiir die Sduberung bestimmdte
Benzin nicht auf einmal auf den Filz
zu bringen, sondern es auf mehrere
,Dienstrunden“ des Reinigers zu ver-
teilen. Dann entsteht nimlich hoch-
stens die Wirkung eines ,, Achsenbran-
des“. Vielleicht sehen die ,hundertpro-
zentigen“ Modelleisenbahner hier den
Weg zur Darstellung eines solchen im

Abb. 3.

Eine elegante Lésung — der Schienenreiniger als Gaskesselwagen, wie ihn die Firma

Modelltechnik Schnabel, Wiesau/Opf. aut Bestellung (und gegen Bezahlung) abgibt.
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Modell. Ubrigens, der Filz — wenn Sie
ihn nicht in der noétigen Stirke aus
Ihrem Klavier herausschneiden moch-
ten — kann auch ebensogut in mehre-
ren diinneren Schichten iibereinander-
gebunden werden. Auf jeden Fall ist
auf die richtige Breite zu achten, damit
sich in den Kurven die AulBenschienen
der wohltuenden Reinigungskur nicht
entziehen konnen!¢

Herr W. Buchwald, Kiel, gibt uns zu
seinem Reinigungsfahrzeug (Abb. 4), das
er nach dem Vorschlag von Herrn Kist-
ner in Heft 16/III, S. 549, anfertigte,
folgende Erlduterung:

»Meine Erfahrungen mit diesem Wa-
gen sind sehr gut. Ich habe jedoch
— im Gegensatz zu Herrn Kistner
— den 2! mm starken Filzstreifen
nicht festgeschraubt, sondern seitlich in
den Messingbiigel eingeschoben. Da-
durch erzielte ich Ileichte Austausch-
barkeit des Filzstiicks. Der Messing-
biigel erhielt drei kleine Bohrungen
und seitliche AbschluBibleche. Ich habe
damit die Moglichkeit, den Filz mit
einer Feuerzeug-Benzinflasche zu tridn-
ken und eine gewisse Menge Benzin
einzubringen, die gerade solange aus-
reicht, bis der Filz gewendet oder aus-
gewechselt werden muBl. Auf eine Ein-
richtung zum Aushingen des Biigels
habe ich wverzichtet, da ich diese fiir
nicht notwendig erachte. Der Wagen
hat ein Gewicht von 700 g und wird
von meiner Méarklin CCS 800 anstands-
los iiber die Strecke gezogen. Die klei-
neren Marklinloks bewiéltigen dieses
»Ungeheuer® allerdings nicht!“

Abb. 5.
Herr O. Klug war so
klug und machte sich
erfinderisch an die
einfachste  Konstruk-
tion eines ,,Gleis-
putzers”. Und sitzt der

Blechstreifen /2 x 50x5mm

Dreck in allen Ecken,
dann |aBt er seinen

ven Herrn Buchwald.

Abb. 4. Der ,Schmutzfeger”

Herr Oskar Klug, Ruhpolding-Zell,
machte ebenfalls die Feststellung, dal3 der
Schmutz auf den Schienen den Fahrbe-
trieb sehr hindert; er konstruierte mit
viel List einen Merinofilzschwamm-
gummibenzintropfengleisschmutzbeseiti-
gungswagen (Abb. 5) und berichtet dazu
wie folgt:

»,Um dem Ubel der Schienen- und
Lokridderverschmutzung beizukommen,
baute ich mir — angeregt durch die
Miba — ein Reinigungsfahrzeug, das
seinen Zweck vollkommen erfiillt. Ich
verwende als Putzmittel feinen Merino-
filz, den ein Stiickchen Gummischwamm
auf die Schienen driickt. Der Filzstrei-
fen wird durch zwei Blechstreifen am
Fahrgestell des Wagens festgeklemmt
und laBt sich ohne weiteres auswech-
seln. Bei einem zweimaligen Anfeuch-
ten des Filzes mit Benzin koénnen gut

Schwammgummi 50x28x10mm
Filz 75x2f xE =

o

,.Gleisputz’’ trecken,

6lmm T lmm

Filzstreifen seitlich gesehen
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Stahlnadel
Abb. é.

Schnitt durch den
obersten ,,Gaskessel’”’
des Gleisreinigers der
Firma Schnabel,
Wiesau/Opf. (Siehe
auch Abb. 4.)

30 m Strecke gereinigt werden. Ein
dauerndes Betrdufeln mit Benzin halte
ich fiir nicht ratsam, da durch die nicht
zu vermeidende Funkenbildung (bei
Weichen und Kreuzungen) immerhin
eine Entziindungsgefahr gegeben ist.“

Erfreulicherweise hat sich auch die
Modellbahnindustrie zu unserem Thema
»Schienenreinigung® geriihrt. Herr Ul-
rich Schnabel (Modelltechnik Schnabel,
13a, Wiesau/Opf.) sandte uns einen Wa-
gen (Abb. 3), den er nach dem Prinzip

des Schienenreinigers von Herrn Lersch
(Abb. 3 auf Seite 550 von Heft 16/III)
entworfen und gebaut hat. Auf dem
Untergestell eines Mairklinwagens 391
liegen drei an beiden Enden verschlos-
sene Messingrohre, die dem Fahrzeug
das Gepréage eines Gaskesselwagens
verleihen. Die beiden unteren Rohre
sind mit Blei ausgegossen und geben
damit dem Wagen das notige Gewicht.
Das oberste Rohr stellt den Benzintank
dar und ist mit Fiillschraube und Na-
delventil ausgeriistet (Abb. 6). Der un-
ter dem Boden befestigte harte Hutfilz
(der keine Wollfusselchen auf dem
Gleis hinterla3it wie Wollfilz) wird von
zwei Flachfedern aus Uhrfederstahl auf
die Schienen gedriickt. Wenn Ihnen
dieser Wagen gefillt und Sie selbst
nicht in der Lage sind, sich einen sol-
chen zu basteln, kann Ihnen die Firma
Schnabel jederzeit einen solchen ,auf
Stapel“ legen.

Jetzt interessiert uns nur noch, ob
die Spielzeug-Grofindustrie sich unse-
ren ,Ruf nach dem Schienenreinigungs-
wagen (Heft 16/III) zu Herzen nimmt.
Bisher ist uns nur bekannt, daB zwei
Patentschriften existieren, die das The-
ma ,Schienenreinigung® zum Inhalt
haben. In dem Patent Nr. 720 965 be-

Ein Sprengwagenzug der Deutschen Bundesbahn, wie er zur Unkrautvertiigung eingesetzi wird.
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Ruiffe und Winke:

Die Werkbank am Fenster
Von Georg Liebsch, Berlin

Das groBte Leid vieler Bastler ist die Suche
nach einem geeigneten Arbeitsplatz. Mei-
stens wird der Kiichentisch hierzu auser-
koren, und wenn man mal ein Brett behobeln
will, muBl die ganze Familie mithelfen. Die
Kinder werden als ,Kontergewicht“ auf den
Tisch gesetzt, und Mutter mull festhalten
— wenn sie will! Wenn nicht, dann — na,
Sie wissen ja auch Bescheid!

Um allen Kalamititen aus dem Wege zu
gehen, baute ich mir eine transportable
Werkbank, die aus einem Breit, zwei klei-
nen Schraubzwingen und zwei Stiitzbeinen
besteht. Mit den beiden Zwingen klemme
ich meine ,Werkbank® am Fensterbrett fest
und stiitze sie vorn mit den Beinen ab (nicht
mit den eigenen, sondern mit zwei auf pas-
sende Linge geschnittenen Holzlatten). Die
Linge des Brettes, das am besten aus ca.
20 mm starkem Tischler-Sperrholz besteht
und durch daruntergeschraubte Leisten ver-
stirkt werden kann, richtet sich nach der
Linge der Fensternische. Die Stiitzen, fiir die
ich Dachlatten verwendete, kann man auch
mit Scharnieren am Brett befestigen.

Und die Moral von der Geschicht'? —
Die Werkbank steht im schénsten Licht,
Und Muttern stért das Basteln nicht!

Der Tip einer Frau: Gepicknetz-Rezept
Von H. L eh m a nn, Bretten.

Wer auf die Innenausgestaltung seiner HO0-
Personenwagen Wert legt, wird als 10000/iger

Modellbahner nicht umhin kénnen, auch die
Gepidcknetze zu ,modellieren“. Hier ein be-
wihrtes Rezept, das meine Frau kompo-
nierte: Man nehme schwarzlackierten Kup-
ferdraht von 0,3 mm ¢. biege daraus einen
Rahmen (besser gesagt ein ,Réhmcken®), be-
sireiche den Draht mit Xlebstoff (z. B.
Uhu mit Azeton verdiinnt) und driicke ihn
auf ein Stlick Verbandgaze. Nach dem Trock-
nen die Gaze mit der Schere sauber aus-
schneiden, dann den Tisch decken, Kuchen
holen und Kaffee trinken. Hierbei zwischen-
durch das Réhmchen mit der Gaze in den
Kaffee tunken, wodurch rasch und sicher
eine tadellose Braunfdrbung erzielt wird.
Nach dem Trocknen eventuell hingengeblie-
bene Kaffeesatzreste mit einer sauberen
Zahnbiirste entfernen — falls Sie nicht einen
solch phantastischen Kaffee vorgesetzt be-
kommen wie ict. — und das fertige Gepédck-
netz einkauen!

Und nun noch ein Tip von mir selbst:

Signalleitern

Ich habe drei Signale nach dem Verfahren
von Herrn Seel (Heft 4/IV) angefertigt,
allerdings bog ich die Zickzack-Stiicke mit
einer 5 mm breiten Flachzange (die Zacken
wurden dabei sehr schén gleichm#Big) und
verwendete fiir jeden Mast 4 Nemec-L-Pro-
file 1X1 mm. Die von Herrn Seel beschrie-
bene Leiteranfertigung behagte mir durch-
aus nicht. da sie mir zu umstdndlich erschien
(und ich mir auch keine zweite, passende
Zange pumpen wollte). Ich nahm einfach
eine der fertigen, k#uflichen Leiterchen
(z. B. von Redlin, Thorey oder Schmidt) und
schnitt sie der L#nge nach in der Mitte
durch. Auf diese Weise erhilt man miihelos
aus einer Leiter zwei Signalstiegen.

Fortsetzung von Seite 208

schreibt die Fa. Trix einige Fahrzeuge
mit verschiedenen ,Putzvorrichtungen®.
Es handelt sich dabei um Wagen, de-
ren Fahrgestelle mit einer stehenden
oder rotierenden Walzenbiirste oder
auch mit einem Filzklotz ausgeriistet
sind. Auch das Prinzip des Tankwagens,
der eine Reinigungsfliissigkeit durch
ein Nadelventil auf das Filzkissen {rop-
feln 14Bt, ist in dieser Patentschrift
enthalten.

Im Patent Nr. 802 616 der Fa, Mirk-
lin handelt es sich in erster Linie um

die Ausbildung der ersten Laufachse
einer Lok als Walzenbiirste und die
moglichst unsichtbare Unterbringung
der Putzvorrichtung. Der Grundgedanke
dieses Patentes ist, die Reinigungsvor-
richtung auf den mit Antriebsmotoren
versehenen Fahrzeugen (also Loks und
Triebwagen) zu montieren.

Wie Sie sehen, kann man dem Grund-
iibel ,,Schienenverschmutzung“ auf alle
moglichen Weisen zu Leibe riicken.
Besser rundgetriebene Putzdinger als
wundgeriebene Schmutzfinger!
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Ein Weichengtellpilt interm Bahugteiq

und eine Rickmeldevorrichtung

Stellhebel der Industrie fiir Weichen und Signale sind fiir die asthmatische Kasse
eines Modelleisenbahners immerhin eine kostspielige Angelegenheit, und die in Rund-
funkgeschiften erhdltlichen Kipphebelschalter, die sich zudem nur fiir Doppelspulen-
magnete mit selbsttdtiger Endausschaltung eignen, erschienen mir auch noch zu teuer.
Da ich meine Weichen aber elektrisch fernschalten wollte, blieb mir nichts anderes
iibrig, als die Ausfithrung der zahlreichen Schalter in Eigenkonstruktion. Dabei gelang
es mir, die Schalterreihe recht unauffillig in einem flachen Kasten unterzubringen, der
bei meiner Anlage unter dem Bahnsteig Platz findet.

Auf eine Anschlufleiste 2 aus Messing oder Eisen (Abb.1) litete ich Uhrfedern (1),
die beim Herab- oder Hochdriicken die aus Kupfernieten bestehenden Kontakte 4 bzw.
3 beriihren. Die Linsenkopf-Kupfernieten pafite ich stramm in die betreffenden Boh-
rungen der Boden- bzw. Deckplatte des Stellpultes ein. Man kann an Stelle solcher
Nieten natiirlich ebensogut kleine Schrauben wverwenden. Die Anschlufileiste wird mit
der Stromzuleitung, Kontakt 3 mit dem Anschlufidraht der ersten und Kontakt 4 mit
dem Anschlufidraht der zweiten Spule verbunden. Die Gesamthdhe meines Flach-Steil-
pultes betrdgt 15 mm.

Um eine Kontrolle iiber die verschiedenen Weichenstellungen zu erhalten, riistete ich
meine Weichenantriebe mit einer Riickmeldevorrichtung aus, deren Funktion aus Abb. 3
hervorgeht. Wie Sie aus der Zeichnung sofort erkennen werden, verwende ich den be-
wihrten Antrieb der NWB-Weiche, deren Aufbau in Heft 7 und 9 Bd. I beschrieben
wurde. An der einen Seite der Nute im Weichenkorper befestigte ich die weich federnde
Feder 1, die bei der Weichenstellung minus (Abzweigung) den auf den Kipphebel auf-
gelbteten Nietkopf 2 beriihrt. Die Kontroll-Lampe am Stellpult brennt dann solange,
bis die Weiche in die Plusstellung zuriickgelegt wird oder — falls dies nicht geschieht —

bis das Birnchen kaputt geht! Gerhard Compter, Karlsruhe
¢ s 3 ¢ Sp?  Spz I
7z 777 XA Abb. 1. Das m BE
RN WU Bahnsteig- i“"“‘%'
Seitenansicht Stelipult Stellung: geradegus
1 !ihrfe:lern ; ] Ll : 3
2 Anschlufileiste Fede
3 Kontakt f. 1. Spule ; M-e':"mmm

4 Kontakt l 2 Spule

Stellung' Abzweigung

Abb. 3
Anordnung der
Riickmeldevorrichtung

Kontaktfeder

I I Letzter Riicksendetermin des Fragebogens: 1 jul’li 1952’ I I

210



Bemerkenswerte
Neuerscheinungen

Kleinst-Weichenantriebe
(30 2 9,5 % 6 mm) fur 10—20 Volt a 1,50 DM

Federnde Ad'lsluger HO in ausge-

zeichneter Qualitdt, vorerst in 3 verschiedenen
Ausfilhrungen (Stiick 75 Pfg.) liefert
Radio-Redlin, Berlin N 65

(siehe Inserat)

Bruchstein-Maversticke
aus Gips (mit Drahtverstarkung) in 10:70-
cm-Platten zu nur 0,20 DM erleichtern lhnen
den Geldnde , Damm- und Briickenbau. Die
Fa. Hansjoachim Schreyer, Velbert
Bahnhofstrafie 62
hat Ubrigens noch weitere preiswerte
Dinge wie NMRA-Radsdaize (unbriniert) zu
nur -.50 DM, Riffelbleche, Putferbohlen usw.

Giiterwagenunterteile
fir 12-mm-Bahnen in 2 versch. Lg. erhalten Sie bei

Ing. H. Thorey, Goppingen, Quikerstrafie 4

Pufferbohlen in BaugréBe O

{mit federnden Puffern fir

moderne D-Zug-Wagen).
Hersteller : ©. Schultze
Wasbek-Neumiinster

Ablédutewerk

in HO, aus Vollmessing
gedreht, eine wirkungs-
volle Stellwerkattrappe,
Preis 50 Pfg., erhdltlich
durch:
W. Diedrich

Feinmechanik,
Gottingen
Leinestrafie 13
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SchluB unseres
Bauplans
aus Heft 5/IV

Abb. 1. Nach die-
sem Bild kénnen
Sie die Details der
Frontseiten recht
gut nachbilden. Die
noch aus dem leftz-
ten Krieg stam-
menden Verdunke-
lungskappen diirf-
ten — zur Zeit
wenigstens noch —
tehl am Platze!,
sein. (Und sollte
es dennoch wie-
der einmal

dann waren eben
andere ,,Leuchten’’
feni am Platze!)
Foto: Lokbildarchiv
Bellingrodt

I’CI-Lok E 32

von H. Thierbach, Miinchen-GroBhaldern

Haben Sie in den vergangenen drei Wo-
chen fleiBig gebastelt, und ist Thnen das
Fahrgestell der E 32 gut gelungen? Gut!
Dann kann die Geschichte ja weitergehen,
und Sie kénnen Ihrem Modell nun die end-
gliltige Gestalt geben. Zuerst mochte ich
noch etwas iiber die Fernschaltung dieser
Lok sagen, da jetzt gerade noch Gelegen-
heit ist, die eventuell benétigten Ventilzel-
len einzubauen. Sollten Sie das Fahrgestell
mit einem Permanentmagnet-Motor ausge-
riistet haben, so ist der Fall fiir Sie eigent-
lich schon erledigt, denn bekanntlich ge-
niigt dann zur Umsteuerung das Umpolen
des Fahrstroms am Schaltpult. Wenn Sie
aber daran interessiert sind, daB die Front-
lichter mit der Umpolung — der Fahrtrich-
tung entsprechend — wechseln, dann bené-
tigen Sie zwei Ventilzellen (z. B. zwei SAF-
Einzelzellen E 20/8—0,125 P 2525 mm). Wie
diese an die L&mpchen und an den Ober-
leitungsbiigel anzuschlieBen sind, zeigt Ihnen
der obere Teil von Abb.2. Dieses Schalt-
schema gibt Ihnen gleichzeitig an, was Sie
unternehmen miissen, wenn Sie einen
Hauptstrommotor mit einfacher Feldwick-
lung in das Fahrgestell montierten: Ein-
schaltung von 4 Selenzellen in den Motor-
Stromkreis (fiir 0-Motore: SAF-Type E 20/8-
0,5 P 4242, fiir HO-Motoren: SAF-Type
E 20/8-0,125 P 25%25). Besitzt Thr Motor eine
doppelte Feldwicklung (Fe'dspule mit Mit-
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telanzapfung), so bendtigen Sie — wie aus
Abb,. 3 zu ersehen ist — nur zwei der ge-
nannten Zellentypen und keine zusédtzlichen
Ventilzellen zur Umschaltung der Frontlich-
ter. Wer grundsitzlich seine Loks nur mit
Wechselstrom betreiben will, muB eine der
bekannten Schaltautomatiken (z. B. Mirklin
Perfekt 800) einbauen, So, und nun gehen
wir endlich an
die Anfertigung des Gehiiuses.

Die Stirn- und Seitenwidnde (Abb. 5 und 6)
sowie das Dach sind aus 05 mm starkem
Messing- oder WeiBblech auszusigen und
zusammenzuldten. Es ist zu empfehlen, die
Stabilitit des Gehduses durch Einfligen
zweier Quer-Zwischenwinde zu erhohen.
Wer die Tiiren vorher nicht aussigen und
dann mit kleinen Scharnieren wieder ein-
fiigen will, kann dieselben durch Aufléten
eines entsprechend gebogenen Drahtrdhm-
chens imitieren (Drahtstirke 0,3—0,4 mm).
Vergessen Sie nicht, die Tiiren an den Stirn-
winden wenigstens anzudeuten, die ich in
meiner vereinfachten Ubersichtsskizze im
vorigen Heft nicht einzeichnete. Das end-
giiltige ,Gesicht“ zeigen Abb.1, 7 und 8. Die
Liifterklappen fiir die Seitenwinde liefert
die Firma Hans Thorey, Goppingen, Quéker-
straBe 4. In die Stirnwidnde sind die Lampen
einzuléten, die aus 8-mm-Messingrohr fiir
die unteren und aus 4 mm starkem Rohr-
material fiir die oberen Lampen gedreht
werden (Abb. 10).
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Abb. 9. Sie brauchen ihr nicht aufs Dach zu

auf dem 0-Modell des Herrn Thierbach deutlich erkennbar.

Wer an und fiir sich mit der Metallbau-
weise ,auf KriegsfuB“ steht und sich schon
beim Bau des Fahrgestells die Finger am

Lotkolben geniligend verbrannte, kann
selbstverstédndlich das Lokgehduse auch aus
Sperrholz anfertigen, Das Dach, dessen

seitliche Abrundungen besonders dem HO-
Bastler einige Schwierigkeiten bereiten
diirften, 1468t sich sehr gut aus einem Brett-
chen herstellen, welches durch entsprechen-
des Befeilen die gewliinschte Form erhilt.
Die beiden iiberstehenden Dach-Enden an
den Stirnwidnden erhidlt man dadurch, dai
man das ganze Dachholz mit einem diin-
nen Blechstreifen iiberklebt.

Nun noch ein Wort zu den Dachaufbau-
ten (Abb.9). Der Entliiftungsschacht (Abb. 4)
wird aus 0,5 mm starkem Messingblech aus-
gesdgt und nach dem Zusammenbiegen auf
das Dach gelitet. Die Isolatoren dreht man
sich aus 6-mm-Rundmessing (Abb. 10). Die
Laufstege aus 1-mm-Messingblech mit einge-
feilten Lingsrillen, der Ulschalter und die
Pfeifen nach Abb. 10 vervollstindigen das
Dach. Die Selbstanfertigung der Stromab-
nehmer ist kaum zu empfehlen, da diese in
preiswerter und modellméBiger Ausfiihrung

Lampen 1 Pfeife
i
"1 _%}#“ T M1
-{1 . -
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steigen. Die wesentlichsten Dachautbauten sina

(Gehduse noch nicht vollendet.)

erhiltlich sind (Fa. Sommerfeldt, Géppingen,
Kleberstraie 3).

Die Befestisung des Gehiiuses am Fahr-
gestell kann mit Kkleinen Blechwinkeln er-
folgen, die man an die Szitenwénde anlétet
und — von unten her — mit der Boden-
platte verschraubt. Die fiir die Beleuchtung
der Lok benétigten Glithlimpchen liefert —
in allen GréBen — die Firma E. Redlin,
Berlin N 65, Miillerstrafie 12b.

SchlieBlich mochte ich noch auf einige
Kleinigkeiten hinweisen, die man auf Kkei-
nen Fall vergessen sollte, damit der Ein-
druck des fertigen Modells méglichst vor-
bildgetreu ist: Die Griffstangen und Lei-
tern diirfen nicht stirker sein als 0,6 mm in
BaugréBe ¢ und 0,3 mm bei H0. Die Brems-
luftschliuche und Stromkabel an den Puf-
ferbohlen imitiere man — ebenso wie die
Sandstreurohre an den Sandkisten — durch
kleine Drahtstiicke entsprechenden Durch-
messers.

Das ,Bemalen“ der Lok ist besser zu ver-
meiden und ein Farb-Spritzverfahren — wie
schon in der Miba erdrtert wurde — vorzu-
ziehen. Fiir die Beschriftungen eignen sich
am Dbesten fotografische Verkleinerungen,
die man zum Schluf aufklebt.

solatoren Bischalfer
=R -
n”
Abb. 10
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