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5 Jahee ,, Whiba"

»Kind wie die Zeit vergeht!* Das war mein
erstaunter Ausrul am de des ersten Miba-
Jahres. Welche Berechtigung hat er st heute

nach 5 Jahren! Fast ist es mir, als wire es ge-
stern gewesen, als die ersten paar tausend Miba-
Hefte die damaligen ewerblich benutzten*
Wohnriume (heute umfassen Verlag und Kli-
schéeanstalt 200 m?!) verlieffen. um ein p Tage
er — last vollzdhlig wieder zuriickzukommen!
Ja, einfach war es anfangs nicht und es daue
Monate, harte und schwere Monate (so kurz
nach der Wihrungsreform), bis die Miba end-
lich Fufl faBite und sich dann immer mehr zu
der beliebten, geschitzten und maligebenden Mo-
dellbahnzeitschrift entwickelte, All die Schwier
keiten, Pannen und chwernisse zu schildern,
die sich im Laule der Jahre zugetragen haben,
wiirde zu weit fiihren. AuBlerdem sind sie zum
grofien Teil der Vergessenheit anheimgelallen wie
so manche der Firmen, die sich auf unserm Ge-
biet versuchten und unter die Rider kamen. Die
gliicklichen Besitzer von Helft 1 an brauchen
nur die seinerzeitigen Anzeigen zu verfolgen, die
— als Spiegel der Zeit — gern und mit Absicht
als Inhaltsseiten gefihrt werden (wie es auch bel
auslindischen Zeitschriften Usus ist). Es sind
aber auch Firmen vorzufinden, die ihren Weg ge-
macht haben und zum Teil sich bestimmt mit
Schmunzeln der ersten Erzeugnisse erinnern, die
beim Auftauchen als ,,Schlager® galten,

Schon wieder 5 Jahre vorbei und doch auch
wieder ,erst* 5 Johre, wenn man hedenkt, was
sich in dieser Zeitspanne alles getan hat und mit
weleh Riesenschritten die Entwicklung des Mo-
dellbahinwesens in Deutschland vorwirts stiirmte.
Es ist unmdoglich, in Rahmen dieses Heftes den
gesamten Entwicklungsgang zu schildern, es wiir-
de ein ganzes Sonderhelt erlordern; aber ein

Damals die enzige

n Weiche) und

sieht die neue

Marklin (fir 16.- DM) aus

Marklin-Rangieriok, auf einer seiner-
e C-Lok (Bundes-

- heute!

flichtiger Uberblick dirfte wohl am Platze sein.
Wenn dabei verschiedene Firmen genannt wer-
den, so ist das keine Reklamemache, sondern
eine wollverdiente Anerkennung guter und bester
Leistungen, die nur auf Tichtigkeit und Quali-
titsarbeit zuriickzuliihren sind. Aullerdem sind sie
es, die — in der Regel durch sachdienliche Zu-
sammenarbeit mit dem Miba-Verlag — die Grund-
lage f[iir die deutsche Modellbahnerei schufen,
una sie sind es ebenfalls, auf die sich unsere
weiteren Erwartungen stiitzen,




Damals !

Eine TRIX-Ellok aus dem Jahre
1948. Welch ein Unterschied
zu der jetzigen TRIX-Ellok die
eine maBstabliche Nachbil-
dung der E 94 der DB darstelit
und auch mit NMRA-Radséatzen
erhéltlich ist. Welch ein Unter-
schied auch hinsichtlich der
Qualitat — damals und

heute !

Doch lassen wir unsere Gedanken einmal eini-
ge Zeitspriinge machen! Damals steckte die Mo-
dellbahnerei neoch in den Kinderschuhen. Wohl
gab es einige gute Ansidtze in der Landschafts-
gestaltung und auch einige Modellbauer aus Pas-
sion schulen bereits ganz gute Modelle, Die weni-
gen Modellbahner hatten jedoch Hemmungen oder
sogar . Minderwertigkeitskomplexe* wund ,mim-
ten® im Geheimen. Bis die Miba kam, deren
geschiltzter Firmenname bekanntlich von den er-
sten Lesern geprigt wurde und deren Auswir-
kung Sie im Lauf der Jahre verfolgen Xkonn-
ten. Ja, heute ist vieles ,.selbstverstindlich®, was
erst im Laufe der Zeit ..errungen* werden mufite
— angelangen von der Beachtung, die die Mo-
dellbahnerei bei DB, Behtrden, Institutionen und
Ulfentlichkeit errang, bis zu den nebensichlich-
sten Modellbahnzubehérteilen, die es damals eben
noch nicht oder nur unvollkommen gab. Ent-
sinnen Sie sich noch, wie man verzweifelt nach
irgendwelchen Modellbauteilen Ausschau hielt,
damals, als jeder .,ztinftige** Modellbahner beson-
ders und erst recht aul den Selbstbau angewie-
sen war? Welch ein Aufatmen, als die ersten Ver-
suchs-Lokrider der Firma Heller zum Vorschein
kamen, und wie war man hinter den ersten, keines-
wegs idealen Schienenprofilen her! Heute stehen
dem Lokbauer alle méglichen Treib- und Lauflrdder
zur Verfiigung (Heller und neuerdings Elmoba),
sowle viele Einzelteile, und wihrend es damals
noch nicht einmal Holzschwellen zu kaufen gab,
hat der Gleishauer heute eine Auswahl, die ihm
fast schon zu groff ist: Nemec-Gleisschwellen-
biinder und Weichenhausitze, solche der Firma
Schieck, Schlenenprofile en masse, Schienenplatt-
chen, Durchsteckklammern, Schwellen, Stein-
schotter (Gran) und solcher aus Korkmehl (frii-

her mufite man unter die Steinklopfer gehen!).
Weichenlaternen (Schieck und Redlin), Antriebe,
Gleisbettungskirper jeder Form  (Lébermann)
una  sog fertige Gleis- und Weicheneinheiten
zum Zusammenstecken (Lipke). Der Wagen-
bauer ist zwar noch schlecht bedacht, aber auch
hi gibt es allmdhlich manches: Radsdtze und
Federpuller (inshesondere die von  Voegele),
Dachliifter und Lampenhutzen (Ropa). Brems-
klétze (Heller) und alle méglichen Achslager-
blenden (leider eben ,alle mbglichen®, nur nicht
komplette, gleichartige  Sitzel), Kleinstprofile

(Nemec). Fiir die Belebung der Anlagen sorgt
heute Herr Preiser mit seinen Figlirchen, wih-
rend die grofien Hiusersortimente der Gebr. Faller
und Dr. Spitaler oder die neuerlichen Moba-Bau-

kisten wuns dergestaltiger Sorgen entheben.
HAMO-Struflienbahn und Trolley-Bus zur Berei-
cherung unserer Anlagen lagen 1948 ebenfalls noch
aufler dem Bereich jeder Gedankenspekulation.
Damals gab es auch noch nicht die allbekannte
Vollmer-Oberleitung, nicht die von Sommerfeldt
und nicht die ganz ,ralfinicrte’* der Firma Riickert,
Einen Perma-Motor aufzutre ben, war schwer:
heute gilt dies bald umgekehrt. Die Perma-Mo-
tore — ob von Hohlbauch, Elmoba oder Kuch —
und mit ihnen der Gleichstrombetrieb, haben sich
durchgesetzt und werden Immer mehr verbes-
sert. Herr Biirkle, der die fir Indus rieloks pas-
senden Feldmagnete herausbrachte, hat mit einen
grofien Anteil an der Verbreitung des Gleich-
strombetriebs. Wiihrend sich anfinglich alle mbg-
lichen Werkstitten — zumn Leldwesen der Betrof-
fenen — Im Modellbau versuchten, haben sich
allmihlich 3 Firmen herauskristallisiert und sich
durch ihre Leistungen einen Namen gemacht:
Schnabel, Dullens und Schmidt (Augsburg). Als
die Miba entstand., gabh es vielleicht an die 10
Klubs — heute 100, einen Verband und euro-
piische Normbestrebungen, Mit welcher Freude
wurden seinerzeit die ersten Mirklin-Spritzgufi-
wagen begriift, bald gefolgt von ebensolchen
Trix-Erzeugnissen, und welche Wiinsche hinsicht-
lich Rangierloks, Giiterzugsloks, Abteilwagen usw.
hegten damals die Anhinger der Industriebah-
nen! Erinnern Sie sich vielleicht noch an die
.gute, alte* T800, die fast auf allen Mirklin-
Anlagen als ,Standard“-Lok zu finden war, an
die gepriigten Blechwigelchen oder ebensolche
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TRIX-Fahrzeuge? Was die Grofifirmen heute bie-
ten, hiitte man sich seinerzeit wirklich nicht zu
triumen gewagt, Das ist keine Ubertreibung, son-
dern das kann jeder .alte Fuchs® bestitigen.
Hitte damals jemand daran gedacht. daB z. B,
Trix auf Gleichstrombetrieb umsatieln oder gar
eine reine 2-Schienen-Gleichstrombahn wie die
der Firma Fleischmann entstehen wiirde? Hiite
man es fiir mdéglich gehalten, daB die Firma
Mirklin den Anhidngern des 2-Schienengleises zu-
liebe eine so verbliffende Lésung wie die neuen
Punktkontaki-Gleise bringen wiirden? Es kann
wohl niemand bestreiten, dafi diese Entwicklung
unbedingten Fortschritt bedeutet und dafi die
heute bestehenden Leistungen nur mit einer Auf-
gesehlossenheit unsern Belangen gegeniiber zu
erkliaren sind.

Nur der Rilekblick 1dBt das Ausmafl des Fort-
schritts erkennen, wobei schlieflich noch die Tat-
sache eines verlorenen, dazu totalen Krieges als
besonders erschwerend fir die erste Anlaulszeit
nach 45 in Betracht gezogen werden muf, Ich
miifite tausende Dinge anfithren, um aufzuzeigen,
was in den vergangenen 5 Jahren alles geschaf-
fen wurde. Ganz ,,Ungeduldige” mogen sich diese
erstaunliche und vielversprechende Entwicklung
einmal vor Augen halten. Selbstbauer und Indu-
strieanhinger konnen zufrieden sein und sich be-
reits in Gedanken ausmalen, was die nichsten
5 Jahre wohl noch alles bringen werden. (Rom
ist bekanntlich auch nicht an einem Tag erbaut
worden!) Wir sind guten Mutes, zumal die Tech-
nik nie und nimmer stehen bleibt und immer
neue Wege und Maoglichkeiten erschliefit. Man
sollte nicht immer nur unzufrieden sein und
nichts wie norgeln, sondern Geschaffenes auch
mal anerkennen!

5 Jahre Miba — 5 Jahre Entwicklung der Mo-
dellbahnerei in Deutschland. Diese beiden Begrif-
fe gehdren wohl eng zusammen, denn ol derselbe
Aufschwung ohne die Miba stattgefunden hiitte,
bleibt wohl zu bezweifeln. Dazu liegen zu viele
handfeste Beweise vor. die anzuliihren die Be-
scheidenheit verbietet. Sie sind zumindest in ihrer
Auswirkung zu erkennen, Aufl jeden Fall ist bald

alles erreicht, was wir seit Anfang gefordert
oder publiziert haben und wir werden auch in
Zukunft danach trachten, richtungweisend voran-
zugehen und lenkend da einzugreifen, wo wir
es im Interesse der Modellbahner [ir erlorderlich
erachten. Billige Kritik moge uns fern sein, die
wichtigen Dinge spielen sich sowieso — wie bis-
her — hinter den Kulissen ah.

Ich mochte den heutigen Tag jedoch nicht be-
gehen, ohne denjenigen zu danken, die das Be-
stehen und die Entwicklung der Miba erst ermog-
lichten: Unseren lieben treuen Lesern im In- und
Ausland. die in ihrer Gesamtheit ja die eigent-
lichen Stiitzen des Verlags sind und mit Fug und
Recht immer wieder von ihrer* Zeitschrift
schreiben! Teh hoffe, dafi dieses aul Gegenseitig-
keit beruhende Verhiltnis auch weiterhin so gut
und fruchtbringend bleibt wie in den verllosse-
wien 5 Jahren! Meine Anerkennung auch all den
Firmen und Herstellern, mit denen sich eine gute
und harmonische Zusammenarbeit angebahnt hat,
die auch weiterhin gepflegt werden soll. Nicht
zu vergessen unsere Wiederverkiufer im In- und
Ausland. die zwar ,.mitverdienen*, sich aber ebenso
um die Verbreitung der Miba mit verdient ge-
macht haben! Und — last not least — mbchte
ich an dieser Stelle auch den VerlagsangehGrigen
fir thre Mitarbeit danken, die sich alle, beson-
ders in schweren und arbeitsiiberhduften Zei-
ten, mehr als genug bewihrten — vorab meiner
oft .leidgepriiften®, mit aktiven Frau und dem
..universellen Jokl*

Vor lauter Rithrung hitte ich mir fast selber
noch die Hand gedriickt, aber wir wollen es jetzt
damit genug sein lassen und mit hoffnungsfrohem
Erwarten den nichsten 5 Jahren zustreben, Ihnen,
liebe Leser, mochte ich allerdings zurufen:

Ledt stetd die MWiba (heflchenweis)!
Permehret Euch ! (als Lederkreis!) . . .

Thr WeWaW,
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Fiir  diese zurzeit im Enistehen begriffene
Schauanlage der Baugrife 0 zeichnet derselbe Er-
bauer (Architekt G. Ritschard) verantwortlich,
den wir bei der Besprechung der ., Heimwel-
fluh-Anlage™ in Heft 4/ kennenlernten. In ihrer
Ausdehnung (17 x 13 m) ist sie noch gewaltiger
und auch hinsichtlich der Landschaftsgestaltung
scheint sich Herr Ritschard — den Fotos nach
zu wurteilen — selbst iiberbieten zu wollen. Wie-
derum wird die Anlage mit den modernsten,
vollautomatischen Streckenblock- und Stellwerks-
anlagen ausgeriistel; die endlose 270 m lange
Gleisstrecke ist zu diesem Zweck in 12 Block-
strecken von je 20—30 m unterteilt. Eine 2, An-
lage in HO ist so verlegl, dall gewisse Rerg-
strecken zur ErhGhung der fperspektivischen Tie-
fenwirkung im Hintergrund der 0-Anlage laufen,
wihrend sie auf der anderen Seite — durch einen
hohen Bergzuq getrennt — als vollwertige HO-
Anlage ihren Zweck erfiillt.
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Um der Wahrheit die Ehre zu geben: Diese
Schauanlage wird von den Schweizer Modellbah-
nern etwas mit scheelen Augen angesehen, weil sie
nur gewerblichen Zwecken, also zur Unterhaltung
eines schaulustigen Publikums dient, wenngleich
auch sdamtliche Modellbahngesetze beachtet sind.
Lediglich der Betrieb (und selbstverstindlich auch
der Streekenfilan) ist auf die Erfordernisse eines
reibungslosen und vollautomatischen Retriebes
abgestimmt, was vom Modellbehnerstandpunkt
aus an sich bedauerlich ist, Die trotzdem wer-
bende IUirkung einer solchen Anlage, die — rein
duBerlich besehen — nur auf Wirkung (und zwar
eine ausgezeichnete) abgestelll ist, diirfte bei der
Beurteilung nicht auBer achi gelassen werden.
Es besteht schlieBlich ein nicht unwesentlicher
Unterschied zwischen einer Schauanlage und
einer solchen fir Anschauungszwecke.

Die beiden Fotos auf Seite 405 vermiltleln einen
(teilweisen) Eindruck dieser Schauanlage.






Interessantes

und

i Femsprech—Buden

Es wird schon manchem Modellbahner,
der mit der Eisenbahn fuhr, aufgefallen sein,
dall in gewissen Abstinden an der Sirecke
kleine Wellblechbuden, mit einem ,F* und
ciner Nummer an der Tire, stehen (Bild 1
Auch wird er an Maslen und Kilomelerslei-
nen schwarze Pfleile (Dreiecke entdeckl
haben (Bild 2). Nun, wie alles bei der Deul-
schen Bundesbahn, haben auch, diese Dinge
ihren Zweck. Es ist, glaube ich, ganz inleres-
sanl, einmal in diese Malerie einzudringen.
Vor allem springt aber auch fir uns Mo-
dellbahner etwas dabei heraus, das wir ver-
werlen konnen, wenn wir unsere Anlage vor-
bildgelreu nachbilden oder lLaien durch un-
sere Kenninisse ,imponieren” wollen.

Der Streckenfernsprecher,

Wir haben es bei diesen F-Buden mil der
Streckenfernsprechverbindung zu lun; diese
verbindet immer zwei benachbarle Bahnhdfe
miteinander. Ferner sind daran angeschlos-
sen: alle dazwischenliegenden Slellen der
freien Slrecke soweil  vorhanden wie
Blockstellen, Abzweigstellen, Haltepunkte,
Schrankenwiirlerposlen, unbeseizle Fern-
sprechslellen (I'-Buden), sowic die in diesem
Streckenahschnill gegebenenfalls voriuberge-
hend eingeschallelen tragbaren Fernsprecher
der Bahnunterhallungshedienslelen, der
Hilfsziige und der Zige bei Nebenbahnen.
Mindeslens einer der beiden Bahnhofe muly
zuglexch Unfallmeldestelle sein,
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Abb. 1 Eine Strecken-Fernsprecher - Bude aus Wellblech

Der Streckenfernsprecher wird benutzt,
um belriebliche Meldungen und andere dienst-
liche Mitlteilungen, die sich nicht auf den
ibrigen vorhandenen Fernsprechverbindun-
gen abwickeln lassen, zwischen diesen bei-
den Bahnhofen und den andern vorgenannten
Stellen zu ibermitteln, Dazu gehort z. B.
auch die Unfallmeldung, die ein Zugtihrer
an die Unfallmeldestelle gibl. (Schadhaftwer-
den der Lok, Entgleisung, Schienenbruch
usw,). Wire nun z B. der eine Bahnhof
6 km vom anderen entfernt und es lige kein
Schrankenwirlerposten oder sonsliger Fern-

—€ Abb. 2. Richtungs-
pfeile an Uberleitungs-
mast und Kilometerstein.

Abb. 3. =
So grofl - besser gesagt

klein - ist die F-Bude il
in Baugroéfie HO. I
il
— R — <



sprecher dazwischen, so mubite der Zugfiih-
rer im ungunsligsten Fall 3 km laufen, um
seine Meldung anzubringen, Aus diesem
Grunde besteht die Vorschrift, daB} in gewis-
sen Abstinden auf der .freien Strecke ein
Fernsprecher vorhanden sein mulfl, damit der
Zuglihrer seine Meldung so bald wie mog-
lich abgeben kann. Es sind folgende A b -
stinde der Streckenfernsprechmoglichkei-
len vorgeschrieben:
a) auf Hauptbahnen hochstens 1,1 km (in
Tunneln 600 m),
b) auf Nebenbahnen mil Fernmeldefreilei-
tungen héchstens 4 km,
¢) auf Nebenbahnen mit verkabellen Fern-
meldeleilungen hochslens 2 km.

Der Zugfithrer mufl also im schlimmsten
Fall 500-600 m laufen, bis er den nachsten

Fernsprecher erreicht. Damil er diesen aber
gleich findel (vor allem bei Nebel, Nacht),
dazu dienen die eingangs erwihnten schwar-
zen Pfeile,

Die Richtung, in welcher der nachste
Streckenfernsprecher liegl, ist ndmlich auf
der freien Sirecke an folgenden Stellen durch
Richtungspfeile gekennzeichnet:

a) an  Strecken mit Freileitungsgestinge
durch weille, gleichschenkelige Blech-

Dreiecke auf der Gleisseile jedes Ge-

slinges,

ber verkabelten Strecken durch schwar-

ze Dreiecke aul der dem Gleis zuge-

wandlen Schmalseile der Nummern-

steine,

¢) beim Vorhandensein von Fahrleitungs-
masten auller der Kennzeichnung nach
b) noch durch schwarze Dreiecke auf
weillem Grund auf der dem Gleis zu-
gewandlen Maslseite. (Abb. 2).

d) an Briickengelindern, Tunnelleibungen,
Stitlzmauern usw. je nach, Bedarf.

Die , Pfeile werden an den vorgenannlen
Stellen aulf beiden Seiten der Slrecke an-
gebrachl. Die Spilze jedes Dreiecks zeigt
logischerweise zur nichsten (beselzlen oder
unbesetzlen) Fernsprechzelle hin, die sein
kann: Schrankenwirlerposten, F-Bude, Block-
slelle, Stellwerk usw. (Abb. 5a). Steht die Fern-
sprechzelle auf der anderen Seile der Strecke
und einem Richlungspfeil gegentiber, so zeigl
dieser Pfeil mil der Spilze nach unten. (b) Steht
sie auf der anderen Seite und zwischen
2 Richlungszeichen, so beflindel sich unter
diesen beiden waagrechlen Pfeilen noch je
ein nach unten zeigendes Dreieck (¢). Die Spitze
der Pfeile mufl bei Anbringung an Gestinge-
und Fahrleitungsmasten 1,60 m tiber Schie-
nenoberkante liegen, Sie mogen iber dieses
unbekannte  Pfeil-Pussel-Spiel* den Kopf
schiitteln, aber diese unscheinbaren Zeichen
magen im Gefahrenfall bei unginstiger Wil-
lerung von enlscheidender Bedeulung sein,

i
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Abb. 4. In Baugréfe 0 |&Bt sich die F-Bude schon leichter
nachgestalten. Wegen Herstellung von ,Wellblech” siehe
Heft 1/1II.

wenn es gill, ohne weileres lHerumlaufen in
kitrzester Zeit Hilfe herbeizuholen. Zuver-
lissigkeil und Sicherheit geht unserer Bun-
desbahn bekannllich tuber alles, sodali ihr
komplizierter Apparat — wie idieses inte-
ressanle Beispiel wieder einmal zeigt — bis
zur scheinbaren Nebensichlichketl wohl-
durchdacht ist,

Der Signalfernsprecher

Doch nicht genug damit. Wenn schon Auf-
klirung, dann restlos! Wir dirfen die Tele-
fonhiuschen neben der Strecke nichl ein-
fach tber einen Kamm scheren, sondern
missen wohl unlerscheiden zwischen , Strek-
kenfernsprecher® und |, Signalfernsprecher.*
Sinn und Zweck der ersleren ist Thnen nun
ja bekannt, Die Signalfernsprecher dienen
dagegen lediglich zur fernmiindlichen Ver-
slindigung zwischen dem Zuglithrer (oder
einem anderen Zug- oder Lokomoliv-Bedien-
sleten) eines vor einem Einfahrt- oder einem
Iauplsignal der freien Strecke warlenden
Zuges und dem Fahrdienstleiter, der fur die-
ses Signal zuslandig ist.

Der Signalfernsprecher ist ebenfalls in
einer Fernsprechbude unlergebracht, jedoch
durch eine enlsprechende Beschriflung so-
fort als solcher erkennbar (Abb. 7). Er steht
50 m vor dem zugehorigen Signal,

A Y
] Abb. 5 | B -
A v

% %
. >
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Abb. &. Streckenschema zur Veranschaulichung des Benummerungssystems. SP 123 und 124 = Schrankenwdrterposten
an Wegiibergangen,

Stehen mehrere Hauptsignale verschiede-
ner Streckengleise nebeneinander, so isl nach
den ortlichen Verhillnissen je eine Signal-
fernsprechbude fiir jedes Signal oder eine
gemeinsame Signalfernsprechbude fir saml-
liche oder mehrere Signale aufgestellt. Block-
stellen haben im allgemeinen keine Signal-
fernsprecher, da die Blocksignale ziemlich
nahe am Stellwerk stehen. Nur wenn das
Signal soweit entfernt ist, daB eine mundli-
che Verstindigung zwischen Blockwarler
und Zugfithrer oder Lokfihrer nicht mog-
lich ist, wird ein Signalfernsprecher auf-
gestelll,

Nun zu den Buden selbst: Sie bestehen
aus Wellblech mit einer inneren Holzver-
schalung. Die Hohe belrigt 2 m (ausschlief}-
lich Dachwolbung), die Breite und Tiefe je
1 m (s. Abb. 4). Die F-Bude mull vom Gleis
aus gul zuginglich sein, Das Fensler ist aul
das Gleis gerichtel und die Tiare mufll von
der Fahririchtung aus zu sehen sein. Kein
Teil der Bude darf niher als 3 m an Mitle

Abb. 7. Der Signalfernsprecher ist an seinem Schild sofort
als solcher erkennbar.
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Gleis heranreichen. Die Streckenfernsprecher
erhalten an der Tire ein ,F“ und eine Num-
mer mil Zusalzbuchstaben, wihrend der
Signalfernsprecher nur ein Schild mit diesem
Wort aufweist.

Benummerung der F-Buden

Die Benummerung der Streckenfernspre-
cher beanspruchl wieder Thre erhohte Auf-
merksamkeil. Sie hingt mit den Schranken-
wirterposten zusammen, die fortlaufend be-
nummert werden, Diese Zahl bekommt jede
nachstehende TF-Bude, dariberhinaus noch
als ,unbeselzle Sprechzelle“ einen Zusalz-
buchstaben, also z. B. ¥ 123a. Folgen meh-
rere Fernsprechbuden unmiltelbar hinterein-
ander, so wechseln — bei gleichbleibender
Nummer — nur die Zusalzbuchstaben. Hier-
ber geht es aber micht genau nach dem
Alphabel, sondern der besseren Aussprache
wegen gibt es nur a, b, £,i,1, n, o, u, v, w
und z. Vier hinlereinander folgende F-Bu-
den sind also nicht mit 1a, 1b, 1c und 1d
gekennzeichnet, sondern 1a, 1b, 1f. 1i.

Sollte mal kein Schrankenwirlerposten,
sondern ein Bahnhof die Reihe beschlieBen,
so erhallen die F-Buden ebenfalls ab hier die
nichstfolgende Nummer mit Zusatzbuchsta-
ben. Um Ihren gewill schon rauchenden Kopf
elwas abzukiithlen: Skizze 6 dirfte das Be-
nummerungssyslem elwas besser veran-
schaulichen.

Damit Sie auch bei der ,Strippen*“-Zu-
leitung keinen Fehler begehen, muB auch
hierzu noch ein Worl gesagt werden: Bei
Strecken mit Fernmeldefreileilungen wird
eine Doppelleilung verwendet, die im allge-
meinen mil den anderen Freileitungen auf
einem gemeinsamen Geslinge liegl. Nur
wenn dieses Gestinge aus besonderen Griin-
den (Dimme, Stiillzmauern usw,) zu weil von
den Gleisen entfernt ist, verliuft die Strek-
kenfernsprechleilung fir sich an einem be-
sonderen Geslinge neben den Gleisen. Ist die
Strecke verkabell, wie dies z. B. bei Oberlei-
tungsbelrieb sogar der Fall sein mull, so ist
auch die Fernsprechleilung verkabelt und
wird durch den Sockel in die F-Bude ein-
gefithrt. Fahrleilungsmaste und Freilei-
lungsgesltinge an einer Strecke sind also
¢in Unding, um nicht zu sagen ,Unsinn.”

Im gesamlen gesehen eine ganz interes-
sante Angelegenheil, die sich so um die klei-
ne, von vielen Modellbahnern vernachlis-
sigte Fernsprechbude rankt, meinen Sie nicht
auch? G. 0.




— — 12 mm
:: TT" MOdE"bahnen Spurweite
Unser bekanntes, umfangreiches Programm hat jetzt eine
EISENBAHNEN wertvolle Bereicherung erfahren durch

automatische, beleuchtele Vor- und Hauptsignale, Bahnhofsleuchten, StraBen-
leuchten, Hochspannungsmaste, Bahnhdfe, Siellwerke etc., Gebdude

alles im TT-Mafstab 1:120, lieferbar durch den Fachhandel

ROKAL GuB- und Armaturenwerk GmbG.

Lobberich/Rheinland

Modellbahnschotter

naturgetreu, fiir alle Spurweiten

liefert

JEAN GRAN

(13a) FURTH in Bay.
Konigstrafe 140

R 0 P A, S Rohmaterialpackungen

zu allen Baubeschreibungen der M 1B A

DACHLUFTER

Moy Rlae@ "M

und 0

Technischer Modellbau

Ing. THOMAS SCHMIDT

Villingen / Schwarzwald Liste —20 DM.
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Zweiachdiger, diedelmechanidcher TALBUT £ Lelcht o TI‘IEhwaan ) Aachﬂﬂ
Héchstgeschwindigkeit 90 km/h - Normalbesetzung 90 Personen - 145 PS-Dieselmotor - LiP=12600 mm

Einneuves universelles Schienenfahrzeug

Zeichnungen 1:1 fir HO (jedoch mit OriginalmafBen)




Werkfolo

TALBOT- Leicht-Triebwagen Typ ,,Aachen”

Dieser — fiir unsere Begriffe — .nette* Triebwagen fiel uns auj der Derkehrsausstellung in Miin-
chen auf und wir freuen uns. Ihnen dank dem freundlichen Enlgegenkommen der [Waggonfabrik
TALBOT Aachen — bereits heute die Ubersichiszeichnungen darbieten zu kénnen. IPenn dieser die-
selmechanische Triebwagen eigentlich auch erst im nichsten ,Miba-Reporter* ndiher gewiirdigt wird, so
wollen wir heute dennoch aujf einige auch fiir unsere
Zwecke — nicht unwichtige Eigenschaflen eingehen. In
erster Linie sind es die normale Kupplung und die Puffer,
sodaff wir dem Triebwagen alle mdaglichen Wagen bei-

1 geben kdénnen. Zweifelsohne wirkt er aber mit einem

N gleichartigen TALBOT-Anhédnger ungleich ,,schmucker!*

pe) Nachdem man in ihm so gut wie jeden HO-Motor unter-

! E)) bringen kann, haben wir von einem besonderen Einbau-
*—F’\' vorschlag abgesehen, geben jedoch den Rat, mdglichst
| einen Permo 18 vorzusehen und ihn waagrecht — nicht

| {iber Fensterunterkante hinaus! anzuordnen, Er schaut

dann zwar unten um ca. 6 mm heraus, doch stort dies
keineswegs, zumal der Motor ja auch beim DPorbild sicht-
bar ist. Im Wageninnern ist links und rechts geniigend

'L 900
3622

= Platz vorhanden, um den Permo 18 il sitzenden Preiser-
| o Figuren ,abdecken* zu kénnen,
I é I Den eigentlichen Wagenkasten fertigt man am besten
T S aus 0.3 mm-Messingblech, wihrend das Dach in iiblicher
D Weise aus Pollholz zurechtgefeill wird. Trittstufen ent-
S = 1= WGy S jallen, da sie bei geschlossener Tiir so gul wie nicht zu
. e [ %‘ Y sehen sind.
Im Gesamten ein gefilliges Modell — so recht geeig-
J nel Jir einen Modellbau-Anfanger und in seinem beige-
=— M35 - weinroten Anstrich eine ,,Augenweide” im Belrieb.

le—— 2900 dber Jaule —
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Wie bei der Wahl
Man hat die Qual,
So hier auch klingt’s:
Rechts oder links 7**

Wenn wir Ihnen den ,,Standpunkt®
der Weichenlaternen klarmachen wol-
len, so haben wir keinen leichten
Standpunkt, denn das ist gar nicht so
einfach; die Richtlinien hieriiber schei-
nen (wohlbemerkt: scheinen) aus
Gummi zu sein. Mit den Weichensi-
gnalen ist das ndmlich so:

Fiir reine Zugfahrten wdren sie
eigentlich gar nicht notwendig, da
durch die Festlegung der FahrstrafBlen
die Stellung der Weichen eindeutig
vorgeschrieben ist und das Einfahrt-
signal dem Lokfiihrer ja sagt, ob er
im geraden Gleis oder auf die Ab-
zweigung einfdhrt. Die Weichensignale
(Laternen) gewinnen eigentlich erst
Bedeutung bei Rangier- und Umsetz-
fahrten bzw. bei Lokfahrten (z. B. vom
und zum Bw.). In diesen Fdllen sind
die Weichensignale in der Regel in der
Richtung des Hauptrangierverkehrs
oder des Hauptfachrweges rechts
anzuordnen.

Bei Rangierfahrten ist in allen Fal-
len ein Rangierleiter verantwortlich;
auf groBen Bahnhéfen gibt es einen
besonderen Rangierleiter, wdhrend bei
kleinen Bahnhdfen als solcher der
Zugfiihrer des jeweiligen rangierenden
Giiterzuges fungiert. Da dieser Beamte
fiir séimtliche Rangier-Bewegungen ver-
antwortlich ist, muBl er alle Weichen-
laternen gut beobachten koénnen, um
dem Lokfithrer das Umlegen einer
Weiche melden zu koénnen. Aus die-
sem Grund miissen alle Weichenlater-
nen so angeordnet sein, daB sie ,,gut
sichtbar sind. Es mag manchmal den
Anschein haben, als ob diese Latex-
nen wahllos verteilt sind; in Wirklich-
keit sind sie aber .in jedem Bahnhof
nach einer bestimmten Regel aufge-
stellt und zwar jeweils nach den Ort-
lichen Erfordernissen. Eine allgemein
gliltige Regel kann daher nicht aufge-
stellt werden. (Da haben wir also den
Salat!).

Der Standpunkt der Weichen

aternen

Klarer ist die Sache bei den Lok-
fahrwegen, d. h. qauf den Gleisabschnit-
ten, die vom oder zum Bw fiihren.
Hier miissen die Weichensignale — in
Richtung des Hauptfahrweges gesehen
— immer auf der rechten Seite
angeordnet sein. Da in diesen Fdllen
der eigentliche Rangierleiter fehlt und
der Lokfiihrer allein fiir die Fahrt ver-
antwortlich ist, mul er die Weichen-
laternen selbst beobachten, was ‘bei
linksstehenden Laternen mnicht gut
moglich ware.

Es wird uns nun auch klar sein, wie
die seinerzeit angegebenen Richtlinien
flir die verschiedenen Weichenformen
zu verstehen sind. Es stehen bekannt-
lich (oder auch unbekanntlich) die
Weichenlaternen bei:
symmetrischen Doppelweichen

links un d rechts
unsymmetrischen Doppelweichen
links und rechts versetzt, doch
kénnen sie auch nur auf einer
Seite (meist rechts) stehen, je nach
den Platzverhdltnissen,
bei zweiseitigen Weichen
links oder rechts (wo eben am
iibersichtlichsten).

Im Zweifelsfalle mufl man sich also
nach den ,o6rtlichen Gegebenheiten*
richten, sodall die Anordrung unserer
Weichenlaternen mit dem Hinweis auf
eben diese ,0Ortlichen Verhdltnisse*
immer vertretbar und richtig sein diirf-
te. Fiir uns gilt ja die gute Ubersicht-
lichkeit vom Stellpult aus. Wir haben
kiirzlich einen kleinen Durchgangs-
Bahnhof an einer eingleisigen Strecke
gesehen, bei dem sich die Weichen-
laternen durch die Bank auf der Seite
des Empfangsgebdudes befinden. Es
wird gut sein, wenn man die verschie-
denen Bahnhofe einmal auf das Ge-
heimnis der Weichenlaternenstand-
punkte hin untersucht.

Und die Moral von der Geschicht?:
So einfach ist es eben nichtl

Heft 13/V ist Mitte Oktober hei Ihrem Hindler! |
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ZT RO ZpEEen E-

Der bemerkenswerte Anfang
einer HO-
Anlage

Die Gebritder Steinecke aus Karlsruhe (Iriher
Rippur) sind den dlteren Lesern Keine Unbe-
kannten mehr (siehe unlandbahn  und  Stell-
ixeiden* Helt II .und ,2. Preis des
au-Wetthewerbs MEC K&ln* Helt 13/111).
Inzwischen ist deren HO-Bahn langsam, aber
cher und in bemerkenswerter Weise weitergedie-
hen, wie die heutigen Fotos aufzeigen., .. Viele
Details und Anregungen sind der Miba entnom-
men*, schreiben die beiden Briider, doch lassen
wir sie am besten selbst erziihlen:

8i-

-An den Anfang unseres Planes stellten wir
Forderungen:

1. geringer Platzbedarf,
2. malstibliche Modellierung ins Detail,

3. geringster linapzieller und zeitlicher Aulwand,
4. arre’* Anlage,

3. chkeitsgetreuer Betrieb,

6, bildung der Bahn unserer Heimat,

leichte Transportfihighkeit.

n Forderungen ergab sich zwangsliu-

lig alles, was gemacht oder beachtet werden mufite:

1. Nebenbahnmotiv fiir gemischten Verkehr.

BaugréBe HO.

2, Genaue Beuachtung des groflen Vorbildes. De-
schriftungen mittels fotografischer Verklei-
nerungen.
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Gemischt-Bau-

Anwendung der Papp- bezw.
bereits

weise unter Verwendung einfacher,
Haus vorhandener Werkzeuge,
Mésung der gesamten Anlage in . Einhei-
ten”, d. h. in Bahnhife und Gleisstiicke der
freien Strecke zu beliebiger 'Zusammenlii-
gung, Jede nheit kann somit in Ruhe fix
und fertig durchgestaltet werden. Je Bahn-
hols-Einkeit ein Gleishildstellpult zum belie-
bigen Anecinanderstecken, je nach Linien
[tihrung.

3.

Zweischienen-Glelchstrombetrieb in Z-Schal-
tung mit Réckmeldung, Unter Verwendung
einer mehrgleisigen Kehrschleife (zur Auf-
nahime nicht eingesetzter Zige) ist schon
mit wenigen . Einheiten** Fahrbetrieh mig-
lich. Entkupplungsstellen unauffillig  in
Ubergangsbohlen (wie in Miba-Helt §/V).
Zuglahrten nach Fahrplan.
Der einfache Gle des Kopfbahnhofes
Rauschen-Diine (kein Zug-Endbahnhol!)
schien fiir den Anfang am geeignetsten.

Man tut gut daran
die
dieren
d viele nette
entdecken
chahmen
sind und erkennen
, daB die Er-

grofe

s8chlich der einzig
ngbare Weg,
n man eine na
tlirlich wirkende Re-
alistik erreichen will

Gebr. Steinecke
genaue An
schrift anhermelden!




CostaRica

Kehrschleife in ..Kiste* montiert. Jede ..Ein
heit* bis zu 1m Lé&nge bezw. Unterteilung
(BI. Rauschen-Diine z B. 5 Teile) 70 cm.
Anli sung passender Kisten
Aul diese Weise werden wir im Laufe der Zeii
das gesteckte Endziel erreichen und uchen
inzwischen dennoch nicht auf einen Betrieh zu
verzichten. Jeder neue Abschnitt bringt uns einen

Schritt weiter: die bisherigen Betriebsmdglichkel-
ten werden erweitert und unser Plan ist wiederum
um ein gutes ck erfiillt, Auf andere Weise
wiirden wir sicher ebenso wie viele Selbstbauer
allméhlich die Lust und die Geduld verlieren.
denn nichts ist fir den . Alles-Selbsthauer®
schlimmer als (iberhaupt kein Ende mehr abzu-
sehen.* Volkmar — Eckehart Steinecke.




O Keine Gehirnakrobatik! (O Keine Relaisschaltung !

O Ruhiy lesen!

O Leichtverstindlich geschrieben!

itomatisther 5tm[ieu&ahu-=ﬁetue&

nach einem Vorschlag des Herrn F. Caseler, Berlin

Vorschlag Caseler:

Eine StraBenbahnlinie, sei sic als Sonder-
anlage oder als Erginzung einer Modellbahn-
.11111;_',0 gedachl, sollte man slels als Ringver-
kehr, am beslen mil Kehrschleife dnlegcll.
Man komml hiermil dem Vorbild sehr nahe,
da diese Gleisfiithrung heule in den meisten
Grolistidien vorzufinden ist, wie der Blick
in einen Sladlplan jederzeit beslitigen wird.,
Die Ringstrecke ermdiglicht uns auch auf die
besle Weise die Durchfithrung einer Schall-
aulomalik, mit deren Hilfe die StraBienbahn-
Tricbwagen (mil oder ohne Anhiinger) selbsl-
lilig an  vorgeschenen [laltestellen stehen
bleiben und weilerfahren, Herr Hoeland hal
in Hefl 15/III far diesen Zweck eine sehr
nelle Schallung angegeben, die jedoch in
meinen Augen den nicht zu ubersehenden
Schonheilsfehler besilzl, mil mehreren Re-
lais zu arbeilen, Ein Relais koslel immerhin
2.— DM, wenn nichl mehr, und diese Aus-
gaben wollle ich mir ersparen,

Ich habe nun eine Anordnung ausprobierl,
die — ohne jedes Relais ebenfalls ein-
wiandlrei funklioniert und ihren Zweck vol-
lig erfulll. Die Wagen hallen in gewissen
Streckenabstinden, die nicht gleich lang zu
sein brauchen, aulomalisch an, fahren selbst-
lilig weiler und halten Abstand voneinander,
Lin Auleinanderfahren zweier StraBenbahn-

o

In meiner Skizze (Abb. 1) zeige ich Ihnen
meine Schallung und will Thnen das Geheim-
nis der denkbar einfachen Funklion verra-
len. Die beiden Fahrschienen sind nich t
voneinander isolierl und auch die Fahrzeuge
besilzen keine isolierten Achsen. An den-
jenigen Stellen der Anlage, die als Halleslel-
len gellen sollen (in meiner Zeichnung 5),
werden Gleisstiicke (H 1—5) eingefigt, die
von der dbrigen Anlage eleklrisch gelrennl
sind, Das heilit: Zu beiden Secilen der Halle-
slellen und in beide Gleise werden Trenn-
stellen eingefugt, Die Linge dieser Haltestel-
len mull mindestens so lang sein wie ein
ITriebwagen mit Anhinger. Vor jeder Halle-
slelle wird dann noch in einer der bei-
den Fahrschienen (in der Zeichnung bei der

fiulleren Schiene) eine weitere Trennslelle
vorgesehen, sodall die als Konlaklschienen

gellenden Abschnille K 1—5 entstehen, (Lin-
ge dieser Abschnille elwa 20 em), Diese Kon-
luktschienen sind, wie es das Schallschema
zeigl, mil der in Fahrtrichtung niichstfol-
nden Haltestelle zu verbinden, also K 1 mil
ll 2, K2 mil I3, wihrend K5 wieder mil
111 verbunden wird, Die Oberleitung ist
durchlaufend und ibernimmt die Ricklei-
tung des Stromes,

Die Wirkungsweise meiner Schallung ist

zige isl nicht moglich, folgende: Angenommen. Wagen A befinde
Abb. 1. Die einfache, aber dennoch zweckmaBige Automatik
des Herrn Caseler, die noch nicht einmal einen Fahrtregler
erfordert.DerEinbau verschiedenwertigerKleinstwiderstande St il
vor den Haltestellen bleibt jedermann selbst Uiberlassen. — ‘*\\
//’ ™
- \
,// \\
T ok \
B ,’/ \
\ e e 1 |
Ly =g Eai ! |
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Abb. 2.

.Eine Heidenarbeit, so einen Stadtteil zu bauen!” — Weit gefehlt. Er ist durch variiertes Zusammensetzen
von 7 Moba-H&ausertypen entstanden, von denen 4 ab sofort greifbar sind (s. S. 439).

Da diese Baukdsten — im In-

teresse der Billigkeit — einfach gehalten sind, ist es empfehlenswert, durch kleine Verschénerungs-, Ergénzungs- und
Abidnderungsarbeiten noch verschiedenartigere Abwechslungen ins Stadibild zu bringen. — Die HAMO-Gleise sind
in die Strafe eingelassen. Bei den StraBenlaternen handelt es sich um die neueste Vollmer-Ausfiihrung.

sich zwischen Hallestelle H5 und Kontakt-
stelle K1:; Wagen B stehe auf Hallestelle
H 2 und Wagen C auf Haltestelle H 4, Schal-
ten wir nun den. Fahrstrom ein, so wird
sich Wagen A in Bewegung setzen, da er ja
sofort den nolwendigen I‘ahrstrom erhill.
Ueberfihrt er nun die Konlaktstelle K1, so
schlieBen die Rader den Stromkreis fir die
Haltestelle H 2. Damil erhall die Bahn B
Fahrstrom und wird sich in Bewegung set
zen, wihrend Wagen A auf dem stromlosen
Abschnitl der Hallestelle H1 zum Stillstand
kommt, Wagen B fahrt in Richlung der Hal-
lestelle 3. Beim Erreichen der Kontaktstelle
K 3 wirken die Wagenrader, wie oben schon
erwiihnt, ebenfalls wieder als Schalter,
schlieBen den Fahrstrom fir die Hallestelle
IL4 und Wagen C kann sich nun seinerseils
auf die Reise begeben, wihrend Wagen B
auf dem stromlosen Gleisabschnilt von H 3
zum Stehen kommt, Wagen C bewirkl beim
Ueberfahren von K5 die Weilerfahrt von
Wagen A auf H 1. So schalten sich die ein-
zelnen Fahrzeuge aulomalisch jeweils ein
und aus und es kann praktisch niemals vor-
kommen, daB ein Triebwagen auf den ande-
ren fihrt,

Diese Anlage kann aber auch erweilerl
werden, ohne dafl der Wagenpark vergro-

Bert wird. In diesem Falle sind die Kon-
laklschienen allerdings mil der tbernich-
slen Haltestelle zu verbinden, also K1 mit
H3, K2 mil II4 usw. Es entstehen dadurch
10 Haltestellen und die einzelnen Triebwa-
genziige haben nun einen groBeren Absland,
da ja immer 2 Haltestellen dazwischenliegen.

Unser Erweiterungsvorschlag:

Die Losung des Herrn Caseler isl nichl
ungeschickt und ,reizte® uns zum Weiler-
spinnen seiner Faden: Wie kann man es be-
werkstelligen, dafi beim Ausfall eines Trieb-
wagens nicht der ganze Verkehr ins Slok-
ken geril bezw. dall die einzelnen Wagen
nach Betriebsschlull ins Depol einziehen und
.morgens” nacheinander den Belrieb wieder
aulnehmen? Man mull die Mdaglichkeit
schaffen, mit der Verringerung der Trieb-
wagenzahl jeweils eine Hallestelle zu tiber-
briicken bezw, umgekehrt mil jedem Wagen
mehr eine weilere Haltestelle -einzufiigen.
Hierfiir haben wir Schaltknopfe vorgese-
hen, die in diesem Sinne bedienl werden
miissen. Das Einfahren ins Depot (bezw.
das Ausfahren) stellt keine Schwierigkeiten
dar, wie Sie aus den weileren Ausfiihrungen
entnehmen konnen, und wurde mit einem
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Stufenschalter gelost, Nachdem dieser Be-
Irieb eigentlich schon ein reines Stralen-
bahnlhema abgibt, haben wir die Fahrroule
in stadtische Bezirke verlegl (Abb. 4}, wic es
ja nunmehr durch die Schaffung von Hiu-
serfronten durch die Firma Moba immer
mehr moglich wird,

Unserem Plan liegt folgende Annahme zu-
grunde: Es verkehren 4 StraBienbahn-Trieb-
wagen, wobei 7 Hallestellen erforderlich
sind. (Als Regel gilt: Verdoppelle Wagen-
zahl minus 1 = Zahl der nolwendigen Hal-
testellen, z. B. 4 Wagen x 2 81 =",
Haltestellen), Mull nun wegen , Belriebsun-
fall“ ein Wagen aus dem Verkehr gezogen
oder soll bei ,Nachlbetrieb® die Wagenzahl
herabgeselzl werden, ist die Zahl der Halte-
slellen zu verringern, um den aulomali-
schen Belrieh aufrecht erhalten zu koénnen.
Zu diesem Zweck ist far jede Hallestelle
ein Schalter (zum Ein- bezw. Ausschallen
vorgesehen (z. B. Mirklin-Schaller 475/4%. Die
Depolhallestelle nebst  Abstellgleisen  wird
aublerdem noch uber einen zusilzlichen Stu-
fenschaller  bedienl (siche Schallschema
Abb, 3).

Der Belrieh auf der Anlage gehl nun wic
folgt vor sich:

Nehmen wir an, Wagen A slehe aul Gleis 1
im Schuppen, Wagen B aul Gleis II, Wa-
gen C aul Gleis I, Wagen D aul Gleis 1V

und die Ausfahrweiche fiar Wagen A wire
gestelll. Wir drehen den Stufenschalter auf
I und schalten die Tasle T7 kurz ein.
Somil erhiill Abschnitt I IT Strom. Trieb-
wagen A selzl sich in Bewegung und fahrt
bis zur Halleslelle 1 (deren Abschnilt H 1
ja slromlos ist). Nach kurzem Aufenthall ist

chenso kurz Schalter T1 zu beliligen
und Wagen A wird bis zur Hallslelle H 2 wei-
lerfahren, In der Zwischenzeil haben wir den
Stufenschaller auf Il weilergedreht, Wenn die
1. Strallenbahn H2 erreichl hal, konnen wir
wieder Schalter T 7 dricken und Wagen B
fihrt los. Erreichl dieser dic Konlakistelle
K 1, so wird tiber die Rider und Achsen cin
Stromkreis gesc¢hlossen, wodurch H 2 Strom
erhiilt, Wagen B kommt auf H1 zum Sle-
hen, wihrend Wagen A weilerfiihrl bis zu
H3. Ist er dorl angelangl, dann driicken
wir wieder Schalter T 1, wodurch Wagen B
bis H2 ,gondell.* Beim Ueberfahren der
Kontakistelle K 2 schliebt Wagen B den
Strom fir H3 und Wagen A gelangl aulo-
malisch bis H 4.

Jel Wagen (
be Spiel. Stufe

wiederholl sich nun dassel-
schalter aul IIT stellen und

Schalter T 7 icken. Wagen C setzt sich in
Bewegung, tberfihrt K1, H 2 erhilt Strom
und Wagen B fahrl in Richltung IT 3 weiler,
withrend Wagen C aul 1 stehen bleibl.
Sobald Wagen B die Konlaktstelle K3

&
HRAMDO [ .ModellstraBenbahn

mit allem Zubehdr (wie Weichen, Kreuzungen) sofort lieferbar

,,HAMO ‘“ Spielzeug- und Modellbau

A. Hannemann, Niirnberg

Die naturgetreue
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Abb. 3. Das Schalt-
schema unseres Erwei-
terungsvorschlags.Der
Ubersichtlichkeit we-
gen sind die Verbin-
dungen zwischen den
Schaltern und den Hal-
testellen nur durch
Pfeile markiert.
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berithri, erhidlt II4 Strom und Wagen A
rollt weiler nach ITI 5. Wagen B bleibl auf
K 3 slehen, Nun missen wir Schaller T1
nochmals driicken, damit Wagen C weiler-
fahren kann. Gleichzeilig slellen wir den
Stufenschalter auf IV, da nunmehr der auto-
malische Ablauf beginnt. Beim Ueberfahren
der Konlaktstelle K 2 durch Wi agen C er-
halt H3 Strom und Wagen B fahrt in Rich-
lung 1 4, Beim Ueberfahren von K 4 erhilt
15 Strom und Wagen A fihrl in Richtung

H6., Hat Wagen A die Konlaktstelle K6 er-
reichl, so erhill das Schuppengleis IV H tber
den Slufenschalter Strom und somit kann
auch Wagen D auf die Reise gehen. Die
Wagen slehen nun wie folgl: Wagen A auf
116, Wagen B auf H 4 und Wagen C auf H 2;
es isl also nach rickwirts immer eine Hal-
teslelle dazwischen, Wagen D gibl bei Errei-
chen von K1 der Haltestelle H2 Strom,
Wagen € setzt sich in Bewegung, erreichl
K 3. womilt H 4 Strom erhill und Wagen B
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Abb. 4
Die unserem Vorschlag
zugrundegelegte
StraBenbahnlinie
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nach H5 fahrt, Bei Ueberfahren von K5
erhalt 116 Strom und Wagen A fihrt nach
I17. Sofort nachdem Wagen D die Remise
verlassen hal, missen die Weichen (zum
Depol) gerade geslellt und der Stufenschal-
ter auf H7 zuriick gedreht werden, denn
jelzt schalten sich die Wagen selbsttilig.
Ueberfihrl nidmlich der Wagen A die Kon-
faktstelle K 7, dann bekommt H 1 Strom und
Wagen D strebt H 2 zu. Dadurch wird Wa-
gen C in Bewegung geselzl, der seinerseils
wieder Wagen B in Fahrt bringl, Es ist eine
Schraube ohne Ende und der StraBenbahn-
betrieb lauft nunmehr automalisch ab —
ohne jedes Relais.

IFiallt nun ein Wagen aus, so miissen aufl
dem Schaltpult 2 Hallestellen dauernd ein-
ageschallet bleiben, damil der automalische
Belrieb nicht unterbrochen wird. Sollen die
Straflenbahnen, eine um die andere, ins De-
pol einriicken, so ist sinngemill vom Schall-
pull aus eine Hallstelle um die andere unter
Strom zu selzen, denn sonsl wiirde es pas-
sicren, dafy der lelzte Wagen nicht mehr
in den Schuppen kiime, da durch das Feh-
len der nachfolgenden Wagen der aulomali-
sche Schaltablaul unterbrochen wire.

Um Anfragen vorzubeugen, sei abschlie-
Bend erwihnl, dali sich die beschriebene
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Schaltung auch bei der HAMO-SiraBenbahn
durchfithren lall, nur missen einige Gleis-
sliicke pripariert werden, Da die Hallestel-
len-Gleistiicke nicht mit den {brigen Glei-
sen Verbindung haben dirfen, sind die Ver-
bindungslaschen an beiden Enden zu enlfer-
nen und dinne Papiersireifen als Isolalion
dazwischen zu kleben.

Um dartiberhinaus auch die erforderlichen
Konlaktstellen zu erhallen, ist es nolwendig.
je eines der Blechgleise der Linge nach in
2 Teile zu schneiden, Wir gehen dabei fol-
gendermaBen vor: Von dem miltleren Bele-
stigungsloch aus siigen wir mil einer nichl
zn feinen Laubsige nach links und rechls
bis etwa 11 em vom Rande, Der entsle-
hende Lufispalt wird durch Ausfeilen auf
elwa 1mm erweilerl. Nun nehmen wir
cinen Streifen 10 mm breiles und 3 mm slar-
kes Sperrholz, der nichl ganz so lang sein
darl wie der Spall in der Schiene. Diesen

Sperrholzsireifen  befesligen wir millels
Schriubchen an der Unlerseite des Gleis-

stiickes. Erst dann sfigt man an den beiden
Iinden den Spalt bis nach aullen durch. Auf
diese Weise sind nun die beiden Fahrschie-
nen eleklrisch  voneinander gelrennl, wih-
rend der zuvor befesligle Sperrholzslreifen
die MaBhaltigkeit der Spurweite garanticrl.

Ing. Panzer



.Frisierte” Zylinder beider TM 800

von Jirgen Schwandt, Lochham b. Miinchen

Die Kolbenstangenhiilsen stellte ich aus Falr-
radspeichenstiicken her. Man  schneidet ein
5.5 mm langes Stiick ab und dreht es aul einer
Linge von 2 mm auf ca. 1.7 mm Durchmesser
ab. Das fertige Stiick treibt man in die Kolben-
nbohrung des Zylinders ein; dies mull spie-
lend mdglich sein, sonst kann der Zylinder beim
Lintreihen platzen. Die richtige Dicke des Ein-
satzstiickes bekommt man schnell heraus, Wenn
Sie dle Mithe nicht scheuen, beim etwaigen Aus-
einandernehmen der Lok die Zylinder ebenfalls
abschrauben zu miissen, kénnen Sie die Kolben-
stangenhiilsen in richtiger Lénge (etwa 8 mm)

star

vorstehen lassen. In die Schieberstangenbohrung
stecken Sie einen 1.5 mm starken Draht, dessen
vorderes Ende Sie auf 1 mm Lange durch Zufei-
len oder Abdrehen auf 1 mm verjiingen. Kol-
henstange und Schieberstange miissen nunmelir
allerdings etwas ge zt werden (empirisch leicht
festzustellen).

WOhi oder ubel — auf Grund der unauthérlichen, laufenden Bestellungen —

muBite die

Streckenplan-Broschire

nochmals — in beschrankter Auflage — nachgedruckt werden. Auslieferung in ca. 14 Tagen!

Anregingen . . .

voaaller Art — das isl es, was dem
Modellbahner stels und iiberall nottut,
ICir bringen von Zeil zu Zeit kleine
Motive unter dem Motlo ,,Das Iorbild

als Uorbild* oder auch kleine Anre-
gungen wie den nebenstehenden Rich-
tungsanzeiger, den man in dieser oder
dhnlicher Form auf den Miniaturbalin-
steigen auch nicht vergessen sollie,
Dieser hier steht im Wuppertaler
Bahnhof.

Moment mal! Wuppertal? Wer hier
mal durchkomnit, scllte nicht versdu-
men, das Lokbild-Archiv Bellingrodt
aufzusuchen, das einzig in seiner Art
in Deulschland ist und iiber -zigtau-
send Negative verfiigl. Nicht ohne
Grund weisen wir bei jeder Gelegen-
heit auf dieses
wir brauchen —

{rchiv hin, denn was
ob Lok- oder WWagen-
bauer, ob Bastler oder Landschafts-
gestalter — was wir an guten Dorla-
gen brauchen, das hal in der fegel
dieses Archiv.

Notieren Sie sich sicherheitshalber
qleich die Adresse:

Lokbild-Archiv
Carl Bellingrodt

i WUPPERTAL-BARMEN

Siegesallee 94
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= & stellen diese HO-Modelle eines bisher ,unentdeckten” Nirnberger
madeemauﬁem&“sun Modelibahners dar. Es handelt sich um keinen geschulien Spezialisien,
sondern der Erbauer ist ein — Graphiker: Herr H. Kuchenbecker. Da

er wegen Platzmangels noch keine Anlage aufstellen kann, beniitzt er seine Freizeit vorerst nur zum Schaffen von Wag-
gons und zugehérigen anderen Fahrzeugen. (Seine Bahn-Modelle sind librigens genau se minutiés durchgestaltet!)
Der altertimliche Postomnibus entstand aus Pappe und Metall, das Fuhrwerk aus Streichholzschachteln und die
R&sser aus Wachs. Bei den Radern ist jede einzelne Speiche eingesetzt. (Bei den Eisenbahnwagen ist datiir jede Tlre

Zeichnung 1:1
Fiir HO (jedoch

mit Original-
mafen.)
——— 4,00

und Klappe beweglichl) Der bereits vor-
handene Schienenreinigungswagen —
sicher ist sicher! — ist eine Ganzmetallkon-
struktion und wird von einer Lok geschoben.
Der Schienenrdumer (oder Schneepflug) ist
~Selbstversténdlich” hochschwenkbar. Der
Bleiballast befindet sich in den Seilenbe-
haltern. Im Ganzen ein Beispiel fiir ein gu-
fes Free-Lance-Modell |

*——— 6.15 —————+—
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50.- DM Belohnung

demjenigen, der dieses Spur HO-
Modell der V 80 zu Gesicht be-
kommt und mir zu dessen Wie-
derbesitz verhilft. Es wurde auf
der DVA Miinchen aus der Halle N
entwendet. Falls es jemand zum
Kauf angeboten wird, sofort Kri-
minalpolizei informieren!

Willy Schrader
Hannover
Kochstrafie 18

Elektridche Schnell-H-and-Bohr-
M aschine ganz einfach!

Zum Bohren von feinen L&échern (0,3 bis 1mm),
besonders an schwer zugdnglichen Stellen, be-
sorge man sich beim Uhrmacher oder in einer
Furnituren-GroBhandlung ein Bohrfutter (bis 1mm)
mit Handgriff, sage diesen kurz ab und |6te den
hohlen Stiel auf die konische Achse eines ,Wehr-
machtmotors” (24 Volt ). Durch Vorschaltung eines
Drehwiderstandes entsprechender Ohmzahl! |aft
sich die Tourenzahl leicht regulieren.

In gleicher Weise kann man diese elektirische
Schnell-Hand-Bohrmaschine zum Abschleifen und
Polieren verwenden, wenn man sich von seinem
Zahnarzt (im Austausch gegen ein paar alte Zahne)
Schmirgel-und Polierscheiben beschafft und diese
auf einem 1 mm dicken Schaft befestigt, welcher
in das Bohrfutter eingespannt werden kann.

Franz Georg, Berlin-Wilmersdorf

Einfilistufren -—-‘ ’7 Naodelventil

L—J:h-’enenréomer

\— Trocken - v. Flossigkeifgreiniger —l
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Unsere neuen Bahnen
sind in Kiirze lieferbar

Maérklin-Anlage des Herrn Herold,
Selb/Bayern




Blockstelle Kammereck

Vermessen, fotografiert u. gezeichnet
von
Jurgen Meyer, Braunschweig

Ein origineller Einfall an der
Rheintalsirecke ist das Block-
hauschen ,Kammereck,” Als
raumsparendes Modell ist es
jiir steile Minge in unse-
rer Anlage beslens geeignel.
Uber den prinzifiiellen Bau

Zeichnung im
Mafstab 1:2
fiir BaugréBe HO

Dieses Foto stammt vom Lokbild-Archiv Bellingrodt

eines solchen Gebdudes ist an anderer Stelle schon genug gesagt worden. Die einzige Schwierig-
keit diirfte wohl die Anfertigung des Daches bereiten. Da die Flichen nicht zylindrisch, sondern
asphirisch gekriimmt sind, ist eine genaue Dachabwicklung in die Ebene nicht mdglich oder man
miiBte auf die Ausrundungen verzichten; scharfe Knicke aber wirken unnatiirlich. Ich habe daher
die Dachabwicklungen angendhert und schlage jolgenden [Ueg vor:

Zuerst aus acht Einzelteilen das Tiirmchendach zusammenkleben (bei Papier jedes zweite Stiick
mil zwei Falzen versehen, sonst wird das Dach schief!). Dann nach Zeichnung das Anbaudach zu-
sammensetzen. Zum SchluB8 wird die im Knick enistehende Rilze mit einem diinnen Stiick Seiden-
papier tiberklebt, das vorher angefeuchtet werden muB, damit es sich in die richtige Form driicken
last. Anhingern der Holzbauweise sei geralen, die Dachflichen aus Furnier- oder Sperrholz 0,4 mm
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Vorderansicht 1:2 a0 o

Draufsicht
und
Seitenansicht
im Mafistab 1:1 fir HO

Fensterranmen sind in den
Zeichnungen fortgelassen und
den Fotos zu entnehmen |

oo
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in 11 Grébe fur HO

Die ,ungefahre” Dachabwicklung

1

zu bauen und die Ritzen, wie
in der Modelltischlerei iiblich,
mitl entsfirechender Holzpaste
zu verschmieren. (Notfalls mit
Klebstoff  nachhelfen!) Ich
selbst halte diese Losung fiir
die bessere.

Die Schieferabdeckung von
Dach und Porderwdanden wird
mit einem harten Bleistift ein-
geritzt. Die Steine des An-
baues sind grau bis gelblich,
Dach und Corderbau (etwas

unterschiedlich) blaugrau, Bo-
den und Holzstitzen werden
Treppen und Mauer
kdnnen der Landschaft ent-
sprechend abgewandell werden.

braurn.

Jiirgen Meyer.

Billige Bremsklotze.

Als Bremsklétze fir meine Selbsthauwagen ver-
wende ich die der neuen Mirklin-Giiterwagen.
Die Mirklin-Achslager bekommt man in jedem
Fachgeschidlt fir DM —.10. Man schneidet die
Bremsklétze von den Haltern oberhalb des Knik-
kes ab und biegt den Knick vorsichtig aul. Dann
werden die Klotze in entsprechende Schlitze im
Wagenboden geleimt.

Wer die ndtige Geduld auf bringt, kann die
etwas breit geratenen Brems klotzhingeeisen zu-
vor schmiler feilen.

2 lkleine Kuiffe und Winke

von Jirgen Schwan
Lochham b. Minch

Eine .,verdrehte* Sache.

Manche Ho-Loks laufen rickwirts besser als
vorwiirts. Grund: die Feldwicklung fiir die Riick-
wirtsfabrt liegt direkt am Kern, erzeugt also
ein etwas stirkeres Feld als die Wicklung fir die
Vorwiirtsfahrt, die aufien liegt und auch noch
die innere Wicklung durchdringen muff, Ver-
tauschen Sie die Anschliisse ‘von Stromabneh-
mer und Feldwicklung an den Biirsten und das
Verhdltnis kehrt sich um, die Lok [dhrt vor-
wiirts hesser. Bei Streckenloks ist das manchmal
sehr angenehm und willkommen,
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Der aufmerksame Leser

»Wie Sie sicher auch schon wissen, sieht man
sehr viele P8-Loks mit dem Wannen-Tender der
Kriegsloks fahren. Nachdem in einem solchen (na-
tirlich in Baugrdfie HO!) ein Motor hesser unter-
zubringen ist, wie Ihre damalige Bauanleitung
bewies, diirfte mein Hinweis manchem Nachbauer
der P8 sicher sehr gelegen kommen.

Erhard Wallbach. Otterndorf,

sAnbei ein Schnappschuff von meiner Ferien-
reis eine P8 mit Wannentender. Wie mir der
Lokfihrer erzihlte, ist der Grund fiir diese selt-
same, aber doch nicht seltene Zusammenstellung
der allbekannte Grundsatz: ..Kampl dem Ver-
derb!* (Es scheinen noch zu viele Wannentender
der Kriegsloks iibrig zu sein.) Ich habe mir

nun gedacht, daf man die Modellbauer auch an
diese Baumdglichkeit erinnern sollte,*

Erich Rubel. Regensburg.

Der SEAK besucht
die DVA Minchen

AnlaBlich des 20j&hrigen Bestehens des
Schweiz. Eisenbahn-Amateur-Klub (SEAK) wurde
eine Sonderfahrt nach Miinchen veranstaltet und
zwar mit einem Sonderzug, bestehend aus dem
neuesten 2000 PS-Triebwagen Ce 4/4 741, einem
neuen Leichtstahl - Speisewagen und einem
2. Klass-Wagen. Neben dem Besuch der DVA
fand eine Extratour nach Traunstein statt, wobei
in Anwesenheit wissensbegieriger hoher Beam-
ten der DB minutenlang 130 km/h herausgefahren
wurden. WeWaW und seiner Gaitin gereichte es
zur Ehre, als Gast des SEAK in Miinchen weilen
und diesen bis zur Grenze begleiten zu kénnen.

Das Erinnerungsbild zeigt v. I. n. r.: SEAK-
Prasident Siegwart, Klingelfu, WewaWw, Welli (Re-
daktor des EA) und Miba-Generalvertreter Jacot.
Die Nase ganz links gehért ,Frau Miba", die auch
in Eisenbahndingen ihre Nase immer vorne dran
haben muB . . .|

‘ 7/{.‘.\{,‘1( [—1 12 ‘FL’AL‘H S

«o.aui welcher westdeutschen Banknote eine Lok
zu sehen ist? (Eine beliebte Rundiunk-Quizirage).
Nehmen Sie einmal einen Zwanzig-Mark-Schein
wunter die Lupe®! Wortlich ausfiihren, sonst finden
Sie sie am Ende gar nicht! Am Ende ist sie aber
auch wieder nicht, sondern in der Mitte!

D. Red.

+v.fdafl der Herr Bundesfinanzminister den Modell-
eisenbahnern insofern ein besonderes Interesse
entgegengebracht hat, als er bei Schafiung der
neuen Wihrung den Durchmesser des D-Piennig

i genau b sen hat? Ein-Piennig-

cke lassen somit gut chpriifung
purweite verwenden B hienenprofilen

iiber 2,5 mm klebt man am besten zwei Miinzen
iibereinander.
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Diese Behelislehre hat aufierdem den Vorz
der unbedingten Billigkeit: Ein Piennig! Billiger
gehts nimmer!

Besten Dank, Herr Minister!

Franz Georg, Berlin-Wilmersdory




/ = M. [ im Handumdrehen das fiir die Gewinde erfor-
}O("/L/)E’I‘ }/10('/‘?[!!’('”5”6" k“”?"f~ LR derliche Kernmafi bestimmen. Das Geheimnis be-
ruiit auf den ,Multiplikator 0,8% d.h man

braucht das vorgesehene Gewindemafl nur mit

( 0,8 zu multiplizieren und erhilt aul diese Weise

2 s den Durchm r des zugehérigen Spiralbohrers,
Kreishahn Cloppenburg-Quakenbriick B o Bt MRt )

bestehend aus ca. 20 km Gleis, Spus- Bei einem M 2-Gewinde bohren wir mit einem

weite' 750 mm, mit Holzschwellen, Spiralbohrer von 2x0,8 1.6 mm @ vor, bel

Linge 1800 mm, und ca. 30 Weichen M 1 mit einem solchen von 0.8 mm, bei M 4 mit

4x0.8 3.2 mm. Es dirfte Ihnen wohl nicht

Voshandens Betrichsmittel: 3 Damplokomotiven schwer fallen. weitere Kopfrechnungen anzustel-

1 Packwagen len und wenn Sie zufdllig eine der eingangs

g?“h@mmﬂ‘-mgen erwithnten Tabellen erwischen, werden Sie die
T Richtigkeit dieser Faustregel bestiitigt finden.

17 Giiterwagen, gedeckt . 14
15 Giiterwagen, affen E. Popp, Ostermiinchen,

2 Rungenwagen

i vt i Woriiber der amerikanische
WILHELM FRINGS GmbH., DUSSELDORF Modellbahner lacht:

Mutet dieses im ,,Industrie-Anzeiger” Essen in der Rubrik
«Verkdufe” erschienene Grofinserat nicht an wie eine
unserer entsprechenden Verkaufsanzeigen kompletter
Bahnen ?

Spiralbohrermafe
fir Gewindekevrnlécher

Koénnen Sie aul Anhieb sagen, welchen Spiral-
bohrer Sie nehmen n, wenn Sie z. B. ein
M5-Gewinde einschneiden wollen? — Oh, Sie
wissen noch nicht einmal, wieso, weshalb, warum?

In kurzen Worten: Wenn man in ein Blech
ein Gewinde einschneiden will, muffi man schlief3-
lich erst einmal ein Loch vorbohren. Dies darf
nun nicht zu klein und nicht zu grofi sein, sonst
geht entweder der Gewindeschneider kaput oder
das Gewinde ist in Kiirze ausgeleiert. In den
Werkstitten hingen in der Regel gan ‘abellen
mit sdmtlichen erforderlichen Kernm . Nach-
dem wir Modellbahner es jedoch meist mit sehr
kleinen Gewinden zu tun haben, geniigt uns eine
Faustregel* (die abgesehen davon bis etwa M 20 +Meinem Mann geht zur Zeit nur die ,Schmalspur”
brauchbar ist), Mit dieser Faustregel konnen wir im Kopf herum . , . 1"

>

Haben Sie schon mal Uberlegt...?

tigung einer HO-Lok bedeutet? Wir haben bei den
mtliche Teile der E 94 befestigt sind und fiir so
interessant befunden. da® wir Ihnen diese Zusammenstellung nicht vorenthalten wollen, Neugierig,
wie wir in selchen Dingen nunmal sind, haben w den Chefkonstrukteur, Herrn Dipl. Ing. Insam,
etwas .ausgequetscht®, um anschlieBend etwas ,bedeppert* nach Hause zu gehen! Der Kéaufer einer
Lok hat wirklich keine Ahnung, welche Mithe und Arbeit, welche Vorarbeiten, Planungen und Un-
kosten es erfordert, his eine Industrielok fabrikationsreif vorliegt und in die Endmontage kommt.
Unser Anschauungsheispiel, die E 94, besteht aus sage und schreibe 514 Te.len, angefangen vom Lok-
gehiiuse zu den kleinsten Beilagscheiben. Uber 200 Zeichnungen mit insgesamt rund 5000 Mafien
muften entworfen und ausgefertigt werden und zwar mit peinlichster auigkeit und Sorgfalt. denn
ein Fehler bei einem wichtigen Maf kann eine Kettenreakiion von unnétigen Anderungen und Unko-
sten bedeuten, abgesehen von dem noch unndétigeren rger und Verdru$, Die Lok entsteht sowieso
nicht aul Anhleb und nicht nur zeichneriseh allein, Ein erstes Handmuster (nach ersten Skizzen) wird
nach allen glichen Gesichtspunkten Gberpriift und hat einen ..Rattenschwanz® an Anderungen im
Sinn  der rikation zur Folge. st danach entstehen die endgiiliigen Werk chnungen. nach de-
nen die Werkzeuge gefertigt werden. Beim Zusammenstellen der ersten Fabrikationsteile sind meist
nochmals kleine Korrekturen vonndéten. und e wenn die ersten Musterloks aul Herz und Nieren
geprilt sind, erfolgt die Frelgabe zur Massenfertigung. Interessant, nicht wahr? Es schadet wirklich
nichts. wenn Sie auch einmal in dieser Beziehung einen Blick hinter die beriihmten Kulissen werfen

konnten,
429

....wieviel Arbeit wohl die Konstruktion und Fe
I'RIX-Werken eine Tafel entdeckt, aul welcher
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TRIX-EXPRESS

Aus unserem neuen 2-achs. Giiterwagen-Programm in Supermodell-Ausfiihrung

SpritzguB « Handlackiert -
Sehr detaillierte Achslagerblenden -
Modellgetreue Beschriftung-
Sehrleicht laufend.

Giiterzug-Begleitwagen PWg
L. 4. P. 95 mm 20/115 DM 5.75

Gr-Wagen ,Kassel” mit Bremserhaus
L. 4. P. 111 mm 20/85 DM 6.25

Gr-Wagen ,Kassel” ohne Bremserhaus
L. 4. P. 103 mm 20/82 DM 5.25

Om-Wagen ,Essen” mit Bremserhaus
L. i, P. 111 mm 20/84 DM 5.75

Om-Wagen ,Essen” ohne Bremserhaus
L. 4. P. 103 mm 20/81 DM 4.75

TRIX-Vereinigte Spielwaren-Fabriken, Niirnhérg
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baut man eine Schwellenband -Weiche?

Unter Benutzung eines Nemec-Weichenbausatzes

Abb. 1 Die Arbeit eines ,guten” Tages! 4 Nemec-Weichen nebst geraden Gleisjochen.

Zuvor eine neugierige Frage: Wie lange
braucht man wohl zum Bau der im Kopf-
bild gezeigten Weichenstrahe? - - Sie wer-
den es vielleicht kaum glauben, aber wir
wissen es schlieflich aus Erfahrung: 1 Tag
(in Worten: einen guten Tagl). Natirlich
nimmt die erste Versuchsweiche die lang-
ste Zeit in Anspruch, aber bei der zweiten
geht es schon schneller und die dritte ma-
chen Sie schon ,im Schlaf.”

Abb. 2 zeigt den gesamten Weichen-
bausatz, wie er von der Firma Nemec ge-
liefert wird. Die Teile sind fix und fertig
zugerichtet, sodafs lhnen tatsichlich nur die
Montagearbeiten tbrig bleiben. Die Beigabe
von irgendwelchen Gleisbettungskérpern ist
— wie wir erfahren haben — aus guten
Griinden unterblieben: Nachdem sich die
meisten Weichen im Bahnhofsgelande be-
finden, werden diese in der Regel aul

Abb. 2. Der Nemec-Weichenbausatz einer einfachen 12° oder 15 Weiche besteht aus: AuBenschienen
mit Einfrasungen (fiir die Weichenzungen) und Radlenkern, fertigen Zungen mit Mitnehmerzapfen
und Drehgelenk, punktgeschweiBtem (nicht gelétetem!) Herzstiick, fertiger Zungenbriicke, einigen
Streifen Vulkanfiber in Schwellenbreite, Ndageln, Schienenbefestigungsklammern und einer zugehs-
rigen Weichenschablone (siehe heutiges Inseratl)
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Abb. 3. Das 1. Baustadium: Die AuBenschienen mit Schwellenbandstiick A liegen schon bereit, wie
bereits einige Schienenplattchen fir den AuBenstrang schon befestigt sind. Auf die noch leeren
Stellen der Schablone kommen die iiblichen Schwellenbandstiicke mit den Befestigungsmanschetten.
Die sichtbaren Bohrungen dienen zum Festschrauben der Spurlehren, die ovalen Locher zum Durch-

stecken der Weichenstelldrahte.

Abb. 4. Auf diese Weise wird der richtige Verlauf der geraden AuBenschiene einjustiert, erst dann
sind die in Abb. 3 schon befestigten Schienenklammern testzunageln.

einer Weiche anhand der

grofiere Brettstiicke oder gleich mit auf der Der Bau

Bahnhofsplatte verlegt und nicht auf profi-
lierten Bettungskorpern. Von der Herstel-
lung gestanzter Weichenbander hat Herr
Nemec vorerst abgesehen, da der Wei-
chenbau mittels einzelner Streifen keine
Probleme aufwirft und die etwaigen Vor-
teile die sehr hohen Kosten melrerer
Stanzformen nicht aufwiegen wiirden. Den
in USA beschrittenen Weg, fir den Wei-
chenselbstbau die gewohnlichen Schwel-
lenbénder mit ein paar verlangerten paral-
lelen Schwellen zu verwenden, mochte
Herr Nemec — sehr richtig — nicht gehen,
da hiermit nicht viel geholfen ist und die
Schwellenlage dieser Art unrichtig ist.
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Schwellenbandstreifen ist wirklich so leicht,
daff man auf unbefriedigende Experimente
verzichten kann. Viel wichtiger (und fir den
Durchschnittsbastler entscheidend) ist die
Tatsache, daff man keine Weichenzungen
mehr zufeilen und keine Herzsticke zu-
sammenléten mufy und die Spurgenauigkeit
ohne weiteres gegeben ist.

Bevor wir zur Sache kommen, noch ein
Wink allgemeiner Art: Auf der Bahnhofs-
grundplatte brauchen Sie lediglich die
Gleismittellinien der Weichenstrahe aufzu-
zeichnen, dann die Lage der einzelnen
Weichen zu fixieren und die entsprechen-
den Weichenschablonen so aufzukleben,



dals sich die Mittellinien wieder decken.
Ebenso werden zuerst die Weichen gebaul
und dann die Verbindungsgleise eingepakfit.
Sie kommen so besser zum Ziel, als wenn
Sie bei einer Weiche anfangen, die gera-
den oder gebogenen Gleise anschliefen
und dann |hr Kreuz damit haben, 2 —3
Weichen einpassen zu missen. Kleine —
und meist unvermeidliche — Abweichungen
lassen sich bei den langeren Gleisjochen
leichter ,ausbigeln!”

Doch nun zum Bau selbst: Lassen wir
die aufgeklebten Weichenschablonen gut
kleben und schneiden wir inzwischen die
erforderlichen einzelnen Schwellen zurecht.
(Wer die Schablonen nicht aufkleben will,
muly nicht nur die Mittellinie, sondern auch
noch die Schwellenlage auf das Grund+
oder Gleisbrett durchpausen!). Die Scha-
blone wird nun abschnittsweise mit Hen-

kel A 22 uberstrichen; nach dem Aufdriik-
ken der Vulkanfiber-Schwellen kann man die
Zwischenraume gleich beschottern (Abb. 3).
Die beiden geraden Aulenschienen des Bau-
satzes sind mittels der Blechmanschetten auf
dem Schwellenbandstiick A (in Abb. 8) zu be-
festigen und mit der Spurlehre 1 auf der Scha-
blone autzuschrauben. Auf Schiene | werden
einige Schienenplattchen aufgeschoben, die
beiden Schienenstrange mit Spurlehre 2 aus-
gerichtet (Abb.4) und die Schienenplatt-
chen festgenagelt (offen lassen, noch nicht
zudriicken!). (Es ist empfehlenswert, das
Vulkanfiber mit einem 0,6 mm-Bohrer —

ca. 2mm tiet — ‘'vorzubohrenl). Schiene
Il nun nach auffen in ihre richtige Lage
ziehen, das Herzstiick mit Fligelschienen
einsetzen (Fligelschiene F 2 von Hand vor-
biegen) und die Teile durch Spurlehren
2—4 in genaue Lage fixieren. (Die Befesti-

Abb. 5. Die zweite AuBenschiene ist nach auBen gebogen, die Flligelschienen sind eingesetzt. (Das
hier bereits sichtbare Schwellenbandstlick C kommt aber erst vor der Endmontage hinzu.) Die gerade
Fligelschiene und deren Schienenklammern werden mitiels Spurlehren in genaue Lage gebracht.

Abb. 6. Nachdem das Herzstlick bereits seinen ,angestammten” Platz hat, ergibt sich die richtige
Bogenform der AuBenschiene Il mittels Spurlehren von ganz allein.
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Abb. 7. Die fertige Weiche. Spurlehren werden erst nach Antrocknen der Schwellenb&nder A, B und C abgeschraubt.

gungslocher des Herzstiickes missen in
Mitte der entsprechenden Schwellen sit-
zenl). Hierbei sind auf der geraden Fligel-
schiene F1 wiederum einige Schienen-
plattchen aufzureihen (diejenigen der ge-
bogenen Fligelschiene kommen spater
dranl). Das Festklammern der vorerwahn-
ten Schienenplatichen erfolgt unter Beniit-
zung weiterer Spurlehren (Abb. 5).

Aufsenschiene |l erhalt nun ihre Schie-
nenplatichen. Das Festklammern geschieht
nach Aufstecken der aus Abb.6 ersichtli-
chen Spurlehren, wobei die Aufenschiene
automatisch in die richtige Bogenlage ge-
bracht wird. Da die Auhenschiene Il nun-
mehr festliegt, kann die Befestigung der
gebogenen Fligelschiene F2 — wiederum
mittels Spurlehren — erfolgen, doch wer-

Die groBen Erfolge: [ ]

159, 240, 300

Liste gegen 30 Pf ®
in Briefmarken

Jn- und austindische Modellbaer

verwenden mit Erfolg seit 5 Jahren Nemec-Material!

Die prazisen Kleinstprofile aus Messing
Vulkanfiber-Schwellenbander HO

1 u.1,5 mm stark, schwarz oder braun (1, gerade u. Bogengleise)

®
@ Profilschienen HO und 0
o

in Messing und Neusilber, prdzise gezogen

Weichenbausatze HO
flir einfache Links- und Rechtsweichen 129 und 15°, Kreuzungen 129,

Einfache und Doppelte Kreuzungsweichen und weitere Formen in
Kiirze lieferbar!

Metall-Halbzeuge

(Bleche, Drédhte, Rohre, Schrauben, Spiralbohrer)

Ing. FRITZ NEMEC, Frontenhausen Ndb., Postfach 15
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den auch hier die Platchen in offenem
Zustand festgenagelt! Bevor wir weiterma-
chen eine kleine Nebenbeschiftigung: Die
Weichenzungen, von denen eine von Hand
entsprechend der Schablone vorzubiegen
ist, werden in die Zungenbriicke einge-
hangt, je ein Beilagescheibchen (M 1) auf-
gesteckt, das Uberstehende Ende der Mit-
nehmerstifte abgezwickt und die Beilage-
scheibchen verlotet.

Da die Fligelschienen — zwecks leich-
teren Biegens von F2 — vom Hersteller
lénger belassen sind, miissen sie nochmals
herausgenommen und entsprechend der
Zungenldnge gekiirzt werden (mit einer
Laubsage). Vor dem Herausnehmen dieses
Mittelstiickes markiert man zweckmafhiger-
weise erst noch den genauen Sitz des
Herzstickes durch Anbohren der beiden
Befestigungslécher; Sie ersparen sich da-
durch neue Einpassungsarbeiten. Nach dem
Ablangen der Fliigelschienen wird auch
gleich noch die Abtrennung des Herzstik-
kes (gemaly Zeichnung) vorgenommen.

Die jetzt erfolgende endgiiltige Montage
erscheint etwas umstandlich, ist es aber
keineswegs und in der Praxis sogar zweck-
mafig: Die beiden Aulenschienen | und I
mit dem Schwellenbandstiick A miissen
ebenfalls nochmals entfernt werden, um die
Schwellenbdnder B und C mit den Schie-
nenstiicken b und ¢ in der iiblichen Befe-
stigungsweise mittels Blechmanschetten an-
bringen zu kénnen. Die Schwellenbander
B und C brauchen keineswegs so lang wie
in der Zeichnung angegeben zu sein, son-
dern richten sich in der Regel nach der
Lage der nachstfolgenden Weiche.

Wenn diese Arbeit erledigt ist, werden
als erstes die Weichenzungen mit den ein-
geschobenen Fligelschienen F1 und F2
montiert, d. h. vorerst nur in die Schienen-
platichen eingelegt. Dann folgt das
Herzstiick, das — zu lhrer Beruhigung —
endgiiltig festgenagelt werden kann. Die
Lappen der Schienenplattchen von F1 und
F2 koénnen mit einer kleinen Beifzange
ebenfalls zugedriickt werden.

Die Flachen, auf welche die Schwellen-
bander A, B und C zu liegen kommen,
sind mit Henkel A 22 gut einzustreichen,
die fertig zusammengestellten Aukenschie-
nen aufzulegen, mit den Spurlehren 1—5
festzuschrauben und der Schotter aufzu-
bringen. Nach dessen Auftrocknen werden
die Spurlehren abgenommen, etwa lose
Schotterreste abgeklopft und fertig ist die
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Weiche — bis auf eine nicht unwichtige
Kleinigkeit: Um an den Trennstellen einen
Kurzschlufy durch etwaiges Langswandern
der Schienen F1, F2, b und ¢ zu ver-
hindern,*) ist es ratsam, diese jeweils mit
einer Schienenklammer zu verloten (und
dabei gleichzeitig etwaige Verdrahtungen
mitanzuloten).

Das ist das ganze Hexenwerk! Wir
geben gern zu, daf auch wir Uberrascht
waren, dal die Weiche ohne jeden Feil-
strich und chne jede Lotarbeit mit diesen
wenigen Handgriffen nicht nur fertig, son-
dern 1009%0ig funktionsfahig ist! Es kommt
einem am Anfang direkt unglaublich vor,
aber (berzeugen Sie sich selbstl — Der

*) Beim Vorbild sind gegen das Wandern
sog. ,Wanderschutzklemmen"vorgesehen.

Farbe hervorzaubert (in HO0)! Wir sollten zwelerlei daraus lernen: 1.

Weichenbau hat wirklich all seine ,Schrek-
ken" verloren.

Der Weichenantrieb selbst kann je nach
Bedarf oder ,Gusto” unter dem Tisch, links
oder rechts neben dem Gleis angebracht
werden — in der mitgelieferten Zungen-
briicke sind auf jeden Fall 3 Bohrungen
vorgesehen, in welche der Weichenstell-
draht eingehdngt werden kann. Die ver-
schiedensteri Weichenantriebe einschlieflich
Laternenbefestigung sind in den Heften 9/V,
2/V, 10/1V, 2/1V, 10/lll beschrieben, sodafy
sich weitere Abhandlungen hieriiber wohl
erubrigen durften.

Wichtig in diesem Zusammenhang diirf-
ten noch folgende Artikel sein: ,Weichen-
verdrahtung” in Heft 12/Ill, ,Zuverldssige
Fahrstromkontakte” in Heft 1/IV, Seite 26-29
und der Aufsatz im heutigen Heft: ,Der
Standpunkt der Weichenlaternen.”
WeWawW

— ,wie er sein soll”! Es ist wirklich erstaunlich, was

Gebﬁude-Mode"bau pCOoOmme il iau"" Mr. John Ahern aus ein biBchen Pappe und etwas

unsere Anlage mit dhnlichen Staditeilen —

— deulschen Stils — auszuriisten und 2. hierbei geeignete Vorbilder zur Vorlage zu nehmen (auch neuzeitlichere).
Zu einem Bahnhof geh&ren nun mal keine Villen, sondern das ,Bahnhofsviertel”.
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MOBA-BAUSATZE

fur Modellhauser

Neu!

Stadthauser fiir
Modellbahn-,
Strafenbahn- und
Trolleybus-Anlagen

R.u.K.Lindenmayer OHG.
Erlangen, LuitpoldstraBe 61

T.HELLER

Elektro-mechanische Werkstatt

Rehau/Okbkfr.
Ringstrafie &

Lok-, Treib- und Laufrider in simtlichen GréBen

Spur 0 Triebréder von 24 — 51 mm Speichenrdder von 19 — 30 mm
Spur HO i w 12 — 26 mm " i 9—20 mm
Spur TT i i 95— 165mm P 5 7 — 10,5 mm
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Die lohnende l“ﬂ“"ﬂ"“

Kleinbastelei: I
IIIII il

III|I|II“IIIIIIIII IlI‘llIl lIIIIll
LTENBA
[TTTT 0 L PTTTET I llu Illlll
D-Ziige sind etwas Schénes — in
natura —, fir Viele aquch im Modell.
Nun haben die Ziige dieser Art die
Eigenschaft, dal man vom ersten bis
zum letzten Wagen durchgehen kann,
und auf daB es niemand auf den Uber-
gangsblechen schwindlig werde, hat
man die Faltenbalge geschaffen. Sie
sind und bleiben ein markantes Merk-
mal der D-Ziige, auch wenn sie bei
den neueren Leichtstahlwagen nur-
mehr zu dicken Gummiwiilsten zusam-
mengeschrumpift sind.

Bei den kduflichen D-Zugmodellen
sind die Harmonikas zwar in Blech
angedeutet, ergeben jedoch beim kom-
pletten D-Zug — aus naheliegenden
Griinden — keine kompakte Ver-
bindung. Warum man diese Faltenbal-
ge nicht aus elastischem Material
macht, entzieht sich unserer Kenntnis.
(Die Firma Fleischmann hat zwar sehr
nette Balg-Imitationen aus gummidghn-
lichem Material geschaffen — um
deren Entfernen es direkt schade ist —,
doch reicht deren Elastizitat fiir den
gedachten Zweck nicht aus). Aber

auch fiir den Selbstbauer ergab sich
schwierige Problem der

bisher das

A Ill‘ . m::ll zwischen D-Zugwagen

-l

e

Eine verbliffende Gegeniiberstellung: Vorherund nachher

noch schwierigeren Herstellung von
funktions-elastischen Harmonikas. Eine
gangbare Losung fiir kurze Falten-
balge zeigten wir bei der Leig-Einheit
in Heft 14/IV auf, doch diirfte diese
auch noch nicht das Richtige fiir
D-Zug-Harmonikas sein.

Es blieb der italienischen Modell-
bahnfirma Rivarossi iberlassen, hier
einen Wandel zu schaffen. Uber die
Firma Schieck, Stuttgart (siehe ,,Neu-
heiten* in Heft 11/V) sind diese profi-
lierten Faltenbalge aus sehr diinnem
Gummi zu bezizhen. Der Selbstbauer,
der Puffer-an-Puffer fahrt, braucht sie
lediglich an die Wagenstirnwand zu
kleben, und fertig ist die Sache.

Der Besitzer von Industrie-Fabrika-
ten mufl jedoch noch eine kleine zu-
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scizliche Bastelei vornehmen, um zum
Ziel zu kommen. Der Wagenabstand
ist gréoBer als 2 Faltenbalge zusam-
men. Wir miissen also die Gummibal-
ge etwas verstdarken. Das ist aber
auch kein Beinbruch, denn diese Zu-
satzstiicke fertigen wir aus 1 mm star-
kem Sperrholz oder gleichstarker
Pappe. Bei den Madarklin-D-Zugswagen
sind z. B. 5 Einzelteile (nach Zchng.)
zusammenzuleimen; dieser ,,Pseudo‘-
Balg wird an die Wagenstirnwand ge-
klebt und erst hieran der Gummi-Fal-
tenbalg. DaBl die Blechimitationen erst
entfernt werden miissen, ist wohl
selbstverstdndlich! (Laschen hochbie-
gen und Bleche herausziehen).

Eine kleine Komplikation tritt erst
ein, wenn die Wagen durchgehende
Beleuchtungskabel aufweisen, wie dies
bei Verwendung nur eines Wagen-
Schleifers der Fall ist. Aber wozu ha-
ben wir die ,Miba?*“ — In Heft 16/IV
zeigte Herr Neidig aus Darmstadt die
Verwendungsmdoglichkeiten von Druck-
knépfen fiir Modellbahnzwecke auf,
und ,,solchene* sind tatséchlich in un-
serem Fall das Gegebene (Durchmes-
ser = 5, hochstens 7 mm). Wir durch-
bohren unsere Balg-Zwischenstiicke

und schneiden in die Gummibalge mit
einer sptizen Nagelschere ein kleines
Lochlein. An der Unterseite der Balge
befindet sich —

nach Abschneiden

» -”—‘r"".ﬁ%m

Das Neueste aus der Faller-
Modell-Hauser - Kollektion:

Ein farbfroher Kiosk in Glanzplastik mit heraus-
ziehbaren lalousien und Plastik-, Kleinmébeln”.

Fiir die erforderlichen
Balg - Zwischenstiicke
brauchen Sie die Um-
risse nur auf Pappe
durchzupausen, die
linken fiir alte Marklin-
Wagen, das rechte
(mit entspr. schmalem
Teil) fiir die neuen
Wagen.

und Umstlilpen der Stutzen — sowieso
ein geniigend grofles Loch (ca.6mm ),
sodall wir das Beleuchtungskabel
(leicht biegsame Litzen verwenden!)
unten heraus ziehen kénnen. Die Litze
des anderen Wagens wird durch die
2 Locher des anderen Balges hindurch
in den ersten hineingesteckt und eben-
so durch das groBe Loch gezogen.
Nach Anldten der beiden Druckknopfi-
Hdalften werden die Kabel angezogen
und die ,Patent“-Verbindung ver-
schwindet in dem einen Gummibelag
— unsichtbar und zugleich bestens
isoliert!

Auf diese Weise haben wir mal wie-
der die bekannten zwei Fliegen mit
einer Klappe erschlagen: unsereD-Zug-
Einheit besitzt richtiggehende Falten-
balg-Verbindungen und etwaige Be-
leuchtungskabel sind ,,unsichtbar* ge-
worden. WeWaW.




richter, bliilhende Biume.

—

Weichenbausitze HO
und sonstiges Gleishaumaterial HO und 0, sowie Stellwerkschalter, Achs-
siitze, Federpuffer, Motoren HO und 0. Transformatoren. Regler, Gleich-

Durchfiihrung siimtlicher Reparaturen und Umbauten.

Modellbahnbedarf Alwin Wieland

(14a) Geislingen/St., Schulstrafie 22

Preisliste gegen Voreinsendung von 50 Pfennig —

i

Wiederverkiufer erhalten Rabatt
B v % ——

In dieser Form wird der Wieland'sche Weichenbausatz in den Handel gebracht und spricht die Anhanger von
Holzschwellen und Durchsteckklammern an. Samtliche Teile sind ferlig bearbeitet und brauchen nur montiert zu

werden. Weitere Baukasten sollen in Vorbereitung sein.

Schienenhéhe 2,8 mm.

Der Blidk wady Owiiben

Werden die amerikanischen Kits (Baukasten) besser oder schlechter?

In der August-Nummer des ,Model Railroader*
befindet sich ein vielsagender Leitartikel des Her-
ausgebers John Page, iiber dessen Inhalt wir Sie
unterrichten wollen, zumal damit eine Rundirage
verkniipit ist, iiber deren Ergebnis wir Ihnen zu
gegebener Zeit ebenfalls berichten werden.

In USA hat man sich nach Kriegsschluff eben-
falls auf den Allerweltswerkstoii ,,Plastik® ge-
worfen und ihn auch bei den Carkits angewandt,
Damit war man zwar in die Lage versetzt, die
Baukasten immer biliiger herstellen zu kinnen,
rutschte allmihlich aber auch immer mehr von
dem viel geriihmten Modellbahn-Niveau herab,
so dafi der Kreis der amerikanischen Modeli-
bahner heute in zwei Lager gespalten ist: die
einen sind mit dieser Entwicklung, die dem
Geldbeutel zugute kommt, durchaus zuirieden —
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John Page nennt sie ,,New-timers* —, die anderen
wollen ruhig ein paar Cents oder auch Dollars
mehr auiwenden, dafiir aber wieder die guten
alten Modelliahrzeuge haben, um die wir sie in
Deutschland ja bisher bepeidet haben. (John Page
nennt diese kategorie ,,0ld-timers®).

Die New-timers stehen auf dem Standpunkt, daf
die Fahrzeuge nicht unbedingt akurate Modelle zu
sein brauchen, sondern aus den Baukisten miig-
lichst sehnell und ohne viel Handgrifie zu-
sammenzusetzen sein miissen. Je schneller und
billiger sie zu einem wirklichen Betrieb kommen,
umso besser. Sie sehen im Hersteller einen , Ritter
mit Glorienschein®, dieweil er ihnen ein teures
und schwieriges Hobby leicht und biilig ermiig-
licht.

Die ,,Old-timers* dagegen sehen im Hersteller
einen ,gehiirnten Teuiel mit dollarliisternem



I Die schéne Wirkung grofier Gleisradien (ca.90 cm)
K aufder 3x2 mHO-Anlage des Herrn Christ, Sécking

Blick*, der eine an sich schiine Liebhaberei mit
einer Flut von spielzeughaitem, unmodellmiiigem
Material zur Plastikhille sehwemmt. Es stirt sie,
dall sie — aufier dem Gleisverlegen — fast nichts
mehr zu tun haben und verdammen die jetzigen
,Modelle** mit ihren angegossenen Leitern, Tritt-
brettern usw. Die friiheren Modelle, die — wie
ein grofier Waggon — aus Einzelteilen zusammen-
gesetzt werden mufiten, befriedigen ihr Modell-
bahnerherz viel mehr, auch wenn sie teurer sein
sollten,

Und der Hersteller? John Page meint, daB
dieser in erster Linie Geschiiitsmann sei und eben
das herstelle, was sich am besten verkaufe und
der sich naturgemif nach dem Kiiuier richte. Er
macht nicht dem Hersteller irgendwelche Vor-
wiirfe. sondern erkennt unvereingemommen, wo
der Hund begraben ist oder der Hase im Pieifer
liegt: Der Kiiufer bestimmt die Qualitiit und das
Niveau!

Um nun einen Ausweg aus dem derzeitigen
Dilemma zu finden, ruit John Page seine Leser
zu einer ,Volksahstimmung® auf und wir sind
wirklich aunf das Ergebnis gespannt. Siegen die
~New-timers® oder die ,,0ld-timers? Geht die
Modellbahnerei driiben tatsiichlich den Weg alles
wPlastischen” oder gewinnen wieder die Anhiinger
der wirklich ,.plastischen* Modelle die Uberhand?
Wohin rollt wohl das (Steckenpierd)Xpfelchen?

Und die Riickseite der Medaille, die aueh nicht
uninteressant ist, um die Zusammenhiinge besser
verstehen zu kinnen: In der Mai-Nummer lesen
wir den Stofiseuizer eines Mr. Bell, der die Rech-
nung aufistellt, was die Erstellung eines guten
Modelies kostet. Der Grund-Carkit fiir Aussichts-

Pullmann-Wagen ist mit 4,75 Dollar das billigste.
Hinzu kommen dann aber die Ausgaben fiir die
verschiedensten Siichelchen (wie z. B. Innenein-
richtung 4 § 2.00, Wagenbeleuchtung a § 2.00
Kupplung @ 50 cents, Bremsklotz-Attrappen & 55
cents), so dafl das fertige Modelliahrzeug schliefi-
lich und endlich 18.65 Dollar Kostet! Gut, der
Verfasser mag das fiir seine Ausfiihrungen ,ge-
eignetste” HBeispiel herausgesucht haben, aber
herrschen in Deutschland nicht analoge Verhilt-
nisse? Ein selbstgebautes Wagenmodell kommt
hier ja auch wesentlich teurer als ein fertiges
Industriefabrikat (die iibrigens nach eigener In-
augenscheinnahme heute besser sind als die
meisten jetzigen ,Modelle® aus USA!), und dieser
Umstand diirite mit ein Grund dafiir sein, daf}
auch bei uns die wahren Modellbauer immer
weniger an der Zahl werden,

Sind die Vorginge hiiben wie driiben als
Zeichen der Zeit zu werten? Hingt es damit zu-
sammen, dafl die Menschen der Jetztzeit keine
Muse und keine Geduld mehr zu langwierigen
Projekten haben? Ist die Menschheit ,,oberilich-
licher* geworden oder nennt man diese Zeit-
erscheinung .schnellebiger*? Liiit sich das Rad
der Zeit riickwiirts drehen oder greiit die iiberall
und aui jedem Gebiet rapid bemerkbare ,Ver-
industrialisierung® auch aui unser Metier iiber?
— — Wir wissen es nicht, aber das Ergebnis der
Rundirage John Pages wird immerhin einige
Riickschliisse zuiassen...

e ™)

.Diese ewigen Eisenbahnknotenpunkte
\ machen mich schwach ...” (Morgenpost) _/

AT I I 44D 4T D $C 4T+ e D T 404D $C 4D COH T+ T CO+ T CO T O
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Elektronische Ferndteuerung von Mlodellbahnen?

Erfreulicherweise hat die Bundespost einige Wellen fiir elektronische Flug-, Schiffs-, Auto- und Eisenbahn- ﬁ
modell-Fernsteuerungen freigegeben. Die Genehmigung wird von der zustandigen Oberpostdirektion sogar
ohne Priifung erteilt. Eine bereils im Druck befindliche (in Kiirze erscheinende) Broschiire ,Elektronische Fern-
steuerungen fiir Modelle” mit 45 Abb., die von Dipl. Ing. Tonn, (16) Bad Wildungen, fir 3.20 DM bezogen
werden kann, orientiert Sie liber diesen neuen Zweig der Funktechnik und gibt Anleitungen zum Selbstbau.
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S 2:1 ir SOMMERFELDT

Oberleitungsmast jetzt nur 40 Pig.

Stromabnehmer, Oberleitungen, Kupplungen

in jedem guten Fachgeschifi

Der neue Katalog Géppingen
gegen 40 Pfg.-Marken KleberstraBe 3

Neue Weichen-i3auzeichnungen

® Bogen-Bogen Gleisverbindungen mit den Radien 400/450, 450/500, 500/550,
550/600, 400/650. Die Verbindungsradien sind jeweils 50 mm kleiner lieferbar in

Links und Rechts. 1 BogenDINA3 . . . . . . . .. ... ... .DM—460
® Weichenbau-Schablonensortimente fiir alle vorkommenden Weichenarten,

Satz 12 Stlick in 12und 15 Grad. Satz . .+ « « « « « « « « « « » » DM 2—
® Neue Einfachweichenlaterne, beleuchtbar, 8 mm hoch . . . Stiick DM —.80
® Gefederte Drehgestelle Diamond (Rivarossi) . . . . . . . . Silick DM 2.25
® Gummibalgen (Harmonikas) . . . . . . . . . . . . . . . . Stick DM —35
® Rivarossi, italienische und USA Dampf-, E- und Dieselloktypen flr Marklin-System

und 2-Leiter-Gleichstrom (NMRA und Mono).
Die Gleichstrom 2-Leitertypen sind auch als Baukasten lieferbar.

Karl Sch leck, Mechanikermeister, Stuttgart-S, Brunnenstr.9
Modellbahnfachgeschaft - Marklin-Spezialist
Anmerkung fiir meine Kunden:

Ich bitte héflichst, alle Auftrdge fiir Weihnachten bis spdtestens 15. November 1953 einzusenden. Fir
spater eingehende Auftrage ibernehme ich keine Garantie der Ausfihrung.

Sind Sie Orig.-Nitromattlacke der DB nach dem RAL-Farbtonregister

.,CRAMOLIN** zur Beseitigung von Ubergangs-Widerstinden

»
VM&W ? Létmittel und Zubehdr, Kleingliihlampen usw.

NEU!
Wir spritzen lhre Modellfahrzeuge in den Originalfarben

Die Tage werden kiirzer und
die langen Abende
des Bastelns beginnen!

H.B. GABELEIN (13b) GRIESBACH/ROTTAL Ndb.

Bem. Preisliste 40 Pfin Briefm. - Es werden noch einige Vertriebsstellen fir,,(RAMOLIN® im Ausland gesucht!

444



s s
C..Lll L,%‘//Liiic{t’t

uber seine Marklin-Anlage

Mit dem griften Dergniigen lesen mein Daler,
mein Bruder und ich seit langem die Miba und
haben viel daraus gelernt. Wir hoffen. dalf wir
diese Zeilschrift noch so lange studieren kién-
nen, bis alle Perkehrsmittel atomisiert sind und
die Modellbahn nur noch eine allmodische Kur-
siosilat darstellt.

Bevor es so weil ist, wollen wir jedoch einmat
schnell etwas iiber unsere Modellbahn erzdihlen,
damit die deutschen Leser sehen, dal es auch
in Holland Modellbahner gibt. DPor dem letzlen
Krieg hatlen wir eine 0-Bahn, die wir 1951 ver-
kauften und mil deren Erlds wir Stiick um Stiick
die heutige Bohn aufbaulen. Die Grundplalte von

Streckenplan im MaBstab 1:30

3.60 x 1.70 m bestehl aus drei Teilen. Wie die
Rampen, Damme und Briicken gebaut sind, zeigt
das Foto. In die Baustadium entstand auch
der Fluf8 (aus Zeichenpapier). Dann kam die
nicht uninteressante Arbeil an die Reihe, die
Mirklin-Gleise nach einem genauen Plan meines
Bruders auszulegen und festzuschrauben, wontit




wir einige Abende Zeitverlreilr hatlen. Nachdem
die Gl inlage schaltungstechnisch tadellos fun
nie gingen wir daran, dem Geldande

gspapier und Kaltleim wurde aujgeschmiert
und der Qberfliche nach einigen Tagen (in halb-
trockenem Zustand) ein felsdhnliches Ausselien

chen realisiisches lussehen zu geben. us gegeben, Wiederum einige Tage sfpiler war alles
Latten wund Pappstreifen swurde zuerst in roher steinhart geworden wund dann ging es an die
Form das Hiigelgelinde erstelit. Nach Uberkle- Malerei., Inwiew uns unser Werk gegliickt ist,
ben mit Zeilungspapier ergab sich bereils ein tiberlassen wir Ihrem Urleil.
besseres Bild. Ein Gemisch aus eingeweichten: F. H. de Wolff, Delft.

Ein Blick ,hinter die Kulissen” und ein gleichartiger ,Riickblick” auf das damalige ,Baugelande”,
das eine saubere und fachmé&nnische Arbeit erkennen laft
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von WeWaW und Ing. Panzer

Der Bau eines Ausfahrisignals

Wie bereits im letzten Heft angekiindigt,
wollen wir uns heute mit dem Bau eines
Lichtsignales befassen. Wir wollen nicht
verheimlichen, dah es keine leichte Arbeit
und — infolge der teuren Kleinstbirnchen —
ziemlich kostspielig ist.

Wenn Sie die mafistibliche Verkleine-
rung eines Lichtsignales betrachten und da-
bei Untersuchungen mit den kleinsten
Steckbirnchen anstellen, dann werden Sie
verstehen, dals wohl auch der .10000ige
Modellbauer Konzessionen machen mub.
Die bestméglichste und dennoch anspre-
chende Form ergibt sich aus unseren Zeich-
nungen (Abb. 1). Wir haben hierbei ver-

Abb. 1. Zeichnung 1/1 fir

HO. Ganz links nochmals

eine genaue mafBstdbliche
Verkleinerung.

o)
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mieden, nur einzelne Teile (iberzudimensio-
nieren und das gesamte Signal auf einen
Mahstab von rund 1:70 in sich abgestimmt.

Es mag sein, dafy man auf einfachere Art
und Weise auch zum Ziel kommt (wenn
man sich mit einer einfachen Ausfihrung
zufrieden gibt), doch haben wir versucht,
ein maoglichst vorbildgetreues Modell zu
schaffen. Als Mast verwenden wir ein
Nemec-I-Profil Nr. 20, 42 mm, ca.8,5cm
lang, dessen oberes Ende gemaly Abb.2b
zugefeilt wird. Fir die Befestigung im
Grundbrett ist ca. 1 cm der Lange vorgese-
hen. Die Zwischenrdume zwischen den ein-
zelnen Sprossen werden herausgesagt. Die-
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Abb. 2b

Abb. 2c
So wird der Schutz-
korb am Mast be-
festigt und zusam-
mengesetzt.

ses Verfahren ist u. E. einfacher (beson-
ders bei Baugrohe H0), als wenn der Mast
nach Abb.2a zusammengelotet wird. (Fir
Baugréhe O empfehlenswert).

Etwas komplizierter wird die Herstellung
des Schildes. Um méglichst wenig Lotungen
vornehmen zu miissen, die bei einem so
tifteligen Stiick ohne entsprechende L&t-
schablonen dach nie richtig gzlingen, sagen
wir den Schild nicht allein fiir sich aus, son-
dern reiken die in Abb. 3a angegebene
Form auf einem 0,3 mm Messingblech an.
Jedoch langsam mit dem -Aussagen, erst
werden die Bohrungen vorgenommen!
(Sonst konnen wir das kleine Werkstiick
nicht mehr richtig festhalten!) Es wird gut
sein, etwas kleiner als erforderlich vorzu-
bohren, um bei irgendwelchen Abweichun-
gen noch mit einer Rundfeile Korrekturen
vornehmen zu konnen. Erst danach den

3¢
39
249
244
3

Abb. 3a Abb.3b
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Schild aussdgen, wobei es vorteilhaft ist,
am oberen Rande vorerst noch einen Blech-
streifen als ,Handgriff" stehen zu lassen,
der einem beim Zufeilen des Schildes zu-
statten kommt. Spater wird er durch einen
Sageschnitt abgetrennt.

Die Form der Abb. 3b ist aus 1 mm Sperr-
holz auszuségen. Dieses Stick dient nicht
nur zum Einstecken der Lampenhiilsen, son-
dern auch zur (isolierten) Befestigung der
zweiten Lampenzuleitungen. (Die Masse-
verbindung erfolgt tber Mast, Blechschild
und Lampenhiilsen). Die viereckige Uffnung
ist nur bei den Ausfahrtsignalen mit den
beiden Lichtsperrzeichen erforderlich, fiir
deren Ausleuchtung ein einziges Birnchen
verwendet wird. Aus diinnem Messingblech
wird ein ca. 2mm tiefes Kastchen zurecht-
gebogen, auf ein entsprechendes Messing-
blech gelotet und spater in die viereckige
Offnung eingesteckt. Doch noch sind wir
nicht so weit. Erst wird der Schild an den
Mast angelctet und als néchste Arbeit erst
einmal die Anfertigung der Lampenhiilsen
in Angriff genommen.

Nach x-maligen Versuchen schlagen wir
folgendes vor: Da das Stumpfaufléten der
kleinen Lampen-Blenden und das Anbringen
der verschiedenfarbigen Lampenfolien in HO
zu grofe Schwierigkeiten bereitet, dirfte
das in Abb. 4 und 5 gezeigte Verfahren am
besten zum Ziel fuhren. Ein 3 mm-Rohr-
chen der Firma Thorey (Innendurchmesser
2,6 mm) wird in ein 4 mm-Rohrchen (Innen-

i ff!l'ham codgmm

Abb. 4,
Anfertigung der Lampen-Blendschirm-Satze.

durchmesser 3 mm) stramm eingepaft (ca.
1/o mm tief) und mit wenig Lotpaste einge-
Iotet. Erst jetzt wird das 3 mm-Rohr abge-
schnitten und entsprechend der Blendenform
zugefeilt. Danach erfolgt das Ablangen des
starkeren Rohrchens entsprechend den zur
Verfigung stehenden Kleinstbirnchen (deren
Lange — je nach ‘der Herstellerfirma —
unterschiedlich ist). Mit einem 3 mm-Durch-
schlag ist aus einer Signalfolie eine kleine
Farbblende auszustanzen und mit einem
Holzstébchen von hinten einzuschieben, bis
es an dem Blendschirm anstoht. Andere
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3
‘6 @Jé\f Abb. 5
1 Schnitt  durch
; den Schild und

> = 4 eine Lampen-
5

hilse.

Sperrholzschild
Messingschild

Lampenfassung
Lampen-Blende
Farbfolie

= Steckbirnchen

Zuleitung

8 = Drahtstiftchen

oMU B N

Abb. é und 7. Riick- und Seitenansicht eines
gleichen Ausfahrt-Lichtsignals (auf der DVA Miin-
chen) in fast genauer 0-Grofe!

Versuche (mittels Kleben usw.) fihrien zu
keinem befriedigenden Ergebnis.

Bei dem Blendschirm der Lichtsperrzei-
chen missen wir etwas anders vorgehen
Nachdem es leider keine passenden Mes-
singrohrchen gibt, wird ein 3 mm-Raohrchen
(mit 2 mm-Innendurchmesser) auf 2,4 mm
Aufendurchmesser abgedreht, nach der
Lampenform zugefeilt, vom Rohrchen ab-
getrennt (ca. !/, mm des Rohrchens stehen
lassen!) und in den Schild entweder stramm
eingepalst oder sicherheitshalber eingelotet
(oder geklebt). Das stramme Einpassen
diirfte allerdings geniigen, da die Signale
schlieklich keinerlei Beanspruchungen unter-
worfen sind. (Es sei denn, Sie haben es
auch mit solchen Besuchern zu tun, die
anstatt mit den Augen, mit den Fingern
.sehen"). Das Hinterkleben einer farblosen
Folie kann ruhig unterbleiben, iweil auch
in natura das ausgestrahlte Licht nicht ab-
gedampftt wirkt, sondern formlich ,strahlt.”

Beim Ersatzsignal kénnen wir auf gleiche
Weise wie bei den Lichtsperrzeichen vor-
gehen (kleines Ausleuchtkastchen), doch
kann es genau so gut als Attrappe ange-
deutet werden. Es tritt im Grolsen so wenig
in Erscheinung, dafy wir es erst recht nicht
bendtigen. Der Aufwand an Arbeit, Zeil
und Geld (fiir das Birnchen) lohnt sich tat-
sachlich nicht.

Nach der Anfertigung der Lampenhiilsen
kann das Sperrholzstiick auf den Schild ge-
klebt werden, wobei gleich einige Pafjver-
suche mit den Lampenhilsen vorzunehmen
sind. Im Bedarfsfall heit es eben: etwas
nachfeilen. Die Lampenhilsen missen je-
doch stramm sitzen und sind mittels Lack
schlieflich und endlich einzukleben.




~Hotel Bergsee” (mit eigener Haltestelle!), im Vordergrund ,Hotel Europe” — grofigeschriebener
«~Fremdenverkehr” auf der H0-Anlage des Herrn W. Ade, EBlingen.

Eine knifflige Arbeit stellt auch noch das
Anbringen der einzelnen Lampenzufihrun-
gen dar, doch ist das halb so schlimm, wie
es sich anhort. Man lotet an eine blankge-
machte Stelle eines Kupferlackdrahtes ein
Drahtstiftchen, das man hinterher auf ca.
5/y mm abzwickt. Mit einer Ahle sticht man
an den in der Zeichnung 1 angegebenen
Punkten vor und driickt den Stift ein. Ein
Lacktropfen ibernimmt nicht nur die Iso-
lierung der blanken Lotstelle, sondern auch
die Garantie fir den sicheren Sitz des
Stiftchens. (An und fir sich waren diese
Befestigungsstifte noch nicht einmal erfor-
derlich, da die Kupferlackdrahte nach dem
Anlackieren auf dem Sperrholz sicher auch
so halten wiirden.) Die freien Enden der
Dréhte werden blank gekratzt und in die
kleinen Spiralen des Mittelpoles eingehangt
oder — bei anderer Ausfilhrung der Birn-
chen — mit diesem verdrillt. Die einzelnen
Zuleitungsdrahte werden fein sauberlich am
Schild und Mast entlang verlegt und mit
einem Lackiberstrich festgepicht. Durch
diese nochmalige Lackisolation kann nach
menschlichem Ermessen keinerlei Kurzschlufy
auftreten. (Lassen Sie die Litzen vorerst ge-
niigend lang unten vorstehen, da die Ver-
drahtung und Schaltung der in Abhangig-
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keit stehenden Lampen eine Sache fir sich
ist und erst im nachsten Heft — mit Bau-
anleitung der Schalter — behandelt wird.

Uberpriifen Sie nun die einzelnen Birn-
chen, damit irgendwelche Fehlerquellen
jetzt gleich beseitigt werden konnen. Geht
alles in Ordnung, so kann das Signal fer-
tiggestellt werden, d. h. es ist lediglich
noch der Schutzkorb anzubringen. Wie die-
ser aus 1 mm breiten Blechstreifchen und
11 mm-Winkelprofilen hergestellt  wird,
geht aus Abb. 2¢ hervor. Man létet an das
Blechstreifchen ein Winkelprofil, das ein-
mal abgewinkelt ist und an den Mast ange-
klebt (oder gelotet) wird. Das Blechstreifen-
aelander biegt man an den Enden um und
steckt die Laschen zwischen Blechschild
und Sperrholz. Ein zweites Winkelstiick er-
gibt mit die Auflage fir die 3 Standbrett-

chen aus dinnem Fournierholz.

Der Anstrich soll nicht unbedingt in
schwarz erfolgen, in grau — wie sie auf
der Munchner DVA zu sehen sind — wir-

ken die Signale ,eleganter” und ,freundli-
cher.” Und ein ,freundliches” Gesicht ist
anaesichts der kniffligen Arbeit, die dem
Liebhaber der Lichtsignale bevorsteht, sehr

vonnoten. ...



HO-MODELL-EISENBAHNEN

sind nach dem Zweischienen-Gleichstrom-System
konstruiert, das heiBt:

® Gleise ohne Mittelschiene,
® Alle Lok- und Wagenrader isoliert,

® Antrieb durch Permanentmagnet-
Motor in Verbindung mit

® Gleichstrom (12 Volt), daher

Das pesonders zugkriftige Modell der Ellok, ® Eindeuﬁger Fahr'ri‘:h'u“gswechsel
Baureihe E 44 , . .

das schnittige Modell der beliebten

. das gelungene Modell der univer-
Schnellzuglokomoﬂve, Baureihe 01

sell verwendbaren Tender-Lokomotive,
Baureihe 80 . . .

. und nicht zuletzt unsere
Nauhell 1953 : Das prachivolle Madell
der Ee 3/3 der Schweizer Bundesbahn .

. . . sind nur der Anfang
unseres umfangreichen Her-
stellungsprogramms.

Eine kleine Auswahl unserer MODELL-Giiter- und Personenwagen, die nun mit spitzengelagerten Achs-

sdtzen versehen sind, soll Ihnen von der vorbildgetreuen Nachbildung und der hohen Qualitat unserer
Erzeugnisse Kenntnis geben.

A
AuBerdem liefern wir
zu unseren Bahnen:

Schnellzugwagen
Gleise, Weichen und
Kreuzungen

Gedeckier Giiterwagen

Bahntransformateren
mit eingebautem
Gleichrichter und
Polwender

Fahrleitungsmaste und

Fahrleitungsdréhte

Ci-Personenwagen Abteilwagen

Unser neuer HO-Katalog 1953, dem Sie alles Nahere und Wissenswerte eninehmen kénnen, liegt ab Anfang
Oktober in allen einschlagigen Fachgeschiften fiir Sie bereit.

GEBR. FLEISCHMANN - METALL- UND SPIELWARENFABRIKEN - NURNBERG
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Immer wieder. ..
MODELLTECHNIK SCHNABEL

die anerkannten Werkstatten fir sorgfaltiges Arbeiten

5 Jahre und langer laufen Schnabel-Lokomotiven
betriebssicher, zuverlassig und ohne Stérungen

Umarbeitungen aller Industrieloks auf Zweischienen- und
Gleichstrombetrieb

Neubau jeder Lok in allen BaugréfBen etc.

Old Timer

Schienenreinigungswagen
Loknummernschildersdtze HO, 0 und |

Sdmtliches Wechselstrom- und Gleichstromzubehir

Modelltechnik Schnabel, (13a) Wiesau/ Opf., SchlieBfach 24

Elekiro-Feinmechanische Werkstitten - Modellbau - Anstalt

TROLLEY-
BUS -HO.

die ideale
Erganzung
fiir Modellanlagen

Elektr. Weichen,
autom. Kreuzungen,
Schalt-Relais,
Blinklicht usw.

ARTUR BRAUN

Alleinverkauf fir
Westdeutschland

WAIBLINGEN b. Sigt.

Uber den Fachhandel
zu beziehen
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Ein Obus-Betrieb mit allem Drum und Dran —
das hitte sich vor Jahren auch niemand trdumen
lassen! Heute kann ein ganz anspruchsvoller
Modellbahner seine Anlage nicht nur mit einer

Strafienbahn, sondern sogar noch mit einem Trol-
ley-Bus-Verkehr bereichern. Der Obus-Fahrbe-

trieb In Verbindung mit der Eisenbahn erfordert
allerdings

ineinandergreifende Schaltfunktionen,

TR
g e B

.. .und Eisenbahn

wUnfille* an Bahniibergingen und im
selbst vermieden werden. Mit
neuen Trolley-Schaltrelais konnen die
Schaltfunktionen automatisch

sollen
Strafienverkehr
Hilfe der
verschiedensten
durchgefiihrt werden (durch ein einziges bis zu

4 Stromkreise), =z B. automatisches Anhalten
eines Obusses an der Kreuzung zweler Obus-Krei-
se, wobel gleichzeitig der Lichtwechsel der (neuen)
Verkehrslampe erfolgt. Der durchfahrende Obus
hat durch angezeigtes griines Licht freie Fahrt,
withrend der Gegen-Obus vor der Kreuzung
gestoppt wird (rotes Licht). Sobald die Gegen-
strecke frei ist, wechselt das Licht von rot auf
griin (bezw. umgekehrt fiir die andere Obus-
Strecke) und der angehaltene Bus kann seine
Fahrt iiber die Kreuzung fortsetzen. An einem
unheschrankten Bahniibergang wird bei Heran-
nahen eines Zuges automatisch das neue Trolley-
Blinklicht betdtigt und der Obus so lange gestoppt,
bis der Ubergang fiir den Strafenverkehr wie-
der frei ist. Besonders interessant ist der gleich-
zeitige Fahrverkehr zweier Obusse oder Eisen-
bahnziige in einem Stromkreis unter Einscl
tung von einer (oder mehreren) festgelegten I
testellen. In einem Stromkreis vollzieht sich auch
ein Obus-Gegenverkehr unter Verwendung von
zwel ebenfalls automatisch gesteuerten Elektro-
Weichen, F

Eines der Trolley-Schaltrelais sowie 2 Kontaktgeber
(Leitungslitze ,,ordnungshalber** drumgewickelt!)
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Aufier den Kontaktgebern, die einfach auf die
Oberleitung aufgeschoben werden. den Unterbre-
chermasten fiir Haltestellen usw. stehen jetzt —
wie bereits erwihnt — die Kreuzungen mit Dop-
pelverkehrslampe zur Verfligung. Hinzu kommt
das Blinklicht mit Warnkreuz fiir unbeschrankte
Bahniiberginge, sowie ein neuer Bahniibergang.
Letzterer hat zwei Anfahrten und ein Mittelstiick,
passend zum Mirklingleis, sowie einen Sockel
fiir das Blinklicht,

Wie Sie sehen, ist der HO0-Trolley-Bushetrieb
bereits auf einen hohen technischen Stand ge-
bracht und bietet sogar als Selbstzweckbetrieh
reiche Maoglichkeiten. Es bleibt zu hoffen, daf§
er im Laufe der Zeit immer mehr i
unsere Kreise findet, denn er stellt v
Bereicherung einer jeden Anlage dar., Z
die Clubs mit ihren grofieren Anlagen sollten sich
eine technisch so interessante Angelegenheit nicht
entgehen lassen.

Modelibahnbedart

fiir Spur HO und O

Neues Gleisbaumaterial und viele Neuheiten
sofort lieferbar.

Anerkannte Prazisionswerkstatt fiir Lok-, Wagen-
und Gleisbau. Spezialitdt: Old Timer u. kom-
pleite Anlagen.

RIO - Modellbau Richard Otto Ritter
(13b) Vilshofen/Ndb.

Liste 30 Pt — Erbitte Angebote von Herstellerfirmen

Proﬁlsdlienell, Hakenplatten,

Verbindungslaschen blank oder panzer-
vernickelt fir alle Spuren.

Muster gegen Voreinsendung von 44 Pig.
in Marken.

Briicken und Briickengeldnder HO.
Perm. magn. Motoren fiir alle Spuren.
Samtliche Heischmann Einzeleile fir
Loks (2 Leiter), Tender und Wagen. Pro-
spekt kostenlos.

K. Kuch, Niirnberg, Labenwolfstraie 15

Robert Lobermann

liefert samtliche Werkstoffe fir den Gleisbau,
den Wagenbau u. fir Geb&udemodelle, sowie
weitere Spezialartikel fiir den Modellbahner,
den Flug- und Schiffsmodellbauer.

Neue 20seitige Preisliste gegen Voreinsendung
von DM —.50.

Niirnberg - Adam - Kraft-StraBe 7

Gegr. 1862

Alles zum Basteln fir Flug-, Schiffs- und
Eisenbahn-Modellbau

Adrian Brugger, Miinchen 2
MaffeistraBe 14 - Fernsprecher 26030

Zwar nur am Rand — doch interessant!

Wie James Watt zur Krafteinheit ,,PS* kam

Die technische Einheit fiir die Arbeitsleistung
wird mit PS bezeichnet; eine Pferdestirke wird
geleistet, wenn 75 Kilogramm in 1 Sekunde
1 Meter hoch gehoben werdern.

Durch reinen Zufall war Watt zu seiner Nor-
mierung gekommen. Als er namlich seine erste
groBe Maschine in der Londoner Brauerei Wit-
bread zum [Wasserpumpen aufgestelll hatte,
schiug ihm der Brauer vor, die Leistungsfihig-
keit der Maschine mit der eines Pferdes zu ver-
gleichen. Zu diesem Zweck wurde ein besonders
starkes Pferd an das Triebwerk der Pumpe ge-
spannt, worauf es eine :Stunde lang arbeiten
mufite. Dabei lieB man dem Tier keine Atem-
fpause und es brachte unter der duBlersten An-
strengung seiner Krifte eine Leistung zustande,
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auf die der Brauer sehr stolz war: das Pjerd
hatte in dieser Stunde 265000 kg [Dasser 1m
hoch gehoben, was auf die Sekunde umgerechnet
73,6 kg ausmacht. Walt rundete diese Leistung
auf 75 kg auf und fihrte sie in der Technik
als Krafteinheil ein,

Spatere Untersuchungen ergaben allerdings ein
anderes Resultal, auf Grund dessen die nor-
male durchschnittliche Arbeitsleistung eines Pfer-
des nur mit 27,8 Meterkilogramm anzuseizen ist.
Die Dauerleistung eines Pferdes bei achistiindiger
Anwendung liegt also wesentlich unter dem Ein-
heitswert 75 Meterkilogramm und somit ha! der
PS-Begriff mit der wirklichen ,Pferdestirke” we-
nig zu tun.

E. Popp, Ostermiinchen.



i Kleine - [
. ,aufgepickt” von der HO-Anlage

: des Herrn H. Grosshans, Neu-Isenburg
Motive ... .‘ :

»Seit Jahren komme ich beruflich erst
um 22 Uhr nach Hause. Es diirfte Sie
daher nicht wundern, daB ich nicht
alles selbst bauen kann, sondern im
wesentlichen auf Industriebahnen —
ilbrigens einen Marklin-TRIX-Fleisch-
mann-Rivarossi-Cocktail — angewie-
sen bin. (Nebenher bin ich schilieBlich
noch Familienvater!) . . ."”
So schreibt Herr Grosshans und
wir haben volles Verstandnis!

[ ]
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Lipke-Modellgleis

das schonste Gleis in Baugrofie HO

Prospekte kostenlos

ERLAUTERUNGEN ZUM LUPKE-MODELLGLEIS
eine Anleitungsmappe fiir jeden Modellbahner mit 40 Zeichnungen,
Gleis-und Schaltpldnen, Grofe 148x21 cm, Preis nur 3,— DM
Modellschienen in Neusilber, Z mm hoch, je Meter nur —40 DM
Isolierte Radsdtze nach NEM und viele andere Modellbauteile

Modellbau
GEORG LUPKE OSTERODE

20b Osterode (Harz)

Bergstrafie 1

Fernruf 349

Neues

2] [
Ruco-90uktiment
Signale ab DM 7,50
Bogenlampen ab DM 1,90
Hochspannungsmaste ab DM 9,95

Bahniibergange mit voll-
automatischer Schranke ab DM 14,50

Bildkatalog gegen Voreinsendung
von DM —=,36 in Briefmarken

Wiederverkaufer erhalten Rabatt!

A. RUCKERT
Coburg, Ob. Biirglass 22

Begeistert von Fachleuten und
Modellbauern aufgenommen:

Laufkranzisolierte Treibrader mit
Kurbel, Gegengewicht und 90°-
Arretierung

Speichenrdder in allen
moglichen GréfBen!

Die verbesserten Motore ,Permo
15, 18 und 18 D“

(18 D mit 2 Wellenstimpfen!)

Wiederverkdufer Rabatt!

Feinmechanische Werkstatt

HEINZ IRRGANG
Berlin SO 36

Képenickerstrae 176
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odellbaai Nedlin

Berlin N 65, MiillerstraBe 12b
Das fiihrende Fachgeschift fiir Eisenbahnmodellbau — Eigene Fabrikation

Gefederte Achslager, Kleinstlampchen, Kleinstleitern, Weichenlalernen, Weichenmagnete,

Relais, Gelochtes Schwellenband mit Laschen, die neuen Bundesbahn-Tages\ichl-Signale,

Schienenreinigungswagen, Tiefladewagen mit §, 12, 18 Achsen, Prapariertes Island- urd Tannen-
moos, Lokbauplédne, Wagenbeschriftungen.

Neuer Bildkatalog 53)54 gegen —.25 DM in Marken, bei Bestellung Gutschrift.

(Schweiger)

Bastlermaterial - Dréhte - Transformatoren . Schaltpulte - Elektr. Lauf-

werke 0 - Sonderwinsche werden jederzeit erfiillt - Liste anfordern

Hans Schweiger & Co. - Elektroapparatebau
Fernsprecher 63948 Niirnberg Rothenburger Str. 172

Uber 2500 Angebote

enthélt die neue Preis-
liste G Gber

Modellbau-
Bedarf

jefst 40 Seiten DIN A 4,
dazu viele Abb. Zusen-
dun gegen Vorein-
senden von 1.- DM od.
4 internation. Antwort-
schenen schnellstens
durch

Ing.
Hans Thorey
(14a) Géppingen

Prospekt frei!

a;%zflb":ﬁ:"'s";:" o Miba-Verlag, Niirnberg, Kobergerplatz 9

f Posts kkonto Nirnberg 57 = sche Vereinsbank Flrth Konto 22 03
12 Maschinen, ca. 90 ostscheckkonto NU rg 57368 — Bayeri insban

Wagen, viel Zubehbr, Eigentimer und Verlagsleiter : Werner Walter Weinstotter (WeWaWw)
méglichst im Ganzen 7 : P ’
preiswert zu verkaufen Modellbahnzeitschrift ,Miniaturbahnen’
Hasso Ohrt, Bamberg Chefredakteur: WeWaw

Oberer Kaulberg 34 Druck : Schart & Schonberger, Firth (Bay.), Niirnberger Stratie 129
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VOLLMER risenbahn-Zubehsr HO

Oberleitung, naturgetreu und tech-
nisch uniibertroffen

Bogenlampen
StraBenlaternen
Telegrafenmasten

Briicken mit Rampenstiicken

Wasserkran, mit automat. Antrieb

Zu beziehen durch den Fachhandel

Prospekte durch:

Woliram Vollmer k. 6.

Stuttgart-Zuffenhausen, Ludwigsburger Strafie 110a

PREISER

Figuren
Fahrzeuge
Landschaftsdetails
BaugréBe HO

immer vollkommener, interessanter
und schoner!

Nur in lhrem Fachgeschaft

Prazisionsmodellbau

R. W. DULLENS

Bad Godesberg, Hohenzollernstr. 24
Anfertigung
von Modell-Loks in TT, HO, O

Simtliche Modelle in

individueller Einzelanfertigung

Entwicklungsarbeiten
fiir Spielzeugfirmen

Gleisbau 12 mm Spur:

Schienenprofile,
Neusilber, 2 mm hoch, pro m DM 0,50

Schwellenband, Vulkanfiber, pro m DM 0.50

Schienenklammern,
Neusilber, pro 1000 Stiick DM 2,50

Weichenbausadtze (2 AuBenschienen,
eingefrast, Weichenzungen mit Rad-
lenker und Herzstiick) Satz DM 2,50

Anfragen nur gegen Riickporto!
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60 neue Motorentypen

BEGEISTERN
26 Linder der Erde

Jede Motorentype in einer technisch

vollendeten Ausfiihrung sofort lieferbar

Haupt-Katalog mit Preisliste u. Bezugsquellen-

nachweis gegen Voreinsendung von DM. -.40
(Briefmarken, Postscheckkonto Stuttgart 57422)

Lieferung durch den Fachhandel — Vertretungen gesucht

nser
aeel

g

TR

LIEFERPROGRAMM

MOTOREN

12 Drehgestelltypen HO
22 Einbautypen HO,
26 Einbautypen 0.
Weichenantriebe H0-0
Doppelmagnete H0-0

Achissitze in den Normen

NEM - NMRA - MONO

Federpuffer H0-0
Stellwerkschalter
$chneckengetriebe

in verschiedenen GroBen

iHDHLBAUGH - Kleinmotorenfabrik - REICHENBACH-FILS (Wiirtt.)

17.9.53
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