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Ade! - ,,Abbelwoi-Exbress*!

Die 4.6 km lange ,Lokalbahn® von IFrank-
furl-Sachsenhausen nach Offenbach, eine der
illeslen lLiisenbahnen Deulschlands, hal am
1. Oklober 1955 ihre IFFahrlen eingeslelll: 1hr
geruhsamer Belrieb mil Endpunkten fernab
der sonsligen Bahnhofe palite nicht mehr in
cine Zeil der Fernschnellzige und Glieder-
lriebwagen,

Weil aber die Grenzen Irankfurls hinaus
war sie als ,Aebbelwoi-Exbrell” bekannl ge-
worden. Es war nimlich nichl ihre geringste
Aufgabe, die ,Acbbelwoi“-Trinker (Apfelwein
und Frankfurl-Sachsenhausen gehoren eben
so zusammen wie Heuriger und Grinzing)
nach schwerer, abendlicher ,Silzung* wieder
nach lause zu belérdern.

Die letzlen drei Tage der Lokalbahn wur-
den zu einem kleinen Volkslest: Die Bundes-
balin gewiihrle drei Tage lang allen Gaslen
aul dieser Bahn freie Fahrl! Grofh und klein,
libbelwoilrinker und sonslige Nachlschwiir-
mer, Presse und Rundfunk sangen ein Lob-
lied daraber, dald die Bahn in diesen Slunden
IHerz und Gemal vom Geschill zu scheiden
wiulile.

Obwohl die Fahrt kostenlos war, erhiell
jeder Reisende eine Spezialfahrkarte mit der
Darslellung eines hislorischen Zuges als Erin-
nerungsstick. Simltliche ,normalen® Ifahr-
karlen halten Sammelliebhaber bereils aul
den lelzlen ,kostbaren Fahrlen aufgekauft!!!

4 Mit dieser Lok fuhr der letzte Personenzug —
reich geschmiickt — noch einmal die Abbel-
woi-Trinker durch das Frankfurter Land.

Gonberjahriarte
Cokalbahn Offenbacy (Main) — Frankfurt (Main)

o -

< Die Sonderfahrkarte der letzten Fahrt.

Der allerlelzte Zug wurde geriuschvoll ab-
gelerligl: Trotz milternichtlicher Slunde
halten sich in Offenbach und Frankfurt Hun-
derle von Zuschauern eingefunden. Fihrer
und Heizer der geschmiicklen Lok [lrugen
Zylinder wie einst Mr. Walson, der Lokomo-
liviithrer der ersten deutschen [Eisenbahn
zwischen Niarnberg und Filrth. Den slen
107 Jahre uneniwegl hat sia sich hin und her bewegl, der lelzten Fahrl schenkle der Vizeprisident
der Bundesbahndireklion Dr. Streilz aus
fiinf riesigen Kriigen unenlgelllich eben jenen

sn hat beférdert groh und klein, auch manchen voll mit Appelwein

Apfelwein ein, der aus der Lokalbahn des
amllichen Sprachgebrauches den ,Acbbelwoi-
ExbreB* des Volksmundes gemacht hatle.

Heft 15/ VII ist ab 30. November bei lhrem Hiindler erhdltlich!




Aus dem ,Alltag der HAGEBA" ...
o P A “’ﬂgﬁ“ TR }

. sandte uns der auch lhnen sicher schon langst bekannte Generaldirektor Grofhans
dieses Bild — und sicher haben Sie auch bereits bemerkt, dal es die weitere Umgebung
unseres heutigen Titelbildes wiedergibt. Der Herr Generaldirektor entdeckt auf seiner
Strecke immer wieder neue Motive, sodaB uns bestimmt noch manch’ schdnes Bild be-
schieden sein wird.
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Weun idy wi aif's Kndpfle oviide -

, Kehrschleifen- -\

|
Automatik J

Ceoncmerriea) hoommt's Ziigle wirklioh selbgt ziniick!

Einigen unserer Leser liel es doch gar
keine Ruhe, dafy in Heft 13/VI auf Seite 523
geschrieben stand, die drei Komponenten
der Kehrschleifenstromversorgung (Polung
der Kehrschleifenstrecke B, Polung der Zu-
fahrt-Strecke A und Stellung der Weiche
W) seien nicht miteinander fest zu koppeln.
Um es gleich vornweg zu sagen: Es ist
auch heute noch nicht méglich, wenigstens
nicht mit direkter bzw. fester Kopplung.
Immerhin gibt es aber eine Méglichkeit, die
Polung der Strecke A automatisch so vom
Zug steuern zu lassen, dafy dieser bei der
Ausfahrt aus der Kehrschleifenstrecke B die
richtige Polung in Strecke A vorfindet, also
ungehindert weiterfahren kann, ohne daf
wir aufer dem Stellen der Weiche - ent-
sprechend der Durchfahrisrichtung durch
die Kehrschleife — einen Handgriff zu tun
brauchen.

Die Prinzip-Schaltlung der Kehrschleife
bleibt die gleiche wie in Heft 13/VI, S. 523,
und auch der in die Weiche eingebaute
Umschalter nach Heft 14/VI, S. 538 erfédhrt
keinerlei Anderungen. In die Fahrstromzu-
leitung der Strecke A miissen wir aber einen
doppelpoligen Umschalter U einbauen

Blockirennstelle
I'L o

aufschneigbare Weiche

(Abb. 1), der iber zwei Magnetspulen ge-
steuert wird. (Ein sogenannter Vester-Wei-
chenantrieb lakt sich sehr gut dazu her-
richten, indem man an die Kulisse die
entsprechenden Kontaktschieber montiert
— é&hnlich dem erwéhnten Umschalter nach
Heft 14/VI.)

Bei der Einfahrt liegt der Umschalter U
in der linken Stellung, wie es die Abb. 1
zeigt. Der Zug kann also normal in die
Kehrschleife ein- und auch durchfahren.
(Die Durchfahrrichtung — rechts oder links
herum — spielt hierbei keine Rolle.)

Beim Durchfahren der Kehrschleifen-
strecke B passiert der Zug auch den Kon-
takt K (Abb. 3) und stellt dabei eine momenta-
ne elektrische Verbindung zwischen diesem
und der Aukenschiene (mit dem Anschlufy X)
her. Dadurch wird ein Stromkreis geschlos-
sen, der von der Zuleitung Y (Innenschiene)
durch die Spule Sp 2 zum Kontakt K und
von dort iber das Lokrad (das deshalb
selbstverstandlich aus Metall sein mufs) zur
Aufienschiene und somit auch zur Zuleitung
X verlauft,

Da im Zeitpunkt des Uberfahrens von K
immer Spannung am Gleis B und damit auch

Alémm)

+

Jsoliertes
Herzstuck

Sp! Sp2

Abb. 1. Kehr-

schleifenautomatik ] \1
fur ,normales” An- %
schluBsystem. =< X

X

= +  MitWeiche gekoppelter Umschalter
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Blocktrennstelle

Isolertes
Herzstuck

Polwenderegler T

Gl
1:&\

Abb. 2.

Kehrschleifenschal-
tung fiir das O-Lei-

O Lener

in der Zuleitung X-Y liegt und liegen muf
(denn sonst konnte das Fahrzeug ja gar
nicht fahren), flieft auch tatsdchlich Strom
durch die Spule, die infolgedessen als Ma-
gnet wirkt und den mit dem Umschalter U
gekoppelten Kern anzieht. Der Umschalter
polt als Folge davon zwangslaufig die Fahr-
spannung des Zufahrtgleises A um, sodaf
die Lok ohne weiteres iber diese Strecke
A wieder zum Ausgangspunkt zuriickfahren
kann. (,Selbstverstandlich” muf dann auch
die nachste Blockstrecke (C in Abb. 1) ent-
sprechend gepolt sein. Den dafiir erforder-
lichen Handgriff kann man sich leider nur
mit weiterem, letzten Endes aber ins ufer-
lose steigendem Automatik-Aufwand oder
nur dann ersparen, wenn die Strecke A
keine Fortsetzung in Form einer Block-
strecke erhélt, sondern eventuell gleich
selbst als Bahnhof oder als ,restliche”
Strecke ausgebildet ist.)

Nun wollen wir aber den Zug sicher auch
wieder einmal erneut in die Kehrschleife
einfahren lassen. Das kann aber erst dann
geschehen, wenn die Zufahristrecke A wie-
der entsprechend als ,Einfahrt" gepolt
wurde. Zu diesem Zweck driicken wir den
Druckknopf D (Abb. 1): Von X flielt Strom
tber D und durch Sp 1 nach Y; Sp 1 wirkt
folglich als Magnet, der den Umschalter U
wieder in ,Normalstellung” zuriickstellt. Das
ist eine einfache Maglichkeit, wenn man
diesen Druck auf D als zweiten ,Handgriff"
neben dem Stellen der Weiche W in Kauf
nehmen will.

Soll das Umpolen aber gleichfalls auto-
matisch geschehen (denn man kann in der
«Aufregung” diesen Handgriff vergzssen),

ter-System.

so sind die Zuleitungen zu Sp 1 bei V und
Z aufzutrennen und an den Punkten V' und
Z' im Block C anzuschliefen. (Z’ ist gleich-
zeitig der Kontakt K', der konstruktiv dem
Kontakt K in der Strecke B gleicht.) Wenn
der Zug die Strecke A verlassen hat und
im Block C weiterfdhrt, so wird auch hier
durch die Lokrdader eine elekirische Ver-
bindung zwischen K' und der entsprechen-
den Schiene hergestellt: Es fliekt in diesem
Augenblick ein Strom durch Sp 1, der die
oben beschriebene Wirkung des Zuriick-
stellens von U in Normalstellung zeitigt —
genau so, als ob wir D bedient hatten.
Damit diirfte der héchste, vor allem noch
sinnvolle Grad der Kehrschleifenautomati-
sierung erreicht sein. — Die entsprechende
gg'éal’rung fur das O-Leiter-System zeigt die
il

Abb. 3. Vorschlag fiir die Ausfihrung der Gleis-
kontakte K bzw. K'. Die MaBe in mm geben
die Abstédnde zwischen Schienenprofil und Kon-
takt an. Als Material dirfte 0,7—0,2 mm Bronze-
Blech vorteilhaft sein. Zeichnung unmaBstablich.

Y e,
/\Er D mind. ] 3mm

zur Spule
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FAHRPLAN

der fahrbaren Modelleisenbahnanlage des M.E.C. Wuppertal im D-Zug-Wa jen
Samstag 5.1, Karlstadt Sonntag 270k Kitzingen
Sonntag 6.11. Karlstadt Montag 28. 11. Kitzingen
Mentag 2T, Retzbach-Zellingen Dienstag  29.11. Markt Bibart
Dienstag 8. 11 Lohr-Stadt Mittwoch 30,11, Neustadt/Aisch St
Mittwoch 2.3 Lohr-Stadt Donnerstag 1. 12. Neustadt/Aisch Std
Donnerstag 10.11.  Marktheidenfeld Freitag 2.12. Burgbernheim
Freitag 11. 1. Dorfprozelten Samstag 3.2 Windsheim
Samstag 12, 11. Miltenberg Sonntag 4,12. Windsheim
Sonntag 13. 1. Miltenberg Montag 512 Langenzenn
Montag 14.11.  Amorbach Dienstag 6. 12, Zirndorf
Dienstag 15.11.  Klingenberg Mittwoch T Zirndorf
Mittwoch  16. 11 Obernburg-Elsenfeld Donnerstag 8. 12. Cadolzburg
Donnerstag 17.11. Obernburg-Elsenfeld Freitag 9.12. Schlisselfeld
Freitag 18.11.  Aschaffenburg-Hbf, Samstag 10.12.  Ebrach
Samstag 1200 Aschaffenburg-Hbf. Mentag 12,12 Nirnberg
Sonntag 20.11.  Aschaffenburg-Hbf. Dienstag 13. 12 Niirnberg
Mentag 21.11.  Aschaffenburg-Hbf. Mittwoch  14.12.  Nirnberg
Dienstag  22.11.  Grofiostheim Donnerstag 15.12.  Nirnberg
Mittwoch  23.11.  Grofiestheim Freitug 16. 12, Nijrnberg
Donnerstag 24. 1. Hésbach Samstag 1712 Niirnberg
Freitag 25, 11. Laufach Sorntag 18. 12. Nirnberg
Samstag 26, 11. Kitzingen

ﬁ""‘éi : !

us

taufte Herr R. Brining aus Neu-lsenburg seinen Triebwagen, den _’;l:dﬂ

E I 08115 einer Marklin DL 800 und zwei ST 800 MT baute. Hier fahrt der ET
Uber eine Strecke der HAGEBA.
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Oft gewiinscht :

l Fortsetzung aus Heft 13/VII. I

Bauplan fir eine

1. Teil

Abb. 12. BW ,Holzheim” mit Drehscheibe und Lokschuppen.

i

Ho-Drehscheibe

( von Glinter Albrecht -

Fotos: S. Tappert, Ansbach .

Zeichnungen: Ing. Panzer

Den ersten Teil beschlossen wir mit der Fertig-
stellung des Bihnen-,Aufieren”.

In das ,lInnere” des Langstragers muB noch die
Verriegelungsvorrichtung eingebaut werden, deren
Konstruktion aus den Abb. 18-21 u. 24 hervorgeht, Der
Schieber lauft in einer Aussparung des Fiillstickes
H, die nach der Montage mit diinnstem Sperrholz
oder Zeichenkarten abgedeckt wird (K in Abb. 21;
iber die Anfertigung von H wird noch geschrie-
ben). An dem Schieber ist ein Mitnehmerstift be-
festigt, der nach unten durch ein Langloch in |
und durch den Laternenhebel E in den Magnet-
kern (1 mm Eisenblech) eingreift. An dem gleichen
Mitnehmer ist auch eine Zugfeder eingehangt, die
ihren Festpunkt in einer Schraube (in | befestigt)
findet, wahrend der Magnetkern auch noch die
Kontakte b und d (aus Federpuffern bestehend
und an einer Pertinax-Briicke befestigt) tragt. Die
entsprechenden Gegenkontakte a und y sind ein-
fache Blechwinkel, an | befestigt und durch eine

Pertinax-Briicke (mift Schlitzfiihrung fir den Ma-
gnetkern) versteift. Die Abmessungen der Spule:
15mm X 7mm X 15mm und ca. 600 Windungen
0,2 Cul-Draht. Die Anschlisse der Magnetspule
tragen die Bezeichnung Fd und Fa. (Im ibrigen
entspricht die ganze Verriegelungseinrichtung der
im Heft 14/lV und 1/V beschriebenen.)

Den vorderen Abschlufl der Verriegelungseinrich-
tung bildet das Messingblech C, das an H und |
festgeschraubt wird. Dabei ist aber unbedingt
darauf zu achten, dafi C keinerlei Verbindung
mit anderen Metallteilen der Briicke hat, vor allem
nicht mit den noch zu montierenden Schienen-
profilen des Biihnengleises. (Das gleiche gilt auch
fir den spateren Anbau der Platten D an den
Grubenring in Bezug auf die Anschlufigleise.) —
Der Hebel E fir die Laternenbewegung ist in dem
Punkt G (Holzschraube in 1) drehbar gelagert. Die
Ubertragung seiner Bewegung auf die Laternen-
achse geht aus der Abb. 20 hervor.



Wenn die Verriegelungseinrichtung komplstt ein-

gebaut ist (bis auf den Schieber), kénnen wir auch :

mit dem weiteren Ausbau der Bihne fortfahren. . - ﬁ ,—t}
Hierzu missen zun&chst einmal die Schienenprofile z [ = T
verlegt werden. Das geschieht indem sie im Spur- i

weitenabstand von 16,5 mm zueinander genau (!) |
symmetrisch zur Mittelliene der Biilhne auf den

Quertrégern M festgelétet werden. (Jetzt dirfte i
lhnen sicher auch klar werden, warum die Metall- g
teile beider Bihnenseiten keinerlei leitende Ver-

bindung miteinander haben diirfen.) f

Zwischen die Schienenprofile kénnen dann auch
die Fillsticke H (ebenfalls wie | aus Holz beste-
hend) eingeleimt oder evtl. mit | verschraubt wer-
den. In der Mitte der Bihne bleibt aber ein freier
Raum Q zwischen den zwei Teilen H bestehen,
damit die Schleifkontakte und der Achskopr Platz
haben. Dieser freie Raum Q wird abschlieBend i
durch einen Streifen Sperrholz (0,6 mm stark) ab- | fren -\ \
gedeckt, der sich auf die in H eingelassenen ." f‘ }1 ) 4'_: ‘.‘ \
Stufen stitzt. Die Breite der Teile H darf aber / R e | \
nur so grof sein, daBl die Spurkranze der Lok- ‘f Lsom'—"’_so'w’_;‘ “:
réder ohne Zwdangen und mit etwas Lutt zwischen .-" |
den Profilen und H durchlaufen kdnnen (nach NEM o o
also 14 mm).

Beziglich der Teile Z, die an den AuBenseiten
der Profile entlang verlegt sind, ist es an sich
gleichgiltig, ob man sie aus Holzleisten anfertigt
oder auch Nemec-Vierkant-MS-Profil Nr, 11 ver-
wendet. Holzleistchen miissen angeleimt werden,
wahrend man bei den Messingprofilen besser wie-
der zum Lé&tkolben greift. — Die Metallkonstruk-
tion der Bihne rechts und links des Bilhnengleises
wird nun vollstdndig mit einer Sperrholzlage
(0,6 mm stark) abgedeckt. In das Sperrholz sind
nach Abb. 10 Bretterfugen eingeritzt. (Faserrichtung
deshalb quer zur Bihnenl@ngsachse wdhlen). Die
Anfertigung dieser Abdeckung ist eine kleine Paf3-
arbeit, denn die Abdeckung mufl zwischen die
Schienenprofilképfe und die Randprofile U einge-

I
I
I
|
!
|
|
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4 Abb.13—15 (von oben nach
unten). Schnitt durch ein
Laufwerk: — Draufsicht —
Abwicklung der Bleche.
Man achte daraut, dafl die
Winkelmafe auch nach dem
Biegen langs der gestri-
chelten Linien die ange-
gebenen Werte haben.
M 1:1 fiir Baugréfe HO.

Abb. 16. ,Konigsstuh!” der
Drehscheibe des Herrn
Tappert.




Abb. 17. Seitenansicht der
eingebauten Drehbiihne.

Abb. 18. Schnitt durch die
Biihne in Laufwerkmitte ;
M. 1:1,5.

Oftnurgl¥erriegeiung & Abb, 19. AbschluBblech

der Buhne bzw. Verriege-
0.3 Messingbiech lungseinrichtung; M 1:1,5
Abschiuft d. Orehscheide

- - |
M 3 3 f\ | T ( M
- Oberkante d. LaulseNiene
iy
— : v
¥ Abb. 20. Konstruktion der Verriegelungs- 2‘// /':é’/// 7 (7 nry 7

einrichlung; M 1:1,5.

Grundbrett + !

setzt werden. Da diese Ubergénge aber alle
w»offensichtlich” sind, so sehe man von Anfang an
auf saubere Arbeit.

Ehe die Bihne endgiiltig lauffghig ist, miissen
noch die Laufwerke angefertigt und montiert wer-
den, mit denen sich die Enden der Bihne auf das
kreisférmige ,Gleis” im Grubengrund abstitzen.
Nach Abb. 15 werden 4 gleiche Abwicklungen aus
0,5 mm Blech ausgeséigt und gebohrt, zwei davon
ohne die seitlichen Lager-,Lappen”. Abb.13u. 14
zeigen dann, wie je zwei (eine mit und eine ohne
»~Lappen”) dieser Abwicklungen zusammengelétet
und gebogen werden. Wenn die ,Rader”, die man
sich mit den Achsen zusammen aus einem Stiick
dreht (Abmessungen aus Abb. 14 entnehmen), ein-
gesetzt sind, so kénnen die Laufgestelle leicht mit
2-3 kleinen Holzschrdubchen an den beiden Enden
von | befestigt werden (s. a. Abb. 18). Die beiden
Laufgestelle miissen aber genau gleich ausfallen,
denn sonst schwebt woméglich eines immer in
der Luft.

Houswand

Loternenwelle
uhrungsroht

Abb. 21. Schnitt A-A durch die
Verriegelungseinrichtung ;
M1:1,5

[

S ==

ERNY

Schnilt A-A \
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Wenn nun noch das Gelénder an den Randpro-
filen U festgelétet, das Antriebshduschen ouf die
Bithne aufgesetzt (zuerst muf3 es selbstverstandlich
nach Abb. 22 erst einmal gebaut sein) und die Ver-
drahtung der Schleif- und sonstigen Kontakte er-
folgt ist, dann ist die Bihne tatséchlich fertig und
wir kénnen an die ,Ausgestaltung” der Drehschei-
bengrube gehen. Der sogenannte Kénigsstuhl (W
in Abb. 8), das Lager der Bilhne, ist auch ohne
Drehbank verhaltnisméflig einfach zu fertigen: Ein
Messingrohr mit genau 3 mm Innendurchmesser
wird in eine 1,5 mm starke Messingscheibe genau
rechtwinklig eingelétet. ,Rechtwinklig” sei ganz
besonders betont, wenn die Bihne nicht taumeln
solll — Der Kénigsstuhl ist genau im Mittelpunkt
der Grundplatte einzulassen und mit 3 gleichmaflig
verteilten Schrauben zu befestigen.

Um den Kénigsstuhl herum sind die verschiede-
nen Schleifringe konzentrisch angeordnet und mit
Schrauben, die an der Unterseite der Ringe anzu-
léten sind, im Grundbrett befestigt (s. a. Abb. 8).
Die Schrauben dirfen deshalb nicht durch die

LETERETEEELTE

Abb.22. Das Antriebs- |
h&uschen, das auf die !
Blihne aufgesetzi wird; 1
M 1:1,5. '
v
i
L

ihre glatte
Oberfléche fiir eine gute Kontaktabnahme zu be-

Ringe gesteckt werden, um diesen
lassen, Den Schrauben entsprechende Senkungen
in der Grundplatte dirften angebracht sein. —
Aus Schénheitsgrinden kann man die Zwischen-
rdume zwischen den Ringen mit Iseliermaterial
[Pertinax o. &.) ausfiillen.

Die Laufschiene ist in einem Kreis von 251 mm
Durchmesser um den Drehpunkt verlegt und zwar
auf 1,5 mm hohen Schwellen, die ? mm lang sind
und einen Abstand von 5 mm (von Mitte zu Mitte)
haben. Man gebe sich Mihe, dieses ,Gleis” auch
wirklich kreisrund und konzentrisch zu verlegen,
damit die Rader der Laufgestelle immer aufliegen,

Abb. 23. AbschluB-
platte D mit Offnung

ﬂ.?ltvummmﬂh
fiir den Schieber;

eille
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Abb. 24.

Schnitt B-B durch
die Verriege-
lungseinrichtung
(nach Abb. 20);
M1:15.

f Schnitt B-8 \

denn wie aus Abb. 8 hervorgeht, dient die Laouf-
schiene auch gleichzeitig als Kontaktbahn. (Die
Stromabnahme durch die Laufréder kann man noch
durch verborgene Schleifkontakte verbessern und
sicherstellen.)

Wie bereits am Anfang der Bauanleitung gesagt,
ist es am zweckmafigsten erst jetzt den Gruben-
rand auf die Grundplatte aufzuleimen. Der ent-
sprechende Vorgang wurde bereits geschildert. Auf
dem Grubenrand sind nun auch die Anschlufigleise
der Haupt- und MNebenauffahrten, sowie die
Stumpfgleise anzubringen. Das geschieht in ,ib-
licher” Gleisverlegemanier.

Hauptauffahrien sind die Gleise, die von den
Behandlungsanlagen des Betriebswerkes bzw. von
den Bahnhofs- oder Streckengleisen direkt an die
Drehscheibe fihren. Es handelt sich also nur um
einige wenige, die aber dafir dementsprechend
stark befahren werden. — Nebenauffahrien sind
alle Ubrigen befahrbaren Gleise, die von der
Drehscheibe ausgehen, untergeordneten Zwecken
dienen und verhdltnismafig wenig befahren wer-
den. — Stumpfgleise (oder Auslaufgleise) sind nur
gegenilber den Auffahrten angeordnet, denen
keine anderen gegeniberliegen. Sie erméglichen
den Loks ein geringes Uberrollen der Buhne. Letz-
teres ist aber tunlichst zu vermeiden und die
Stumpfgleise sind auch nur eine Sicherheitsmaf-
nahme: Das aufgebogene Ende der Schienenpro-
file verhindert ein unzuldssiges Weiterrollen oder
gar Entgleisen.

Wie schon erwdhnt, sind an den Auffahrten und
den ihnen genau gegeniberliegenden Stellen des
Grubenrandes Rastlécher (entsprechend den Ble-
chen D, Abb. 23) vorzusehen, in die der Schieber
der Verriegelungseinrichtung einrasten kann. Die
Bleche D sind in den Grubenrand einzulassen und,
es sei nochmals betont, sie dirfen keine Verbin-
dung mit den Gleisen haben. Die den Auffahrien
gegeniiberliegenden Rastlécher sind notwendig, um
das Wenden der Loks zu ermdglichen.

Ja, und damit ware die Drehscheibe Ffertig...
bis auf den Anstrich. Zu diesem ist zu sagen, dafi
man die Bihnenkonstruktion dunkelgrau spritzen
sollte. Die Drehscheibengrube wird mit Plaka-Farbe
betongrau gestrichen oder ausgespritzt (da es sich
um eine Drehscheibe mit Betonfundament handelt).
Dabei ist darauf zu achten, dafl die Schleifringe
sauber und blank bleiben, denn sonst gibt es
keinen guten Kontakt. Und noch etwas bleibt uns
zu tun Ubrig: der motorische Antrieb der Dreh-
scheibe. Doch dariiber soll dann im néchsten Heft
berichtet werden. Inzwischen wiinschen wir lhnen
viel Spafl bei der Arbeit an der Drehscheibe, auf
die lhre Loks bestimmt bereits warten. Und ver-
gessen Sie nicht: Die Schaltung wurde bereits in
Heft 1/V veréffentlicht.
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Abb.25. Noch ein Gesamtiiberblick iiber die

Drehscheibe, nebst Umge

w

bung”im ,BW Holzheim” auf der Anlage des Herrn Tappert, Ansbach.




| Bedteckerte”

von H. Mayer, Plén/Holst. 5

i
%

Not macht erfinderisch! In meinem Fall
war es die leidige ,Raumnot® der Miniatur-
bahner. Ich bin deshalb zwar nicht gerade
unter die Erfinder gegangen, aber sie (die
~Not*) hat mich regelrecht zu emner Euldek-
kung ,genotigt*: Ich bin bestrebt, die Grund-
platlen meiner Anlage moglichst flach zu
geslalten, damit ich sie unauffillig hinter
vorhandenen Mabelstiicken verstauen kann,
denn selbst fir ,,Patent-Modellbaumébel® ist
ofl kein Plalz vorhanden.

Alle die Hohe der Schienen uberragende
Bauelemenle der Anlage sind deshalb abnehm-
bar und, soweit sie elektrische Zuleilungen
erfordern (Signale, Lichtmasten usw.), mit
Steckkontakten versehen. Fir die neuen
Lichtsignale der DB sind so zum Beispiel
Mehrfachstecker (fur das Ausfahrtsignal 6-
polig) erforderlich, die in der gewinschten
Kleinheil und unauffilligen Form im Handel
nicht erhiltlich sind. Nach verschiedenen
Versuchen, die Steckerslifte und -buchsen in
Isolierstoffplatten zu montieren, kam ich
schlieBlich auf die Idee, Edelharze als , Bel-
tung* zu verwenden.

Da ich selbst in Punkto Edelharze ein
wblutiger Laie* bin, will ich hier keine wis-
senschaflliche Abhandlung vorlegen. Der
Amateur wird aber sicher aus den folgenden
Zeilen geniigend Anregungen zur Weilerver-
folgung der aufgezeigien ,Marschrichtung®
entnehmen konnen.

Ich habe zunichst die fir mich ,greif-
baren Fachleule ausgehorcht. Wie mir diese
Experten rieten, mufl die jeweilige Gebrauchs-
anweisung der verschiedenen Edelharze
genaueslens studiert und eingehalten werden,
denn sonst erhilt man im Endergebnis wo-
maéglich ,Kunsthonig® statt eines Formstiickes
aus Kunstharz — oder erlebt sonst irgend
eine ,niedliche Ueberraschung. Auf jeden
Fall soll der Laie Entdeckerfahrten ins Neu-
land der Edelharze tunlichst unterlassen —
aber auch nicht gleich die Flinte ins Korn
werfen, wenn der erste Versuch miBgliickt!

Man kann die Edelharze in zwei Grup-
pen einteilen, wobei die eine Gruppe, nim-
lich die PreBharze, von vornherein fiir
den Bastler wegen der erforderlichen, kom-
plizierten und kostspieligen Vorrichtungen
uninteressant bleiben duarften (zum Beispiel
Thermoplastik usw.). Die andere Gruppe,
nimlich die der GieBharze, bedingt zwar
lingere Herslellungszeiten aber weniger
JAnlagekapital“. Das Verfahren ist grob gese-
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Signale

hen folgendes: Edelharz ist in Pulverform
im einschligigen Handel erhiltlich*). Vor
dem GubB wird ein Hartemittel (,Hirter®),
das ebenfalls oft in Pulverform geliefert wird,
zugeselzt. Diese Mischung (Mischverhiltnis je
nach Gebrauchsanweisung) wird in einem
Gefall erwarmt, geschmolzen, gut gerihrl
und dann in die Form gegossen. Es ist ral-
sam, die Temperalur der Form der des flie-
Benden Harzes anzugleichen, Nach dem Gulf
erfolgt die Harlung (Polymerisalion) im Back-
ofen.

Da das Giefien bei erhohter Temperatur
vor sich geht, konnen u. U. gewisse Ausdeh-
nungserscheinungen ,laslig* werden. Wihrend
deulsche Fabrikate, wie ich horte, Ausdeh-
nungskoeffizienlen von 7-8% aufweisen, hal
ein schweizer Irzeugnis nur einen solchen
von ca. 1,5% und nihert sich somil dem
Ausdehnungskoeffizienten des zur Form ver-
wendelen Metalls. Bei diesem Erzeugnis han-
delt es sich um das Araldil-GieBharz B
der Ciba AG, Basel, mil einer Polymerisa-
lionszeit” von 8 Stunden bei 180 Grad Celsius,
Dieses Giellharz B hat die Eigenschaft, an
Melall zu haften und zwar so intensiv, dal
cher eine noch so gute Weichlotung reiBt, als
dall sich das Harz vom Werkstick ablost.
Fir die Herslellung von Steckern ist dieses
Erzeugnis also ideal. Es muB allerdings be-
achlet werden, dal} die Formen vor dem Guf}

*) Die niichstgelegene Bezugsquelle erfahren Sie
von ihrem Zahnarzt: Fragen Sie ihn bitte nach
dem o&rtlichen Dental-Depot — oder suchen Sie
dessen Standort im Telephonbuch.
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Abb.1. Abmessungen der Platten A1, A2, A3
und B1, B2, B3. Zeichnung im M 1:2.



sorglillig mit einer hauchdiinnen Fetlschicht
(hilzebestandiges Fell!) tberzogen werden,
damit nicht Hammer und MeiBBel beim Her-
ausnehmen des Gubleils zu Hille gerufen
werden miissen.

Beim Zahnarzl schloB ich dann Bekannt-
schaft mit dem Paladon, einem Werkstoff,
der bei der Anlerligung von Gebissen Ver-
wendung findet. Paladon wird im kallen
Zusland angeriihrt, da der Hirter flussig isl.
Die Hirtung erfolgt durch ,stundenlanges‘
Kochen im Wasser.

Der ,lelzte Schrei” ist aber ein neuer zahn-
lechnischer Werkstoff, der ebenfalls in kal-
tem Zustand angerihrt wird (mit flissigem
Hirlemittel) und auch im kaltem Zustand
hirtet! Es handelt sich hier um den Resi-
lil-Kunststoff. 6 (sechs!) Minuten nach dem
Zusetzen des Harters (Anriithren) sind die
Formsticke ausgehirtet und koénnen ohne
Bedenken in Gebrauch genommen werden!
Anrithren und GieBen miussen deshalb mit
fast akrobatischer Geschwindigkeit erfolgen.
Die Zahnirzle hegen gegeniiber dem Resilit
zwar Bedenken wegen elwaiger Verfarbun-
gen im Munde, aber das darfle uns weniger
sloren, denn der Bastler legl sowieso keinen
Wert aul die Zahnlleischfarbe, die bereils
vom Hersteller beigemengl wird. Den An-
strich fihren wir mit Nitrolarben durch bzw.
streuen dort, wo es angebracht erscheint,
gleich gelarblen Korkschotter auf die noch
Iliussige Obertliche.

Resilit haftet aber nicht so fest an Metall
wie die anderen IHarze. Es ist deshalb vorteil-
haft, die Steckerstifte mil Kerben zu verse-
hen oder, noch besser, die Zuleitungsdrihte
bereils vor dem GieBen ringférmig um die
Metallteile zu wickeln und anzuldten; sie
werden dann mit eingegossen.

Resilit ist bis zu einer Temperalur von
180 Grad C formbeslindig. Ldalhitze konnte
deshalb evenluell gefihrlich werden, wenn
man sie zu lange einwirken lift. Auch aus
diesem Grunde ist das vorherige Verlolen zu
empiehlen. — Ich habe mich ganz diesem
neuen Kunstharz verschrieben und die fol-
genden Beschreibungen beziehen sich deshalb
auch nur auf das Resilit.

Nun einige Worte tber die Anfertigung der
Formen, sowie das Giellen des Sleckers und
Sockels fir ein Ausfahrtsignal (Lichtsignal
mit 6 Polen) in Baugrofie HO. Die Herstel-
lung der Formen (Abb.1u.2) erfolgt nach fol-
gendem ,Telegramm®: Aus 3 mm Messing-
blech zwei rechteckige Platten (50x30 mm)
aussigen; diese Platten provisorisch aufein-
anderlélen und auf der oberen die Mitte
(Schnittpunkt der Diagonalen) ankérnen;
Kreis mit einem Radius r=4,5mm um den
Miltelpunkt anreiffen; das gleiche MaB
(4,5mm) 5 mal (nicht 6 mal!) auf dem ent-
standenen Kreisbogen abfragen und zwar so,
dall je zweli Punkle von den Lingsseiten
gleichen Abstand haben (mit dem Punkt aut
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Abb.2.Perspektivische Ansichten der Formplatien.

der den Lingsseilen parallel liegenden Miltel-
linie anfangen!); die so gefundenen PunklUe.
ankornen und an diesen Slellen ein 1 mm
Durchmesser-Loch bohren, desgleichen im
Miltelpunkt (alle Loécher durch beide Plat-
ten bohren!); an den vier Ecken je einen
Punkt mil jeweils 5 mm Abstand von den
benachbarten Kanten ankérnen und mit Boh-
rung 24 mm versehen (ebenfalls durch beide
Platlen); Platlen auseinander Ioten, aber noch
nicht von Létresten siaubern (die Lolerei geht
nachher auf diesen Flichen zum Ausgleich
von Fehlern weiter). Aus 3 mm Messingblech
vier Streifen in der GroBe 50x15 mm her-
stellen; je zwei Streifen mit zwei Langskan-
len aneinander anpassen; das ersle Streifen-
paar (A1 und A2 in Abb.1) blndig
nebeneinanderliegend auf ein Stick Abfall-
blech () ldlen; genau in der Milte der
gemeinsamen SloBkante vorsichtig ein
Loch von 12mm & bohren (Zapfembohrer
verwenden); Streifenpaar von dem nun doch
demolierten Abfallblech abliten und in glei-
cher Lage wie eben aul eine der zuerst an-
geferligten Platten (die mit A3 bezeichnel
wird) lolen; dabei die verzinnten Seiten aufl-
einanderlegen und Kanten biindig abschnei-
den lassen; die 4 Ecklocher in A 3 (24 mm &)
in die Slireifen ,abbohren*; Lage der Streifen
fiir spilere Montage durch Randkerben kenn-
zeichnen; auseinander ldoten und Lolreste
abputzen; die 4 Ecklécher in den Slreilen
Al und A2 aul 3 mm aulbohren und die
4 Ecklocher in der Plalte A3 mit Gewinde
M3 versehen: die 4 duBeren Lingskanlen
(2 an der Plallte A3, je 1 bei den Streifen
Al und A 2)an den verzinnten Flichen ganz
oder mindestens auf 10 mm Linge in der
Mitte abschrigen. (Diese ,Kerben“ erleich-
lern das Auseinandernehmen nach dem GuB.
S.a, Abb.2) Form A — beslehend aus den
Teilen A1, A2 A3 — ist damit fertig und
wird mit 4 Schrauben M 3 zusammengehalten.

Das zweite Streifenpaar B1 und B 2 nach
Abb. 1 mit je einer Aussparung (830 mm) ver-
sehen und nebeneinander so aul die 2. Platte
(B 3) lolen, daB die Ausnehmungen zueinan-
der passen und die Kanlen biindig abschnei-
den; 4 Ecklécher 2,4 mm abbohren usw.,
usw. — enlsprechend der Form A; bevor
die auch hier filligen 4 Schrauben M 3 das
Ganze zusammenhalten, sind bei Form B
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6 mm lange Rundmessingstiicke (@ 1 mm) in

die 1 mm-Bohrungen einzuldlen (sie ragen

dann 3 mm aus dem Formboden B in die

Form hinein): Form B — bestehend aus B 1,
2, B3 — ist damit fertig.

Stop! Schweil diskret entfernen, aber noch
nicht gieflen — erst folgende Vorbereitungen
treffen (s. a. Abb. 3 u. 5).

1. Gittermasten fir Lichtsignale in ausrei-
chender Anzahl herslellen (nach MIBA-

oder Freelance-Methode); sie sollen am
unteren Ende 2 mm langer als ,planmi-
Big* sein.

2. Stifte (Menge: 5 mal soviel wie Signale,
oder dgl. vorhanden) aus Rundmessing
1mm 5 fertigen: 55 mm lang, an einem
Ende leicht angespitzt, auf der anderen
Seite — 1 mm vom Ende entfernt — Cul.-
Draht (02-0,4) ringformig anldten, freies
Drahlende auf bendétligte Lange abschnei-
den (Teile C).

3. Mitlelstifte (Anzahl diesmal gleich der der
Signale usw.) aus Rundmessing — 1 mm (&,
8 mm lang — herstellen (Teile D).

4. Buchsen (6 mal Anzahl der Signale) aus
Ms-Rohr 2x1mm abschneiden; 3-4 mm
lang, mit Drahtenden wie bei 2. verse-
hen (Teile E).

. Buchsen (gleiche Anzahl wie Signale) aus
Ms-Rohr 2x1 mm abschneiden, ca. 10 mm
lang; in die unteren Gittermastenden so
einlolen, dalh die Buchsen 1 mm heraus-
ragen; in diese Rohrchen die Mittelstifte
(Absalz 3) so einlolen, dal sie 4-5 mm aus
dem Rohr hervorstehen (Teile F).

6. Die Zeit des Tiel-Luft-Holens zum Abstel-
len des Lotkolbens und zum nochmaligen
Sorlieren von Gedanken und Einzelteilen
ausniilzen!

Montage: Gittermast mit den Teilen D und
F versehen und mit 5 Stiften ausristen, d. h.
die freien Drahlenden werden — ohne die
Lackisolierung zu beschidigen (1) — von
unlen in den Mast eingefadelt; Mast mit Stift
D in die mittlere 1 mm-Bohrung (Mittelpunkt)
von Form A bis zum Anschlag einstecken;
Stift G steht zwecks spaterer bequemerer
Handhabung elwas tber die Kehrseite der
Form hinaus: Werktisch deshalb mit einer
152 mm Bohrung versehen; mil einer Pin-

[+1]

Abb. 3.
Die ,Stecker“-Form
vor dem Guf mit
aufgestecktem
Mast (Schnitt).
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Abb. 4. Nach dem Guf . ..

zelte die noch ,ungebindigten® fianf Slifte in
die restlichen funf 1 mm-Bohrungen einsor-
lieren und mit der Unterseite der Form biin-
dig abschneiden lassen; Mastvorderseite auf
die 1 mm-Bohrung der Mittellinie ausrichten.
6 Buchsen B diber die vorragenden FFormslifte
der Form B stilpen, Drahtenden ausrichten.

GieBen: Resilil simig oder sirupahnlich
nach Gebrauchsanweisung anrihren — zuviel
Harlerflussigkeit verzogert die Hartung um
Tage (1), zu wenig Hirlerflissigkeit erschwerl
den Gufl und férdert die Blischenbildung
(»Schaumbeton*) —; den noch freien Raum
in den Formen mil Harz ausgieBen (end-
lich!!l), Korkschotter bei Form A aufstreuen;
nach der ,Stoppuhr® sehen: wenn 6 Min.
vergangen sind, Formen o6ffnen und Form-
sliicke gleich ausprobieren! Hurra! Ende! —
oder... %

Nun noch ein kurzes SchiuBwort: Stecker
und Mast sind durch den Gub eine in sich
unlésbare Einheil geworden. Wir haben da-
durch gleichzeitig das Problem der Befestli-
gung zwischen Mast und Stecker geldst. Das
Formsltick B (Sockel - ,Fassung“) weisl
.Fleisch® genug far 2 Bohrungen auf (fir
Holzschrauben zur Befestigung an der Grund-
platte). Die Grundplatle erhalt an der far
die Aufstellung des Signals vorgesehenen
Stelle eine Bohrung von 13 mm (. Wenn né-
lig, wird die Grundplatte von unten her auf
3mm Sliarke verjingt und in die so ent-
stehende Ausnehmung der Sockel — eben-
falls von unten — eingepalt.

Abb. 5. Die ,Steck-

dosen” - Form mit
Buchsen
vor dem

a:/Sr: ] T GG
M \\m (Schnitt).

Anmerkung: (ist unbedingt der etwa mit-
lesenden Ehefrau vorzuenthalten!) Resilit hat
einen durchdringenden Geruch, der sich aber
nach dem Harten schnell verliert: Gasmaske
aufsetzen und nicht beirren lassen! Wir wer-
den bald Freude an unserer Produktion
haben und immer mehr Méoglichkeiten ent-
decken, das Kunstharz in den Dienst unse-
rer Eisenbahnliebhaberei zu stellen.
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Der Selbstbau von

( von F. Luhd, Hamburg )

Auf meiner Anlage sollen etwa 40 Wei-
chen eingebaut werden. Diese Weichen
sind mit Doppelspulen-Magneten ausgerii-
stet und verlangen somit immerhin einen
Aufwand von 80 Klingenknépfen, wenn man
sie einzeln betdtigen will. Wie man sich
leicht ausrechnen kann, bendtigen diese 80
Klingelknépfe aber einen recht groken
Raum auf dem Schaltpult, sodaf dieses sehr
grofy ausfallen wiirde. Um ein solches um-
fangreiches Schaltpult zu umgehen, baue
ich mir die entsprechenden Bedienungs-
knopfe in Gruppen zu je 10 Stiick selbst,
die wesentlich weniger Raum beanspruchen
und aufierdem auch leicht herzustellen sind.

Auf je einem Stick Flacheisen oder
Flachmessing (95x8x3 mm) werden 5 Blatt-
federn (10x50x0,1 mm) aus Federbronze,
Tombak oder Federstahl in Abstinden von
je 20 mm aufgenietet und zwar rechiwink-
lig zu dem Flachmaterial. Bevor wir die

Zeichnung im Mafstab 1:2

'J

¥ i

DK wopf~IKontabten

Federn aber aufnieten, stanzen (bzw. boh-
ren) wir an beiden Enden ein Loch von ca.
2mm @&. Nach dem Zusammennieten von
Flachmaterial und Federn wird die so ent-
standene Kombination auf ein Stiick Pertinax
(95x55x3 mm) aufgeschraubt und die Druck-
knépfe (aus Hartholzrundstab hergestellt)
mit einer durch die Lécher in den Federn
gesteckten Messingschraube befestigt. Ge-
nau unter jedem der Druckkndpfe mufy dann
in die Pertinaxgrundplatte noch eine M 3-
Schraube mit Gegenmutter befestigt wer-
den. Diese dient dann als Kontakt.

Die Zuleitung zur Stromquelle wird an
dem Flacheisen angeschlossen, wihrend
die Zuleitungen zu den Spulen an den
Schraubenkontakten im Pertinaxgrundbrett
befestigt werden. Beim Driicken auf einen
der Knopfe fliet dann ein Strom vom
Flachmaterial auf die Kontaktfeder und iilber
den Schraubenkontakt zur jeweiligen Spule.

i
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Schaitt 0-0
Redlin-Weichenmagnete u. Relais | Gesucht:

5 verschiedene Typen fiir Moment- und
Dauerstrom, Katalog 1955 (2. Ausgabe) fir
Modellbahnzubehdr, Schiffs-, Flug- und
Modellierbogen zus. gegen —50 DM Vor-
einsendung

Modellbau Redlin, Berlin, Mullersir. 12B
Postscheck 6555,

Alte Bing-Kataloge aller Jahrgiinge
und alte Binde des ,,Neuen
Universum®

Angebote mit jeweiligem Preis und An-
gaben ilber Beschaftenheit an

Dipl. Ing. Insam, Lauf/Peg. b. Niirnberg
Urlasstrate 40.
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In der ol

g Schweiz...

...steht diese nette H0-Anlage. Sie gehdrt Herrn F. O. Finger aus Zirich und er hat sie nach eigenen
Entwirfen selbst gebaut. Die Fahrzeuge werden mit Wechselsirom betrieben. Die Lénge der
verlegten Gleise betragt insgesamt 34 m und die Stromzufihrung erfolgt ber die Oberleitung
bzw. die Mittelschiene. Auch ein Teil der Gebdude ist Selbstbau, so zum Beispiel das auf S. 542

in  Nahaufnahme ge-
zeigte Fabrik- bzw.
Lagergebéude der
»Eisen- und Stahlwer-
ke A. G. Gysental.”
Im Inneren dieser Werks-
gebdude sind die Fahr-
und Beleuchtungstrans-
formatoren getarnt
untergebracht. Die Steu-
erung der Weichen und
Signale erfolgt vom
Stellpult vor dem Bahn-
hof aus (oberes Bild).
Die Hintergrundkulissen
sind ebenfalls das Werk
des Herrn F. Sie stel-
len in Verbindung mit
den Bergen der Anlage
die Berner-Oberland-
gruppe dar: Jungfray,
Ménch und Eiger, Fin-
steraarhorn u. Schreck-
horn.

540



Die Berge wurder aus angefeuchtetem Karton geformt, wiahrend die ausgesprochenen Felspartien aus

gréfleren Naturkork-Stiicken bestehen. Dieses Material eignet sich nach den Erfahrungen des Herrn
Finger fur diesen Zweck sehr gut und ist vor allem sehr leicht. Die Bearbeitung ist allerdings nicht
ganz so leicht, wie sein Gewicht vermuten lafit, da der Kork eine gummiartige Zahigkeit aufweist. Das

1#

rollende Mcterial ist ,international”: schweizer, deutsche,

franzésische und italienische Artikel
geben sich ein Stelldichein. Die Auf-
nahmen machte der Bruder

des Herrn Finger.

541



l Noch ein Bild von der Anlage des Herrn O. F. Finger aus Zirich/Schweiz. |

Der Lefer hot das Wort! - Ohne Rommentar!

— ===

Der Modell-Eisenbahner ist in wunseren
nordlichen Breilengraden wohl der einzige
Mensch, dem es erlaubl ist, sich einen Harem
zu ‘halten. Jawohl, einen richtigen Harem, in
dem es auch ,IFavoritinnen* gibt, die bevor-
zugl werden. Je nach der ,Lebenserfabrung®
des , Haremsbesitzers® sind es die jingeren
und feurigen ,.Scheherezaden* oder aber die
illeren, wirdigen Malronen, die meist in
hohem Ansehen slehen. Die letzteren hallen
sich aber vielfach auch still abseils und
schauen dem Leben und Treiben ihrer jiin-
geren Kolleginnen zu, wihrend sie sich in
sloisch-ruhigen, philosophischen Betrachtun-
gen tuber den ,Wandel der Zeiten“ ergehen:
Man nennt sie ,,0ld Timer®. Unler ihnen ist
es vor allem die gule alte preuBische Tanle
T 3, in die der ,erfahrene Sultan® verliebt ist.
Sie ist trotz allem immer noch ,da* und er-
freut schon allein durch ihr Vorhandensein.
Ihr Anblick hal immer noch gewisse Reize,
und wie man aus diesen Lobesworten ent-
nehmen kann, beweist diese alte preubi-
sche T 3 auberdem, daBl auch ein Schweizer

elwas lieben kann, das aus — Preuben
kommt!
Lokomoliven und TFrauen haben vieles

gemeinsam. Man sagl die Lokomolive — sie
ist also weiblich. Beide (Lokomoliven und
I'rauen) konnen sehr ,anziehend* sein, kon-
nen verschiedene ,Aufmachungen® zur Schau
lragen. Beide haben auch unler slilnden
einen erheblichen Bedarf an
Zudem ,durfen” sie rauchen und gelegentlich
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Der Modellbahner und sein Harem

lrotzig slille stehen, gemial dem Grundsatz:
Bis ‘hierher und nichl weiler! Recht , feurig”
sind sie hiufig auch: Sie speien Feuer, fau-
chen, zischen., stampfen und machen viel
Gedrohn’. Aber — man liebl sie trolzdem. ..
Beide!

Ja, ich gestehe es zerknirscht: Ich habe

daheim einen Harem. Ich liebe meine
~Harems-Damen“: Der ganze Besland an
Mirklin-Loks — gemil Katalog und zu-
dem noch ,Damen® franzosischer, italieni-
scher und schweizer Herkunfl, sind neben
den anderen deutschen Marken Trix und

I'leischmann  vertreten: Lin internationaler
Lokomotiv-Harem! Loks mit eleganten ,Fri-
suren* und neuzeitlichem ,Make-up®, ele-
ganle Parade-Damen, Favorilinnen und Old
Timer: alle wirdige Damen, die mit Ach-
lung und Verehrung betrachtel werden

Der Miniaturbahner darf aus seinem
Harem je nach Lusl und Laune diejenige
hervorholen, die ihm gerade palil: Er kann
seine Lieblinge nach Bedarf wechseln. (Bei
~gewohnlichen” Frauen ist das mit gewis
Gefahren verbunden).

Nun, €benso gut, wi¢c man Briefmarken
sammell, kann man schlieBlich auch Modell-
Loks sammeln, (Nein, ich bin (rolzdem kein
Kapitalist, bestimmt nicht) ,Ja, aber das
koslet doch eine Menge Geld! Das kann sich
nicht jeder leisten* hore ich erwidern.

Lieber Leser, hier hin ich an einem Punkle
angelangl, mit dem jeder sicher schon ir-
gendwie in Beruhrung gekommen ist. Hasl




Du nicht schon erlebt, dafl Besucher Dich
scheel ansahen und neidisch saglen: ,Das
vermag ich eben nicht, mein Einkommen...“
usw. Gewill, die Minialurbahnerei ist nicht
Whillig®., Aber — vieles andere, das dem so-
genannlen Durchschniltsmenschen ,unenl-
behrlich® erscheint, ist es auch nicht. Ich
habe mir die Freiheil genommen, viele derje-
nigen, die tber dieses ,teure® Hobby Bemer-
kungen machlen, niher anzusehen und habe
dabei feslgestellt, daB ein grolier Prozent-
salz Dinge ,vermag®, die ich mir auch nicht
leislen kann. Da wird vor allem tiglich ein
Pakel Zigaretten in die Luft genebell, das
‘aket zu DM 1.—. Das Jahr hat 365 Tage,
Sonnlags braucht man 2 Pakele, es sind also
noch 52 hinzuzuzihlen und so ergiblt sich
schon ein hibsches Stmmechen. Ferner geht
man alle Woche einmal (und oft mehrmals)
ins Kino... Rechnen Sie bilte selbst weiler!
Oft istl mancher auch mit dem ,Abfallen®
von Flissigkeiten ,wirtschaftlich™ titig. Ich
rechnete mir aus, daBl dies alles im Jahr
cht an die 500.— DM ausmacht. In 5 Jah-
ren kann man sich aber mit wesenltlich
weniger jiahrlichen Auslagen eine nelle Bahn
zulegen, saml einem — Harem. (Einen Lo-
komotiv-Harem meine ich natiirlich!) Ich
lobe mir meinen Harem, der immerhin einen

g

bleibenden Werl reprisentiert. Sein Gegen-
wert ist ,,da®, hat sich nichl als blauer Dunst
verflivchligt und ist auch nicht in Form von
IFlissigkeil durch die ,Kanalisationsréhre®
versickerl ... GewiB, auch ich rauche hin und
wieder ganz gern, besonders beim Basleln.
Aber weil’s billiger ist, stopfe ich dann mein
Pfeifchen — ohne dafir Reklame machen
zu wollen: Es soll nur ein kleiner Tip sein.

Die MIBA bringl neben technischen Dingen
gelegentlich auch mal eine kleine ,,Plauderei
fir's Gemualt”. Und so etwas wollte auch ich
I'hnen eben einmal bringen und dabei ali’ de-
nen einen Wink geben, die gelegenltlich milt
gewissen Bemerkungen uber das | teure®
Hobby zu kimpfen haben, wollle einige Hin-
weise und Winke geben, wie man diese
Bemerkungen ,ad absurdum® fihren kann,
Gewill, unser ,,Hobby“ ist uns ,teuer®, Teuer
in dem Sinne, dab es uns ans Herz gewach-
sen ist. —

Es ist schon so im Leben, dall gewisse
finanzielle Aufwiande als ,normal® gelten,

obgleich sie nichls ,einbringen* und blos
einer ,Sucht“ dienen. — Womit ein ,.finanz-
lechnisches Problem™ einmal von einer ande-
ren Seile aus beleuchlet werden sollte.

D. Stauffer, Bremgarten b. Bern.

Automatisch

wird der Betrieb auf der Anlage des Herrn G. R. Gaertner aus Gusterath-Tal/
Trier gesteuert, und das sogar noch bei eingleisiger Strecke mit Gegenver-

kehr — alles unter Zuhilfenahme des im Handel erhéltlichen Materials.
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Audi in Sdhweden

kennt man den StraBenbahnbrief-
kasten, wie wir ihn in Heft 11:VII
am Beispiel der Hamburger Strafen-
bahn zeigten. Das Bild links wurde
von Herrn H. Josefson in Géteborg
schnappgeschossen und er schreibt
uns dazu, daf diese Einrichtung in
Schweden bereits seit 1927 besteht.




Unser Wagenbauplan :
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17 Loks

nennt Herr F. Oechslin aus
Zurich sein eigen. Aufdie-
sem Bild sehen wir zwei
davon im Betriebswerk,
das aus Industriematerial
gebaut wurde.
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Zuge auf dieser Anlage werden nur
von Dampflok-Modellen gezogen, da
Herrn Schmilt eine Oberleilung beim
Belrachlen der Anlage storl. AuBer-
dem mochte er sich noch ein bischen
alle Dampflok-Romantik bewahren.

Die Loks werden mit Gleichstrom
belricben und in die Anlage sind
14 Weichen und 7 Signale (leils
Forms, leils Lichlsignale) eingebaul.

baut Herr A. Schmitl
aus Beckingen / Saar
bereils an seiner An-
lage und er hoffl,
dalb er noch recht
lange seiner DBaslel-
leidenschalt  fréonen
kann. Deshalb soll die
Anlage spiiler auch
noch um 1,50 m ver-
lingert werden, denn
die Beschiftigung mit
der Modelleisenbahn
dient auch ihm gewis-
sermalen als ,,Aus-
gleichssporl® far die
alltigliche Arbeit. Die
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wie sie zum Bau von Signalen, Gleisbildstell-
werken, StraBenlaternen usw. sehr gut verwen-
det werden koénnen, liefert nunmehr die
Fa. H. Thorey, Géppingen
QuékersiraBe 4

Die Stdbe sind in zahlreichen Durchmessern — von
1 mm an aufwdrts — erhéltlich. Der Durchmesser
ist nicht kalibriert, da dies die Herstellung zu
sehr verteuern wirde.

Das Kind im Manne

Legendirer Berithmtheit erfreut sich die
Alarmanlage eines Juweliers aus Milwaulee
bei den Fachkollegen: Schon dreimal hatte
es bei der Polizei ,geklingelt, als Gangster
sich des Nachts im Laden am Tresor zu
schaffen machlen. Der Juwelier liiftete jetzt
das Geheimnis der Warnanlage. ,Ganz ein-
fach®, sagle er, ,es ist eine elektrische Eisen-
bahn, die dort aufgebaut ist. Kein Einbrecher
hat dem Versuch widerstehen koénnen, mal
einzuschalten. Und dann gibt’s eben Alarm.*
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Clubmitteilungen

Kaiserslautern:
Der Modell-Eisenbahn-Club (MEC) Kaiserslau-
tern erstellt z. Zt. im Aufirag einer amerikani-
schen Luftwaffeneinheit eine gréfiere Anlage,
die nach ihrer Fertigstellung als Wanderaus-
stellung gezeigt werden soll. Das Material
wurde von einer hiesigen Spielwarenfirma zur
Verfiigung gestellt. Aus diesem Grunde finden
jetzt taglich um 20 Uhr Werkstatt-Abende bei
Club-Kamerad Humann, Weberstrafie 29, statt.
Mitgliederversammlungen regelmafliig am 3.
Dienstag im Monat im Club-Lokal Weinstube
Gotz, Breitscheidstrafie 3). Bekanntmachungen
erfolgen durch Aushang in den értlichen Spiel-
warengeschaften.

Bad Mergentheim:
Der MEC Bad Mergentheim wurde ins Vereins-
register eingetragen. Erster Vorsitzender ist
Herr Ing. Hans Moll, Bad Mergentheim,
BeethovenstraBe 20, Schriftfihrer Herr Ing.
Edwin Herkner, Neunkirchen 125, Kreis Bad
Mergentheim.

Stuttgart:
Neuver Vorsitzender ist Herr Gutbrod. Die
Anschrift des MEC lautet jetzt: Stuttgart-W,
Rosenbergstrafe 138.

@

Wer kennt diese Lok

Sie wurde von einem unserer Leser in Berlin
& enldecki.Sietrdgtdie nurvierstellige Nummer
92610 und am Wasserkasten einen Totenkopf,

*
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Der in unseren Hellen 10-13/VI und 7/V cr-
schienene Arlikel diber den Bau einer Balin-
schranke und deren Aulomalik waren der
Anlaly, dall uns auch von Seilen der Leser
noch weilere Einsendungen zu diesem Thema
erreichlen. Wir freuen uns immer, wenn sich
unsere Leser an der Ausgeslallung unserer
Ilefle mitbeteiligen und 'haben heule einmal
cinen ,lixtrakt™ aus den Einsendungen aus-
gearbeilel. So schreibt uns zum L’.elspml Herr
IKrohl aus Leverkusen, dafl ihm die in IHefl
7V gezeigle lange Reihe in Serie liegender
Konlakte™ nicht gefalll, denn sie wirden be-
slimmt mit der Zeil AnlaB zu Klagen gehen.
Lir hal sich 3 Moglichkeilen ausgedachlt, die
wir hier nachstehend zur Kennlnis bringen
wollen,

1. Die Verwendung von Doppelspulen-
Relais (Vester-Antriebe, umgebaut nach
MIBA-Heft 11/IV). Zur Ausfiihrung der Schal-
tung nach Abb.1 werden drei dieser An-
triebe (Relais) benotigt. Die Wirkungsweise
ist folgende:

Fahrt ein Zug von ,A" nach ,B" (Abb. 5)
und beriihrt dabei die Kontaktstelle Kx, so
offnet das Relais | den Schalter KI. Beim
Uberfahren der Kontaktstelle K 1 wird der
Schalter K Il durch Relais Ill nach links ge-
zogen und die Schranke schlielt sich.
Kommt nun die Lok nach dem Uberfahren
des Uberganges zur Kontaktstelle K2, so
erhalt Relais | Strom, zieht den Anker nach
rechts und schlieht K| wieder. Hierdurch
flieht dann in der rechten Spule von Re-

Kx K2 K1 Kla
Schlieflen
1 I Offnen
Ki
1 e ur
W . K
R
R
Ky K2a
I
Abb. 1.
o - :
Schaltung mit
-—— Doppelspulen-
Kn relais.
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-SCHRANKEI

und ihre
Schaltungen

lais I ein Strom: Der Anker wird nach
rechts gezogen, der Motorstrom durch K Il
umgeschaltet und die Schranke 6ffnet sich
wieder. (Der Schrankenantrieb ist auch hier
mit Endausschaltern auszuriisten, die den
Motorstrom in den jeweiligen Endstellun-
gen der Schrankenbiume abschalten.)

Wenn ein zweiter Zug von B nach A
unterwegs ist und Ky tberféhrt, bevor der
erste Zug K 2 berithrte, dann &ffnet Re-
lais Il den Schalter K Il und Relais Ill be-
kommt keinen Strom, wenn K 2 vom ersten
Zug berthrt wird. Die Schranken bleiben
folglich so lange geschlossen, bis der

al Kla

r Schiieflen

Offnen
i
K2a Ky
{ Motor strombkreis
+

¥
2a Abb. 2.
Verwendung von
Post-Relais.

zweite Zug K 2a berithrt. Der Uffnungsim-
puls lauft dann iiber den inzwischen ge-
schlossenen Kontakt K1 zu Relais lIl.

2. Die Verwendung von Post- oder
&hnlichen Relais (Abb.2), wobei aber zu
beachten ist, dafy die Spulen mit Dauer-
strom belastet werden. In diesem Falle
wurden zur Erlduterung des Stromverlaufes
und Vereinfachung des Schaltbildes die
beiden Stromquellen-Anschliisse mit + und
— gekennzeichnet. Die Relais 1, x und y
haben je einen Haltekontakt.

Sobald der erste Zug (von A kommend)
die Kontaktstelle Kx erreicht, erhalt das
Relais x Strom, zieht an, halt sich durch
seinen Haltekontakt (der erste von links)



selbst und bereitet das Einschalten von
Relais 1 vor. Bei Beriihren der Kontakt-
stelle K1 durch die Lok fliekt ein Strom
durch Relais 1: Es zieht an und bewirkt
dadurch das Schlieken der Schranken.
Wird beim Weiterfahren die Kontaktstelle
K2 erreicht, so flieht ein Stromstof iber

2 Kx K1 Klo
} Schiiefien
Offnen
X
+ — *
Rx
1
20 |
Motor stromkreis
1 +
Ry o=
Abb. 3.

Relais 2 und durch dessen kurzes Anzie-
hen wird der Stromkreis zu Relais X unter-
brochen. Dieses fillt ab und &ffnet dadurch
den Stromkreis zu Relais 1, wodurch dieses
ebenfalls abfallt und die Schranken sich
offnen.

Falls ein Gegenzug von B nach A unter-
wegs ist, der die Kontaktstelle Ky friher
tiberfahren hat als der erste Zug den Kon-
takt K 2, so bleibt Relais 1 trotzdem an-
gezogen, da der Stromkreis inzwischen
iiber Relais y geschlossen wurde. Erst nach
dem Uberfahren von K 2a und dem Anzie-
hen des Relais 2a wird Relais y stromlos,
fallt ab und offnet den Stromkreis von
Relais 1. Dieses fallt ebenfalls ab und be-
wirkt das Offnen der Schranken.

3. Die Relais 2 und 2a der Lésung 2.
lassen sich einsparen, wenn man die Kon-
takte K2 bzw. K 2a so anschlieft, daf das
Ausschalten des Relais x und y durch einen
Kurzschlufy der entsprechenden Spulen her-
vorgerufen wird (Abb. 3).

Abb. 4. Schaltung
des Motors.

Endschalter, offen™
K1+ Kla

-Endschalter,zu”

l/ — o Offnen

— :
Toderlll Schlieflen

+ + -

Allerdings miissen in diesem Falle zum
Schutze der Stromquelle Widerstande in
die Relais-Stromkreise eingefiigt werden
und die Relais miissen so gebaut sein, daf
sie frofz des Spannungsabfalles in den
Widerstanden noch ansprechen. Die Wider-
stande selbst diirfen hingegen nicht so
knapp bemessen sein, dafy bei Betatigung
der Kontakte K 2 bzw. K 2a die Klemmen-
spannung der Stromquelle etwa soweit
absinkt, dafy die anderen Relais ebenfalls
abfallen.

Zum Schlufs noch ein Vorschlag fiir die
Schaltung des Schrankenantriebes. In die-
sem Falle wird der Motor des Schranken-
antriebes durch einen Polwendeschalter
mit Relais | bzw. Ill gekoppelt gesteuert
(Abb. 4). Gleichzeitig muf in diesem Falle
auch je ein End-Ausschalter fiir gedffnete
und geschlossene Stellung eingebaut sein,
der durch die Antriebswelle gesteuert wird.

Soweil Herr Krohl. Wie zu erschen ist,
liBil sich das Problem der Schrankenautomar
lik auf verschiedene Weise 16sen, doch diirlle
es wohl nicht jedermanns Sache sein, so
\iicle Relais und Magnet-Schalter zu verwen-
den.

Herr Meyer in Braunschweig isl ebenfalls
dieser Ansichl und hat versucht, mil mag-
lichst wenig Relais auszukommen, Er
schreibt uns tber seinen Anlrieb, der dem
unseren aus Heft 12/VI entspricht und den er
bereits vorher entwickelte:

In Heft 7/V ist eine Bahnschrankenschal-
tung veroffentlicht worden, die zwar fiir

K20

4 P —
4 K10 Ky  Gleis B-4

Zuglange
2-3mal V

2-3molV’ 8
Zuglange

GleisA-8 Kx K v

Abb.5. Streckenschema.’

K2

Uer, gong
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den allgemeinen Fall der freien zweiglei-
sigen Strecke mit anschliefendem Rechfs-
verkehr einwandfrei funktioniert, jedoch in
dem Moment versagt, wo auf freier Strecke
tberholt werden soll oder auch nur einer
der Kontakte Kx oder Ky im Rangierbereich
eines Bahnhofes liegt. Diese Einschrankun-
gen frefen bei meiner Schaltung, die aufer-
dem mit weniger Magneten auskommt,
nicht auf.

Eine der beiden Schienen eines jeden
Gleises ist vor und hinter dem Ubergang
unterbrochen (Abb. 6). Dieses abgetrennte
Stiick erhédlt seinen Strom iiber ein Relais,
das nur dann anzieht, solange eine Lok
diesen Abschnitt befshrt. Bei einer mehr-

Abb. 4.

Kontaktscheibe |
[

Abb. 7. Schaltung

des Motors nach
- dem Vorschlag des
Herrn Meyer.

++ 12V-
gleisigen Strecke sind die Anker der Ma-
gnete zwar mechanisch fest, aber nicht
magnetisch miteinander verbunden. Es ge-
niigt also, wenn ein Relais auf ,besetzt"
schaltet, damit der ,gemeinsame” Anker
angezogen wird. Hierdurch werden die
Schaltfedern bei a und b (Abb. 7) nach unten
bewegt, sodal ein Strom von der Plus-
Klemme (ber d-b-Motor-a zur Minus-
Klemme flieft, bis das isolierte Segment (in
Abb. 7 schraffiert) der Kontaktscheibe den
Kontakt bei d éffnet. (Diese Kontakt-Schei-
be ist auf der Antriebswelle der Schranke
befestigt.) Werden durch das Abfallen des
Relaisankers — nachdem die Lok die Schalt-
strecke verlassen hat — die oberen Kon-
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takte von a und b wieder geschlossen, so
flieht der Strom in umgekehrter Richtung
bis er bei ¢ unterbrochen wird, d.h. der
(Permanentmagnet-) Motor lauft riickwdrts
und &ffnet die Schranke wieder.

Um die unschénen Doppelbewegungen zu
vermeiden (schnell aufeinander folgendes
Offnen und Schliefen), habe ich auf die
entsprechend untersetzte Antriebswelle eine
Kupplung gesetzt, die zwischen das Off-
nen und Schliehen etwa die doppelte Zeit
.einschiebt”, die zum Bewegen der Schran-
ke erforderlich ist. Aukerdem ermdglicht die
Kupplung auch ein kurzzeitiges Anhalten
der Lok beim Rangieren, zum Beispiel beim
Andern der Fahririchtung: Die Kupplung lakt
die Antriebswelle erst eine halbe Drehung
leerlaufen, sodaf die Lok bis zum tatsich-
lichen Offnen der Schranke bereits wieder

Mitnehmer

Abb. 8. Kupplung mit ,Pausenschaltung”.

in Fahrt sein kann, wodurch die Schranke
geschlossen bleibt. Begegnen sich zwei
Ziige dicht aukerhalb der Trennstellen, so
offnet sich die Schranke eventuell nicht
ganz, schlieft sich aber erst nach einiger
Zeit wieder, sodafs alle ,Wartenden" durch-
schlipfen kénnen. Sollte ein Zug dicht hin-
ter dem Ubergang (innerhalb der Trenn-
strecke) halten miissen (Haltepunkt o. &.),
so 6ffnet sich die Schranke bereits wahrend
des Haltens. Beim Anfahren reicht der Leer-
lauf der Kupplung aber aus, um die Lok
aus der Trennstrecke herauszulassen, ohne
dafy die Bewegung der Schrankenbéume
beginnt.

Wie sieht nun diese mysteriose Kupplung
aus? Uber ein doppeltes Schneckengetriebe
wird eine Welle angetrieben, auf der ein
mit den Schrankenbdumen verbundenes

(Fortsetzung "auf S. 562.)

Abb. 9.




Modelleisenbahncliub Flensburg

Wer eine kleine Modellbahnanlage besitzt, hat
kleine Sorgen und grofle Freuden, aber wer eine
grofie Anlage besitzt tut gut daran, die grofien
Sorgen zu verteilen, denn sonst sind die kleinen
Freuden schon gar nicht mehr der Rede wert.

Das ist ungefahr das Motto, unter dem der MEC
Flensburg nun bereits fast 5 Jahre arbeitet. Als der
Club gegriindet wurde, tauchte die Frage auf, ob
das ganze Modellbahnmaterial selbst gebaut wer-
den sollte oder ob es besser ware, eine Anlage
mit Industriematerial zusammenzustellen, mit der
man schon in kirzester Zeit Fahrbetrieb durchfih-
ren kénnte. Die Mitglieder entschlossen sich zu
letzterem und verwendeten Industrieerzeugnisse
fir die Gleise und das rollende Material. Da eine
ganze Reihe von Club-Mitgliedern ihren eigenen
Besitz zur Verfigung stellte, blieb der noch not-
wendige finanzielle Aufwand fir den einzelnen
auf ein vertretbares Mafl beschrankt.

Doch trotz der Verwendung des Industriemate-
rials muBten wir feststellen, daBl noch eine Un-
menge Arbeit in eine Anlage von rund 50 gm
gesteckt werden muB. 300 verschiedene Zuleitun-
gen waren zu den verschiedenen Anschlissen im
Gleisschaubild zu fihren. Die Lange der ins-
gesamt verlegten Gleise betragt 300 m. Auf ihnen
verkehren im Gleichstrombetrieb 6 Guterzige,
2 D-Zige, 2 Personenziige, 2 Untergrund- bzw.
Hochbahnen, 3 Triebwagen und auf ,LandstraBen”

Abb. 1. ist auf der

Auch eine Seil-Schwebebahn
Anlage des MEC Flensburg montiert und wir sehen
hier, wie gerade eine Gondel nach oben fahrt,
Im unteren Tal ist noch ein kleiner Camping-Platz
erkennbar.
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Abb. 2. Im BW herrscht Hochbeirieb und der von
Herrn Zitzwitz gebaute Kohlen-Ladekran fahrt ge-
schaftig auf den Umfassungsmavern des Kohlen-
bansens hin und her, um die zahlreichen Dampf-
loks .und den Hochbunker ausreichend mit Kohle
zu versorgen., Den Kohle-Ladekran und seinen Er-
baver stellten wir lhnen Ubrigens schon einmal
auf dem Titelbild des vorigen Heftes vor. Im Hin-
tergrund fahren gerade ein Personenzug mit Ci-
Wagen und ein Giiterzug, mit Autos beladen, vorbei.

Abb. 3.

ein Obus. Die Anlage selbst besteht aus 12 Platten
und ist voll transportabel. Gleise, Oberleitungen
und Gebéude sind auf den einzelnen Platten fest
montiert und nur die Schienen, die die Uberbriik-
kung zwischen den einzelnen Platten herstellen,
lassen sich herausnehmen und sind im Betrieb
durch Klemmlaschen arretiert. Das Herausnehmen
dieser Trennschienen ist moglich, ohne die An-
schlufigleise irgendwie noch hochbiegen zu miissen,
Auch die Verkabelung der einzelnen Platten ist
vollkommen fest angelegt. Um eine einwandfreie
elektrische Verbindung zwischen den einzelnen
Platten zu gewdahrleisten, ibernehmen in entspre-
chende Buchsenleisten (an den Plattenenden) ge-
steckte Verbindungsbricken die Weiterleitung des
Stromes. An der Platte aber, an der die Kabel
for das Gleisschaubild zusammenlaufen, nehmen
10 Stick 30-fach Stecker alle Anschlisse auf und
leiten sie iber 10 Kabelstrange mit je 30 Adern
on das Schaubild weiter. Der Auf- bzw. Abbau
der Anlage davert trotzdem noch einen ganzen
Tag, wenn 3 Mann damit beschaftigt sind.

Eine Anlage in dieser GréBe kostet allerdings
auch Geld fiir die Erhaltung und Erneverung. Durch
Clubbeitrage war das kaum zu schaffen und so
blieb letzten Endes nur der Ausweg, die entspre-
chenden Gelder durch eine Ausstellung herbeizu-
schaffen. Wir sind zwar keine reichen Leute dabei
gewaorden, aber immerhin: Die Anlage tragt sich
(und wir zé&hlten bisher rund 10000 Besucher).

Um der Ausstellung aber ein gewisses modell-
maBiges Antlitz zu geben, wurde ein Fahrplan
ausgearbeitet, nach dem die Zige jeweils eine

Ein fast alltagliches Bild, dem man heutzutage auf Landsirafien und auch in den Stadten auf

Schritt und Tritt begegnet: eine Strafienbaustelle, an der Preiser-Figuren tichtig am Werk sind. Ein

Trolley-Bus ist auch mit von der Partie.
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Abb. 4. Der ,Gondolieri” scheint ein Haremsbesitzer zu sein, denn eben fdhrt er seine dritte Freun-

din zum ,Sommelplatz”.

Abb. 5. Auch ein erfri-
schendes Bad kann man
ouf der Anlage des
MEC Flensburg nehmen
und an heiden Tagen
stirzt sich die Preiser-
Figuren-Menge vom mo-
dernen Sprungturm in
die ,kiihlen Fluten®. Fiir
die ,werktatige Bevdl
kerung” ist durch das
Aufstellen einer grofien
Strafien - Laterne dafir
gesorgt, dafl sie auch
noch im Dunklen die
Jkihlenden Wellen
durchschneiden” kénnen.
Daf} die Eisenbahn und
auch der Obus in néch-
ster Nahe vorbeifahren,
diirfte sie dobzsi kaum
stéren.
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Abb. 6. Noch bevor die letzten Hauser der Vor-
stadt fertig geworden sind, hat man schon einen
provisorischen Parkplatz angelegt, der von den Ver-
kehrsteilnehmern eifrig benutzt wird, wie man sieht.

Abb.7. Der Autobus
wartet, wenn sich der
Super-Schnell-Dieselex-
prefl dem StraBieniiber-
gang und damit auch
der Stadt ndhert.
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Stunde lang verkehren. Die Ansagen kénnen zwar
iber ein Mikrofon gegeben werden, doch hat das
den Nachteil, dafi man bei einem achtstiindigen
Ausstellungsbetrieb achtmal am Tag immer das
Gleiche sagen muf3. Das ist erstens langweilig und
dirfte zweitens auch zu ,ausgefransten Sprech-
organen” fishren. Uns erschien es deshalb einfa-
cher, zum néchsten Rundfunkstudio zu gehen und
uns ein paar Bahnhofsger@usche und Lokomotiv-
pfiffe zu ,erbetteln”; und wenn man dann noch
einen guten Bekannten an der Hand hat, der ein
Magnetofongerat sein eigen nennt, so kann man
mit etwas Geschick diese Eisenbahngeréusche, die
Bahnhofsansagen und noch manches andere zu
einem kleinen ,Tonfilm” verarbeiten, der dann
nach dem Fahrplan wahrend der ,Vorstellung”
ablauft. Der zweite Mann ist dann im Augenblick
der wichtigste: Er sitzt an der Kasse und nimmi
das Scharflein der Besucher entgegen! Wenn Sie
sogar noch einen ,dritten Mann“ zur Verfiigung
hoben, der am Gleisschaubild steht und dafiir
sorgt, daBl die Ziige auch wirklich so fahren, wie
sie vom Magnetofonband iiber den Lautsprecher
angesagt werden, so kénnte eigentlich kaum noch
etwas schief gehen. Es ist aber noch anzuraten,
ein weiteres Clubmitglied in den Arbeitsablauf
w»einzuspannen”, denn es soll schon vorgekommen
sein, dafl ein Zug entgleist ist. Der vierte Mann
in der Runde hat dann die Aufgabe, diese klei-
nen Katastrophen wieder ungeschehen zu machen.
Obrigens: Glauben Sie ja nicht, dafl das Publikum
zufrieden ist, wenn alles wie am Schniirchen und
ohne irgendwelche ,Unféalle” abléuft! Es sind bei
unseren Vorfihrungen manche Besucher schon 2-3
Stunden lang geblieben, nur um zu sehen, daf
endlich einmal zwei Zige zusammenstofien!

Die Raumfrage fiir eine derartig grofile Anlage
ist ebenfalls ein kleines Problem, denn nicht nur
die Anlage, sondern auch méglichst viele Besucher




sollen Platz finden. Aufierdem haben die ,zustan-
digen Behorden” nicht immer das Versténdnis fiir
unser Hobby, wie wir es erwarten. Aber irgend-
wie |GBt sich diese Raumfrage meist auch lésen,
denn wir Modellbahner sind ja nicht nur &uBlerst
nette, sondern auch recht ,z&he” Leute! (%)

Falls Sie auch ausstellen wollen, so méchten wir
nicht vers@umen, Sie daran zu erinnern, dofl auch
das Finanzomt und dos zusténdige Gemeindesteu-
eramt als ,Teilhaber” am Erlés auftreten. Ersteres
erhebt die Umsatzstever und letzteres die Ver-
gniigungssteuer. Sollten Sie mit lhrer Ausstellung
aber gar so viel Erfolg haben, daf8 Sie im Jahr
noch iiber 500 DM reinen Uberschufi ,verdienen”,
dann mifite der Club auch noch Kérperschafts-
stever zahlen. Davon ist aber in den Annalen der
Modellbahnclubs unseres Wissens nichts bekannt!

Die Freude am Erfolg entschadigt uns aber fiir
allen Arbeits- und Zeitaufwand und die viele
Mihe. Die Beschaftigung mit der Modelleisenbahn
ist Freizeitgestaltung im positiven Sinn und miifite
eigentlich vom Arzt auf Krankenschein verordnet
werden.

lhr Modelleisenbahn-Club Flensburg

Abb. 8. MNoch immer hat der ,Gondolieri” den
Landesteg nicht erreicht — oder hat er auf ein-
mal Angst bekommen, dafl ihn die beiden bereits
wartenden Freundinnen zur Rechenschaft ziehen
werden? Vielleicht hat er sie hier gar nicht erwar-
tet, aber sie ihn? Wer weil das wohl zu sagen?

Abb. 9. In der Vorstadt hat ein nettes Kaffee sehr
viele Besucher, die auch aus dem H&usermeer der
Innenstadt kommen, sodafl sich die Stadtischen
Verkehrsbetriebe entschlossen haben, in der Nahe
dieses Kaoffees eine Haltestelle einzurichten, um
den Wiinschen der Fahrgéste entgegenzukommen

Reine Geschiftspost (Bestellungen,
Kontoausziige usw.) . . . . . frei

Redaktionspost (Manuskripte, Briefe
und sonstige Angelegenheiten
v.Bestellungen getrennt halten!)
frank. Briefumschlag
Technische Anfragen
einfacher Art, je Frage
komplizierter Art, je Frage
Technische Fragen ohne Obulus

1.50 DM
35— DM

werden — wenn von allgemei-
nem Interesse — in den Heften
behandelt

. Miba-Gebihrenordnung”

Sonstige Anfragen (nach Bezugsquel-
len, Anschriften usw.)

je nach Umfang 1.— bis 2— DM

Besondere Arbeiten nach vorheriger
Vereinbarung.

Bestellungen
von Manuskripten und Anfragen

getrennt halten!
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€infach
Billig
Schnell

Manchem macht es vielleicht Schwierig-
keiten, die beim Vorbild so hiufig vorkom-
menden DBahnsleig- und Brickenziune aus
Slahlprofilen auch im Modell aus Metallpro-
filen zusammenzuloten. Ich habe mir des-
halb einmal iberlegt, wie man auch noch
auf andere Weise sein Ziel erreichen kann.

Auf einem ca. 10 mm breiten Streifen Cel-
lophan (03 mm slark) zeichnet man das
Zaungiltermuster auf und laBt dabei jede
zweile senkrechte Stiitze aus (Abb. b). Das
Aufzeichnen mnimmt man am besten mit
schwarzer Tusche und Ziehfeder nach einer
»Schablone“ vor, die man sich vorher auf
einem Stick Zeichenkarton o. 4. aufgezeichnel
hat, Das Cellophan wird dann dartubergelegt
und die Gitterstibe nachgezogen. Man erhilt
auf diese Weise ein vollkommen gleiches
~Musler®.

Bahnsteiggelander

von D. Garbrecht, Géttingen

Auf der Grundplatte, Bahnsteig oder wo
der Zaun sonst noch befestigt werden soll,
zeichnet man den Verlauf des Zaunes auf
und markiert alle die Stellen, an denen die
auf dem Cellophanstreifen weggelassenen
senkrechten Stiatzen slehen wirden. Mit
einem dinnen Bohrer werden dann diese
Stellen vorgebohrt und in die entstandenen
Locher Drahtabschnilte eingesteckt (Abb. e),
die nicht hoher aus dem Grund hervorste-
hen dirfen als eben der Cellophanstreifen
breit bzw. hoch ist.

Nach Abb.d ist der Cellophanstreifen im
Zickzack zwischen die Stinder einzuselzen
und an den Enden als Schleife (in Abb.d
itberirieben gezeichnel) umzubiegen und zu
verkleben. — Das ganze gibl dann einen
sGarlenzaun®, der etwa so aussieht wie in
Abb.a. Er ist leicht herzustellen und zeiligt
auch eine recht gute Wirkung.

Abb. a: Ansicht des fertigen Gelanders.

: Gelanderpfosten.

ano

: Ansicht des gezeichneten Cellon-Streifens.

: Schematische Draufsicht auf das ,montierte” Gelander.

\andische
RSt Modeltn

a““‘“e'a““? Nur vom MIBA-Verlag |

Niirnberg, Kobergerplatz 9
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...ist das Vorbild dieses Lokomotiv-Modells ,benamst”, das von der Firma U. Schnabel, Wiesau Opf. in
Baugréfie 0 fiir einen deutschen Kunden gebaut wurde. Man sieht, dafi die manchmal auch recht origi-
nellen amerikanischen oder sonstigen ausl@ndischen Old-Timer-Lokomotiven in unserem Land ebenso ihre
Liebhaber finden wie in ihrer Heimat. — Die Lok bietet auch ein recht farbenfreudiges Bild, denn das
Triebwerk, Lok- und Tenderrahmen, sowie die Rader sind rof gemalt, Rauchkammertiir, Schornstein und
Fihrerhaus dagegen dunkelgrau. Im Kontrast dazu stehen Kessel und Tenderkasten, die hellgrau gehalten
sind. Und damit das ,Glanzstick” auch in sich noch ,Glanzsticke” aufzuweisen hat, sind Lampenhal-
ter, Glockenhalter, Dome, Zylinderdeckel, Kesselbander und Armaturen aus blankem Messing angefertigt
und werden vom ,Heizer” hoffentlich auch immer gut geputzt. — Das Vorbild dieser Lokomotive der
Central Pazific wurde ibrigens im Jahre 1863 gebout und trug die Nummer , 1%
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Pﬁ“peaﬂ — ein neuer Modellbauwerkstoff

Es sind doch oft recht merkwurdige Zu-
fille, die uns Modellbahnern manch schones
Material oder auch manch praktischen Kniff
enldecken lassen. Kurz gesagt: Wir hatlen
vor einiger Zeit den Maler in der Wohnung
und slalt die Wande in ablicher Weise mil
wrichtiger* Tapele zu ,bekleistern®, verwen-
dele der Herr Pinsclschwinger einen Tapelen-
WErsalz® mil dem Namen Poliplast. An-
fangs war mir das ja gleichgillig, ob er nun
echle oder falsche Tapele verwendete, aber
als ich dann sah, was fir eine phanlastische
~Plaslik® dieses ,Zeug® aulwies — Herr Pin-
selschwinger imilierte damit eine genarble
Tapete — da wurde ich denn doch aufmerk-
sam: Anslalt das ,Zeug® an die Wand zu
schmieren, miBte man doch auch ... Gesagt,
gelan! Ich ,organisierte* mir eine ,Probe*
davon und begann mil einigen Versuchen.

Bisher halte ich die Baumstimme fir mei-
ne Modell-Biume immer aus Eisendahl-
Lilze hergestellt (wie bereils ofters in der
MIBA beschrieben), indem ich die Lilze am
eigenllichen Stamm recht fest zusammen-
dréhle und im oberen Baumteil, der Krone,
zu einzelnen Aesten und Zweigen auseinander
Jdriwwelte”. Diesen ,Borschiwisch* tauchle
ich dann in einen Gipsbrei, der die zwischen
den einzelnen Drihlen liegenden ,Nuten®
ausfiillle, sodaBl schlieBlich ein glatter Baum-
stamm mil Gips-iberzogenen Aesten vor mir
stand. Leider hat der Gipsaberzug aber den
Nachleil, dafl er bei der geringsten Verbie-
gung der Aesle oder des Slammes sehr leicht
abbrockelt. Das erschien mir vor allem heim
SBelauben® des Baumes als groller Nachleil,
denn hierbei ging es kaum ohne kleinere
Formkorrekluren der Aeste ab.

Abb. 2. Musterdach.
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Von G. Krauth, Kassel

Nun halle ich aber die Poliplast-Probe vor
mir slehen und ich tauchte den Drahtbaum
slatt in den Gipsbrei in den Poliplastbrei, um
zu sehen, ob sich dieser Werkstoff nicht
besser eignen wirde. Der Versuch war ein
voller Erfolg, wenn auch die Poliplasimasse
nicht so schnell trocknete wie der Gipsbrei:
I’s dauerte immerhin ca. 2 Stunden, bis der

Ueberzug vollkommen ftrocken und ... e¢a-
slisch war. Damilt bestand nunmehr die

Moglichkeit, auch nach dem Tauchbad
kleinere Korrekluren vorzunehmen, und
zwar ohne Befirchlungen hegen zu miissen,
dafh die ,Baumrinde® wieder abbrockeln
wiirde. Poliplasl ist zwar kein Gummi, aber
die Llaslizilat reichl m. E. fir unsere Zwecke
vollkommen aus.

Das gule Ergebnis dieses kleinen Versu-
ches ermuligle mich zu einem weileren
Sehritl: die Verwendung von Poliplast bei
der Gelindeformierung anstelle des bisher
fasl allgemein dblichen Gips-Leim-Gemisches.
Und auch hier habe ich mil Poliplast nur
gule Erfahrungen gemacht, da es m. E. min-
deslens ebensogut zu verwenden ist, wie das
Gips-Leimgemisch. Ich stellte auch hier eine
grolere Elaslizitit fest und konnte kleinere
Gelindeverschiebungen® vornehmen, ohne
daBy die Ueberzugsschicht briichig wurde. Iis
spielt dabei keine Rolle, ob Poliplasl nun
auf eine Drahlgeflecht-, Sackleinen- oder
apierunlerlage aufgelragen wird; immer ist
es moglich, kleine Verinderungen vorzunch-
men.

Die Elastizitit scheint mir aber auch ,auf
die Dauer geschen® recht ginslig zu sein,
denn es ist schon vorgekommen, dal} sich

Abb.1. Ziehbrettchen fiir waagerechte Dachstufen.



Abb. 3. Zieh-
brettchen fiir
senkrechte Stufen.

LHErdoberfliche” im
Temperalur- und

einzelne Gipsteile der
Laufe der it durch
Feuchligkeilseinflisse und das dadurch
hervorgerufene ,Arbeiten® der Anlagengrund-
plalte oder des Rahmens — geldst haben. Mil
Poliplast vermeidet man auch dieses manch-
mal auflrelende Manco.

Das gleiche gilt ibrigens auch hinsichtlich
der Puizschicht an Hauswanden, fiar die wir
ebenfalls Poliplast verwenden konnen. Je
nach Wunsch kann man einen Glalistrich-
oder Rauvhputz auftragen: Als Glatistrichpulz
ist Poliplast einfach mil einem weichen Pin-
sel auf die Hauswand zu streichen, wihrend
man es als Rauhpulz mit einem harten Pin-
sel aullupft.

AuBer der Verwendung als ,Pulz* habe ich
aber noch eine weitere Verwendungsmaoglich-
keit far Poliplast beim Hausbau entdeckt:
nimlich als Dachmasse. Poliplast wird wie-
derum auf das Dach aufgestrichen und danun
fihrt man mit einem eingekerbten Breltchen
(s. Abb.1u.3) parallel zur Dachrinne auf dem
Dach. entlang und erhill so einen Dachiiber-
zug, dessen Slufen man noch mit Bleistift-
sirichen in einzelne Ziegel unterteilen kann.
Man erreicht damit zwar nicht das nalturge-
lreue Aussehen eines mil einzelnen Lle-'cln
gedecklen Daches, aber man erleichtert HLLll
die Arbeil ungemein und erhilt doch ein
einigermalfien brauchbares , Modell*“-Dach. Es
bleibt aber dem Einzelnen und der Stirke
seines Geduldfadens uberlassen, ob er nun
jedes Haus mil einzelnen Ziegeln (oder auch
Ziegelreihen) deckt oder nach meiner Me-
thode vorgeht.

Abb.4>
Ein kahler” Baum
mit Poliplast-,Rinde”.

Allerdings hal Poliplast nicht nur Vorleile:
Es ist namlich teurer als das tbliche Gips-
Leim-Gemisch. 10kg kosten immerhin etwa
15— DM, aber mit diesen 10 kg kann man
schon allerhand anfangen. Aufierdem braucht
man ja auch nichl gleich 10 Kilo zu kaufen:
Eine kleinere Menge tut es fir den Anfang
auch,

Poliplast ist in fast jedem besseren Iar-
bengeschift erhiltlich und zwar in weillem
Zustand. Durch Zusalz von gewohnlichem
Farbpulver kann man der Masse jedoch jeden
gewiinschlen Farblon geben, so wie man
Poliplast auch mil Wasser verdinnen kann.

(Aber nicht zu stark verdimnen: Die besten
Eigenschaflen hat Poliplast, wenn es zu
einem dicken, simigen Brei angerahrt isl!)
Wenn es aber einmal ausgelrocknel ist, lilt
es gich nicht wieder mit Wasser auflosen,
sodafl man eine Poliplast-Wiese sogar abwa-

sollle!

schen kann, wenn es mal notig sein

Abb. 5. Ziehbretichen
bei Gebrauch.

Neues vom Modellbabnmarkt
Ringisolierte Radsdtze

werden nunmehr auch von der Firma Karl Schieck,
Stuttgart, hergestellt, und zwar aus vorhandenen
Mérklin-Lok-Radsatzen. Wer also seine Marklin-
Loks auf Zwei-Schienen-System umbauen will, bave
die Radsétze aus und sende sie an obige Firma
ein. Der Preis fir die Ringisolierung betragi pre
Rad 80 Pfg. Aufierdem sind fiir alle Mérklin-Loko-
motiven passende Einbaubleigewichte anstelle des
bei Gleichstrombetrieb auszubauenden Schaltma-
gneten und Kleinstglihlampchen fir 12V in den
Abmessungen von 3 mm (/7 und 7 mm Lénge erhdli-
lich. Die Lampchen sind mit Stecksockel versehen
und dirften sich auch fir den Bau von Lichtsigna-
len recht gut eignen.
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Mit diesem Bahnhofsspurplan, der allerdings aus Plalzgriinden nicht maBstdblich gezeichnet ist, geben
wir Ihnen heute einmal eine kleine Anregung fiir den Ausbau eines Nebenbahn-Endbahnhofes, der sich
auch auf einer Modeilbahnanlage bestimmt recht nett nachbilden lassen wird. Der Gleisplan ist in
seiner Anlage ,,wohltuend” unsymmelrisch im Gegensalz zu manch’ anderen, denen eine gewisse sche-
matische Gleisfiihrung eigen ist. Im allgemeinen soll es zwar dem Geschmack des einzeilnen iiberlassen
sein, ob er nun seinen Bahnhofsgleisplan nach ,Schema F* ausfiithrt oder ihm eine mehr individuali-
stische Prigung gibt. — Der vorliegende Plan des Bahnhofes St. Andreasberg im Harz hat noch als
kleine Besonderheit am rechten Ende den AnschluB einer Zahnradbahnstrecke aufzuweisen, die bis in
den Ort St. Andreasberg fiithrt. Da auf dieser Zahnradbahn nur ganz wenig Fahrzeuge verkehren, ge-
niigen auch die angegebenen Gleisanlagen vollkommen.

Ja, gibts donn das audi? . .

F ; weil es ausnahmsweise auf der verkehrten Gleis-
Da hat doch wieder mal ,einer” eine Grenze seite steht.

begradigen wollen! |hm gefiel anscheinend das Aber: Erstens gibt es im Tessin den herrlichsten
kleine schweizer ,Zipfelchen” nicht; das da, wo Wein — genau wie in ltalien, zweitens scheint
man Tessin nennt und woselbst Bellinzona die auch im Tessin die Sonne soo warm und hell —
Hauptstadt davon ist, war und wohl auch immer genau wie in ltalien, drittens wird auch im Tessin
bleiben wird — zur Ehre der ,streitbaren” und die MIBA gelesen — genau wie in ltalien, und
~wehrhaften” schwyzer Eidgenossen sei es gesagt, viertens gibt es im Tessin schéne Madchen —
damit sie uns nicht noch ganz massakrieren, die genau wie in ltalien... Was liegt also naher, als
weil wir uns erfrechten, im Heft 12 boshaft zu auch an ltalien zu denken, wenn man schon nach
behaupten, Bellinzona lage in ltalien. dem sonnigen Siden fahrt und der Ort so schén

»oelbstversténdlich” war der Urheber bewufiter nach ltalien klmgi? Sprechen Sie es ruhig einmal
Zeilen gerade an den Masern erkrankt, als man «genieflerisch” aus: Bellinzona... Meine Her-

in der Schule die Lage von Bellinzona erérterte. ren ,Schwerendter”, ist es da ein Wunder, wenn
(Aber es liegt gar nicht weit weg von ltalien, angesichts der Gedanken an Sonne und schéne
dieses schéne Stadichen, namlich ca. 10 km — Fraven das ,fachliche” im Weinglas versinkt222 ...
mit der Bahn sind es allerdings noch so ca. 50 km ,,Remxmszensen meinen Sie? Weit gefehlt — ein
bis zur Grenze.) Somit ist das Signal auch kein Loblied ist’s, auf die (., vollsténdige”) Schweiz, die
italienisches, sondern ein schweizerisches, das nur in jedem Eckchen etwas Neues zu bieten hat, fir
deshalb mit dem Fligel nach dem Gleis zeigt, ~Feinschmecker” und auch ... Modellbahner.
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Ein letztes Bild vom BW des Herrn Tappert, Ansbach und seiner Drehscheibe.
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Bahnschranken iic Schaltungen

(Fortsetzung von S, 550)

Rohr gleitet, von dem nach Abb.8 ein
Stiick abgefeilt ist. An der Welle ist ein
mit lsolierschlauch Uberzogener Mitnehmer-
stift befestigt, der nach einer halben Um-
drehung Leerlauf gegen den vorstehenden
Teil des Rohres ,schlagt” und dieses um
Q0° dreht, sodaf sich die Schranke schlieft.
Beim OUffnen macht der Stift ebenfalls erst
eine halbe ,Runde”, bevor er an dem Rohr-
zapfen — diesmal auf der anderen Seite
— angreift. Selbstverstandlich sitzt die Kon-
taktscheibe (aus Abb.7) auf dem dinnen
Wellenende. Das Isoliersegment ist so grofs
auszufihren, daf die Schranke genau in der
Endlage abgeschaltet wird. Diese Regelung
kann auch durch Verandern des Abstandes
von ¢ und d getroffen werden.

Die vielen Worte haben die Sache
scheinbar recht kompliziert gemacht, aber
es ist in Wirklichkeit alles halb so schlimm.
Wenn Sie lhren doppelgleisigen Bahniiber-
gang auf freier Strecke angelegt haben und
niemals iiberholen wollen, so konnen Sie
sogar noch ein Relais sparen, indem Sie
die Minus-Leiter beider Gleise miteinander

verbinden (Abb.9). Bei Wechselstrom ist
diese Schaltung nur méglich, wenn be'd&
Gleise von derselben Stromquelle gespe;
werden und die Regelwiderstinde vor s
mit ,Plus” bezeichneten Schienen liegay

Bei dieser Schaltung kénnen Sie 4
zweite Trennstelle ziemlich dicht hinter g
Ubergang legen; die vorerwihnte Kuppl
lakt dem Zug genug Zeit, durchzufahran

Die Relaisdaten sind abhéngig von de,
Stromaufnahme der Loks. Es sind Dausr.
strom-Relais, deren innerer Spannungsah.
fall moglichst gering sein soll, damit eing
Geschwindigkeitsverminderung  der  Ziga
vermieden wird. Der Motor des Schranken.
antriebes ist so zu untersetzen, daf eine
Umdrehung der vierfachen Fallzeit de;
Schranken entspricht, etwa 4-5 Umdrehun.
gen pro Minute.

Den einzigen Nachteil meiner Schaltung
sehe ich darin, dah die Schranke nichi
direkt hinter dem Zuge gedffnet wird; es
|akt sich jedoch nicht vermeiden, weil die
zweite Trennstelle soweit hinter der Strafe
liegen mufy, daf auch ein aus der Gegen-
richtung kommender Zug die Schranke
JArotz” der Kupplung schliefen kann. Das
ist nun einmal der Fluch der ,bésen Tat"

Gleis- und Weichenbau HO

Schwellenband, 1,5 mm dick

mit eingedriickten Klammern,
Weichenbausétze

mit dem passenden Weichenband und
den U-férmigen Durchsteckklammern
~zum fertigmachen in der Hand”

in 12 und 15°

einfache Weichen

einfache Kreuzungsweichen

doppelte Kreuzungsweichen

C. GINTZEL, Stuttgart-Wangen,
Geislingerstrafie 58 E

Zu verkaufen:
Modelleisenbahn auf-
montiert 2x5 m automa-
tisch mit Omnibus und
Sternhimmel
Angebote u. HU 126 an
den MIBA-Verlag

Laufend gesucht
Spur | Eisenbahnen,
auch einzeln.
Zuschriften unter 3-8-55
an den MIBA-Verlag

Achtung! Gelegenheitskauf Spur HO. Samtiche Teile - neu
od. hbchstens 2-3 Std. in Betrieb gewesen - 30Y%, unter Listenpr.
Marklin-Loks, CE 800, TM 800, MS 800, DA 800, Flelschmann 133|
alle auf Gleichstrem, 2-Schienensystem umgebaut.

Marklin-Lok, CM 800 Wechselstrom, 3-Schienensystem, 55 Mark-
lin-Oberleitungsmaste einschl. Oberleitung, altes System, 5 m
Giintzel-Schwellenband, 100 isolierte Radsé&tze fiir Marklin, 10 Wei-
chenbausétze 12”, System Giintzel mit Schwellenband, 4 Entkupp-
lungsschienen, System Fleischmann, 100 Oberleitungsm. einschl.
Oberl., System Sommerfeld, 15 Weichenantriebe versch. Typen,
ca. 12 einwandfrel arbeitende Selbstbauw. 12°. Nach Méglichkeit
sollen gréBere Posten abgenommen werden. Chiffre Nr. 2-11-55

Maérklin Spur 0. Suche Lok
HS 66 od. 70/12920, Lok TCE
66 od. 70/12920, Braunkstb.-
-Wg. 1775, Fawg. 1776, Milch-
transp. -Wg. 1777, Off. wa.

Hermann Bréndle
(14b) Miinsingen (Wiirit.)
Spezialist fiir
Modellbauten jeder Att
(ausgen. Fahrzeuge und Loks)

— 58 Jahre Praxis

1765 u. 1771, Ged. Wg. 1791
gut erh. Heidt, Konstanz,
Eisenbahnstraie 1 a

.

SPURHO
Waggonbaukdstert
Hochbauten
Gleise

EISENBAHN-MODELLBA
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Verkaufe umstidndehalber:
Mérklin CCS 800, F

Yerkaufe TRIX
tailieru
8-/ 20
2.50 /
Bakelit
Paar12.- Kr
hebel 4
Gleise m. Ge

Rolf Ertmer

y 3

Noch besser!
Noch schoner!
Noch universeller
Noch preiswerter!

Die Universal-Kleinwerkzeugmaschine ,, Emeo-Unimat* (siche
8usfiihel. Bespr. im MIBA-Heft 10.55.) Kompl. Maschinensatz m.
40W Motar (wie bisher) jetzt nur noch DM 230.-, m 70 W Motor
DM 245... Viele neve Zusatzeinr. u. a. hiegs. Welle Gewinde-
sthneideinr. usw. Verlangen Sie Prosp. U. 27 u. Tz.-Bedingungen.
Konrad Sauerbeck, Mira Gerite und lunklechn. Modellbau
Nirnberg, HohfederstraBe 8, Telelon 512 66.
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Prazise Kleinstprofile aus Messing.

Vulkanfiber-Schwellenbdnder HO (TT):
flir Gerade- und Bogengleise, Radius be-
liebig!

Profilschienen HO -0 - TT:

in Messing und Neusilber, prazise ge-
zogen,

Weichenbausdtze HO:
he Weichen, Kre
und Doppelkreuzunc

einfe

ungen, einfache

2ichen.

Weichenantrieb:
Universal verwendbare Neukonstruktion

Liste gegen DM —.50 in Briefmarken

Ing. Fritz Nemec, Frontenhausen Ndb.
Postfach 15
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AFM DM 120—
A FM/R DM 56.—

L SP/R
DM 84 —

L B&O/R
DM 30.40

Como (Jtalia)
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