VEREINIGTER SCHIENENFAHRZEUGBAU

DER DEUTSCHEN DEMOKRATISCHEN REPUBLIK

information

VEB Waggonbau Bautzen
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Komfortables Schienenrestaurant Sloel A e

Taby2engan bvfia\‘-;uz
Neuentwickelter 4achs. Speisewagen Typ Y ~ 4291
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Der Wagen ist fiir den internationalen Verkehr und die Inland-
strecken der CSD bestimmt.

Er wurde nach dem Prinzip des wirtschaftlichen Leichtbaues und den
speziellen Wiinschen des Auftraggebers entwickelt.

Hauptabmessungen

Lénge des Wagenkastens iiber Stirnwénde 24 200 mm
Lédnge des Wagens iiber Puffer 24 500 mm
Breite des Wagenkastens iliber Blech 2 883 mm
Hohe des Wagens ohne Blech 4 230 mm
Drehzapfenabstand 17 200 mm
Drehgestellachsstand _ 2 500 mm
Leufkreisdurchmesser der Réder 920 mm
Hohe des FuBbodens von Schienenoberkante 1 250 mm
Masse des Wagens (ohne Wasser, Heiztl, Vorrdte) ca. 45,5 1t
Hochstgeschwindigkeit lauftechnisch 160 km/h
Kleinster Kurvenradius bei 10 km/h 90 m
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Anzahl der Sitzplédtze im Speiseabteil

Sitzplatzanordnung
Heizung
Wdrmequellen
Beliiftung

Bremse
Strbmversorgung

Raumaufteilung

Generator
Batterie

48

2+2
Flissigkeitsheizung
Dmpf, 01, Elektrizitdt
Druckbeliiftung
Dako-R
2 X 4,5 kW24 V
750 Ah

Der Viageninnenraum ist in nachstehende Réume aufgeteilt:

1. Waschnischenvorraum mit Schaltschrank

2. Kleiner Speiseraum 8 Sitzpldtze
3. Grofler Speiseraum 40 Sitzplitze

4, Anrichtenvorraum

5. Seitengang

€. Anrichte

7. Kiiche

8. Spililraum

9. Biifett- und Vorratsraum
10.

Kurzbeschreibung

Sinstiegraum Handbremsende

Der ‘iagen ist fiir den Fghrverkehr geeignet. Er hat zwei zweiachsige

Drehgestelle Typ Gorlitz mit Achs- und Wiegenschraubenfederung,
Achslenkung und Wiegendampfung.

Das Untergestell ist fiir die Aufnahme einer automatischen Mittel-

pufferkupplung vorbereitet.

Der Wagenkasten ist in Stahlleichtbau ausgefiihrt.
Als Seiteneingangstiiren wurden Drehfalttiiren und als Fenster Uber-

setzfenster verwendet.

In der Seitenwand befinden sich Ladeluken zur Beladung mit Kiichen-

vorrdten.



Die klappbaren Sitze im Speiseabteil sind mit Schaumgummi gepolstert
und mit Kunstleder bezogen.

Wirtschafterdume sind mit groBen Kiihlschrénken ausgestattet. Im
Biifettraum ist ein durchlaufgekiihltes Bierbiifett vorhanden.

Die Kiiche hat 2 Propangasherde mit Backrdhren und einen Warmwasser-
durchlauferhitzer.

Fiir die Trinkwasserversorgung stehen 1170 Liter Wasser zur Verfiigung.
Die gesamte Trinkwasseranlage einschlieBlich Beh#dlter wurde in
Nirosta ausgefiihrt.

Am Nichthandbremsende ist eine Waschnische mit Waschbecken, Hand-
tuchbehdlter, Spiegel und Seifenspender vorhanden. Die Wasserver-

sorgung erfolgt unabhéngig von der Trinkwasseranlage aus einem
110 Liter Behdlter.

Die Beleuchtung des Speiseabteils, des Anrichtenvorraumes und Seiten-
ganges erfolgt durch Leuchtstofflampen. Die iibrigen Riume haben
Gliilhlampenbeleuchtung.
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VARIANTENREICHE REISEZUGWAGEN AUS DEM
VEB WAGGONBAU BAUTZEN

Der DDR-Schienenfahrzeugbau ist ein bedeutender Produzent von
Reisezugwagen, die vorwiegend als RIC/UIC-Fahrzeuge fiir 1435 mm
Spurweite hergestellt werden, die aber auch besonderen Anforde-
rungen und Spurweiten entsprechen kénnen. Viele Tausende von Rei-
sezugwagen wurden in den vergangenen zweieinhalb Jahrzehnten ge=-
baut und in viele Lénder der Erde exportiert., So sind Reisezugwa-
gen aus der DDR bei den Bahnverwaltungen Polens, der CSSR, dexr

— UA4SSR, Bulgariens, Syriens, des Iraks, Agyptens, Indonesiens und
in vielen anderen L&ndern eingesetzt. Produzenten von Reisezug-
wagen fiir den internationalen Verkehr sind der VEB Waggonbau
Bautzen und der VEB Waggonbau Gorlitz, deren Produktionsprofil
innerhalb des Industriezweiges Schienenfahrzeuge auf den Bau bew
stimmter Fahrzeugtypen spezialisiert ist. So fertigt der VEB
Waggonbau GOrlitz Schlafwagen und Doppelstockfahrzeuge.
Einen groBlen Teil der Produktion des VEB Waggonbau Bautzen machen
die Reisezugwagen aus, die man entsprechend dem UIC-Merkblatt 567
und dem O0SShD=Merkblatt 561 entwickelt und baut.
So werden geliefert: Abteil-Reisezugwagen l, Klasse, 2, Klasse,
le/2¢ Klasse (sie werden mit 9 oder 10 Abteilen oder als GroB-
raumwagen hergestellt), Liegewagen, Speisewagen, Sonderwagen
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(Ausstattung und Spurweite jeweils nach Kundenwunsch), Sitz-
wagen mit Gepdckabteil, Postwagen, Bahngepidckwagen sowie kome
binierte Post-Bahngepéckwagen,

Dieses variantenreiche Lieferprogramm, das in der wagenbauli-'
chen Grundkonzeption auf den’ bewdhrten Abteilsitzwagen aufbaut,
hat dem VEB Waggonbau Bautzen bei vielen Bahnverwaltungen Eue
ropas, des Nahen Ostens sowie auch in Ubersee einen guten Nae
men verschafft, Zwei neue Wagen stellt der Betrieb auf der
JLeipziger Frilhjahrsmesse 1974 vor:

Vierachsige Reisezugwagen nach RIC/UIC
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Der 1., und der 2, Klasse=Wagen dieser Baureihe war bereits ExXe
ponat der vorangegangenen Friihjahrsmessen, Das Fahrzeug, das
innerhalb einer griBeren Serie an die Deutsche Reichsbahn ge=-
liefert wird, bietet viele Vorteile fiir den Betreiber.

Der hohe Standardisierungsgrad der Bauteile und Ausriistungen,
die Verwendung hochfester Materialien fiir statisch und dyna-
misch hochbeanspruchte Teile, optimaler Leichtbau, moderne
Stromerzeugungsanlagen, Beleuchtungsanlagen mit statischen Eine
zelwechselrichtern, der Einbau einer kombinierten Heizungs- und
Beliiftungsanlage sowie die verbesserten Reinigungsmtglichkeiten
sind einige der vielen Vorteile des Wagens.

Sein Wagenkasten einschlieBlich des Untergestells wurde in
vollsténdig geschweiBter Stahlleichtbauweise gefertigt. Die
AuBenbeblechung wurde mit Glattblech vorgenommen., Der Standard-
wagen kann sowohl mit den Drehgestellen der Bauart Gorlitz V
als auch der Bawnart Gorlitz VI ausgeriistet werden, Die.zweli-
achsigen Drehgestelle der Bauart Gorlitz VI, mit denen das Exe-
ponat ausgeriistet ist, besitzen Achs- und Wiegenschraubenfede-
rung und zeichnen sich durch Wartungs- und VerschleiBarmut aus.
Die Druckluftbremsen KE gewihrleisten die nach UIC festgelegten
Bremswege. Durch die Teilung des Bremsfeldes ist die Verwendung
kurzer Bremszugsfangen ohne'zusétzliche Schwingungsbegrenzungen
mdglich. Modernen Erkenntnissen entspricht die Energieversor-
gung des Fahrzeugs. Wihrend der Fahrt liefert ein wartungsarmer
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kontaktloser Drehstromgenerator mit nachgeschaltenen Silizium=-

gleichrichtern die elektrische Energie. Beim Stillstand iiber=
nehmen NC-Batterien mit einer Kapazit&dt von 390 Ah/24 V die

Versorgung der Verbraucher., Von groBem Vorteil fiir den Betrieb

ist auch die zentralisierte Anordnung aller Schaltgerédte in
einem Schaltschrank,

Die Innenausstattung des Fahrzeugs entspricht dem aus dem
Bautzener Betrieb bekannten hohen Stand, Dekorative Schicht-
preBstoffe in Holzimitation wurden fir die Wandverkleidungen
allexr Innenrdume (auBer WC und Waschraum) gewdhlt, Das Fahr-
zeug bietet 24 Sitzplédtze in der 1, Klasse und 40 Sitzplatze
in der 2, Klasse, Die Zweikanalluftheizungsanlage, bestehend
aus dem zentralen Unterfluraggregat fiir Dympf- oder Elektro=
betrieb bei allen international festgelegten Spannungen sowie
den Zufiihrungskanal in die Abteile ibernimmt die Heilzung bzw,
Beliiftung des Wagens, Dabei kann der Fahrgast bei gleichblei-
bender Luftmenge die Temperatur individuell einstellen. Der
StandardeReisezugwagen le/2. Klasse ist somit ein Fahrzeug,
das die Forderungen nach htherem Komfort auf den Schienenwe-
gen erfiillt.

Technische Daten:

Linge des Wagenkastens iiber Stirnwénde 24 200 mm
Lénge des Wagens iiber Puffer 24 500 mm
Breite des Wagenkastens iiber Blech 2 881 mm
H6he des Wagenkastens von SOK 4 230 mm
Drehzapfenabstand X 17 200 mm
Taufkreisdurchmesser der Rider (Vollrad) 920 mm
Hohe des FuBbodens von SOK 1 250 mm
Hohe der Zugvorrichtung wvon SOK : 1l 060 mm
Hochstgeschwindigkeit lauftechnisch 160 km/h
bremstechnisch 140 km/h
Kleinster Kurvenradius bei 10 km/h 90 m
Eigenmasse cae 3T,5 T
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Das zweite Bautzener Exponat ist der:
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Dieses Fahrzeug ist, wie seine anderen Typenvertreter, in
Stahlleichtbauweise gefertigt., Es ist ausgeriistet mit Drehge-
stellen der Bauart Gﬁrlifz V., Diese Drehgestellkonstruktion
ist achshalterlos, wobei die vertikalen und horizontalen Wie-
genbewegungen durch hydraulische StoBdidmpfer ged&émpft werden.
Das Fahrzeug erhielt eine automatische Druckluftbremse,

System Dako R, mit Gleitschutzeinrichtung., Die zulédssige
Hochstgeschwindigkeit ist damit 140 km/h, wihrend die lauf-
technische 160 km/h betrégte Die Energieversorgung der elek=
trischen Verbraucher iibernimmt wihrend der Fahrt ein S5«kWe
Drehstromgenerator, beim Stillstand des Fahrzeugs wird die be-
notigte Energie einer NCeBatterie mit einer Kapazitdt von

2 x 375 Ah 24 V entnommen. Der Dienstgepidckwagen ist wie dex
Sitzwagen l./2. Klasse mit einer 2-Kanal-Luftheizung ausgerii-
stetes Der Innenraum des Fahrzeugs ist in folgende R&ume aufge=
teilt: Einstiegraﬁm mit Ersatzteilschrank und Stirnwandiiber-
gang, Toilette, Waschraum, Dienstabteil, Gep&dckraum mit ver-
starktem FuBboden und groBen Ladetiiren fiir den Containerver=
kehr, Zollabteil sowie den Seitengang durch den gesamten Wae
gen, der im Bereich des Dienstabteils einen durch Drehtiiren
abgeschlossenen Raum fiir das Bahnpersonal besitzt. Zur Be~ und
Entliiftung der sanitédren Riume und des Dienstabteils sind auf
dem Wagendach statische Saugliifter, System Kuckuck, vorhanden,

Bemerkenswert am Bahngepidckwagen Dsa ist der Seitengang. Da=
durch 188t sich das Fahrzeug freiziigig in jeden Zugverband
einordnen.

Obwohl dieser Fahrzeugtyp auf den ersten Blick vom Standard=
reisezugwagen abweicht - an beiden Seitenwénden befinden sich
ausgestellte Fenster, um die Zugbeobachtung zu ermdglichen =
besteht er aus einer Vielzahl von Standard-Baugruppen des
Grundtyps, wie der elektrotechnischen Ausriistung, Heizung,
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Tiren, Fenster, Stirnwandpartien und Einstiegrdume.

Technische Daten:

Lénge des Wagenkastens iiber Stirnwinde

Lange des Wagens iiber Puffer

Breite des Wagenkastens iiber Blech

Hohe des Wagenkastens von SOK

Drehzapfenabstand

Drehgestellachsstand

Laufkreisdurchmesser der Rader (Vollrad)

Hohe des FuBbodens von SOK

Hohe der Zugvorrichtung von SOK

' Hochstgeschwindigkeit lauftechnisch
bremstechnisch

Kleinster Kurvenradius bei 10 km/h

Eigenmasse des Wagens

Nutzlast

24 400 mm
24 500 mm
2 882 mm
4 230 mm
17 200 mm
2 500 mm
1 000 mm
1242/1255 mm
1 060 mm
160 km/h
140 km/h
O m
Cae 38 t
15 t

MASCEHINEREXPORTY

Exporteur:
VOLKSEIGENER AUSSENHANDELSBETRIEB
DER DEUTSCHEN DEMOKRATISCHEN REPUBLIK

DDR 108 BERLIN MOHRENSTRASSE 53-54
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