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Ein Betrieb, ein Zeichen, ein Name von Rang:

VEB Waggonbau Ammendorf

Der VEB Waggonbau Ammendorf, Mitglied des
Warenzeichenverbandes Vereinigter Schienenfahr-
zeugbau e.V. der Deutschen Demokratischen Repu-
blik, hat eine reiche Tradition in der Herstellung von
Fahrzeugen aller Art. Jahrzehntelange Erfahrungen

1. WhPwW-Wagenkasten

der Werktéitigen, insbesondere aus der seit der Jahr-
hundertwende sténdig zunehmenden Preduktion von
Schienenfahrzeugen, schlagen sich in der Fertigung
von leistungsféhigen Weitstrecken-Personenwagen
nieder.

Die Produktionsstétte fiir hochwertige Reisezugwagen
ist in der Hauptstadt des Chemiebezirkes der Deut-
schen Demokratischen Republik zu Hause, Halle ist
eine sozialistische GroBstodt mit Gber 1000jahriger
Geschichte, ein Zentrum der deutschen und interna-

=

tionalen Arbeiterbewegung, eine Stdtte der Kultur
und der Wissenschafft.

Das Jahr 1945 war auch fiir den Schienenfahrzeugbau
in Ammendorf das Jahr eines volligen Meubeginns.
Mit Unterstiitzung sowjetischer Ingenieure speziali-
sierte sich das Werk auf die Produktion von Weit-
streckenpersonenwagen. Im Jahre 1948 wurde der Pro-
totyp dieser Wagen an die Sowjetischan Eisenbahnen
geliefert. Damit begann eine erfolgreiche Entwicklung,
die sich ochne Unterbrechung bis in die heutigen Tage
fortgesetzt hat und den VEB Waggonbau Ammendorf
zu einem sozialistischen GroBbetrieb formte. Seine

12000. Reisezugwagen fiir die Sowjetizchen Eisenbahnen

Produktionserfolge kennzeichnen ihn als einen der
fuhrenden Hersteller von Schienenfahrzeugen der
Welt. Enge freundschaftliche Beziehungen verbinden
das Werk mit sowjetischen Partnerbetrieben und Insti-
tuten. Sie basieren auf einer johrelangen erfolg-
reichen und fruchtbaren wissenschaftlich-technischen
Zusammenarbeit. Die UdSSR ist der Haupthandels-
partner des Betriebes.

Neben dieser profilbestimmenden Fertigung wurden
Omnibusse, S5-Bahnen und Spezialfahrzeuge fiir die
DDR sowie Nermal- und Schmalspur-Reisezugwagen
tir andere Bahnverwaltungen produziert.
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Dachfertigung und Montoge

Weitstrecken-Personenwagen und -Speisewagen wer-
den in GroBserien hergestellt. Dabei ist die Fertigung
der Einzelteile und Bougruppen hochgradig mechani-
siert und erfolgt in FlieBabschnitten, MaschinenflieB-
reihen oder in Nestfertigung. Moderne Techneologien
und Verfahren wie z. B. das dB-und Kleinstkehlnaht-
schweiBen mit Hilfe von SchweiBportalen, die Herstel-
lung von Sektionen fiir Dach-, Stirn- und Seitenwénde
auf 800-t-Pressen, Reckziehen wven Dachspriegeln
u. a. m. werden eingesetzt,

Ein gut organisiertes Qualitétssicherungssystem mit
speziellen Kontrolltechnelogien garantiert die tedchni
schen Parameter der einzelnen Baoustufen bis zum
kompletten Erzeugnis. Die obnaohmefertigen Fahr-
zeuge werden umfangreichen Tests auf dem im Werk
errichteten Rollpriifstand mit simulierten Fahrbedin
gungen fiir Geschwindigkeiten bis zu 160 km/h sowie
bei Streckenerprobungen unterzogen. Damit wird gao-
rantiert, daBl nur gepriifte Qualitét das Werk verlaBt.
Der hohe Einsatzstand dieser Fahrzeuge in der USSR
ist bester Beweis fir die zuverléssige Arbeit ihrer
Erbauer dnd den hohen Gebrauchswert ihrer Produkte.
Diese erfelgreiche Arbeit ist MabBstab und zugleich
Verpflichtung fir das fernere Wirken des Betriebes.
Im Wettbewerb mit anderen Herstellern ist er stéindig
bemiht, neue, bessere L&sungen anzubieten. Die
Zusammenarbeit mit seinen sowjetischen Partnern
und die Auseinandersetzungen mit den spezifischen
Bedingungen im Einsatzland laBt Weitstrecdken-Perso-
nenwagen entstehen, die héchsten Anspriichen in be-
rug auf Komfort, Funktionssicherheit und Qualitat
gentigen. Sie bewdhren sich besonders durch aus-
gereichnete Laufeigenschaften, niedrigen Gerdusch-
pegel, ihren hohen Standardisierungsgrad und durch
die Maglichkeit wirtschaftlicher Wartung und Instand-
haltung unter den extremen klimatischen Bedingun-
gen des Einsatzlandes.

Ue-



GUP-Epritzen eines Tollettenfulbodans

Fensterfertigung

Produktion

Mit sowjetischen Waggonbaubetrieben und wissen-
schaftlichen Einrichtungen unterhélt der Betrieb enge
Kontokte und pflegt einen sténdigen Erfahrungs-
austausch im Rahmen der sozialistischen ékonomi-
schen Integration. Diese Erfahrungen sind Grundlage
fur die Entwicklung von Weitstrecken-Personenwagen
mit Druckbeliiftung oder mit Klimaonlage, Weit-
strecken-Speisewagen und ihre erfolgreichen Weiter-
entwicklungen. Die Fachkrifte des Betriebes orientie-
ren sich am wissenschaftlich-technischen Héchststand.
Zur optimalen Umsetzung ihres fachlichen Kénnens
erneuern sie stdndig ihr Wissen an betrieblichen und
auBerbetrieblichen Bildungseinrichtungen. Es bildete
sich ein Facharbeiterstamm, der mit dem Wadhsen
und Werden des Betriebes, seinen Aufgoben und
volkswirtschaftlichen Zielen als sozialistischer Waren-
produzent eng verbunden ist. Der Facharbeiternach-

wuchs wird im betriebseigenen Lehrkombinat heran-
gebildet. An modernen Ausriistungen werden neueste
Produktionserfahrungen vermittelt. 1971 bergaben
die Werktatigen des VEB Waggonbau Ammendorf den
12 000. Weitstrecken-Personenwagen an die Sowjeti-
schen Eisenbahnen. Der Tag ist nicht fern, an dem
das 13 000. Fahrzeug an die UdSSR geliefert wird.
GroBe Aufmerksamkeit wird dem aktiven Kunden-
dienst im Einsatzland der Reisezugwagen gewidmet.
Geschultes Kundendienstpersonal sorgt fiir prophy-
laktische Instandhaltung, Wartung und Erhaltung. So
wird z. B. das Unterhaltungs- und Bedienungsperso-
nal der Sowjetischen Eisenbahnen in unserem Mos-
kauer Kundendienststitzpunkt regelméBig von DDR-
Fachleuten geschult. Ahnliche Veranstaltungen finden
im Werk oder bei Kooperationspartnarn statt.







Produktion

Weitstrecken-Personenwagen
und Weitstrecken-Speisewagen
mit ihren Modifikationen
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Grundvarianten der Weitstrecken-Personenwagen

Weitstrecken-Personenwagen mit Klimaanlage
Weitstrecken-Personenwagen mit Druckbeliiftung

Zusatzvarianten der Weitstrecken-Personenwagen Montage im Ofenraum
{untereinander kombinierbar)

Weitstrecken-Personenwagen mit elektrischer Durch-
gangsleitung 3 000 V

Weitstrecken-Personenwagen mit Dampfdurchgangs-
leitung

Weitstrecken-Personenwagen mit Radioabteil
Weitstrecken-Personenwagen mit Biifettabteil
Weitstrecken-Personenwagen mit kombinierter
Heizung

Grundvarianten der Weitstrecken-Speisewagen
Weitstrecken-Speisewagen mit Klimaanlage

Zusatzvarianten der Weitsirecken-Speisewagen
(untereinander kombinierbar)
Woeitstrecken-Speisewagen mit elektrischer Durch-
gangsleitung 380 V

Weitstrecken-Speisewagen mit elektrischer Durch-
gangsleitung 3 000V

Weitstrecken-Speisewagen mit Dampfdurchgangs-
leitung

Weitstrecken-Speisewagen mit kombinierter Heizung
Weitstrecken-Speisewagen mit &lbeheiztem Kiichen-
herd ; Isalierinn des Wagenkastens Schaltschrankeinbau
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Umochsen der Drehgestelle
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Weitstrecken-Personenwagen auf Probefahrt




Technische Daten der Weitstrecken-
Personen- und Weitstrecken-Speise-

Technische Details der Weitstrecken -

Personenwagen und Weitstrecken-

wagen aller Typen Speisewagen-Typen
Lange iiber Kupplungsmitten 24540 mm 47 D 47 Dir 47 K A7 Kir SK
Lange des Wagenkastens 23950 mm
Breite des Wagenkastens iiber Blech Anzah! der Liegeplatze 28 36 38 36 -
(chne Bristungsleiste) 3063 mm Anzahl| der Sitzplétze - - - = 48
GrabBte Breite des Wagens 3236 mm Eigenmasse (mit Wasser
Wagenhdhe von Schienenoberkante und Kohle) ca. 50t ca. 50t ca. 55t ca. 55t ca. 60 t
bis Dachscheitel (ohne Blech) 4355 mm Wassarvarrat
Drehzapfenabstand 17000 mm {kalt und warm) 11001 11001 11001 11001 12001
Achsstand der Drehgestelle 2400 mm Leistung und Spannung
Laufkreisdurchmesser der Rodsatze 250 mm der
i : Stromversorgungsanlage 4,9 kW 2x4.9 kW 28 kW 28 kW 28 kW; 125V und
Hohe der Kupplungsmitten B bt 125 V 4.9 KW 54V
i i 1080 420 ) . i H
iiber Schienenoberkante } mm 10 kW 10 kW
FuBbodenhohe liber Schienencberkante 1345 mm 54V 54V 125 ¥
Kleinster befahrbarer Kurvenradius
(in ungekuppeltem Zustand) 80 m Beleuchtung
Spurweite 1524 mm LG|uhP:GmptfrfE|n A V‘\.I' :: VV 11U: nov 54V
/ S : euchtstofflampen 220 0 220 220V 220V
Héchstgeschwindigkeit 160 km/h 400 Hz 400 H: 400 Hz 400 Hz 400 Hz
Fahrzeugbegrenzungsprofil 0-T Warmwasserheizung
nach Gost
9238-59 Beheizung Kohle bzw. kombiniert Kahle baw. kambinierk
Kohle - elektrisch Kohle-elektrisch
F—IIT 3 I ) A I 538 5 e i !
— Tl —
. = =] ]
i
2400
ok 23950 S
24540




47D 47 Dir 47 K 47 Kir SK

Zuluftmenge
der Druckbeliiftungsanlage
Stufe | 900 m*/h 900 m’fh — - = I
Stufe 1l 1800 m*/h 1800m?fh — - -
Stufe I 4000 m*/h 4000 m*fh — - -
Zuluftmenge
der Klimoanlage 2
Stufe | = 2 4000 m*/h 4000 m*/h 4000 m*fh i
Stufe || - - 5000 m*fh 5000 m*fh 5000 m*fh
Frischluftanteil - - ca.20% ca. 20 % ca.20 %
Kilteleistung 1
der Klimoanlage - - 24000 bis 24000 bis 24000 bis A

30000 30000 30000 = -

keal/h kealfh kealfh L 3106 -l

2

=

3

(_13
®
s
O
U
|
5|
r |
-@l_
-
L
M
O
0
[
:
v-n.‘:l-
|4 4




Ausstattuny
der Weitstrecken-
Personenwagen

w3z Abteile zwei Bettkosien, sinen
Hoppbomn Fessertisch sowie sinen Kofermmam, Doa
Holbobaeil bietet rwei Persoeen Pigtr. Je sine Liegs
s1 oben und w ebracht, Zur Auwiatiung ge-
hitren weiter sin Bettkosten, min klappharer Fanvier-
tsch, Khappsitz und EoHemaum. Bel Fohroeegen ma
Fugfunk ist ceses Halbobieil aly Rodicobtsil ma
Schrdnken 1w Aufrobme won Magnelolonbdndern,
siner Scholtialel, sinen Kanircllostipreder und i
Lisge ouagerisint

Im CHanstobteil swed aban
piitee fir seesl Personaen,
Trinkwonaar-Kiblaaktion  m
Trinkwasssraninohmevelle (ue il vem Senenpong
aus e aresch aner Fanslmisch soais
ain Gaachimuh ZusHuslich ist das
Disnatabiad hir o dchlull verbe i

v Belauchiungesinrichiungen Sir L
1o wim Nothalpudhtung wnd Madhilichl .
sehan, bn Ssitengang snd neben dan Dedbanleudibin
Lawtrprachar simgelaul. Fwischan den Fansbirn o6t
Senenganges vind schousmstoligepelstens Kisppsitee
angaardres. Fir dis Reinigung der Weges mit shebti
shen Gimrdben wind im Seibengosg Steckisdsn in
vinllisrt. In den Tollstien bafindan sch Sseckdaden
rum Anschlufl son Trocenrasierapporatn. Der Vi
rassm der Handbremssndus and 1 Samowar
dem jeclerseit hoibss Woaser sur
Tan, Koles oder andemn GeirSrken enbssmmen
werdan kann.
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Dach

Gerippeteile
Beliiftung/Klimoonlaoge
Heizung/Wasserversorgung
Beleuchtung
Innenverkleidung
FuBboden

Aubenhaut

Tachnische Details
der Grundvarianten

Die Cirendippen der Weitdpdoen-Prncnansagen mit
[ punchits a v mit Klimaonloge bisten 38 Rei

i ist wie folgh aufgebeilt;

je 1 Einstiegrosm an den Wogersde

2 Worndumn

2 Todaiten

8 Fohrgostobteile mit jo awei Lisges aben und unien

1 Fohrgosiobseil mit jo sicer Lisge oben und unten
fbei Fahrreugen mii Zuglunk diest dieses Abisil als
Lenarolel

Vel trndken Speivewages  bistan 48 Reisanden in
peii @y Rouminiler voneinandaer gt il
wiemen Plob. Dee Grond srgibt lolg

wt Makr fidv den Zohlkaliner

nachiraum ma Hondbrause

ng nebes den Wistichoftirauman



Gemeinsame

technische Details

Drehgestelle

Die 2achsigen Drehgestelle der Bauart Typ KWS-ZNII
gewdhrleisten einen ruhigen Lauf bei Geschwindig-
keitern bis 160 km/h. Bei Weitstrecken-Personenwagen
werden Drehgestelle KWS-ZNII Typ |, bei Weitstrecken-
Speisewagen die vom Typ Il eingesetzt. Die Radsdtze
mit ganzgewalzten Vollrodscheiben laufen in Achs-
buchsgehdusen mit Zylinderrollenlagern. Die primére
und sekundére Abfederung erfolgt durch Schrauben-
federn, die mit Friktions- und hydraulischen StoB-
démpfern zusammenwirken.

Zug- und StoBvorrichtung,
Ubergangseinrichtung

Die Fahrzeuge sind mit der automatischen Mittel-
pufferkupplung sowjetischer Bauart Typ SA 3 und seit-
lichen Leichtbaupuffern ausgeriistet. Die Ubergangs-
einrichtung fiir den Fahrgastwechsel besteht aus
elastischen Gummiwiilsten, die sich jedem Kurvenlauf
anpassen und einer Ubergangsbriicke.

Bremsausriistung

Eine automatische Druckluftbremse mit elektropneu-
matischer Beeinflussung garantiert den fir die ent-
sprechende  Fahrgeschwindigkeit %orgeschriebenen

Bremsweg. Notbremseinrichtungen sind gut zugéing-
lich im Wageninneren installiert. Eine mechanische
Handbremse am Wagenende wirkt auf beide Dreh-
gestelle. Automatische, doppelt wirkende Brems-
gestingesteller werden eingesetzt. Als Werkstoffe fiir
Bremsklotzsohlen kénnen sowohl Plaststoffe als auch
Graugull verwendet werden.

Wagenkasten

Der Wagenkasten ist eine ganzgeschweiBte, selbst-
tragende Stahlkonstruktion. AuBenlangtrager, Quer-
tréiger, die beiden Vorbauten und der zwischen den
Hauptquertrégern liegende SickenfuBboden bilden
das Untergestell. Fiir dos Kastengerippe werden kalt-
verformte Leichtbau- sowie gewalzte Stahlprofile ver-
arbeitet. Die AuBenhaut besteht aus Stahlblech mit
einem Kupferzusatz. Lédngssicken erhéhen die Stabili-
tat der Seitenwénde.

Isolierung

Fiir erhéhte Korrosionssicherheit ist der Wagenkasten-
rohbau innen mit einem kombinierten feuchtigkeits-
abweisenden Antidréhn- und Korrosionsschutzmittel
gaspritzt. Die Seiten- und Stirnwénde, das Dach und
der FuBboden sind mit nichthygroskopischem Schaum-
polystyrol gegen Schall- und Temperatureinfliisse isa-
liert.
h.

Energieversorgung

leder Wagen besitzt eine autonome Energieversor-
gungsanlage. Bei den Weitstrecken-Personenwagen
mit Druckbeliiftungsanlage versorgt ein Gleichstrom-
generator, der durch ein Achsbuchsgetriebe mit Seiten-
kardan angetrieben wird., mit einer Leistung wvon
4.9 kW bei einer Nennspannung von 54V die Be-
leuchtung, den Samowar, den Trinkwasserkiihler und
die Botterie mit Elektroenergie. Wagen mit Radio-
abteil haben zwei der ocben genannten Generatoren.
Bei Weitstrecken-Personenwagen mit Klimaanlage lie-
fert ein von der Achsmitte angetriebener 28-kW-
Gleichstromgenerator die erforderliche Energie fiir die
Klimaanlage im Semmer und fir die elektrische
Zusatzheizung im Winter,

Bei den Weitstrecken-Speisewagen ist je eine 28-kW-
und 4,9-kW-Anlage installiert. Hierbei werden zusdtz-
lich noch elektrische Kiichengeréite und -maschinen so-
wie die Kihlaggregate der Vorratsbehdlter mit Ener-
gie versorgt.

Im Stillstand kénnen alle Ausfiihrungsvarianten mit
Fremdstrom versorgt werden. Bei auftretenden S5to-
rungen wiihrend des Betriebes kann iiber eine Steck-
verbindung die Notstromversergung ous MNachbar-
wagen (bernommen werden, leder Wagen ist mit
einem Schaltschrank fiir die zentrale Bedienung und
Uberwachung der gesamten elektrischen Anlage aus-
geriistet. VerschleiBteile und Schaltschréinke kénnen
lgicht ausgetauscht werden,
—



Klimaanlage

Die Weitstrecken-Personenwagen und -Speisewagen
mit Klimaanlage sind mit einer im Kihlbetrieb voll-
automatischen, im Heizbetrieb teilautomatisch ge-
steuerten Anlage flir behagliche Umgebungstempe-
raturen ausgeriistet. Die Klimaanlage ist auch von
Hand regelbar. Irn Heizbetrieb sorgt eine elektrische
Zusatzheizung, die in jedem Abteil geregelt werden
kann, fir weiteren Komfort.

Das Zuluftaggregat der Klimaanlage gewéhrleistet
eine Luftzufuhr von 5000 mih im Kiihlbetrieb und
4000 m3/h im Heizbetrieb bei einem Frischluftanteil
von ca. 20 9,

Heizung

Jeder Wagen hat seine eigene Warmwasserheizung.
Sie kann sowohl im Schwerkraftbetrieb als auch im
Pumpbetrieb, insbesondere zur Beschleunigung des
Wasserumlaufes beim Anheizen arbeiten. Der im
Ofenraum installierte Heizkessel ist fiir feste Brenn-
stoffe bestimmt. Die Wérmeversorgung des Seiten-
ganges und der Abteile erfolgt Uber ein Heizrohr-
system. Weiterhin wird die durch das Druckbeliiftungs-
aggregat bzw. Dachklimaaggregat geférderte Frisch-
luft mit Hilfe eines Warmwasserkalorifers erwdrmt,
der an das Heizrohrsystem angeschlossen ist. Unter
Verwendung eines neuentwickelten kombinierten Heiz-
kessels kann die Heizung auch wah|weise mit festen

Brennstoffen oder Elektroenergie betrieben werden. )

Druckbeliiftungsanlage

Bei Fahrzeugen mit Druckbeliiftung besorgt ein auto-
matisch und von Hand regelbares System die Frisch-
luftzufuhr fir die Abteile. Der zugfreie Luftstrom wird
in der kalten Johreszeit von einem Warmwasserkalo-
rifer vorgewarmt. Die Frischluftmenge ist dreistufig
regelbar: 900, 1800 und 4000 m3h. Entliftet wird
iber statische Lifter.

Warmwasserversorgung

Alle Wagen besitzen getrennte Kalt- und Warm-
wasserversorgungsanlagen. In  den Weitstrecken-
Personenwagen befinden sich zwei Wasserbehdlter
fiir je 5601 Inhalt im Dachraum am Nichthandbrems-
ende, ferner ein Spilkasten fiir ca. 501 tber der Toi-
lette am Handbremsende. Die Vorratsbehdlter und
Verbraucherstellen sind durch getrennte Ringleitun-
gen fiir Kalt- und Warmwasser untereinander verbun-
den. Die Waschbecken in den Toiletten und das Spiil-
becken im Dienstabteil besitzen Kalt- und Warm-
wasseranschliisse.

Weitstrecken-Speisewagen besitzen zwei getrennte
Wasserversorgungsanlagen. Fir Kiche und Anrichte
stehen ein Wasservorratsbehélter fir Kaltwasser von
800 | und ein weiterer fir Warmwasser von 200 | Inhalt
zur Verfiigung. Das Warmwasser wird von einem
Warmwasserbereiter am Kiichenherd erzeugt. Fiir die
Versorgung des Waschraumes und des Heizungs-
systems dienen zwei Wasserbehélter mit zu Jmen

ca. 200 | Inhalt, je einer fiir Kalt- und Warmwasser.
Das Warmwasser wird hierfiir bei Weitstrecken-Perso-
nenwagen vom Warmwasserbereiter im Ofenraum
erzeugt.

Uberwachungseinrichtungen

Sicherheit fiir die Reisenden und Funktionssicherheit
des Erzeugnisses sind unsere obersten Konstruktions-
prinzipien. Deshalb sind in allen Bauarten eine Reihe
von Uberwachungsgeriiten installiert, die der Schaff-
ner kontrolliert. Es sind Schaltschriinke bzw. Schalt-
tafeln, thermische Achslageriiberwachung, Masse-
schluBanzeigen, elektrische Wasserflll-Signalanlagen,
Fiillstutzenheizung.



Weitstrecken-Personenwagen

47 K /r

Ein typischer Vertreter unserer Produktion flir die
Sowjetunion ist dieser Weitstrecken-Personenwagen.
Er ist mit einer Klimaanlage ausgeriistet, besitzt ein
Dienst- und Radiocabteil, @ Abteile fiir je vier Fahr-
gdste sowie eine elektrische Durchgangsleitung

3000 Volt. Er wurde fiir den Einsatz in Temperatur-

bereichen von + 50°C bis 50 °C konstruiert und
hat sich fiir alle Betriebsbedingungen gut bewdhrt.
Die Klimaanlage Typ MAB Il gewdhrleistet im Heiz-
betrieb bei extrem niedrigen AuBentemperaturen im

Wagen ca. + 20°C; im Kiihlbetrieb bei AuBentempe-
raturen von + 40°C und einer relativen Luftfeuchtig-
keit von 309, (unter Beriicksichtigung der Sonnen-
einstrahlung) sowie bei vollbesetztem Wagen Raum-
temperaturen von ca. + 25°C. Das Zuluftaggregat



Abtail in Machtstellung

MAEB Il -Klimaaggragat

der Klimoanlage ist fiir eine Luftzufuhr von 5 000 m3/h
im Kiihlbetrieb und 4000 m3/h im Heizbetrieb bei
einem Frischluftanteil von ca. 209, ausgelegt. Wah-
rend der Ubergangszeiten sorgt eine elektrische
Zusatzheizung verbunden mit einem elektrischen Luft-
erhitzer bei AuBentemperaturen von -+ 5 °C bis
+ 15 °C fiir Abteiltemperaturen von + 20 °C. Als
Energiequelle dient ein Gleichstromgenerator mit
einer Leistung von 28 kW, der im Untergestell ange-
ordnet ist und mittels Achsmittengetriebe iiber eine
Kardanwelle angetrieben wird. Wesentliche Energie-
verbraucher sind neben der Klimaanlage die Beleuch-
tung, der Samowar, der Trinkwasserkiihler sowie die
Radioausriistung.

Die komfortable Innenausstattung der Fahrgastabteile
mit je zwei oberen und unteren Liegen, Leseleuchten,
verdeckt eingebauten Bettkésten, kloppbaren Fenster-
tischen, Spiegeln, Hosenhaltern u. a. erfiillt hohe An-
spriuche. Das Dienstabteil mit seinen technischen Ein-
richtungen (u. a. dem Schaltschrank) bietet dem Per-
sonal gute Arbeitsbedingungen. Im Radicabteil sind
Einrichtungen fiir Zugfunk- und Rundfunkubertragun-
gen vorhanden. Der Weitstrecken-Personenwagen mit
Klimaanlage wird auf Wunsch mit einer kombinierten
Heizung (Kehle und Elektroenergie) sowie mit Abtei-
len fir je zwei Personen ausgeriistet,

Seitengang im WPW

Abteil in Togesstallung



Weitstrecken-Speisewagen

SK/k

Er ist fir den Einsatz in der UdS5R bestimmt und ver-
figt Giber eine Ausriistung, die allen gastronomischen
Anforderungen gerecht wird. Dieses Fahrzeug wird
deshalb mit Recht als ,Restaurant auf Rédern” be-
zeichnet, in dessen geschmadkvoll gestalteten zwei
Speiserdumen 48 Personen einen angenehmen Aufent-
halt finden.

Fir die kalte Jahreszeit ist dieser Wagen mit einer
eigenen Warmwasser-Heizungsanlage ausgeriistet,
die je nach Bedarf mit festen Brennstoffen oder Elek-
troenergie betrieben werden kann. Eine Klimaanlage
Typ MAB Il sorgt fir eine gleichméaBige Raumtempe-
ratur im Wagen.

Wahrend der Fahrt liefern ein lber die Achsmitte an-
getriebener 28-kW-Generater und ein vom Adhs-
schenkel Uber Kardan angetriebener 4,9-kW-Genera-
tor die notwendige Elektroenergie fiir die Verbraucher,
wie Klimaanlage, Kiichenausriistung und Beleuchtung.
Im Stillstand wird der Energiebedarf von der Batterie
gedeckt.

Die Kiichensektion ist mit einem &lbeheizten Herd
ausgestattet. Dazu gehdren verschiedene Brat- und
Badkrbhren sowie Warmhaltefdacher. Ein Geblése so-
wie Herd- und Decdkenventilatoren schaffen fiir das
Personal angenehme Arbeitstemperaturen.

Das gesamte Kihlvelumen des Weitstrecken-Speise-
waogens betrégt ca. 36001, Zur Kihlausriistung ge-
héren:

— Kihlschranke und Kiihlfécher in der Kiiche sowie
in der Anrichte
Wiirfeleisbereiter in der Anrichte
Backwarenkihlfach im Biifettraum
Vorratskiihlschrinke am Handbremsende des
Wagens

Eine elektrische Kaffeemaschine, eine Brotschneide-
maschine sowie ein Warmwasserbereiter vervollstan-
digen die Einrichtung.



Speiseraum

Anrickte mit Kaffeemaschina

Kliche



Weitstrecken-Personenwagen

D/k-EW7/N

Dieser Wagen wurde auf der Leipziger Friihjahrs-
messe 1972 erstmalig vorgestellt. Er ist eine Weiter-
entwicklung der bekannten druckbeliifteten Fahrzeuge.
Die Hauptbaugruppen, wie Drehgestell, Untergestell
und Wagenkasten, Zug- und StoBvorrichtung, Uber-
gangseinrichtung, Bremsen, Isolierung, Druckbeliif-
tungsanlage und Wasserversorgung sind daher iden-
tisch mit den bereits beschriebenen Baugruppen. Erst-
malig wurden jedoch bei diesem Typ im groBeren
Umfang Plastbauteile fiir Liegebénke, Innentiiren und
Fensterrahmen eingesetzt. Diese Bauteile sind vor-
wiegend in Stiitzstoffbauweise cusgefiihrt. Die Deck-
schichten bestehen aus glasfaserverstérktem, unge-
séittigtem Polyesterharz, wéhrend als Stiitzkern Hart-
schaumstoff verwendet wird. Diese Plastebauteile
zeichnen sich durch Korrosionsbesténdigkeit, War-
tungsfreiheit, durch geringes Gewicht und gute Repa-
raturméglichkeit aus. Die Gebrauchswerteigenschaften
des Gesamterzeugnisses verbessern sich dadurch er-
heblich.

Das Warmwasser-Heizungsystem enthdlt einen kom-
binierten Heizkessel fiir feste Brennstoffe oder elek-
trische Hochspannungs-Heizung. Die elektrische Hei-
zung (3 000-V-Gleich- oder Einphasenwechselstrom,
50 Hz) kann automatisch oder von Hand geregelt
werden.

Die elektrische Ausriistung wurde wesentlich verbes-
sert. Anstelle der bisherigen 4,9-kW-Anlage wird eine
10-kW-Stromerzeugungsanlage sowjetischer Konstruk-
tion Typ EW 7 eingebout. Sie kannawahlweise durch

einen Keilriemenantrieb sowjetischer Konstruktion
oder ein 12-kW-Achsbuchsgetriebe der DDR-Entwick-
lung betrieben werden.

91, Abteile mit je zwei Liegeplétzen aus GUP-Lami-
nat mit Polyurethan-Schaumpolstern bieten Komfort
fiir lange Reisen. GroBflachige Spiegel, Spiegelleuch-
ten, kloppbarer Fenstertisch, verdeckt angeordnete
Bettkiisten sowie Kleiderhaken, Hosenhalter wund
Kofferriume gehéren zur Ausstattung. Die Wandver-
kleidungen sind mit Plastikat, dessen Dekor einer
Holzmaserung nachgebildet ist, verkleidet.

Zur Erhéhung der Sicherheit wurde die Wand zwischen
dem Dienst- und Halbabteil feuerhemmend ausge-
bildet.

Die technischen Daten entsprechen denen der Weit-
strecken-Personenwagen mit Druckbeliiftung. Die
Weiterentwicklungen dieses Fahrzeugtyps sind ein
Beispiel der hohen sozialistischen &konomischen Inte-
gration des Werkes mit Betrieben und Instituten der
UdSSR. Auf Grund seines hohen technischen Niveaus
erhielt das Fahrzeug auf der Leipziger Frihjahrs-
messe 1972 eine Goldmedaille.



Heizsttbe im Ofenraum

o 2= Platz-Abteil in Machtstellung
Antrieb mit Generator




Weitstrecken-Personenwagen

AxL 326

Ebenfalls ouf der Leipziger Frithjahrsmesse 1972 war
der Prototyp dieses Fahrzeuges mit Klimaanlage zu
sehen. Er leitet eine neue Generation von Reisezug-
wagen ein, die sich besonders durch die folgenden
Merkmale auszeichnen:

GréBere Wagenldnge

Einsatz hochwertiger Plaste

Bessere Arbeitsbedingungen fiir das Begleitpersonal
Einsatzméglichkeit im Temperaturbereich von — 50 °C
bis 4+ 50°C

Die Drehgestelle KWS-ZNII, die Bremsausriistung und
die automatische Mittelpufferkuppiung SA 3 entspre-
chen der Standardausriistung, desgleichen die Uber-
gangseinrichtung.

Der Wagenkasten in SchweiBkonstruktion hat einen
Rohr-Mittellang- und seitliche Rohr-AuBenlangtrager.
Kastenférmige Quertriger verbinden sie. Die AuBen-
bleche sind durch KleinstkehlnahtschweiBung mit dem
Wﬂgenkqstengerippe verbunden. Der FuBboden ist in
Sandwichbauweise ausgefiihrt.

In den Einstiegrdumen sind wannenférmige FuB-
bodenelemente als glasfaserverstarkte Plastbauteile
in Stiitzkernbauweise eingebaut. Vorraum, Ofenraum,
Toilette, Dienstabteil und der Schaffnerruheraum
schlieBen sich dem Einstiegraum am Handbremsende
an. VYom Seitengang werden ein Abteil mit zwei und
zehn Abteile mit je vier Liegeplatzen erreicht. Die
Liegen sind Plastrahmen in Stiitzkernbauweise und
haben Polyurethan-Weichschaumpolster.

Am Nichthandbremsende befinden sich der Einstieg-
raum, ein Vorraum und eine Toilette. Mit Ausnahme
der Scheiben in den Einstiegtiiren sind nur Doppel-
fenster eingebaut. Die duBeren Fensterrahmen be-
stehen aus einer Aluminiumlegierung, die inneren aus
alasfaserverstarktem Plast,

Die Innentiren {ouBer der Ofenraumtiir — sie besteht
aus Stahlblech) sind in Stiitzkernbauweise hergestellt
und mit hartem Plastikat beschichtet. Die AuBentiiren
sind eine GUP-Sandwichkonstruktion. Das Fassungs-
vermbgen des Wasservorratsbehdlters wurde ouf ca.
1250 vergréBert. Der Wagen besitzt ein Kalt- und

Warmwasser-Versorgungssystem. Ein Kochendwasser-
bereiter garantiert einwandfreies Trinkwasser, das
heif oder iber einen Trinkwasserkiihler abgekiihlt.
entnemmen werden kann.

Fir behagliches Klima im Wagen sorgt die Weiter-
entwicklung der bewdhrten Klimaanlage MAB Il. Das

“tromerzeugungianlage 32 kW



Abtell in Tagesstellung
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Warmwasserheizsystem mit tiefliegenden Vorlaufroh-
ren verfligt iiber einen kombinierten Heizkessel, der
mit festen Brennstoffen oder mit Hilfe elektrischer
Hechspannungsheizstébe beheizt werden kann. Die
elektrische Hochspannungsheizung (3 000-V-Gleich-
oder Einphasenwechselstrom, 50Hz) ist automatisch
oder von Hand regelbar.

Die Stromversorgung fir das Bordnetz (auBer der
elektrischen Heizung) ibernimmt ein im Untergestell
eingebauter, vom Achsmittengetriebe angetriebener
kontaktloser Drehstromgenerator mit einer Leistung
von 32 kW. Uber einen Leistungsgleichrichter werden
das Bordnetz und die Batterie gespeist. Bei lGdngeren
Standzeiten kann Fremdstrom (Drehstrom 220/380V,
50 Hz) eingespeist werden.

AuBer den bereits genannten Bauteilen werden auch
die Dadhklappen aus Plaststoffen in Stiitzkernbau-
weise gefertigt. Plastbauteile zeichnen sich durch
Korrosionsbestandigkeit, Wartungsarmut, geringes
Gewicht und gute Reparaturméglichkeit aus. Die
Gebrauchswerteigenschaften des Gesamterzeugnisses
werden durch ihren Einsatz wesentlich erhéht.

Cer Prototyp AxlL 326 ist Grundlage fir eine Reihe
weiterer Varianten, mit deren Entwicklungen wir er-
neut Zeugnis der Leistungsfahigkeit unseres Werks-
kollektivs ablegen werden.

Technische Daten

Linge Gber Kupplungsmitten 27080 mm
Liange des Wagenkastens 26490 mm
Breite des Wagenkastens Uber Blech
(ehne Bristungsleiste) 3040 mm
Wagenhdhe von Schienenaberkante
bis Dachscheitel 4355 mm
Drehzapfenabstand 19250 mm
Achsstand der Drehgestelle 2400 mm
Loufkreisdurchmesser der Radsétze 950 mm
Hohe der Kupplungsmitten
uber Schienenoberkante 1060 420 mm
FuBbodenhéhe tliber Schienenoberkante 1345 mm
Dienstmosse
(mit Wasser- und Kohlevorraten) 56 t
Kleinster befahrbarer Kurvenradius 80 m
Hochstgeschwindigkeit 160 km [h
Anzahl der Liegeplatze fir Fohrgdste 42
Anzahl der Liegeplatze fir Personal 2
Wags_-r‘lumgruruungswUfll 0-T nach Gost
9238-59



Im Blickpunkt der Fachwelt

Schienenfahrzeuge aus dem VEB Waggonbau Ammen-
dorf zdhlen seit vielen Jahren zu den interessantesten
Exponaten ihrer Branche auf internationalen Messen
und Ausstellungen. Sie stehen im Blickpunkt des Inter-
esses, Leistung zieht an und Gberzeugt. Wir Uberzeu-
gen mit Leistungsbeweisen in Form ousgereifter
Schienenfahrzeug-Kenstruktionen, die das héchste
wissenschaftlich-technische  Niveau  mitbestimmen.
Zahlreiche Diplome, Auszeichnungen, Anerkennun-
gen und Referenzen sowie 2 Goldmedaillen der Leip-
ziger Messe sind berzeugende Beweise fiir die Qua-
litét der Produktion des Betriebes.




Aus unserem Exportprogramm

Weitstrecken-Personenwagen mit Druckbeliftung
Woeitstrecken-Personenwagen mit Druckbeliiftung,
Radicabteil und elektrischer Durchgangsleitung
Woeitstrecken-Personenwagen mit Druckbeliftung und
kombinierter Heizung

Woeitstrecken-Personenwagen mit Klimaanlage
Weitstrecken-Personenwagen mit Klimaanlage und
Radicabteil

Weitstrecken-Personenwagen mit Klimaanlage und
kombinierter Heizung

Weitstrecken-Speisewagen mit Klimaanlage
Weitstrecken-Speisewagen mit Klimaanlage, kombi-
nierter Heizung und &lbeheiztem Kiichenherd
Drehgestelle (Spur 1524 mm)

VEB Waggonbau
Ammendorf

DDR - 4011 Halle

Telefon: 4 85 61
VEREINIGTER SCHIENENFAHRZEUGBAU-DOR Telex: 042 16
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DEWAG-WERBUNG Berlin 1| 1972
Werbeberatung und Regie H. Schel:, Gralische Gestoltung Jamepo
I 9 Bs Demo-Druck Dresden  Ag 06/048/72 1074
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EREINIGTER SCHIENENFAHRIEUCBALU-DDOR

Exporteur:

MASEHIAMNERN*"EXPDRY
VOLKSEIGENER AUSSENHANDELSBETRIEB
DER DEUTSCHEN DEMOKRATISCHEN REPUBLIK
DDR 108 BERLIN MOHRENSTRASSE 53-54



