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Symbol fiir Entwicklung
und Leistung

Bei der Beantwortung der Frage nach leistungs-
fahigen Waggonbaubetrieben im internationalen
MaBstab wird ein Betrieb mit Sicherheit genannt:
Der VEB Waggonbau Ammendorf.

Seit iiber 100 Jahren werden in Ammendorf iiber-
wiegend Schienenfahrzeuge gebaut. Diese Tradition
ist im Betrieb noch heute anzutreffen. Von den mehr
als 4000 Beschdftigten ist ein groBer, erfahrener
Facharbeiterstamm seit Jahrzehnten im Werk tdtig.
Die Kenntnisse und Erfahrungen aller haben dazu
beigetragen, daB die Ergebnisse unserer Arbeit,
besonders in den beiden letzten Jahrzehnten sozia-
listischer Entwicklung, ouf vielen internationalen
Markten stets eine positive Resonanz fanden und
— das ist unser groBtes Anliegen — immer finden
werden. Erfolge kommen nicht von selbst. Beharrliche,
zielstrebige Arbeit, die Auseinandersetzung mit der
Fraxis, das standige Orientieren am wissenschaftlich-

technischen Fortschritt, Erfahrung, Versténdnis, FleiB
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und Kénnen fiihren dazu. So war es uns méglich,
bereits im Johre 1968 den 10000. Weitstrecken-
Fersonenwagen unserem Houptabnehmer, den Sowje-
tischen Staatsbahnen, zu iibergeben. Die Zusammen-
arbeit mit unserem sowjetischen Handelspartner und
die sich sténdig vertiefenden Kontakte waren wichtige
Impulse fiir diesen erfolgreichen Abschnitt einer Ent-

wicklung, die wohl nur wenige Betriebe wunserer
Branche fiir sich verbuchen kénnen.

So wird es auch in den siebziger Jahren und im
néchsten Jahrzehnt unserer Entwicklung Aufgabe aller
Betriebsangehérigen sein, sich am wissenschaftlich-
technischen Fortschritt zu orientieren, auf die Prognose
ausgerichtet zu arbeiten, gestellte Probleme schépfe-
risch zu lésen, die Wiinsche unserer Kunden zu er-
fillen und mit hohem BewuBtsein an der weiteren
allseitigen Starkung unserer sozialistischen Deutschen

Demokratischen Republik mitzuwirken,



Wer in unserem Jahrhundert mit der Entwicklung
Schritt halten, auf der Hohe bleiben und niveau-
bestimmend sein willl, muB die wissenschaftlich-
technische Revolution meistern. Das ist im Waggon-
bau nicht anders als im Verkehrswesen. Hier voll-
ziehen sich umwdlzende Entwicklungen. Dabei ist die
Frage nach der Vorherrschaft StraBe—5chiene—Luft
sekunddr, weil langst und iiberall erwiesen ist, daB
die Eisenbahn im Gesamtsystem des Verkehrswesens
auch in Zukunft bedeutendster Transporttrager im
Personen- und Giiterverkehr sein wird. Diese Rolle
und die damit verbundenen volkswirtschaftlich
eminent wichtigen Aufgaben verpflichten, Der sténdig
wachsende nationale und internationale Verkehr in
immer besseren, komfortableren, schnelleren wund
sicheren Schienenfahrzeugen iiberbriickt Entfernungen
in kiirzester Zeit. Touristenstrome flieBen. Der Ver-
kehr erschlieBt den Menschen die Welt. Anliegen
jeder Bahnverwaltung muB es aus diesen Griinden
sein, ihren Wagenpark unter dem Gesichtspunki

haochster KomfortmaBstdbe auszuriisten.




Unsere sowjetischen Partner wissen um die zu-
nehmende internationale Bedeutung der UdSSR als
attraktives Reiseland nicht erst seit heute. Die Zahl
von 10000 gelieferten Reisezugwagen in verschie-
denen Ausfiihrungen aus unserem Werk unterstreicht
diese Feststellung eindeutig. Unser Partner und wir
wissen jedoch, daB an Schienenfahrzeuge fiir den
Personenverkehr immer hohere Anspriiche gestellt
werden und dieser berechtigten Entwicklung alle
Aufmerksamkeit zu gelten hat. Nun sind Speise-
wagen nicht gerade eine Neuheit im Zugverband.
Wir kennen sie alle schon lange. Wir selbst haben
auf diesem Gebiet sogar schon Beachtliches ge-
leistet, friiher und heute. Dennoch ist Speisewagen
nicht gleich Speisewagen, schon gar nicht dann, wenn
er erfolgreich in der Sowjetunion zwischen — 50°C
und + 50°C AuBentemperaturen verkehren soll.
Diese Forderung unserer sowjetischen Auftraggeber
haben wir zur Zufriedenheit gelést. Der von uns
entwickelte Speisewagen entspricht in allen Paro-
metern genau den Erfordernissen und wird von Fach-
leuten mit Recht als ein ,Restaurant auf Rédern”
bezeichnet.




Kleine Kiiche mit Format

Von einem Speisewagen wird etwas erwartet. Dem-

entsprechend ist die gesamte Ausstattung unseres

Speisewagens konzipiert. Die Qualitdt beginnt bei

den Drehgestellen und hért am Dachscheitel auf.

Wirksamen Schutz gegen klimatische und Ldrmein-
fliisse bietet eine vollstéindige Isolierung des ge-
schweiten Ganzstahlwagenkastens. GroBe Scheiben
aous Sicherheitsglas, die wirklich nicht beschlagen,

bieten aus dem ganzen Fahrzeug gute Sicht. Nun
zur Kiiche. — Auf einen kurzen Nenner gebracht:
Alles im Griff — alles in Sicht — alles eingebaut!
Das ist die Kiiche unseres Speisewagens, eine Kiiche
von heute. Alles am richtigen Platz, alles leicht zu
erreichen, gut sichtbar und in bequemer Arbeitshohe
angebracht: Herd, Universal-Kiichenmaschine, elek-
trische Kaffeemaschine, Brotschneidemaschine, Vor-
ratsbehdlter, Kiihlschrdnke und andere Einrichtungen

sowie Gerdte, die erforderlich sind, um einen gastro-
nomischen Betrieb zu filhren und das Reisen fiir
jedermann bequem z2u machen. Fiir jedermann -

auch fiir das Speisewagenpersonal.



Unsere Speisewagen und lhre Einrichtungen sind
MalBistab fiir weltgiiltigen Fortschritt. Sie zeichnen
sich als Schienenfahrzeuge durch hervorragende
Laufeigenschaften besonders aus und liberzeugen in
ihrem Innenausbau durch die Tatsache, daB ein
umfangreiches, bis ins Detail durchdachtes Ein-
bautenprogramm einen zeit- und arbeitssparenden
Ablauf in der Kiiche und den anderen Raumen ge-
wahrleistet. Der 5Speisewagen ist hochsten An-
spriichen gewachsen. Er ist luxurios ausgestattet,
komfortabel und bequem wie ein erstklassiges
Restaurant. Wer zu den 48 Reisenden zdhlt, die in
ihm Platz finden, wird sich wohlfiihlen. Eine Zwischen-
wand dient als Raumteiler. Die verwendeten Einzel-
stiihle und Klapptische erméglichen bequeme Reini-
gungsarbeiten. Unser Speisewagen liberzeugt eben
auch durch seine guten Pflegeeigenschaften. Fiir
Bahnverwaltungen ein nicht zu unterschatzender
Faktor. Diese Eigenschaften werden durch die in der
Innenausstattung verwendeten farbigen Plaststoffe

und anoxiertes Leichtmetall noch wesentlich erweitert.



Lukullus an Bord

Zufriedene Gdste sind in der Mehrheit auch dank-
bare Gdaste. Dankbare und zufriedene Gaste kommen
wieder, empfehlen weiter, loben den Service. Ein
weiterer wichtiger Pluspunkt. Die technischen Ein-
richtungen des Speisewagens sind so vollkommen,
daBB Sie lhre Gaste iliberraschen kénnen. Von der
kalten Kiiche iiber warme Speisen bis zur Zube-
reitung von Getrdnken, von alltéglichen Gerichten,
kulinarischen Geniissen bis hin zu Nationalgerichten,
spannt sich der Bogen gastronomischer Méglich-
keiten. Eine groBartige Sache, die Reisende in aller
Welt zu schatzen wissen! Zu dieser gastronomischen
Uberraschung gesellt sich die gesamte wohltuende
Atmosphdre des Speisewagens, hervorgerufen durch
seine gediegene Schénheit, vornehme Eleganz und
den Wert seiner erstklassigen Verarbeitung. Tempe-
raturunterschiede verschiedener Klimazonen sind
kein Problem. Eine Klimoanlage hdlt in Verbindung
mit der Grundheizung die Innentemperatur des
Wagens konstant auf + 20°C bis + 25°C bei
AuBentemperaturen von — 40°C bis + 40 °C, Ge-
brauchswerteigenschaften, die unseren Speisewagen

von anderen Erzeugnissen abheben.






Die bisher genannten Wirtschaftlichkeitsfaktoren
kommen einem rationellen Bahnbetrieb entgegen.
Der vorgestellte Speisewagen fiir die Sowjetischen
Staatsbahnen besitzt jedoch noch weitere Vorteile, die
ihn im Einsatz so wirtschaftlich machen. Besonders
die konsequente Anwendung des Leichtbauprinzips
muBl hier erwéhnt werden, das trotz der geforderten
hohen Festigkeit des Wagenkastens fiir Geschwindig-
keiten bis 160 km/h und der eingebauten Klima-
anlage das Wagengewicht auf ca. 60t einschlieBlich
Vorridte reduzierte, Eine ingenieurtechnische und
wagenbauliche Leistung, die sich sehen lassen kann
und die nicht jeden Tag erzielt wird. Die Anwendung
von Plasten fiir das System der Wasserversorgung,
FuBbodenwannen in den Wirtschaftsrdaumen und im
Waschraum, bei Behdltern u. & m, wird das Wagen-
gewicht weiter senken. Entsprechend ausgeriistete
Fahrzeuge werden gegenwirtig erprobt. Unsere
Konstruktionen iiberzeugen auch dadurch, daB sie
sich stindig der jeweils zeitgemdBen Werkstofftechnik
anpassen, um maximale Gkonomische Kennziffern zu
erreichen,
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Beispiel fiir Qualitdt
und Leistung




R T o, T e e A ST, A e S SR T S U
Zu den Rdumen des Speisewagens ge-

horen:

Zwei Einstiegrdume @ Kiiche ® An-
richte ® Biifett mit dem Platz fiir den
Zahlkellner ® Speiseraum ® Vorrats-

raum ® Waschraum @ Heizkesselraum
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Bequeme, leicht ru o&ffnende oder zu schlieBende
Seiteneingangs- bzw. Stirnwandtiiren gehdren zur
selbstverstindlichen Ausriistung dieses Spitzener-

reugnisses.

Als Grundheizung dient eine fiir feste Brennstoffe
installierte Warmwasser-Umlauf-Heizung. Es kénnen
aber auch Speisewagen mit elektrischen Wérme-
austauschern fiir mehrere Spannungen geliefert

werden.

Eine Klimaanlage, Typ MAB Il, regelt in Verbindung
mit der Grundheizung bei AuBentemperaturen von
— 80°C bis + 40°C die Innentemperatur gleich-
bleibend im Bereich von + 20°C bis + 25°C.

Leuchtstofflampen (220V, 400 Hz) sorgen in allen
RGumen fiir gutes Licht. Die erforderliche Elektro-
energie fiir alle Verbraucher erzeugt ein iiber Achs-
mittengetriebe angetriebener Generator mit einer
Leistung von 28 kW, 110 V und ein Generator 4,9 kW,
54V, der iiber eine Kardanwelle vom Achsschenkel

angetrieben wird.

Alle Details dieses Speisewagens machen das
erfolgreiche Bestreben seiner Konstrukteure und
Erbauer sichtbar, den vielfdltigen Forderungen an
einen Reisezugwagen dieser Gattung nachzukommen
und sowohl fiir den Betreiber als auch fiir den Fahr-

gast optimale Ergebnisse und hochste Leistung

herauszuholen.

Woeitgehende Standardisierung erméglicht den Aus-
tausch ganzer Baugruppen und tragt zusatzlich zu
einem noch wirtschaftlicheren Einsatz und Unterhalt
der Fahrzeuge bei. Unser Betrieb, der VEB Waggon-
bau Ammendorf, Mitglied im Warenzeichenverband
Vereinigter Schienenfahrzeugbau der Deutschen
Demokratischen Republik, bietet im international
liblichen Rahmen Garantie fir die Qualitat der
gelieferten Fahrzeuge.

Der Auslandsservice des Vereinigten Schienenfahr-
zeugbaues der DDR mit seinen erfahrenen Service-
Ingenieuren und -Monteuren steht jedem Kunden
beratend und unterstiitzend bei der Inbetriebnahme,

Wartung und Pflege unserer Fahrzeuge zur Seite.
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Telefon: 4 85 61
Telex: 056 216
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