Maschinenkiuilflwagen und ®
Kuhlzuge fur den Transitverkehr




Zu den wesentlichsten A.  iben unserer
Tage zihlen die sténdige VergréBerung
des Angebetes an Nahrungsglitern und die
Sicherung ihrer Qualitat bei verlustlosem
Transport des Aufkommens. Moderne
Transport- und Lagersysteme flir diese
Glter stehen zur Lasung dieser Aufgaben
bereit.

Nicht abefoliah

nicht ablaufeq lagsen

Ein markanter Zweig dieser Tran;sport-

stteme sind die kcntinentumspnnnan&en
und landerverbindenden Eisenbahnen.
Wahl kaum ein Wirtschaftszweig ist so eng
mit allen volkswirtschaftlichen Belangen
eines Landes und seinen Internationalen
Wirtschaftsbeziehungen verbunden, wie
gerade die Eisenbahn.

Mach wie vor wiichst die Bedeutung des
Eisenbahntransportes. So konzentriert
allein die Sowjetunion die Halfte des
gesamten Eisenbahngltertransportes

der Erde auf ihre Stoatsbahnen. Sie
nimmt damit eine filhrende Stellung im
WeltmaBstab ein,




In zunehmendem MaBe setzen die
sowjetischen Stootsbahnen bereits seit
lahrzehnten qualitdtserhaltende Spezial-
fahrzeuge fiir Lebensmitteltransporte ein.
Gleich der Sowjetunion handeln pro-
gressive Eisenbahngesellschaften in den
USA, in Frankreich, ltalien und vielen
anderen Léndern. Besonders sollen die
Lander des RGW genannt werden, die
bereits Uber viele Johre derartige
Spezialfahrzeuge auf Schienenwegen
einsetzen.

Als giinstigste Fahrzeugart haben sich
Kiihlwaggons als Einzelfahrzeuge

oder in Zugverbéinden bewdhrt. Eis- und
Maschinenkiihlung werden je nach
Einsatzstrecken und Landesbedingungen
vom Betreiber unterschiedlich gewdhlt,
wobei die Maschinenkiihlung zunehmend
eingesetzt wird,

Als Produzent von schienengebundenen
Kilhifahrzeugen und Kiihlziigen blickt der
VEB Waggonbaou Dessau auf eine lber
drei Jahrzehnte wihrende Tradition im
Kiihlifahrzeugbau zurfick.

Die Lieferungen von mehr als 25000 Wag-
gons an die UdSSR sowie von vielen,
insgesamt nach Tausenden zéhlenden
Waggons in 12 weitere Lénder ouf

3 Kontinente unserer Erde sind eine stolze
Referenz, die in diesem Zeitraum

erarbeitet werden konnte.

Die wissenschaftliche Zusammenarbeit

mit einer Reihe namhafter nationaler und
internationaler Institute und die Erpro-
bungen unserer Fohrzeuge bei inter-
nationalen Versuchsanstalten und auf
Versuchsstrecken bisten Gewidihr, wohl-
iiberlegte Konstruktionen mit optimalen
Leistungsparametern zum Einsatz zu
bringen. Die traditionelle Qualitdtsarbeit
der Facharbeiter und die schépferische
Arbeit der Techniker, vereint mit den
modernen Produktionsanlogen des

VEB Waggonbau Dessau, sichern unseren
Kunden Erzeugnisse hoher Exportqualitat.



Vierachsiger
Maschinenkuhlwagen Transit
p MK4-432-77

Der Vorteil fiir unsere Kunden beginnt
bereits mit der durchdachten Konstruktion.
Die Bemilhungen, den Gebrauchswert
unserer Erzeugnisse ru erhdhen, griinden
sich vor allem auf die Oberlegungen,

das Verhdltnis Mutzlast zur Eigenmasse

zu verbessern.

Héhere Mutzlast bis zur Inanspruchnahme
der zultissigen Achslasten schafft gréfere
Transpertkapazitét. Verminderte Eigen-
masse bei Leerfahrten erfordert geringeren
Energiebedarf.

Alles in allem ist der Efiekt eine héhere
Wirtschaftlichkeit.

Die Sandwichtechnik ist die Basis der
neuen Leichtbauweise. Zwischen Aullen-
und Innenwénden wird Polyurethan

als isclierendes und zugleich stiitzendes
Element versch@umt.

Der Wagenkasten ist aus Grofisektionen
gefertigt. Die Baugruppen Untergestell
mit FuBboden, Seitenwdnde, Stirnwande
und Dach sind miteinander verschweilit.
Das Untergestell ist kraftschliissig mit dem
als Sandwichplatte ausgebildeten Wagen-
boden verbunden.

Die obere Deckschicht dieser Sandwich-
platte besteht aus Sperrholz, die untere
aus glasfaserverstirktem Polyesterharz.




Dazwischen befindet sich ein mit Poly-
urethan ausgeschiumter Wabenkern. Als
obere FuBbodenabdeckung wird auf dem
Sperrholz Gummi aufgeklabt, der durch
Randstreifen wannenartig an den Seiten-
und Stirnwdnden hochgezogen ist.

Die Sandwichwiinde haben als AuBen-
bekleidung horizontalgesicktes Stahlblech,
als Innenbekleidung vertikalgesicktes
Alu-Blech. Dazwischen ist Polyurethan
druckverschumt.

Vorteilhaft flir eine schnelle Be- und
Entladung des Wagens sind die vier
ebenfalls in Sandwichbauweise
hergestellten Laderaumtiiren. Profilgummi
gewdhrleistet die Abdichtung. lede dieser
Schwenkschiebetliren hat einen Zentral-
verschluB mit Plombiereinrichtung und
Usen fiir eine zusdtzliche Sicherung.

Das Dach ist mit Langrahmen und
Spriegeln in Stohlleichtbouweise gefertigt.
Unter dem glatten AuBenblech in 5t 38

ist Polystyrolhartschaum als Isoliermaterial
eingesetzt. Die Innenbekleidung erfolgt
mit Holzfaserhartplatten.

An den beiden Stirnseiten des Wagens
ist je ein Maschinenabteil zur Aufnahme
der Aggregate und Schaltkéisten
angeordnet.

Der Anstrich des Waogens erfolgt in
Polyurethanfarben.

Der Wagen ist mit geteilten Zugeinrich-
tungen und Hiilsenpuffern als StoB-
einrichtung gemaB UIC-Forderungen
ausgerustet.

Die Druckluftbremse vom Typ KE-GP

ist fiir Fahrgeschwindigkeiten bis 100 km/h
geeignet. Eine Feststellbremse ist von
beiden Wagenseiten aus bedienbar. Die
Drehgestelle des Wagens sind vom Typ
¥ 25 Cs.




Zwischendecke

Kiltemaschine

Schmelzwasserablauf

Luftschachtwand

Laderaum

Schaltkasten

Elektronischer Temperaturregler

Dieselelektroaggregat

Aggregatschaltkasten

FuBbodenroste
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Der vierachsige Maschinenkiihlwagen

ist fiir den Transport leichtverderblicher
Giiter bestimmt, bei denen Temperaturen
von 14 °C bis —20°C benstigt werden,
Dies gilt fiir eine Tagesmitteltemperatur
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von +36°C im Semmer und eine Minimal-
temperatur von —20°C im Winter. Die
Arbeitsfihigkeit der maschinellen Aus-
riistung ist bei AuBenlufttemperaturen
von —207C bis +45 *°C gewdhrleistet,

Fiir die Kiihlung des Laderaums ist im
cheren Bereich der beiden Stirnw@nde

je eine Kompressionskélteanlage vem Typ
FAL 056/2 als sogenanntes Stopfer-
aggregat eingebaut.

lede Kalteanloge besteht aus einem
zweistufigen Halbhermetikverdichter,
einem luftgekiihlten Verflissiger und dem
durch ein thermostatisches Expansions-
ventil geregelten Verdampfer, dem ein
Heizregister nachgeschaltet ist. Als
Kaltemittel wird R 12 verwendet.

An der Kélteanlage sind Regel- und
Uberwachungsgeréte flir automatischen
Betrieb angebracht. Die Maschinenseiten
der Kélteanlagen sind an den Stirnwéinden
durch je eine Stahlblechverkleidung gegen
Witterungseinflisse geschiitzt. Ein Zugang
fiir die Wartung ist durch Klappen und
angebaute Arbeitsbiihnen gewdhrleistet.
Die Energieversorgung der Kéalteanlagen
erfolgt durch 2 Dieselelektroaggregate.
Diese sind witterungs- und staubgeschiitzt
unterhalb der Kéltemaschinen an den
beiden Wagenstirnseiten in Maschinen-
abteilen untergebracht. Auf Rolleinrich-
tungen montiert, kénnen die Aggregate
nach beiden Seiten hin ausgefahren
werden. Dadurch wird ihre bequeme
Wartung erméglicht. Der Motorstart erfolgt
mittels Bleibatterien,

Fiir 1400 | Kraftstofivorrat befinden sich
unter dem Wagen Behadlter mit Fill-

anschlissen nach beiden Seiten hin.

7 Tage relcht der Kraftstoffverrat bei
normalen Betriebsbedingungen.

Dem Einsatzzweck unserer Maschinen-
kithlwagen entsprechend geht es um den
verlustlosen Transport leichtverderblicher
Giiter chne Risiko.



Standard-Kuhlzug Transit
p ZC9-654-77

® Dezentrale Beladung der einzelnen
Maschinenkihlwagen an Ort und Stelle
in den Erzeugergebieten. Die Ab-
kiihlung des zu versendenden Ladegutes
ist (ber Fremdstromanschlufl eder durch
die in den Wagen verhandenen
Elektreaggregate méglich.

In den letzten lahren vergréBerte sich der
Kiihlgutverkehr ven Europa nach dem
Mahen Osten. Bis heute ist innerhalb
Westeurepas noch kein allgemeingr und

durchgehender Betreuungsdienst fiir
Maschinenkiihlwagen verhanden.

So ist es nicht verwunderlich, daB sich die
MNachfrage nach kompletten Kiihlziigen

mit zentraler Energieversorgung und Wohn-
abteilen fiir Begleiter zur Kontrolle und
Oberwachung der wertvollen Ladungen
verstarkt,

11-, 5- und 9-Wagen-Kihlziige sind bereits
seit mehr als einem Jahrzehnt, vor allem

im osteuropdischen und asiatischen Baum
im pausenlosen Einsatz. Die von uns

in diese Region zu Tausenden gelieferten
Waggons haben sich dabei aufs beste
beawdhrt.

Der Vorteil des von unzerem Werk als
satandard-Kihlzug® bezeichneten Kiihlzug-
typs liegt klar auf der Hand:
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DM4-310-77



Erhaltung der Qualitét der temperatur-
empfindlichen Lebensmittel ist eine aus-
reichende Luftbewegung, zumal durch das
Atmen der natiirlichen Nahrungsmittel
zustitzliche Warmeenergie freigesetzt wird.
Die den Verdampfern der Kéltemaschinen
vorgesetzten Ventilatoren driicken die
gekihlte Luft oberhalb einer aus Stahlblech
bestehenden Zwischendecke durch Schlitze,
die an den Wagenléingsseiten liegen,

in den Laderaum. Unter den zur Reinigung
hachklappbaren Bedengitterrosten aus
Aluminiumlegierung wird die Luft hinter
den an den Wogenstirnwénden liegenden
Luftschachtwanden wieder zum Verdampfer
hin abgezogen.
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der TemperaturmeBanlage ist mit 2 Meter Die Bodengitterroste sind wie der mit
Kabellinge beweglich, damit die Kern- Gummi ausgeklebte FuBboden mit Gabel-
temperatur des Ladegutes gemessen stapler befahrbar; damit sind die Vor-
werden kann. Ferner befindet sich zur aussetzungen fiir eine mechanisierte
Kontrolle der Laderaumtemperatur auf Be- und Entladung gew&hrleistet.

jeder Wagenseitenwand ein eingebautes,
von auBen ablesbares Thermometer.

Der Betriebszustand der Kélteanlagen
wird liber Meldelampen durch Fenster

in den Maschinenabteiltiiren nach aulien
sichtbar.

Damit der Maschinenkithlwagen auch in
einem Kiihlzugverband verkehren kann,
sind an den Stirnwénden Anschliisse zur
Stromversorgung und Ferniibarwachung
Nach der jeweiligen Ladegutart und seiner  vorhanden.

Kerntemperatur richtet sich die Wahl der Fiir die Beladung und die damit eventueil
am Schaltkasten im Maschinenabteil 1 erfarderliche Vorkithlung des Ladegutes
einzustellenden sogenannten Arbeitslage sowie fiir das Entladen des Waggons kann
und die Wahl der Laderaumtemperatur. ouch Einspeisung von Elekiroenergie
Zwischen —20°C und 414 °C sind sechs 380 /50 Hz tiber eine gesonderte Steckdose
verschiedene Temperaturen einstellbar, aus dem Ortsnetz erfolgen, Das heifit, daB
dia von einem elektronischen Temperatur- dieser Wagen erforderlichenfalls auch als
regler gesteuert werden. Die Flihler des stationdres Kiihllager eingesetzt werden
Temperaturreglers wie auch die der kann.

TemperaturmeBanlage befinden sich
diagonal gegeniiber an den Innenseiten
der Laderaumwiénde. Ein weiterer Fiihler




® Dann Zusammenfihren der einzelnen,
beladenen Maschinenkiihlwagen zum
Zugverbond, zu dem ein Dieselelektro-
aggregatewagen gehdrt, der auf Grund
seiner Ausstottung mit Wohnabteilen
auch als Dieselmannschaftswagen
bezeichnet wird. Yon einem solchen
Wagen aus kéinnen bis zu 8 Maschinen-
kiihlwagen mit Elektroenergie fiir die
Kéltemaschinen versorgt und die Lade-
raumtemperaturen kontrolliert werden.
Das schlieBt nicht aus, diesem Verband
weitere Maschinenkiihlwagen anzu-

kuppeln, da jo diese Wagen, wie
beschrieben, auch autonom arbeiten
kénnen,

8 Tage lang kann der Standard-
Kihlzug unter Betriebsbedingungen
laufen, bevor neuer Kraftstoff aufgetankt
werden mul. Das bietet alle denkbare
Sicherheit fiir den Transport wertvaller
temperaturempfindlicher Ladegiiter.
Damit sind weiteste Entfernungen im
grenzilberschreitenden Verkehr zu
bewdltigen.

® |m Empfangsland kénnen dann

wiederum die einzelnen Maschinen-
kiihlwagen vom Zugverband getrennt
nach den verschiedenen Entlodeorten
einzelbeférdert und dort dezentral

entladen werden.

Begrenzungsprofil

ZC 9-654-77
Maschinenkiihlwagen 8 Stiick
Dieselelektrooggregatewagen 1 Stiick
Spurmall der Radsétze 1435 mm

UIC-Merkblatt 505-3
(stat. Begrenzungslinie)

Linge des Zuges {iber Puffer ca. 188,6 m
Héchstgeschwindigkeit 100 km/h
nutzbare Ladefléche des Zuges ca. 344 m?
(Laderaumbreite 2,55 m)

nutzbarer Laderaum des Zuges 688 m*
(Stapelhéhe 2 m)

Eigenmasse, leer ca, 342t
Betriebsvorratsmasse ca, 20t
Dienstmasse 362t
Mutzmasse bei Achsdruckgrenze 340t



Vierachsiger’
Dieselelektroaggregatewagen
Transit Typ DM4-310-77

radumen sind 8 Fallfenster mit Doppel-
scheiben aus Sicherheitsglas eingebaut.

Der Wagen ist eine Schweilkonstruktion Ein Fenster in der Stirnwand des Maschinen-

aus 5t 38. Die Seiten- und Stirnwdnde raumes dient als Motausstieg. Fiir die

bestehen aus horizontalgesicktem Stahl- Bellftung des Maschinenraumes sind in den

blech mit Profilstahlsdulen, das Dach aus Seitenwénden 10 Disenliftungsgitter und

glattem Stahlblech mit Spriegeln. fiir die einfache Montage des Wirtschafts-
Der Dieselelektroaggregatewagen mit Der Wagen hat auf seinen Lingsseiten stromaggregates eine Montagetiir
Mannschaftsabteilen dient als Energie- je eine Einstiegtir. In den Mannschafts- angeordnet,

zentrale fiir Kihlzugeinheiten und kann,
wig bereits erwdhnt, bis 8 vierachsige
Maschinenkiihlwagen vom Typ MK 4-432-77
mit Elektroenergie versorgen. Der Spezial-
wagen mit seiner maschinellen Ausriistung
und den mit hohem Wohnkomfort aus-
gestatteten Mannschaftsrumen ist im
AuBenluftbereich von —20°C bis 45 °C
einsatzfdhig.
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Fir die Montage und Demontage der
Houptaggregate und Kraftstoffbehélter
befinden sich im Dach groefie abnehmbare
Segmente aus lichtdurchl@ssigem, glasfaser-
verstéirktem Polyesterharz.

Zum Schutz vor Kerrosion sind Wiénde,
Dach und FuBbaden mit Palyurethanfarben
gestrichen, ferner antidréhnbeschichtet,

die Manschaftsrdume schalliseliert und ihre
Innenwéinde aus Sperrholz mit Sprelacart-
belag versehen, Die FuBbéden dieser
Raume haben Plastbelag mit Gewebe-
einlage.

Der AuBenanstrich des Wagens ist in
Palyurethanfarben ausgefiihrt.

Der Wagen wird mit geteilten Zug-
einrichtungen und Hiilsenpuffern als
Stofiverrichtung gemafl UIC-Vorschriften
versehen, Die Druckluftbremse vom Typ
KE-GP gestattet Fahrgeschwindigkeiten
bis 100 km/h. Ferner befinden sich eine
Handbremse im Einstiegraum und Met-
bremshéhne im Aufenthalts-, Einstieg-
und Maschinenraum.

Van den 2achsigen Drehgestellen, Bouart
Garlitz VY, ist eing mit einem Drehstrom-
generator zur Speisung der Batterie
ausgestattet.

Gegeniiber den vor einem Jahrzehnt
gebauten Energie-Zentrale-Wagen besitzt
das neue Fahrzeug vor allem eine
leistungsgesteigerte Stromerzeugungs-
anlage und hinsichtlich der Mannschafts-
rGume eine den neuesten psychologischen
und hygienischen Erkenntnissen gerecht
werdende Ausstattung.

Durch den in der Mitte des Wagens
liegenden Einstiegroum erfolgt der Zugang
zum Maschinenraum, in dem als Haupt-
aggregate 2 luftgekithlte Dieselelektro-

aggregate, schwingungsgedémpft montiert,
mit je einem rwangsbeliifteten Tlkihler-
block mit Abluftfihrung durch das Dach
eingebout sind. Quer an der Stirnseite
befindet sich das Wirtschaftsstromaggregat,
ebenfalls schwingungsgeddmpft und luft-
gekiihlt, und die Werkbank mit Schranken
fiir Werkzeug, Zubehir- und Ersatzteile
und der bereits erwdhnte Netausstieg.




. Elektraschaltschrank

. Heizung und Liftung

Haoupt- und Wirtschaftsstromaggregate
werden iiber Batterien gestartet, Fir die
Inbetriebnahme unter 0°C ist eine Vor-
warmanlage in Verbindung mit Frischluft-
Blheizgerdten varhanden. Innerhalb des
Maschinenraumes befinden sich auf der
Seite der Zugangstiir 3 groBe Kraftstoff-
behélter. Drei weitere sind unterhalb

des Wagens und im Dachraum mentiert.

Der Gesamtkraftstoffvorrat betragt 8 0001,
ausreichend fir 8 Tage Betriebseinsatz.

Im Maschinenraum ist ferner der Verteiler-
schrank fiir die Elektrik angeordnet. Uber
Steckverbindungen an den Wagenstirn-
winden wird die Elektroenergie den

& Kithlwagen zugefiihrt. Die durchgehende
Drehstromleitung ist fiir 380 V/240 A
ausgelegt. Die Kraftstromverbindungskabel
und die Verbindungskabel fiir die
Temperaturanzeige kénnen mit weiterem
Zubehér und Ausriistungen in Kdsten
unterhalb des Wagens abgelegt werden.

Vom Einstiegraum gelangt man nach der
anderen Seite des Wagens in die Schalt-
zentrale. Hier befinden sich die Schalt- und
Uberwachungsschrénke fiir die Energie-
erzeugung und die Temperaturkontrolle

fiir die Kiihlwagen.

An die durch Tiiren obgetrennte Schalt-
zentrale schlieBt sich ein seitlicher Gang an.
Von hier aus erhilt man durch eine
Schiebetiir Zutritt in den Schlafraum.

4 Personen bietet er auf zwei oberen

und zwei unteren kloppbaoren Liegebinken
Platz zum Ruhen und Schlafen. Die unteren
Liegebiinke wurden mit je einem Bett-
kasten kombiniert. AuBerdem sind ein
groPes Ablagefach und weitere Einrich-
tungen fiir verschiedene Beleuchtungen,
Beliiftungen und Heizungen vorhanden.
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Der Seitengang fihrt in clen:r enthalts-
raum. Hier bietet eine kombinierte Sitz-
und Liegebank mit Bettkasten fir eine
weitere Person Liegeméglichkeit. Zur
Ausstattung des Aufenthaltsraumes
gehéren u. a. ein Kleiderschronk mit
Sanitatsfach, ein Tisch, Stiihle, Radio,
Beleuchtungs-, Beliiftungs- und Heizungs-
einrichtungen.

Eine Tir flihrt vom Aufenthaltsroum

in die Kiche, Ausgestattet mit Kiihlschrank,

Elektroherd, Spiilschrank und Misch-
batterie, Vorrats- und Geschirrschréinken,
Millkasten und, den Gbrigen Raumen
gleich, mit Licht-, Luft- und Heizanlagen,
bietet dieser Raum alle Voraussetzungen
zur Versorgung der Mannschaft, selbst
bei langfristigen Einséitzen und unter-

schiedlichsten Witterungsbedingungen.
Die Toilette hinter der Schaltzentrale
ist zugleich als Duschraum eingerichtet
und vem Einstiegraum aqus zu betreten.
Meben einem Abeort mit Wassersplilung
befindet sich hier ein Waschbecken mit
Mischbatterie und Handbrause, Spiegel
und Toilettenablage, ein Schrank fiir
Reinigungsgerdte und das Olheizgerdt
fir die Wormluftversargung der Mann-
schoftsrume.

4 Wasserbehdlter mit zusammen 2 600 |
Fassungsvermdgen sind oberhalb der
Zwischendecke der Monnschaftsrdume
gelagert. Der AnschluB zum Flllen dieser
Behalter befindet sich am Untergestell.
Das elektrische Bordnetz wird vom Haupt-
oder Wirtschaftsstromaggregat versorgt,
kann jedoch auch Uber einen Fremd-
stromanschluf gespeist werden.

Diese neuen Fohrzeuge aus dem

VEB Waggonbou Dessau sind leistungs-
fahig, erprobt und variabel einsetzbar
im Kiihlgutverkehr. Sie sind fiir den
Transitverkehr bestimmt — perfekt

in Technik und Leistung.







