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Gedeckte und offene Giiterwagen * Rungen- und Flachwagen « Giiterwagen fiir doppelstockige Beladung
Spezialgiiterwagen, u. a. fiir die Hiitten- und Stahlindustrie  Drehgestelle verschiedener Typen und
Spurweiten aus dem VEB Waggonbau Niesky
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Zug Qualitdt — von der Entwicklung
Kundendienst

beginnt in unserem Betrieb bei der Entwicklung und Konstruktion
der Fahrzeuge, entsprechend den internationalen Vorschriften
und Bedingungen der jeweiligen Eisenbahnverwaltungen,

der technischen Sicherheit sowie den Wiinschen unserer Kunden
nach universellem oder speziellem Einsatz und optimalen
Gebrauchswerteigenschaften.

wird garantiert durch umfangreiche Erprobung aller Neu- und
Weiterentwicklungen. Dazu werden sowoh! die betrieblichen
Erprobungseinrichtungen als auch die des Kombinates
Schienenfahrzeugbau, der Hoch- und Fachschulen der
Deutschen Reichsbahn genutzt.

ist bestimmend fiir den gesamten ProduktionsprozeB, beginnend
bei der Herstellung der Einzelteile bis zur Auslieferung der
kompletten Fahrzeuge.

garantiert in jeder Phase der Produktion ein modernes
Qualitétssicherungssystem.

beweisen unsere Erzeugnisse Tag fiir Tag im Einsatz durch hohe
Funktionstiichtigkeit, Zuverld@ssigkeit und wirtschaftliche
Instandhaltung.

schlieBt den einwandfrei funktionierenden Kundendienst ein.
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2 x 2achsige Flachwageneinheit,
kurzgekuppelt
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Diese Einheit ist speziell fiir den Transport von StraBenfahrzeuger '-?her auch I’ ————
als universell einsetzbares Mehrzweckiohrzeug fiir ein- und doppelstéckige i

Belndung vergesehen. Damit ist der Transport von StraBenfahrzeugen unter- a ae S
schiedlicher GréBen- und Gewichtsklassen, sonstigen Stiick- und sperrigen

Ladegiitern einschlieBlich 150-Containern maglich.

Die Fohrzeugeinheit ist auf Normalspurstrecken 1435 mm, auf Breitspur 1524 mm
sowie im Fahrverkehr einselzbar.

2 x 2achsige Doppelstock-Gliterwageneinheit

Eine Besonderheit ist die Sicherung der Kraftfohrzeuge wahrend des Transporls
durch einen neuentwickelten Radverleger. Dadurch wird eine variable und
gegen Verschiebung gesicherte Aufstellung von Réderfahrzeugen unterschied-
licher GréBen, Gewichtsklassen und Spurweiten gewiihrleistet. Die Radverleger
sind fest mit dem Transportfahrzeug verbunden. Dieses System last gleichzeitig - = -1

das Problem der bisher hohen Verlusiquete solcher Bauteile. 28
- IT
Ladelinge auf Oberdeck 26 050 mm = - .
Ladeléinge im Unterdeck 25 760 mm
Ladebreite auf Oberdeck 2 600 mm
Ladebreite im Unterdeck 2800 mm 3
Ladefliche bei abgesenktem Oberdeck &8 m? i
Ladekapazitat bis 14 Pkw biw. 3 Lkw oder 2 Busse |sa|  mew | 1000 o e |
Eigenmasse 3t - e -

. - 27 Do
Lademasse max., 35t =







4achsiger Flachwagen

Das Fahrzeug soll sperrige Giiter, Walzprofile und Vormaterial der Metallurgie
befordern. Es ist aber ebenso geeignet fiir den Transport von Baufertigteilen,
schweren Fohrzeugen, Maschinen und Ausriistungen.

An jeder Ldngsseite sind § Drehrungen, am Kopfstiick 2 Fallrungen sowie

2 Stirnwandklappen angebracht.

MNutzbore Ladelénge 13 680 mm
Mutzbare Ladebreite 2766 mm
Mutzbare Ladeflache ca. 38 m?
Eigenmasse 21 t
Lademasse 59 t

Begrenzungsprofil nach UIC 571-2 Abschnitt 1l Bauart 2
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4achsiger Flachwagen

Der dachsige Flachwagen ist speziell fiir den Transport ven GroBgeréten,
Fahrzeugen, Holz, Stiickgiitern sowie schweren Einzellosten geeignet und fiir
den Einsatz im Fahrverkehr ausgelegt.

Bei Verwendung von Radsiitzen der Spurweite 1524 mm ist derWaggon auf
Strechennetzen dieser Spurweite einsatzféhig.

MNutzbare Ladelange 18 500 mm
Mutzbare Ladehreite 2766 mm
Nutzbare Ladeflache co. 51 m?
Eigenmasse 24 ¢t
Lodemasse 56 t
Hiéhe der Stirnborde 520 mm

Begrenzungsprofil nach UIC 571-1 Abschnitt Il Bauart 1




4achsiger Flachwagen Res

Dieser dachsige Flachwagen ist fiir den Transport von sperrigen Glitern,
Walzprefilen, Boufertigteilen, Maschinen, Behiltern, Fahrzeugen, schweren
Einzellasten, aber auch fiir nésseunempfindliches Schiittgut geeignet. Er ist

mit 2 Stirnwand- und 18 Seitenwandklappen in Stohlausfiihrung ausgeriistet.
Die Kloppen sind 520 mm hoch. Zur Ladegutsicherung sind an jeder Langsseite
Drehrungen und am Kopfstiick 2 Fallrungen angeordnet.

Nutzbare Ladeléinge 18 500 mm
Mutzbare Ladebreite 2646 mm
MNutzbare Ladefldche ca. 49 m?
Eigenmasse 24 t
Lademasse 56 t

Begrenzungsprofil nach UIC-2 Abschnitt 11l Bouart 1
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4achsiger Flachwagen

Besonders geeignet fiir den Transport von Containern, sperrigen Giitern wie
Walzprofilen, Baufertigteilen, Maschinen, Fahrzeugen und schweren Einzellasten.
Das Fahrzeug ist mit 8 Drehrungen an jeder Léngsseite ausgeriistet, stirnseitig
sind je 2 Fallrungen angebracht, welche die 520 mm hohen Stirmwandklappen
sichern. Am Langtréiger sind 9 Zurrhaken befestigt, die eine Kraft von 50 kN
ibertragen kénnen.

Mutzbare Ladeléinge 18 500 mm
Mutzbare Ladebreite zwischen den Drehrungen 2770 mm
Mutzbare Ladefldche 51 m?
Eigenmasse 24 t
Lademasse 56t
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4achsiger Selbstentladewagen

Speziell fiir den Transport von Klinker mit einer
Kérnung von 0—15 mm und einer Dichte von
ca. 1,5 t/m? wurde dieser dachsige Sattelboden-
selbstentladewagen konstruiert.

Selbstverstdndlich kénnen auch dhnliche nasse-
unempfindliche Schiittgiiter beférdert werden.

Entladen wird durch Uffnen von 4 an jeder
Seitenwand befindlichen Klappen. Die Bedienung
erfolgt von den Arbeitsbiihnen an den Stirnseiten.
Entsprechend dem vorgesehenen Einsatigebiet

ist das Fahrzeug mit Drehgestellen 1000 mm
Spurweite ausgeriistet.

Laderaum 30,5 m3
Eigenmasse 19,5 t
Lademasse 445 t
Achskraft 160 kN

Begrenzungsprofil der SNCFT
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4achsiger offener Giiterwagen

Auch dieses Fahrzeug ist entsprechend dem
Einsatzgebiet fiir 1 000 mm Spurweite ausgelegt.

Es wurde konstruiert fiir den Transport von
Phosphat mit einer Dichte von 1,5 t/m?. Es kénnen
auch Ghnliche nésseunempfindliche Schiittgiiter
beférdert werden.

Das Fahrzeug ist fiir eine Entladung mittels
Drehentleerungseinrichtung geeignet.

Laderaum 328 m?
Lademasse 49 t
Achskraft 160 kN
Eigenmasse ca. 15 t
Héhe der Seitenborde 1245 mm
Héhe der Stirnborde 1445 mm

Begrenzungsprofil der SNCFT
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2achsiger Selbstentladewagen

Dieser Typ wurde speziell fiir den Transpert von
Diingemitteln weiterentwickelt. Das Fahrzeug
ermaglicht beidseitige Entleerung und besitzt ein
offnungsféhiges Dach, Fiir eine lange Lebensdauer,
hehe Funktionssicherheit und zur weitgehenden
Minderung der Einwirkungen des aggressiven
Ladegutes wurden besondere konstruktive MaB-
nahmen durchgefiihrt.

Als VerschluB werden bewdhrte Walbschieber
verwendet. Diese kénnen von der Arbeitshiihne aus
einzeln betdtigt werden. Die Schieberstellung ist auch
wihrend des Entladevorganges regelbar.

Das Fahrzeug ist aubBer fiir den Transport minerali-
scher Diingemittel auch fiir die Beférderung anderer
nasseempfindlicher Schiitigliter mit feiner bis
mittlerer KerngréBe geeignet.

Laderaum ca. B m
Lademasse 255 t
Eigenmasse ca, 134t

Begrenzungsprofil nach UIC 505-3, Anlage 4 o
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2achsiger Selbstentladewagen

Dieser 2achsige Selbstentladewogen ist ebenfalls
speziell fiir den rationellen Transport von Dﬁnge.
mitteln ausgelegt. Der Wagen unterscheidet sich ven
dem bereits vorgestellten Fahrzeug Tds dadurch, daf
er ein festes Dach mit Ladeluken hat.

Laderaum ca. 40 m?
Eigenmasse ca. 13,3 t
Lademasse 255 t

Begrenzungsprofil nach UIC 505-3, Anlage 4 o




2achsiger Selbstentladewagen fiir Apatit

Mit diesem Fahrzeug wurde das Problem der véllig
staubfreien Be- und Entladung sowie des Transports
von staubférmigen Ladegiitern bei Einhaltung der
Forderungen des Umweltschutzes geldst. Speziell
wurde das Fahrzeug fiir den Transport von Apatit
ausgelegt, es eignet sich aber auch fiir dhnliche
staubférmige Giiter und Granulate mit einer Dichte
von 1,7 t/m?,

Die neuentwickelten Wélbschieber — als unterer
AbschluB der Behdlterausléufe — gewdhrleisten
einen rieselfreien Transport auch feinster staub-
dhnlicher Giiter, Die Wolbschieber gestatten eine
mechanisierte bzw. automatisierte Entladung der
Fahrzeuge von einem gesonderten stationdren
Bedienungsstand aus. Auch eine mechanische
Bedienung von Hand ist méglich.

Wagenldnge iiber Puffer 8600 mm
Wagenbreite iiber Behalter 3000 mm
Laderaum ca, 21 m?
Lademasse 28 t
Eigenmasse ca, 11,8 t

Begrenzungsprofil nach UIC 505-3, Anlage 4a,
oberer Teil norwegisches Lastprofil
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2achsiger Selbstentladewagen fiir
Roheisenschlacke

Diese Konstruktion deckt sich im Prinzip mit dem
Apatit-Wagen Typ U-y.

Wichtige Abweichungen sind: Der Us-y-Wagen ist
speziell fir den Transport von Roheisenschlacke
konstruiert, eignet sich aber auch fiir staubférmiges
Ladegut und Granulate mit einer Dichte von max.
0,7 t/m3,

Wagenlénge iiber Puffer 10 600 mm
Wagenbreite iiber Behiilter 3100 mm
Laderaum ca. 40 m3
Lademasse 25t
Eigenmasse ca. 15 t

Begrenzungsprofil nach UIC 505-3, Anlage 4 a,
cberer Teil norwegisches Lastprofil




4achsiger Coiltransportwagen =4

Der dachsige Coiltransportwagen ist speziell nach Kundenwiinschen fiir den Werktransport

ven 4 Cails mit einem Durchmesser von 1100—2000 mm ausgelegt. Die 4 Coilstiitzen kdnnen
Coils mit einem max. Eigengewicht von je 16 t aufnehmen. Die Beladung kann iiber die
gesamte Wagenbreite erfolgen.

Diegse Wogen werden auch ehne Bremse, nur mit durchgehender Luftleitung hergestellt.

Sie kdénnen donn im Zugverband fahren, wenn als Endfahrzeuge Coiltranspartwagen mit
Bremse eingesetzt werden.

Wagenlange tiber Puffer

10100 mm
Lange des Untergestells iiber
Kopfstiick 8 860 mm ) .
Abstand der Coils 2250 mm .1 -"ﬁ _._ 2 = — e e L e F
Wagenbreite iiber z @_J - \:_-“::—/)' (\-_45:; \—‘_E—f‘_m

AuBenlangtréger 2 600 mm

Begrenzungsprofil nach UIC 505-3 . N
Anlage 4 -

2achsiger offener Wagen fiir Stiickgut

Der 2achsige offene Wagen ist ein Spezialwoggon fiir den Transpert von Hiitten- und
Stahlerzeugnissen und ausschlieBlich fiir den Verkehr im Werksgeldnde bestimmt.

Der Wagen besitzt feste Stirn- und Seitenwinde. Die Baugruppen entsprechen den
internationalen Forderungen des Eisenbahnverkehrs und sind fiir die Beanspruchungen eines
robusten Betriebseinsatzes ausgelegt.

Nutzbore Lodelinge 7788 mm
Mutzbare Ladebreite 2788 mm

Mutzbare Ladefléiche 21,7 m?
Bordhohe 702 mm
Lademasse ca. 14 t I |

|~

Eigenmasse 26t 'Ié_?\_




4dachsiger
Zaggeltransportwagen

Fiir den Transport von warmen Waliwerkerreugnissen wie Kniippel,
Brammen, Platinen im Werksverkehr wurde dieser dachsige Zaggel-

transportwagen entwickelt. Bei einer Transportdauer ven einer Stunde sind 1300

Ladeguttemperaturen von ca. 500 °C gestattet, wobei Auflagen einen Sl B

Abstand zwischen Ladegut und Untergestell schaffen. Bei der Konstruktion - 2000 _ 9000 -

wurden besonders die robusten Bedingungen in einem Hiittenbetrieb 13000

beachiet. ot S——
Nutzbare Ladeléinge 13000 mm - . 14 240 -t
Mutzbare Ladebreite 2640 mm

MNutzbare Ladefléche 34,3 m?

Lodemasse bei 15 km/h 128 ¢t

Lademasse bei 50 km/h a0 t

Achskraft max, 400 kM

Eigenmasse 32 0t Anderungen der technischen Daten bleiben wegen stindiger Weiterentwicklung verbehalten.




Moderne Fertigungsmethoden - wichtige Voraussetzung

fiir Fahrzeuge erstklassiger Qualitat

Die Schneid- und Schweilitechnik nimmt beim Bau
von Schienenfahrzeugen fiir hachste Anspriiche einen
entscheidenden Platz ein. Unsere modernen Anlagen
erfiilllen die internationalen schweiBtechnischen
Forderungen im Schienenfahrzeugbau.

Wir verfiigen iiber
moderne Brennschneideinrichtungen,
halbautomatische und automatische SchweiB-
anlagen fiir spezielle und universelle
Verwendungszwecke,
SchweiBportale fiir Bauteile und Baugruppen
unterschiedlicher Ausfithrungen und
Abmessungen,

SpezialschweiBeinrichtungen fiir unifizierte
Bauelemente, z. B. Federbocke, Kurzkupp-
lungen, Rungen und Seitenwandklappen.
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Bleche und Profile erhalten in unseren Strahlanlagen
eine einwandfreie Oberflachenvorbehandlung.

Klein- und Einzelteile werden in einer modernen,
halbautomatischen Anlage gereinigt und ober-

flachenbehandelt.

Durch entsprechende Einrichtungen der Untergrund-
vorbehandlung und Farbgebungsanlagen fiir
Wagenkdsten oder komplette Fahrzeuge garantieren
wir Anstrichsysteme — auf Wunsch auch Einbrenn-
lackierungen — in hoher Qualitdt. Sie entsprechen
internationalen Forderungen an den Korrosions-
schutz, den zu transportierenden Ladegiitern und

den jeweiligen Klimazonen.






Unsere NQu- und Weiterentwicklungen

werden mit steigendem Gebrauchswert den stdndig wachsenden Anspriichen
der verschiedenen Einsatzgebiete gerecht;

garantieren rationellen Transport und schnellen Umschlag von Giitern wie
Kohle, Holz, Walzmaterial, Getreide usw.;

werden nach Kundenwiinschen zum Transport spezieller Erzeugnisse, z. B.
der Chemie, der Hiitten- und Stahlindustrie, konstruiert;

sind variabel und deshalb ékenomisch glinstig einsetzbar, z. B. fiir den
Transport von Stiickgiitern, Containern oder sperrigem Ladegut.




In Niesky werd.2n seit iiber 60 Jahren
Schienenfahrzeuge hergestellt

Die Entwicklungs- und Konstruktionsabteilung unseres Betriebes verfigt iiber
erfahrene und bewdhrte wissenschaftlich-technische Mitarbeiter, die Fahr-
zeuge mit internationalem Spitzenniveau entwickeln.

Dabei sind die jeweiligen Bedingungen der Eisenbahnverwaltungen,
besondere Transport- und Umschlagprobleme unserer Kunden und kiirzeste
Uberleitungszeiten in die Produktion entscheidende Faktoren unserer
Entwicklungsarbeit.

Ein versierter Stamm von Technologen und Facharbeitern garantiert beste
Qualitét bei der Herstellung der Fahrzeuge.

Wiir bieten unseren Kunden

— interessante Lésungen fiir die verschiedensten Transport- und
Umschlagprobleme,

— Schienenfahrzeuge, die sich durch Funktionstiichtigkeit, Zuverldssigkeit
und wirtschaftliche Instandhaltung auszeichnen.




Giiter- und Spezialgiiterwagen aus dem VEB Waggonbau Niesky bewahren sich
bereits auf vier Kontinenten in 20 Léndern bei unterschiedlichsten Klima-, Witterungs-

und Einsatzbedingungen.






Hersteller:
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NIESKY

Betrieb des VEB Kombinat Schienenfahrzeugbau
DDR - 892 Niesky

Exporteur: :

SCHIENENFAHRZEUGE EXPORT-IMPORT
VE AuBenhandelsbetrieb der DDR - Betrieb des VEB Kombinat Schienenfahrzeugbau
DDR - 1100 Berlin - Otztaler Str. 17




