
МИНИСТЕРСТВО ПУТЕЙ СООБЩЕНИЯ СССР

Г Л А В Н О Е У П Р А В Л Е Н И Е ПУТИ

ПРОЕКТНО-ТЕХНОЛОГИЧЕСКО-КОНСТРУКТОРСКОЕ БЮРО

ЦП Утверждено
4791 Министерством путей сообщения СССР

12 апреля 1990 г.

ИНСТРУКЦИЯ
по закреплению пакетов звеньев

рельсо-шпальной решетки
на четырехосных платформах

и о порядке следования укладочных
и разборочных поездов

МОСКВА «ТРАНСПОРТ» 1991

AS EVR Infra tegevuseeskirja (kinnitatud AS EVR Infra
juhatuse otsusega nr 8/5.1) lisa loetelus
nimetatud dokument nr 42



1. О Б Щ И Е П О Л О Ж Е Н И Я

1 . 1 . Настоящая Инструкция устанавливает порядок погрузки, крепления и
транспортировки пакетов звеньев рельсо-шпальной решетки, а также следования
укладочных и разборочных поездов.

1.2. Пакеты звеньев рельсо-шпальной решетки должны перевозиться только
специально оборудованными для этих целей отдельными составами. Разрешается
включение платформ, груженных пакетами звеньев, в составы хозяйственных
поездов.

Сцепленные платформы (с установленным оборудованием) сформированного
поезда не должны различаться по высоте более чем на 30 мм.

1.3. Для закрепления пакетов звеньев рельсо-шпальной решетки используют
следующее схемное оборудование, которое устанавливают на четырехосных
платформах, выделяемых для перевозки пакетов из рабочего п а р к а :

унифицированное съемное оборудование (УСО, УСО-2) для перевозки паке-
тов звеньев рельсо-шпальной решетки (рис. 1, 2);

съемное оборудование (СО) с универсальными креплениями пакетов звеньев
рельсо-шпальной решетки с регулируемой длиной стяжек (проект 948а-000-000)
и съемное оборудование для перевозки пакетов звеньев рельсо-шпальной решетки
со с т я ж к а м и постоянной длины (проект 948-000-000) (рис. 3, 4) ;

унифицированное съемное оборудование УСО-ЗАМ для перевозки пакетов
звеньев рельсо-шпальной решетки (рис. 5, 6).

1.4. Оборудование представляет собой комплект устройств, часть которых
закрепляют на железнодорожных платформах, а часть непосредственно на па-
кетах звеньев рельсо-шпальной решетки. Организация, п о л у ч и в ш а я для транс-
портировки пакетов платформы из рабочего парка, должна смонтировать на
платформах обоймы роликового транспортера, съемные порталы (УСО), а так-
же лестницы, переходные фартуки и замки рычагов автосцепки по схемам, ука-
занным на рис. 1, 2, 4, 5, 6, 7.

1.5. Работа оборудования заключается в том, чтобы обеспечить крепление
пакетов звеньев рельсо-шпальной решетки, погруженных на железнодорожные
платформы, для безопасного транспортирования их, а также обеспечить перетя-
гивание пакетов по платформам.

1.0. Схема погрузки и закрепления пакетов звеньев рельсо-шпальной решетки
зависит от типа рельсов, шпал и длины звена. Пакеты звеньев должны распо-
лагаться на платформах и сцепах из двух платформ симметрично по длине и
ширине платформы или сцепов. При этом пакет не должен выходить за пределы
габарита погрузки. Смещение вертикальных осей рельсов звеньев в пакете отно-
сительно нижнего звена при погрузке не должно превышать 50 мм.

1.7. Способ погрузки и закрепления пакетов звеньев рельсо-шпальной ре-
шетки, отличающийся от перечисленных в настоящей Инструкции, должен со-
гласовываться с отделом контейнерных перевозок и коммерческой работы отде-
ления железной дороги.
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состоит из одной шпалы, уложенной поперек платформы, и двух полушпал, уло-
женных вдоль платформы под шпалы нижнего звена п а к е т а .

При использовании съемного оборудования для перевозки пакетов 25-метро-
вых звеньев рельсо-шпальной решетки со с т я ж к а м и постоянной длины (проект
948-000-000) длина стяжек должна быть уменьшена за счет укорочения тяг с
последующим загибом и сваркой новых п р о у ш и н .

2.4. При применении вышеперечисленного съемного оборудования, кроме того,
должны быть соблюдены следующие требования:

межпакетные звенки перед т р а н с п о р т и р о в к о й должны быть разъединены;
на нижнее звено пакета, погруженного на лыжи, устанавливают дополни-

тельную скобу (см. р и с . 3, а) , которая предохраняет шпалы, находящиеся над
автосцепкой, от падения на путь.

3. ПОГРУЗКА И К Р Е П Л Е Н И Е ЗВЕНЬЕВ
Р Е Л Ь С О - Ш П А Л Ь Н О Й Р Е Ш Е Т К И Д Л И Н О Й 25 м

С ДЕРЕВЯННЫМИ Ш П А Л А М И

3.1. Пакет звеньев грузят на сцеп из двух четырехосных платформ. Нижнее
звено пакета укладывают на четыре л ы ж и 7 (см. рис. 3, а), у с т а н а в л и в а е м ы е
на р о л и к и транспортера. Допускается погрузка пакета звеньев без п р и м е н е н и я
лыж с переворачиванием нижнего звена ш п а л а м и в в е р х и у с т а н о в к о й его го-
л о в к а м и рельсов на р о л и к и т р а н с п о р т е р а . П р и этом на концы рельсов перевер-
нутого звена с одной стороны по направлению перетяжки пакета необходимо
устанавливать специальные направители.

При укладке и разборке переворачивать звено следует в полевую сторону
пути. Остальные звенья пакета грузят р е л ь с а м и вверх . Число звеньев в одном
пакете в зависимости от типа рельсов и способа п о г р у з к и пакетов на п л а т ф о р м ы
не должно превышать:

при погрузке пакета на специальные лыжи и рельсах типа Р43 — 8 звеньев,
при рельсах Р50 и Р65 — 7 звеньев, при рельсах т и п а Р75 — 6 звеньев;

при погрузке пакета (без л ы ж ) , у которого н и ж н е е звено повернуто рель-
сами вниз, при рельсах типов Р43 и Р50 — 8 звеньев, при рельсах типов Р65
и Р75 — 7 звеньев.

При работе на электрифицированных участках число звеньев в пакете умень-
шают в зависимости от высоты подвески контактного провода на месте укладки.

Для предотвращения расцепки платформ р у к о я т к и расцепных рычагов
должны быть заперты с п е ц и а л ь н ы м и з а п о р а м и (черт . 0294-0080-00, см. р и с . 8).

3.2. Пакеты звеньев длиной 25 м с д е р е в я н н ы м и ш п а л а м и з а к р е п л я ю т т е м и
же способами, что и пакеты д л и н о й 25 м с ж е л е з о б е т о н н ы м и ш п а л а м и в соот-
ветствии с пп. 2.1—2.4 настоящей Инструкции. При креплении пакетов, у кото-
рых нижнее звено перевернуто с и с п о л ь з о в а н и е м унифицированного съемного
оборудования (УСО, УСО-2, УСО-ЗАМ), зазор м е ж д у т о р ц а м и упора и торцом
рельса п е р е в е р н у т о г о звена должен быть 50—80 м м . При и с п о л ь з о в а н и и схем-
ного о б о р у д о в а н и я (проект 948а-000-000, 948-000-000) торцовые с т я ж к и к р е п я т
к подошвам рельсов второго от низа звена.

4. ПОГРУЗКА И К Р Е П Л Е Н И Е З В Е Н Ь Е В
Р Е Л Ь С О - Ш П А Л Ь Н О Й РЕШЕТКИ Д Л И Н О Й 12,5 м

С Ж Е Л Е З О Б Е Т О Н Н Ы М И Ш П А Л А М И

4.1. Пакет звеньев грузят на одну четырехосную платформу, нижнее звено
пакета укладывают на две л ы ж и . Допускается п о г р у з к а пакетов звеньев без
применения лыж с п е р е в о р а ч и в а н и е м нижнего звена ш п а л а м и вверх.

В одном пакете допускается перевозить 6 звеньев с рельсами всех типов.
4.2. При использовании для перевозки пакетов звеньев платформ с унифи-

цированным оборудованием (проект 0650А-000-00) каждый пакет звеньев закреп-
ляют двумя тисками или четырьмя съемными упорами и четырьмя цепями, как





водитель работ должен заблаговременно дать заявку поездному диспетчеру О
необходимости остановок на промежуточных с т а н ц и я х для проверки надежно-
сти крепления пакетов. Протяженность у ч а с т к о в между т а к и м и о с т а н о в к а м и
определяется п р и к а з о м по отделению дороги в з а в и с и м о с т и от п л а н а и п р о ф и л я
пут.

На э л е к т р и ф и ц и р о в а н н ы х л и н и я х ослабевшие с т я ж к и следует п о д т я г и в а т ь
с торца п а к е т а , чтобы р а б о т н и к , подтягивающий с т я ж к и , не н а х о д и л с я с в е р х у
пакета . Нельзя п р и б л и ж а т ь с я к н а х о д я щ е м у с я под н а п р я ж е н и е м к о н т а к т н о м у
проводу на р а с с т о я н и е ближе чем 2 м.

З а б и р а т ь с я на п а к е т для п о д т я ж к и стяжек па электрифицированных л и н и я х
категорически запрещается.

5.5. Скорость следования состава, груженного п а к е т а м и звеньев, которые
закреплены в соответствии с требованиями настоящей Инструкции, п р и отсут-
ствии в нем укладочных кранов допускается: по п р я м ы м у ч а с т к а м пути и к р и -
вым радиусом 600 м и более - до 70 км/ч; по к р и в ы м от 300 до 600 м —
40 км/ч; по стрелочным переводам при движении по п р я м о м у пути — 70 км/ч,
при движении на боковой путь - 25 км/ч.

5.6. При н а л и ч и и в составе укладочного (разборочного) поезда у к л а д о ч н о г о
к р а н а УК-25 следование его к месту работ осуществляется с установкой специ-
а л ь н ы х болтов (рис. 9) в головки автосцепок между к р а н о м и платформой
п р и к р ы т и я .

5 7. Скорость следования состава, груженного п а к е т а м и звеньев рельсо-
шпальной решетки, при н а л и ч и и в нем у к л а д о ч н ы х к р а н о в УК-25 и моторных
платформ МПД определяется приложением 11 И н с т р у к ц и и по обеспечению без-
опасности движения поездов при производстве путевых работ.

6. СОДЕРЖАНИЕ ЧЕТЫРЕХОСНЫХ ПЛАТФОРМ
И СЪЕМНОГО О Б О Р У Д О В А Н И Я ,

И С П О Л Ь З У Е М Ы Х ДЛЯ П Е Р Е В О З К И П А К Е Т О В
З В Е Н Ь Е В РЕЛЬСО-ШПАЛЬНОЙ Р Е Ш Е Т К И

6.1. Деповской ремонт четырехосных платформ, выделяемых из рабочего
п а р к а для т р а н с п о р т и р о в к и пакетов звеньев рельсо-шпальной р е ш е т к и , выпол-
н я ю т п р е д п р и я т и я железных дорог по месту н а х о ж д е н и я ПМС.

6.2. При в о з н и к н о в е н и и неисправностей в п у т и с л е д о в а н и я у к л а д о ч н о г о
(разборочного) поезда р е м о н т ч е т ы р е х о с н ы х п л а т ф о р м в ы п о л н я ю т п у н к т ы тех-
нического осмотра, к а к п р а в и л о , безотценочно. Отцепка п л а т ф о р м д о п у с к а е т с я
п р и о т с у т с т в и и в о з м о ж н о с т и бсзотценочного р е м о н т а . В этом с л у ч а е п л а т ф о р м а
по о к о н ч а н и и ремонта должна быть о т п р а в л е н а в ПМС по месту п р и п и с к и .

6.3. Техническое обслуживание съемных устройств состоит из комплекса
п р о ф и л а к т и ч е с к и х м е р о п р и я т и й по созданию нормальных условий работы, вы-
явлению и устранению возникших дефектов.

6.4. В соответствии с н а з н а ч е н и е м , объемом и периодичностью выполняемых
работ техническое о б с л у ж и в а н и е подразделяют:

на ежесменное, выполняемое регулярно перед погрузкой пакетов звеньев и
после выгрузки;

на периодическое, выполняемое один раз в месяц.
Инструкция по закреплению пакетов звеньев рельсо-шпальной решетки на

четырехосных платформах и о порядке следования у к л а д о ч н ы х и р а з б о р о ч н ы х
поездов, утвержденная МПС 20.06.72 г. № ЦП-3031, считается утратившей силу.
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