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Der Panzerzug Nr. 7 (siche auch Heft I, S. 23, unten) behielt seinen "Giiterzug-Look’” aus Bahnschutzzeiten bis Anfang 1944. Die 7.5-cm-F.K.
02/26(p) war offen aufgestellt. (BA)
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VORWORT

Das 1986 erschienene Heft Deutsche Panzerziige im Zweiten Weltkrieg” hat als erste
und bislang auch einzige Publikation iiber diese Spezialwaffe derartigen Anklang ge-
funden, daB es nicht nur innerhalb kurzer Zeit vergriffen war, sondern auch weltwei-
te Beachtung fand. Es haben sich daraufhin viele ehemalige Angehorige der Panzer-
ziige an mich gewandt, und mit deren Hilfe und intensiver eigener Forschungsarbeit
ist es gelungen, trotz des Fehlens zureichender amtlicher Unterlagen sowohl die Bau-
wie die Einsatzgeschichte der deutschen Panzerzige weitgehend aufzukliren. Ich
freue mich daher, daf mir der Verlag die Gelegenheit gibt, dieses nun viel umfassen-
dere Wissen in Form eines kurzen Abrisses in einem neuen Heft zu dieser Thematik
zu prisentieren. Da die Grundziige der Entwicklung bereits im ersten Heft richtig
wiedergegeben wurden, konnte dieser allgemeine textliche Aufbau iibernommen wer-
den, jedoch wurden die neu gewonnenen Erkenntnisse eingearbeitet, was — abge-
sehen vom ersten Kapitel — erhebliche Uminderungen bedingte. Im Bildteil wird —
den Grundsitzen des Verlages entsprechend — fast ausnahmslos neues Material gebo-
ten, wobei das Schwergewicht nun eher auf die Einsatzgeschichte, denn auf die tech-
nische Entwicklung, die ja im ersten Heft dargestellt wurde, gelegt ist. Lediglich da,
wo auch im Bildteil Korrekturen vonnoten waren und diese nicht mit anderen Fotos
zu belegen sind, werden Wiederholungen gebracht. — Der Autor hofft damit, nun
eine zwar knappe, aber schliissige und zutreffende Geschichte der Panzerziige vorle-
gen zu konnen. Er arbeitet weiter an einer ausfihrlichen Darstellung dieser Materie.
Deshalb ist er auch jetzt noch fir jede erginzende und korrigierende Information
dankbar.
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Freiburg (Militirarchiv) und Aachen (Zentralnachweisstelle), des Militirgeschicht-
lichen Forschungsamtes in Freiburg, der Deutschen Dienststelle (WASt) in Berlin
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kommen und ihre engagierte titige Mithilfe bei der Auswertung ihrer Aktenbestiinde,
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EINFUHRUNG

Nachdem am 27. 9. 1825 der erste Eisenbahn-
zug von Stockton nach Darlington (England)
gedampft war, war zwar eine militirische Be-
deutung dieses neuen Verkehrsmittels abzu-
sehen, eine Umsetzung in die Praxis war je-
doch erst moglich, nachdem sich in mehreren
Staaten ein einigermaflen zusammenhingen-
des Streckennetz entwickelt hatte. Dabei wur-
den die Vorteile, die es fir Truppen- und
Nachschubtransporte bot, schon recht friihzei-
tig erkannt. Die Maoglichkeiten, Eisenbahn-
fahrzeuge direkt als Waffe im Gefecht einzu-
setzen, brauchten eine lingere Reifezeit. Zwar
versahen die Osterreicher bereits in den Revo-
lutionskriegen 1848/49 Flachwagen mit Sei-
tenwinden aus iibereinandergelegten Eisen-
bahnschienen, die den darauf befindlichem
Schiitzen Panzerschutz gewihrten, und setzten
diese Wagen sowohl bei der Belagerung Wiens
wie in Ungarn und Oberitalien ein, zwar setz-
ten im Amerikanischen Biirgerkrieg (1861-65)
Nord- wie Siidstaaten Geschiitze auf Eisen-
bahnwagen, zwar hatten die Franzosen Ende
der Sechziger Jahre bereits gepanzerte Infan-
teriewagen konstruiert, die sogar schon mit
Mitrailleusen (dem Vorliufer des Maschinen-
gewehrs) bestiickt waren, jedoch im deutsch-
franzosischen Kriege (1870/71) nicht einge-
setzt wurden — wohl aber im belagerten Paris
gebaute, gegeniiber denen des amerikanischen
Biirgerkrieges wesentlich verbesserte gepanzer-
te Eisenbahn-Batterien —, aber das Verdienst,
den ersten, auch im heutigen Sinne richtig-
gehenden Panzerzug — der gekennzeichnet ist
durch den Verbund von Infanterie und Artil-
lerie — geschaffen zu haben, gebiihrt den Eng-
lindern. Er entstand wihrend des dgyptischen
Feldzuges 1882. Sie setzten ahnliche Ziige in
der Folgezeit ofter in ihren Kolonialkriegen
ein, am umfangreichsten (am Ende dieses
Konflikts bestanden nicht weniger als 19 der-

artige Ziige) und spektakularsten im Buren-
krieg 1899-1902. Von da an bauten fast
alle anderen Nationen auch Panzerziige und es
gab bis zum Ausbruch des Zweiten Weltkrie-
ges wohl kaum eine kriegerische Auseinander-
setzung, wo sie nicht in der einen oder ande-
ren Form eine Rolle gespielt haben.

Auch der deutsche Generalstab erwog im An-
schluf an den Burenkrieg die Aufstellung von
Panzerziigen und hatte schon bald — wihrend
des Hereroaufstandes in der Kolonie Siidwest-
afrika 1904 — Gelegenheit, mit einer improvi-
sierten derartigen Einheit praktische Erfah-
rungen zu sammeln. Dies fiithrte dazu, dafd in
einzelnen Eisenbahnwerkstitten Material de-
poniert wurde, das im Mobilmachungsfall die
Panzerung einer Lokomotive der Baureihe
913-18 (preu. T 93 ) und von zwolf offenen
Giiterwagen mit Stahlwinden je Zug ermog-
lichte. Beim Beginn des Ersten Weltkrieges
standen neun solche zunichst nur infanteri-
stisch bemannte Panzerziige zur Verfiigung,
und einer davon nahm auch an der ersten
Kriegshandlung, der Besetzung Luxemburgs,
teil. Die Deutschen waren wohl neben den
Russen die einzigen, die schon bei Kriegsbe-
ginn derartige Einheiten besafsen. Bald folgten
die Osterreicher, Belgier und Englinder (zum
Kiistenschutz im Mutterland). Bis zum Jahre
1915 stellte das Deutsche Reich sechs weitere,
die k.u.k.-Monarchie insgesamt elf Panzerziige
in Dienst, die nun auch Artillerie-Bewaffnung
besaflen (die alteren Ziige wurden entspre-
chend nachgeriistet). Mit dem Erstarren der
Fronten im Stellungskrieg schrinkten sich die
Einsatzmoglichkeiten der Panzerziige auf Si-
cherungsaufgaben im Hinterland ein. Sowohl
das Deutsche Reich wie Osterreich reduzier-
ten daher 1916/17 die Zahl ihrer Panzerziige
auf die Hilfte (sieben bzw. fiinf).

Zum wahren Tummelplatz der Panzerziige
wurde aber nach der Revolution von 1917 das
Gebiet des ehemaligen Rufiland. In den darauf

folgenden Auseinandersetzungen bedienten
sich ihrer alle Parteien, ob die Roten oder die
Weifien, die Tschechen in Sibirien, die alliier-
ten Interventionstruppen, die Finnen, die Po-
len oder die Deutschen (vor dem Zusammen-
bruch in der Ukraine, spiter die im Baltikum
kiampfenden Freikorps), oft sogar in massier-
ter Form, zusammengefafit zu ganzen “’Pan-
zerzug-Divisionen”.

In dieser Zeit hatte sich die Form der Panzer-
ziige herausgebildet, die bis in den Zweiten
Weltkrieg hinein Giiltigkeit behalten sollte.
Entscheidend blieb die Kombination von In-
fanterie und Artillerie. Erstere war mit leich-
ten Waffen (einschliefSlich MGs und Granat-
werfern) ausgeriistet und umfafite meist auch
einen Stoftrupp, der aufierhalb des Zuges
operieren konnte. Von den MGs waren etliche
fest eingebaut und zwar moglichst so, dafl sie
den ganzen Zug sowohl vom Seiten- wie vom
Hohenrichtfeld (man bedenke, dafl die Ziige
auch in Einschnitten oder auf Bahndimmen
stehen konnten!) bestrichen, um so eine
feindliche Anniherung abwehren zu konnen.
Bei der Artillerie bevorzugte man Geschiitze
leichteren Kalibers (meist 7,5 — 10,5 cm), die
tunlichst in Drehtiirme mit einem Schwenkbe-
reich von mindestens 2709 eingebaut wurden.
Alle Wagen waren so wie die Lokomotive ge-
panzert, wobei man sich zumeist aus Ge-
wichtsgriinden mit S.m.K.- und Splittersicher-
heit begniigte. Die Wagen wurden moglichst
symmetrisch um die in der Mitte laufende
Lokomotive (zur Erhéhung des Fahrbereichs
oft mit einem Zusatztender versehen) grup-
piert, nach innen zu die Infanteriewagen und
der Kommandowagen, der mit effektiven
Fernsprech- und Funkeinrichtungen zur Kom-
munikation innerhalb des Zuges und nach
aulen versehen war, dann die Artilleriewagen,
um die Geschiitze auch nach vorn bzw. hinten
zur Wirkung bringen zu konnen. An der
Spitze und am Ende des Zuges liefen soge-
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nannte “Kontroller” oder Abstofiwagen: sie
sollten auf den Gleisen liegende Minen oder
durch rechtzeitiges Abstofien gegen den Zug
vorgeschickte “Brander” (z. B. mit Spreng-
stoff geladene Giiterwagen) ohne Harm fiir
den Zug unschidlich machen. Auf ihnen ver-
lud man auch Gleisbaumaterial, mit dem der
mitfahrende Pioniertrupp Streckenschaden,
die die Bewegungen des Zuges behinderten,
ausbessern konnte. Zum Panzerzug gehorte
meist noch eine Panzerdraisine oder ein
schienengiingiger Spahwagen fiir Aufklarungs-
zwecke, sowie ein Trof3- und Versorgungszug,
der in dem Bahnhof, der dem Panzerzug als
Operationsbasis diente, stationiert wurde.

Der Panzerzug war also eine in sich geschlosse-
ne Kampfeinheit, die selbstindig operieren
konnte. In der Grofle und Stirke gab es erheb-
liche Unterschiede: die Tschechen bevorzug-
ten sehr kleine Ziige mit nur einem Geschiitz-
wagen vor und einem Infanteriewagen hinter

russischer Panzerzug

o NI R weee Nyl

polnischer Panzerzug

der Lokomotive, Russen und Polen hatten
sehr kampfstarke Ziige mit mindestens vier
Geschiitzen. Demgemif konnte die Kopfzahl
der Mannschaft stark schwanken — zwischen
40 und 200 Mann, das iibliche war etwa
Kompaniestirke.

In der Verwendungsmoglichkeit der Panzer-
ziige sah man zunichst ein weites Feld:

Selbstindige offensive Kampfauftrige:

a) Aufklirung lings der Strecke, insbeson-
dere auch von Bahnobjekten (Bahnhofe,
Briicken, Tunnels etc.)

b) Inbesitznahme von Bahnobjekten

¢) Einbriiche in Feindgebiet

d) Offensives Eingreifen in Schlachten

e) Artilleristische Zielbekdmpfung aus vor-
geschobener Stellung

f) Verfolgung (evtl. iiberholend) des wei-
chenden Gegners

Baujahre 1914/19

Baujahr 1917 /19

Baujahr 1921

Baujahr 1921 ff.

Selbstindige defensive Kampfauftriige:

a) Abblocken feindlicher Vorstofie

b) (Uberfallartige) Gegenstoffe gegen vor-
rickenden Feind

¢) Abwehr feindlicher Panzerziige

d) Deckung von Riickziigen als Nachhut

e) Sammeln zuriickgehender Truppenteile

f) Abwehr feindlicher Raids gegen riickwir-
tige Transportlinien

g) Kiistenverteidigung

Unterstiitzungsaufgaben:

a) Unterstiitzung der Infanterie in Angriff
und Verteidigung durch Waffenwirkung,
insbesondere der Artillerie

b) Flankendeckung parallel zur Bahnlinie
operierender Einheiten

c) Angriffspitze bei Vorgehen gegen Ge-
landehindernisse

d) Artilleriekampf aus gedeckter Stellung

e) Funkzentrale bei Unternehmungen ge-
mischter Kampfgruppen.

P R e L
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Sicherungsaufgaben:

a) Sicherung und Wiederherstellung von
Bahnobjekten

b) Sicherung riickwirtiger Verbindungen

¢) Sicherung von Truppenversammlungen

d) Sicherung von Versorgungsanlagen

e) Sicherung von Truppentransporten und
Nachschubziigen wihrend des Transports
und bei der Verladung

f) Patrouillenfahrten zum Bahnwachdienst

Wihrend der Dreiffiger Jahre kamen allerdings
erhebliche Zweifel an der weiteren Brauchbar-
keit der an das Schienennetz gebundenen, in
der Bewegung schwerfilligen, ein relativ gro-
f'es Ziel bietenden und in der Anschaffung
und im Unterhalt kostspieligen Panzerziige
auf. Die viel kleineren und beweglicheren ge-
panzerten Rad- und Kettenfahrzeuge schienen
ihnen fir Kampfzwecke weit iiberlegen zu
sein. Dazu kam die Bedrohung durch die Luft-
waffe, wobei nicht nur direkte Treffer, son-
dern auch solche auf die Gleise vor und hinter
dem Zug diesen paralysieren konnten. Die
Polen entwickelten deshalb das Konzept von
mehreren Panzerdraisinen, die je nach Bedarf
einzeln operieren, im Verband oder in Einzel-
aufstellung einen grofleren Streckenabschnitt
decken, und zu Panzerziigen konzentrierter
Feuerkraft zusammengekuppelt werden konn-
ten. Dieses Konzept gedieh aber vor Kriegs-
beginn nicht iiber das Erprobungsstadium
hinaus.

.
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Oben: Tschechischer Panzerzug (Baujahr 1919); das Material der drei Panzerziige dieses
Typs wurde ab 1940 bei den deutschen Panzerziigen Nr. 23 — 25 mitverwendet.

Unten: Polnischer Panzerzug “Danuta”; gleichartige Wagen und Loks fanden sich spiter bei
den deutschen Panzerziigen Nr. 10 und 21. (MG, MA)




VON 1938 BIS SOMMER 1941

Im Frithjahr 1921 mufite die Reichswehr ihre
damals bestehenden 31 Panzerziige auf Geheifs
der Entente-Michte auflésen. Der Deutschen
Reichsbahn gelang es aber nur wenige Wochen
spiter, den Alliierten das Einverstindnis zur
Aufstellung von sogenannten ~’Bahnschutzzii-
gen”’ abzuringen, die bei inneren Unruhen den
reibungslosen Eisenbahnverkehr sicherstellen
sollten. Sie bestanden aus sechs gedeckten
Giiterwagen, deren Holzwiande mit Stahlplat-
ten hinterlegt waren. Da sie zunichst auch un-
gepanzerte Lokomotiven besafien (erst Ende
der Zwanziger Jahre erhielten sie Panzerloks
der Baureihen 57 bzw. 93 (ex preufs. ”G 107
und T 14”"), konnten sie dem oberflichlichen
Betrachter (wenn er Schiefischarten und Be-
obachtungsstinde iibersah) als harmlose Gii-
terziige erscheinen. Sie standen die weitaus
meiste Zeit verdeckt in Schuppen und traten
bis zum Friihjahr 1933, als sie im Gefolge des
Reichstagsbrandes und der anschliefenden
Verhaftungswelle zur Verhinderung von Un-
ruhen ausriickten, kaum in Erscheinung, erreg-
ten dann aber — bei den nationalsozialisti-
schen Machthabern wohlwollendes, im Aus-
land mifibilligendes — Aufsehen. Eigentlich
sollte jede Reichsbahn-Direktion einen sol-
chen Bahnschutzzug unterhalten, jedoch gab
es verschiedene, die keinen besaflen, andere
— besonders an der Ostgrenze des Reichs —
hatten dagegen mehrere. Insgesamt existierten
1937 22 solche Ziige.

Die deutsche Heeresfiihrung sah in den Dreifdi-
ger Jahren die Panzerziige ebenfalls als eine
durch die Entwicklung der Luftwaffe und der
Panzertruppe iiberholte Waffe an. Sie lehnte
daher den Neubau solcher Ziige ab und be-
schrinkte sich darauf, sieben der Bahnschutz-
ziige der Reichsbahn zu iibernehmen und
nachzuriisten. Die entsprechende Anweisung
des OKH erging am 23. 7. 1938 an die Wehr-
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kreise, in denen die zur Ubernahme vorgesehe-
nen Bahnschutzziige stationiert waren, jedoch
erhielten nur vier dieser Ziige eine zusitzliche
Geschiitzbewaffnung (zwei 7.5-cm-Kanonen)
fir Kampfaufgaben, die anderen drei Ziige
mufiten sich mit der aus Bahnschutzzeiten
vorhandenen Ausriistung mit s.M.G.s(08) be-
gniigen und waren nur fiir Sicherungsaufga-
ben vorgesehen. Die Kampfziige Nr. 3 und 4
nahmen sowohl an der Besetzung des Sude-
tenlandes (Oktober 1938) wie der Rumpf-
Tschechoslowakei (Miarz 1939) teil, ohne aber
mit den Waffen aktiv werden zu miissen. Bei
letzterer Aktion fielen iibrigens den Deut-
schen fiinf tschechische Panzerziige unver-
sehrt und kampflos in die Hiande.

Im Polenfeldzug scheiterte der Versuch, die
Weichselbriicken bei Dirschau unzerstort in
die Hand zu bekommen, an dem der Panzer-
zug Nr. 7 beteiligt war; der auf den Bahnhof
Konitz angesetzte Panzerzug Nr. 3 konnte
sich nur mit Miihe behaupten, bis die nach-
riickenden Truppen herangekommen waren
und wurde erheblich beschidigt; der Panzer-

Bilder rechts: Der Pan-
zerzug Nr. 6 (fritherer
Insterburger Bahn-
schutzzug, siehe auch
Heft I, S. 5 und 23,
oben). (BA)




zug Nr. 4 konnte in Wildfurt/Oberschlesien
wegen Streckenzerstorungen gar nicht iiber
die Grenze gelangen und nur der Panzerzug
Nr. 6 war an der erfolgreichen Einnahme von
Grajewo beteiligt. Nachfolgende Sicherungs-
aufgaben im besetzten Gebiet, an denen auch
die restlichen drei Panzerziige teilnahmen,
verliefen ohne Zwischenfille.

Im Mirz 1940 wurden aus dem tschechischen
Beutematerial die Panzerziige Nr. 23 — 25 auf-
gestellt. Dabei reduzierte man sogar durch
Ausbau die Zahl der Geschiitze auf zwei
(modifizierte 7,5-cm-Gebirgs-Kanonen Skoda
M 15 L/28). Die Ziige Nr. 23 und 24 beteilig-
ten sich im April 1940 an der Besetzung Di-
nemarks und verblieben auch dort, Nr. 25
rickte im Westfeldzug durch Luxemburg vor
und iibernahm Sicherungsaufgaben im belgisch-
franzosischen Grenzgebiet. — Die anderen
deutschen Panzerziige waren am 10. 5. 1940
in Holland auf Maas- und ljssel-Briicken ange-
setzt, jedoch konnte nur der Panzerzug Nr. 1
die Maas bei Gennep iiberschreiten und
durchstieft anschliefend die Peel-Stellung, bei
der Riickfahrt lief er allerdings auf eine inzwi-
schen geschlossene Sperre auf und entgleiste.
Der Panzerzug Nr. 5 blieb an der Briicke nord-
lich Roermond durch Treffer in die Bremslei-
tung liegen und wurde durch hollindisches
Feuer stark beschidigt. Er wurde spiter aufge-

lost, das noch verwendbare Material diente
zur Wiederherstellung des Panzerzuges Nr. 1.
Dieser erhielt nun auch zwei Geschiitzwagen
mit je einer 4,7 cm-Pak (Bohler/Siderius) und
einer 2 cm-Flak. Auch die anderen Panzerziige
erhielten nun diese Flak-Ausriistung, dem Pan-
zerzug Nr. 2 wurden die Geschiitzwagen des
Panzerzuges Nr. 25 zugeteilt.

Die aus tschechischem Beutematerial be-
stehenden Panzerziige Nr. 23 — 25 waren
niamlich im Herbst 1940 aufer Dienst gestellt
worden; dafiir traten im Juni/Juli 1940 zwei
Panzerziige (Nr. 21 und 22) zur Wehrmacht,
die aus erbeuteten polnischen gepanzerten
Wagen und Lokomotiven bestanden. Diese
beiden artilleristisch besser ausgestatteten Zii-
ge (Nr. 22 war mit drei 7,5 cm-Feldkanonen
02/26(p), Nr. 21 dariiber hinaus noch mit
zusitzlich zwei 10 cm-le.F.H. 14/19(p) — alle
in Drehtiirmen — ausgeriistet) verblieben zu-
nichst im Generalgouvernement, kamen aber
im Friihjahr 1941 ins besetzte Frankreich. —
In dieser Zeit, kurz vor Beginn des Ruf}land-
Feldzuges, wurden auch die Panzerziige
Nr. 23 und 24 wieder reaktiviert. Sie wurden
nach Serbien verlegt.

Im Winter 1940/41 erwog man aber auch eige-
ne Panzerzug-Neubauten. Die Eisenbahnpio-
nierinspektion In 10 legte im Dezember 1940
hierzu zwei Entwiirfe vor: den ~Panzerzug

Links: Der Blick vom
Geschiitzwagen des Pan-
zerzuges Nr. 7 auf die
zerstorten Weichsel-
briicken bei Dirschau
am 1. September 1939.
(SA)

19417, fiir den als Sofortlosung auf gepanzer-
te Ommr-Wagen aufgesetzte Panzer vorgese-
hen waren; spiter sollten fiir diese eigene Pan-
zertrigerwagen konstruiert werden und auch
die Lokomotive Panzerschutz erhalten; dann
sollte der Zug durch weitere Wagen (Kiiche,
Lazarett und fiir StoBtrupps) erginzt werden;
in der Endphase sollten alle Wagen einen ei-
genen Motorantrieb erhalten; — und den
“Panzerzug SP 427, der — von einer gepanzer-
ten Diesellok gezogen — neben Kommando-
und Infanteriewagen ebenfalls Panzertriger-
wagen mit absetzbaren Panzern erhalten soll-
te; auflerdem war hier fiir alle Wagen eine au-
tomatische Entkupplung vorgesehen.

Als die Planung des Rufland-Feldzuges im
Friihjahr 1941 in ihr Endstadium trat, sah der
Chef des Transportwesens die Notwendigkeit,
einige Panzerziige fiir die russische Breitspur
(1.524 mm) zu haben, die auch in Frontnihe
eingesetzt werden konnten. Die vorhandenen
normalspurigen (1.435 mm) Panzerziige konn-
ten ja auf dem russischen Streckennetz allen-
falls nach Umspurung der Gleise zeitlich ver-
zogert und im Hinterland eingesetzt werden.
Man griff hierzu auf die fir den ’Panzerzug
1941 vorgesehene Sofortlosung zuriick. Zu-
nichst sollten fiinf solche Ziige aufgestellt
werden, die neben den beiden Abstofiwagen
drei Ommr-Wagen mit aufgesetzten Beutepan-
zern vom franzosischen Typ Somua S 35 um-
fassen sollten. Als Zugmittel waren auf Breit-
spur umgestellte Lokomotiven der Baureihe
57 vorgesehen. Die Operationsabteilung
schlug die Ausstattung von sechs Ziigen und
die Beigabe von offenen Giiterwagen mit nie-
derbordigen, mit Schiefischarten versehenen
Stahlwinden fiir eine zusitzliche Infanterie-
Bemannung vor. Die entsprechende Aufstel-
lungsverfiigung fiir diese Panzerziige Nr. 26 —
31 erfolgte am 28. 5. 1941. Die Ziige besafien
zwei (Nr. 29 — 31) oder drei (Nr. 26 — 28)
Panzertrigerwagen mit Somua S 35-Panzern
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und einen (Nr. 30, 31) oder zwei (Nr. 26 —
29) der offenen Infanteriewagen. Die Loko-
motiven besaflen lediglich eine Fiihrerhaus-
panzerung, fiir den sechsten Zug war eine Die-
sellok vom Typ WR 360 C auf Breitspur um-
gestellt worden (diese Loks taten bis zur end-
giiltigen Zusammenstellung der Ziige in der
Nacht zum 22. 6. 1941 als Rangierloks in den

Grenzbahnhdéfen Dienst).

Zu Beginn des Rufiland-Feldzuges waren die
Panzerziige insgesamt an dieser Front wie

folgt verteilt:

Normalspur  Breitspur Stationierung
HGr. Nord:
18. Armee Nr. 6 Insterburg
16. Armee Nr.26+30 Eydtkau
HGr. Mitte:
9. Armee Nr. 143 Ortelsburg
4. Armee Nr. 2 Nr. 28+29 Warschau,
Terespol,
Platerow
2. Pz.Gruppe Nr. 27 Terespol
HGr. Siid:
6. Armee Nr. 4+7 Kielce
17. Armee Nr. 31 Zurawica

Oben und rechts:

Der Panzerzug Nr. 3 nach dem Gefecht bei Konitz am

1. September 1939. Der Zug fuhr vor dem Bahnhof auf eine
gesprengte Briicke, wobei der Abstofdiwagen abstiirzte und
der Geschiitzwagen entgleiste. Der so immobilisierte Zug
war heftigem polnischen Feuer ausgesetzt, dessen Spuren
auf dem unteren Bild deutlich zu erkennen sind. Gut sicht-
bar die fast unbeschadigten Panzerplatten hinter den zerfetz-
ten holzernen Giiterwagenwinden. (SA).




Unten: Der Kommandant des Panzerzuges
Nr. 3, Oblt. Euen, wurde durch diesen Pak-
treffer in den Beobachtungsturmam 1.9. 1939
getotet. (SA)

Rechts: Der Pan-
zerzug Nr. | am
10. Mai 1940
nach Durchbre-
chen der holldn-
dischen Peel-
Stellung. Er ent-
gleiste auf der
Riickfahrt durch
Auflaufen auf ei-
ne inzwischen ge-

schlossene Sperre.

(SA)

Bilder oben: Weitere Aufnahmen vom Panzerzug Nr. 3 bei Konitz. Nach
Artillerietreffer detonierte in einem der Geschiitztirme die Munition.
(SA)




Bilder vom Panzerzug Nr. 23, der
aus tschechischem Beutematerial
zusammengestellt wurde. Oben
links: Der Zug im April 1940 in
Didnemark, er trigt noch die
Tarnbemalung tschechischer
Provenienz. Die anderen Bilder
zeigen den Zug spiter auf dem
Balkan. Neben den tschechischen
Panzerwagen wurden zwei innen-
gepanzerte Giiterwagen (wie bei
den Bahnschutzziigen) beigestellt.
Die Lok ist eine deutsche der
Baureihe 93 (Nr. 220). Weitere
Bilder siehe Heft I, Seite 9.
(I"XML. 3 % SA')




Auch der Panzerzug Nr. 25 bestand aus tschechischen Beutewagen (siehe Bild oben links, das ihn bei der Erstaufstellung im Frithjahr 1940 zeigt).
Bei der Aufderdienststellung im Herbst 1940 wurden seine Geschiitzwagen dem Panzerzug Nr. 2 zugeteilt. Bei der Reaktivierung im Winter 1941
erhielt er zusidtzliches Wagenmaterial alter k. u. k. Panzerziige des Ersten Weltkrieges (Wagen mit den runden Dichern sowie die mit den Flak-
Plattformen) sowie Flachwagen mit absetzbaren Beutepanzern, Typ franzosisch Somua S 35 (so wie die fir den RufSland-Feldzug gebauten be-
helfsmifdigen Breitspurpanzerziige). Ab 1943 wurden die Somua-Panzer durch solche vom Typ 38 (t) ersetzt, auf den Flakwagen zusitzlich offen
aufgestellte 7,5-cm-Kanonen installiert (Bild rechts unten; siehe auch die Bilder in Heft I, S. 10, dort félschlich als Panzerzug Nr. 24 angespro-

chen. (1 x KO, 2 x SA, 1 x BA)
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Der Panzerzug Nr. 21 bestand aus dem Material
von vier polnischen Panzerziigen. Die Bilder zei-
gen ihn in drei Stadien. Oben: Kurz nach der
Aufstellung im Sommer 1940: es fehlt noch der
kleine Geschiitzwagen. Mitte: 1941/2 in Frank-
reich, noch mit polnischer Lok: 2-cm-Flak auf
Niederbordwagen vor kleinem Geschiitzwagen.
Unten: 1943 in Ruf’land, deutsche Panzerlok
der Baureihe 93 kleiner Geschiitzwagen: Vier-
lingsflak statt Geschiitzturm. (SA)
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Oben: Die Geschiitzwagen des Panzerzuges Nr. 21. Links der
stromlinienformige Wagen aus den zwanziger Jahren. Vorn die
7.5-cm-F.K. 02/26(p), hinten die 10-cm-le.F.H. 14/19(p). Rechts
der eintiirmige und zweitiirmige Wagen élterer Bauart (1918/19).

Solche Wagen besafs auch der ebenfalls aus polnischem Beutema-
terial bestehende Panzerzug Nr. 22 (siehe Heft I, S. 7 und 8). (SA)

Unten links: Am 7. 10. 1943 lief der Panzerzug Nr. 21 zwi-
schen Retschitza und Wassilewitschi auf eine Mine, wobei
die vordere Zughilfte entgleiste. Unten rechts: Am 23. 6. 1944
passierte dem Panzerzug Nr. 21 ein gleiches Mifigeschick bei
Kola (sudostlich Minsk). (SA)
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Oben: Aus gleichem polnischen Ma-
terial, das jedoch im September
1939 in russische Hinde gefallen,
dann aber im Juni 1941 in Lem-
berg von den Deutschen erbeutet
worden war, bestand der Panzerzug
Nr. 10; hier der Kampfzug 10a
(siehe auch Heft I, S. 11). (SA)

Links: Frontansicht des Ge-
schiitzturmes mit der 10-cm-
le.F.H. 14/19(p) dieses Zuges.
(SA)

Der Kampfzug 10a im Einsatz. Links: Die
le.F.H. polnischen Typs ist auch hier gut er-
kennbar. Die urspriinglichen Beobachtungs-
tiirme sind durch deutsche Panzerkuppeln,
wie sie bei den Panzern IIl und IV Verwen-
dung fanden, ersetzt. Rechts: Am 16. 3. 1944
wurde dieser Kampfzug (inzwischen Panzer-
zug Nr. 10) in Kowel eingeschlossen. Das Bild
zeigt ihn feuernd (hier die 7,5-cm-F K.
02/26(p)) auf dem dortigen Bahnhof, wo er
am 21. 3. durch Bomben schwer beschidigt
wurde. (1 x SA, 1 x BA)




Unten: Diese beiden Standfotos aus der ”Deutschen
Wochenschau™ vom Januar 1943 zeigen die 7,5-cm-
F.K. 02/26(p) des Panzerzuges Nr. 10b im Zeitpunkt
des Abfeuerns (oben) und des maximalen Riickstofies
(unten). (BA)
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Oben und unten:

Der Panzerzug Nr. 10 umfafite zunichst einen zweiten Kampfzug (10b). Dessen Vor-
geschichte war die gleiche wie die des Kampfzuges 10a, doch reichte sie noch weiter
zuriick, denn die Polen hatten ihrerseits 1920 die Geschiitzwagen dieses Zuges von
den Sowjets erbeutet. Spiater wurde dieser Kampfzug 10b zum eigenstindigen Pan-
zerzug Nr. 11 (siehe auch Heft I, S. 12, oben). (1 x SA, 1 x BA)



SOMMER 1941 BIS ENDE 1942

Daft die Panzerziige bisher nur eine unterge-
ordnete Rolle spielten, lag nicht nur an der
Skepsis beziiglich ihres Wertes — und die bis-
herigen Einsitze waren kaum dazu angetan,
diese zu beseitigen — sondern auch an den un-
klaren Zustandigkeitsverhiltnissen.

Erstellung und Ausriistung oblag auf Weisung
des OKH der In 10 (Eisenbahnpioniere) des
Allgemeinen Heeresamtes in Zusammenarbeit
mit entsprechenden Stellen des Heeres-
Waffenamtes (vor allem WuG 5 und 6). Fiir
die Bemannung wurde der Panzerzug einem
bestimmten Wehrkreis zugeteilt. Die insge-
samt nur gut kompaniestarke Mannschaft
wurde dabei aus den verschiedensten Trup-
penteilen (Infanterie-, Artillerie-, Flak-, Eisen-
bahnpionier-, Nachrichten-, Nebel- und Sani-
tits-Einheiten), zusammengewiirfelt, was ein
schnelles Zusammenwirken ebenso beein-
trichtigte wie die Ersatzgestellung. Die techni-
sche Besatzung des Panzerzuges (ein Reichs-
bahninspektor als technischer Fiihrer, zwei
Lokomotivfiihrer, drei Heizer, zwei Strecken-
beobachter und ein Motor- und Lichtwart, zu-
gleich Wagenmeister) wurde iibrigens bis
Kriegsende auf Anforderung iiber die Trans-
portdienststellen beim Reichsverkehrsmini-
sterium von der Deutschen Reichsbahn ge-
stellt.

Obwohl Eisenbahnpioniere und Chef des
Transportwesens die Zustindigkeit fiir die
Panzerziige fiir sich reklamierten, gingen diese
laut Weisung des OKH nach Ausriistung und
Bemannung als allgemeine Heerestruppe in
dessen Verfiigungsgewalt iiber; sie wurden von
ihm zum Einsatz entsprechenden Truppentei-
len unterstellt.

Verstindlicherweise hatten die Eisenbahnpio-
niere an einer Waffe, die sie zwar ausriisten
mufdten, die dann aber ihrem Einfluf entzo-
gen wurde, kein sonderliches Interesse; und
im OKH mufite eine Spezialeinheit von noch
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nicht einmal 2.000 Mann Gesamtstirke, deren
Wert zudem noch umstritten war, zwangsliu-
fig am Rande figurieren.

Dennoch hatte die Eisenbahnpionierinspek-
tion In 10 im Dezember 1940 zwei Entwiirfe
fiir neue Panzerziige vorgelegt. Die kurze Zeit
bis zum Rufiland-Feldzug erlaubte allerdings
nur die Verwirklichung der duflerst behelfs-
mifBigen Sofortlosung des "Panzerzuges 1941
in den Breitspurziigen Nr. 26 — 31. Der Gene-
ralstabschef des Heeres sah die Notwendigkeit
der Einrichtung einer eigenen Dienststelle fiir
die Panzerziige. So wurde im Juli 1941 die ei-
nes Stabsoffiziers der Eisenbahn-Panzerziige
geschaffen. Sie sollte zuniichst dem Chef des
Transportwesens und dort dem General der
Eisenbahntruppen unterstellt werden, wurde
dann jedoch mit Verfiigung vom 9. 8. 1941
beim General der Schnellen Truppen einge-
richtet. Der Posten wurde Oberstleutnant
(spater Oberst) Egon von Olszewski iibertra-
gen, der ihn bis zur Auflésung der Dienststelle
am 31. Mirz 1945 einnahm.

Die Panzerziige schieden damit endgiiltig aus
dem Bereich der Eisenbahntruppen aus (ob-
wohl die In 10 weiterhin die eisenbahntechni-
sche Seite zu betreuen hatte). Die Griinde fiir
diese plotzliche Zustindigkeitsverlagerung
sind unbekannt, angesichts der Tatsachen, dafy
sich die Panzerziige bis dahin als kaum geeig-
net zur offensiven Verwendung erwiesen hat-
ten und dafl fiir den anbrechenden Zeitraum
bis zum Ende des Jahres 1942 ihre fast aus-
schlieBliche Aufgabe die Sicherung der Trans-
portwege gegen die immer grofier werdende
Beeintrichtigung durch die Partisanen sein
sollte, erscheinen sie sogar widersinnig. Ande-
rerseits kann wohl mit Recht vermutet wer-
den, daf die Panzerzugwaffe alsTeil der Eisen-
bahntruppen kaum den Aufschwung genom-
men hitte, den sie unter den Fittichen der
Schnellen Truppen (spiter Panzertruppen) er-
leben sollte. Die ersten Auswirkungen hiervon
zeigten sich jedoch erst im Jahre 1942.

Vorerst demonstrierten die Russen — traditio-
nell dem Einsatz von Panzerziigen zuneigend
und mit vielen davon ausgeriistet —, daf diese
Waffe in der Defensive durchaus ihre Meriten
hatte. Wohl wurden durch die Einwirkung der
deutschen Luftwaffe, Artillerie und Panzer
viele auler Gefecht gesetzt, aber besonders an
der Siidfront, wo sie nach Art der “Panzerzug-
Divisionen™ oft zu mehreren gleichzeitig ins
Gefecht traten, bereiteten sie den deutschen
Truppen erhebliche Schwierigkeiten, so etwa
beim gescheiterten Versuch der handstreichar-
tigen Inbesitznahme der Landenge von Pere-
kop oder bei den Angriffs- und Abwehrkamp-
fen im Raum Rostow im Herbst 1941.

Dafd bei solch zahlreichen Einsitzen in vorder-
ster Front in der Phase des deutschen Vormar-
sches eine ganze Reihe der russischen Ziige er-
beutet wurden, ist nicht verwunderlich. lhr
Material wurde bald auf deutscher Seite
zweckentsprechend wiederverwendet. Beson-
ders die Kommandanten der primitiven und
fir den russischen Winter vollig ungeeigneten
Panzerziige Nr. 23 — 31 versuchten, solche Beu-
tewagen zu ergattern: manche begniigten sich
damit, ihrer Infanterie in geschlossenen Wagen
eine wettergeschiitzte Bleibe zu verschaffen
(Ziige Nr. 26, 30 und 31), andere (Nr. 27 —
29) riisteten aber mit gepanzerten Geschiitz-
wagen ihre Ziige gewaltig auf und teil- und
zeitweise wurden sogar russische Panzerloks
der Baureihe 0 eingestellt. Aber auch der im
Mai 1942 beschidigte Panzerzug Nr. 6 erhielt
solche Beutewagen mit vier 7,62 cm-Feldka-
nonen 295/I(r). Weiteres erbeutetes Panzer-
zugmaterial wurde von deutschen Eisenbahn-
und Sicherungstruppen zur Herstellung von ei-
genen (und damit nicht dem OKH und dem
Stabsoffizier der Eisenbahn-Panzerziige unter-
stellten) behelfsmifigen Panzerziigen verwen-
det. Solche lassen sich schon seit 1940 nach-
weisen, ihre Ausriistung und Kopfstirke va-
rilerte natiirlich sehr stark. Oft waren es bloff
mit Sandsicken, Betonwiinden etc. proviso-




risch “gepanzerte” Giiterwagen, lediglich mit
Infanteriewaffen (MGs, Granatwerfern, Pan-
zerbiichsen) bestiickt; fiir Kampfeinsitze mon-
tierte man gerne Flak (2 cm-, aber auch
8.8 cm-Kanonen) auf offene Wagen. Spiter
verwendete man — wie schon gesagt — erbeu-
tete russische Panzerzugwagen, diese wurden
aber zumeist nach einiger Zeit vom OKH als
zentral zu erfassende Beute wieder eingezo-
gen: sie dienten spiter — allerdings in stark
umgebauter Form — hauptsichlich zur Nach-
riistung der ilteren reguliren Panzerziige. Sie
wurden ersetzt durch eigengefertigte Panzer-
sufbauten auf Giterwagen, die mit Tirmen
nicht mehr fahrfihiger russischer Beutepanzer
bestiickt wurden. Waren dies solche des T 34,
so0 konnten die behelfsmifiigen Panzerziige
die offiziellen in der Kampfkraft durchaus
tibertreffen. Um Verwechslungen zu vermei-
den, durften sie auf Weisung des OKH vom
12. 7. 1943 nur “Streckenschutzzige™ ge-
nannt werden. Deren Namensgebung war sehr
unterschiedlich: Man findet Nummern ebenso
wie grofse Buchstaben, Personennamen (™ Blii-
cher”, "Riibezahl”), Vornamen (”"Max"", "Wer-
ner’’) oder Ortsnamen (”Zobten™. "Berlin™,
“Stettin”"). Manchmal kam es vor, daf} solche
Zige in die Reihe der offiziellen Panzerziige
tibergingen: am 16. 6. 1942 wurde der Behelfs-
Panzerzug “Stettin™ bzw. TA’ (mit vier
4.5 cm-KwK in Tirmen des russischen Panzers
B1-7) zum Panzerzug Nr.51 und am 1. 6. 1944
der Streckenschutzzug “Blicher” zum Pan-
terzug Nr. 52, Im Mirz 1945 wurde ange-
sichts des Ausbleibens von geniigend Neubau-
ten gleich eine ganze Reihe von Strecken-
schutzzigen etatisiert (”Berlin™, "Max™, ”"Mo-
ritz"”, "Werner”, Nr. 83 und Nr. 350).

Behelfsmifiige Panzerziige bestanden auch in
Gebieten, in denen keine reguliren eingesetzt
waren, z. B. in Norwegen (die Ziige "Norwe-
gen'', "Voss”, "Grong” und “Narvik’), und
gegen Kriegsende sah man in der vermehrten

Die fir den RufSland-Feldzug aufgestellten behelfsméifligen Breitspur-
Panzerziige, die nur aus Panzertriigerwagen mit absetzbaren franzosischen
Beutepanzern Somua S 35, oben offenen Infanteriewagen und einer le-
diglich fithrerhausgepanzerten Lokomotive der Baureihe 57 bestanden.
Oben der Panzerzug Nr. 26 (HGr.Nord), unten der Panzerzug Nr. 28
(HGr. Mitte). (1 x SA, | x BA)




Aufstellung von solchen Ziigen ein Mittel, um
angesichts des eklatanten Spritmangels schwe-
rere Waffen doch noch beweglich zu halten.
Neben dem erwihnten Panzerzug Nr. 51 (als
Ersatz fiir den abgezogenen Panzerzug Nr. 6
zur HGr. Nord) kamen im Jahre 1942 nur
zwei weitere regulire Panzerziige zur Truppe.
Im Dezember 1941 reaktivierte man den seit
iiber einem Jahr aufer Dienst befindlichen
Panzerzug Nr. 25, der fiir die an den Panzer-
zug Nr. 2 abgegebenen Geschiitzwagen nun
Umbauten alter ésterreichisch-ungarischer
Wagen (aus der Beute der Nachfolgestaaten)
erhielt, bei denen die modifizierte 7.5 cm-
Skoda-Gebirgskanone M 15 L/28 offen aufge-
stellt war. Dieser Panzerzug kam zunichst in
das riickwirtige Gebiet des Mittelabschnitts
der Ostfront, im Oktober 1942 im Austausch
mit dem Panzerzug Nr. 21 nach Frankreich.
Anfang 1942 wurden zwei Kampfziige in
Breitspur in Dienst gestellt, die man in Lem-
berg von den Russen erbeutet hatte, diesen
selbst aber 1939 dort aus polnischem Besitz
zugefallen waren. Sie wurden unter der Nr. 10
zu einer der russischen Panzerzug-Division
analogen Einheit zusammengefafit, besaien je
Zug vier Geschiitze und wurden zunichst im
Raum Bjelgorod — Charkow eingesetzt. 1943
wurden die beiden Ziige getrennt, einer be-
hielt die Nr. 10, der andere wurde Panzerzug
Nr. 11.

Die Panzerziige an der Ostfront folgten den
Kampftruppen wihrend des Vormarschs in
zwei Staffeln: frontnah die Breitspurziige
Nr. 26 — 31, weiter riickwiirts (nach Umstel-
lung des Streckennetzes auf Normalspur) die
Panzerziige Nr. 1 — 4, 6 und 7. Die Verteilung
der Panzerziige entsprach Anfang Dezember
1941 der zu Feldzugsbeginn, nur standen sie
nun tief in Feindesland: bei der HGr. Nord
Nr. 30 hinter der Leningrad-Front, Nr. 6 im
Raum Dno — Nowgorod und Nr. 26 zwischen
Nowosokolniki und Dno; bei der HGr. Mitte
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Nr. 1 und 2 im Raum Polozk — Orscha —
Witebsk — Smolensk. Nr. 27, 28 und 29 im
Raum Brjansk — Orel — Kursk; bei der HGr.
Sid Nr. 4 zwischen Dnjepropetrowsk und
Saporoshje, Nr. 31 zwischen Krementschug
und Poltawa.

Die russische Dezember-Offensive 1941 zog
auch die Panzerziige in Mitleidenschaft. Nr. 27
verlor am 2. 1. 1942 siidlich Suchinitschi alle
Wagen, wurde aber in Roslawl alsbald mit so-
wjetischen Beutewagen neu ausgeriistet; Nr. 29
mufite am 13. 1. 1942 westlich Kaluga beim
Riickzug der 4. Armee gesprengt werden. Die
Panzerziige Nr. 1 und 2 hatten alle Miihe, die
fir die Versorgung der 4. Panzer- und 9. Ar-
mee wichtige Strecke Smolensk — Wijasma
offenzuhalten, wihrend von Wjasma nach
Rschew zuniicht ein eilig mit Flak ausgeriiste-
ter Streckenschutzzug operierte (spiter wurde
der Panzerzug Nr. 1 dorthin verlegt). Anfang

Ein Blick vom Lokomo-
tivtender des Breitspur-
Panzerzuges Nr. 30 auf
die durch endlose Wil-
der fiithrende Strecke in
Nordrufdland. (BA)

1942 wurde die Versorgung der bei Welikije
Luki allein auf weiter Flur liegenden 83. In-
fanterie-Division ein Problem. Fiir ihre Siche-
rung sorgten von Newel her die Panzerziige
Nr. 3 und der neu ausgestattete Nr. 27, von
Nowosokolniki aus zwei Streckenschutzziige.
Im Mai 1942 wurden beide Panzerziige (Nr. 3
und 27) durch Minentreffer schwer beschidigt
und zur Reparatur abgezogen. Als Ersatz rii-
stete die 83. LD. einen Streckenschutzzug
aus, der die Divisions-Nummer trug. Im glei-
chen Zeitraum diirfte im Raum Dno auch der
Panzerzug Nr. 6 beschiidigt worden sein, denn
er wurde um diese Zeit zur Neuausstattung
zuriickgezogen.

Im Friihjahr 1942 erreichte die Umstellung
des russischen Streckennetzes auf Normalspur
auch die frontnahen Gebiete. Damit hatten
die Breitspur-Panzerziige keine Bewegungs-
moglichkeit mehr. Sie wurden daher ebenfalls




zwischen April und August 1942 umgespurt.
Dies betraf auch die Panzerziige bei der HGr.
Sid (Nr. 10, 28 — im Mirz 1942 von Orel
dorthin verlegt — und 31). obwohl dort ja ge-
rade die Offensive im Anlaufen war, die einen
erheblichen Zuwachs an weiteren Breitspur-
strecken erwarten lieB. Tatsichlich nahm auch
keiner der Panzerziige bei der HGr. Siid (spi-
ter A und B) daran teil; sie verblieben alle im
Grofiraum Charkow.

Mitte November 1942 — also bei Beginn der
russischen Stalingrad-Offensive — waren die
Panzerziige wie folgt verteilt: Nr. 26 und 51
bei der HGr, Nord, Nr. 1, 2, 3, 4 und 21 bei
der HGr. Mitte, Nr. 7, 10 und 28 bei der
HGr. B, Nr. 6 und 24 auf dem Balkan und
Nr. 22 und 25 in Frankreich. Die Panzerziige
Nr. 23, 30 und 31 waren kurz vorher zum
Umbau in die Heimat verlegt worden, Nr. 27
kam kurz darauf nach einer solchen Mafinah-
me zur HGr. Mitte.

Inzwischen hatte die stetig zunehmende Akti-
vitit der russischen Partisanen in den riickwir-
tigen Heeresgebieten die Sicherung des Strek-
kennetzes, den Schutz der darauf laufenden
Truppen- und Versorgungstransporte und die
aktive Bekiampfung dieser schwer fafibaren
Gruppen zu den bei weitem wichtigsten Auf-
gaben der Panzerziige werden und die Einsicht
in die Notwendigkeit der Verstirkung dieser
Waffe wachsen lassen.

Werden die Panzerziige in der Kampfanwei-
sung fiir die Bandenbekiampfung im Osten des
OKW vom 11. 11. 1942 nur kurz und allge-
mein erwiahnt, so ist ihnen — aus der Erfah-
rung entstanden — im Merkblatt ’Bandenbe-
kimpfung” des OKW vom 6. 5. 1944 ein eige-
ner Abschnitt gewidmet, dem Aufschlufirei-
ches iiber ihre Tatigkeit auf diesem Gebiet
entnommen werden kann. Der Eigenart der
Panzerziige am besten entsprechend wurde die
Mitwirkung an groferen Unternehmungen ge-
gen Partisanen (durch Vorstofie mit selbstiin-

Zwei weitere Bilder vom Pan-
zerzug Nr. 30. Das obere gibt
einen schonen Einblick in den
Infanteriewagen, dessen Pan-
zerwinde nur im Liegen
Schutz boten. Das untere zeigt
das Absetzen des Somua-Pan-
zers liber die automatisch ab-
senkbare Rampe. (BA)




digem Gefechtsauftrag, Beteiligung mit den
ausbootbaren Teilen, Blockierung der Aus-
weichwege der Partisanen iiber die Bahn-
strecke, artilleristische Unterstiitzung oder als
Befehlszentrale fiir den Einsatzstab) und die
Durchfilhrung selbstindiger Kleinunterneh-
mungen (als Jagdkommando) angesehen. Da-
neben werden noch aufgefiihrt: das Eingreifen
bei Uberfillen auf Transporte und Anschligen
auf die Strecke, Sicherungsfahrten bei ent-
sprechender Geheimhaltung und Tarnung,
Geleitschutz fiir wichtige Transport-, Kurier-
und Sonderziige, Versorgung im Kampf be-
findlicher Stiitzpunkte an der Bahnlinie,
Hilfeleistung bei erfolgten Anschligen, Si-
cherung bedrohter Bahnobjekte und von Ar-

beiten an und in der Nihe der Strecke, Trans-
porte von Infanterie-Einheiten (bis Zugstirke
unter Panzerschutz im Zug selbst, sonst in an-
gehingten Wagen), Verteilung von Propagan-
damaterial.

Angesichts dieser Zunahme an Bedeutung war
die im Sommer 1941 erfolgte Einrichtung ei-
ner truppendienstlichen Zentralstelle mit dem
Stabsoffizier der Eisenbahn-Panzerziige beim
General der Schnellen Truppen im OKH be-
sonders vorteilhaft. Seine Titigkeit zeitigte
im Friihjahr 1942 erste sichtbare Folgen. Am
1. 4. 1942 wurde in Warschau - Rembertow
(dem Wehrkreis 1 zugehorig) die Eisenbahn-
Panzerzug-Ersatz-Abteilung eingerichtet, bei
der nun nach erfolgter Ausriistung durch In 6
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und 10 des AHA Aufstellung, Ausbildung, Er-
satzgestellung, Auffrischung und Instandset-
zung der Panzerziige in einer Hand lag. Am
24. 5. 1942 erlieB® der General der Schnellen
Truppen die vom Stabsoffizier der Eisen-
bahn-Panzerziige ausgearbeiteten *’Vorliufigen
Richtlinien fiir Gliederung und Einsatz von
Eisenbahn-Panzerziigen”. Am bedeutsamsten
war aber in Zusammenarbeit mit der In 6 die
Konzipierung eines Einheits-Panzerzuges, der
mit nur geringen Modifikationen bis zum
Kriegsende produziert wurde. Die ilteren Pan-
zerziige wurden 1943/44 so umgeriistet, dafl
sie beziiglich Bewaffnung und Bemannung
ebenfalls diesem Standard entsprachen.

Fiir den russischen Winter waren diese behelfs-
méfdigen Breitspur-Panzerziige mit ihren offenen
Infanteriewagen natiirlich denkbar ungeeignet.
Man suchte deshalb, die Situation durch Uber-
nahme von russischem Beutematerial zu verbes-
sern. Am erfolgreichsten dabei war der Panzer-
zug Nr. 28, der sich wohl schon im Herbst 1941
einen kompletten schweren russischen Panzerzug
(zwei Geschiitzwagen mit je einer 10,7-cm-Feld-
kanone, Panzerlok der Baureihe 0) einverleibte.
Vom urspriinglichen Material behielt man nur
die Panzertrigerwagen mit den Somuas: die In-
fanteriewagen und die deutsche Lok wurden
beim Trofszug abgestellt. (BA)




Unten: Bei diesem urspriinglich
zweitirmigen Geschiitzwagen war
einer der Tiirme durch einen Flak-
stand (2-cm-Vierling) ersetzt. Im
verbliebenen Geschiitzturm findet
sich nicht die ubliche 7,62-cm-F.K.
295/1(r), sondern eine 4,5-cm-Pak
37(r). Dahinter einer der nun iiber-
dachten alten Infanteriewagen, wie

die Antenne auf dem Dach aus-
weist, nun als Kommandowagen
verwendet. (SA)

Rechts: Der Panzerzug Nr. 28 im
Frithjahr 1943 an der Kiiste des
Asowschen Meeres bei Berdjansk.
(SA)

Links: Bei der Umstellung auf Normalspur
im Frithsommer 1942 wurde dieses russi-
sche Beutematerial allerdings vom OKH
eingezogen. Der Panzerzug Nr. 28 fuhr
nun wieder mit seiner alten, immer noch
nur teilgepanzerten Lokomotive,und auch
die Infanteriewagen, jetzt aber wenigstens
mit einem schrigen Dachaufbau abge-
schlossen, wurden wieder eingestellt. Dazu
kamen zwei ex-russische Geschiitzwagen
eines anderen Typs. (SA)




Rechts: Der Panzerzug Nr. 27 war im Ja-
nuar 1942 in Suchinitschi eingeschlossen
worden und hatte dort seine Wagen ein-
gebiifdt. Nach der Befreiung wurde er in
Roslawl mit zweitiirmigen russischen Beu-
tewagen nachgeriistet und kam, gemein-
sam mit dem Panzerzug Nr. 3, auf die
Strecke Newel — Welikije Luki zur Sicher-
stellung der Versorgung der dort stehen-
den 83. I.D. (nicht der Panzerzug Nr. 28,
wie vielfach in der Literatur angegeben!).
Am 30. 5. 1942 wurde er dort durch Mi-
nensprengung schwer beschadigt. Die Ex-
plosion des vorderen Geschiitzwagens
kostete vielen Besatzungsmitgliedern,
darunter den Kommandanten, das Leben.
(SA)

Unten: Bei anderen der Breitspur-Panzer-
ziige wurden nur einzelne russische Beu-
tewagen eingestellt. Der Panzerzug Nr. 26
(links) fiihrte einen ehemaligen Geschiitz-
wagen mit, dessen einer Turm zu einem
Flakstand umgebaut worden war, aus dem
anderen war das Geschiitz entfernt. Beim
Panzerzug Nr. 31 (rechts) ist schon im
Winter 1941/42 ein grofier vierachsiger In-
fanteriewagen vorhanden. (SA)
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Ab Ende 1942 wurden nach und
nach alle noch vorhandenen ilteren
Panzerziige nach einem einheitli-
chen, an der K.St.N./K.A.N. des
Standard-Typs BP 42 orientierten
Schema umgebaut. Als Geschiitzwa-
gen verwendete man Neuaufbauten
auf vierachsigen russischen Beute-
wagen, die zwei hohenversetzte
Tiirme trugen. Dazwischen war der
Raum fiir die Besatzung und Muni-
tion und ein Beobachtungsstand. Es
folgte der Kommandowagen (innen-
gepanzerter Giiterwagen mit Be-
obachtungsstand) sowie ein Flak-
wagen mit 2-cm-Vierling. Ein Pan-
zertrdgerwagen (entweder von
Breitspurziigen iibernommener
Flachwagen mit Seitenschiirzen
oder wannenformige Bauart des

BP 42) mit Panzer 38(t) und ein
Abstofswagen komplettierten jede
Zughilfte. Trotz des einheitlichen
Schemas wiesen die Zige individuel-
le Gestaltungsunterschiede in Ein-
zelheiten auf. Oben: Panzerzug

Nr. 1 ab August 1943. Mitte: Pan-
zerzug Nr. 23 ab August 1943.
Unten: Panzerzug Nr. 26 ab
Februar 1944. (SA)

Eisb.Panzerzug 11

@ Eisb.Panzerzug 23

23.




Beim Durchbruch durch die Landenge von Perekop auf die Halbinsel

Krim wurden Anfang November 1941 zwei russische Panzerziige erbeu-
tet. Einer davon wurde bald danach auf deutscher Seite weiter verwen-
det (obiges Bild). Er kam in der Neujahrsnacht 1942 nérdlich Feodosia
zu erstem Einsatz. Das weitere Schicksal des Zuges ist unbekannt.(GE)

Oben: Der im Frithsommer 1942 von der 83. I.D. aufgestell-
te Streckenschutzzug trug die Divisions-Nummer als Be-
zeichnung. Er fithrte zwei Panzerwagen mit Tiirmen des rus-
sischen Panzers BT-7 (4,5-cm-KwK) und iiberlebte bis An-
fang Mai 1945. (HE)

Links: Beim Streckenschutzzug
“Michael”, der von November 1943
bis zur Sprengung im Mai 1944 auf
der Krim eingesetzt war, hatte man
augenscheinlich komplette Panzer
des Typs T 34/76F mit Gufsturm
auf Flachwagen gestellt und mit ei-
ner Panzerverkleidung ummantelt.
Davor ein mit Stahlblechen gepan-
zerter Flakwagen. (MG)




Linten: Einige Streckenschutzziige wurden zu reguldren Pan-
gerziigen umbenannt, so schon im Juni 1942 der Zug *’Stet-
tin" bzw. ”A” in den Panzerzug Nr. 51. Er besaf’ zwei Ge-
schiitzwagen mit je zwei Tirmen des Panzers BT-7, also das
typische Erscheinungsbild eines Streckenschutzzuges (links).
Rechts der Streckenschutzzug “Bliicher” im Frithjahr 1944,
I r wurde im Oktober desselben Jahres der Panzerzug Nr. 52,
wobei das Ausmafd der dabei erfolgten Um- bzw. Nach-
pistung noch unbekannt ist. (SA)

Links und unten:

Die in Griechenland und Jugoslawien einge-
setzten Normalspur-Streckenschutzziige der
Serie 200 (siehe auch Heft I, S. 22) besaf’en
gepanzerte Infanteriewagen unbekannter
(jugoslawischer?) Provenienz und ansonsten
auf Niederbordwagen verlastete franzdsische
Beutepanzer, zumeist alte Renault FT 17/18,
aber auch vereinzelt mittlere Hotchkiss-,
Renault- und Somua-Panzer. (BA)

——




PANZERZUG-NEUBAUTEN UND
PANZER-TRIEBWAGEN

Im Gegensatz zu den Entwiirfen der In 10
vom Dezember 1940. versuchte die In 6 in ih-
rem Einheits-Panzerzug BP 42 (nicht EP 42,
wie hiufig in der Literatur angegeben) allen
Eventualititen einer Panzerzug-Verwendung
gerecht zu werden. So behielt man die zahlen-
starke Infanteriebesatzung bei, gleichzeitig er-
hohte man die artilleristische Bestiickung ge-
mifl dem polnischen und russischen Vorbild
auf vier Geschiitze, die man jedoch nicht wie
bei diesen zu zweit auf einem Wagen, sondern
einzeln in einem eigens konstruierten, zehn-
eckigen Drehturm unterbachte, um zu grofie
Ausfille bei einem Treffer zu vermeiden. Die
beiden Zughilften vor und hinter der in der
Mitte laufenden Lokomotive (meist der Bau-
reihe 57 (G10) angehorend) waren identisch
und bestanden jeweils (von der Lok aus ge-
rechnet) aus einem Geschiitzwagen mit einer
10-cm-le.F.H. 14/19(p), der daneben die
Kiiche bzw. das Sanititsabteil enthielt, einem
Kommando- und Infanteriewagen und einem
Geschiitz- und Flakwagen mit einer 7,62-cm-
F.K. 295/1(r) und einem 2-cm-Flak-Vierling
(es gab jedoch auch Ziige, bei denen alle vier
Geschiitze vom gleichen Typ — entweder
7,62 oder 10 cm — waren). Alle Wagen waren
mit einer abgeschrigten Panzerung (15 —
30 mm), die auch das Fahrwerk schiitzte, ver-
sehen. Auch die Lokomotiven besafen nun
gegeniiber der frither oft iiblichen, haut-
nahen”, komplizierten und in vielen Ecken
Fangstellen bietenden Panzerung eine glatt-
flichige, auf groferen Abstand zum Fahrzeug
gehaltene, die nicht nur einen Durchgang hin-
ter dem Panzer gestattete, sondern auch bes-
seren Schutz bot.

Eine Einrichtung des “Panzerzug 1941 -Ent-
wurfes der In 10, die man in dessen behelfs-
mifliger Sofortlosung, den Breitspur-Panzer-
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ziigen Nr. 26 — 31 erprobt und die sich be-
wihrt hatte, iibernahm man auch fiir den
BP 42: die auf Trigerwagen verladenen und
iber Rampen schnell absetzbaren Panzer-
kampfwagen, durch die die auBlerhalb des Zu-
ges operationsfihige Kampfgruppe (vorher
nur Infanterie, teilweise auf Fahrridern) we-
sentlich verstirkt und ihr Aktionsradius er-
heblich vergroflert wurde. So wurden zwei
solche neue wannenformige Panzertrigerwa-
gen mit aufgesetzten Panzern (iiblicherweise
vom Typ Praga 38(t) mit 3,7-cm-KwK und
2 MGs) an den Enden des Panzerzuges BP 42
eingestellt.

Auch die Erkundungsfahrzeuge — friiher eine
nur schienengingige Draisine und ein Gleis-

kraftrad — wurden verbessert. Jeder Panzer-
zug BP 42 erhielt statt dessen zwei Panzer-
Spihwagen Panhard 38(f) (P 204) mit 2,5-cm-
KwK und einem MG, sowohl auf Schiene, wie
— nach zehnminiitigem Radwechsel — auf
Strafle einsetzbar war. Teilweise wurden nach
und nach auch die ilteren Panzerziige mit sol-
chen absetzbaren Panzern und den Panhard-
Panzerspihwagen umgeriistet.

Mit dem BP 42 hatte man zwar einen waffen-
starrenden, imposant aussehenden Panzerzug
geschaffen, wie dies aber bei Allround-Losun-
gen hiufig der Fall ist, zeigten sich in der
Praxis bei allen seinen Einsatzméglichkeiten
Schwichen. Fir die Partisanenbekimpfung
war der Zug zu unhandlich und zu wenig be-




weglich, andererseits aber unnétig stark be-
waffnet. Bevor er sich schwerfillig in Bewe-
gung setzte, hatten einheimische Eisenbahner
den Partisanen sein Kommen meist schon an-
gekiindigt und ihnen damit die Moglichkeit
zum Verschwinden gegeben — oder schlimmer
noch (mit dem Kriegsfortschritt immer haufi-
ger), die zum Aufbau einer Minenfalle, die zu
entsprechend hohen Materialverlusten fiihrte.
Im Kampfeinsatz erwies er sich hochstens in-
fanteristischen Gegnern gewachsen, gegen die
russischerseits meist auftretenden Panzer fehl-
ten ihm panzerbrechende Waffen, wihrend er
selbst mit seiner dinnen, nur vor Infanterie-
waffen und Splittern schiitzenden Panzerung
{die wegen des Achsdruckes auch nicht ver-
stirkt werden konnte) den Kampfwagen-
Kanonen, aber auch Pak und Panzerbiichsen,
hilflos ausgesetzt war, ja sogar noch ein riesi-
ges, kaum zu verfehlendes Ziel bot. Am unbe-
denklichsten war sein Einsatz als Eisenbahn-
Artillerie — und derart wurde er in der Tat

il |

Der 1942 neu entwickelte Einheits-
panzerzug Typ BP 42, links an der
- Abzweigung des in den Truppen-
Ubungsplatz Rembertow (bei War-
schau, dort war die Panzerzug-Er-
sutzabteiung untergebracht) verleg-
ten Gleises zum Probeschiefsen.
Rechts ein gleichartiger Zug im
Winter 1943/44 in Ruf’land. (SA)

haufig verwendet —, jedoch lag dabei das Po-
tential der Restbesatzung brach (die Panzer
wurden allerdings hiufig als bewegliche und
doch einigermaflen geschiitzte B-Stelle be-
nutzt). — Um die Kampfkraft zu stirken, wur-
de im Frihjahr 1944 der BP 42 zum BP 44
weiterentwickelt. Zwar limitierte der einzu-
haltende Achsdruck eine nennenswerte Ver-
besserung der Panzerung, jedoch wurden nun
vor den Panzertrigerwagen sogenannte Pan-
zerjigerwagen — Flachwagen mit einem Pan-
zer-IV-Turm mit 7.5-em-KwK L/48 (in Einzel-
fillen auch Turm eines T 34 mit 7,6 2-cm-KwK)
eingestellt, um den russischen Panzern wenig-
stens einigermafien Paroli bieten zu koénnen.
Als Artilleriebewaffnung war die 10,5-cm-
Feldhaubitze 18M vorgesehen (in der gleichen
Turmkonstruktion wie beim BP 42). Ferner
wurde zur Effektivititssteigerung eine Reorga-
nisation der Besatzung (ohne wesentliche
Starkeianderung) vorgenommen. Der Ubergang
vom BP 42 zum BP 44 erfolgte mit dem Pan-

zerzug Nr. 73 im Friithjahr 1944, jedoch fehlte
es in der ersten Zeit an Feldhaubitzen des vor-
gesehenen deutschen Typs, so dafi zunichst
noch die 7,62-cm-Feldkanonen 295/I(r) und
die 10-cm-F.H. 14/19(p) weiter verwendet
wurden und die Panzerziige Nr. 74 und 75
muften im Juli 1944 so iiberstiirzt in den Ein-
satz geschickt werden, dafl auch die Panzer-
jagerwagen noch fehlten. So entsprach erst
der Panzerzug Nr. 76 dem neuen Schema voll.
Auch im Januar 1945 trat nochmals ein Eng-
paf in der Lieferung der 10,5-cm-le.F.H. 18M
auf: der Panzerzug Nr. 79 mufite ohne Ge-
schiitztirme in den Kampf: in den dafiir vor-
gesehenen Offnungen des Wagenkastens stellte
man provisorisch schwere 12-cm-Granatwerfer
auf.

Im Jahre 1943 griff man das Konzept auf, das
vor dem Kriege in Polen diskutiert worden
war, aber auch Befiirworter in Deutschland
hatte und bereits im “Panzerzug 1941”-Ent-
wurf der In 10 als Endstufe vorgeschlagen




worden war: motorgetriebene, bewaffnete
Panzer-Draisinen, die einzeln, in Gruppen von
mehreren Einzelfahrzeugen oder zu einem
Zug zusammengekuppelt operieren konnten.
Man erwartet von solchen Einheiten eine er-
hohte Flexibilitat und groflere Beweglichkeit.
Aus diesen Uberlegungen heraus entstanden
nun die Eisenbahn-Panzerziige (le.Sp.) und
(s.Sp.) (Sp. = Spihwagen). Der Panzerzug
(le.Sp.) bestand aus insgesamt zehn Schienen-
Panzerspihwagen, jeder von einem luftgekiihl-
ten Steyr-Motor von 76 PS (max. 70 km/h)
angetrieben, mit einer Bewaffnung von vier
IMG, sechs Mann Besatzung, einer Panzerung
von 14,5 mm und einem Gesamtgewicht von
8 Tonnen. Er war speziell fiir den leichten
Schienenunterbau in Siidserbien, Mazedonien
und Griechenland vorgesehen und bewiihrte
sich dort in der Streckensicherung ausgezeich-
net, war aber natiirlich wegen seiner leichten
Bewaffnung auch ausschlieflich fiir diesen
Zweck verwendbar. Die vier gefertigten Ein-
heiten (Nr. 301 — 304) kamen im Friihjahr
1944 zur Truppe. — Der Panzerzug (s.Sp.)
sollte aus zwolf unterschiedlich ausgeriisteten
Schienen-Panzerspihwagen bestehen: einem
Kommandowagen (Kompanietrupp, Funk-
und Sanitatspersonal), einem Fiihrerwagen fiir
den Infanteriezug (Zugtrupp, eingebautes MG ),
zwei Infanteriewagen (je ein eingebautes MG,
dazu insgesamt ein sMG, vier IMG, zwei 8-cm-
Granatwerfer). einem Pionierwagen (ein einge-
bautes und zwei weitere MGs, Flammenwer-
fer); einem Fiihrerwagen fiir den Artilleriezug
(ein MG), vier Geschiitzwagen mit Panzer 111
N-Turm und kurzer 7.,5-cm-KwK L/24 und
zwei Flakwagen mit einem 2-cm-Vierling. Hin-
zu kamen an den Zugenden Panzertrigerwa-
gen mit Panzer Praga 38(t) und AbstoRwagen
sowie als Erkundungsfahrzeug ein schienen-
gingiger Spahwagen Panhard 38(f). Die einzel-
nen Schienen-Panzerspihwagen besaflen eine
Panzerung von 20 mm und ein Gesamtgewicht
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Die vordere Hilfte eines schweren Spiihzuges (Auslieferung ab November 1944). Urspriing-
lich sollte er aus zwolf Wagen mit motorischem Einzelantrieb bestehen. jedoch umfafite er
dann nur acht solche Wagen, davon waren die zwei Geschiitzwagen mit Panzer III N-Tiirmen
(7,5-cm-KwK kurz) bestiickt. (SA)

von ca. 18 Tonnen (je nach Ausristung
schwankend). Angetriecben wurden sie vom
gleichen 76-PS-Steyr-Motor wie die leichteren
Fahrzeuge. Wegen dieses schwachen Antriebs
erreichten die schweren Spihwagen nur eine
Geschwindigkeit von 40 km/h.

Insgesamt entsprach die Kampfkraft des Pan-
zerzuges (s.Sp.) in etwa der des BP 42, die
ausbootbare Infanteriegruppe war mit 25
Mann aber nur etwa halb so groB, jedoch war
der Fahrbereich (bei allerdings 20 km/h ver-
ringerter Geschwindigkeit) wesentlich grofier.
Ein grofer Vorzug war, dafl jeder Wagen sei-
nen eigenen Antrieb besafy, so konnte nicht
mehr wie bei den herkommlichen Panzerziigen
durch einen Treffer in das Zugfahrzeug der

ganze Zug lahmgelegt werden. Auch die Ein-
satzmoglichkeiten waren vielfiltiger: so konn-
ten etwa die Infanteriewagen weiter vorn, die
Geschiitzwagen als unterstiitzende Eisenbahn-
Batterie aber weiter hinten und damit der
Feindeinwirkung weniger ausgesetzt, statio-
niert werden. Obwohl zehn Panzerziige (s.Sp.)
allein fiir die erste Jahreshilfte 1944 geplant
waren, kamen die ersten beiden (Nr. 201 und
202) erst im November 1944 zur Truppe auf
den Balkan, Nr. 203 und 204 folgten im Ja-
nuar 1945 dorthin. Nr. 205 und 206 waren |
kurz vor Kriegsende noch an die Panzerzug-
Ersatz-Abteilung nach Milowitz geliefert wor-
den, Nr. 207 und 208 standen teilweise fer-
tig im Herstellerwerk Steyr, der Bau von



Der leichte Spdahzug Nr. 303 im Juni 1944 auf Flachwagen
verladen auf der Verlegungsfahrt zum Balkan. (SA)

Nr. 209 und 210 war im Januar 1945 einge-
stellt worden. Die stark verzogerte Herstel-
lung dieser Ziige war sowohl durch technische
Schwierigkeiten wie durch Materialmangel
bedingt. Sie wurden von Anfang an in einer
abgemagerten Form ausgeliefert: es fehlten
twei der vier Geschiitzwagen bzw. die Gra-
natwerferwagen, die Vierlingsflak war auf
Niederbordwagen statt auf Spihwagen mon-
tiert. Insbesondere fiihrte diese spite Fertig-
stellung der schweren Spihziige dazu, daf
thre eigentliche Neuerung iiberhaupt nicht
tum Tragen kam. Wegen Spritmangels konnte
der Eigenantrieb der Spiahwagen kaum ge-
nutzt werden; man mufdte sich eine (ungepan-

zerte) Dampflok besorgen, die den Zug in alt-
hergebrachter Weise fortbewegen mufite.

Neben den Panzerziigen gab es auch noch
Panzer-Triebwagen. Von den fiinf zu Beginn
der Dreiffiger Jahre vorhandenen Bahnschutz-
Triebwagen (VT 807 — 811) war zu Kriegsbe-
ginn nur noch einer — der dev RBD Konigs-
berg — vorhanden. Er wurde von der Wehr-
macht als Panzer-Triebwagen Nr. 15 iiber-
nommen und blieb bis zum Kriegsende im
Dienst. Er besaff lediglich eine MG-Bewaff-
nung. — Fir den "Panzerzug SP 42" der
In 10 wurde 1942 bei der Berliner Maschi-
nenbau AG (Schwartzkopff) in Wildau eine
Wehrmachtsdiesellok WR 550 D mit einer

Drei der Wagen des leichten Spiahzuges Nr. 303. Der ge-
samte Zug bestand aus zehn dieser Fahrzeuge, die meist
als Einzelfahrer, jedoch paarweise (zu gegenseitiger Hilfe)
ecingesetzt wurden. (SA)

Panzerung versehen; beidseitig wurde eine
durch je vier Achsen unterstiitzte Flak-Platt-
form mit einem 2-cm-Vierling angebaut. Da
das Projekt "Panzerzug SP 42” nicht weiter
verfolgt wurde, wurden die Flakgeschiitze
durch Drehtiirme des Einheits-Typs (wie beim
BP 42) mit 7,62-cm-Kanonen 295/1(r) ersetzt
und das Fahrzeug Anfang 1944 als Panzer-
Triebwagen Nr. 16 in Dienst gestellt. Er
wurde Anfang Mai 1945 bei Neu-Ruppin von
polnischen Einheiten erbeutet und steht heute
als eines der wenigen erhaltenen, ehemals
deutschen gepanzerten Schienenfahrzeuge im
Warschauer Eisenbahn-Museum. Schon vorher
— im Dezember 1943 — hatte man ein russi-
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sches Beutefahrzeug, ebenfalls mit zwei
7.,62-cm-Geschiitzen in Drehtiirmen, als Pan-
zer-Triebwagen Nr. 17 iibernommen. Ihm
folgten sechs weitere gleichartige Fahrzeuge
(Nr. 18 — 23; Aufstellung im November 1943
bzw. Januar 1944; zur Truppe erst in der
zweiten Jahreshilfte 1944).

Neben den erwihnten beiden Geschiitzen be-
saflen diese Triebwagen vier MGs, 21 Mann
Besatzung und eine Panzerung von 20 mm;
ihr Gesamtgewicht betrug 34 Tonnen, ein
Achtzylinder-180-PS-Motor verlieh ihnen eine
Maximalgeschwindigkeit von 60 km/h (Fahr-
bereich 500 km). Im Friihjahr veranlaite man
die italienische Firma Ansaldo-Fossati, neun
Panzer-Triebwagen (Littorine blindate) des
Typs ALn-56, von dem sie friiher schon fiinf

Stiick fiir das italienische Heer geliefert hatte,
nun auch fir die Deutsche Wehrmacht zu
bauen (Triebwagen Nr. 30 — 38). Sie besafien
zwei Tiirme des italienischen Panzers M 13/40
mit 4.7-cm-KwK, eine 2-cm-Flak (Breda)
sowie sechs MGs (davon zwei Fla). Zum Ein-
satz gelangten sie in der zweiten Jahreshilfte
1944 auf dem Balkan. Ab Winter 1944/45
baute man aufferdem noch drei sogenannte
Panzerjager-Triebwagen (Nr. 51 — 53), die
bei sonst gleicher Ausstattung (aber anderem
Aussehen) wie die Triebwagen Nr. 18 — 23
statt der zwei Drehtiirme mit 7,62-cm-Kanone
solche des Panzers IV/H mit der 7,5-cm-KwK
L/48 trugen. Mindestens einer wurde fabrik-
miflig noch fertig, stand aber bei Kriegsende
noch im Herstellerwerk Steyr. Die Panzer-

Links der frithere Bahnschutz-Trieb-
wagen Nr. 15. Von August 1943 bis
Februar 1944 war er mit sechs Pan-
hard-Spahwagen als selbstindige
Einheit in Griechenland eingesetzt.

Rechts der Panzertriebwagen

Nr. 16. Dieser war urspriinglich als
Diesellok fiir einen Panzerzug vorge-
sehen. Mit seinen 550 PS und einer
Seitenpanzerung von 100 mm war
er das stiarkste gepanzerte Eisen-
bahnfahrzeug der Deutschen Wehr-
macht. (SA)

Triebwagen wurden Panzerziigen zur Verstir-
kung zugeteilt. Lediglich der Triebwagen
Nr. 15 operierte eine Zeitlang mit mehreren
unterstellten Panhard-Spahwagen selbstindig
in Griechenland — bevor der erste leichte
Spihzug einsatzbereit war. Die Panzer-
Geschiitz-Triebwagen Nr. 16 — 23 unterstiitz-
ten Panzerziige an der Ostfront, wihrend die
Triebwagen italienischer Bauart (Nr. 30 —
38) eigentlich paarweise als Begleitfahrzeuge
fir die leichten Spihziige vorgesehen waren.
Jedoch gelangten nur Nr. 30 und 31 termin-
gerecht zum Spiahzug Nr. 303. Die iibrigen
wurden anderen Panzerziigen auf dem Bal-
kan zugeteilt; Nr. 36 verblieb in Bohmen-
Mihren, Nr. 37 kam im Februar 1945 an die
Oderfront.




Russische Beute-
fahrzeuge waren die
Panzertriebwagen
Nr. 17 — 23, von
denen zwei auf den
Bildern rechts und
links zu sehen sind.

(SA)
Unten: Italienischer Bauart (Ansaldo) waren die Unten rechts: Zwar wurde der Panzer-
vierachsigen, zweimotorigen Triebwagen jager-Triebwagen (Nr. 51 f.) mit Panzer-
Nr. 30 — 38. Die Hauptbewaffnung waren zwei IV-Tirmen (7.5-cm-KwkK, lang) vor
lirme des Panzers M 13/40 mit einer 4,7-cm- Kriegsende noch fertig, gelangte aber
KwK. (KR) nicht mehr zum Einsatz. So fanden ihn

die Amerikaner bei Kriegsende im Her-
stellerwerk Steyr vor. (LO)




Die ersten vier Panzerziige des Standard-Typs BP 42. Oben: Panzerzug Nr. 61 im Dezember 1942
bei den Probefahrten in Rembertow. Rechts: Der Panzerzug Nr. 62 im Einsatz bei Stanislau

(Mirz 1944). Unten: Im Sommer 1943 hiilt der Panzerzug Nr. 63 auf einer Briicke im Wolchow-
gebiet. Unten rechts: Winter 1943/44 in Kroatien — der Panzerzug Nr. 64. (SA)




Rechts: Der Ubergang zum verbesserten Typ BP 44 sollte

S it dem Panzerzug Nr. 73 (Juni 1944) erfolgen. Zunichst
standen aber die dafiir vorgesehenen 10,5-cm-le.F.H. 18M
nicht zur Verfiigung, so dafs man die fritheren Beutegeschiit-
2¢ weiter verwendete. Als nach dem Durchbruch der Russen
gwischen Bug und Weichsel der Panzerzug Nr. 74 (Bild) im
Juli 1944 in iiberstiirzten Einsatz mufste, fehlten ihm sogar
noch die Panzerjagerwagen. (SA)

Unten: Der Panzerzug Nr. 78 im Frithjahr 1945 in Sidwest-
ungarn. Er entsprach dem Schema des BP 44 voll. Ab An-
fang 1944 wurden die Panzerziige fast immer getarnt —
gegen Flieger- und sonstige Feindeinsicht. (SA)

Bben: Die Panzerjigerwagen (hier ohne die sonst meist vor-

Bandenen zusitzlichen senkrechten Panzerschiirzen um

urm und Wanne) mit Panzer-IV-Turm und 7,5-cm-KwkK

ng waren eine wesentliche Neuerung des Zug-Typs BP 44.
sollten wenigstens den aktiven Schutz gegen russische

neer verbessern, nachdem der passive — starkere Panze-

me  aus Gewichtsgriinden nicht vermehrt werden konnte.

SA)




Die Geschiitze des Panzerzuges
BP 42. Links die 7,62-cm-Feld-
kanone 295/I(r), russisch M 02/30
mit kiirzerem Rohr L/30
(Vo 635 m/sec, max. Reichweite
12 km); rechts die 10-cm-le.F.H.
vom Typ Skoda 14/19 aus polni-
schen, spiter eventuell auch
tschechischen Beutebestinden
(Vg 395 m/sec, max. Reichweite
9.8 km). (BA)

Links: Fiir den Pan-
zerzug BP 44 war an
ihrer Stelle durch-
weg die 10,5-cm-le.
F.H. M 18M (V,
540 m/sec, max.
Reichweite 12,3 km)
vorgesehen. Rechts:
Die eigentliche Ver-
stirkung stellten je-
doch die nun beige-
stellten Panzerjiger-
wagen mit ihrer
7,5-cm-KwK L/48
(Vo 790 m/sec) dar.
(1 x BA, 1 x SA)



Nach den guten Erfahrungen bei
den Breitspur-Panzerziigen gab
man auch dem Standard-Typ

BP 42 (sowie spater dem BP 44)
zwel Panzertragerwagen mit ab-
absetzbaren Panzern Praga 38(t)
bei. Der wannenformige Wagen
schiitzte zusammen mit einer
umklappbaren Panzerblende

das Fahrwerk. Zum Absetzen des
Panzers mufite der vorauslaufen-
de Abstofdwagen abgehidngt wer-
den; hierfiir war eine automati-
sche Scharfenberg-Kupplung vor-
handen. Die Bilder oben und
links zeigen drei Stadien des Ab-
setzens. Rechts das ’Gesicht™
des 38(t). Mit seiner 3,7-cm-KwK
und der schwachen Panzerung
war er natiirlich einem Panzer-
Gegner ab 1942 nicht mehr ge-
wachsen, fur den Partisanenein-
satz jedoch aufgrund der guten
Geldndegingigkeit gut geeignet.
(3x5A. 1 xBA)




Als Aufklarungsfahr-
zeug verwendete man ab
Ende 1942 bei den Pan-
zerziigen ausschliefilich
den 1940 in Frankreich
erbeuteten Panhard-
Spihwagen 38(f) mit
105-PS-Drehschieber-
motorund 2,5-cm-KwK.
Er war in ca. 15 Minu-
ten von Schienen- auf
Strafdenbetrieb bzw.
umgekehrt umriistbar.
Die Bilder oben und
links zeigen ihn als
Strafdenfahrzeug, bei
der Umriistung und auf
der Schiene. Rechts
sieht man die Straf’en-
rider, die der Spiahwa-
gen nicht selbst mitfiih-
ren konnte, auf dem
Abstofiwagen des Pan-
zerzuges verladen.

(3 xSA, 1 xBA)
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1943 BIS KRIEGSENDE

Nach Verfigung des OKH vom 17. 7. 1942
wurden die ersten sechs Panzerziige des Ein-
heitstyps BP 42 (Nr. 61 — 66) je paarweise im
September, Oktober und November 1942 auf-
gestellt. Der erste (Nr. 61) war bereits nach
vier Monaten einsatzbereit und kam zur 201.
Sich.Div. zur HGr. Mitte, Nr. 62 im Februar
1943 bei der HGr. Siid in den Raum Charkow
und Nr. 63 im Mai zur HGr. Nord ins riick-
wiirtige Gebiet der 18. Armee. — Auf dem
Balkan hatte sich inzwischen eine kritische
Situation entwickelt. Die sich stetig verstir-
kende Partisanentitigkeit gefihrdete in zuneh-
mendem Mafie den Hauptversorgungsstrang
der in Griechenland stehenden deutschen
Truppen, die Strecke Agram — Saloniki —
Athen, wobei nun auch die Strecke zwischen
Agram und Belgrad immer mehr das Ziel sol-
cher Angriffe wurde. So mufiten nicht nur
schon im Jahre 1942 die vorher in Serbien sta-
tionierten Panzerziige Nr. 23 und 24 dorthin
verlegt werden, sie wurden auch im Herbst
1942 zusitzlich durch den Panzerzug Nr. 6
verstirkt. Nachdem jedoch neben dem im Ok-
tober 1942 zum Umbau zuriickgezogenen
Panzerzug Nr. 23 im Februar 1943 auch noch
Nr. 24 wegen Beschidigung ausfiel, wurde die
Lage sehr prekir. Man behalf sich zunichst —
neben zwei auch vorhandenen kroatischen
Schmalspur-Panzerziigen — mit der Aufstel-
lung von Streckenschutzziigen, von denen im
Juli/August 1943 fiinf im kroatischen Raum,
vier in Griechenland vorhanden waren. Im
Juni/Juli 1943 erhielt der OB Siidost jedoch
such zwei neue Ziige des Einheitstyps BP 42,
Nr. 64 und 65. Allerdings erwies sich, daf} die-
se fiir das siidserbische, mazedonische und
griechische Streckennetz zu schwer waren.
Dies war der AnlaB zu der im August/Sep-
fember initiierten Konstruktion der leichten
und schweren Spihziige, von denen die leich-

ten im Frihjahr 1944, die ersten schweren
aber erst Ende 1944 einsatzbereit waren.
Einstweilen wurde im August 1943 der Pan-
zer-Triebwagen Nr. 15 mit sechs zugeteilten
Panhard-Spiahwagen als Ersatz in Griechen-
land stationiert.

Anfang August 1943 namlich hatte der Parti-
sanenkrieg hinter der mit den im Gegenzug
zur verlorenen Kursker Schlacht angreifenden
Russen schwer ringenden HGr. Mitte durch
die erstmals angewandten Reihensprengungen
von Schienen, die den Transportverkehr nach-
haltig lahmlegten, eine neue, bedrohliche
Dimension gewonnen. Um dieser Gefahr be-
gegnen zu koénnen, wurde nicht nur der letzte
Panzerzug der ersten Bewilligungsserie (Nr.66),
sondern auch die ersten beiden der zweiten
(Nr. 67 — 72, Aufstellungsverfiigung des
OKH vom 27. 4. 1943; Nr. 67 bereits Ende
August einsatzbereit, Nr. 68 allerdings erst im
November) der HGr. Mitte zugeteilt.

Nachdem die Deutschen an der Ostfront zu-
nehmend in die Verteidigung gedriingt wur-
den, erwuchs den Panzerziigen neben der Par-
tisanenbekimpfung eine weitere wichtige Auf-
gabe: entsprechend den friilheren Erfahrungen
der Gegenseite in den Jahren 1941/42 zeigte
sich nun auch hier durch ihre Beweglichkeit
und ihre vielfiltige Bewaffnung der gute
Kampfwert in der Defensive, zumal die Rus-
sen bei ihren Angriffen oft auf die Unterbre-
chung der riickwirtigen Eisenbahnverbindun-
gen abzielten. Ende November 1942 — nach
der Einschliefung Stalingrads — wurden die
im Raum Charkow stehenden Panzerziige
(Nr. 7, 10 und 28) alle an das Tschir-Knie
(Obliwskaja — Tschernyschkow) verlegt, wo
sie der Kampfgruppe Stahel, die sich um den
Aufbau einer Verteidigungsstellung bemiihte,
Riickhalt gaben. Es war eine Zeit verlustrei-
cher Abwehrkimpfe, bis Mitte Januar 1943
der Riickzug auf den Donez erfolgte. Die Pan-
zerziige Nr. 7 und 28 setzten Anfang Februar

1943 den Kampf in Rostow fort; spiter fan-
den sich alle wieder im Donezbecken, um den
stindigen Versuchen der Russen zur Unterbre-
chung der Versorgungslinie von Dnjeprope-
trowsk her zu begegnen. Es seien hier nur die
Namen Debalzewo (Panzerzug Nr. 10), Kras-
noarmejskoje (Panzerziige Nr. 7 und 10) so-
wie Sinelnikowo (Panzerzug Nr. 7) genannt.
Einer Zeit relativer Ruhe folgten nach der
verlorenen Kursker Schlacht die Riickzugs-
kimpfe zum Dnjepr, die die Panzerziige
Nr. 11 (nun aus dem Verband des Panzerzugs
Nr. 10 abgetrennt), 28 und 62 im Raum
Charkow aktiv sahen. Besonders kritisch wur-
de die Lage, als die Russen im November
1943 zwischen Pripjet und Kiew in die Weite
des Raums, in denen ihnen kaum mehr etwas
entgegengestellt werden konnte, durchbra-
chen. Man setzte wiederum mit auf die Panzer-
ziige und ihre bewegliche Kampffiihrung.

Die Ziige Nr. 7, 10 und 11 schlugen sich
hier in der Linie Berditschew — Shitomir —
Korosten und gingen nach und nach iiber Sar-
ny — Rowno — Schepetowka — Proskurow
auf Kowel — Brody — Tarnopol zuriick. —
Heftige Kimpfe hatte auch der Panzerzug
Nr. 28 nordlich Kriwoj Rog zu bestehen, spi-
ter der Panzerzug Nr. 62 am Westrand des
Kessels von Tscherkassy und bei Uman. Es ist
kein Wunder, dafl man angesichts dieser Situa-
tion bei der HGr. Siid nicht nur die verstirk-
ten Umbauten Nr. 31 (Oktober 1943, Raum
Shitomir — Berditschew — Kasatin) und 30
(Februar 1944, nach Nikolajew — Odessa),
sondern auch die restlichen Panzerziige der
zweiten Bewilligungsserie von Neubauten
Nr. 69 — 71, zum Panzerzug Nr. 72, siehe
unten) an diesen Frontabschnitt verlegte.
Inzwischen hatten sich aber auch gravierende
organisatorische Anderungen ergeben. Als
zum 1. 4. 1943 die neue, dem Generalstab des
Heeres und dem Befehlshaber des Ersatzheeres
(BdAE) nicht mehr unterstellte Generalinspek-
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tion der Panzertruppen geschaffen wurde, er-
hielten die Panzerziige eine Zwitterstellung.
Wohl wurden sie zu den Panzertruppen ge-
rechnet und waren etwa wihrend der Aufstel-
lung dem Kommandeur der Panzertruppen I
in Insterburg, zu dessen Bereich Rembertow
gehorte, unterstellt, die Dienststelle des Kom-
mandeurs der Eisenbahn-Panzerziige (friither
Stabsoffizier der Eisenbahn-Panzerziige beim
General der Schnellen Truppen) verblieb aber
— sozusagen als eigener Waffengeneral und
mit einem hohen Mafl an Selbstindigkeit —
beim Generalstab des Heeres. Er behielt die
Befehlsbefugnis iiber die im Heimatgebiet be-
findlichen Panzerziige (sonst BAE!). Im gegen-
seitigen Einvernehmen mit dem BdE konnte
er Verinderungen in der Stellenbesetzung vor-
nehmen, Forderungen fiir die geritemifiige
Ausstattung direkt an das AHA und dessen
In 6 richten und die Verteilung bereitgestell-
ten Gerites eigenverantwortlich durchfithren.
Ausbildungsaufgaben sowie die Bearbeitung
von Vorschriften, Merkbliattern und Richtli-
nien fiir die Panzerziige nahm er auf Weisung
des Generalinspekteurs der Panzertruppen
wahr. Lediglich organisatorische Umgliederun-
gen und die Verwendung von Beutematerial
mufBten iiber den Generalinspekteur der Pan-
zertruppen und den Chef der Heeresriistung
und BdE laufen. Hieran zeigt sich die Bedeu-
tung, die man den Panzerziigen nun beimafs.
Kommandeur der Eisenbahn-Panzerziige blieb
der friilhere Stabsoffizier, Oberst von OI-
szewski, bis zur Auflosung der Dienststelle
zum 31. 3. 1945 (danach bestand nur noch
ein Referat Panzerziige beim Generalinspek-
teur der Panzertruppen, das Major von Wedel
wahrnahm).

Auf der Strecke Polozk — Witebsk trafen sich im

Frithjahr 1944 die Panzerziige Nr. 61 und 67.
(SA)
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Im Dezember 1943 war die Zahl der Panzer-
zige auf fast 30 angewachsen. Es befanden
sich: bei der HGr. Nord die Ziige Nr. 51 und
63, bei der HGr. Mitte Nr. 1, 2, 21, 27, 61,
66 — 68, bei der HGr. Siid Nr. 7, 10, 11, 28,
30, 31, 62, 69, 70, auf dem Balkan Nr. 6, 23,
64, 65, in Frankreich Nr. 22 und 25, in riick-
wirtigen Gebieten zur Instandsetzung Nr. 3,
4, 24 und 26. Zu diesem Zeitpunkt fehlen in
den Listen erst zwei Panzerziige: Nr. 5 (nach
schwerer Beschiadigung am 10. 5. 1940 auf-
gelost) und Nr. 29 (am 13. 1. 1942 selbst ge-
sprengt, da abgeschnitten). Hierin manifestiert
sich die erstaunliche Zihlebigkeit dieser Waf-
fe. Wohl konnten dem Panzerzug mannigfache
Beschidigungen zugefiigt werden, sei es durch
Verminung der Gleise, direkten Beschufl oder
Bombardierung, jedoch wurde davon zumeist
nur ein Teil des Zuges betroffen, und solange
die riickwirtigen Streckenverbindungen intakt
blieben, konnte er danach herausgezogen und
wieder instandgesetzt werden. Selbst die
Reste der Panzerziige Nr. 10 und 27, bei der

Einschliefung Kowels im Mirz 1944 schwer
in Mitleidenschaft gezogen, wurden nach ihrer
Befreiung nach Rembertow zuriickgeschafft,
jedoch wurde nur fiir Nr. 27 ein Neubau vor-
gesehen, Nr. 10 hingegen gestrichen.

Erst wenn ein Panzerzug angesichts eines vor-
rickenden Feindes durch Ausfall der Loko-
motive, Entgleisung oder Unterbrechung der
Strecke bewegungsunfihig wurde, mufite er
aufgegeben werden.

Solche Situationen ergaben sich nun allerdings
in zunehmenden Mafie. Am 28. 12. 1943 fuhr
der Panzerzug Nr. 31 in einen feindbesetzten
Kasatiner Bahnhof ein und mufite aufgegeben
werden, im Mirz ging ostlich Tarnopol der
Panzerzug Nr. 69 verloren, nachdem er in ei-
nen Panzerangriff geraten, in Brand geschos-
sen und entgleist war, am 4. 4. 1944 mufite
— da alle riickwirtigen Verbindungen unter-
brochen waren — Nr. 70 in Rasdelnaja ge-
sprengt werden. Den grofiten Aderlafs bewirk-
te aber der Zusammenbruch der HGr. Mitte
russischen Sommeroffensive.

wihrend der



Ihm fielen von Ende Juni bis Ende August
1944 die Panzerziige Nr. 1, 28, 61 (mit Trieb-
wagen Nr. 17), 66 und 74 (nach nur wenigen
Tagen Einsatz bei Warschau) zum Opfer: im
gleichen Zeitraum gingen bei der HGr. Nord
die Panzerziige Nr. 51 und 67, im Siidteil der
Ostfront Nr. 63, verloren. Im September folg-
ten in Ruminien Nr. 71, in Frankreich Nr. 32
und auf dem Balkan Nr. 304 (le.Sp.).

Diesen erheblichen Verlusten konnte man kei-
neswegs eine entsprechende Zahl von Neubau-
ten gegeniiberstellen. In den neun Monaten
des Jahres 1944, bis zu obigem Stichtag
(30. 9.) kamen nur vier neue Panzerziige zum
Einsatz: Nr. 73 (Italien) 71, 74 (bald wie-

der verloren und 75, spiiter Panzer-Lehr-Zug
Nr. 5, Ostfront); dazu kamen die vier Ziige
leichter Spahwagen (Nr. 301—4, Balkan) so-
wie acht Panzertriebwagen (Nr. 16, 18 — 20,
Ostfront; Nr. 30 — 33, Balkan). Und dies, ob-
wohl man fir 1944 ein grofziigiges Neubau-

programm geplant hatte (acht Panzerziige
BP 44, 16 Panzerziige (s.Sp.), 46 Panzer-
jagerwagen (auch zur Nachriistung ilterer
Ziige) sowie fiinf Panzer-Triebwagen (diese
Zahl wurde durch die italienischen Zubau-
ten sogar iiberschritten). Zunehmender Man-
gel an Material (bereits 1943 war das ukraini-
sche Stahlwerk, dessen Erzeugung fiir den Bau
der Panzerziige zur Verfiigung stand, in russi-
sche Hand gefallen) und Waffen, die ebenso
wie das zur Bemannung notige Personal ange-
sichts der sich stetig verschlechternden Lage
anderweitiger dringender Verwendung zuge-
filhrt werden mufiten, fiihrten dazu, daf sich
die Zeitriume zwischen Bewilligung, Aufstel-
lung und Verwendungsbereitschaft immer
mehr in die Linge zogen.

Zu solchen Verzigerungen trug im Sommer
1944 sicherlich auch bei, daf$ die Panzerzug-
Ausbildungs- und Ersatzabteilung Ende Juli
von Rembertow nach Milowitz (bei Lissa an

Der Kommandant
des Panzerzuges
Nr. 63, Oblt. We-
sche, bei der Be-
obachtung aus
dem Turm sei-
nes Kommando-
wagens im Win-
ter 1943/44. (BA)

der Elbe in Nordbohmen) zuriickverlegt wer-
den mufdte, als sich die Russen Warschau
niherten.

Wohl gruppierte man noch im August 1944
die Panzerziige in die zweithiochste Dringlich-
keitsstufe (zusammen mit den Panzern
“Panther” und “Tiger”!) ein und versuchte
nach besten Kriften, entsprechende Stahl-
Kontingente bereitzustellen, trotzdem mufte
aber das Programm 1944 bis ins erste Quartal
1945 gestreckt werden. Angesichts der hohen
Verluste im Sommer 1944 kamen nun auch
wieder grundsitzliche Zweifel am Wert der
Panzerziige auf, was im Herbst dieses Jahres
die Bautiitigkeit erheblich verzogerte.

So wurden von den 16 Panzerziigen (s.Sp.)
nur zehn aufgestellt, der Bau von zweien da-
von im Januar 1945 wieder eingestellt, und
nur zwei waren vor der Jahreswende 1944/45
einsatzbereit. Auch von den Panzerziigen
BP 44 kamen vor diesem Zeitpunkt nur zwei
zur Truppe, Nr. 76 nach Ostpreufien, der neue
Panzerzug Nr. 75 auf den Balkan (hinzu kam
nur noch der aus dem Streckenschutzzug
“Bliicher” umgebaute Panzerzug Nr. 52, der
in Tilsit zu erstem Einsatz kam). Die vorge-
sehene Zahl an Panzerjigerwagen (46) wurde
nicht erreicht; so daft die Nachriistung der il-
teren Ziige nicht im vollen, geplanten Umfang
durchgefiihrt werden konnte.

Der Ausbruch der Alliierten aus dem Lande-
kopf in der Normandie (ab 25. 7. 1944) und
ihre Landung an der franzosischen Mittel-
meerkiiste (15. 8. 1944) machte die Lage der
in Siidfrankreich stationierten deutschen Pan-
zerziige (Nr. 22, 24, 25 und 32) unhaltbar.
Trotz der stindigen Bedrohung aus der Luft
gelang aufler fiir den Panzerzug Nr. 32, der
aus Wassermangel in St. Berain stehengelassen
werden mufite, die Riickfilhrung in das
Reichsgebiet. Nach entsprechender Nachrii-
stung — vor allem mit Panzerjigerwagen —
wurden die Panzerziige Nr. 22, 24 und 25 in
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Ein Panzerzug des Standard-Typs BP 42 beim Ubungsschiefsen auf dem Schiefs-
gleis der Panzerzug-Ersatz-Abteilung in Rembertow. (SA)

die Slowakei und nach Siidpolen verlegt (Ok-
tober/November 1944). Jedoch blieb die
Wehrmacht auch in den letzten drei Monaten
des Jahres 1944 nicht von weiteren Panzer-
zugverlusten verschont: in Kurland die Ziige
Nr. 3 und 21 und auf dem Balkan Nr. 6 sowie
die leichten Spihziige Nr. 301 und 302.

Das Jahr 1944 brachte auch eine organisato-
rische Neuerung. Bislang wurden die Panzer-
zige vom OKH einer HGr. oder einer Armee
zugewiesen, die sie einer entsprechenden Un-
tergliederung in ihrem Befehlsbereich fiir die
vorgesehenen Aufgaben unterstellte. Un-
zweckmifige Unterstellungen und mangeln-
des Verstindnis der Befehlsgeber fiir die Ei-
genart der Panzerziige hatten des 6fteren dazu
gefiihrt, daf deren Einsitze beeintrichtigt
wurden, vergebens waren oder gar ihre Ver-
nichtung mit sich brachten. Auflerdem erwies
es sich in der Defensive als zweckmifig, auf
die mit dem Panzerzug Nr. 10 friiher bereits
praktizierte, aber wieder aufgegebene Zusam-
menfassung mehrerer Ziige zu einer Kampf-
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gruppe zuriickzugreifen, nicht nur wegen der
erhohten Feuerkraft, sondern auch wegen der
Maglichkeiten gegenseitiger Hilfeleistung, z.B.
durch Abschleppen eines bewegungsunfihig
gewordenen Zuges. Um all dem gerecht zu
werden, beschlof man die Einrichtung von
Regimentsstiben zur Fiihrung der Panzer-
ziige bei den einzelnen Heeresgruppen. Eine
solche Stelle (Kommandeur der Panzerziige:
Oberst Becker) wurde bereits im Januar 1944
bei der HGr. F (Balkan) eingerichtet. An der
Ostfront, wo man offensichtlich nicht gleich
alle Heeresgruppen mit derartigen Staben ver-
sehen konnte, entschlo man sich zu einer
beweglichen Losung. Hierzu teilte man den
Panzerzug Nr. 72 im Friihjahr in zwei Befehls-
ziige Nr. 72a und b, die ihnen als fahrbare
Kommandostinde dienen sollten. Wegen der
hohen Panzerzugverluste verzogerte sich je-
doch die praktische Installation dieser Stibe
erheblich. Der Panzerzug-Regimentsstab Nr. 2
(Kommandeur Oberstleutnant von Tiirckheim
zu Altdorf; Befehlszug Nr. 72a) bei der HGr. A

(spiater Mitte) in Krakau wurde erst im No-
vember — nach Ankunft der “Frankreich”-
Ziige in diesem Raum — eingerichtet, der Re-
gimentsstab Nr. 3 (Oberstlt. Dr. Giinther, Be-
fehlszug Nr. 72b) im Oktober 1944 in Ost-
preuflen bei der HGr. Mitte (spiter Nord)
(der Stab Oberst Becker bei der HGr. F auf
dem Balkan zihlte als Nr. 1).

Nachdem das Regiment Nr. 3 Ende Mirz 1945
bei Gotenhafen untergegangen war, soll an-
geblich der Stab mit dieser Nummer in den al-
lerletzten Kriegstagen im Gebiet der HGr.
Mitte (Bohmen und Mihren) unter dem vor-
maligen Kommandeur der Panzerzug-Ersatz-
Abteilung, Major Naumann, erneut aufgestellt
worden sein, jedoch fehlen hierzu verlifiliche
Informationen. Eigentlich waren fiir die Pan-
zerzug-Regimentsstibe eigene, aus Komman-
dowagen, Flakwagen und Panzerjigerwagen
bestehende Befehlsziige vorgesehen, jedoch er-
hielt nur der Regiments-Stab Nr. 1 im Dezem-
ber 1944 einen solchen reguliaren (Nr. I), der
Stab Nr. 2 im Februar 1945 nur noch einen
behelfsmifigen (Nr. II), ein weiterer behelfs-
mifiger (Nr. III) konnte im April 1945 zur
Verfiigung gestanden haben. Im Zusammen-
hang mit diesen Regimentsstiaben ist auch die
Aufstellung von vier Befehlsdraisinen (Ver-
fiigung vom 21. 4. 1944) und zwei Werkstatt-
ziigen (von denen wiederum nur der konkrete
Einsatz des einen — Nr. 1 am 20. 7. 1944 zum
Regimentsstab Nr. 1 auf den Balkan — ver-
biirgt ist) zu sehen.

Zur Jahreswende 1944 /45 standen die Panzer-
ziige in folgender Verteilung an den Fronten:
HGr. Nord (Kurland Nr. 26; HGr. Mitte: Be-
fehlszug Nr. 72b, Ziige 30, 52, 68, 76, Trieb-
wagen Nr. 19, 21, 23; HGr. A: Befehlszug
Nr. 72a, Ziige Nr. 11, 22, 24, 25, 62, Triebwa-
gen Nr. 16, 18, 20, 22: HGr. Sid: Nr. 64;
HGr. F (Balkan): Ziige Nr. 23, 75, 201, 202,
303, Triebwagen Nr. 15, 30 — 33, 35, 38;
Nr. 65, vom Balkan kommend, befand sich




zur Instandsetzung in Milowitz. Diese Aufstel-
lung lifit die Konzentration einerseits an der
Ostfront zwischen Ostsee und Karpaten, ande-
rerseits auf dem Balkan erkennen, aber auch
eine Differenzierung: wihrend fiir die Defen-
sivaufgaben an der Ostfront die artilleristisch
starken reguliren Panzerziige und die Ge-
schiitz-Triebwagen (Nr. 18 — 23) eingesetzt
wurden, dominierten auf dem Balkan, wo
immer noch der Kampf gegen Partisanen und
mit nicht viel schweren Waffen ausgeriisteten
Feindtruppen (z. B. Bulgaren) im Vorder-
grund stand, schwicher ausgeriistete Spih-
wagen-Panzerziige und leicht bewaffnete Trieb-
wagen (Nr. 15, 30 — 38).

Als Mitte Januar 1945 die russische Offensive
losbrach, konnten natiirlich auch die wenigen
Panzerziige die zugunsten der Ardennenoffen-
sive von Panzerreserven stark entblofite Ost-
front nicht halten. Siidlich von Warschau
konnte sich nur der Befehlszug Nr. 72a und
zunichst der in der Slowakei befindliche Pan-
zerzug Nr. 22, der jedoch spiiter (11. 2. 1945)
bei Sprottau aufgegeben wurde, der Vernich-
tung entziehen, alle anderen bei der HGr. A
(spiter Mitte) stationierten Ziige gingen ver-
loren.

Anders in Ostpreuflen. Hier stand die Regi-
ments-Kampfgruppe Nr. 2 (Oberstleutnant
Dr. Giinther) zunichst im ruhig gebliebenen
Abschnitt der 4. Armee (Kommandozug
Nr. 72b, Panzerziige Nr. 30, 52, 68 und 76).
Erst als sich die Durchbriiche der Russen bei
der 3. Pz.-Armee und 2. Armee abzeichneten
(um den 20. 1. 1945), wurden Nr. 72b und
30 in den Raum Soldau beordert: sie konnten
sich unter Kampfen von dort iiber das schon
eingeschlossene Deutsch-Eylau (unter Mitnah-
me von vielen Fliichtlingen) noch nach Mar-
rienburg durchschlagen. Dorthin gelangte
auch die fertige Zughilfte des zur Reparatur
in Konigsberg stehenden Panzerzuges Nr. 68
sowie der Panzerzug Nr. 52. Nur der Panzer-

Fotos von Kampfeinsit-
zen der Panzerzige sind
dufderst selten. Die bei-
den auf dieser Seite
wurden anlédfilich einer
Vorfiihrung des Panzer-
zuges Nr. 76 vor Offizie-
ren des OKH im Okto-
ber 1944 auf dem
Ubungsplatz Milowitz
aufgenommen. (SA)
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zug Nr. 76 wurde im Samland abgeschnitten
und ging dort im April 1945 verloren. Die an-
deren vier Panzerziige kimpften anschliefiend
noch in der Weichselniederung, der Tucheler
Heide und in Hinterpommern und sollten An-
fang Mirz 1945 in die Lausitz verlegt werden.
Sie wurden jedoch durch den Durchstof} der
Russen bei Schlawe abgeschnitten und auf
Gotenhafen zuriickgeworfen, wo sie Ende die-
ses Monats untergingen.

Anfang Februar 1945 stellte man zur Siche-
rung der Oderfront ostlich von Berlin die
Panzerzug-Kampfgruppe “Weichsel” auf, de-
ren Fithrung der Regimentsstab Nr. 2 (Oberst-
leutnant von Tiirckheim) — nun mit dem be-
helfsmifligen Befehlszug Nr. II (zunichst in
Fiirstenwalde, spiter in Beenz bei Prenzlau)
iibernahm.

Die Ersatzabteilung in Milowitz konnte an re-
guliren Panzerziigen allerdings nur den Pan-
zer-Lehrzug Nr. 5, den instandgesetzten
Nr. 65, und den neuen Zug Nr. 77 beisteuern,
ansonsten mufite man zur Auffillung auf
Streckenschutzziige (Nr. 83 und "Max™") zu-
riickgreifen. Generalinspekteur der Panzer-
truppen und Reichsministerium fiir Riistung
und Kriegsproduktion stellten dazu noch im
Schnellverfahren den sogar mit ~"Panthern™
ausgeriisteten  Streckenschutzzug “Berlin”
auf. Spiter (April 1945) kam noch der in
Berlin umgebaute Streckenschutzzug Nr. 350
hinzu, wihrend "Max™ bald auf den Balkan
verlegt wurde. Ferner gehorten der Kampf-
gruppe die Triebwagen Nr. 22 und 37, spiter
auch noch Nr. 16 und 21 an. Die Panzerziige
Nr. 72a (der jetzt wieder als Kampfzug wirk-
te), 77 und der Lehrzug Nr. 5 waren in Pom-
mern eingesetzt und gingen dort Ende Fe-
bruar/Anfang Mirz 1945 verloren. Die an der
Oder eingesetzten Fahrzeuge der Kampfgrup-
pe konnten bis auf den durch Artilleriefeuer
vernichteten Streckenschutzzug ”Berlin™ auch
der russischen Offensive Mitte April 1945 ent-
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kommen. Die Panzerziige Nr. 65, 83 und 350
(hinzu kam noch Nr. 75, Anfang Februar
1945 zur Sicherung der Hauptquartiere in
Zossen und Wiinsdorf vom Balkan in den
Raum siidlich Berlin verlegt) sowie die Trieb-
wagen Nr. 21 und 22 (Nr. 16 muf siidlich
Neu-Ruppin stehengeblieben sein, das Schick-
sal von Nr. 37 ist unbekannt) setzten sich
nach Mecklenburg ab und ergaben sich am
2. 5. 1945 zwischen Ludwigslust und Holthu-
sen amerikanischen Einheiten.

Anfang Januar 1945 wurde beschlossen, we-
gen des Materialmangels nur noch die bereits
angefangenen Panzerziige fertigzustellen. Die-
sem Beschlufy fielen die Panzerziige (s.Sp.)
Nr. 209 und 210 zum Opfer. Mit der Ein-
schlieBung Breslaus fiel im Februar die Haupt-
fertigungsstitte fiir Panzerziige, die Linke-

Im letzten Kriegsjahr legte man besonde-
ren Wert auf die Tarnung der Panzerziige.
Hier wird eine solche beim Befehls-Halb-
zug Nr. 72A im April 1944 angebracht.
(SA)

Hofmann-Werke, aus. Der letzte nachweisbare
OKH-Befehl fiir die Panzerziige datiert vom
5. 4. 1945: durch ihn wird dem Zug Nr. 81
und 82 Personal zugewiesen, die Arbeit an
Nr. 83 und 84 eingestellt, dafiir aber die kurz-
fristige Endaufstellung der Panzerjiger-Trieb-
wagen Nr. 51 — 53, des behelfsmiifiigen Kom-
mandozuges Il sowie der Streckenschutzziige
Nr. 350, "Moritz” und “Werner”, die als be-
helfsmiflige Panzerziige etatisiert wurden, so
wie vorher schon "Berlin”, ’Max"" und Nr. 83
(und vielleicht weitere?), befohlen.




Als letzte Abginge von der Ersatzabteilung
in Milowitz lassen sich in den ersten drei Mo-
naten des Jahres 1945 die Panzerziige Nr. 4,
78 und 79 nachweisen. Sie sollten alle nach
Siidwestungarn gehen, jedoch wurde Nr. 4
nach Kroatien umgeleitet, ebenso wie der in
Berlin umgebaute Streckenschutzzug “Wer-
ner’. Von den im Mai 1945 in der Siidsteier-
mark, in Kroatien und Slovenien stehenden
Panzerziigen konnten sich Nr. 4, 64 (mit dem
Triebwagen Nr. 19) und 78 noch auf oster-
reichisches Staatsgebiet und die Besatzungen
in die Hinde der westlichen Alliierten retten.
Fiir die iibrigen Einheiten (Panzerziige Nr. 23;
202 — 204 (s.Sp.); 303 (le.Sp.); Strecken-
schutzziige "Max", "Miinchen” und "Werner”’;
Triebwagen Nr. 30 — 32, 34, 35, 38; Kom-
mandozug Nr. I mit dem Regimentsstab;
Werkstattzug Nr. 1) gab es auf den verstopf-
ten Strecken kein Durchkommen mehr; sie
mufiten den Tito-Truppen iibergeben werden,
jedoch schlugen sich einige Besatzungsmitglie-
der noch auf der Strafie auf die Nordseite der
Karawanken durch.

Teilweise ungeklirt sind noch die Ereignisse
bei der HGr. Mitte in den letzten Kriegs-
wochen. Nachweisbar sind in deren Bereich
die Panzerziige Nr. 7, 27, 80, 81 und Moritz”,
die schweren Spihziige Nr. 205 und 206 sowie
der Triebwagen Nr. 36. Es waren aber noch
weitere Panzerziige vorhanden. So sind unter
anderem die Nummern oder Namen jener bei-
den Panzerziige unbekannt, von denen einer
(unter dem Kommandanten Hauptmann Ru-
dolf Dohms) am 5. 5. 1945 vor tschechischen
Einheiten kapitulierte und zwei bis drei Tage
spiter von diesen benutzt wurde, um nérdlich
Kralup den anderen schwer zu beschidigen
und zuriickzuschlagen. Ferner sollen kurz vor
Kriegsende zwei weitere, bisher unbekannte
Panzerziige in der Gegend von Reichenberg
operiert haben. Andererseits ist unbekannt,
ob der Panzerzug Nr. 82 vor Kriegsende noch
fertig wurde und was es mit einem Panzerzug
Nr. 99, dessen Aufstellung fiir April 1945 an-
gegeben ist, auf sich hat. Nach der Kapitula-
tion versuchten alle Angehérigen dieser Panzer-
ziige sowie der Ersatzabteilung — so wie alle

anderen deutschen Truppen auch — die Ame-
rikaner im Raum Pisek zu erreichen. Wenn sie
nicht schon vorher von den vorriickenden So-
wjet-Truppen einkassiert wurden, erlebten sie
dort eine bise Uberraschung: sie wurden samt
und sonders an die Russen ausgeliefert, wo
langjihrige Gefangenschaft ihr Los war.

Beide Bilder unten:

Der Panzerzug Nr. 62 im Gefecht zur Wie-
dereroberung des Bahnhofs von Chryplin
(stidlich Stanislau) im Mirz 1944. (SA)




Oben: Schofd der Panzerzug Artillerie-Unterstiitzung, war ein vorgescho-
bener Beobachter vonnoten. Der Artillerie-Offizier in der Beobachtungs-
stelle rechts, links der Funktrupp. Unten: Streckensicherung war eine der

Hauptaufgaben der Panzerziige. Hier passiert PZ.63 eine frithere Spreng-
stelle mit den traurigen Resten eines Giiterzuges. (SA)

Oben: Auch russische Frauen wurden zu den Wiederherstel-
lungsarbeiten herangezogen, die von einem Panzerzug des
Standard-Typs gesichert wurden. Unten: Im November 1943
gelang es dem Panzerzug Nr. 68, ein siidlich des Beresina-
Ubergangs bei Schazilki eingeschlossenes Bataillon zu be-
freien und zuriickzubringen. (SA)




Oben: Ein Rohrkrepierer zerrifs beim Panzerzug Nr. 67 nicht nur
den Lauf der 7,62-cm-F.K. 295/I(r), sondern sprengte auch den
Panzerturm. Unten: Nachdem der Panzerzug Nr. 1 vorher schon
im Kampfeinsatz beschidigt worden war, traf ihn am 10. 12. 1942
in Wjasma auch noch eine Bombe. Daraufhin erfolgte sein Neubau
im RAW Konigsberg. (SA)

Oben: Am 11. 3. 1944 wurde der Panzerzug Nr. 30 bei Lozkino
(nordlich Nikolajew) von einem Munitionszug gerammt. Dabei
wurde der Abstofdwagen auf den Panzertrigerwagen geschoben.
Unten: Die Reste eines im Gefecht mit russischen Panzern beschi-
digten Panzerzuges. (1 x SA, 1 x KR)




Ab 1942 war die Bekampfung der die Nachschublinien gefihrdenden Partisanen eine Hauptaufgabe der Panzerziige. Diese spielte sich meist durch
ausgebootete Trupps (Jagdkommandos) abseits der Bahnlinie ab. Oben links: Im Winter 1942/43 dringt eine Infanteriegruppe mit russischen
Schlitten (Aksjas) in die partisanendurchsetzten dichten Wilder nordwestlich Brjansk ein. Oben rechts: Ein Granatwerfer gibt Unterstiitzung bei
einem Partisanenunternehmen siidlich von Welikije Luki im Frithjahr 1942 (Panzerzug Nr. 3). Unten links: Der Panzer 38(t) des Panzerzuges

Nr. 1 im Einsatz gegen ein von Partisanen besetztes Dorf (Frithjahr 1944). Unten rechts: Anschliefiend geht das Dorf in Flammen auf. (5A)
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Oben:

Das Jagdkommando des Panzerzuges Nr. 2 hat im
Mittelabschnitt ein Partisanenlager entdeckt, das ver-
nichtet wird. (SA)

Oben rechts:

Drei gefangene Russen werden im Wolchow-Gebiet
auf dem Abstofiwagen in ein Gefangenenlager trans-
portiert. (SA)

Rechts:

Am 19. 6. 1943 fielen ostwirts der Strecke Nowinka-
Batezkaja drei Soldaten des Panzerzuges Nr. 63 bei
einem Einsatz gegen Partisanen. Sie werden in Zelt-
planen zum Zug zuriickgebracht. (SA)



BEWAFFNUNG UND BESATZUNG DER DEUTSCHEN PANZERZUGE

Zug Nr. Offz.1  Uffz. Mann Pistolen MPis Gewehre 1le.MG s.MG Gr.W. Geschiitze Fahrrader
2 8 33 126 66 13 101 22 4 2 2:7,5 cm Geb.Kan.15(6/t)L./28 2:2 em Flak 15
3 8 35 128 79 13 92 26 8 2 2:7,5 cm Vers.Gesch. L/41 2:2 em Flak 15
4 7 34 136 69 12 108 18 4 2 2:4,7 cm Pak(h); 2:7,5 cm le.1.G.18 2:2 em Flak 15
62 T 34 112 76 13 77 20 2 2 4:7,62 cm FK 295/1(r) 2:2 em Flak 19
7 8 33 132 70 13 103 26 4 2 2:7,5 cm Kan.02/26(p) 2:2 em Flak 15
21 8 38 140 S 13 111 16 4 2 3:7,5 cm FK 02/26(p); 2:10 cm FH 14/19(p) 2:2 em Flak 15
22 8 36 130 71 13 103 16 4 2 3:7,5 cm FK 02/26(p) 2:2 em Flak 15
23,24 8 33 125 67 13 99 16 4 2:7,5 cm Gb.Kan.15(6/t)L/28 2:2 em Flak 15
253 6 30 98 77 15 60 16 1 /3 2:7,5 cm Gb.Kan.15 (6/t)L/28 2:2 em Flak 15
26-28 6 28 98 65 14 76 1243 3 Pz.Somua S35 mit 1:4,7 cm KwK u. IMG 2:2 ¢m Flak 15
29-31 6 27 95 52 13 76 12+2 2 Pz.Somua S35 mit 1:4,7 cm KwK u. IMG 2:2 ¢em Flak 15
274 ) 35 120 69 13 93 18+2 2 4:7,62 cm FK 295/1(r); 2 Pz.Somua S35 2:2 ¢em Flak 15
10a 2 13 62 46 4 31 19 2:7,5 cm FK02/26(p); 2:10 cm FH 14/19(p) 1:2 ¢m Flak
10b 2 13 62 46 4 31 19 4:7,5 cm FK 02/26(p) 1:2 em Flak
10cpl. 9 49 158 113 8 102 38 wie oben wie oben 24
(+ Fhr/Trof3)
514 6 27 84 60 9 57 10+4 2 4 Pz.Tirme mit 4,5 cm KwK(r) u. IMG 1:4x2 cm Flak 14

Alle Panzerziige besafen ferner: 3 Panzerabwehrbiichsen, 1 Flammenwerfer; als Erkundungsfahrzeuge: 1 Panzerdraisine, 1 Gleis-Kraftrad; als Trofs-Fahrzeuge: 1 LKW (1. 5t0), | PKW,
1 Wohnzug
Angaben nach K.St.N./K.A.N. vom Januar/Februar 1942, auier 2August 42, 3Mirz 44; #Mai 42; 1Offz. incl. 1 Zahlmeister; le.MG: Zahl nach +Zeichen: fest cingebaut
Anmerkung: Panzerziige Nr. 1 — 7 (ex Bahnschutz) 1939: alle 6 — 10 s.MG 08; 4 MG 34 (Fla-Zwilling); Nr. 1, 2, 5: keine weitere schwere Bewaffnung; 130 Mann
Nr. 3,4, 6, 7: 2:7.5 cm Geschiitze; z. T. Gr. W. 150 160 Mann

Panzerziige Nr. 26 — 28 (29 — 31) Juni 1941: neben den Panzern Typ Somua: 6 Gewehre, 4(3) MPis, 12(9) Pistolen; 1 Offz., 5(4) Uffz., 16(13) Mann

Die meisten dieser friilhen Panzerziige wurden mehrfach um- und nachgeriistet. 1943/4 wurden die noch vorhandenen mit Ausnahme von Nr. 22 und 51 der K. SEN K AN

des Standardtyps BP 42 bzw. BP 44 angeglichen.

Offz. Uffz. Mann Pistolen MPis Gewehre  le.MG s.MG  weitere Waffen und Fahrzeuge

EINHEITSPANZERZUG BP 42 (K.St.N./K.A.N. 1.2.43):

Fiihrer-Gruppe (+San., Nachr.Tr. u. Trof3) 3l 9 18 11 4 19 2+2 2 Pz.Sp.Wg. Panhard 38(f) m. 1:2,5 cm KwK u
1 MG. 1 PKW, 1 LKW(1,5t0), 3 Fahrrader

1. Zug (zugl. Stoftrupp) 1 9 41 32 5 19 8 1 s. nachfolgende Aufschlisselung
$.MG-Trupp 2 q 6 1 3 1
Gr.W.-Gruppe 2 8 6 1 4 2:8 cm Gr.W., 3 Pz.-Abwehrbiichsen, 6 Fahrrader
le. MG-Gruppe 3 17 16 1 -+ 6 6 Fahrrader
Pi-Gruppe 2 9 3 1 2 1:FLW., 4 Fahrrader
2. Zug 1 12 33 28 3 18 6+4 sieche nachfolgende Aufschlisselung
Art.-Gruppe 6 17 18 1 12 4 2:7,62 cm FK 295/1(r); 2:10 em FH 14 Wlpl“1
Flak-Gruppe 2 12 8 6 2 2:4x2 cm Flak
Panzer-Gruppe 4 4 8 2 +4 2 Pz.38(t) m. 1:3,7 cm KwK u. 2 MG
Techn.Bes. (Reichsbahn) 1 5 3 6 3 3
BP 42 insgesamt 6l 35 95 77 15 59 16-6 1 siehe Aufschliisselung oben

1Offz. incl. ! Zahlmeister; 2bzw. 4 Geschiitze 7,62 cm oder 10 cm, le.MG: Zahl hinter +Zeichen: fest eingebaut.
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Offz. Uffz. Mann Pistolen MPis Gewehre le.MG s.MG  weitere Waffen und Fahrzeuge

EINHEITSPANZERZUG BP 44 (K.St.N./K.A.N. 1.8.44):

Fiihrer-Gruppe (+San. u. Nachr.) 2 4. 12 3 2 13

Pz.Grenadier-Zug: 1 6 41 12 7 29 4 2 siche nachfolgende Aufschliisselung
2 Pz.Gren.-Gruppen 2 22 6 2 16 2 2 12 Fahrrider
Gr.W.-Gruppe 2 8 4 2 4 2:8 cm Gr.W.34
Pz.Pi.-Gruppe 1 9 2 1 7 2 1 F1LW.

Pz.- u. Aufklarungs-Gruppe 5 7 9 3 +5 siche nachfolgende Aufschliisselung
Pz.-Gruppe 4 4 6 2 +4 2 Pz. 38(t) m. 3,7 cm KwK u. 2 MG
Aufkl.Gruppe 1 3 3 1 +1 1Pz.Sp.Wg. Panhard38(f) m. 1:2,5 cm KwK u. IMG

Pz.Zug-Batterie 1 6 17 10 2 12 4 4:10,5 cm le.FH 18/40

Pz.Flak-Halbzug 2 12 8 6 2 2:4x2 cm Flak

s.Pz.Jager-Halbzug 2 4 4 2 2 Pz.Tiirme m. 7,5 cm KwK 40 L/48

Techn.Bes. (Reichsbahn) 1 5 3 3 6

Trof 11 5 6 1 2 9 2 1 PKW, 1 LKW(2to)

BP 44 insgesamt 6l 35 102 50 18 75 12+5 2 siche Aufschliisselung oben

PANZERZUG(s.Sp.) ( K.St.N./K.A.N. 1.8.44)

1 Wg.: Fiihrer (San.. Nachr.) 2 8 9 10 3 6 +2 1Pz.Sp.Wg. Panhard 38(f) m. 1:2,5 cm KwK u. 1 MG

1. Zug (Inf.) 1 6 41 14 7 27 6+4 1 siche nachfolgende Aufschliisselung
1 Wag.: Fiihrer 1 1 2 1 2 1 +1
2 Wag.: MG- u. Gr.W.Gruppe 4 28 10 4 18 442 1 2:8cm Gr.W.34
1 Wag.: Pi-Gruppe i 11 3 1 8 2+1 1 FLW. 41

2. Zug (Art.) 1 12 38 34 9 8 +9 siche nachfolgende Aufschliisselung
1 Wg.: Fithrer 1 2 4 3 2 2 +1
2 Wg.: Art.-Gruppe 2 8 6 2 2 +2 2:7,5cm KwK L/24
2 Weg.: Gr.W.-Gruppe 2 2 8 6 2 2 2:Gr.W. 8 cm 34 od. 12 cm 42
2 Wg.: Flak-Gruppe3 2 14 13 1 2 +2 2:4x2 cm Flak
2 Wg.: Pz.-Gruppe 4 4 4 6 2 +4 2 Pz.38(t) m. 1:3,7 cm KwK u. 2 MG

Trof 1l 6 7 2 2 10 2 1 PKW. 1 LKW(2to), 2 Fahrrider

Panzerzug(s.Sp.) insgesamt sl 32 95 60 21 51 8+15 1 sieche Aufschliisselung oben

Spitere Erginzung: techn. Besatzung 2 Uffz., 3 Mann, 2 Pistolen, 3 Gewehre fiir Dampflok

lincl. ein Zahlmeister, 2fielen spater weg; 3auf Niederbordwagen; 4auf Panzertrigerwagen, le. MG: Zahl hinter +Zeichen: fest eingebaut.

PANZERZUG (le.Sp.) (K.St.N./K.A.N. 1.10.43):

1 Wg.: Fithrer (+San. u.Nachr.) 1 2 2 4 2 1 4

1 Wg.: Fiihrer (2.Zughilfte) 1 1 4 5 1 1 4

6 Wg.: Infanterie 6 30 30 6 6 24

2 Wg.: Pioniere 2 10 10 2 2 8

Trots > 7 3 9 1 PKW, 1 LKW(1,5t0), 1 Fahrrad

Panzerzug (le.Sp.) insgesamt 2 16 53 52 11 19 40 sieche Aufschliisselung oben

PANZER-TRIEBWAGEN

Panzer-Triebwagen Nr. 15 1 8 17 12 3 11 6 1 Fahrrad

Panzer-Triebwagen Nr. 30—38(Ansaldo ALn-56) 7 23 13 9 2+6 2 Pz.Tirme m. 4,7 cm KwK u. 1 MG, 1:2cm Flak,
1 Gr.W.

Panzer-Geschiitz-Triebwagen Nr. 16 -23 1 8 12 10 3 8 2 2:7,62cm FK 295/1(r) od. 2:10cm FH 14/19(p)

Panzerjiger-Triebwagen Nr. 51-53 1 8 12 10 3 8 2 2 Pz.Tirme m. 7,5cm KwK L/48, 1 Fahrrad

49



DIE DEUTSCHEN PANZERZUGE DES ZWEITEN WELTKRIEGES IN CHRONOLOGISCHER REIHENFOLGE

Pz.Zug Nr. Aufstellg. verw.ber. Einsatzriume (6.41-5.45) Umbaul Verbleib Pz.Zug Nr.  Aufstellg. verw.ber. Einsatzraume Verbleib
1 26. 8.39 16. 939 M 12.42- 8.43 a/g 27. 6.44 Bobruisk 522
2 8.9.39 13.939 M 7.44- z 1R, 7.44 Neubau unfertig (ex Bliicher) 1. 6.44 10.10.44 O ¢ 21 3.45 bei Grok-Katz
3 5. 7.39 25. 8.38 M;9.44:N 8.43- 7.44 afg 10.10.44 Vainoden 78 25. 5.44 6. 245 U | 9. 5.45 bei Judenburg
4 11. 8.39 8.39 S§;7.42:M;1.45:B 12.43- 145 k 10. 5.45 Kirnten 79 10. 7.44 6. 245 U g 270 345 w Celldomolk
5 8.39 9.39 b/z 10. 5.40 Roermond 80 7. 8.44 445 P k 9. 545 Bohmen-Mihren
6 10. 7.39 8.39 N;9.42:B 5-942 v 1.10.44 o Betschkerek 81 16. 9.44 445 p k 9. 545 Bohmen-Mihren
7 1. 8.39 8.39 S;4.45:P 3.44- 445 1 9. 5.45 Bohmisch-Triibau 75 23.10.44 31.12.44 B;245:W k 2. 5.45 Holthusen
23 1. 3.40 440 B 10.42- 843 1| 9. 5.45 Unterdrauburg

%; (ex 9y i g:g ::g ?:12246}1’;:;;'11?::: ;_’43_11::: :fg 1163 11155 ':WKE?‘:]';f Vor Kriegsende noch aufgestellt, aber Einsatz und Verbleib unbekannt (nicht
21 10. 6.40 22. 7.40 F;10.42:M;9.44:N e 30.10.44 Moscheiken fertiggestellt?): Panzerziige Nr. 82 und 99, schwere Spahzuge Nro 207 und 208,
22 10. 7.40 8.40 F:10.44:A/M ¥ 11. 2.45 Sprottau ]Iz-:r Baudder Panzelliziige Nr. 83 und 84 sowie 209 und 210 (+.5p) wurde vor

y : iegsende eingestellt.

6 Loa et MK ek g satlml K 1yt o oo 1245

28 1. 641 22. 641 M:3.42:S;5.44:M 12.43- 3.44 ajg 29. 6.44 bei Krupki b P Secatiat ! e et A I SR
29 1. 641 22. 641 M alg 10. 1.42 w Kaluga 2./3.44 bei S im Einsatz: Ubungszug !1 der Panzerzug-Ersatz-Abteilung (Typ
30 1. 641 22. 641 N;2.44:5;8.44:M;10.44:0 11.42- 2.44 e 21. 3.45 bei Grob-Katz BP42): b 9,344 i-Tamapol, weiterer Verulelb unbekannt

31 1. 641 22. 641 S 11.42-10.43 e 28.12.43 Kasatin 2.—4.45 ibernommene Streckensc!lu‘t_z;ugx:q: “.\‘rl‘llll (2.45 W, v 16.4.45 Sce
10(a) 1.12.41 2.242 S b/z 21. 3.44 Kowel low); "Max” (2.45 B; k 9.5.45 bei (1111?; "M-unl/ (3.45 P, k 9545 Bohmen-
512 Mihren); "Werner” (2.45 B; k 9.5.45 bei Cilli); Nr. B3 (245 W, k 2.545 Holt
(ex Stettin) 16. 6.42 N b/g 13. 8.44 Somerpalu husen); Nr. 350 (4.45 W; k 2.5.45 Holthusen).

61 1. 942 23,1242 M afg 27. 6.44 Bobruisk Anmerkungen: 1Umbau gemiifh K.St.N./K.AN. fir BP 42 brw BP 44

62 1. 942 11. 243 S;8.44:A a/g 16. 1.45 o Konskie vorher Streckenschutzzug

63 1.10.42 1. 543 N;4.44:S v 17. 7.44 w Krasne

64 1.1042 18. 6.43 B;11.44:U 1 9. 5.45 bei Leoben .

65 1.1142 11. 743 B;245W k 2. 5.45 Holthusen Abkirzungen:

66 11142 23.743 M a/g 30. 7.44 o Siedlce Einsatzgebiete:

67 15. 5.43  22. 943 M:1.44:N b/g 27. 7.44 s Mitau A=HGr. A (Polen 44/45); B=Balkan; F=Frank-

68 1. 843  3.1143 M;10.44:0 g  31. 3.45 Oxhéft ;;lfth ';Itfllgn'-NK?ugmg (4411115); 32?4(5;:'

11(e 8.4 ) -7, ey itte; N=HGr. Nord; O=Ostpreufen :

Herton L343 1845 3 e

70 16. 9.43 8.12.43 S a/g 4. 4.44 Rasdelnaja nien; S=HGr. Siid (incl. aller anderen des SEld-

71 16. 9.43 12. 144 S;5.44:R alg 31. 8.44 Slanic tells_der. Ostfront: A, B, Don, Nord- und S_udf

301(le.Sp.) 16. 943 29. 2.44 B alg  30.11.44 Kraljevo ulamnz)y; U=Cnignen {£440); We=Hom: Weach:

302(le.Sp.) 16. 9.43 19. 344 B v 12.11.44 Kosovo Polje sel (43).

303(le.Sp.) 16. 943 14. 6.44 B k 9. 5.45 Cilli

304(le.Sp.) 16. 943 22. 444 B afg 30. 8.44 Lavara Verbleib:

72a(Kdo.) 23.11.43 20. 2.44 11.44:A;2.45W a/g 10. 3.45 Kolberg a=abgeschnitten; b=beschidigt; e=vom Gegner

72b(Kdo.) 23.11.43 20. 2.44 10.44:0 g 31. 3.45 Oxhoft erbeutet; g=selbst gesprengt; k=kapituliert;

73 19.11.43 17. 644 1 1 2. 5.45 Udine I=stehengelassen; v=vernichtet durch Feindein-

201(s.Sp.) 5.144 11.1144 B afg 15. 4.45 Cacinci wirkung; z=aufser Dienst gestellt.

202(s.Sp.) 10. 144 11.1144 B k 9. 5.45 Kronau

203(s.Sp.) 21. 2.44 18. 145 B k 9. 5.45 Schonstein

204(s.Sp.)  23. 3.44 6.245 B k 9. 5.45 bei Cilli

;i ég ‘;-i: i2- 7:: F e 8. 9.44 St. Berain Oberst Egon von Olszewski,

Lekit 5 = 2 R Y 2B Tatvaitveck Stabsoffizier der Panzerziige

(ex 75) 15. 444 15. 7.44  M;10.44:0;2.45:W alg 5. 3.45 Belgard beim General der Schnellen

76 4. 444 18.11.44 O b/g 15. 4.45 Seerappen Truppen‘ Spﬁter Komman-

77 1. 544 19. 145 W v 26. 2.45 o Bublitz . .

205(s.Sp.) 4. 4.44 445 P : 9. 545 Lissa deur der Panzerziige beim

206(s.Sp.) 17. 4.44 445 P k 9. 5.45 Milowitz OKH. (SA)
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DIE DEUTSCHEN PANZERTRIEBWAGEN DES ZWEITEN WELTKRIEGES

Tr.Wg. Aufstellg. verw.ber. Unterstel- Einsatzriume Verbleib
Nr. lungen
Pz.Zug Nr.
15 8.39 9.39 7,25.6 40:F; 12.41:M; k 9. 5.45
304, 65 3.43:B Graz
16~ 27..144 44 11,83,350 A/M;2.45:W e 2,548
bei Neustadt/Dosse
G 1 e L M alg 27. 6.44
Bobruisk
18 20.11.43 14. 7.44 (63), 11 S/A e 16. 1.45
Kielce
19 20.11.43 30. 8.44 30,64 M;10.44:0; | 9. 5.45
3.45:U bei Leoben
20 20.11.43 18. 9.44 62 A e 20. 445
Niirnberg
0127, 144 10.10.44 52,83 0;3.45:W k 0. 545
Holthusen
22 27. 1.44 26.10.44 22,65 A/M;245W k 2.°5.45
Holthusen : 3 b fig Tore -
9T Gni 144 1811.44 76 0 g 15. 4.45 Inspektion bei Panzerziigen siidlich von Polozk Ende April 1944. 2.v.r.: Oblt.
Seerappen e (spdter Hauptmann) Hoppe, Kommandant des Panzerzuges Nr. 67: 3. v. r.:
;’? :% g::j ]'; 2:23 ggi g i 3: gjg 8::: Oberstlt. von Tiirckheim, spiter Kommandeur der Panzerziige bei der HGr. A |
20 12544 12, 744 (300364 - B K 9. 5.45 (Panzerzug-Regiments-Stab Nr. 2): 5. v. r.: (im Profil mit Schirmmiitze und Pi- |
65,47 Slowenien stolentasche) Hptm. Fischer, Kommandant des Panzerzuges Nr. 26; ganz |
33 12. 544 12. 7.44 ‘61["26’5‘ B ;ijmggr'g 443 links: Lt. Sitzius, Kommandant des Befehlszuges Nr. 72A. Im Hintergrund der ‘
34 21. 844 11.11.44 204 B I° 9. s4S Panzerzug Nr. 26. (SA)
bei Cilli
35 01844 111144 23 B k 9.5.45
Unterdrauburg
36 21. 8.44 4.45 P k 6. 5.45 s
Béhmen-Mihren
37 - 21. 844 1. 2.45 w unbekannt
38 21 844 119144 7 B k 9. 5.45 Cilli
51-53 e Herstellerwerk
Steyr

Abkiirzungen wie in vorstehender Tabelle.

Am Tag der Kapitulation, dem 9. 5. 1945, verlafit in Cilli/Celje
die Besatzung den Panzerzug (le.Sp.) Nr. 303 und die dazugeho-
rigen Panzertriebwagen Nr. 30 und 31. (KR)




Eisb.Pz.ZUuge 1- 7
EisbPzZige 23 -25

Geschitzwagen und Wogenpark unterschiedlich
ahnlich, jedoch aus erbeutetem tschechischem Wagenmaterial (zT aus kuk -Zeiten stammend) bestehend

pm——ey % . TR U Tt R

Eisb.Pz.Zuge 10(M),21,22

Eisb.Pz.2g. 21: zusdtzlicher eintUrmiger Geschitzwagen
Eisb.Pz.Zg.22": anstelle eines 2-tirmigen Geschitz -
wagens nur ein 1-turmiger

— WSS W S S

Eisb.Pz.Zlige 26-31

Inf.- Wagen nicht
bei Nr. 30 & 31

Pz.-Trdgerwagen
nicht bei Nr. 29 - 31

ey oo, A oS R el .

Eisb.Pz.Zige 1- 31

Bavart BP&42/&4

Umbau gem. K.St.N. 1169% ; z.T. mit Pz.Jdg.-Wagen anstelle Abstofwagen

BP 42 ohne Pz.Jag.-Wagen

6 e Sl iy gl o din b A i 2y AR calig il eg—

Eisb.Pz.2g.(s.Sp.) 201-210

LI 3 ] £ e E3 Eed e Sy a oS

Eisb.Pz.Zg. (le.Sp.)
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301-304

Gliederungen deutscher Eisenbahn-Panzerziige von 1941 bis 1945
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Winter 1943/44 in Kroatien. Die Infanteriegruppe des Panzerzuges Nr. 64 bootet aus zum Einsatz. (BA)
p £
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