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Zimmeranlage
| digital gesteuert

| Der bekannte Anlagenbauer und Eisenbahn-Journal-Autor
Karl Gebele hat seine neue kompakte Zimmeranlage von
Anfang an fiir Digitalbetrieb mit mehreren Mitspielern
ausgelegt. Wie die Ausstattung mit Digitaltechnik konkret
erfolgte, schildert er umfassend in der aktuellen Ausgabe
der EJ-Reihe ,1x1 des Anlagenbaus”.

Zentrales Steuergerat ist eine ECoS von ESU, die nicht nur
zum Fahren der Ziige, sondern auch zum Einstellen von
FahrstraBen am Bildschirm verwendet wird. Karl Gebele
zeigt, wie die Verdrahtung und Zuordnung der Melde-

und Bremsstellen erfolgt und natiirlich auch, wie die

Steuerung in der ECoS aufgebaut ist. Begleitende Kapitel

befassen sich mit der Planung dieser Anlage, dem Rah-

men- und Trassenbau, dem Verlegen der Gleise und der
Verdrahtung.

Karl Gebele

Ein praxisnaher Ratgeber fiir alle, die bei der Anlagen-
steuerung auf zeitgemaBe Digitaltechnik setzen!

100 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
tiber 250 Abbildungen
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In der Bw-Schule

as Thema Bahnbetriebswerke, in
welcher genauen Ausprdgung
auch immer, steht bei vielen
Modellbahnern hoch im Kurs.
Doch halt, gerade bei den eigentlichen
Kulissen, den Bahnbetriebswerken, stimmt
die Gestaltung hdufig nicht. Wird bei den
Modellfahrzeugen Wert auf eine Vorbild-
treue bis ins letzte Detail gelegt, driicken
hingegen viele Modellbahner bei ihrer
Anlagengestaltung beide Augen zu. Vor-
bildtreue ist oft ein Fremdwort.

Die ModellbahnSchule setzt sich des-
halb intensiv mit den hdufigsten Fehlern
bei der miniaturisierten Nachbildung von
Dampflok-Behandlungsanlagen auseinan-
der, denn ,aus Fehlern lernt man."

Zusatzlich bietet die ModellbahnSchule
eine vielfdltige Themenpalette rund um
unser Hobby: Palmen im Selbstbau kosten
fast gar nichts und sehen auch noch toll
aus. Eine kleine Revolution in Arbeits-
technik und Material stellt hingegen die
neue Produktpalette von Microrama in
der Naturgestaltung dar, wie Michael
Butkay, bekannter Anlagenbauer, feststellt.

Ganze StraBBenziige in geschwungener
Form lassen sich mit ,Tortenstiicken-
hdusern” erstellen. WeilBmetallbausdtze
erfordern hingegen eine andere Vorge-
hensweise, wie Jérg Chocholaty zeigt.

Markus Tiedtke

Verantwortlicher
Redakteur

Viel Spal3 bei der Lektiire wiinscht
lhnen Ihr

S Tt
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EDITORIAL

SCHWERPUNKT:
LOKBEHANDLUNG

6

Titel Lokbehandlungsanlagen bilden

den Kern eines jeden Bahnbe-
triebswerkes, auch auf Modellbahnanlagen.
Ein authentisches HO-Schaustiick schuf das
Team Eichholz mit selbstgebauter Kohlen-
sturzbiihne nach rheinlandisch-preufi-
schem Vorbild, um Lokomotiven der BR 57
(Roco) und 94 (Fleischmann) mit Kohle zu
versorgen. Foto: Markus Tiedtke
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Betriebsablauf

Die Anordnung der Anlagen zur
Lokbehandlung unterlag festen Regeln,
die auch in der Modellnachbildung mit
Vorbildanspruch berticksichtigt werden.

TAGLICHE PFLEGE

Im Vorbild wie im Modell ist das Betriebswerk
Heimstdtte der Dampflokomotiven. Hier
ergdnzen sie ihre Vorrdte und werden von der
Lokmannschaft, unterstiitzt vom 6rtlichen Bw-
Personal, fiir den ndchsten Einsatz vorbereitet.

ETAPPENLAUF

Klare Regeln legen den Ablauf beim Versorgen
von Dampflokomotiven am Dienstende fest.
Daraus ergibt sich eine typische Anordnung
der einzelnen Behandlungsstationen, die in
einem Bahnbetriebswerk auch schon mal
geringfugig abweichen konnen.

ENERGIE LADEN

Das Bekohlen einer Lok erfordert viel Zeit und
Energie. Um die Arbeit zu vereinfachen, hat die
Bahn immer wieder neue Anlagen entwickelt,
die weniger leistungsfahige, aber auch etwa
kriegszerstorte abgelost haben. Diese sind auch
im Modell sehr reizvoll.

AUS FEHLERN LERNEN

Manchmalsind es nur Kleinigkeiten, die eine
Bekohlungsanlage im Modell unglaubwiirdig
erscheinen lassen. Die genaue Analyse einiger
Fallbeispiele zeigt die typischen Schwdchen.

LANGER ARM ZUM GREIFEN

Das Falle-Modell eines Bekohlungskrans lehnt
sich an die Einheitsbauart der DB an. Doch der
Arm des HO-Modells ist viel zu kurz. Erst ein
passender Umbau dndert dieses Manko.

SCHMUTZIGER PUTZPLATZ

Das Reinigen der Dampflok-Feuerstelle erfolgt
in Lokstationen und Bw an speziellen Platzen.
Je nach Menge der zu reinigenden Loks
fallen die Plitze sehr unterschiedlich aus, was
im Modell zu berticksichtigen ist.

TADELLOSES AUSSCHLACKEN?
Anhand von Beispielen falsch dargestellter
Ausschlackpldtze wird jedem Modellbahner
schnell klar, wo die Fehler liegen.

PHANTASIEVOLLE BETRIEBSWERKE
Schnell kann man sein Bahnbetriebswerk
falsch konzipieren, wenn man sich mehrvon
den vielen angebotenen Modellen als vom
Vorbild leiten ldsst. Einige Beispiele falsch
dargestellter Modell-Bw sollen bei zukiinftiger
Anlagenplanung helfen, genau diese hdufig
wiederkehrenden Fehler zu vermeiden.

‘ ab Seite 7

e

Tortenstﬂce

Griin bis in die Spitzen

Die Firma Microrama zeigt mit ihren Produkten, dass

man die Begriinung noch weiter verfeinern kann.

4 ModellbahnSchule 37

Joswood-Stadthduser
lassen auch individuelle

nur schnurgerade sind.

StraBBenziige zu, die nicht &

LIEBE ZUM DETAIL
50 GIPSWELTEN

Manfred Luft ist ein Kénner in der Gravur
von Gipsmodellen. Und auch seine kleinen
Schaustticke strahlen unverwechselbaren
Charme aus, wie die Kalkbrennerei zeigt.

BAUWERKE UND KULTUR

54 VARIABLES STADTKONZEPT
Mit Hilfe von Joswood-Stadthdusern zeigt
Bruno Kaiser, wie aus starren Hauserzeilen auf
Anlagen lebendige Straenziige werden.

LANDSCHAFT
64 EIGENE ZUCHT

Diger Rossel bendtigte fir seine neueste
HOm-Anlage mit tropischer Natur zahlreiche
Palmen. Der Selbstbau half, Kosten zu senken,
und nach entsprechender Farbung sehen die
Baume nahezu perfekt aus, wie er beweist.

FILIGRANES UNKRAUT

Die Entwicklung der Modellbegriinung
kennt keinen Stillstand. Die Produkte von
Microrama, entsprechend verarbeitet, setzen
in der Begrasung nochmals einen drauf,
meint der Anlagenbauer Michael Butkay.

BAHNBAUTEN
76 CHARAKTER AM GLEIS

Aussehen und Ausstattung von Bahnsteigen

sind von der jeweiligen Epoche geprdgt. Auf
vielen Modellbahnanlagen wird das jedoch

weit weniger berticksichtigt.

STRASSENVERKEHR
82 BAHN AUF DER STRASSE

CulemeyerTransporte fanden auf der Stral3e
statt, obwohl Bahnfahrzeuge transportiert
worden sind. Weinert bietet einige dieser
Spezialfahrzeuge als Weimetallbausétze an.

SCHIENENFAHRZEUG
92 STECKDOSENSTROMER

Beschriftung und Aussehen von Akku-
Triebwagen haben sich im Laufe der Zeit bei
den Bahngesellschaften erheblich gedndert.

SCHLUSSLICHT
96 MODELLBAHN IM RUCKBLICK

Interessante Neuerscheinungen und
auffdllige Trends in der Szene.

IMPRESSUM

70

98
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Brennerei flir Kalk ab Seite 50

Die Modellbahnwelt Manfred Lufts ist unverwechseloar
und zieht jeden Betrachter in ihren Bann. Gebdude und
Felsen auf seinen kleinen Schaustiicken bestehen in
erster Linie aus Gips, in die er sorgféltig in Kleinstarbeit
die fir ihn so charakteristischen Strukturen eingraviert.
Die Kalkbrennerei in Anlehnung an ein schwabisches
Vorbild ist so ein Fall. Lassen auch Sie sich von dieser
einzigartigen Manfred-Luft-Miniaturwelt verzaubern.

Abfallgrube fiir Loks wsete 34

Vor allem grof3e Betriebswerke sind mit tiefen, wassergeflillten
Gruben fiir die Lokschlacke ausgestattet, wahrend man sich in
kleineren Bw und Lokstationen mit deutlich einfacheren Anlagen
zum Ausschlacken und Loscheziehen begnigt.

Kohle fiir Dampfrdsser ab sete 1

Schnell und kostengiinstig soll es bei der Aufnahme von Kohle
zugehen. Maschinen ersetzen die Menschen. Das war auch friher
so. Die Einrichtungen fallen entsprechend der Bahnepoche aus.

ab Seite 8 2

WeiBmetall im Modellbau

Das Culemeyer-Gespann, ein HO-Bausatz von Weinert, ist ein
Blickfang. Der Modellbau verlangt aber einige Erfahrungen im
Umgang mit Weilmetallteilen, wie Jorg Chocholaty zeigt.

In der Baumschule Seite6

B&ume selbst anzufertigen, spart zwar Geld, ist aber auch
eine handwerkliche Kunst. Palmen mit ihren gro3en Blattern
hingegen sind viel einfacher herzustellen, bendtigen wenig
Material und die Arbeit macht Spaf3, wie Diger Rossel zeigt.

ModellbahnSchule 37 5




Schwerpunkt: Lokbehandlung

~ ModelloahnSchule 37

v —

am




-

Lebenswichtige Arbeiten rund um eine Dampflok f

Nach getaner Arbeit heifdt es fiir das Lokpersonal, das ihnen anvertraute .
Dampfross mit neuen Betriebsstoffen zu versorgen und es fit zu machen fir den
nachsten Einsatz. Bahnbetriebswerke boten friiher daflr spezielle
Behandlungsanlagen an, deren Arbeiter die Aroeiten des Lokpersonals
unterstlitzten, damit ein schneller Ablauf erreicht werden konnte.
In Spitzenverkehrszeiten war flir das Bw-Personal mancherorts
sogar FlieBbandarbeit angesagt. Doch Maschinenanlagen
vereinfachten diese oft schmutzigen Arbeiten.

Ein weithin sichtbares
Zeichen einer grofien
B | Lokbekohlung mit
| ! langem Kohlebansen
e stellt der grofie Greifer-
drehkran dar, der auch
an der Ausschlackanla-
ge seinen Dienst zu
— verrichten hate, wenn

% — i > e : der Schlackensumpf

- g = — o Tt geleert werden musste.

§ ‘  Derweil herrscht hie - s
& 1120 -. v ”\;_:r-ﬁb - .'*




Schwerpunkt: Lokbehandlung

LN 1T

Viele Ausschlack'anla%en mittelgrof3er Bahnbetriebs-
werke waren mitin der U-Grube verschiebbarens . . . " 2
Hunten und einem Bockkran zum Heben und = % *&

Leeren der gefiillten Blechbehélter ausgestattet. Die

Wasseraufnahme der Lok fand hier auch statt.

8 ModellbahnSchule 37

Eine der wenigen
betrieblichen Ruhe-
phasen am Tage
nutzt das Aus-
schlackpersonal,
um die gefiiliten
Schlackenhunte in
einen auf dem
Nachbargleis ste-
henden offenen
Guterwagen auszu-
leeren. Ein Bock-
kran hebt dabei
die verfahrbaren
Hunte aus der
U-Grube.




Greiferdrehkrane unterschiedlicher Pragung stehen in grofSeren Bahnbetriebswerken im betrieblichen Mittelpunkt
rund um die Behandlungsanlagen. Regelspurkrane kdnnen zusatzlich als Verstarkung oder Notbekohlung dienen.

»Lokbehandlungsanlagen waren
oft geprégt durch Maschinenc

T
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Die Zeit wahrend des Ausschlackens
nutzen einige Lokfiihrer und Heizer zur
einfachen Kontrolle des Lokfahrwerks
mittels Hammerklangprobe. Auch das
Abolen des Triebwerks gehort dazu.
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Keine angenehme Arbeit fiir den Lokheizer ist das SéuQern des Asche-
kastens unterhalb der Lok-Feuerbiichse wahrend des Ausschlackens.

10  ModellbahnSchule 37




»Eine Dampflok verlangt viel L=
Pflege und Aufmerksamkeit«

ModelloahnSchule 37 11



Lokbehandlungsanlagen vorbildgerecht umgesetzt

Eine Dampflok muss regelmafig mit Brennstoff und Wasser versorgt werden.
Das Reinigen der Feuerstelle gehort ebenfalls dazu. Das bendtigt Zeit und
erfordert besondere Anlagen, damit die Arbeiten schnell von der Hand gehen.

e g po L
= e QQV €

Schwerpunkt: Lokbehandlung

platz mit seinem obligatorischen Wasserkran.

- - r ~
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In einer klei-
nen Lokstation
sind die Lok-
behandlungs-
anlagen an
einem Ort zu-
sammengefasst
und sehr ein-
fach gehalten.
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as Kohlefassen, Ausschlacken und
die Wasseraufnahme unterliegen
bei einer Dampflok einem klar ge-
gliederten Ablauf.In kleinen Loksta-
tionen mit nur gelegentlichem Anlauf einer
Lok an der Behandlungsstelle kann man alles
an einem Ort vereinen. Ldngeres Verweilen
an diesem Ort behindert keine andere Lok
und das Besanden erfolgt mit Eimern oder
Schiitttrichtern im Lokschuppen.

Das sieht in einem Bahnbetriebswerk
schon ganz anders aus. Maschinenanlagen
beschleunigen das Bekohlen. Mussen sehr
viele Loks in Verkehrsspitzenzeiten rasch hin-
tereinander bekohlt werden, reduzieren gro-
Be Abgabebunker mit Wiegevorrichtung
zum Feststellen der abgegebenen Kohle-
menge die Bekohlungszeit auf bis zu drei
Minuten, und die Loks kénnen dann zum
Ausschlacken weiterrollen.Grof3e Bw haben
gleich mehrere Ausschlackpldtze, denn die
Zeit von rund 20 Minuten bleibt trotz mo-
derner Anlagen in etwa bestehen. Also ver-
teilt man die Loks aufentsprechend angeleg-
te Gleise.In der Regel nutzt man zwei Lokbe-
handlungsgleise und, wenn geniigend Platz
vorhanden, baut man eine Kreuzungsverbin-
dung zwischen Bekohlung und Ausschla-
ckung, damit die Loks auf freie Ausschlack-
platze auf dem Nachbargleis ausweichen
konnen.Wéhrend des Ausschlackens nimmt
man Wasser mittels eines Wasserkrans auf,
denn auch dieser Vorgang benétigt mehrere
Minuten, wenn der Wasserkasten leer ist.

Fand frither das Befiillen der Sanddome
im Lokschuppen statt, wurde dieser Ar-
beitsschritt im Rahmen von Bw-Moderni-
sierungen ab der frithen Reichsbahnzeit als
zusdtzlicher Arbeitsgang ins Freie zu den
Lokbehandlungsgleisen gelegt und mitent-
sprechenden Maschinenanlagen ausge-
stattet, damitauch hierein rasches Arbeiten
moglich war und der Platz so schnell wie
moglich wieder frei wurde.

Die Behandlungsgleise, in mittelgroen
und groBen Bw waren es in der Regel zwei,
fiihrten direkt zur Drehscheibe, um die Lok
zu wenden oder ihr einen Abstellplatz zu-
zuweisen. Unsere in diesem Artikel gezeig-
ten Fallbeispiele veranschaulichen die un-
terschiedlichen Moglichkeiten der Platz-
ausgestaltung. Grundsdtzlich kann man
aber sagen, dass groe Bahnbetriebswerke
mitfahrbaren Greiferdrehkrdnen ausgestat-
tetwaren, die als Herzstiick der Lokbehand-
lungsanlagen auch fiir das Leeren der
Schlackensiimpfe und Loschegruben, das
Befiillen des Sandlagers und nattrlich fir
den Kohleumschlag und das Versorgen des
Abgabebunkers zustandig waren.

In kleineren, dlteren oder weniger fre-
quentierten Bahnbetriebswerken besal3en
die Bekohlung und der Ausschlackplatz da-
gegen eigene, unabhdngige Maschinenan-
lagen dlteren Datums. Doch in allen Loksta-

14 ModelloahnSchule 37

HO-Anlage: Ulrich Gréger

3 * ! | T =T Cany )
Beispiel 1: Das Bahnbetriebswerk besticht durch die Grofe seiner Behandlungsanlagen
und weniger duch die Lokabsteliméglichkeiten. Angeschlossen an einen grofien Personen-
bahnhof werden hier hauptsachlich die Vorrate umsetzender Lokomotiven aufgefrischt.
Die Kapazitaten sind fiir Spitzenzeiten wie vor und nach dem Berufsverkehr ausgelegt,
wenn besonders viele Lokomotiven gleichzeitig versorgt werden sollen. Die Behandlungs-
reihenfolge sieht erst das Bekohlen (1), dann das Ausschlacken (5) und Wassernehmen (4)
vor, anschlieBend folgt die Besandung (6), bevor es auf die Drehscheibe (11) und wieder
zuriick zum Bahnhof geht. Der Greiferdrehkran (2) leert nicht nur die Kohlewagen und be-
dient den Kohle-Wiegebunker (1), sondern leert auch den Schlackensumpf (5) mit seinen
beiden Wasserkranen (4) und fiillt die Schlacke in einen auf Gleis (C) bereitstehenden of-
fenen Giiterwagen. Auch das Befiillen des Sandlagers (7) fiir die Besandungsanlage (6)
gehért zu seinen Aufgaben. Der Sand wird per O-Wagen auf dem Gleis (C) angeliefert und
gelangt tiber das zu 6ffnende Dach ins Lager.

Gleise: 3 Kohlebansen
A Diesellok-Versorgung 4 Wasserkran
B Diesellok-Versorgung 5 Ausschlackanlage
C Kohle-, Schlacke- und Sandwagen 6 Besandung
D Dampflokbehandlung 7 Sandlager
E Dampflokbehandlung 8 Ausblasgeriist
F  Ausblasen und Abstellen 9 Schmierstofflager
G Umfahrung fiir Loks ohne Behandlung 10 Wasserturm
H Bw-Ausfahrt 11 Drehscheibe

12 Ringlokschuppen
Bw-Einrichtung: 13 Heizlok
1 Kohle-Wiegebunker 14 Dieseltankbehélter
2 Greiferdrehkran 15 Betankungsanlage
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| Zeichnung: Dirk Rohde und Markus Tiedtke
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Beispiel 2: Die Zeichnung verdeutlicht, was alles zu einer gréfieren Lokbehandlungsanlage gehort. Die Reihenfolge der Lokbehandlung ist
wie folgt: Als erstes meldet sich die Lokmannschaft iber Fernsprechanlage (1) bei der Lokleitung, die der Lok einen gewiinschten Abstell-
platz im Lokschuppen oder auf einem Freigleis zuweist. Dann folgt das rasche Bekohlen (4). Nachster Abschnitt ist das Ausschlacken mit zwei
Arbeitsplatzen je Gleis. Je nach Ausrichtung des Tenders steht der Wasserkastenzulauf unter einem der beiden Wasserkrane (7) und der
Aschekasten der Lok iiber einer der freien Ausschlackgruben (8). Nachste Etappe gilt dem Léscheziehen. Die gelangt in eine der zwei
Tiefoansen (10). Dann folgt das Befiillen der Sanddome am Besandungsturm (12), bevor es zur Drehscheibe geht. Sollte die Lok einmal l&n-
ger stehen oder eine kleine Untersuchung benétigen, bleibt sie bei der Ausfahrt auf dem Gleis (D) auf der Untersuchungsgrube (16) stehen,
wo auch die Wasservorrate gegebenenfalls aufgefiillt werden kénnen. Der Greiferdrehkran (6) bedient alle Lokbehandlungseinrichtungen.
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Gleise:

A Dampflokbehandlung HO-Anlage: Team Eichholz
B Dampflokbehandlung

C Kohlewagen

D Bw-Ausfahrt

C Schlacke- und Sandwagen

Bw-Einrichtung:

1 Fernsprechsdulen

2 Personalbude

3 Notbekohlung mit ortsfestem
Kran und Hunten

HO-Anlagen (3): Dirk Rohde und Markus Tiedtke

4 Kohle-Wiegebunker

5 Kohlebansen

6 Greiferdrehkran

7 Wasserkran

8 Schlackensumpf

9 Gestell fiir Schiirhaken

10 Losche-Tiefoansen —— - . =
11 Schmierstofflager Die flexiblen Arme eines Gelenkwasserkrans
12 Besandung und Sandlager haben einen gréfieren Aktionsradius, um

13 Ersatzteile fiir Kupplung und Heizung die Wasserkasten-Einlauféffnung des Tenders
14 Schlussscheibenlager zu erreichen. Der erforderliche Wasserdruck
15 Wasserkran in der unterirdischen Zuleitung benétigt

16 Untersuchungsgrube einen groflen und hohen Wasserturm.

Beispiel 3: In einigen Bahnbetriebswerken
steht die Besandungsanlage zu Beginn der
Lokbehandlungsreihenfolge. Zwei Tiirme (2)
kénnen gleich drei Gleise (A+B+C) bedie-

- : s b ) nen. Die U-Gruben (1) dienen der ersten
Schlackensiimpfe sind sehr leistungsfahig. Die Losche aus der Rauchkammer kann man  Lokkontrolle, falls nétig. Der Greiferdrehkran

Grofle Lokomotiven kénnen hier rasch ihre wiederverwerten. Sie wird deshalb in ge- (5) fiillt das Sandlager (3) und den Kohle-
komplette Schlacke loswerden. Die Leerung sonderten Gruben oder Bansen gesammelt. Wiegebunker (4). Auf Gleis (D) gelangen die
der Schlacke aus der mit Wasser gefiillten Diesen Tiefoansen leert dann der Bw-Grei- Kohlewagen zum Kohlebansen und zur
Grube per Kran erfolgt nur einmal am Tag. ferdrehkran, wenn die Grube voll ist. Heizhausanlage (7).

ModelloahnSchule 37 15



tionen und Bahnbetriebswerken galt die

Versorgungsengpdssen mindestens sechs bis
Regel, dass die Kohlevorrite bei eventuellen

neun Wochen Normalbetrieb erméglichen

mussten. Entsprechend waren die Kohleban-
Markus Tiedtke

sen dimensioniert.
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HO-Anlage: Maciej Lukaszewicz

Beispiel 1: Dieses Reichsbahn-Bw (Epoche Il) aus der preuBischen
Landerbahnzeit bietet auf engstem Raum alles, was auch ein authen-
tisch wirkendes Modell-Bw benétigt. Ausschlacken (6), Wasserfassen
(10) und Bekohlen (1) erfolgen hier an zwei Pldtzen in einem Vor-
gang. Leider ist das Kohlelager (2) zu klein ausgefallen, der dampf-
betriebene Regelspurkran (3) hat somit allerhand zu tun, um die téag-
lich herbeieilenden Kohlewagen regelmagig zu leeren und den Ban-
sen zu befiillen. Diese Moglichkeit war beim Vorbild nur in Ausnah-
meféllen bei besonders engen Platzverhaltnissen denkbar, aber
nicht wirtschaftlich, weshalb man beim Vorbild rasch eine andere
Lésung gesucht héatte. Auch ungewodhnlich, aber durchaus vorbildge-
recht das Heben und Leeren der Schlackenhunte in den Schlacke-
wagen (9) mit einem gewdhnlichen Drehkran (8).

Gleise: 4 ehemaliger Kohlebansen

A Schlackewagengleis 5 Aufenthaltsbude

B Dampflokbehandlung 6  Ausschlackgrube mit Hunten
C Regelspurkrangleis 7 Schlackezwischenlager

D Lokumfahrung und Ausfahrt 8 Drehkran fiir Huntentleerung

9 Schlackewagen

Bw-Einrichtung: 10 Wasserkran

1 Bekohlungskran mit Hunten 11 Sandlager

2 Kohlebansen 12 Besandungsturm
3 Regelspurkran 13 Loschebansen

16 ModellbahnSchule 37
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Beispiel 2: Im Bw Ottbergen, das hier als HO-Modell genau nach
Vorbild gebaut worden ist, versorgten beim Vorbild auf dem Gleis
(O) gleich zwei ortsfeste Drehkrane (1), die hier im unteren Bildbe-
reich nicht zu sehen sind, mit Hunten die Loks mit Kohle. Wahrend
des Bekohlens wurde die Lésche (4) aus der Rauchkammer entfernt.
Dann folgte das Besanden (5) und anschlieBend auf der langen
Ausschlackgrube (7) das Leeren des Lokaschekastens. Hier stand
auch der einzige Bw-Wasserkran (11). Dann befuhr die Lok die Dreh-
scheibe zum Umsetzen oder Abstellen. War der Ausschlackplatz be-
setzt, konnte die frisch bekohlte Lok auf Gleis (B) zum Auschlacken
durch Zuriicksetzen ausweichen. Der Wasserturm (12) steht idealer-
weise direkt beim Wasserkran (11).

Gleise: 4 Loschebansen

A Lokumfahrung 5 Besandungsturm

B Dampflokbehandlung 6 Sandlager

C Dampflokbehandlung 7 Ausschlackgrube

D Schlackewagengleis 8 Schirhakengestell

E Kohlewagengleis 9 Bockkran fiir Schlackenhunte
10 Schlackewagen

Bw-Einrichtung: 11 Wasserkran

1 Bekohlungskran mit Hunten 12 Wasserturm

2 mobiler Kohlekran 13 Fahrradschuppen

3 Kohlebansen 14 Materiallager

HO-Anlage: Thomas Schiirmann



HO-Anlage: Team Eichholz

Beispiel 3: Dieses ehemals preuBische, mittelgrofie Bw hat dank der
Sturzbiihne (1) eine leistungsfahige Lokbekohlung. Auf dem ange-
schiitteten Plateau befindet sich das Kohlelager (3), hier im Foto nur
in Ansétzen zu sehen, sowie das Kohlewagenzufuhrgleis (F). Bekohlt
wird mit speziellen, auskippbaren Handkarren am gesicherten Biih-
nenrand. Die langsam fahrende Lok erhalt so ihre komplette Kohle

Gleise:

Lokabstellplatze
Lokabstellplatze
Lokumfahrung
Dampflokbehandlung
Schlackewagengleis
Kohleversorgungsgleis

TMmONW>

Bw-Einrichtung:

1 Sturzbiihne mit Hunten

2 Aufenthaltsbude

3 Kohlebansen

4 Auschlackgrube mit Hunten
5 Wasserkran

6 Schirhakengestell

7 Loscheplatz

8 Bockkran fir Huntentleerung

innerhalb weniger Minuten. Dann geht es zur Ausschlackanlage (4),
die mit Hunten und Bockkran (8) zum Umladen voller Hunte in einen
nebenstehenden O-Wagen ausgelegt ist. Wahrend des Ausschla-
ckens werden die Wasservorrate am Wasserkran (5) erganzt. An-
schlieffend riickt die Lok zur Drehscheibe vor. Das Besanden erfolgt
vor dem Bekohlen, was hier nicht zu sehen ist.

S

e

Zeichnung: Markus Tiedtke

Beispiel 4: Das Reichsbahn-Bw Schalcksmiihle besticht durch zwei
grofe Lokschuppen, einen in Ringform (10) mit Werkstatt (9) und
davor liegender Drehscheibe (11) und einen als Rotunde (8) mit
innenliegender Drehscheibe fiir Tenderlokomotiven. Zwei getrenn-
te Lokbehandlungsgleise (A+C) besitzen jeweils einen Bekohlungs-
kran mit Hunten (1+4) sowie eine Ausschlackgrube (2+3) mit ge-
meinsamem Schrégaufzug, einem sogenannten Doppelaufzug, zum

Entleeren der beiden Schlackegruben. An jeder Schlackegrube
steht ein Wasserkran. In die beiden grofien, voneinander getrenn-
ten Kohlelager (5+6) fiihrt jeweils ein Kohlezufuhrgleis (D+E)

Die Rotunde (8) wird nach der Lokbehandlung nur iiber eine S&-
gefahrt liber das Gleis (G) erreicht. Im Ausfahrgleis (H) befindet
sich zusétzlich eine Untersuchungsgrube (7). Die Zeichnung zeigt,
wie grof3 die Kohlelager beim Vorbild sein mussten.

ModelloahnSchule 37 17

Fotos: Markus Tiedtke (10)
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Der typische DRG-Bekohlungs-
Greiferdrehkran der 1920er-
Jahre saf8 vereinzelt statt auf

einem Portal auf einem Flach-

wagen und bewegte sich auf
den normalen Regelspurgleisen.
Der hier gezeigte Kran ist ein
Umbau eines Kibri-Modells.




. . . . . u den wohl wichtigsten Bestandtei-
BUhne mit Schittbehalter (gebaut 1q EpOChe D} len eines jedeng Betriebswerkes
_ __ _ zdhlte unabhdngig von seiner

GroBe die Bekohlungsanlage.

Mit steigender Lokmenge dnderte sich
auch abhidngig von der Bw-GréBe die Um-
schlagtechnik. Da manuelles Arbeiten be-
reits vor mehr als 100 Jahren erhebliche
Kosten verursachte, suchte man friih nach
Méglichkeiten der Mechanisierung und
Rationalisierung, so dass sich ab Ende des
19. Jahrhunderts unterschiedliche mechani-
sche Bekohlungsanlagen entwickelten.

M Anlagen der Epoche |

Die einfachste Form, Kohle in die Tender
zu verladen, waren Sturzbiihnen. Das zu-
meist auf Tenderhohe gelagerte Brennma-
terial wurde mittels Kérben oder spater
uberSchitten verladen.Vorallem beiKlein-
und Schmalspurbahnen hielt sich diese Be-
kohlungsform sehr lange.
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HOe-Schaustiick: Markus Tiedtke

ko - T — i Gerne nutzte man auch feststehende
In der Anfangszeit der Eisenbahn lagerte man die Kohle gerne in witterungsgeschiitzten Krane mit Hunten. Letztere waren im Koh-
Schuppen (Faller-Umbau). Verladen wurde sie kréftezehrend mit Weidenkérben (Weinert). lebansen fahrbare Behilter, die mit Kohle

beladen mit dem Kran gehoben und tber
dem Tender geleert wurden. Passende Mo-
dellkrdine mit Schutzkanzel fiir derartige
Anlagen liefern u. a. Auhagen und Faller,
Handbekohlungskrine ohne Kanzel Kibri,
Vollmer und Weinert.

Oft wurden die ortsgebundenen und
motorisch betriebenen Drehkrdne zusam-
men mit den Hunten als sogenannte Not-
bekohlung weiterhin im modernen Bw ste-

HO-Schaustiick: Dirk Rohde und Markus Tiedtke

Kleine Lokstationen erhielten oft Holzbiihnen (Weinert) mit einfachem Kran, um die bela-
denen Kohlekorbe auf Lokhéhe zu hieven und sie dann in den Kohlekasten zu schiitten.

In Bayern und in
Preuien waren
vor 1900 grofie
Kohlesturzbiih-
nen zum schnel-
len Beladen gro-
Ber Loktender

| beliebt. Wahrend
die Bayern das
Lokgleis absenk-
ten, erhohten die
Preuien das

| Kohlelager und

HO-Anlage: Team Eichholz
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Hochbunker mit Kohleabgabe (gebaut Ende Epoche I)

.

A e

Die Saarbriicker Bekohlungsanlage nach amerikanischem Vorbild mit Kohletiefoansen, Endlos-
transport per Becherwerk und Kohleabgabe-Wiegeeinrichtung hat HMB fiir Mérklin entwickelt.

hengelassen, um bei Ausfall oder Wartung
des Abgabebunkers oder Krans beim Be-
kohlen kurzfristig einspringen zu kénnen.
W Verladebriicken

Verfahrbare Greiferkrdne in einem Bw
sind eine typisch deutsche Entwicklung. Be-

kohlt wurden in einigen Fillen die Loks di-
rekt. Die Laufkatze lief mit ihrem Greifer auf
einer hohen Fachwerkbriicke und wurde
vor Abgabe der Kohle gewogen, um die
Kohlenmenge je Lok festzuhalten. Spatere
Konstruktionen befiillten sogenannte Rei-

Auch Preuflen experimentierte mit einem turmartigen
Kohlehochbunker und Becherwerk in Grunewald.

hentaschenbunker, vereinzelt kombinierte
man wie in Osnabriick Hbf die groBen,
schwerfdlligen Verladebriicken mit verfahr-
baren Wiegebunkern, die immer in der
Ndhe des Krans standen. Vollmer bietet
einen kleineren Laufkatzenkran.

ModelloahnSchule 37 21
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— Autorenprofil

Markus Tiedtke, Jahrgang 1960, ist als
Autor und Modellfotograf weithin bekannt.
Seine handwerklichen Fahigkeiten im Bereich
der Modellbahn stellt er dagegen mangels
Zeit nur selten unter Beweis, dann ist es oft
der Landschafts- und Gebdudebau. Einen
Namen hat er sich auch als ausgewiesener
Bw-Spezialist gemacht, wie zahlreiche Ver-
offentlichungen im Bereich Vorbild und
Modell seit 30 Jahren beweisen.

M Greiferdrehkran

Dieser Krantyp Uberspannte in der Regel
das Kohlenwagengleis des Bw. Eine Stiitze
des Krans konnte direkt auf der Bansen-
mauer verlaufen. Die Breite des Kranportals
war gering. Wegen der hohen Beweglich-
keit des Krans gentigte im Allgemeinen ein
feststehender Hochbunker zur Kohleabga-
be. Die Ausladung des Kranarmes betrug
zwischen 12,5 m und 16 m.Krdne dieser Art

Abgabebunker mit Greiferkran (gebaut Ende Epoche I)

positionierte man an schmalen, aberlangen
Kohlebansen. Faller bietet einen Portalkran,
dessen Modellumsetzung allerdings recht
frei an die DB-Richtlinien angelehnt ist,
wdhrend Kriiger-Modellbau einen authen-
tischen aus Messing fertigt.

Vor allem bei rdumlich in der Lange stdr-
ker beschrdankten Kohlebansen setzte man
bei hohen Tagesabgabemengen gern auf
einen alles Gberspannenden breiten Brii-

s

Der erste deutsche Greiferdrehkran stand
1916 im Bw Hamburg-Altona. Den dazuge-

hérenden Wiegebunker ersetzte die DB.

Das Marklin-Funktionsmodell in HO ent-
spricht weitgehend der DB-Nachkriegsein-

heitsbauart nach DR-Vorlage von 1944/45.

22 ModellbahnSchule 37
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Der querfahrende Greiferkran auf einer fahrbaren Fachwerkbriicke

belud in Leipzig-Wahren den feststehenden Kohleabgabebunker.

Z-Anlage: Rainer Tielke

Ein DRG-Konstrukt der 1920er-Jahre (Kibri),
die Kombination von Greiferkran und Wiege-
bunker auf nur einem fahrbaren Geriist.

Motor- und Fiihrerhaustrennung war ein An-
satz der DRG etwa ab Ende der 1920er-Jah-
re, um den Kabinenlarm zu reduzieren (B&K).

Das Vollmer-Modell in der Nenngré8e HO ahmt einen Greiferkran
wie in Leipzig in etwa nach. Der Wiegeplatz mit Uhr fehlt jedoch.

N-Anlage: Modulbau-Team KéIn-Bonn

HO-Schaustiick: Vollmer

Der Mittelfuf-Wiegebunker (Hopp) wurde
Mitte der 1920er-Jahre von der DRG entwi-
ckelt und von der DR ab 1950 weiter gebaut.

Gewaltige DRG-Greiferkréne (Modellbau Krii-
ger) fiir die neuen Viertaschen-Einheitsbunker
baute die DB u.a. in Ulm und Heilbronn.




Regelspurkran (gebaut Ende Epoche | - 1II)

Preuen entwickelte den ersten Regelspur-
kran in Einheitsbauart zum Direktbekohlen
oder Befiillen von Taschenbunkern.

ckenlaufkran. Die Bansen waren dann sehr
breit angelegt. Die Kranschienen verlegte
man aufden Bansenwdnden oder unmittel-
bar daneben. Der Abstand zwischen Koh-
lenwagengleis und benachbartem Bekoh-
lungsgleis reduzierte sich auf fiinf Meter. Oft
versuchte man, schwerféllige Kranbriicken
mit verfahrbaren Wiegebunkern auszustat-
ten, so beispielsweise in Kassel.

M Regelspurkran

Diese Krdne verfigten entweder uber
einen elektrischen oder einen Dampfan-
trieb und befiillten ab Ende der Epoche | oft
Reihentaschenbunker. Durch den Greifer
konnten zusatzlich Schlacke, Losche und
auch Sand an ihren Bestimmungsort ge-
bracht werden. Zur Beladung von Hoch-
bunkern erhielten die meisten Krdne spezi-
ell geformte Hochausleger und wurden vor
allem in der DDR zum Standardkran an
Bekohlungsanlagen.

Vorteil dieser Krdne war ihre universelle
Einsetzbarkeit. Sie konnten in Spitzenzeiten
und zum Rdumen von Kohlebansen als zu-
sdtzlicher Kran verwendet werden.

Modelle von typischen Regelspurkrdnen
bieten die Kleinserienhersteller Rothe, TT-
Fan und Weinert mit feinster Detaillierung.
M Andere Konstruktionen

Eine Sonderform ortsgebundenerBekoh-
lung stellten Kohlenaufziige dar, bei denen
spezielle Behdlter hochgezogen und ber
einen Bogenmechanismus oder eine Rut-
sche (Teudloff) selbsttdtig entleert wurden.
Selbst im GroB-Bw traf man gelegentlich
diese Form als Notbekohlung an.

Eine Entwicklung der Nachkriegszeit sind
die mobilen Bagger in Ost und West. In er-
ster Linie als Arbeitserleichterung im Kohle-
umschlag innerhalb eines Kohlebansens
gedacht, konnten sie auch als Notbekoh-
lung die Kohle direkt an die Loks abgeben.
M Kohlelager

Die Vorratslager, landldufig auch Koh-
lebansen genannt, bemal man so, dass alle
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HO-Schaustiick: Faller

gebunker und befillite sie mit Regelspurkra-
nen mit Knickausleger (Weinert).

Mobiler Bagger (gebaut i

AL 4 L

Die Bundesbahn nutzte den Straf3enbagger
der Firma Fuchs (Weinert) fiir Umschlagar-
beiten im Lager und zur Notbekohlung.

HO-Anlage: Alfred Fordon u. Markus Tiedtke

TT-Schaustiick: Michael Kratzsch-Leichsenring

Die DR setzte voll auf Mittelfu-Wiegebunker
der Vorkriegskonstruktion und kombinierte
sie mit Knickarm-Regelspurkranen (TT-Fan).

HO-Anlage: Dirk Rohde und Markus Tiedtke

Leichte Schragaufziige, bekannt von der Ent-
schlackung, setzte man nach dem Zweiten
Weltkrieg zum Bekohlen ebenfalls ein.

Der senkrechte Aufzug der Bauart
Teudloff (Faller) war in Osterreich ab
Ende der Epoche | weit bekannt und
fand auch in Deutschland vereinzelt
Platz. Mit ihm zog man unabhangig

voneinander zwei mit Kohle befiillte

Hunte auf einer Plattform zum Abkip-
pen liber dem Tender in die Hohe.

n Epoche I1)

&

Wie die DB setzte ab Ende der 1950er-
Jahre auch die DR in der DDR mobile Bag-
ger fiir den Kohleumschlag im Bw ein.

23
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beheimateten Loks sechs bis neun Wochen
lang bei gestértem Nachschub versorgt
werden konnten. Da Kohle ein recht kost-
barer Energietrager ist, waren die ersten
Lagerschuppen in der Frithzeit des Bahn-
wesens Uberdacht, oft sogar geschlossene
Schuppen mit angebauter Bihne fiir die
Bekohlung der Loks mittels Weidenkorben.

Die Entladung der am oder im Bansen
eingetroffenen und mit Kohle beladenen
O-Wagen erfolgte bei kleineren Anlagen
mit der Hand, was mehrere Arbeiter beno-
tigte. Diese Arbeit iibernahmen in groBBen
Bahnbetriebswerken die Greiferdrehkrédne,
denn dort konnten die Kohlenlager Kapazi-
tdten bis zu 4200 t und die Tagesumschlag-
leistung fiir den Kran zwischen 100 t und
200 terreichen. Markus Tiedtke

Merkmale zur Gestaltung
einer vorbildgerechten
Bekohlungsanlage

© Die Anzahl der zu bekohlenden
Lokomotiven gibt die Gréf3e der
Bekohlungsanlage vor.

o Die Wahl der Epoche bestimmt
Konzept und Aussehen der Bekoh-
lungsanlage.

© Betonbansen und Greiferdrehkréne
mit Wiegebunker gab es verstarkt
erst ab Mitte der 1920er-Jahre
(Epochen Il und Ii).

o Die Bekohlung darfin grofieren Bw
wenig Zeit in Anspruch nehmen
(beim Vorbild zirka drei Minuten).

© Grof3e Maschinenanlagen kosteten
beim Vorbild in der Anschaffung
viel Geld, daher im Modell nurim
grof3en Bw verwenden.

¢ In kleinen Lokstationen gibt es
keine aufwendigen Maschinen.

o Wiegebunker werden immer mit
Greiferkrénen befilllt, die auch die
Entschlackung leeren und das
Sandlager fiillen.

o Falit die maschinelle Bekohlung aus,
muss ein Ersatz, auch Notbekoh-
lung genannt, sofort vorhanden
sein (Hunte, Regelspurkran, etc.).

© Das Kohlelager muss auch im
Modell ausreichend grof} dimen-
sioniert werden.

o Die Kohle wird durch bahneigene
Guterwagen in der Regel auf einem
separaten Gleis herangefahren.

24 ModellbahnSchule 37

Das Férderband
(Weinert) ersetzte
nach dem Zweiten
Weltkrieg in vielen
Féllen das muhseli-
ge Bekohlen der
Loks mittels Weiden-
korben.

Lokbekohlung und
das Leeren der
Schlackenhunte mit
nur einem Bockkran
(Volimer) sparte An-
schaffungskosten
und war in einigen
kleinen Bahnbe-
tricbswerken beim

2 Vorbild anzutreffen.

Einfache Kohlelager konnten auch tber
breite Flachen angelegt sein. Dann ermog-
lichten Bretter das Fahren von Schubkarren.

HO-Anlage: Thomas Schirmann

Das Kohlelager im Bw
Ottbergen setzte sich
aus mehreren Berei-
chen zusammen, in
denen unterschiedli-
che Kohle gelagert
und mit Hunten zu
den Lokomotiven ge-
langte. Der mobile

| Bagger der Bauart

Fuchs (Weinert) ver-
einfachte bei der DB
den Kohleumschlag
im Bansen.

Beim Neubau von Kohlelagern in Kombinati-
on mit einem Greiferkran errichtete man ab
den 1920er-Jahren oft Beton-Auf3enwande.




Mehr als I(ohle 1x1 des
Anlagenbaus

Wie entsteht ein Dampflok-Bw? Diese Sonderausgabe der Eisenbahn-
Journal-Reihe ,1x1 des Anlagenbaus” zeigt die korrekten baulichen
Anlagen und stimmigen Versorgungsablaufe — von der Planung bis zur
perfekten Ausgestaltung. Der anerkannte Bw-Spezialist Markus Tiedtke
fuhrt Beispiele kleiner Lokstationen und klassischer Bw-Anlagen in ver-
schiedenen Epochen und Regionen auf, die fiir eine Modellumsetzung
gut geeignet sind. Verschiedene Checklisten und Bedarfsanalysen sollen
dem Modellbauer als Wegweiser zu seinem eigenen, perfekt gestalteten
Modell-Bw verhelfen, wie es nicht authentischer sein konnte.

Eisenbahn
JOURNAL

92 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung, ‘ : mpmek;en Wl
mit Giber 220 Abbildungen, Zeichnungen und Tabellen — e ——

. s
Best.-Nr. 681302 | € 13,70

Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:
www.facebook.com/vgbahn EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de

JGURNAL

Eisenbahn!

| Dampflok-Versorgun
Lokstatione P o g__ 8
in MinimalgroBe

Nach dem Erfolg der Sonderausgabe ,Das Dampflok-Bw" wendet sich
diese EJ-Specialausgabe ausschlieBlich den kleinsten Anlagen zur Be-
heimatung und Unterhaltung von Dampfloks zu. Ausfiihrliche Kapitel
stellen Lokschuppen, Bekohlungsanlagen, Wasserkrane, Untersuchungs-
gruben und weitere Behandlungsanlagen vor. Eine Fiille einzelner Lok-
stationen nach Vorbildern aus ganz Deutschland wird in Bild, Text und
mit ihren Gleisplanen gezeigt. Ein neues Standardwerk, das auch fiir
Modellbahner eine Fundgrube interessanter Motive bietet.

92 Seiten im DIN-A4-Format, Klammerbindung, ca. 130 histori-
sche Farb- und SchwarzweiBfotos sowie rund 30 farbige Bahn-
hofs- und Bw-Zeichnungen

Best.-Nr. 541701 | € 12,50
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www.facebook.com/vgbahn

H Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:
EISQIIbahII EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de, www.vgbahn.de
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Beispiele von falsch konzipierten Bekohlungsanlagen

Eine Bekohlungsanlage ist eine faszinierende Einrichtung. Da vergisst man
bei deren Modellumsetzung schon mal schnell die Vorbildkriterien.

AuUs Fehlern
lernen

26  ModelloahnSchule 37




Kicinbekohlung falsch konzipiert

= B Beispiel 2: Diese ein-
. fache Bekohlungs-
biihne dient der Koh-
leaufnahme fiir pro-
ys Vinzielle Kleinlokomo-
{ tiven. Fir den Tender
der 24 ist er freilich
| vollkommen ungeeig-
net. Hier ware als L6-
sung ein Drehkran mit
Hunten erforderlich,
oder man bleibt bei
den passenden
Kleinloks.

Beispiel 3: Ein gern

1 gemachter Fehler:
Der Kohlebansen ist
" viel zu klein, er hétte
mindestens die drei-
fache Lange haben
miissen. Und hier
eher ungewohnlich:
Das Lokbehandlungs-
gleis ist bei kleinen
Lokstationen norma-
lerweise auch gleich-
zeitig das Schuppen-
zufahrtsgleis.

Beispiel 4: Die er-
hohte Plattform zum
Bekohlen weist auf
den Einsatz einer Ne-
benbahnlok der Bau-
reihe 98 ,Glaskasten”
. hin. Glanzlich tberdi-
mensioniert ist fir
diese kleine Lok der
daneben stehende
Besandungsturm, den
man beim Vorbild so
nur in grofien Bahn-
betricbswerken an-
getroffen hat.

Ly
= Ty 0 -,

Beispiel 1: Ungewohnlich ist diese kleine Lok-
station in einem Nordseehafen in Schleswig-
Holstein. Der offene Giiterwagen als kleines
Kohlelager ist durchaus denkbar und die Be-
kohlung per Biihne eine haufige Losung. Den-
noch liegt hier ein gravierender Fehler vor.
Wollen wir mal vom uberfliissigen Einschnitt
im Deich und dem engen Platzieren der Feu-
erwehr absehen - geradezu fahrlassig ist
aber die Dieseltankstelle direkt am Aus-
schlackplatz. Brennbare Fliissigkeiten und glii-
hende Schlackereste vertragen sich nicht! Hier
wadre eine deutliche Trennung erforderlich.

- | Beispiel 5: Der Lok-
| behandlungsplatz im
Bw Tegernsee liegt

y auf einer Weichen-
zunge. Das kam
schon mal beim Vor-
bild vor, sollte aber
grundsatzlich im Mo-
g dell vermieden wer-
den, denn Kohlen-
stiicke und Schmutz
behindern das Ver-

| stellen der Zungen.

en optischen Mittelpunkt der Lok-
behandlungsanlage bildet die Be-
kohlung, weil hier die markante-
sten Bauten stehen. Vor allem Wie-
gebunker und Greiferdrehkran sind auf Anla-
gen beliebt — doch leider auch oft falsch ge-
wahlt, wenn das Bw nur klein ist. Hier gilt:
Weniger ist mehr". Immer dran denken, die
Maschinenanlagen kosteten die Bahngesell-
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schaften bei deren Anschaffung viel Geld,
und der tdgliche Betrieb rechtfertigte mdch-
tige Anlagen nur in groBen Wende-Bws am
Ende wichtiger Fernstrecken. Bei der Bekoh-
lungim Modell sind lieberkleine Brotchen zu
backen, die haben auch ihren Charme.

Der meistgemachte Fehler in der Modell-
umsetzung sind allerdings die viel zu klein
dimensionierten Kohlebansen. Immer daran
denken, die Vorrdte mussten beim Vorbild
sechs bis neun Wochen halten!

Vorbildwidrige Bekohlung

Beispiel 7: Diese bay-
rischen Selbstentlade-
wagen der Epoche |
P traf man nur im Bw

¢ Minchen an. Doch hier
sollen sie auf einem
aufgesockelten Gleis
entleert werden, was
es so aber beim bayri-
schen Vorbild zu jener
Zeit nicht gab. Auch

fehlt bei diesem
Schaustiick die passen-
de, fahrbare Greifer-

Portalkrananlage.

Tipp: Der Tender einer am Modell-Bw zu
befiillenden Dampflok hat ein bestimmtes
Volumen. Man stelle sich also vor, vergleich-
bare Tender werden mehrmals am Tag ge-
fullt. Das erfordert beim Bansen im Bw ein
entsprechendes Volumen. Dieses Volumen
fur die taglich benotigte Menge muss man in
Gedanken nun mindestens 56 (Tage) mal
vergroBern — jetzt merkt man, dass die mei-
sten Modellbansen tatsdchlich spielzeughaf-
te AusmaBe besitzen. Markus Tiedtke
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Beispiel 8: Hier stimmt einiges nicht: Auffllig ist die Platzierung des Regelspur-Bekohlungs-
krans, er steht zu weit vom Kohlebunker ab, um ihn gut befiillen zu kénnen. Statt abgestellter
Dampflok gehéren Kohlewagen auf das Bansengleis. Der Wasserkran vor dem Bunker ist
tiberfliissig. Doch was gravierend ist: Der Wiegebunker steht zwischen zwei viel zu kurzen
Stumpfgleisen; die vordere Lok kann mit ihrem Tender die rechte Bunkertasche nicht errei-
chen. AuBerdem sollten Gro3bekohlungsanlagen immer an demselben Behandlungsgleis
platziert werden, wo sich auch die anderen Lokbehandlungsanlagen befinden.

Beispiel 6: Beim Vorbild bei engen Platzver-
héltnissen durchaus ublich: Das Verteilen
der Kohle in verschiedene Bansen. Doch
das Kreuzen der Durchfahrtsgleise durch
schmalspurige Huntgleise gab es nicht, und
schon gar nicht im Weichenstellbereich. Hier
héatte man beim Vorbild festgestampften
Boden und normalrédrige, nicht schienenge-
bundene Hunte verwendet.

Beispiel 9: Mehrere typische Modellfehler, ==
obwohl die Anordnung der einzelnen Be-
handlungsanlagen stimmt: Die Abstédnde &=
der cinzelnen Behandlungsstationen sind §
zu dicht, somit behindern sich die Loks £
moglicherweise gegenseitig. Der Bansen fiir s
die GroBbekohlung ist zu kurz - Platz wére &
genug da. Aufierdem erreicht der Greifer- |l
drehkran den Schlackenkanal zum Leeren
nicht. Seine Gleise hétten parallel bis zum
Sumpfende herangefiihrt werden miissen.
Dann waren auch die beiden Bansen aus-
reichend grof8 dimensioniert — ein Fehler,
den man hier aber leicht korrigieren kann.
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Beispiel 11: Eine Grof3bekohlungsanlage mit Wiege-
bunker und Férderband wie hier hat es nie gegeben.

Beispiel 10: Ein auf
¢inen Mauersockel ge-
setzter Aufoau eines
maobilen Baggers

(hier Fuchsbagger) 'war
bei der DB niemals
anzutreffen.

ModellbahnSchule 37
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Vorbildgerechter Kran

Modelle von typischen
Greiferdrehkranen gibt
es selten, da sollte

das Epoche-ll-Modell
von Faller zumindest
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einen ausreichend langen
Auslegerarm erhalten.
Der Umbau ist einfach.

e '

Langer Arm
zum Greifen
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Die Deutsche Bundesbahn errichtete
kurz nach ihrer Griindung in einigen
westdeutschen Bahnbetriebswerken
neue Bekohlungsanlagen, die mit
einem Kran und einem Wiegebunker
kombiniert waren, deren urspriing-
liche Entwicklung noch aus der Zeit
der Reichsbahn im Zweiten Weltkrieg
stammte. Fallers Modelle basieren auf
diesen Vorbildern. Der allerdings viel
zu kurze Kranarm riickt jedoch erst
durch seine Verlangerung deutlich
weiter an das DB-Vorbild heran.

A

Der Original-
Faller-Kranarm
erreicht nicht
die Mitte des
vorderen
Kohletrichters.
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Forfainane 4009

Die Zeichnung zeigt den Be-
kohlungskran der Einheits-
bauart, wie er Anfang der
1950er-Jahre von der Deut-
schen Bundesbahn entwi-
ckelt und vereinzelt gebaut
wurde. Der Vergleich zwi-
schen Vorbild und Modell
zeigt jedoch: Fiihrerkanzel
und Motorhaus haben mit
dem Faller-Kran nichts ge-
mein und der Ausleger ist
viel zu kurz.
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er Faller-GroBbekohlungsanlage
fur den MaBstab 1:87 mit dem
beim Vorbild von der DB entwi-
ckelten Einheitsbekohlungsbunker
liegt ein Portalkran-Modell bei, das dem
Krantyp der DB dhnelt. Doch vergleicht man
esmitderVorbildzeichnung, féllt auf, dass der
Ausleger viel zu kurz geraten ist. Dieses
Manko ldsst sich mit verhdltnismdBig wenig
Modellbau-Aufwand beheben und der Um-
bau geht schnell von der Hand.
M Das Vorbild

Die Deutsche Bundesbahn liel3 ab Anfang
der 1950er-Jahre fiir grof3e Bekohlungsanla-
gen einen neuen Kohlenladekran entwi-
ckeln. Sie errichtete ihn als Portalkran in den
Betriebswerken Bebra und Gremberg sowie
als Briickenlaufkran im Bw Aschaffenburg.

Generell ist ein groBer Kran sehr schwer,
und seine Laufbewegungen parallel zum
Kohlenbansen sind langsam und stromfres-
send.Um den Aktionsradius eines stehenden
Kranes zu erweitern, fiihrten die Konstrukteu-
re fir den neuen Kran die Lange des Ausle-

»Mittels einer
Papierschablone

zum korrekten
Auslegermafi«

gerarmes mit 16 Metern rund 2,5 Meter ldn-
ger aus, als es zur Erreichung der Gleismitte
des zweiten Behandlungsgleises erforderlich
widre. Somit erhielt der Kran einen groB3en
Aktionsbereich, d. h. ohne zusitzliche Fahr-
bewegungen konnte man auch aus entlege-
neren Ecken Kohle aus dem langen Bansen
heben oder kam mit kurzen Fahrwegen aus.
M Die richtige Armldnge

Die erforderliche Auslegerldnge im Modell
kann man mit einer Papierschablone ermit-
teln. Die 16 m Auslegermal3 von der Mittel-

KRANARM VERLANGERN

Der Faller-Kran wird im vorgesehenen Ab-
stand neben den Bunker gesetzt und mit-
tels einer Papierschablone ermittelt man
die Lange des neuen Auslegerarmes.

Kopf und Unterteil des seitlichen Auslegerge-
riistes bleiben erhalten. Sie trennt man vom
Originalspritzling. Das gesamte Mittelteil wird
aus L- und U- Profilen neu gestaltet.

achse gerechnet (siehe Zeichnung) ergeben
umgerechnet fiir die Nenngro3e HO die er-
forderliche Lange von 18,4 cm.

Dieselbe Schablone dient beim weiteren
Bau als Montagevorlage fiir die korrekte An-
ordnungderin der Anzahl gleich bleibenden
V-Streben. lhre Positionen legt man zuvor auf
der Papierschablone mittels Geodreieck und
Taschenrechner fest. Das neue Zickzack-Mu-
ster wird nun offener und entspricht mehr
der Vorbildzeichnung. Die Original-Faller-
Restteile fixiert man mit Stecknadel auf der
Schablone, um so fiir das Abldngen der
neuen Polystyrol-Profile die benétigten Ldn-
gen ermitteln zu kdnnen.

Im Angebot des selben Herstellers gibt es
ein Profile-Sortiment. Dieses enthdlt L- und
U-Profile, die zur Kranauslegerverlingerung
verwendet werden kénnen. Allerdings soll-
ten die ausgewdhlten Profile des Aussehens
wegen diinner geschabt werden. Daher soll-
ten zierlichere Polystyrolprofile aus dem Ar-
chitekturmodellbau oder von Evergreen
vorgezogen werden.

Auf der Papierschablone fixiert man die Rest-
teile des Faller-Auslegers und baut dann das
neue Zwischengeriist. Diinne Polystyrolstreifen
gleichen die Tiefe der kleinen L-Profile aus.

Die Knotenbleche sind aus dem Original-
bausatz herausgeschnitten, von den Profil-
resten befreit und auf der hinteren, glatten
Seite deutlich diinner gefeilt worden.
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Nach der Montage der Kopfplatte und der
hinteren V-Streben am Auslegerkopf ergeben
sich neue Auslegerbreite und -winkel. Die
Faller-Zwischenteile miissen ersetzt werden.

Die Querstreben werden vom Originalteil ab-
getrennt und neu platziert, wahrend die restli-
chen V-Streben neu angefertigt werden. Der

Laufsteg stabilisiert zusatzlich die Konstruktion.



Ein Doppel-U-Profil mit den Abmessun-
gen des Faller-Auslegers gibt es leider auch
von Evergreen nicht. Statt dessen kann ein L-
Profil der erforderlichen Hohe durch Aufkle-
ben eines diinnen Polystyrolstreifens, eben-
falls separat von Evergreen erhdltlich, zum
U-Profil passend verandert werden. Die erfor-
derliche Dicke des aufzuklebenden Streifens
ermittelt man am besten mit einem Fein-
messschieber (Schieblehre), indem man das
vorgegebene MalB des L-Profils abgreift.

B Modellkorrekturen

Schaut man sich die Faller-Konstruktion
des Auslegers genauer an, stellt man eine fal-
sche Anordnung der L-Profile fest. Die L-Stege
zeigen beim Original stets zum Inneren des
Auslegers, da nur so die L-Profile an den Kno-
tenblechen befestigt werden kénnen. Die-
sen Fehler kénnen wir beim Umbau gleich
mit beheben. Die verbleibenden Faller-Profi-
le werden entsprechend umgedndert.

Die Knotenbleche des Originalbausatzes
finden Verwendung, indem man die vorhan-
denen ausschneidet und versdubert. Doch
ihre Anzahlist nichtausreichend. Daher sind

Der Ausleger des Faller-
Bekohlungskrans wirkt
mit dem neuen Arm
deutlich machtiger, aber
gleichzeitig auch insge-
samt gefalliger. Der Rest
der beiden Faller-Model-
le ist unververandert
geblieben, lediglich mit
Mittelgrau wurde die
komplette Bekohlungsan-
lage matt lackiert.

Schwierigkeitsgrad

o Schwierigkeitsgrad 2 (siehe Erklarung
dazu in ModellbahnSchule 9)

Material

® Bekohlungsanlage von Faller (# 148)
e Polystyrolplatten, 0,15/0,25/0,5/
1 und 2 mm stark, z. B. von Evergreen,
Architekturbedarf
e Profilesortiment von Faller (#540)
® U- und L-Profile von Evergreen
® Polystyrol-Riffelblech, z. B. von Brawa
® 0,5-mm-Draht

weitere anzufertigen. Alternativkann man auf
die Knotenbleche aus dem Faller-Profilesor-
timent zurtickgreifen, doch sollten sie wegen
des besseren Aussehens auf einer Seite diin-
ner geschliffen werden. Der Laufsteg und das
Geldnder des Originalbausatzes sind fir den
Ausleger zu kurz. Wer mag, fertigt sich kom-
plett neue Laufstegbleche aus Polystyrolplat-

Werkzeuge

e spitze Pinzette

o Feile mit mittlerem Hieb,
Schmirgelpapier mit Krnung 80,
150 und 220

® Laubsadge, Sageblatter, mittlerer Hieb

® Anschlagwinkel, Messschieber,
Stahllineal, Geodreieck

e Abbrechklingenmesser,
Seitenschneider

e Stecknadeln

o kleine Pinsel

e Polystyrolkleber

ten (Riffelblech) von Brawa und das Geldnder
aus 0,5-mm-Draht an — oder schreibt an Fal-
ler und bittet um einen zweiten Spritzlingsast
mit den schrdglaufenden Geldndern.

Der weitere Kran-Bau erfolgt gemadl3 der
Originalbauanleitung. Mittelgrau matt la-
ckiert gewinnt der Faller-Kran dank des ver-
lingerten Kranarmes enorm.Markus Tiedtke

Fotos: Markus Tiedtke (10); Zeichnung: Sammlung Markus Tiedtke (1)
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Reinigungsplatz fir Rauchkammer und Feuerbliichse

Grof3e und Ausstattung des Ausschlackplatzes richten sich nach der Anzahl der
zu behandelnden Lokomotiven wahrend der Verkehrsspitzen. Die Anlage muss
dabei nichtimmer auf dem neuesten technischen Stand sein.

chmutziger
Putzplatz
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In mittelgrofen Bahnbetriebswerken genligt oft ein
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Kleine Lokstationen haben sehr einfache Lok-
behandlungsanlagen. In der Regel geniigt ein
Platz, an dem gleichzeitig die Lok bekohlt,
ihre Wasservorréte erganzt und der Ascheka-
sten geleert werden. Auch das gelegentliche
Saubern der Rauchkammer geschieht hier.

In diesem Modellbeispiel fehlt sogar ein klei-
ner Wasserkran. Stattdessen geniigt ein einfa-
cher Wasserschlauch zum Befiillen des Lok-
Wasserkastens. Die aus der Lok fallende
Schlacke bleibt zwischen den Schienen liegen
und wird nach dem Wegfahren der Lok vorne
neben dem Gleis zwischengelagert, wahrend
die Lésche in einem der hinten stehenden
Weidenkérbe gesammelt wird.

Wahrend der meistens in der Mittagszeit stattfin-
denden Lokbahandlungspause hebt man mit
einem Bockkran die vollen und zusatzlich mit

Wasser zum Abléschen der gliihenden Asche
gefiillten Hunte aus der Grube und entleert sie
liber einem auf einem zusétzlichen Nachbar-
gleis bereitstehenden Schlackewagen.

HO-Schaustiick: Dirk Rohde und Markus Tiedtke
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HO-Schaustiick: Dirk Rohde und Markus Tiedtke

HO-Schaustiick: Dirk Rohde und Markus Tiedtke

as Befreien der Lokomotive von
Ascheresten in der Brennkammer
und von Schlackeresten im Asche-
kasten ist in gewissen Abstinden
immer wieder wahrend des Betriebsalltages
einer Dampflok n6tig, damit sie ihre volle Lei-
stung beibehdlt.In derRegel nimmtman dies
wdhrend des Aufenthaltes in einem Bw oder
einer Lokstation vor, wenn auch die Kohle-
vorrdte ergdnzt werden missen. Da eine Lok
viel hdufiger Wasser benoétigt, fiillt man ihren
Wasserbestand wéahrend des Ausschlackens

»Am Ausschlackplatz verweilt

die Dampflok am langsten«

gleich mit auf, denn das Ausschlacken bend-
tigt von allen téglichen Arbeiten rund um die
Lok die meiste Zeit und ist gleichzeitig die
schmutzigste, weshalb man diese Arbeit im

Ausschlackanlage als Sumpf

Das Modell von Bochmann und Kochendérfer zeigt einen typischen Schlackensumpf der DRG

und ist als Modell heute eine wahre Raritét, da als Kunststoffoausatz nicht mehr erhaltlich.

Der Bekohlungskran kann mit seinem Greifer von oben bequem in den vollen Sumpf eintau-

chen, wenn der mit Wasser gefiilite Sumpf von der gesammelten Schlacke befreit werden muss.

36  ModelloahnSchule 37

Freien verrichtet. Am Ausschlackplatz wird
auch die Rauchkammer gesdubert, in der
sich durch den Feuerrauch aus der Brenn-
kammer mitgerissener feiner Kohlestaub am
Funkenfdngersammelt. Dank dieses Funken-
fangers konnen gliihende Kohlestiickchen
nicht aus dem Schornstein entweichen und
so eventuell einen Boschungsbrand verursa-
chen.

Im Gegensatz zur Schlacke, die Abfall ist,
sammeltman den feinen Kohlestaub aus der
Rauchkammer zum spdteren Befeuern von
Ofenanlagen oder Ahnlichem.

M Lokstation

BeiderPlanungeinerkleinen Lokstation fiir
die Modellbahnanlage heilt es, sich in das
Vorbild zu versetzen. Hier spielte friiher (wie
auch heute) wirtschaftliches Denken eine
groBBe Rolle.Folglich fielen die Ausschlackan-
lagen klein aus, schlieBlich wollte man Geld
sparen. Im Modell bedeutet das bestenfalls
eine kleine U-Grube als Ausschlackplatz in
einem Gleis vor dem Schuppen, nicht mehr.
Oft genligt auch im Modell nur die Andeu-
tung eines Aschehaufens zwischen den
Schienen. Schlackensumpf und verfahrbare
Hunte sind fehl am Platz! Die Losche liegt se-
parat auf einem seitlichen Haufen oder wird
in einem Behdlter oder einer Schubkarre ge-
sammelt. Eine Schaufel gehort zum Lésche-
platz und beim Ausschlackplatz liegen ver-
schiedene Schiirhaken, um von auf3en im
geoffneten Aschekasten eventuell festgeba-
ckene Schlacke zu I6sen.

B Im Bahnbetriebswerk

Man macht keinen Fehler, wenn man in
einem kleinen Modell-Bw eine U-Grube mit
verschiebbaren Hunten fiir das Lokbehand-
lungsgleis vorsieht. Ein einfacher Bockkran
hebt die vollen Hunte in einer Ruhepause
und entleert sie ber dem auf dem Neben-
gleis stehenden Schlackewagen. Statt Kran
mit Hunten kann ab der Epoche Il auch ein
kleiner Schragaufzug stehen.

MittelgroBe Bw mit zwei Bekohlungspldt-
zen bendtigen ebensoviele Ausschlackpldt-
ze. Die konnen auf einem Behandlungsgleis
hintereinander liegen, dann oft als lange U-
Grube mit Hunten und gréBerem Bockkran
oder bei zwei Behandlungsgleisen neben-
einander. Im letzten Fall ist ein Gleiswechsel
zum zweiten Ausschlackplatz notig, entwe-
der Uber eine direkte Weichenverbindung
oder Uber eine Sédgefahrt. Der Vorteil von
zwei nebeneinander liegenden Auschlack-
pldtzen liegt in der unabhédngigen Lokbewe-
gung, denn die Ausschlackzeiten kénnen



unterschiedlich ausfallen. Andernfalls wiirde
dievordere Lok die hintere an der Weiterfahrt
zum Abstellgleis oder zur Drehscheibe be-

Ausschlackanlage mit Schrigaufzug

hindern. Das darf aber nicht sein, denn nach
dem Ausschlacken und Léscheziehen wird
nur noch ein kleines Feuer in der Feuerkam-
mer unterhalten, das gerade ausreichen soll,
um den Abstellplatz zu erreichen. Daher sind
nach dem Ausschlacken Rangierfahrten und
lange Wege zu vermeiden. Dieses gilt nicht,
wenn die Lokumgehend wiederihren Dienst
antritt, denn dann gibt es kein Ruhefeuer.

M Im GroB3-Bw

In groBen Bahnbetriebswerken stauen sich
in Spitzenzeiten die Lokomotiven an der Aus-
schlackanlage. Auch fallen innerhalb kurzer
Zeit groBe Mengen an Schlacke an. Deshalb
hat die Bahn schon Ende der Epoche | die
ersten Auschlacksimpfe eingefiihrt. Uber
schrage Rutschen gelangt die noch glithen-
de Schlacke in einen mit Wasser gefiillten
und zwischen beiden Lokbehandlungsglei-
sen liegenden Tiefbansen und wird sofort
geloscht. Die Bansen leert ein groBBer Greifer-
drehkran, derin erster Linie fir die Bekohlung
zustdndig ist, wdhrend einer der tdglichen
Lokbetriebspausen und lddt die Schlacke auf
bereitstehende Schlackewagen um.

B Modellauswahl

Das Angebotvorallem in HO, aber auch in
den anderen NenngréB3en, ist mittlerweile so
umfangreich, dass man alle typischen Arten
eines Ausschlackplatzes vorbildgerecht nach-
bilden kann. Das Stébern durch die zahlrei-
chen Herstellerkataloge und Internetseiten
verschlingt zwar viel Zeit, dafir kann man
sich in der Regel einen Selbstbau sparen, es
sei denn, man mochte ein konkretes Vorbild
exakt nachbauen.

Dass der Platz nicht gerade sauber ist, ver-
steht sich von selbst, entsprechend sollte
man mit Ofenasche und feinem Kohlen-
staub fiir die Losche die ndhere Umgebung
verschmutzen. Wasserpfiitzen rund um den
Wasserkran oder Schlauchanschluss runden
den Miniaturplatz ab. Markus Tiedtke

HO-Schaustiick: Faller

o

HO-Schaustiick: KHK

Allgemein

o Die Entschlackung orientiert sich an der Gré83e des Bahnbe-
triebswerks bzw. der Lokstation.

© Zum Ausschlackplatz gehort die Wasserversorgung.

® Am Ausschlackplatz wird auch Losche gezogen.

® Schlacke und Losche werden getrennt zwischengelagert und
entsorgt.

o Kiirzesten Fahrweg nach dem Ausschlacken/Léscheziehen
bis zum Lokschuppengleis wahlen, Sagefahrten vermeiden.

e Schiirhaken und Aufhédngegeriist nicht vergessen.

Grofle

® Das Ausschlacken und Loscheziehen bendtigen die langste
Zeit (ca. 20 Min.). Lokstau in der Hauptverkehrszeit vermei-
den, Anlage entsprechend dimensionieren.

® Ausschlackplatz nicht zu kurz auslegen, z. B. benétigt eine

Ein Gertiist zum Hochziehen und Abkippen des Schlackebehalters ist eine Erfindung der Reichs-
bahn ab Mitte der Epoche Il. Das Faller-HO-Modell zeigt eine typische Kleinanlage.

Urspriinglich von Bochmann Fine Scale in Messing gefertigt ist das HO-Modell des Doppel-
schlackenaufzugs der Reichsbahn, der zwischen zwei Bw-Lokbehandlungsgleisen steht.

== 55

e

Schlepptenderlokomotive zur Position des Aschkastens auf
dem Ausschlackbereich genligend Bewegungsspielraum.

® Genligend Spielraum zu angrenzenden Behandlungsanlagen
einplanen, damit Loks sich nicht gegenseitig blockieren.

o Kleine Lokstationen: Ein primitiver Ausschlackplatz, eventuell
direkt bei der Bekohlungsanlage.

o Kleine Bw: Ausschlackplatz mit U-Grube fiir nur eine Lok.

o Mittelgrof3e Bw: Kdnnen ein langes Ausschlackgleis fiir zwei
Lokomotiven haben.

o Mittelgrof3e Bw: Oft zwei Ausschlackgleise mit U-Grube ne-
beneinander.

® Grof3e Bw: Ausschlacksiimpfe und -kanéle stets mit einem
grof3en Greiferdrehkran kombinieren. Entsprechend lang fal-
len die Krangleise und Kohlebansen aus.

o Fur bereitstehenden Ausschlackwagen ein paralleles Sei-
tengleis (z. B. Kohlewagengleis) im Bw einplanen.

ModelloahnSchule 37 37
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Vorbildwidrige Auschlackanlagen auf Modellbahnanlagen

Warum sind einige Schlackenanlagen falsch konzipiert? Eine kritische
Betrachtung hilft auf die richtige Spur, um zukiinftig Fehler zu vermeiden.
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Beispiel 1: Bei dieser Ausschlackanlage mit
Schragaufzug fehlt das Gleis fiir den bereit-
stehenden Schlackewagen. Das Verladen der
Schlacke auf Strafenfahrzeuge hat es friiher
niemals gegeben. Auch darf die Aschegrube
bei Aufziigen nur so lang sein wie der hoch-
ziehbare Asche-Blechbehalter breit ist.

echt viel ist in den letzten Jahren
uber Ausschlackanlagen und Lo&-
schepldtze in Vorbild und Modell
publiziert worden. Da sollte man

annehmen, dass es sich in den Modellbah-
nerkreisen mittlerweile herumgesprochen
haben sollte, wie man im Modell vorbildge-
recht aussehende Ausschlackanlagen nach-
bilden kann. Doch weit gefehlt. Die meisten
Anlagenbauer lassen sich viel mehr von den
Herstellerkatalogen blenden. Hier werden
tolle Modelle angeboten, doch keiner der
Hersteller hat ein vorbildgerecht aufeinander
abgestimmtes Modellsortiment;im Angebot
ist vielmehr ein Sammelsurium.

So stattet man auf der Modellanlage kleine
Lokstationen mitkleinen, aber (beim Vorbild)
teuren Maschinenanlagen aus, die sich im
Betriebsalltag niemals rechnen wiirden.

Oder man meint es gut, wahlt vorbildge-
recht fir sein mittelgroBes Bw die passende
zweigleisige Ausschlackanlage mit verfahr-
baren Hunten, Bockkran, Loschebansen und
Wasserkrdnen (alles von Faller), doch ldsst
sich gleichzeitig vom Charme einer grof3en
Bekohlungsanlage mit Wiegebunker und

Beispiel 2: Ein zweigleisiger Schlackenkanal ist
nur in grofien Bahnbetriebswerken anzutreffen.
@ Hier leert ausschlielich der grofie Bekohlungs-
¢ Greiferdrehkran den Sumpf, da er den Greifer
besser beobachten und schneller in die Grube
absenken kann. Der fehlt jedoch hier ganz. Der
hier tétige Regelspurkran wére beim Vorbild
dagegen nur beim Kranausfall tatig. Diese Mo-
dellnachbildung ist also falsch konzipiert.
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Greiferdrehkran einfangen. Das hat zur Folge,
dass zwei unabhdngige und teure Maschi-
nenanlagensysteme gemeinsam an den bei-
den Lokbehandlungsgleisen stehen — beim
Vorbild ein Unding.

Typisch dagegen: In den mittelgroBen
Bahnbetriebswerken hatte man sich aus Ko-
stengriinden statt mit einer groBen Bekoh-
lungsanlage mit einer einfacheren zu begni-
gen, denn was nutzte das schnelle Bekohlen
einer Lok innerhalb von drei Minuten, wenn
am Ausschlackplatz die selbe Lok rund zwan-
zig Minuten stand. Nur in gréBeren und ul-
tragroBen Bahnbetriebswerkenfand man bei
der Bahn die Kombination Greiferdrehkran
mit Wiegebunker fiir die Bekohlung und
einen dazu passenden Schlackensumpf, des-

sen Entleerung ebenfalls der Kran tibernahm.
Das ging bei den groBBeren Schlackemassen
wesentlich schneller. Die Krangleise wurden
deshalb bis zum Ausschlacksumpf gelegt.
Meistens befanden sich auch hier noch die
Ausldufer des langen Kohlebansens.

Diese modernen Lokbehandlungsanlagen
wurden oft schon vor dem Zweiten Welt-
kriegkomplettneu errichtetund verdrangten
die alten Ldnderbahn-Anlagen. Ausnahmen
bestdtigen zwar die Regel, sollten aber nicht
zur Modellbahn-Norm gekiirt werden.

Einzig die DR-Ost-Bahner sind im Vorteil,
denn in ihren mittelgroBen Bahnbetriebs-
werken zogen in den 1950er-Jahren die
MittelfuB-Wiegebunker in Verbindung mit
einem Regelspurkran als Bekohlungseinheit

Zu lange Fahrwege im Bw

ein und die urspringliche, oft alte Aus-
schlackanlage blieb meistens bestehen.

Ein weiterer, oft gemachter Fehler ist das
Platzieren der Entschlackung fernab von der
Bekohlung am Ende eines Kopfgleises.
Grundsitzlich sollten die Behandlungsgleise
in einem groBeren Bw niemals in einem
Kopfgleis enden, da die an der letzten Station
riickfahrwillige Lokomotive von derersten an
der Bekohlung behindert wird. Die Lésung in
diesem Fall: Entweder hat man speziell zwi-
schen Bekohlung und Entschlackung einen
Gleiswechsel eingebaut oder, noch besser,
am Ende der Behandlungsstrecke besteht
eine WeichenstraBe, um auf ein Umfah-
rungsgleis zu gelangen. Viel einfacher ist es,
die Behandlungsgleise wie beim Vorbild an
einer Drehscheibe enden zu lassen.

Auch sollten nach dem Ausschlacken und
Léscheziehen lange Wege und Sédgefahrten
bis zum Lokschuppen oder zu freien Abstell-
pldtzen vermieden werden, da eine abzustel-
lende Lok nur noch ein kleines Betriebsfeuer
hat, das gerade ausreicht, mit der Lok noch
ein paar Meter kraftlos zuriickzulegen.
Markus Tiedtke

Eine Entschlackungsanlage mit
schragen Wanden und mittle-
rer Aschegrube, aus der per
Kran ein sehr grofler Behélter
gehoben wird, gab es nicht.
Hier wéren verfahrbare Hunte
zwischen den Schienen richtig
gewesen.

Beispiel 3: Dieses kleine Reichsbahn-Bw (Epoche Il) aus der preuBischen Landerbahnzeit macht auf den ersten Blick einen guten Eindruck,
doch beim naheren Betrachten stellt man fest, dass auf dem Lokbehandlungsgleis (A) die Lok nach dem Bekohlen mit Hunten (1) zwar wei-
ter zur Entschlackung (2) fahren kann, doch das Gleis keine Verbindung zum Nachbargleis (B) hat, denn dieses ist lediglich ein Stumpfgleis
fiir den Schlackewagen. Folglich muss die Lok den gesamten Weg wieder zuriickfahren, um iiber Gleis (C) zur Drehscheibe zu gelangen. Das
bedeutet erstens, dass jeweils nur eine Lok das Gleis (A) befahren kann, denn die Bekohlung einer zweiten Lok verhindert das Zuriickkeh-
ren/Umsetzen der ersten Lok, die von der Entschlackung zuriickfahren méchte. Zweitens: Der lange Fahrweg zum Schuppengleis ist eigentlich
fur das kleine Ruhefeuer nach dem Saubern des Aschekastens zu lang. Eine zusétzliche Weichenverbindung ware hilfreich. Vorbildgerecht
hingegen: Eine Besandungsanlage im Freien ist nicht vorgesehen, das findet im Lokschuppen mit Eimern oder Schiittbehéltern statt.

40  ModellbahnSchule 37




RS P e = sl 4
e~ Beispigl 4; 'Der WE?SSQF-

P . e kran mit seinem dicken
— Steigrohr ist am einfachen
Ausschlackplatz der klei-
nen Lokstation mehr als
liberdimensioniert. Nur
Schnellzug- oder grofie
Gterzuglokomotiven be-
nétigen diesen leistungs-

starken Wasserkran.

Uberdimensionierte
Entschlackung

Beispiel 5: Eine kleine Loksta-
tion mit einstdndigem Lok-
schuppen benétigt keine
tiefe Ausschlackgrube mit
Klappdeckel und Gitter. Sie
wadre beim Vorbild nicht nur
zu teuer, sondern auch
wegen der breiten Rippen
eine Unfallquelle Eine einfa-
che U-Grube zum Ausschau-
feln der Schlacke hétte hier
genugt. Diese Ausschlackan-
lage entspringt somit leider
der reinen Phantasie.
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Falsch konzipierte Lokstationen und Bahnbetriebswerke

Haufig gleichen sich die Fehler beim Erstellen eines Bw-Konzepits.
Einige Modellbeispiele verdeutlichen die typischen Schwachen.

hantasievolle

Beispiel 1: Ein Bw in spielzeughafter Ausfiihrung: Gleich zwei ge-
trennte Ausschlackplatze (1) und (8) an jeweils einem stumpf en-
denden Lokbehandlungsgleis (A) und (H). Der hintere Platz auf
Gleis (H) ist tiberfliissig und wird zudem beim Ausblasen einer Lok
(9) behindert. Uberhaupt ist dieses Gleis (H) falsch an das Schie-
nennetz angebunden. Die Zufahrt hétte liber die Drehscheibe erfol-
gen sollen. Das Ausblasgeriist wiirde dann am anderen Ende als
Abschluss stehen und die Umfahrung (G) entfiele. Uberfliissig und
ohne Verstand ist auch das Gleis (E) angelegt und kreuzt ohne An-
schluss gleich drei Gleise (B), (C) und (D). Die selbe Funktion kann
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etricbswerke

.
(4

auch das Gleis (F) iibernehmen und dank der Kreuzungsweichen
kann man die Loks sogar umsetzen. Doch welche Funktionen ha-
ben die Gleise (B), (C) und (D) wirklich? Sie sehen eher wie Durch-
gangsgleise aus. Damit stimmt das gesamte Bw-Konzept nicht mehr.
Gleich drei Besandungstiirme (2) und (3) mit zwei mickrigen Sand-
trocknungshdusern an Durchfahrgleisen...? Ebenso fragwiirdig plat-
ziert sind die beiden Wasserkrane (4) und (5). Und die Bekohlung
mit zwei ortsfesten Drehkrénen (6) und (7) liegt an einem Stumpf-
gleis. Auf das viel zu kleine Kohlelager wollen wir nicht weiter ein-
gehen - ein wahrlich mehr als uniiberlegtes Bw-Konzept.



m Ende des Schwerpunktthemas
.Dampflokbehandlung” betrach-
ten wir nochmals die Anlagen im
Ganzen, aber diesmal falsch ange-
legte Modell-Bahnbetriebswerke und Lok-
stationen. Da sich viele Fehler wie ein rotes
Tuch durch zahlreiche Modellanlagen zie-
hen, war es sinnvoll, diese im Einzelnen zu
analysieren. Der Schwerpunkt liegt dabei auf
der Gleisanordnung und der Wahl sowie der
Ausfihrung von Lokbehandlungsanlagen.
Die Erbauer der hier gezeigten Beispiele
sollen sich dabei nicht auf den Schlips getre-
ten fithlen und es sportlich sehen,auch wenn
es im ersten Moment schmerzt, sein gelieb-
tes Bw als Negativbeispiel veroffentlicht zu
sehen. Doch wie sagt bekanntlich der Volks-
mund: ,Nobody is perfect’ - und was fir
unser Hobby noch weit bedeutender ist:
«Aus Fehlern lernt man”. Das ist Motivation
genug, sich beim ndchsten Anlagen- oder
Schaustiickbau mit einem dann perfekten,
vorbildgetreuen Miniatur-Bw schmicken zu
kénnen. Markus Tiedtke

Beispiel 2: Dieses Modell-Bw stimmt in sei-
nen Grundziigen, hat aber dennoch Fehler.
Die Einrichtungen verteilen sich wie folgt:

Gleise:

A Lokumfahrung und Ausfahrt
B  Lokbehandlungsgleis

C  Werkstattgleis

D, E Dieselversorgungsgleise

Anlagen:

1 Besandung

2 zwei Wasserkréne
mit Schiirhakengestell

3 Bekohlung

4 Werkstatt

5 Wasserturm

6 Materiallager

7 Dieseltankstelle

8 Dieseltankstelle

9 Drehscheibe

10 Lokleitung

11 Ausschlackplatz

12 Ringlokschuppen

13 Ausblasgeriist

Gleis (A) dient der Ausfahrt aus dem Bw und gleichzeitig als Lokum-
fahrung, wenn eine Dampflok keine Vorrdte aufnehmen muss und
damit das Lokbehandlungsgleis (B) nicht befahren muss. Gleis (C)
fihrt in die Lokwerkstatt und die Gleise (D) und (E) sind den Diesel-
loks zum Erreichen der Dieseltankstellen (7) und (8) und der Bedie-
nung des Materiallagers (6) vorbehalten. Statt zweier Dieseltankstel-
len hétte eine gereicht (8) und Gleis (E) wére ausschlieflich der Ma-
terialzufuhr zum Materiallager (6) vorbehalten geblicben.

Die Anordnung der Lokbehandlungsstationen auf Gleis (B) ist falsch.
Statt mit der Besandung (1), dessen Bauwerk beim Vorbild gleichzei-
tig als Entschlackungsanlage mit einer U-Grube und fahrbaren Hun-
ten ausgestattet sein miisste, beginnt man mit dem Bekohlen. Dann
folgt das Ausschlacken, was jedoch merkwiirdigerweise neben dem

Lokschuppen platziert wurde (11), obwohl am Gleis (B) zwei Was-
serkrdne (2) und ein Schiirhakengestell stehen. Zwischen diese bei-
den Wasserkréne (2) gehért der Schragaufzug gesetzt, der dann
einen Gleisanschluss fiir den zu beladenden Schlackewagen bend-
tigt. Dies Gleis dient auch den Kohlewagen und wiirde neben Gleis
(B) platziert sein. Als dritte Behandlungsstation folgt das Besanden.
Die Bekohlungsanlage (3) ist unterdimensioniert, obwohl zwischen
Gleis (A) und (B) geniigend Platz zur Darstellung vorbildgerechter La-
gerplatze vorhanden ist. Die Drehscheibe mit einem Durchmesser
von 26 m ist groflen Dampfloks wie denen der BR 05 und 45 vorbe-
halten, die aber dieses knapp mittelgrofe Bw niemals ansteuern.
Folglich solite die Drehscheibe kleiner ausfallen und das Warterhaus
statt der zusétzlichen Fensterreihe fiir E-Loks ein Flachdach besitzen.
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Mittelgrof3es DR-Bw falsch konzipiert

Beispiel 3: Dieses fiktive, mittelgrofe Bw der Epoche IV liegt ge-
danklich in der DDR und ist bereits mit moderner Betankungsanlage
(1) ausgestattet. Die Gleisanordnung rund um die Dampflokbekoh-
lung (8+9+10) lasst jedoch zu wiinschen (ibrig. Hier liegen zu viele
Gleise. Gleis (A) dient als Anlagenumfahrungsgleis, damit ist Gleis
(D) als Umfahrung iiberfliissig und dient der Kohle- und Sandzufuhr.
Das auflerhalb der Bw-Anlage am Schienenstrang angeschlossene
Hochgleis (E) braucht man fiir diese Grof3bekohlung nicht und es
entfallt zugunsten eines grofien, ebenerdig angelegten Kohleban-
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9 > Gleise:

A Lokumfahrungsgleis
B Lokbehandlungsgleis
C Lokbehandlungsgleis
D Kohlezufuhrgleis
E Kohlezufuhrgleis
F Lokbehandlungsgleis

Anlagen:
Diesellokbetankung
23-m-Drehscheibe
Lokschuppen
Wasserturm
Werkstattbereich
Lokleitung und Verwaltung
Besandung
Kohleabgabebunker
9 Bekohlungskran

10 Kohlelager

11 Auschlackanlage
12 Wasserkran

13 Ausblasgeriist

14 Heizlok

15 Diesellok-Werkstatt

ONO UL WM =

Bemerkung: auf der links abgebil-
deten Ubersicht fehlt der Greifer-
drehkran auf seiner Briicke (9).

sens statt des Tiefoansens mit Hochgleis zur Entleerung von Selbst-
entladewagen. Das héatte beim Vorbild jede Menge Geld gespart.
Die Ausschlackung (11) auf Gleis (F) ist in Verbindung mit der gro-
Ben Lokbekohlung deutlich zu klein. Mindestens zwei Lokaus-
schlackplatze wéren erforderlich. Auch liegt die Anlage mit Schla-
ckensumpf auBerhalb der Reichweite des Greiferdrehkranes und ist
nur durch eine lange Fahrt nach dem Bekohlen erreichbar. Fazit: Be-
kohlung und Besandung sind fiir dieses kleine Bw erheblich tiberdi-
mensioniert und die Entschlackung gehoért neben die Bekohlung.



Die Tiirme der Besandungsanlage sind vorbildgerecht platziert und be-
dienen beide Lokbehandlungsgleise (B+C) und zusétzlich das Kohlezu-
fuhrgleis (D), falls hier mal eine Lok steht. Das Sandlager mit Trockenan-
. lage und beweglichem Dach liegt jedoch auf der falschen Seite und
3 kann vom Greiferdrehkran (9) nicht erreicht werden. Auch zum Aus-
schaufeln aus einem Gliterwagen steht es vom Gleis zu weit ab.

Einen Mittelfu-Wiegebunker (8) mit vier Taschen hat es auch in der
DDR niemals gegeben. Normal waren Wiegebunker mit zwei Ta-
schen, die ausschlielich iiber einen Regelspurkran bedient wurden.
Ohnehin ist die Bekohlung mit groBem Drehkran (9) in dieser Bw-
Ausfiihrung libertrieben, dagegen die Kohlelagerflache (10) viel zu
klein, obwohl geniigend Platz links und rechts vorhanden ist.

Diese Art des Kohlebansens mit aufgestdandertem Gleis (E) fiir Grof-
raum-Selbstentladewagen war bei der Bahn fast nirgends blich, da
diese Waggons ausschlieflich in der Kohleversorgung von grofien In-
dustrieanlagen verwendet wurden. Auch ist das Kohlelager zu klein.

Das Ausschlackgleis (F) endet an einem Ausblasgeriist (13). Steht
am Letzteren eine lange Schlepptenderlok, sind Ausschlackplatz
und Wasserkran blockiert. Auch sollte der Ausschlackplatz einen
zweiten Wasserkran (12) auf der gegeniiberliegenden Sumpfseite
erhalten, damit eine wie auch immer mit der Rauchkammer stehen-
de Lok wahrend des Ausschlackens Wasser erhalten kann. Zudem
sollten die Wasserkrane dichter an der Grube stehen, damit der
Kranausleger auch den Wasserkastendeckel kurzer Tenderloks er-
reichen kann. Interessant: Die Heizlok (14) mit mobilem Tender.

Wenn schon ein Mobilbagger im Bw, dann ist das Férderband
tberfliissig; die Knochenarbeit der Manner tlbernimmt kréftescho-
nend und personalsparend der Bagger. Doch viel gravierender
und bei der Bahn undenkbar: Das Ausbaggern der Schlacke mit
einem mobilen Bagger und Verladen auf ein Straf3enfahrzeug. Bei
der Bahn wurde die Schlacke immer mit einem bahneigenen Gii-
terwagen liber die Gleise abtransportiert. Den Tiefoansen wiirde in
der DDR ein schienengebundener Greiferdrehkran leeren, aber
dieses Modell-Bw hat einen grofien Greiferdrehkran und deshalb
gehort die Ausschlackung in den Aktionsraum des Kranes.
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Uberdimensionierte Lokstation

fir zwei Lokomotiven benétigt natiirlich
einen Kohlebansen, dessen winzige Grofie
und fehlende Hunte aber ein Fehlgriff sind.

2]
c
=
g
c
©
<=
)
O
=
o
|
b
X
c
S
Q
Lo
)
3
£
¥
v

Beispiel 4: Bei dieser Lokstation wurde der Phantasie freier  Gleise:

Lauf gelassen: Der Bekohlungskran (4) dient gleichzeitig als A Lokschuppengleis
Umladekran fiir das Freiladegleis (7), was es so beim Vorbild B Lokbehandlungsgleis
nie gab! Uberhaupt hat die Freiladeflaiche nebst Rampe (8)

nichts am Lokschuppengleis (A) zu suchen, wie soll beim G- Anlagen:

terverladen jemals der Lokschuppen erreicht werden? 1 Lokschuppen fiir zwei Loks

Die Ausschlackanlage (5) dient wohl zwei Gleisen gleichzeitig. 2 Wasserturm

Eine einfache U-Grube zum Ausschaufeln der Schlacke auf 3 Kohlebansen

dem Lokschuppengleis (A) seitlich vom Bekohlungskran hétte 4 Ladekran — % 2
gereicht. Fir den etwas iiberdimensionierten Wasserkran (6) 5 Ausschlackplatz Mit dem vertieften Schlackensumpf in der
wird ein hoher Wasserturm benétigt, der gentigend Druck in 6 Wasserkran Mitte ist die zweigleisige Auschlackanlage
der Leitung aufoauen kann. Dazu ist dieser niedrige und klei- 7 Freiladegleis besser in einem groflen Bw aufgehoben,
ne Wasserturm (2) aber nicht in der Lage. 8 Giiterladerampe hier aber mehr als libertrieben.

Unterbeschiftigte Krananlage

Beispiel 5: Hier haben wir es mit einem mittelgroBen Dampflok-
Bw der DB zu tun, das reichlich mit Maschinenanlagen fiir die Lok-
behandlung ausgestattet ist. Den Mittelpunkt bilden der Wiege-
bunker (6) und der Greiferdrehkran (7). Sein fahrbares Portal
tiberspannt das Kohlewagenzufuhrgleis (C). Damit ist das Geis (B)
tiberflissig und héatte zugunsten eines deutlich breiteren und lan-
geren Kohlebansens (8) geopfert werden sollen. Die Laufoahn des
Kranes ist viel zu kurz, was das Marklin-Funktionsmodell allerdings
vorgab. Normalerweise hétte statt einer Ausschlackanlage mit
Hunten (4) ein Schlackensumpf mit Greiferkranentleerung platziert
sein missen. Der bereits vorhandene Kran ist eigentlich auch fiir
die Beladung des Sandlagers (1) zusténdig, erreicht es aber nicht.
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Die eigentlich falsche Ausschlackung (4) mit nur einem U-Gruben-
gleis (D) fiir verfahrbare Hunte ist deutlich unterdimensionert, das
Nachbargleis (E) hat ebenfalls einen Ausschlackplatz nétig. Der
Wasserturm (9) steht zu weit weg von den Wasserkranen, er ge-
hort auf die andere Seite des Lokschuppens, Platz ist vorhanden.
Statt Wasserturm konnten hier noch weitere, Lokabstellpldtze an
die Drehscheibe angeschlossen werden. Krass fehlplatziert sind
die beiden Besandungstiirme. Turm (2) muss zwischen den bei-
den Lokbehandlungsgleisen (D) und (E) stehen und bedient beide
gemeinsam. Damit ist der Sandturm (3) am Umfahrungsgleis (F)
liberfliissig. Statt zweier Lokumfahrungsgleise (A) und (F) hatte (F)
mit dem vorhandenen Wasserkran (5) ausgereicht.



Beispiel 6: Auf dieser Anlage mit einem
Greiferdrehkran (5) und grofem Wiege-
bunker (6) trifft man wieder den klassi-
schen Konzeptfehler an: Statt Schlacken-
sumpf fiir die Kranentleerung steht an den
beiden Lokbehandlungsgleisen (B) und (C)
eine zweigleisige Ausschlackanlage (2) mit
Hunten und dazugehérendem Bockkran.
Zwischen Ausschlackanlage und Bekoh-
lung wurde der Besandungsturm (4) ge-
quetscht, so dass die Lokabstande viel zu
gering ausfallen. Mochte man Sand neh-
men, kann man auf dem selben Gleis nicht
ausschlacken und beides zusammen ge-
schieht in einem modernen Bw nicht. Das
Sandlager (3) mit einem verschiebbaren
Dach ist vom Kran (5) nicht erreichbar,
ebenso der viel zu kleine Kohlebansen (1).
Schaut man sich die Anlage im Ganzen
an, fallt auf, dass die Reihenfolge der Be-

Beispiel 7: Modern und alt vereint nebeneinander, das kann man in einem

Uberfliissige Gropbekohlung

handlungsabléufe zur Drehscheibe hin spie-
gelbildlich angeordnet ist. Der Wasserkran
(7) nach dem Bekohlen ist hier fehl am Platz.
Die Giiterwagen gehdren nicht auf das Lok-
umfahrungsgleis (A). Kohle-, Schlacke- und
Sandwagen findet man ausschlieflich auf
dem Versorgungsgleis (D).

Der Grund, warum eine weitere Bekoh-
lungsanlage (8) steht, ist unbekannt. Ver-
mutlich soll sie zu der Zeche gehodren.
Doch dann muss das private Gelande mit
seinen Gleisen (E), (F) und (G) vom Bw
deutlich abgegrenzt, die Gleisanbindung
(H) zur Drehscheibe entfernt werden.

Museums-Bw antreffen. Doch die urspriinglichen Lokbehandlungsanlagen
soliten dann im Modell sinnvoll angelegt sein. Damit entfallt aus Unfallschutz-
griinden die Lokbekohlung mit Hochbiihne (1) unter dem Fahrdraht. Die
zweite Kleinbekohlung (2) diente einst als Notbekohlung und steht richtig.
Doch der Kohlebansen (3) ist fiir die gemeinsame Grofbekohlung mit Wie-
gebunker (5) viel zu klein. Die Ausschlackung (4) direkt neben dem Bunker
ist zu dicht angeordnet und die niedrigen Schlackebansen sind falsch plat-
ziert. Auffallig, ein Kran zum Beladen des Wiegebunkers fehlt.

Beispiel 8: Ein Greiferdrehkran ohne Wiegebunker — im ﬁ
Hafen ublich, nicht aber in einem Bw. Dieser Anlage héatte
ein kleiner Drehkran mit Hunten und nebenstehendem se-

paraten Ausschlackplatz gut zu Gesicht gestanden.
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Platzenge

Beispiel 9: Hier geht es so eng zu, dass alle

wichtigen Behandlungsanlagen gleich an einem
Ort stehen und die Loks je nach Kesselausrich-
tung sogar in den Lokschuppen fahren miissen.

Beispiel 11: Der zweite Besandungsturm im Hintergrund steht am Kohlewagengleis und
kann an dieser Stelle eingespaart werden, oder man setzt ihn anstelle des Portalgeriists.
Das Sandlager links am Bildrand gehort dicht an die Besandung, und zwar da, wo jetzt
der Lkw steht, denn nur kurze unterirdische Sandblasrohre zum Turm sind wiinschenswert.

Beispiel 12: Im Lok-
schuppenn kdénnen nur
zwei Lokomotiven Platz
finden. Die Ausrichtung
von Rauchkammer und
Schornstein ist klar gere-
gelt, daher ist ein Rauch-
abzug zu viel, in diesem
Fall der mittlere.
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Beispiel 10: Steht eine Schleppten-
derlok auf dem Ausschlackgleis (mit
DR-typischer Forderbandentlee-
rung), ist die Besandung blockiert
und umgekehrt. Folglich kann immer
nur eine Lok alles durchlaufen. Mehr
Abstand ware wiinschenswert.

Beispiel 13: Die Wartungsgrube hat
gleich drei Ausspaarungen fiir eine
Achssenkanlage, deren Pendants auf der
gegenlberliegenden Gleisseite aber feh-
len. Die mittlere Achssenke hétte in die-
sem Schuppen gereicht und die quer-
laufenden Radtransportgruben wéren
aus Unfallschutzgriinden komplett abge-
deckt, was hier aber bei keiner geschah.
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Ruhr-Metropole E§§EN

Die 1950er- bis 1970er-Jahre des letzten Jahrhunderts waren die groBe Zeit der Eisenbahn. Ohne
sie waren weder Wiederaufbau noch Wirtschaftswunder maglich gewesen, die Eisenbahn war das
Riickgrat, an dem sich auch Essen und das Revier nach den verheerenden Kriegszerstdrungen
L | wieder aufrichtete. Dieser Bildband vermittelt Impressionen aus jenen Tagen, als die Bundesbahn
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Die Entwicklung von Hagen wurde seit Mitte des 19. Jahrhunderts von der Eisenbahn gepragt.
GroBe Veranderungen und ein spannendes Nebeneinander von alten Dampf- und jungen Elloks
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Das Ausarbeiten filigranster Strukturen und deren anschlieendes
gekonntes farbiges Absetzen, kombiniert mit dem morbiden
Charme des fortschreitenden Verfalls, kennzeichnen viele der
Meisterwerke aus der Werkstatt von Manfred Luft.



l

ALTE KALKBRENNEREI, GEFERTIGT AUS GIPS

Manfred Luft, bekannt als Gipsschnitzer, schafft
immer wieder kleine Schaustlicke, die allesamt nur
so von liebenswerten Details strotzen.

an muss schon zwei-

mal auf die Fotos

schauen, um erken-

nen zu kénnen, dass
die historische Kalkbrennerei
nur eine sehr gut gemachte Fikti-
on im Malstab 1:87 ist. Der
Grund liegt in einer extrem reali-
stischen Detailgestaltung des Er-
bauers Manfred Luft.

Ein konkretes Vorbild fir die-
ses Kalkwerk gibt es nicht, aller-
dings fanden sich im siiddeut-
schen Raum etliche sehrdhnlich

gebrannten Kalk zur Weiterver-
arbeitung zu entnehmen.

Die Versorgung des im Sockel
des Schornsteins befindlichen
Brennofens mit Kalkstein erfolgt
manuell Giber kleine, geschobe-
ne Feldbahnloren aus unmittel-
bar benachbarten Briichen. Die
notige Kohle gelangt ebenso
mittels der Loren zum Ofen.

Diese ibernehmen am Ende
auch den Abtransport des fertig
gebrannten Kalkes, der einige
Meter tiefer entnommen wer-

aufgebaute Anlagen. Deren Plat-  den kann. Markus Tiedtke

zierung am Hang bietet den gro-

Ben Vorteil, den Brennofen stets Die exzellente Miniatur mit einer °
aufs Neue von oben mit Kalk- Grundfidche von rund 30 x 30 cm
stein und Kohle beschicken zu aus der Vogelperspektive — und
konnen und unten den fertigen, es braucht nicht viel Raum.
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Das Anlegen des
Brennofens am
Hang erspart auf-

wendige Techni
fir Aufziige. Auch
dieser Aspekt des
Vorbildes spielt
fir Manfred Luft
eine Rolle.

L ¥

Auch typisch
Uber aus dem
Fels gehauene
Stufen gelangt
man im Bedarfsfall
leicht an den
Kamin des kleinen
Anbaus.

>

unterschiedlicher

Die Kombination
Ziegelgrofen
und Oberflachen
ist fir den
JRitzer” Manfred
Luft eine sehr

1 h

Kalkbrennerei aus.

einzelnen Ziegeln

altersschwach
modelliertes Dach

Bréckelnde
Wande und im
Urmodell ein aus
machen den Reiz
der historisc

gern genutzte
Spielwiese.
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Bauwerke und Kultur

Lasercuthduser von Joswood fiir gerade und gebogene StralRenziige

Joswood bietet mit seinen Tortenstilickhdusern vielféltige Méglichkeiten fiir eine
individuelle Stadtgestaltung. Bruno Kaiser hat sich der ausschliefilich im
Lasercutverfahren erstellten Bausatze angenommen und zeigt hier
Moglichkeiten praktischer Anwendung flir kurvenreiche Straf3enziige auf.
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Bauwerke und Kultur

Gebaude-Grundkorper

Die aus-
schliellich
aus Karton
| geschnitte-
| nen Bautei-
le fiir das
fiinfeckige
Stadthaus
sind in
ihrer
Menge
schon
erheblich.

Der Rohbaukérper ist bereits zellenartig aus Beim Verkleben der Seitenwénde der
Wanden und Decken zusammengesetzt. Es 30-Grad-Hauser helfen Klammern mit
fehlen nur noch die Auenfassaden. beweglichen Backen beim Fixieren.

Flachige Verklebungen, hier eine Sichtseiten-
wand, bringt man mittels Klebestifts auf. So
ist das Ausrichten eine langere Zeit moglich.

»

Blick in die Baukonstruktion eines 30-Grad- Sichtfugen zwischen Fassaden und Seiten-
Hauses, liberwiegend aus Seitenwéanden wanden lassen sich leicht mit Acrylspachtel,
und den Zwischendecken bestehend. etwa von Stangel aus Polen, verschliefen.
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ie meisten Modellbahner verbin-
den ihre Eisenbahnprojekte vor-
nehmlich mitdem Thema Bahnhof.
Wer sich dann an die Gestaltung
eines solchen Bahnknotens heranmacht,
wird es in der Regel nicht bei Gleisen, Bahn-
steigen und Stationsgebdude belassen. Auch
das Umfeld dieser Region ist gefragt, wobei
man sich oftnichtnuraufeine schnéde Haus-
zeile beschrdnkt, sondern eher schon ein
kleines Viertel gestaltet.

Der drgste Feind der meisten Modellbah-
neristjedoch Platzmangel mit der Folge, ver-
schlungene Schienenstrange und daraus re-
sultierende, kurvige Geldndeanschliisse auf
der Modellanlage installieren zu mussen.
Transponiert man den Gedanken in das
Stadtgeschehen, sind gebogene StraBen und
damit auch polygon aneinandergereihte
Hduser die nahezu zwingende Folge.

Diesem Gedanken hat nun J6rg Schmidt
Rechnung getragen, indem er seine bereits
vorhandenen normalen Stadthduser mit sol-
chen ergdnzt, die wegen ihres dreieckigen
Grundrisses die passende Bezeichnung ,Tor-
tensttickhduser” oder kurz ,Tortenhduser” er-
hielten. Die mit drei- oder filinfeckigen
Grundrissen ausgestatteten Gebdude wei-
sen jeweils einen 30-Grad-Winkel auf und
lassen sich so zu unterschiedlich gebogenen
StraBenziigen vereinen oder auch als
90-Grad-Kurven mit differierenden Radien
verbinden. Letztere Variante empfiehlt sich
bei StadtstraBen mit Car-System- oder Stra-
Benbahn-Verkehr, weil dort gré3ere Kurven-
radien zum Abbiegen erforderlich sind, als
ein simples 90-Grad-Eckhaus hergibt.

Aus der Kombination dieser Grundrisse
mit rechtwinkligen lassen sich alle erdenkli-
chen StraBenzugformationen mit konvexen
und konkaven Bégen oder deren Kombinati-
on bilden, wie spdter zu sehen ist. Bevor man
allerdings mit den Gebdudeanordnungen
.spielen” kann, sind deren Komponenten zu-
ersteinmal aus zum Teil recht umfangreichen
Bauteilsammlungen zusammenzubauen.

B Baukonzept

Wie bereits angedeutet, handeltes sich bei
den Joswood-Gebduden um traditionelle
Lasercut-Bausdtze. Alle Teile bis auf die Glas-
scheiben sind aus umweltfreundlich herge-
stelltem, durchgefarbten Architekturkarton
angefertigt. Wie bei dieser Fertigungsart tib-
lich,sind alle Teile exakt passgenau hergestellt
und weitgehend miteinander verzahnt. Sie
lassen sich so auch von einem in diesem Be-
reich weniger geiibten Bastler problemlos
zusammenfiigen.

Konstruktiv sind alle Hduser gleich aufge-
baut. Das Innere, sozusagen der Rohbau, ist
skelettartig in Zellenform gestaltet. Aus inein-
ander verzahnten Kartonteilen entstehen so
einzelne Rdume, die dem Gebdude auf diese
Weise nach der Verklebung eine ungeahnte
Stabilitdt verleihen!




Die Fassaden setzen sich aus Innenwdn-
den mitintegrierten Fenstern und Turen, Ver-
glasungsfolien, AuBenwdnden in unter-
schiedlicher Struktur (Ziegel oder Putz), Fen-
sterbdnken und gegebenenfalls auch noch
unterschiedlichen Stuckelementen zusam-
men. Den Anschluss ans Dach bilden Simse,
die vereinzelt auch als stilisierte Dachrinnen
angesehen werden koénnen.

B Montage

Zur Bearbeitung der Lasercut-Bausdtze be-
notigt man ein sehr scharfes Bastelmesser
oder Skalpell, Schneidmatte, Schleifpapier
oder Sandfeile, Pinzetten und einen kleinen
Spachtel. Zum Verkleben dienen entweder
schnell trocknender Weil3leim oder Papier-
kleber und fiir spezielle Fdlle ein Klebestift.
Zum Verspachteln kleiner Ungenauigkeiten
oder Verbindungsfugen kann Acrylspachtel-
masse gute Dienste leisten.

Die generell als Mansardenkonstruktion
ausgefiihrten Dédcher bestehen aus einer Un-

Gardinenmasken und Inneneinrichtungen
liefert Kibri zum Download und Drucken.

Diese Werkzeuge, Klebe- und Hilfsmittel
sollte man fiir die Fenstergestaltung besitzen.

Um mehr Raumtiefe zu erzielen, werden
die Gardinen mit Abstandshalter verklebt.

»Mit Farben wertet man jeden
Lasercut-Bausatz auf«

terkonstruktion und der Dachhaut. Zum Zu-
sammenfligen sollte man fiir die ganzfldchi-
ge Verklebung optional einen Klebestift ver-
wenden, weil dieser auch noch ein Korrigie-
ren der zu verklebenden Teile zuldsst. Bei
einem schnell trocknenden Holzleim wie
beispielsweise Ponal-Express oder Uhu-
Holzleim ,express” ist dies, wenn man nicht
blitzschnell handelt, kaum noch méglich!
An der Fassaden-/Seitenwandverbindung
bleiben  konstruktionsbedingt  sichtbare
Maueranschlisse, die man allerdings nur an
Endhdusern sehen kann, weil, konstruktiv cle-
ver geldst, die Fronten die Seitenwandan-
schlisse tiberlappen. Wer ein Gebdude als
Endhaus einer Hduserflucht benutzt, kann

Fenstergardinen

Bei diesem zusammengesetzten Gebdude
fehlen nur noch Fassade und Dachhaut.

Die Ruckfront des Hauses erhalt nach dem
Aufkleben der Fassade ihre Fensterbanke.

diese feinen Fugen mit Acrylspachtel ver-
schlieBen, wie ihn beispielsweise der polni-
sche Gebdudehersteller Stangel fiihrt.

Dies gilt prinzipiell auch fiir die 30-Grad-
Winkelhduser, bei denen man aufgrund der
komplettfehlenden ,Rohbauverkleidung” an
den Seitenwdnden sogar auf die Verbin-
dungszapfen des Innenwandsystems schau-
en kann. Hier ist eine Kaschierung durch eine
selbst zu schaffende, weitere Kartonwand
eine Alternative zur etwas aufwendigeren
Spachtelmethode.

W Tortenstiickhduser
Diese von Joswood mit einem Dreiecks-
grundriss  ausgestatteten  Winkelbauten,

scherzhaft ,Tortenstiickhduser" genannt, be-

Bei diesem Gebaude musste zusatzlich der
Laden mit einer Kulisse ausgestattet werden.
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— Autorenprofil

Bruno Kaiser, 1947 in Koln geboren, wurde o
schon in seiner Kindheit durch die Marklin- Ha“SdaCher Verbessern

Bahn seines Bruders mit dem Modellbahn-
virus infiziert. Seine Freude an Modellbau
und Fotografie hat schon frih zu Beitrdgen
in verschiedenen Modellbahnzeitschriften
und -broschiren gefiihrt. Sein Credo fur die
vorbildgerechte Gestaltung entlang des stad-
tischen Schienenstrangs hat ihm u.a. den
Spitznamen ,Hinterhof-Kaiser” eingebracht.
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Schwierigkeitsgrad i g ] Die recht

e Schwierigkeitsgrad 4 (siche Erklarung = grof} gerate-
dazu in ModellbahnSchule 9) = —| nen Gauben

R | - - lassen sich
Werkzeuge Q@ e durch Ab-
= trennen der

° Bastelmes;er und/ qder Skalpell, Oberlichter
Schere, Seitenschneider . .

© Schneidematte, Stahllineal Die Schiefer- und Dachpappenachbildun-  verkleinern.

o Feilen, Schmirgelpapier gen sind hier mit einem Bleistift patiniert.

o Pinzette, Klammern

o feiner Spachtel

o Pinsel

Materialliste

o Stadthaus mit Durchfahrt
(Best.-Nr. 21013)

o Stadthaus mit Ladengeschaft
(Best.-Nr. 21015)

® Eckhaus Nr. 2 mit 30-Grad-Winkel
(Best-Nr. 21016)

e Stadthaus mit 30-Grad-Winkel,
Putzversion (Best.-Nr. 21018)

o Stadthaus mit 30-Grad-Winkel,
Ziegelversion (Best-Nr. 21024)

o Straf3enfront mit 30-Grad-Winkel
(Best.-Nr. 21025)

o Stadthaus der Jahrhundertwende,
Ziegelversion (Best-Nr. 21010)

o Stadthaus mit Stuck, Putzversion
(Best.-Nr. 21011)

e Auhagen: Dachrinnen und
Fallrohr-Set (Best.-Nr. 41609)

® Auhagen: Antennen
(Best.-Nr. 42653)

e Viessmann/Kibri: Gardinenmasken
aus dem Internet zum Herunterladen
und Ausdrucken

o Schnell trocknender Weiflleim,
Klebestift, Polystyrolkleber

e verschiedene Buntstifte

® Pulverfarben, Pigmente, Pastell-
und Pan-Pastellfarben
(aus dem Kiinstlerbedarf)

 Wattestabchen und Papier- Ideal ist, wenn die versteifende Dachunter-  Sind die Eckenflachen der Dachunterkon-
taschentuch konstruktion komplett schwarz gehalten ist.  struktion dunkel, schimmert nichts durch.

Bevor die Dachhaut aufgeklebt wird, farbt Die im Bausatz befindlichen hohen Gau-
man die Ecken der Unterkonstruktion. ben sind typisch fiir spatere Sanierungen.
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sitzen nur eine Frontwand. Die Seitenteile
laufen im Winkel von 30 Grad bei StraBen-
fronten nach hinten und bei den Hofseiten
nach vorne spitz auf Null zu.

Am insgesamt fiinfeckigen Eckhaus sind
ebenfalls die Seitenwédnde im 30-Grad-Win-
kel angeordnet. Allerdings existiert hier auch
eine aus dem Winkelverlauf resultierende,
kiirzere Hofseite. Deren Breite stellt dabei das
Raster einer der beiden stumpfwinklig zuein-
ander stehenden Vorderseiten dar. Die ge-
samte Konstruktion und auch die Fassaden-
teile sind nach identischem Schema produ-
ziert, wie schon von den ldngerim Programm
befindlichen Rechteckhdusern gewohnt. Mit
Hilfe der Tortenhduser lassen sich StraBenzi-
ge im variablen Kurvenverlauf darstellen. Das
Raster von 30 Grad ermdglicht Hauszeilen-
verldufe in unterschiedlicher Bogenform,
konvex oder konkav, mit Winkeln von 30, 60,
90 Grad etc, wie die beispielhaft zusammen-
gestellten Hausreihungen auf den Abbildun-
gen der Folgeseiten demonstrieren.

M Fensterinnenraum

Wer die Bausdtze so zusammensetzt, wie
sie geliefert werden, schaut nach der Fertig-
stellung uberall in leere Zimmer. Wem das
nicht gefdllt, muss vor der Fassadenmontage
diese Riume mit Einrichtungen versehen.

Wem das allerdings zu aufwendig er-
scheint, sollte hinter den Fenstern zumindest
Gardinenmasken installieren, um den Ein-
blick in die ansonsten kahlen Rdume zu ver-
meiden. Sie sind, wenn vorhanden, dem ei-
genen Bastelfundus zu entnehmen oder
konnen beispielsweise aus dem Internet bei
Viessmann heruntergeladen werden (siehe
hierzu: www.viessmann-modell.com, Ser-
vice, Download, Dekoboegen zum Selbst-
ausdruck).

Die Viessmann-Dekobdgen beinhalten
neben Gardinen auch bildhaft dargestellte
Zimmer- bzw. Ladeneinrichtungen. Um in
beiden Féllen Tiefe im Gebdude zu erzeugen,
mussen die Masken mit Abstand zur Fenster-
scheibe angebracht werden. Wahrend fiir
die Gardinen etwa 2 mm an Abstand rei-
chen, sollte fiir die Innenraum- und Ladenku-
lisse eine groBere Distanz zur Scheibe ge-
wdhlt werden, um hier das erforderliche
Raumgefiihl zu erzeugen.

Als Abstandshalter lassen sich in Streifen
geschnittene Reste der Lasercut-Bogen ver-
wenden. Fiir Ladeneinrichtungen sind dage-
gen kleine umlaufende Réhmchen sinnvoll.

Zu diesem Zeitpunkt ist auch die Installati-
on der Innenbeleuchtung vorzunehmen, so-
fern diese gewiinschtwird. Dafiir nétige lang-
lebige, nahezu wartungsfreie und kaum
Widrme erzeugende LED werden inzwischen
von verschiedenen Herstellern einbaufertig
angeboten. Alternativ bezieht man sie aus
dem Elektronikhandel. Locher fiir Kabel-
durchfiihrungen beinhalten alle Bausdtze
bereits werkseits in allen Geschossen.

Gebaude farblich verfeinern

Die wichtigsten Utensilien zum Bau und Ver-
feinern der Joswood-Hauser im Uberblick.

Zum Kolorieren gréerer Flachen wie Da-
chern sind Pan-Pastellfarben gut geeignet.

Alternativ sorgt auch ein Bleistift fiir mehr
Realitat an den Schiefernachbildungen.

Zum Bemalen eignen sich hervorragend
Pastellfarben, hier in Form von Stiften.

Das breite Stadthaus mit Durchfahrt ermdglicht den Zugang zum Hof. Die Bauten sind alle
mit Gardinennachbildungen, Dachrinnen sowie Laternen erganzt und bemalt worden.

B Dachgestaltung

Alle Joswood-Hduser weisen eine identi-
sche Dachkonstruktion in Form eines steilen
Mansardendachs auf. Die Schrdgen sind
dabei mit Schiefer, die Spitzboden dagegen
mitDachpappen-bzw.Blechimitation einge-
deckt. Zum Teil liegen den Bausdtzen auch
Dachgauben und Dachgeldnder bei. Die
Rechteckhduser und das Eckhaus Nr. 2 sind
zudem mit Schornsteinen ausgestattet. Zur
weiteren Ausgestaltung kann man hier bei-

spielsweise Luftungsrohre (herstellbar aus
Stielen von Wattestdbchen oder passenden
Ndgeln), Ausstiege fur den Schornsteinfeger
(Eigenanfertigungen aus Profilen und Kunst-
stoffplattchen) oder Antennen, die beispiels-
weise Auhagen im Programm fiihrt, installie-
ren. Interessant dirfte auch die Nachbildung
von einfachen Dachluken sein, die, wenn
nicht im Bastelfundus vorhanden, selbst aus
vorhandenen kleinen Fenstern und Profilen
anzufertigen sind.
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Fotos: Hamburger Aero Lloyd (2), freigegeben durch Reg-Prés. Diisseldorf
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Die Joswood-Héuser lassen sich auch mit Lasercut-Modellen anderer Hersteller kombinieren,
hier links ein Fachwerkhaus von Noch. Den Schwung der Straf3e verdeutlich die Grundplatte.

M Gaubenvariationen

Insbesondere Dachgauben lockern die an-
sonsten etwas kahl wirkenden Mansarden-
dachfldchen auf. Allerdings sind die Fenster
der Bausdtze hierbei nach meiner Ansicht
recht gro3 geraten. Die Form entspricht
damit mehr Modernisierungen spdter (ab
Epoche IV) in Wohnungen umgewandelter
Dachbéden und sind so eher weniger dem
Ursprungszustand zuzuordnen. Doch das
durfte fir den Modellbauer eigentlich nur
dann interessant sein, wenn er sich in den
friihen Epochen aufhalt.

Dabei wdre dann aber Folgendes zu be-
achten: Insbesondere bei Hdusern um die
Jahrhundertwende hat man auf dufBere, in
sich stimmige Optik an der Stra3enseite gro-
Ben Wert gelegt. Dies zeigt sich beim im Ek-
lektizismus gehaltenen Baustil mit mehroder
weniger Stuck- und Schmuckelementen.
Allen gemein ist zudem eine Gliederung der
Fassade mit nach oben kleiner werdenden
Geschossen und hieran angepassten und
damit geringer werdenden Fensterhdhen.
Das gilt nattrlich auch fiir die Dachgauben.

Durch den Trick der gewollten nach oben
gerichteten Verjlingung prdsentierte sich das
Gebdude optisch groBer und dadurch repra-
sentativer, als es tatsdchlich ist.

Das Dach diente, wenn liberhaupt ausge-
baut, der deutlich weniger komfortabel ein-
gerichteten Wohnstatt von Angestellten
oder wurde sogar nur als Trockenraum oder
Speicher und damit zu keinen Wohnzwe-
cken genutzt. Entsprechend war hier eher
eine magere Ausgestaltung vorgesehen, die
sich tibereinstimmend zum Gesamtkontext
der Fassade in kleinen Fenstern prdsentierte.

Um dem auch im Modell zu geniigen,
habe ich deshalb die Gauben der Joswood-
Hduser teils in der Héhe reduziert und damit
dem Ursprungsgesamtbild angepasst. Die
Vorgehensweise ist dabei relativ simpel. Man
schneidetdie miteinem Oberlichtausgestat-
teten Fenster auf der Hohe ihrer Kdmpfer
(mittleres Fensterquerstiick) ab und reduziert
analog die Seiten- und Frontteile der Gaube
in identischer Hohe und passendem Winkel.
Das Dach kann dabei sogar in der vorliegen-
den Form iibernommen werden. Fertig.

M Regenrinnen

Gebogene oder gar runde Bauteile, wie sie
die Dachentwdsserung bendtigen, lassen
sichmitdem Laser,wenn tiberhaupt, nursehr
kostspielig herstellen. Deshalb fehlen solche
Teile an den reinen Kartonbausatzen von Jos-
wood. Mit wenig Aufwand lassen sich die
Gebdude dennoch mit Regenrinnen und

Unterschiedliche StraBenhausecken

Sternférmige Straflen besitzen im Ursprung
identische Winkel, wandeln sich aber auch.
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Die verschiedensten Kombinationen bei
Strafenziigen zeigt diese Luftaufnahme.

Fallrohren versehen. Wer hierzu nichts in der

Bastelkiste findet, kann auf die separat oder
als Ersatzteil erhdltlichen Kunststoffteile von
Auhagen, Busch oder Noch zuriickgreifen.

An der Traufe der Mansardendécher sind
ab Werk bereits Querprofile aus Karton ange-
bracht, die entsprechend den Gepflogenhei-
ten als Regenrinnen gedeutet werden kon-
nen. Damit geniigt die ein- oder beidseitige
Montage von Fallrohren zur Darstellung des
Abwassersystems vollig aus. Das zusdtzliche
Anbringen einer zum Gebdude passenden
Rinne ist dennoch méglich.

Den genannten Zubehérteilen kénnen so-
wohl Rinnen als auch kombinierbare Fallroh-
re entnommen werden. Beim Zubehorsatz
von Noch liegen sogar Befestigungsschellen
fur die Fallrohrmontage bei.

Insbesondere bei der Betrachtung vie-
ler Stadte aus der Luft zeigen sich
deren Straf3enverlaufe keineswegs aus-
schlieBlich in rechten Winkeln. Spitz zu-
laufende Viertel oder Straf3en im Bo-
genverlauf finden sich vielfach, vor
allem bei gréferen Platzen — und das
nicht nur in Deutschland. Dies auch im
Modell zu gestalten, war lange Zeit fast
nur durch reinen Selbstbau oder durch
umfangreiche Umbauten maglich,
denn es wurden nur wenige Grofseri-
en-Modelle mit nicht rechteckigem
Grundriss von Auhagen, Faller, Kibri
und seinerzeit Pola angeboten.



Geschwungene Hausreihen im Modell

Die zusammengestellten Tortenstiickhduser ~ Drei spitz zulaufende 30-Grad-Hauser, eng Eine 90-Grad-Kombination mit groffem
demonstrieren hier ihre vielseitigen Einsatz-  aneinander gestellt, addieren sich auch in Radius durch Fiinfeckbauten (links) und
maglichkeiten bei tiblichen Auenbdgen. der Praxis zu einem rechten Winkel. eine solche mit kleinem aus Tortenstiicken.

Aus drei Bausatzen entstand dieses Eck- Die freie Kombination der Sonderformen von Drei- und Fiinfeckhausern mit klassischen
haus. Es erhielt zuséatzlich Dachrinnen und Viereckbauten erlaubt nahezu jede denkbare Form der StraBenfiihrung auf der Anlage.
Fallrohre (Auhagen oder Noch).

In dieser Form entsteht ein StraBenzug mit zuriickspringender Linie, etwa Ein eher klassischer, grof3ziigig ausgerundeter
fiir eine groBere Straienbahnhaltestelle oder den Bahnhofsvorplatz. Abzweig ist das Ergebnis dieser Kombination.

Hier die Ruckan-
sichten der Jos-
wood-Hauser,
deren Riickseiten
zusatzlich mit Bal-
konen und Anbau-
ten ergéanzt sind.
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M Sonstige Ausstattung

Den Bausdtzen liegen gelaserte, kleine
Hausnummern bei, die der Modellbauer
nach eigenem Gusto anbringen kann. Zur
weiteren Ausgestaltung der Gebdude finden
sich sicher brauchbare Teile in der Bastelkiste
oder im Zubehdr. Da widren beispielsweise
Lampen, Briefkdsten, zusdtzliche Kamine und
Liiftungsrohre, Blumenkdsten aufzufiihren,
mit denen man die Fassaden auflockert.

M Farbgebung

Die Joswood-Hduser sind von Hause aus
vorbildgerecht und bis auf die Dédcher weit-
gehend in Pastellténen gehalten. Eine gene-
relle, bei Karton nicht ganz unproblemati-
sche Bemalung kann deshalb entfallen. An
den hier gezeigten Hdusern wurden die im
Lieferzustand doch rechtschwarz wirkenden
Dachflichen behandelt sowie hier und da
minimalistisch patiniert.

Insbesondere Schiefereindeckungen wir-
ken beim Vorbild nicht einheitlich schiefer-
grau. Hier sind durchaus hellere Grau- bis
Beigetdne anzutreffen. Bei Lichtreflexion er-
scheinen sie teilweise sogar silberfarbig bis
weil. Hier kann sich der Modellbauer also
durchaus gestalterisch austoben. Wer es sich
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einfach machen will, tiberstreicht die Ober-
fliche der Dachhaut vorsichtig mit einer seit-
lich aufgelegten Bleistiftspitze und sorgt
somit fir einen hellgrauen bis silbernen
Glanzeffekt. Die angesprochene, farbige Viel-
falt erzielt man dagegen am einfachsten mit
Pigmenten oder Pastellkreiden, die es am
Stiick, als Stift oder als Paste in Form von Pan-
Pastell-Farben gibt.

Mit den Pastellfarben lassen sich gréBere
Flichen leicht kolorieren. Zudem kann man
mit ihnen auch als Einsteiger auf einfache
Weise Wandverschmutzungen wie Wasser-
flecken, Moos- und RuBbefall und derglei-
chen an den Fassaden anbringen.

Ein wirklich Gutes haben die Pastellkrei-
den zudem noch. Wenn man von ihnen zu
viel aufgetragen hat, lassen sie sich mit spezi-
ellen, knetgummiartigen Radierern wieder
nahezu riickstandslos entfernen. Schiitzen
lassen sich die ansonsten etwas fliichtigen
Pigment- und Kreideauftrdge mit Fixativ, das
es als Sprithdose im Kiinstlerbedarf gibt.

M Fazit

Die Kartonhduser von Joswood ermogli-
chen dem Bastler auf einfache Weise, indivi-
duelle StraBenverldufe mit konvexem oder

Luriistteile und Veranderungen

konkavem Verlauf zu gestalten. Der Zusam-
menbau ist einfach. Entgegen dhnlicher Pro-
dukte von Mitbewerbern, wie beispielswei-
se Busch und Noch, sind werkseits allerdings
keine Bemalungen oder Oberflichenbe-
handlungen bei Joswood auf dem durchge-
farbten Karton ausgefiihrt. Unter anderem
deshalb sind die Gebdude etwas empfindli-
cher hinsichtlich Verschmutzungen, wie dies
schon beim Zusammenbau passieren kann.
Vorsicht ist deshalb besonders beim Verkle-
ben angeraten, weil ausgetretener Leim auf
den Kartonagen Flecken hinterldsst.

Der groB3e Vorteil des Systems liegt dank
der 30-Grad-Hduser natirlich in der vielseiti-
gen Gestaltungsmoglichkeit von Hauszeilen
in wie auch immer gestalteten Bégen! Die
Gebdude lassen in konstruktiv bedingten
Grenzen zudem ohne viel eigenes Zutun in-
teressante Variationen untereinander zu. Sie
sind etwas einfacher ausgestattet als solche
einiger Mitbewerber. Dies wird dem Kdufer
durch einen angemessenen Preis vergiitet.
AuBerdem lassen sie sich problemlos mit
den Stadthdusern anderer Hersteller wie
etwa Noch oder Busch kombinieren.

Bruno Kaiser
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Fotos, soweit nicht anders genannt: Bruno Kaiser (40)



Sechs Jahrzehnte
' auf einen Klick

ER
MODELLEISENBAHN
DIGITALES ARCHIV

Diese DVD-Edition macht sechs Jahrzehnte geballtes Eisenbahn- und Modellbahnwissen
zugénglich. Der MODELLEISENBAHNER ist eines der traditionsreichen deutschsprachi-
gen Eisenbahnmagazine. Seit 1952 freuen sich Eisenbahnfreunde allmonatlich auf sein
Erscheinen — anfangs die Vorbild- und Modellbahnliebhaber vor allem in der DDR, seit
der Wiedervereinigung in ganz Deutschland und im benachbarten deutschsprachigen
Ausland. Erleben Sie, wie sich die Modellbahnszene in dieser Zeit verénderte: Pragten
in den ersten Jahrzehnten Anleitungen zum Selbstbau den MEB, so wurden in jinge-
ren Jahren ausfihrliche Produkt-Tests immer bedeutender. Dieses sensationelle digitale
Archiv beinhaltet séimtliche Monatsausgaben des MEB seit der ersten Ausgabe von 1952
bis Ende 2015 im praktischen pdf-Format. Eine Suchfunktion erlaubt es, gezielt nach
Artikel, Autoren oder Themen zu recherchieren - ein einzigartiges Nachschlagewerk.

3 DVD-ROMs in Mulitibox
Best.-Nr. 951602 | € 40,-

Systemanforderungen: PC mind.
Pentium IV, ab 1200 MHz, ab Windows Vista,
120 MB freier Festplatten-Speicherplatz

Direkt beim MEB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141 /534810,Fax 08141 /5 3481-100, bestellung@vgbahn.de
www.modelleisenbahner.de www.facebook.de/vgbahn
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Die neue Ausgabe von ,Modellbahn-Wissen” widmet sich dem Giiterumschlag in Vorbild

und Modell, um dem Modellbahner eine Basis fiir praxisgerechten und dennoch vorbild-

orientierten Miniaturbetrieb zu erméglichen. Der Schwerpunkt liegt auf dem Stiickgut, dem

R R & Viehtransport und dem Rangieralltag. Der , Eselsriicken” mit speziellen Signalen und Brems-

SC h Elg vorrichtungen begleitet den Rangieralltag, wahrend Giiterschuppen, Umschlaghallen und

' s eigens entwickelte Transportgerate fiir einen reibungslosen Stiickgutumschlag sorgen. Die

Verladung und der Transport von Vieh machen wiederum eigene Einrichtungen und Giiter-

wagen nétig. Gleisplane und Gebaudezeichnungen mit Giiteranlagen regen zum Nachbau

im Kleinen an. Praxisbezogene Modellbeitrage wie Kupplungstest und Modellveranderungen
runden dieses Nachschlagewerk ab.

" '.' Markus Thed

240 Seiten im DIN-A4-GroBformat, Softcover-Einband, mit iiber 500 Abildungen
Best.-Nr. 581728 | € 19,95

Bahnhofe

240 Seiten im DIN-A4-Format, Softcover-
Einband, mit ca. 440 Farb- und Schwarz-
weiB-Bildern

Best.-Nr. 581636 | € 19,95
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i i 1 VGB-Bestellservice | Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481100
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PALMEN UND BANANENBAUME AUS PAPIER

Palmen haben markant grof3e Blatter, die im Modell mit wenig Aufwand auch
selbst angefertigt werden kénnen. Das spart Geld, vor allem, wenn man
tropische Walder darstellen méchte, und sieht zudem auch gut aus.

uf meiner aktuellen Anlage, einer
Landschaft mit verschiedenen Mo-
tiven einer Zuckerrohrplantage auf
Java/Indonesien, habe ich eine
groBBe Anzahl von Palmen und Bananenbdu-
men selbst angefertigt. Das spart Geld und
schon bald hat man den Dreh raus, wunder-

Der Lohn der Miihe beim Palmenbau ist solch ein grandioses Panora

schone Palmen, wie vom Profi gefertigt, in
eigenerZuchtaufzuziehen.Zu diesem Zweck
sind nur wenige Materialien nétig, wie die
Liste am Artikelende zeigt.

Zuerst werden die Bldtter auf einem Blatt
Papier aufgezeichnet. Je nach Modellbahn-
MaBstab wird deren GroBe angepasst. Das

e o . ¥

ma, welches jeden Betrachter nachhaltig beeindruckt.

mitden Umrissen bemalte Papier kann dann
fur weitere Exemplare kopiert werden, und
das werden einige sein.

Mit einer Schere schneidet man anschlie-
Bend die zukiinftigen Palmenbltter Sttck fiir
Stick aus.Im ndchsten Schritt wird jedes Blatt
ldngs gefaltet und mit einer Schere einge-

HOe-Anlage (2): Diger Rossel
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EINE PALME ENTSTEHT
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Auf ein weifies Blatt werden als
Kopiervorlage zuerst die Umrisse der
Palmblatter dicht an dicht gezeichnet.

Die Schnitte werden bis kurz vor die
Blattachse gefiihrt — bei Palmen viele
dichte, bei Bananen nur wenige.

Bis zu 15 Palmwedel ergeben einen
Stamm, wobei der Draht auf der In-
nenseite der Blatter liegen sollte.

Die Blatter sollten versetzt ausgerich-
tet sein und der Draht oben. Danach
ist die Palme fertig zum Lackieren.
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Griner Steckdraht, Schere und Leim
sind neben viel Geduld die wichtigen
Hilfsmittel beim Palmen-Eigenbau.

Ein abgelangtes Stck Draht (es gilt:
Baumhéhe plus Blattlange) wird mit
wenig Leim auf die Blattachse geklebt.

Erst das spiralférmige Umwickeln mit
Malerkrepp sorgt fiir die korrekte
Struktur des langen Palmenstammes.

Es geniigt Mattlack aus der Sprilhdose.
Nebeneffekt der Einfarbung ist eine
zusétzliche Stabilisierung des Papiers.

Der Werdegang der Palmenwedel
und Bananenblatter im Uberblick:
Ausschneiden, Falten, Einkerben.

Palmen sind héher und damit hier
langer als Bananen (links). Zum Trock-
nen steckt man sie in Styroporplatten.
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Durch vorsichtiges Biegen der einzel-
nen Blatter erhélt die Palmenkrone
ihre gewiinschte und endgtiltige Form.

Im Inneren der Krone platziert man
abschlieend etwas Moos und Gras-
fasern sowie eventuell Kokosniisse.



schnitten. Fiir Palmbldtter sitzen die Kerben
dichtbeieinander,Bananenbaumbldttersind
kompakter, deshalb geniigen ein paar Ker-
ben. Wichtig ist, dass stets bis kurz vor die
Blattachse geschnitten wird.

Fiir den Stamm werden diinne Steckdrah-
te, oft in den Pflanzen- oder Hobbyabteilun-
gen von Baumdrkten erhdltlich, auf die erfor-
derliche Linge geschnitten, ein Drahtschnei-
der ist daflir unentbehrlich. Die gewiinschte
Baumldnge plus einem Palmenblatt ist ein
Richtwert und - eine Palme ist natiirlich
hoher als ein Bananenbaum.

Jedes Palm- oder Bananenbaumblatt wird
separat am oberen Ende des Drahtes mit
Holzleim festgeklebt. Zum mehrstiindigen
Trocknen steckt man den Rohling schlieBlich
auf ein Sttick Schaumpolystyrolplatte.

W Den Stamm strukturieren

Wenn der Klebstoff trocken ist, nimmt
man etwa fiinfzehn Steckdrahte mit Blattern
und fligt sie zusammen. Der Draht sollte
dabei nach innen zeigen. Zu beachten ist
auch, dass die Palmbldtter einander tiberlap-
pen, um eine wohlgeformte Krone fiir die
Palme zu erhalten.

Die fertige Krone eines Bananenbaums,
korrekt mit nur wenigen Kerben.

»Der Selbstbau
von Palmen spart

Geld und macht
viel Spafi«

Die fertige Krone einer Kokospalme. Die
Innendeko ist ein unverzichtbares Muss.

Bei der Montage der Bananenbldtter muss
der Steckdraht dagegen nach auB3en ausge-
richtet werden. Auch besteht der Schein-
baum aus weniger Bldttern als Kokospalmen.

Das Biindel mit den Steckdrdhten ergibt
die Dicke des Stammes. Einige der Steck-
drdhte schlingt man um die anderen, damit
alle fest zusammengezogen einen stabilen
Stamm bilden. AnschlieBend umuwickelt
man den Stamm mit Malerkrepp und ver-
dickt den Stamm. Durch das spiralférmige
Wickeln entsteht automatisch die richtige
Rindenform am Stamm einer Palme.

Beim Bananenbaum ist dies anders, des-
sen Stamm ist glatter als bei Palmen. Die
Fotos in diesem Artikel mogen als hilfreiche
Anschauungsobjekte dienen.

Diese Aufnahme erméglicht den Vergleich eines selbst gebauten Bananenbaumes

— Autorenprofil

Diger Rossel, Jahrgang 1970, beschdftigt
sich seit vielen Jahren mit der Modellbahn.
Das besondere Interesse gilt dem Anlagen-
bau und da vor allem der Landschaftsge-
staltung. Meist haben seine bislang gebau-
ten Anlagen ein ungewoéhnliches Thema wie
beispielsweise Jairuba, eine tropische Insel,
und Pabrik Gula Jairuba, eine Zuckerrohr-
plantage auf Java in Indonesien.

W Die Baumkrone

Nach dem Aufdicken des Stammes wer-
den die Palmbldtter mit einer Pinzette gefal-
tet. Die duBBeren Bldtter sind die dltesten und
hdngen weit nach unten. Der Rest der Blatter
wird in einem hiibschen Bogen gefaltet, um

mit einer Facherpalme aus Messingblech als verfeinertem Fertigmodell von Samtrees.

Die kleine Schutzhiitte am Rande der Zuckerrohrplantage dient als Ort der Ruhe

und des Gebets. Bananen und Palmen spenden zusatzlich willkommenen Schatten.
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eine gleichmaBige Verteilung der Palmbldtter
zu erzielen. Die jiingsten Bldtter in der Mitte
stehen fast aufrecht.

Die Bananenbaumblitter werden wie ein
Regenschirm gefaltet. Die Knicke im Blatt lie-
gen nur an den Kerben. Das Biegen des Blat-
tes muss sorgfaltig durchgefiihrt werden, um
zu vermeiden, dass sich das angeklebte Pa-
pierblatt vom Steckdraht [6st.

M Farbgebung

Nachdem die Palmen und Bananenbdu-
me ihre richtige Form haben, werden sie mit
einem griinen Mattlack aus der Sprithdose
lackiert. Als Nebeneffekt des Lackierens mit
Lackfarbe sorgt der vom Papier aufgesogene
Lack fiir zusdtzliche Blattfestigkeit.

Alle Bldtter erhalten nach der mehrtdgigen
Trocknung eine Alterung mit griiner, gelber
und brauner Farbe, die punktuell und mitPin-
sel anstatt Airbrush-Pistole auf die Palmblatt-
spitzen aufgetragen wird.

AnschlieBend bemalt man den Stamm mit
brauner Farbe und verwittert ihn ebenfalls
etwas mit weiteren Farben. Der Bananen-
baumstamm bleibt an der Spitze leicht griin-
lich und wird erst nach unten hin dunkler. Als
Finish erhalten die Palmkronen im Kern
etwas Seemoos und Grasfasern zugesetzt.
Zusdtzlich ist es denkbar, mit einigen braun
bemalten Styroporkugeln Kokosniisse fiir Ko-
kospalmen nachzubilden. Weil Palmen kei-
nen ausgeprdagten Wurzelful3 besitzen, ge-
niigtzum Pflanzen auf der Anlage ein passen-
des Loch im Anlagenboden. Einfach einste-
cken und fertig ist ein markantes tropisches
Detail auf der Anlage. Diger Rossel

Schwierigkeitsgrad

® Schwierigkeitsgrad 2
(siehe Erklarung dazu in
ModellbahnSchule 9)

Werkzeuge

© Bastelmesser, Schere

o Draht-Seitenschneider

e Pinzette

o kleinere bis mittlere Pinsel

Materialliste

e Papierbogen, 80 g schwer

o Steckdraht bzw. Messingdraht,
0,8 mm stark, griin ummantelt

© Sekundenkleber, Weilleim

© Malerabdeckband

e Spriihdose, matte Acrylfarben:
Hellgriin und Braun von Noch;
Tubenfarben, z. B. von Schmincke

e verschiedene Grasfasern
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Arboris miniature bietet neben einfa-
chen auch Palmen mit Lasercut-Blattern.

Das Angebot an kauflich zu erwerben-
den Palmen ist mittlerweile recht um-
fangreich. In der ModellbahnSchule
sind einige Anbieter vorgestellt worden.
Nun gesellen sich weitere dazu: Zwei
franzosische Anbieter, die in Deutsch-
land kaum bekannt sind, haben in ihren
umfangreichen Naturprodukt-Sortimen-
ten auch verschiedene Palmen. Alle
werden in Handarbeit angefertigt und
sind zum Teil sehr feingliedrig gestaltet,
was sich aber auch im Preis nieder-
schlagt. Arboris miniature (Www.arbo-
risminiature.com) verwendet zum einen
lasercut-geschnittene Bléatter fir feine
Palmen und dartiber hinaus nach der in
diesem Artikel beschriecbenen Metho-
de aus Papier und Draht angefertigte
Palmen. Die Auswahl unterschiedlicher
Baumtypen ist bei diesem Anbieter
enorm. Beachtenswert sind u. a. die

S A B
Microrama hat 2016 seine ersten
Palmenprototypen fiir HO vorgestellt.

markanten Baumrinden. Hinter Arboris
miniature verbirgt sich Roland Schnepp.
Der Franzose spricht auch Deutsch.
Gleiches gilt auch fiir Microrama
(www.microrama.eu). Gwendal Theis
zeigt derzeit seine Produkte auch auf
deutschen Publikumsmessen. Der ge-
plante Aufoau seines Baum- und Busch-
programms ist momentan wegen sei-
nem zweiten Produktblock, der Anla-
genbegrasung mit seiner Magi-Produkt-
linie, etwas ins Hintertreffen geraten.
Seine Palmen sind noch Prototypen.
Aus geatzten Messingblattern beste-
hen in China gefertigte Palmen, die Sam-
trees Limited (www.samtrees.com) aus
Hongkong in verschiedenen Maf3sta-
ben anbietet. Ihre Stémme sind kunst-
stoffummanteltund die zierlichen Blatter
dezentlackiert, was man mit Farbe noch
weiter aufwerten kann. Markus Tiedtke

Die unter-
schiedlichen
. Palmen von
Samtrees aus
China sind
Architektur-
§« modelle und
punkten mit
ungemein
Zierlichen
Messing-
blattern.

Fotos: Diger Rossel (14); Markus Tiedtke (7)



Modellbahn-Kalender 2018

Meisterfotos von Anlagen der Spitzenklasse

Modellbahn-Impressionen 2018
Ausgewahlt von der MIBA-Redaktion

Modellbahn vom Feinsten, kompromisslos und technisch perfekt eingefangen
von den Spitzenfotografen der bekannten Modellbahnzeitschrift ,, MIBA-Miniatur-
bahnen” fiir einen Monatskalender, der mehr ist als ein bloBer Wandschmuck fiir
kahle Hobbyraume. 13 meisterhaft inszenierte Motive, entstanden auf Anlagen
der Extraklasse, wiedergegeben im GroBformat, laden Monat fiir Monat aufs
Neue zum Trdumen und GenieBen ein.

12 farbig bedruckte Monatsblatter plus Titelblatt und
Legendenblatt, Verstarkungskarton, Wire-0-Bindung
mit Aufhénger, Format 49,0 x 34,0 cm

Best.-Nr. 16284176 | € 12,95

Modellbahn-Traume 2018

Meisterwerke von Josef Brandl

Wenn eine Modellbahn-Anlage von Josef Brandl gebaut wird, hat sie den Status
eines Gesamtkunstwerks. Von der Streckenfiihrung mit ihren Briicken und Kunst-
bauten iiber die Landschaftsgestaltung und die individuell gefertigten Gebaude bis
hin zur liebevollen Detailausstattung — alles tragt die unverwechselbare Handschrift
des bekanntesten deutschen Modellbahn-Anlagenbauers. Einige der schonsten
Motive und Szenen finden sich in diesem exklusiven Monatskalender, der Modell-
bahn-Traume wahr werden lasst.

AL

12 farbig bedruckte Monatsblatter plus Titelblatt und
Legendenblatt auf hochwertigem Bilderdruckpapier,
Verstarkungskarton, Wire-0-Bindung mit Aufhanger,
Format 49,0 x 34,0 cm

Best.-Nr. 551702 | € 16,95

Traumanlagen 2018

TRAUMANLAGEN 2018 o octbone

VON MODELLBAHNPROFIS U

Traumanlagen, fotografiert von Meistern ihres Fachs fiir die Zeitschrift ,,Modell-
eisenbahner”: Bekannte Fotografen wie Jorg Chocholaty, Helge Scholz, Martin
Fiirbringer und Markus Tiedtke setzen Modellbahnen und Landschaften realis-
tisch und lebendig in Szene.

14 Blatter, eines davon mit Bildlegenden, auf schwerem
Kunstdruckpapier im GroBformat 47,5 x 33,0 cm, Wire-
0-Bindung mit Aufhanger

Best.-Nr. 951701 | € 19,99

Weitere Kalender finden Sie unter www.vgbahn.de/kalender

VG:B VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck www.facebook.com/vgbahn
[VERLAGSGRUPPE BAHN Bestell-Hotline 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de - www.vgbahn.de




. Ein lebendiges Naturbild nach

- franzésischem oder italienischem
Vorbild verlangt im Modell nach

“ einer vielféltigen Bliitenpracht
und artenreichen Feldrainen als
Grundstiicksbegrenzungen.
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NEUE METHODE DER LANDSCHAFTSBEGRUNUNG

Kann man das Begrasen mit Fasern noch weiter steigern?
Microrama zeigt mit seiner neuen Produktlinie, dass verwilderte
Wiesen mit etwas Geschick und den passenden Materialien im
Eigenbau die bislang allerfeinsten Strukturen erhalten kénnen.
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Flexibler und leitender Kunstharz-Untergrund zum Abnehmen

Die nétige Werkzeugpalette zum Be- Grundlage als leitenden Untergrund bil-  Gut durchmischt entsteht eine streich-

griinen ist Glberschaubar und in jeder  det graphithaltiges Pulver (Magigras) in fahige griinliche Masse, die auf dem
guten Modellbauwerkstatt zu finden. 1:1-Mischung mit passendem Kunstharz.  Untergrund gleichmagig verteilt wird.

ﬂ_ - e

Das Auftragen von Magigras auf eine
Frischhaltefolie erlaubt das Abnehmen
und Gestalten aufierhalb der Anlage.

Der flexible Trager macht Begrasen Ein solcher Teich mit hineinhdngendem filigranen Bewuchs ist auf klassische Weise
aus allen Richtungen maglich. direkt auf der Anlage ohne abnehmbaren Untergrund praktisch unméglich.

Fasern (Magifloc) und ... bilden mit dem Harzkleber  Auf den Untergrund wir der
Spriihkleber (Magispray) ..  (Magigras) die Grundbasis. Sprihkleber aufgetragen.

Zuerst folgt eine Lage mit- Das Begrasen wird nach Gednderte Faserldangen ver- Kurzes und seitliches Begra-
tellanger brauner Fasern. Kleberauftrag wiederholt. andern die Strukturen. sen fordert Verzweigungen.
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icht erst seit heute lebt
eine Modelllandschaft
neben der Grundform
vor allem von charakte-
ristischen Pflanzen und filigra-
nem Untergrund. Dank moder-
ner Materialien kénnen Modell-
bauer derRealitdt Stuick fiir Stiick
nédher riicken. Nun lassen sich
nichtmehrnurBdume nach ihrer
Art unterscheiden, sondern zu-
nehmend auch Biische und
Pflanzen am Wegesrand.
Beachtung findet die neue
Produktreihe von Microrama,
einem franzosischen Anbieter,
der auch auf dem deutschen
Markt Prdsenz zeigt. Zwar kocht
auch dieser Anbieter nur mit
Wasser, aber zwei Dinge unter-
scheiden ihn doch von den klas-
sischen Anbietern von Busch
tber Faller und Heki bis Noch:
Die Grasfasern bei Microrama
bestehen auch nur aus gewohn-
lichem Polyamid, doch sie wer-
den nicht als iiberwiegend bun-
tes Fasergemisch geliefert, son-
dern in einheitlichen Farben, die
denen der realen Natur sehr
nahe kommen und in einigen
Fillen mit den hochwertigen
Produkten von Silhouette ver-
gleichbar oder sogar besser sind.
Der zweite Pluspunkt ist aller-
dings noch wichtiger — es gibt
ein auch chemisch abgestimm-
tes Paket aus passendem Spriih-
kleber und leitfahigem Unter-
grund. Ersterer hat den ganz
groBBen Vorteil, nicht zu verkle-

ben und Fdden zu ziehen oder
weil auszuflocken - selbstwenn
er schon etwas dlter ist. Aller-
dings verlangt er vor jeder An-
wendung ein kurzes, kréftiges
Schtteln.

Das andere Produkt, ndmlich
der Untergrund, wird aus zwei
Komponenten, einem fliissigen
Kunstharz und einem graphithal-
tigen Pulver, 1:1 zusammenge-
mischt. Nach dem Auftrocknen
erhdlt man einen flexiblen Trager,
der beim Aufbringen auf Frisch-
haltefolie abnehmbar bleibt.

B Zauber oder Handwerk?

Obwohl die einzelnen Kom-
ponenten des Sortimentes von
Microrama vom Untergrund
tiber Fasern bis zum Flock und
Spriihkleber alle mit dem Begriff
Magi" beginnen, hat das Ganze
wenig mit Zauberei zu tun. Der
wesentliche Unterschied zum
Begrasen mit der bekannten
WeiBleim-Elektrostat-Methode
liegt darin, dass hier andere Kle-
betechniken wirksam werden.
Der Rest ist Handwerk.

Der von Microrama empfoh-
lene Elektrostat von RTS mit
einer Leistung von 35 kV bildet
ein so starkes elektrisches Feld
aus, dass es vor allem bei kiirze-
ren Fasern und den besonderen
Eigenschaften des Kautschuk-
Spriihklebers ein leichteres Ver-
zweigen der Fasern erlaubt.
Dafiir ist es jedoch zusatzlich
nétig, aus mehreren Richtungen
zu arbeiten. Und weil dies in der

..welches durch griine Fasern die zierliche Endstruktur erhalt.

Sommer-Wiese

Die Gestaltung der
Wiese beginnt mit
' einer diinnen
Schicht kirzerer
Fasern und etwas
Flockage.

' I8

1 TERE eI

Im zweiten Gang folgen aufgelockert langere beige Fasern.

. |. ] i ! ] T it y =

In und a-uf dem dichten, kurzen Grund sitzen die Langfasern.

T T " L

i -

Zur Feingestaltung von Bliiten dienen aufgesiebte Flocken.

{ ‘,.I'

Ein Querschnitt durch die wirklich heterogene Wildwiese.

J
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Regel an Anlagen schlecht geht,
setzt der Hersteller auf die be-
schriebene flexible und leicht
herzustellende leitfahige Trager-
schicht, die sogar abgenommen
werden kann.
M Biische und Gestriipp

Wie nebenstehend in den
Bildstrecken ausfihrlich wieder-
gegeben, bildet ein Faserkern,
bei Bischen aus braunen, bei

Die Erfolgsrezepte heifien:

»Weniger ist mehr« und
»Ubung macht den Meister«

Gestriipp dagegen griinen 4,5
bis 12 mm langen Fasern die Ar-
beitsgrundlage. Auf der Anlage

werden diese im ersten Arbeits-
gang in einen Untergrund, derin
bekannter Manier mit Weil3leim

und kurzen Fasern aufgebaut ist,
eingeschossen. Das kann punk-
tuell oder flichig erfolgen. Nach
einer griindlichen Trockenphase
werden in nachfolgenden Schrit-
ten weitere Fasern von lang
(4 mm) nach kurz (0,5 mm) einge-
schossen, wobei die Reihenfolge
durchaus variieren kann. Der n6-
tige Spriihkleber (Magispray)
wird jedesmal nur hauchartig

Blihende Hecken und Wiesen mit Microrama-Produkten erstellen

>

Bliitenkdpfe au

siebt man auf den gespriihten Kieber.

Mit scharfer Klinge lassen sich die
Blischelstreifen passend abtrennen.

Von unten gut erkennbar ist der brau-
ne Faserkern, auf dem alles aufbaut.

Aus verschiedenen Einzelstreifen und
Biischeln entsteht realistische Miniatur.

74 ModellbahnSchule 37

s Perlen (Magiﬂor)

———

i

Derart naturgetreue Verteilungen der Bliiten erreicht man durch Verdrehen der

Zu dichtes Aufstreuen Izostet schnell -dl
Filigranitat und wirkt nur noch flachig.

v,

e

.

Basisplatte wahrend des Auftragens von Spriihkleber und der kleinen Perlen.

Mit unterschiedlichen Bliitengréien, -farben und wechselnder Verteilung erhélt
man sehr lebendige Blumenwiesen und -streifen zum Setzen auf der Anlage.

WY

Eintauchen in die Perlen anstatt
Bestreuen fiihrt zu Bliiteniiberhangen.



aufgetragen, ebenso die Fasern
mit dem Begrasungsgerdt. Es gilt
Weniger ist mehr", denn es darf
nichtzu dichtaufgebaut werden.
Und das will getibt sein!

Erstdann werden beiBiischen
zusdtzlich die das Laub darstel-
lenden kiirzeren griinen Fasern
und Mikroflocken aufgebracht,
bevor beiBedarf Bliiten aus dem
Microrama-Sortiment folgen.

Werden dagegen Raine und
Biische aufBerhalb der Anlage
erzeugt, fallen diese wesentlich
filigraner aus. Der Grund liegt in
der Option, den Trager beim Be-
grasen zu verschwenken und
von mehreren Seiten bearbeiten
zu kénnen. Weil auch die erste
Faserschicht mitSprithkleber mit
dem Untergrund verbunden ist,
kann das fertige Kunstwerk mit
einem Messer leicht gelést und
geteilt werden. Die Fixierung auf
der Anlage tbernimmt schlief3-
lich unterseitig aufgetrdufelter
Haftkleber oder Wei3leim.
B Blumen und Krduter

Auch die Herstellung einzel-
ner Pflanzen ist keine Zauberei.
Dazu werden einfach aus einem
als Basis modellierten Gestriipp
kleinere Stiicke herausgezupft,
einseitig mit Sprihkleber be-
netzt und schlieBlich in Bliiten
imitierende Perlen vorsichtig ein-
getaucht. Auf diese Weise lassen
sich selbst tiberhdngende Pflan-
zen fiir Bumenkasten oder Ufer-
bepflanzungen anfertigen, die es
in einer solchen Filigranitdt bis-
lang nur als kostenintensives
Kleinserienprodukt gab.
W Der Faktor Zeit

Wichtig beim Microrama-Sys-
tem ist Zeit. Ausreichende Pau-
sen zwischen den Arbeitsgdn-
gen zdhlen dazu ebenso wie
kurzes Bespriihen mit Kleber
und schnelles bzw. hauchdiin-
nes Begrasen. So istdie leitfdhige,
flexible Tragerschicht aus Kunst-
harz erst nach vier bis acht Stun-
den ausgehdrtet.

Beim Auftragen der ersten
Spriihkleberschicht bei langen
Fasern ist eine Trockenzeit von

— Autorenprofil

Michael Butkay, Jahrgang 1956,
ist seit Jahren als professioneller
Anlagenbauer tdtig. So leitete er
den Bau der GrolRanlage Ober-
hausen und war verantwortlich
fur die Erweiterung der Bad
Driburger Modellbundesbahn.

Einzelblume

Einzelne Pflanzen gewinnt man durch
Herauszupfen aus den gréf3eren Biischeln.

Nach dem Einspriihen werden diese kopf-
uber leicht in die Bliitenperlen eingetaucht.

zirka einer Stunde erwiinscht.
Ansonsten kénnen die weiteren
Fasern ohne Wartezeit aufge-
schossen werden. Nach dem
Beflocken sollte man minde-
stens zwolf Stunden warten, bis

alle Kleberschichten Festigkeit
bekommen. Wer hier spart und
es eilig hat, kreiert letztlich nur
unansehnlich zusammenge-
pappte Faseransammlungen, ein
Kardinalfehler,den es zu vermei-

Biische und verwilderte Wiesen, her-
gestellt aus Magiflor von Microrama.

Derart feingliedrige Bliitengewéchse in HO
waren bislang fiir viele ein Wunschtraum.

den gilt.Insoweitist Zeitauch fiirs
Uben und Ausprobieren, das ei-
gentliche ,magische” Element,
um mit den Microrama-Produk-
ten faszinierende Miniaturpflan-
zen zu erzeugen. Michael Butkay

ModelloahnSchule 37 75

Fotos, soweit nicht anders genannt: Markus Tiedtke (32)

Foto: Eruno Kaiser
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Nachbildungen emaillierﬁ

- ter Bahnsteigschilderin

~ Schwarzwei8, zahlreiche

- Sitzbénke und ausgedehn-

~ te Rabatten sprechen fiir -
~die (Modell-)Bahn der

- Epochen Ill und frilhen IV

nicht nur in der DDR.
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Bahnbauten

Is das Bahnzeitalter in Deutschland
begann,sahen Bahnhofe und damit
Bahnsteige noch véllig anders aus
- letztere gab es ndmlich als solche
gar nicht. Stattdessen war der Bahnhof ein
mit feinem Kies zwischen den Gleisen befe-
stigter Hof und vor die einzelnen Coupés
(Wagenabteile) stellten die Bediensteten
kleine Tritte zum Ein- und Ausstieg. Spate-
stens mit zunehmender Verkehrsdichte war
dieses Verfahren so aber nicht mehr haltbar.

Die ersten Bahnsteige waren entweder
niedrige Holzplattformen oder einfach ent-
sprechend ausgeformte Aufschiittungen aus
feinem Kies. Eine feste Kante zum Gleis war
ebenso wenig Standard wie ein Zugang.
Noch in den 1920er-Jahren konnte man an
einzelnen Hauptstrecken PreuBens wie auch
anderswo Bahnhofe finden, deren Personen-
zuggleise zum einfachen Zugang zu den
Bahnsteigen bis auf die Schienenképfe kom-
plett in einer Sand- beziehungsweise Kies-
bettung lagen. Lediglich an den Stellen, wo
Gleise mit Gepdckkarren tiberfahren werden
mussten, gab es Bohlenwege. Auf Klein- und
Schmalspurbahnen hielt sich Derartiges zum
Teil bis zur Betriebseinstellung,

Unbekannt war anfangs auch der freie
Zugang zum Bahnsteig und damit dessen
Nutzung als Wartefliche. Stattdessen gab
es Bahnsteigsperren,an denen Eisenbahner
den Zugang regelten. Das Betreten des
Bahnsteiges nach Einfahrt des Zuges (spdter
kurz vorher) war nur mit der Fahrkarte oder
einer speziellen Bahnsteigkarte gestattet.
Wartebereiche gab es davor beziehungs-
weise in den jeweiligen Bereichen des
Empfangsgebdudes. Die Bahnen Nordame-
rikas handhaben das bis heute so, wahrend
in Deutschland wie den meisten Nachbar-
ldndern Bahnsteigsperren nach dem Zwei-
ten Weltkrieg schrittweise verschwanden.

Nicht zuletzt Rationalisierungen im Be-
triebsablauf wie auch ein gefestigteres Be-
wusstsein der Reisenden fiir die Gefahren
des Zugverkehrs fithrten zu einer verdnder-
ten Struktur. So erhielten die Bahnsteige
zumindest zum zugehdrigen Gleis hin eine
befestigte Kante, die das Ein- und Ausstei-
gen erleichterte. Das Anlegen breiterer und
heute tiblicher zweiseitig nutzbarer Bahn-
steige bedingte ja in vielen Bahnhéfen um-
fassendere  Gleisverschwenkungen  zur
Schaffung der nétigen Freirdume.

Die Ausfiihrung der Bahnsteigkanten war
hochst unterschiedlich. Sie reichte von Zie-
gelmauerwerk tber gegossene aus Beton
oder aus Betonelementen bis zu behauen-
en Steinen. An Nebenbahnen geniigten
dagegen zwischen eingerammte Stiicke
aus Altschienen gesetzte Schwellen aus
Holz oder Stahl. Vor allem an Stadt-Bahnho-
fen lassen sich vereinzelt bis heute die Uiber
die Jahre verdnderten Bahnsteighthen und
damitverbundene Anpassungen erkennen.
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HO-Anlage: Modellbahn-AG der Johann-Gutenberg-Gemeinschaftshauptschule

HO-Anlage: Fleischmann

HO-Anlage: Modellbundesbahn (Bad Driburg)
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Bis weit in die Wirtschaftswunderzeit fanden sich an Bahnsteigen Gérten zur Selbstversorgung.

Die klassische
Ausstattung der
Epochen | und Ii:
Aufwendige
Sitzbanke, Gas-
laternen, mecha-
nische Zugziel-

| anzeiger, die

—{ weithin sichtba-
re Uhr sowie ein
Wasserkran mit
Kokskorb zum
Erwarmen des
Wasserkrans im
Winter.

Schmale
Zwischenbahn-
steige fir den
ungestorten
Postumschlag
abseits des
Fahrgastwech-
sels waren auf
vielen Durch-
gangsbahnhofen
Standard bis
zum Ende der
Bahnpost-Ara.
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Bahnbauten

BAHNSTEIGBESCHILDERUNG
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HO-Anlage: Modellbundesbahn (Bad Dribu

Wenig einheitlich waren bis Anfang der 1990er-Jahre Ausfiihrung
und Ort der Beschilderungen, egal ob Namen oder Gleisangaben.

Nach einigen Testphasen entspricht dieses Design den aktuellen
Standards der DB fiir einzelne Bahnsteige ohne Empfangsgebaude.

Hd—ModuI: Sebastian Koch

HO-‘A'nIage: Modellbundesbahn (Bad Driburg)

Zubehor wie Kilometersteine finden sich heute kaum noch - die ent-
sprechenden Angaben finden sich nun an Masten im Gleisbereich.
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Bahnhofe haben vielfal-
tige Gesichter, die im
Modell eine Fille an
Moglichkeiten in der
vorbildgerechten Um-
setzung bieten. Das Pa-
perback-Buch ,Bahn-
hofe” aus der Reihe
+Modellbahn-Wissen”
ist mit seinen 242 Sei-
ten geradezu ein Fiill-
hom von faszinierenden Beispielen. Neben zahlreichen
Impressionen und Blicken hinter die Kulissen grofier und
kleiner Stationen berichtet die Publikation auch von der
Wandlung der Bahnhéfe im Verlauf der Giber 180-jahrigen
deutschen Eisenbahngeschichte. Die zahlreichen Vorbild-
aufnahmen, Zeichnungen und Gleispléne zu den verschie-
denen Themenblécken runden das umfangreiche Modell-
bahn-Thema rund um den Personenbahnhof nahezu per-
fekt ab — und das zu einem sagenhaft glinstigen Preis.

HO-Schaustiick: Busch

Eine wichtige Busch-Neuheit 2017 sind die Zugzielanzeiger samt
Lautsprecher nach Vorbild der Deutschen Reichsbahn der DDR.



Fotos, soweit nicht anders genannt: Markus Tiedtke (17)

Gentigten anfangs rund 20 cm tiber Schie-
nenoberkante den Anforderungen, waren
es spdter 38 oder gar 76 cm. Bei einigen S-
Bahnen finden sich sogar 115 cm, wéhrend
es heute bei Neubauten je nach BRD-Ldn-
derregel 60 oder 76 cm sind.

Der Vorteil der niedrigen Bahnsteigho-
hen war der Wegfall spezieller Rampen etc.
zum Uberschreiten der Gleise.Zum leichte-
ren Einstieg in die Wagen mussten diese
natirlich weit ausladende Trittstufen besit-
zen. Bei hoheren Bahnsteigen sind diese
jedoch hinderlich, denn dann steigt die
zum Einsteigen notige Schrittweite. Daher
finden sich an einzelnen Bahnsteigen auch
Ausbuchtungen unterhalb der Kante.

In den 1980er-Jahren setzte sich bei Neu-
bauten im Bereich der Bundesbahn das
Montieren von Bahnsteigkanten aus ge-
normten Betonteilen auf Streifenfunda-
menten durch. Die waren so geformt, dass

BAHNTELEKOMMUNIKATION

HO-Modul: Sebastian Koch

sich ein zusdtzlicher Tritt ergibt, der ein
schnelles Verlassen des Gleisbereiches er-
laubt. Ganz moderne, briickenartig auf Ein-
zelfundamenten aufgebaute Bahnsteige
besitzen dafiir metallene Trittstufen.

Einem Wechsel unterworfen waren na-
turlich auch die Beldge. Anfangs dominier-
ten Fliesen, spdter Asphalt oder Betonplat-
ten. Bei Nebenflichen waren wie auf Ne-
benbahnen Sand oder Kies Ublich. Zur
besseren Sichtbarkeit in der Ddimmerung
wie im Dunklen setzten sich vor allem im
Zweiten Weltkrieg weie Markierungen
der Kanten durch, die der ZweckmdBigkeit
halber danach beibehalten wurden.

Heute gehéren behindertengerechte Zu-
gdnge mit Leitsystemen sowie vereinheit-
lichte Beschilderungen zu jedem Bahnsteig.
Schmuckvoll gestaltete Wartehallen oder
solide Holzbdnke dagegen gehéren der
Vergangenheit an. Gerhard Rabe

HO-Schaustiick: Holger Meinhold/Brawa

Lautewerke spielten bis in die Epo-
che Il hinein eine tragende Rolle
(oben), etwa bei der Meldung ent-
lang der Strecke. Dann wurden sie
zunehmend von komfortableren
(Signal-)Fernsprechern abgeldst.

Sofern nicht per
Handy, kommu-
niziert man
heute bei der
Bahn nur noch
tiber ein Not-
telefon wie hier
in der Schalt-
warte des Bahn-
ibergangs am
Bahnsteigende.

AUTOMATEN

DAREITEN. =
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Bahn auf
der Strafie

Dank Straienroller
kann dieser Kohle-
handler auch abseits
eines Bahnhofes mit
groBeren Mengen
beliefert werden.
Das war verbreiteter
Bundesbahn-Alltag
bis in die 1960er-
Jahre hinein.




Kaelble K 631 und Stral3enroller Culemeyer R 80 als HO-Komplettbausatz von Weinert

Weiimetall-Bausatze von Stra3enfahrzeugen bieten eine ungeheuer grofie

Detailvielfalt und sind nur unwesentlich aufwendiger im Bau als ein herkdmmlicher
Kunststoffoausatz. Jérg Chocholaty zeigt, mit welcher Arbeitsweise
man die besten Resultate erzielt.




Strafienverkehr

Weifimetallteile vorbereiten

2

Der Bausatz besteht hauptsachlich aus
Weifimetall, einigen Messingguss- und
Atzteilen sowie dem Beschriftungssatz.

Typisch fir Weiimetallgussteile sind Spuren
der Angusskanéle. Die grébsten Nahte las-
sen sich mit einem Flachstichel entfernen.

4
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Die Schwimmhaut zwischen Tritt und Luft-
kessel wird mittels Skalpells aufgeschnitten
und dann mit Schmirgelleisten versaubert.

Riickwand und Seiten der Kabine werden

zuerst nur mit UHU plus punktuell fixiert
und beim Trocknen exakt ausgerichtet.

Im néchsten Arbeitsschritt wird der ge-
samte Vorbau punktuell mit der vollstan-
dig verklebten Fiihrerhausfront verklebt.

84  ModellbahnSchule 37

Die Lenksdule des LKW ist mitsamt der Vor-
derfront nun komplett versaubert und damit
bereit zur Endmontage des Fahrerhauses.

Weifimetallteile kicben

Die Feinarbeit erfolgt mit selbst gebauten
Schleifleistchen. Vorsicht ist aber geboten,
um nicht zu viel Material abzutragen.

Das Glatten der Weifimetalloberflachen
kann durch leichtes Uberbiirsten mit einer
weichen Messingblirste erfolgen.

Ebenso wird die Front befestigt. Das aufge-
steckte Dach dient als Schablone fiir exakte
Winkel, wird jedoch (noch) nicht verklebt.

Die feste Klebeverbindung entsteht, indem
diinnflissiger Sekundenkleber zwischen die
jeweiligen Innenkanten getraufelt wird.

11 N4

Ein Losen der mit Sekundenkleber herge-
stellten Klebeverbindung kann zum Beispiel
mit aufgepinseltem Aceton erfolgen.

Soll die Fahrerfigur gegen eine von Preiser
getauscht werden, erfolgen die Anpassungs-
arbeiten am besten vor der Farbgebung.



ie Firma Weinert ist den meisten
Modellbahnern bekannt. Neben
Komplett- und Umbausdtzen, Bau-
teilen und Zubehor wie Farben
und Werkzeug istauch das Angebot von Au-
tobausdtzen recht umfangreich. Es handelt
sich dabei hauptsachlich um Nutzfahrzeuge
sowohl der Vorkriegs- als auch der frithen
Nachkriegszeit oder um lange Zeit (oder bis
heute) nicht als GroBserienmodell verfligba-
re Bagger, Traktoren und typische Anhdnger.

Diese Modelle werden ausschlieBlich als
Bausatz angeboten. Deren Basis bildet das
relativ schwere WeiBmetall, also Zinnguss.
Diese Metallteile werden kombiniert mit
Messingguss- und Atzteilen sowie einem Be-
schriftungssatz in Form von Schiebebildern.
B Abriss zum Vorbild

Mit dem Bau schwerer Zugmaschinen
wurde bereits 1933 begonnen, da fiir den
Transport von Giliterwagen mit Stra3enrol-
lern an Kunden ohne Gleisanschluss Trakto-
ren nicht ausreichten. Im Weinert-Sortiment
findet man auch Bausitze friherer Zugma-
schinen ab Baujahr 1937 Fir diesen Beitrag
fallt die Wahl auf die auch bei der DB einge-
setzte Kaelble-Zugmaschine K 631 ZR 52.

Laut der Anleitung beginnt die Montage
mit den Aufbauteilen, also der Kabine und
dem hinteren Aufbau samt Pritsche. Samtli-
che Weilmetallteile sind bereits vom Guss-
baum abgetrennt. Es zeigen sich aber grund-
sdtzlich Spuren der Angiisse sowie des Berei-
ches der Formtrennlinie. Vor allem an den
Kanten, manchmal auch auf planen Fldchen.
W Sinnvolle Werkzeuge

Es sind eigentlich nicht viele Werkzeuge
und Hilfsmittel nétig, um die Bausdtze sauber

zu bauen. Wichtig wére wenigstens ein mitt-
lerer Flachstichel mit einer Messerbreite von
2,5 mm, um die Angussriickstinde an den
Kanten zuerst sauber abzuklippsen.

Ich selbst als gelernter Stahlgraveur habe
viele Stichel zur Auswahl, benutze aber
hauptsdchlich immer nur diesen. Wichtig ist,
dass an den Kanten und Flichen selbst kein
Material abgetragen wird. Ein ausfiithrlicher
Beitrag zur Montage und Anwendung von
Sticheln finden Sie in der Ausgabe Nr.33 der
ModellbahnSchule.

Ein weiteres Werkzeug sind einfache
Schmirgelleisten, die sich ganz simpel aus
unterschiedlich breiten Kiefernleisten her-
stellen lassen. Was das Schmirgelpapier an-
belangt, greiftman am besten aufdas schwar-
ze Schmirgelpapier,dasin vielen Baumdrkten
erhdltlich ist, zurlick. Die ideale Kérnung
reicht von 220 bis 400. Alles was feiner ist,
zeigt beim weichen WeiBmetall keine Wir-
kung mehr.Schmirgelleinen ist nichtzu emp-
fehlen, da das Trdgermaterial fiir die nétige
kleine GroBe der Leisten zu sehr auftragt.
Zum Verkleben mit den Leisten eignet sich
gewohnlicher Kontaktkleber von Pattex.

Einige Gussteile weisen auch typische
Schwimmbhdute auf, die auf eine Abnutzung
der Gussformen hinweisen. Fiir solche Fille,
auch im Bereich von schmalen Nischen und
Durchbriichen, kommt ein scharfes Skalpell
zum Einsatz - teils zum Schneiden und als
kleiner Schaber oder Ziehklinge.

Um solche engen Bereiche anschlieend
spurlos zu versdubern, kann man auf winzige
Schmirgelleisten, deren vorderes Ende spitz
zurechtgeschnitzt ist, zurlickgreifen. Auch
beim Nachschleifen sollte man darauf ach-

bespricht gerade mit dem Lademeister den weiteren Tourenplan des Culemeyer-Gespanns.

ten, nicht zu viel Material zu entfernen und
die Rechtwinkligkeit der Kanten beizubehal-
ten. Das Gldtten der Oberflichen kann z. B.
mit einem Glasfaserstift oder einer sehr wei-
chen Messingbiirste erfolgen. Hierfiir darf nur
leichter Druck ausgetibt werden, da sonst die
feinen erhabenen Strukturen und Kanten auf
den Flachen unrettbar verlorengehen.

M Klebstoffe

Was die Verbindung der Bauteile anbe-
langt, so ist das Kleben dem Léten vorzuzie-
hen. Léten mit Létzinn, das bereits bei niedri-
ger Temperatur zu schmelzen beginnt, ist
zwar maoglich, aber recht kompliziert. Einer-
seits miissen die Teile exakt ausgerichtet sein,
andererseits droht bei zu groBBer Hitze deren
Zerstorung oder Zerfall von Baugruppen.

Gerade bei Bauteilen wie den Fiihrerhaus-
rick- -vorder- oder -seitenteilen ist die
Passgenauigkeit vor dem Kleben zu priifen.
Man darf nicht pauschal davon ausgehen,
dass flache Bauteile absolut flach sind oder
dass die Schrdge einer Fihrerhausvorder-
wand absolut exakt mit derjenigen der Sei-
tenteile iibereinstimmt. Da es sich um relativ
weiche Gussteile handelt, kénnen diese
durch das Ausformen leicht verbogen sein.
Solche Bauteile missen vor dem Verkleben
erstgerichtetwerden. Dies funktioniertdurch
den weichen Zinnguss recht einfach. Eine
Trockenanpassung vor dem Verkleben ist
also unbedingt erforderlich!

Als ideale Klebstoffe haben sich Zwei-
Komponentenkleber (UHU plus endfest) und
diinnfliissiger Sekundenkleber erwiesen.

UHU plus wird hierfir in einer kleinen
Menge mit einem Draht oder Zahnstocher
aufgetragen. Es gentigen zwei Klebepunkte
pro Kante. Das Verkleben sollte auf einer ab-
solut planen Fldche erfolgen. Tipp: Die Klebe-
stelle wird wesentlich haltbarer, wenn man
die unmittelbaren Bertihrungskanten mit
mehreren fortlaufenden Bohrungen versieht
(dortverkralltsich derKlebstoff). Sind die Bau-
teile wédhrend der Abbindungsphase des
Klebstoffs ausgerichtet, ldsst man den Kleb-
stoff einige Stunden abbinden.

W Der vordere Aufbau

Esistsinnvoll, zuerst die Rickwand mitden
beiden Einstiegsseiten zu verkleben, denn
die Sitzfliche der Bank dient hierals Anschlag
fur den richtigen Winkel der Teile. Beim Ein-
setzen der Fithrerhausfront kann das aufge-
steckte Dach wéhrend des Verklebens als

— Autorenprofil

Jorg Chocholaty, Jahrgang 1963, beschaf-
tigt sich seit Kindesbeinen mit der Modell-
bahn. Sein besonderes Interesse gilt vor
allem der Landschaftsgestaltung und dem
Gebdudebau. Als gelernter Graveur besitzt
er das nétige Fingerspitzengefiihl, um nor-
male Serienmodelle zu wahren Meister-
stiicken gedeihen zu lassen. Auch der kom-
plette Selbstbau schreckt ihn nicht.
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Schablone verwendet werden. Es wird je-
doch auch spdter nicht verklebt, sondern nur
fest aufgeklippst, so dass das Innere der Kabi-
ne fiir Figuren zugdnglich bleibt.

Anbauteile wie Spiegel und Scheibenwi-
scher werden erst nach der Lackierung der
Kabine angebaut. Dann wird der Kihler mit
beiden Seitenteilen und der Motorhaube
zusammengefiigt und mit der Front verklebt.

Das ab dem 1. Oktober 1938 beleuchtete
und abklappbare Anhdngerdreieck wurde
bereits 1952 wieder verboten und musste
abgebaut werden. Fiir das gedtzte Anhdnger-
dreieck ist zur Aufnahme an der Dachunter-
seite eine Kérnung vorhanden, die bei Bedarf
auf 0,5 mm aufzubohren ist. Ob es anhand
von Originalaufnahmen aus dieser Zeit be-
legtist, das diese beleuchteten Warnsymbo-
le langer beibehalten wurden, konnte nicht

Pritsche verfeinern

Es folgt das Verkleben des hinteren Auf-
baus aus der Ladeflache und den teils
schon Kotffliigel tragenden Bordwéanden.

Das Biegen der vielen Handgriffe kann
etwa mit der Schablone fiir Griffstangen
von HO-Fine (www.HOfine.de) erfolgen.

Beim Verkleben der Griffe am Ballast
dient ein Stiick Polystyrolprofil als
Anschlag fiir einheitliche Abstéande.
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»Die blanken
Weifimetallteile
warten erst nach der
Lackierung mit ihren
Details auf«

ermittelt werden, ist aber angesichts der
Freude beim ,\Werkeln" eher belanglos.
B Montage des Fahrwerks

Nach dem Versdubern des Rahmens
sowie der Anbauteile erhdlt der Auspufftopf
(Teil des Gussteils 33) mit Aufstieg, Luftkessel

Am fertig verklebten und ausgeharteten
Aufbau werden die Sichtkanten mitttels
Schleifleiste leicht nachgearbeitet.

Die héngerlose Zugmaschine prasen-
tiert sich in einer Pause mit ihrer ge-
samten Pracht. Dazu tragen natiirlich
auch farbige Lampen, Rﬁckstrahli

sowie das Nummernschild bei.

und Tank eine 0,8-mm-Bohrung zur Aufnah-
me des Endrohres, das aus 0,8-mm-Messing-
draht nach der Skizze der Bauanleitung zu
biegen ist. Das ,offene” Ende wird mittig mit
der ReiBnadel angekornt und mit einem
0,6-mm-Bohrerzirka zweibis drei Zehntel tief
angebohrt. Auf das nach vorne zeigende
Endrohrwird hier verzichtet. Davon ist spdter
ohnehin nichts sichtbar.

Beim Bodenteil Nr. 13 wird jetzt das Atzteil
Nr. 14 mit den drei Schalthebeln verklebt.
Damit die oberen kugelférmigen Handsti-
cke nicht so flach erscheinen, sorgt ein Trop-
fen UHU plus fiir die Kugelform, da sich der
Klebstoff stets zur Mitte hin zusammenzieht.

Anders als in der Bauanleitung angegeben,
wird der Boden nicht mit der Kabine ver-
klebt, sondern direkt auf dem Rahmen. Das
hat den Vorteil, dass die Innenseite des Fih-

Die Sinkstellen an den Ballastgewichten
werden mit Spachtelmasse verfiillt und
nach deren Trocknen vorsichtig verschliffen.




rerhauses bei der spéteren Farbgebung von
beiden Seiten zugdnglich bleibt. Der vordere
Kotfligel kann entweder gleich an der Kabi-
ne oder wie in diesem Fall am Rahmen ver-
klebt werden, wodurch aber bei der Zwei-
farb-Lackierung Schwarzgrau/Schwarz zu-
satzliche Maskierarbeiten anfallen. Danach
werden Kardanwelle, Differential sowie die
Anhdngerkupplung erganzt.

Wie bei den meisten Bausatzen ist die Vor-
derachse beweglich. Die Achszapfen aus
Messingguss werden vom Achshalter, der
mit dem Rahmen fest zu verkleben ist, gehal-
ten, bleiben selbst dadurch beweglich. Mit
etwas Mehraufwand kénnte man auch die
vorderen Rdder drehbar machen. In diesem
Fallkann man sie nureinschlagen. Fiir ein syn-
chrones Ausschwenken sorgt die Spurstan-
ge, die aus 0,6-mm-Messingdraht laut Skizze
der Bauanleitung 1 zu 1 zu biegen ist. Die
abgewinkelten 3 mm langen Enden sind in
die Aufnahme der Achsstummel einzufd-
deln, die Enden nach auf3en zu biegen.

W Der hintere Aufbau

Beim Verkleben der Pritschengussteile mit
derBodengruppe kann man die Beriihrungs-
flichen wiederum mit kleinen Bohrungen in
leicht unterschiedlichen Winkeln versehen.
Doch Vorsicht, nicht durchbohren! Das Ver-
kleben erfolgt dann wie bereits beschrieben:
Mit zwei Punkten UHU plus heften und aus-
richten. Wenn alles exakt sauber sitzt, diinn-
flissigen Sekundenkleber mit der Drahtspit-
ze zwischen die Innenkanten trdufeln. Auch
hier ist es ratsam, sie bereits wdhrend des
Anheftens derBorde aufeiner planen Grund-
fliche, z.B.Glasfliche auszurichten.Die Kante
der Borde zeigt dabei nach unten.

Beim Aufsetzen des hinteren Aufbausistzu
erkennen, dass dieser nicht parallel zum Rah-
men verlduft, sondern leicht schrdg nach
vorne abfallend angeordnet ist. Hier handelt
es sich tibrigens nicht um einen Konstrukti-
onsfehler, das hatte beim Vorbild scheinbar
betriebstechnische Griinde.

B Culemeyer-StraBenroller

StraBenroller fiir den Transport von Eisen-
bahnwagen und Schwerlasten fiir den kom-
binierten Ladungsverkehr wurden bereits
1930 von Johann Culemeyer entwickelt. So
war es moglich, auch Kunden zu bedienen,
deren Firma tiber keinen Gleisanschluss ver-
fugte. Zudem gab es die Méoglichkeit, Giiter-
wagen direkt beim Kunden auf seinem fahr-
baren Rahmen, quasi einem mobilen Abstell-
gleis, auf dem Firmengeldnde abzustellen.

Von Weinert sind vier unterschiedliche
Typen von StraBenrollern als Komplettbau-
sdtze erhdltlich. Auch der 24-rddrige Stra3en-
roller besteht hauptsédchlich aus WeiBmetall-
teilen, Achsen aus Edelstahl und einigen Be-
schlagteilen aus Messingguss. Baut man das
Modell exakt nach Bauanleitung, so sind
zwischen fiinf und sechs Stunden einzupla-
nen. Auch hier beanspruchen Versdubern

Straenroller verfeinern

Der Straf3enroller besteht ebenfalls priméar
aus Weifimetallteilen, Achsen aus Edel-
stahl und Beschlagteilen aus Messingguss.

Die kreisrunden Aussparungen in den Tra-
gern sind beim Weinert-Modell nur als un-
gefahr 0,2 mm tiefe Kontur angedeutet.

i S e
Beide Rahmen werden von unten her auf
eine Tiefe von 2,6 mm und eine Seiten-
wandstdrke von 0,6 mm aufgefrast.

Auch hier sind die Gussteile im Bereich der
Formtrennkante nachzuarbeiten. Die Ober-
flachen reinigt man mit dem Glasfaserstift.

_w

Um die beiden geschlossenen Rahmenwan-
gen von unten aufzufrdasen, wird zuerst eine
passgenaue Einlageform angefertigt.

einer Reiflnadel zentriert, dann etwas klei-
ner und danach mit dem Fraser aufgebohrt.
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der Gussteile sowie Maskierarbeiten bei der
Lackierung der 24 Rdder die meiste Zeit.
Die Proportionen und Abmessungen der
beiden Rahmenteile wirken stimmig. Beim
Betrachten der Vorbildaufnahmen fallen
aber Detailunterschiede auf. So verlaufen
beispielsweise um beide Haupttrager deut-
lich sichtbare, nach auBBen sowie auch nach
innen Uberstehende Blechkanten. Ange-

sichts des weichen Materials ist die AuBen-
und Innenseite nattrlich nurals plane Fliche
dargestellt und entsprechend vereinfacht.
Ebenfallsistan der Oberseite derTrager nur
eine breitere Nutftirden Spurkranz der NEM-
Radsdtze ausgespart.Vorrund 25 Jahren, also
zur Konstruktionszeit des Bausatzes, dachte
nattrlich kaum einer an Fine Scale- oder gar
an HO-pur-Rader. Fiir solche konnen die bei-

StraBenroIIer montieren

An den Gussteilen sind, egal ob Messing
oder Weifimetall, alle Lécher grundsatz-
lich vorsichtig manuell nachzubohren.

Direkt neben der angedeuteten Lochleiste
miisste eine weitere Nut verlaufen. Diese
wird zuerst mit der Schieblehre angeritzt.

Die jeweils stirnseitige Front wird nach
unten mit einem eingepassten 1x1-mm-
Vierkantprofil aufgefiittert und angepasst.

Dann werden die Messinggussteile montiert,

jeweils beide Kurbelvorrichtungen, Ausleger
fiir Schlusslichter und beide Deichseltrager.

den Rahmenteile zusatzlich etwas modifi-
ziert werden, idealerweise aber noch vor der
Montage der zugehdérigen Anbauteile. Die
notigen Arbeiten werden spdter im Text aus-
fuhrlich beschrieben.

Ebenfalls sehr markant sind die jeweils 16
kreisrunden Aussparungen pro Rahmen. Sie
dienten beim Vorbild der Gewichtsreduzie-
rung der sehr robusten Blechkonstruktion.

Beim Vorblld |st die Deichsel nicht als durch-
laufende Welle befestigt, sondern wird von
zwei abgewinkelten Bolzen gehalten.

Mit einer Goldschmiede-Laubsadge und
durch Wechsel mit zunehmend dickeren
Metallsageblattern wird die Nut erweitert.

Da die Nuten fiir die Spurkranze hier auf
NEM-Radsétze abgestimmt sind, fallen sie
leider etwas breiter als beim Vorbild aus.

Die Verkleidung unterhalb des Deichseltra-

gers entsteht aus zwei Polystyrolstiicken, die

man der Kontur des Deichseltrégers anpasst.

Die Verbindungsstange besitzt sieben Boh-
rungen. Fiir eine klemmfreie Verbindung ar-
beitet man beide Steckzapfen etwas nach.
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Fir die Leichtgangigkeit der Achsen sind die
Aufnahmeldcher in den Rahmen mit einem

1-mm-Bohrer vorsichtig nachzubohren.

» | . r
Das montierte Rohteil (hinten) und das fertig
befeilte Fiillstiick am Deichseltréager von

vorne gesehen im direkten Vergleich.

Das Entgraten der Rader an der Laufflache
erfolgt durch Drehen auf einer Schmirgel-
leiste. Die Achse bildet ein Zahnstocher.



Bei den Weinert-Rahmen sind diese Off-
nungen lediglich als etwa 0,2 mm tiefe Kon-
turangedeutet, die beiden an jeder der Stirn-
seiten wurden gar nicht beriicksichtigt.

Es entstand daher die Idee, jeweils beide
Trdger pro Rahmen von unten her in einer
Tiefe von 2,6 mm aufzufrdsen, so dass rings-
herum eine Wandstdrke von 0,6 mm stehen
bleibt, etwas mehr an den Stirnseiten.

M Frédsarbeiten

Ein guter Bekannter, der im Dentalbereich
arbeitet und auf eine 3-Achsen-CNC-Fras-
maschine im Hobbykeller Zugriff hat, konnte
kurzfristig die vier Trager bearbeiten. Um die
Trager auszufrdsen, genligt aber zum Beispiel
auch eine einfache analoge Proxxon-Frdsma-
schine mit X-Y-Tisch aus dem Baumarkt.

Zum Halten der Rahmenteile wird vorab
eine passgenaue Einlegevorrichtung aus
einem Kunststoff gefrdst, beispielsweise Poly-
amid. Fur dieses Material eignet sich aus-
schlieBlich ein zweischneidiger Fraser.

Die angedeuteten kreisrunden Offnungen
kann man dann mit einer ReiBnadel per Au-
genmal3 ankérnen und zuerstkleineraufboh-
ren. Bei VergroBerung auf die vorgegebenen
2,6 mm stehtfest, dass diese im Vergleich mit
Vorbildfotos zu groB3 erscheinen. So werden
diese schlieBlich mit Sekundenkleber ver-
schlossen. Das funktioniert relativ gut. Wich-
tig ist, dass man eine kleine Menge, z. B. auf
einem Stlick Polystyrol, einige Minuten abluf-
ten ldsst. So ldsst sich ein Tropfen mit der Spit-
ze eines Zahnstochers aufnehmen und in die
Offnung trdufeln. Der Vorgang wird solange
wiederholt, bis die Offnung komplett zuge-
laufen ist. Nach Aushdrten des Klebstoffes
werden die Offnungen erneut herausgear-
beitet, diesmal auf nur 2 mm Durchmesser.
An den Stirnseiten werden jeweils zwei wei-
tere Offnungen beiderseits des Deichseltrd-

Der Culemeyer-Anhanger mit zwei kurzgekuppelten Rahmen als Standardversion zum Trans-

Schwierigkeitsgrad

e Schwierigkeitsgrad 5 (siehe Erklarung dazu in ModellbahnSchule 9)

Werkzeuge

e Anreif3-Schieblehre

o spitze Pinzette

® Messingbiirste mit sehr feinen Borsten
e ¢in bis zwei mittelgrof3e Flachstichel

o selbst gebastelte Schmirgellatten, Kérnung 220 und 400

o Glasfaserstift, feine Flachfeilen (Hieb 3)

o Skalpell

® Goldschmiedelaubsége/Laubsageblatter in feiner und gréberer Ausfiihrung

e Zahnstocher

e Handbohrerhalter, Metalloohrer 0,3- bis 1-mm-Durchmesser, Fraser
e Spritzpistole, Kompressor (alternativ Druckluftflasche)

Materialliste

o Kaelble-DB-Zugmaschine K 631 ZR 52 von Weinert (Art.-Nr. 4552)

o 24-radriges (sechsachsiges) Schwerlast-Fahrzeug der DRG (Art.-Nr. 4556)
o Polystyrolplatte 2 mm stark, Polystyrolprofil 2 x 2,5 mm

o Schriftzug ,Deutsche Bundesbahn” von DS-Design

® Metallhaftgrund, z. B. von Weinert (Art.-Nr. 26980)

e verschiedene Farben von Revell

e verschiedene Farben von Weinert, u. a. Schwarzgrau RAL 7021, Schwarz RAL 9005
o Klarlack glénzend von Marabu (Art.-Nr. 1106 05 000)
e Abdecklack, z. B. Revells Colorstop (Art.-Nr. 39801)

e Abdeck-Klebeband von Tamiya

e 2-Komponetenkleber, z.B. UHU plus, diinnfliissiger Sekundenkleber, z. B. Pattex

gers ergdnzt. Deren Positionen werden an-
hand von Vorbildfotos aus der Fachliteratur
oder im Internet abgeschitzt.
B Montage des Rollers

Dann folgt die Montage der Anbauteile.
Zugeriistet werden jeweils zwei Feststellvor-
richtungen pro Rahmen fiir die Handbremse,

port zweiachsiger Waggons. Riickleuchten und Nummernschild verfehlen ihre Wirkung nicht.

das Bauteil mit dem Handrad. Es folgen die
Ausleger fir die Schlusslichter sowie die bei-
den Deichseltrdger. Durch die Toleranz beim
GieBen sind alle Aufnahmeldcher, so auch
des Deichseltrdgers, nachzubohren. Beim
Vorbild ist die Deichsel tibrigens nicht durch
eine durchlaufende Welle verbunden, son-
dern mit zwei abgewinkelten Bolzen, was
auch hieraus 0,5 mm Messingdraht nachge-
bildet wird.

B Markante Laufschienen

Beim Weinert-Rahmen hat man nur die
Nut fir den Spurkranz nachgebildet, eine
weitere verlduft aber direkt im Anschluss an
der Lochleiste (Vertiefungen in Form von an-
einandergereihten Quadraten).

Die Position der Nut wird vorsichtig mitder
abgewandelten Anrei3-Schieblehre mar-
kiert. Der Vorgang wird solange wiederholt,
bis eine durchgehend spirbare Vertiefung
entsteht. Dabei ist natlirlich sicherzustellen,
dass mit dem beweglichen Schenkel, der
hier als Fiihrung dient, kein Material an der
Vorderkante des Tragers abgetragen wird.

Im nédchsten Schritt wird diese Nut mit
Hilfe einer Bugellaubsdge und zunehmend
breiteren Sdgebldttern auf die richtige Tiefe
und Breite erweitert.

Von den beiden tibereinanderangeordne-
ten dreieckigen Aufnahmen fiir die Deichsel-
trager wird die untere von 1 mm auf 0,3 mm
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dunner gefeilt. Das geht sehr gut mit einer
kleinen Schmirgelleiste mit etwas groberem
Hieb, beispielsweise 180 — 220.

B Wagenstirnseiten

Die Stirnseiten am jeweiligen Deichselen-
de werden nach unten hin mit einem 1x1-
mm-Vierkantprofil verlangert. Um auch hier
die Klebeverbindung wesentlich haltbarer zu
machen, erhalten die Beriihrungskanten
zahlreiche kleine Bohrungen. st das Profil mit
Sekundenkleber befestigt, folgt das Zufeilen
der beiden Schrédgen.

Unterhalb der Aufnahme fiirden Deichsel-
trdger wird ein Fiillstiick benotigt; es siehtaus
wie derBugeines Schiffes. Die Abmessungen
sind durch die dreieckige Form der Aufnah-
me und dernach unten verlingerten Stirnsei-
te vorgegeben. Basis fiir das Fillstiick bilden
zwei aufgefitterte Polystyrolstiicke. Dabei
dientdas untere langere Sttick als Halter wah-
rend des Zurechtfeilens. Die Abmessungen
des Fiillstiicks sind etwas gréBer bemessen.
Das exakte Nachfeilen folgt erst nach dem
Verkleben mit dem Rahmen.

Direkt unter der Schiene ist beim Vorbild
jeweils eine Art Anschlag/Puffer vorhanden,
der hier aus 2x2,5-mm-Polystyrolprofil geba-
stelt wird. Durch die umlaufend abgeschrég-
ten Kanten entsteht der Eindruck einer abge-
flachten Pyramide. Die Stirnseiten der Schie-
nen stehen etwas tber, allerdings nur an der
jeweiligen Vorderseite, und die Anschldge/
Puffer schlieBen gemeinsam ab. Bei den Mo-
dellrahmen wird die Schiene um einen Mil-
limeter aus Polystyrol verlangert.

W Verbindungsstange

Die Verbindungsstange ist mit sieben Boh-
rungen fir die verschiedenen Achsabstdnde
versehen und bereits vorbriiniert. Damit die
Steckverbindung leichtgdngig und klemm-
frei erfolgt, muss man die beiden Steckzap-
fen mittig unter den inneren Quertrigern
etwas nacharbeiten. Sitzt die Verbindung zu
stramm, besteht die Gefahr, das beim Ent-
kuppeln der Zapfen abbricht.

Fir die Leichtgdngigkeit der Achsen sind
noch die sechs Aufnahmeldcher mit einem
1-mm-Bohrer nachzubohren.

Was die 24 Rdder anbelangt, so gibt es
zwolf Rader fir die AuBBenseiten und zwolf
Stiick mit durchlaufender Bohrung fiir die
Innenseite. Einige der Rdder weisen einen
leichten Versatz auf, was beim fertigen Mo-
dell spater allerdings kaum auffallt. Das Ent-
graten der Radlaufflichen erfolgt am besten
unter einer Drehbewegung. Die Rader wer-
den dazu aufeinen Zahnstocher aufgespief3t.
W Lackieren und Beschriften

Vor der Farbgebung ist es wichtig, samtli-
che Baugruppen im Spulmittelbad mit einer
weichen ausgedienten Zahnbiirste von
Riicksténden zu reinigen und zu entfetten.
Bedingt durch das Hantieren wahrend des
Bauens sind die Bauteile regelmdBig mit Fin-
gerabdriicken tibersdt.
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Da es hier um die Lackierung von Metall-
teilen geht, ist eine Grundierung mit Metall-
haftgrund nicht nur empfehlenswert, son-
dern zwingend erforderlich. Damit wird eine
gute Basis fir die weitere Farbgebung ge-

schaffen, die zudem das ansonsten unver-
meidliche Abplatzen der Farbe verhindert.
Wichtig ist es, den Haftgrund fiir die Ver-
wendung in der Airbrush-Pistole im richtigen
Mischungsverhdltnis zu verdiinnen, denn er

Lackieren und Beschriften
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Ein absolutes Muss ist eine Lackierung
aller Metallteile mit Haftgrund. Sie bildet
die Basis fiir die weitere Farbgebung.

Den Hauptfarbton fiir den Culemeyer-An-
hénger und dessen Zugmaschine bildet
das Schwarzgrau nach RAL 7021.

Der Schriftzug der Pritsche wird von der
Firma DS-Design speziell angefertigt, damit
er genau zwischen die Scharniere passt.

Die hintere Stof3stange der Zugmaschine

wie des Anhangers erganzen jeweils das
Nummernschild sowie zwei Ruckleuchten.

Die Innenwande der Zugmaschine erhalten
einschlielich des Daches einen durchge-
henden Farbauftrag in hellem Braun.

Die mit Abdecklack bestrichene Spitze eines
Zahnstochers eignet sich gut als Halter bei
der Montage der Fenster- und Lampenglaser.

Der filigrane, markante Schriftzug ,200 PS”
wird schrag unter das Kaelble-Logo auf den
Kiihlergrill der Zugmaschine geklebt.

Nach dem Lackieren der Felgen werden
diese mit Abdecklack maskiert. Die Reifen
farbt man nun mit dunklem Graubraun matt.




soll so wenig wie moglich auftragen und
feine Gravuren nicht verstecken, aber die ge-
samte Oberfldche blickdicht abdecken.

Auf die gut durchgetrocknete Grundie-
rung folgt das Lackieren der Kabineninnen-
seite im helleren, seidenmatten Braun, bei-
spielsweise von Revell (Nr. 382). Beim traditi-
onsreichen Unternehmen Kaelble aus dem
schwiébischen Backnang wurde ndmlich
nochvielHolzverbaut, das teilweise auch mit
Kunstleder oder im Bereich der Armaturen-
konsole auch mit strukturiertem Hammer-
schlagblech verkleidet wurde.

Fur diesen ersten Auf3en-Farbauftrag wird
die Kabine um den oberen Bereich von
innen mit Tamiya-Tape farbnebeldicht mas-
kiert. Danach folgt die Farbgebung des Auf-
baus und des Rahmens des StraBBenrollers in
Schwarzgrau RAL 7021 (Weinert Nr. 2635).

Als simple Haltehilfe beim Lackieren der
vielen Rdder dienen Zahnstocher, die fiir die

Betriebe ohne eigenen Gleisanschluss
oder abseits der Bahnanlagen konnten
dank Culemeyer direkt und ohne
Umladen der Ware im selben Giiterwa-
gen beliefert werden. Der ungewohnli-

che Transport erregte stets Aufmerk-
samkeit am Rande der Strafle.

Lackierung der duBeren Rédder (mit Kappe)
leicht zu kiirzen sind. Nach der Farbgebung
in Schwarzgrau werden die vielen Felgen bei-
derseits mit Colorstop von Revell maskiert.
Die Spritzlackierung der Reifen erfolgt dann
in einem selbst angemischten dunkleren
Mattgrau mit leichtem Braunstich.

Vor allem die Rdder und Fahrwerke kén-
nen dann dezente Betriebsspuren erhalten.

Den Schriftzug ,Deutsche Bundesbahn”
hat die Firma DS-Design gedruckt. Der
Schriftzug ist so bemessen, das der lingere
Schriftzug ,Bundesbahn” zwischen beide U-
Profile der Bordwand passt. Beim Original
von Weinert wiirden Buchstaben genau
tiber dem U-Profil sitzen und beim Andri-
cken des Tragerfilms zu schmal ausfallen.

Wichtig fiir das Beschriften mit Schiebebil-
dern ist eine glinzende Oberfliche, wenig-
stens dort, wo das entsprechende Schiebe-
bild platziert werden soll.

Dank Zugstange lassen sich
die beiden fahrbaren Rahmen
des Culemeyers zum Trans-
port vierachsiger und damit
langerer Waggons variieren.

Fotos: Jorg Chocholaty (50)

»Der Glanzgrad des
Lackes definiert den
Fahrzeugzustand -
werksneu glanzend
oder matt vom Alltag
gezeichnet«

Das abschlieBende Finish in Matt, Seiden-
matt oder auch gldnzend ldsst sich bei der
abschlieBenden Lackierung mit passendem
Klarlack durch Mischen bestimmen.

B Fenster und Lampen

Dann folgt das Einsetzen der Fenster. Die
Frontfenster sind in der Regel bereits ausge-
stanzt. Fiir die Seiten- und Riickfenster ist
transparente Fensterfolie beigelegt, die
gemaf der 1:1-Skizze der Bauanleitung aus-
geschnitten werden muss. Das Einsetzen der
Fenster erfolgt dann am besten mit hoch-
glinzendem Klarlack, der vorsichtig mit
einem kleinen Pinsel oder einer 0,3-mm-
Drahtspitze an die Kante des inneren An-
schlags getrdufelt wird. Vorm Einsetzen der
gewdlbten Lampengldser wird die Innensei-
te der beiden Scheinwerfer silbern einge-
farbt. Ein Verkleben der beiden Lampengld-
ser erfolgt auch hier mit Klarlack.

W Schlussmontage

Beim Verkleben von Kabine und hinterem
Aufbau wird an den unmittelbaren Klebe-
kontaktflichen zuvor die Farbschicht durch
leichtes Schaben mit dem Skalpell entfernt.
Zudem werden die Kontaktbereiche mitklei-
nen Bohrungen versehen, um die Klebever-
bindung dadurch haltbar zu machen.

AnschlieBend werden die Radsdtze mon-
tiert. Im Fall der Zugmaschine sind die vorde-
ren Rdder an den Zapfen der beweglichen
Achsstummel zu verkleben. Die hinteren
Zwillingsreifen fixiert man an der durchlau-
fenden Edelstahlachse.

Beim StraBenroller sind pro Achse jeweils
vier Rdder zu montieren. Nachdem eines der
AuBenrdder verklebt ist, sind beim Durch-
schieben der Achse beide Innenrdder aufzu-
fadeln (Achtung! Die angeschragte Kontur
der Felge zeigt nach innen) und das gegen-
tberliegende AuBenrad festzukleben. Die
inneren Rdder werden mit der Sekundenkle-
ber-Drahtmethode verklebt. Wichtig ist, sie
exaktan derinneren Aufnahme zu zentrieren.

An Zugmaschine und StraBenroller wer-
den nun noch die Nummernschilder ergénzt
sowie an der hinteren Stof3stange der Zug-
maschine noch zwei Reflektoren - und ab
geht es auf die Strae zum Transport der er-
sten Eisenbahnwagen. Jérg Chocholaty
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Abgasfreie Familienbande:
Fast alle Akkutricbwagen der
jungen DB sind als Grof3-
oder Kleinserienmodeii zu
haben, der élteste sogar als
junge Neukonstruktion.
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osenstromer

DAS NUMMERNSYSTEM DER AKKUMULATORENTRIEBWAGEN

Egal, ob alte Preufien, verdiente Reichsbahner oder moderne
Konstruktionen - die junge Bundesbahn wollte auf ihre
Akkutriebwagen durchaus nicht verzichten. Die technischen
Unterschiede erforderten entsprechende Bezeichnungen.

-
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wagen erhielten die zu Beginn des
Jahrhunderts entstandenen
Akkumulatortriebwagen zundchst einfache
Waggonbezeichnungen. Die PreuBische
Staatsbahn (KPEV) UiberlieB3 es zundchstihren
Direktionen,dieTriebwagenimNummernsys-
tem zu erfassen. Hieraus resultierten je nach

Vom preufischen AT zum ETA A e und Stomschienen-iie.
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. = - Direktion variierende zwei-, drei- oder vier-
74 o @ o @@ ol a flhl : i stellige Betriebsnummern, die stets durch die

afg‘g] ale li.[i'"] i!g: L] ) : e Angabe ihrer Heimatdirektion erginzt wur-
Al

) - : = . den. Zweiteilige Triebwagen erhielten dabei

‘ilJ g‘lgl ONRRRC . - ; zweiaufeinangderfolgendiNummern.
Erst 1910 vereinheitlichte die KPEV direkti-
onsiibergreifend die Bezeichnung ihrer Ak-
kutriebwagen: Jedes Fahrzeug erhielt nun
eine dreistellige Betriebsnummer, die mitder
Zahl 201 begann und nur einmal vergeben
wurde. Die Angabe der Direktion konnte
deshalb entfallen. Zur besseren Kennung
setzte man dieser Betriebsnummer im
Schriftverkehr gerne die beiden GroBbuch-
staben ,AT" fur ,Akkumulator-Triebwagen"”
voran — verbindlich vorgeschrieben war dies
allerdings nicht. Auch weiterhin wurden die
zweiteiligen Fahrzeuge mit aufeinanderfol-
= : : = genden Ziffern versehen, beispielsweise
Klassiker von Liliput: Der preuflische AT 377 der Bauart Wittfeld in farbenfroher Lackierung 319/320. Bei dreiteiligen Garnituren erhielt
der Epoche | (vor 1910) fiir die 2. und 3. Klasse. Ihn gibt es aktuell als Neukonstruktion. der Mittelwagen ebenfalls die Nummer der

HO-ScHaustuck: Joswood

€ &
2 =
E: £
. . g - : : g
Zwei verschieden detaillierte Versionen des in der Epoche lll als Im Flaschengriin der Reichsbahn-Epoche Il rollt der AT 375/376
ETA 177 und 180 bezeichneten Fahrzeugs, ebenfalls von Liliput. Frankfurt von Liliput durch die Weinberge des Rheingaues.

TT-Bahnern lieferte Rothe seinerzeit einen Dreiteiler im Reichsbahnlack der DDR. Dort fuhr dieses Fahrzeug in der Regel nur geschleppt.
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ersten Triebwagenhiilfte, hinter die man aber
denKleinbuchstaben ,a" setzte.So ergab sich
beispielsweise die Kombination AT 533/
533a/534.

B DRG-System

Im Zuge der Griindung der Deutschen
Reichsbahn wurde im Jahre 1924 auch das
Bezeichnungssystem der Akkutriebwagen
Uberarbeitet. Wiederum erhielten diese
Fahrzeuge Nummernbereiche innerhalb des
Reisezugwagenschemas und zwar zwischen
201 und 700. Leider machte man hierbei ge-
gentiber dem KPEV-System den Riickschritt,
dass nun wieder jeder Direktion die Eintei-
lungihrerTriebwagen tiberlassen war.So kam
es erneut zu Doppelbelegungen, welche die
Angabe des Direktionsbezirks zwingend not-
wendig machten. Die Mittelwagen dreitei-
liger Zige wurden nun durchgehend num-
meriert, etwa als 210 Magdeburg/211 Mag-
deburg/212 Magdeburg. Als Gattungsbe-
zeichnung wahlte man ,eaT" fiir ,elektrischer
Triebwagen mit Akkumulator”.

Im Jahre 1927 jedoch zeigten sich die
SchwidchendieserneuenBezeichnungsweise,
weshalb man prinzipiell zum System von
1910 zuriickkehrte. Die Direktionsangabe
konnte somit wieder entfallen. Eine Ande-
rung ergab sich auch in Bezug auf die Mittel-
wagen: Sie erhielten anstatt des angefiigten
.a" jetzt die Ziffer Null vor die Nummer des
vorderen Triebwagens gestellt.

W DB-Bezeichnungsweise

Unterschiedlich verlief die Entwicklung
nach dem Zweiten Weltkrieg in Ost und
West. Wahrend die DR bis 1968 am bisheri-
gen System der Vorkriegs-Reichsbahn fest-
hielt, gab die Vor-DB ihren Akkutriebwagen
ab September 1948 die neuen Kennbuch-
staben ETA und eine Baureihennummer, die
sich im Bereich zwischen 150 und 180 be-
wegte. Zugehorige Bei- und Steuerwagen
bezeichnete man als EBA bzw. ESA. Die ,1"
als erste Ziffer der Baureihennummer resul-
tierte aus der Tatsache, dass es sich bei den
Akkutriebwagen um Fahrzeuge fiir Gleich-
strombetrieb handelte.

Hinter die Baureihennummer wurde mit
einem kleinen Abstand nun die dreistellige
Ordnungsnummer gesetzt. Hierbei wurden
jedoch Unterscheidungen vorgenommen:
Ordnungsnummern ab der 001 erhielten
jene Akkutriebwagen, die mit 2. und 3.Klasse
ausgeristet waren. Fahrzeuge hingegen, die
nur die dritte Wagenklasse fiihrten, wurden

— Autorenprofil

Oliver Striiber, Jahrgang 1974, beschdaftigt
sich als studierter Historiker seit vielen Jahren
intensiv mit der Umsetzung des Vorbildes, vor
allem der Eisenbahn, unter Berticksichtigung
modellbahnerischer Kriterien und hat schon
viele Artikel fir unterschiedliche Fach-
zeitschriften produziert.

Moderne Konstrukte der Bundesbahn waren auch die zunédchst in der Epoche lll als ETA 150

Den Eierkopf
ETA176 legte
zundchst nur
Lemaco auf.
Spaéter folgten
i auch Modelle
von NPE und
Kato.

bezeichneten Vierachser. Auf vielen Strecken zogen die Roten auch Post- oder Giiterwagen.

Kato lieferte Fahrzeuge fiir die Epochen Il und IV einschlieBlich der Steuerwagen. Letztere

trugen in der Epoche IV die Baureihennummer 815, wahrend die Triecbwagen 515 hiefien.

ab 101 eingereiht. Neu war nun, dass bei
zweiteiligen Akkutriebwagen nur noch eine
Ordnungsnummer vergeben wurde. Zur Un-
terscheidung beider Wagenhilften dienten
fortan die dahintergesetzten Kleinbuchsta-

ben ,a" und ,b". Das Bezeichnungssystem
wurde auch aufdie ab 1952 bzw. 1954 gelie-
ferten Neubaufahrzeuge der Baureihen ETA
176 und ETA 150 angewandt und behielt bis
1968 Giiltigkeit. Oliver Striiber/Trinom

Kennbuchstaben vorangestellt wurden:

Neues Bezeichnungsschema ab 1948

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden die im Bereich der spéteren DB verbliebenen
Akkutriebwagen umnummeriert, indem der neuen Stammnummer geanderte

ETA Elektrotriebwagen fiir Akkumulatorenbetrieb
EBA Beiwagen zum Akkumulatorentrieowagen
ESA Steuerwagen zum Akkumulatorentriecbwagen

Auf diese Kennbuchstaben folgten dann die Baureihennummer zwischen
150 und 180 sowie die Ordnungsnummer.
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Innovationen fiir die Modellbahn
Auffallende Entwicklungen und aktuelle Trends im Rickblick

Generationswechsel

Das AuBere zdhlt, weshalb Hersteller neue alte Modelle anbieten

M Die Dampflok ist des Modell-
bahners liebste Lok. Wirklich
neue Dampfloks, die bislang un-
erfullt auf der Wunschliste ste-
hen, gibt es fast nicht, dafiir aber
komplett neu konstruierte Wie-
derholungen, dieihre in die Jahre
gekommenen Vorgédngerbeider
heutigen filigranen Fertigungs-
technik bei weitem schlagen:
Brawa: Neue Diva

Die preuBische 57 war bislang in
HO eine Domédne von Roco.Nun
hat die mittlerweile rund 30
Jahre alte Konstruktion eine mo-
derne Konkurrenz bekommen,
mit digitalem Akustik-Schnick-
schnack, deutlich gesteigerter
Filigranitdt und feinem Fahrwerk.
Das Brawa-Modell ist sicherlich
ein Vitrinenmodell, das aber
auch im rauen Anlagenbetrieb
seine Stdrken zeigen kann. Das
Modell gibt es in drei verschie-
denen Ausfithrungen.

Roco: Kraftpaket mit Action
Die 85 ist beim Vorbild ein Exot
in Einheitsbauweise gewesen,
die aber auf der Rampe der
Schwarzwaldstrecke Freiburg -
Titisee ihr ganzes Kdnnen ein-
drucksvoll unter Beweis stellte.
Gleiches gilt auch fiir das seit
vielen Monaten angekiindigte
und nun ausgelieferte Roco-HO-
Modell, das mit seinem Dyna-
mik-Dampf, langsamen Fahrei-

genschaften, Zugkraft und vor
allem mit eindrucksvollem
Sound mitzwischen den Bergen
hin und her geworfenem Pfiff
jeden Dampflokfan iiberzeugt.
Das uralte Marklin-/Trix-Modell
hat damit einen mehr als wiirdi-
gen Nachfolger. Die Roco-Lok ist
analog und digital fir DC und
digital fir AC erhdltlich.

Tillig: Eindrucksvolles TT
Eindrucksvoll filigran und fein
bedruckt sind die neuesten Pro-
dukte in TT, so auch die neuen
ehemals preuBischen Nahver-
kehrs-Personenwagen von Tillig,
die nun als Set auch in der Bun-
desbahn-Version der Epoche llib
erschienen sind. Filigrane Zuriist-
teile erhéhen das zierliche Aus-
sehen zusdtzlich. Das macht Ap-
petit auf TT (Best.-Nr. 01728).

i A Bt N a8
Lang erwartet - endlich da: Die 85 von Roco mit machtigem Rauch im

Dreizylindertakt sowie mit Sound, der den Schwarzwald aufleben lasst.

Filigranitat mit Zuristteilen bietet Tillig
bei seinen neuen Dreiachser-Perso-
nenwagen der DB im Mafstab 1:120.

Neu auf HO-Gleisen ist die 57 von Brawa, hier als DRG-Lok.

Artitec: Feldarbeiter

Gleich zwei Traktoren vom Typ Fordson und
ein Mdhdrescher, der Massey-Ferguson
Combine MF830, kénnen nun die Feldar-
beit im westlichen Europa der Vorwende-
zeit (1989) tbernehmen. Der fein detaillier-
te rote Kornverarbeiter bietet sich jetzt als
Pendant gegeniiber dem silbernen Claas-
Mdhdrescher von MZZ (Best-Nr. 387337).

Busch: Kleinmaschinen

Seit kurzem nutzt Busch den 3-D-Druck und
schafft zierliche Kleinfahrzeuge und Maschi-
nen. Die Feldschmiede (Best-Nr. 59913) mit
Hammer und Amboss sowie die Fasstank-
stelle (Best-Nr. 1187) sind solche eindrucks-
vollen Produkte. Neu im Vertrieb ist Dreika
mit seinem auf 500 Stiick limitierten Goliath
Express 1100 (Best-Nr. 94020).

Brekina: Rasant schneller Lebensretter
Der badische Anbieter hat immer wieder
ein Herz fir den Osten, diesmal fiir die Feu-
erwehr. Der Drehleiterwagen IFA S4000-1
ist eine komplette Neuentwicklung (Best.-
Nr. 71709), die nach ihrer ersten Vorstellung
auch gleich lieferbar ist - ein neuer, erfreuli-
cher Trend, den auch mittlerweile andere
Hersteller praktizieren: Kein langes Warten!

| J IQ
)’!i»
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Klasse fiir die Masse

Zubehorhersteller setzen gezielt neue Fertigungstechniken ein

Busch: Lehm schiirfen

Endlich kann man fiir die Ziege-
leivon Busch auch den erforder-
lichen Lehm abbauen.Das zierli-
che HO-Modell eines Eimerket-
tenbaggersist eine Kombination
aus 3-D-Druck und Lasercut-
Bauteilen und nach dem Zu-
sammenbau auf die Proportio-
nen der Busch-Feldbahn perfekt
abgestimmt (Best.-Nr. 12379).
KM-1: Bayerische Welt

Nicht Spritzguss, sondern 3-D-
Druck ist das Herstellungsver-
fahren der 1:32 grof3en Okto-
berfestbesucher. Einmalig auf-
gelegt und bemalt in bayeri-
schen Trachten sind die zehn Fi-
guren eine Augenweide, die
aber auch ihren Preis haben.
KM-1 istdamitein weiterer Play-
er auf dem Figurenmarkt.

MKB: Halle fiir die Bahn
Bahnhofe dlteren Datums gibtes
fur die Modellbahn wie Sand
am Meer. Einen recht kompak-
ten Duchgangsbahnhof mit
Kompletthalle findet man dage-
gen derzeit nur bei MKB, die fiir
den neuen Lasercut-Kartonbau-
satz den Bahnhof Sternschanze
aus Hamburg als Vorbild ausge-
sucht haben. Der modulare

passt in die MKB-Produktreihe
rund um stddtische Hochbah-
nen (Best-Nr.0224).

Noch: Viehverladung

kleinen Bausdtzen

Bahnhof in den NenngroBen
HO, TT, N und Z kann auf beliebi-
ge Ldnge erweitert werden und

Aus zwei

_— 7 e
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Lehmabbau ist nun auch in HO méglich dank
des Eimerkettenbaggers von Busch. Das
Standmodell besitzt als Bausatz 3-D-Druckteile.

Die zehn als Set erhéltlichen
ren in 1:32 verdeutlichen die effektiven Ferti-
gungsmaglichkeiten mit 3-D-Druck bei KM-1.

setzt sich die HO-Viehverladung
von Noch zusammen. Wahrend
die fertig geschdaumten Ram-
penteile zusdtzlich nur noch
etwas bemalt werden missen,

Eindrucksvoll iiberspannt das HO-Modell des Bahnhofs Sternschanze die vier Bahnsteiggleise. Gefertigt wird
der Bausatz aus hochwertigem Karton und ist auch in den Nenngréfien TT, N und Z bei MKB erhéltlich.

bendtigen die beiden zierlichen
Mobilrampen, eine mit Rddern,
und die dazugehdrenden Zdune
nur etwas handwerkliches Ge-
schick (Best-Nr. 65614, 14246).

" sy -

ktoberfestfig

u- Als Set erhdltlich sind von Noch die beiden
Rampenteile, Zdune und die kleine Mobilram-
pe. Die mit Radern wird separat angeboten.

modellbahn * schildhaver

fitr das besondere » S , Detail am Modell
Polik”

Generalvertretung fiir Deutschland
DE 01187 Dresden,Wiarzburger Str.81 Tel.: 0351 27979215

s Bei uns im Sortiment:

- «Motorpferd”
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Innovationen fiir die Modellbahn
Auffallende Entwicklungen und aktuelle Trends im Rickblick

Fahren ohne Lok

Geisterwagen von Busch und Viessmann fiir HO

M Viessmann hat unter dem Produktnamen Kibri viele nicht moto-
risierte Schienenfahrzeuge zum Thema Gleisbau im Programm.Um
auch diesen eine digitalgesteuerte Fortbewegung zu erméglichen,
hat Viessmann einen besonders schlanken Motorblock entwickelt.
Als fertig montierter Geisterwagen hat der DB-Flachwagen auch
noch die passende Zugschlussbeleuchtung (Best.-Nr. 2310).

Um auch besonders zierliche Motorlokomotiven fiir die Busch-
Feldbahnserie anbieten zu kénnen, die selber aus Konstruktions-
grinden keinen Motor besitzen, gibt es nun von Busch fir die

Kraft aus der Flasche

Landschaftskleber von Peco

B Im Vertrieb von Weinert erobert ein neuer Modellbaukleber
die deutschen Bastelstuben: Basing Glue von Peco Scene. Durch
seine enorme Kriechfdhigkeit dringt er tief in die Poren vieler Ma-
terialien ein und erreicht unver-
dinnt eine so hohe Klebekraft,
dass man mit Sand sogar sein

NenngroBe HOf ebenfalls einen Geisterwagen als kleinen, gedeck-
ten Giiterwagen, derim kurzen Zugverband oderals eigenstandiger
Werkstattwagen mit der Lok mitlaufen kann (Best.-Nr. 12190).

Leierkastenmusik

Bewegende Lieder von Viessmann

M Bewegte HO-Figuren sind das Markenzeichen von Viessmann
und kombiniert mit moderner Sound-Elektronik entstehen Emotio-
nen pur. Das erzielt eindrucksvoll der kleine Drehorgelspieler (Best.-
Nr.1549) mit sitzendem Affchen auf der Orgel. Gleich fiinf verschie-
dene Orgelliedersind auf das dazu passend angebotene Soundmo-
dul (Best.-Nr.1549) aufgespielt und sorgen fir romantische StraBen-

ST bt A G2
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eigenes Schmirgelpapier her-
stellen kann. Dennoch bleibt er
etwas elastisch. Mit diesen Ei-
genschaften bildet er die ideale
Grundlage fiir elektrostatisch
aufgeschossene Grasfasern und
eignet sich mit seiner Kriechfd-
higkeit zum Einschottern von
Gleisen. Mit herkdmmlichem
Mattierer kann man den leich-
ten Glanz reduzieren, mit Was-
ser etwas verdiinnt ldsst Basing
Glue sich sogar per Airbrush-Pi-

musik, ohne gleich den Cent ziicken zu missen.

stole spritzen (Best.-Nr. PSG-10).
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EXPERTEN-TIPPS
AUS DER PROFI-WERKSTATT

In den Banden der VGB-Modellbahn-Bibliothek zeigen Meister ihres Fachs, wie Modellbahn-Anlagen
entstehen und vorbildgerechter Modellbahn-Betrieb ablauft. Jeder Band behandelt auf 112 Seiten im
GroBformat 24,0 x 29,0 cm mit Hardcovereinband ein abgeschlossenes Thema — von A bis Z, mit tollen
Anlagenfotos und leicht nachvollziehbaren Schritt-fiir-Schritt-Anleitungen.

. Glter gehoren auf die Bahn” — dieser alte Werbe-
slogan der Bundesbahn gilt fiir Modellbahner ganz
besonders. Basierend auf der Artikelserie , Ladegut
nach Vorschrift” des Eisenbahn-Journals prasen-
tiert dieses Buch mehr als zwei Dutzend unter-
schiedliche Ladegiter fiir Wagen der Epochen | bis
IV. Die Bauvorschldge sind erprobt und ausfiihrlich
beschrieben, inklusive Sicherung der Fracht. Lade-
glter basteln ist ein Hobby im Hobby — eines mit
Suchtcharakter. Lassen Sie sich infizieren!

112 Seiten, iiber 300 farbige Abbildungen

Best.-Nr. 581727
nur € 19,95

Wagenladungen nach Vorbild:
Grundlagen und Bautipps

BRUCKEN, MAUERN
IODELLBAHNLAI UND PORTALE

Profitipps fiirs Briicken, Mauern und Starke Loks und Lust auf Landschaft Elegante Loks und

Modellbahnland Portale schwere Ziige o Wie eine Marklin- schnelle Ziige

e Anregungen und Bau- e Kunstbauten in ver- ¢ Die Giiterbahn in Vor- Anlage entsteht e Reiseziige in Vorbild
tipps fir die Ausgestal- schiedenen Ausfiih- bild und Modell o \Vom Gleisbau bis zur und Modell
tung von Anlagen und rungen schmiicken die e Von der Dampflokzeit PC-Steuerung e Von der Dampflokzeit
Dioramen HO-Anlage bis heute Best.-Nr. 581305 bis heute

Best.-Nr. 581521 Best.-Nr. 581316 Best.-Nr. 581304 nur € 19,95 Best.-Nr. 581606

nur € 19,95 nur € 19,95 nur € 19,95 nur € 19,95

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
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Einfach mehr Eisenbahn.

Alles fur Ihr Bw im Mal3stab 1:.32
finden Sie unter www.km-1.de

Tel: +49 (0)9072 - 922 670 e info@km-l.de e www.km-l.de
Modelle vom Modellbahner!

Irrtiimer, technische und optische Anderungen vorbehalten. Es gelten unsere AGBs.




