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Digitallicht fiir Altlok

Lichtwechsel in alteren Loks
durch einfachen Eingriff

Eigene Emailleschilder

Werbeschilder aus Blech
problemlos selbst anfertigen

Steuern im Wagen
Pwif 41/52 von Weinert
perfekt gebaut und lackiert

Neue Baume uberall
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Bahnbetriebswerke

ldeen und Konzepte fur ein perfektes Bw

0

Lok Halt !

Drehscheibe

Erst Hupsignal abwarten

| Langsam befahren

36

(=2}
o
o
N
-
Tg)

195220

4




DAS BESTE AUS MIBA-MINIATURBAHNEN

Die Saison Ist
eroOffnet!

e LIIIIILUIIIII Il
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gen im Mafstab 1:22,5, um die Optimierung von Fahrzeugen,
um Steuerung und Betrieb. Und nattirlich werden einige heraus-
ragende Gartenbahnanlagen in fantastischen Bildreportagen vor-
gestellt.

Sichern Sie sich schon jetzt diesen einzigartigen Ratgeber rund
um die Freiluft-Modellbahn auf groBer Spur.
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as Thema Bahnbetriebswerke, in
welcher genauen Ausprdgung
auch immer, steht bei vielen

Modellbahnern hoch im Kurs.
Egal wie gro3 der angelegte Bahnhof ist,
und ob ein Betriebswerk an dieser Stelle
beim Vorbild wirklich plausibel ist - eine
Drehscheibe oder Schiebebiihne samt
Lokschuppen missen einfach sein. Und
sei es einfach nur deshalb, um staunen-
den Besuchern ganz wie beim Vorbild
quasi auf einem angemessenen Laufsteg
die Schdtze der eigenen Sammlung stil-
echt vorfiihren zu kénnen.

Der Bereich um den Lokschuppen steht
diesmal im Mittelpunkt. Fiir alle Nenn-
groBBen gibt es mittlerweile genigend

Mittelpunkte

Material im Angebot, um ein vorbildge-

rechtes Konzept entwickeln zu kénnen -
mit individuellen technischen Anlagen
durch Verfeinern und Abwandeln han-
delsiiblicher Produkte mittels Farben und
Kleinserienerzeugnissen.

In den weiteren Beitrdgen stehen
sowohl klassischer Modellbau an
Wagenbausdtzen von Weinert sowie
einem Stellwerk an als auch ein Blick auf
aktuelle Trends in Sachen Baumgestaltung.
Nicht vergessen werden sollen dabei
auch die beriihmten Kleinigkeiten wie
emaillierte StraBenschilder alter Zeiten.

Viel Spal3 bei der Lektiire wiinscht
lhnen Ihr

i

Markus Tiedtke

Verantwortlicher
Redakteur
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3 EDITORIAL

SCHWERPUNKT:
BAHNBETRIEBSWERKE

ahnSchule

6 HEIMATLIEBE
In Vorbild wie Modell ist das Betriebswerk
Heimstatt der Lokomotiven. Hier erganzen sie
ihre Vorrate und werden vom Personal fiir
den ndchsten Einsatz vorbereitet.

Titel Eine Drehscheibe ist in den 12 DAS BAHNBETRIEBSWERK
Augen der Modellbahner das Unabhingig von seiner Grof3e benétigt ein
Wahrzeichen eines Bahnbetriebswerkes. Bahnbetriebswerk alle technischen sowie
Mit unsichtbarer Hand wird das Lok- baulichen Anlagen zur Behandlung, Reparatur
B‘Od;.” cljulgthrehen glgoszggbrzqht. und Abstellung seiner Lokomotiven. Deren
er Ringlokschuppen bildet dabei die Dimensionen verdnderten sich im Laufe der

Hi lisse. Ei isch
Hg}ﬂggﬁ?ﬁgﬁﬁ?zaénégxegz;f]o?; mit Zeit, die Technologie dahinter blieb allerdings
unverdndert.

der Fleischmann-Drehscheibe, auf die die

Roco-44 gerollt ist. Foto: Markus Tiedtke 20 LOKKARUSSELL

Das Angebot an Drehscheiben fiir das
eigene Modell-Betriebswerk ist inzwischen
in allen NenngroBen recht vielfdltig. Markus
Tiedtke gibt neben der Markttibersicht

in seinem Beitrag auch wertvolle Tipps,
welcher Typ in welcher Epoche in welches
Bw gehort, und vergisst dabei auch heute
teils fertig kaufbare Sonderformen wie
Schwenkbtihnen nicht.

32 FACELIFTING
Drehscheiben sind der Blickfang fast eines
jeden Betriebswerkes. Mit recht einfachen
Umbausatzen lassen sich handelstibliche
Produkte wirkungsvoll individualisieren und
kleine Konstruktionsfehler kaschieren.

40 SCHIEBEDIENST
Schiebebiihnen spielen als Zugang zum
Schuppen mit Start der Eisenbahnepoche
eine ganz bedeutende Rolle. Eine kurze
Markttibersicht rundet den Beitrag ab.

44 DACH UBER DEM KOPF
Ausfiihrung und Baustil von Lokschuppen
sind nicht nur beim Vorbild vielfltig. In jeder
NenngroBe steht dem Modellbauer eine
gute Auswahl an Lokschuppen fir saimtliche
Aufgaben von der Lokabstellung bis hin zur
Instandsetzung zur Verfugung.

ab Seite 8

Waldleben heute

Die verschiedenen Nutzungsarten des
deutschen Waldes kombinierte der
Modellbauer Udo Schlemmer fir den
NABU zu einem mehrteiligen Schaustlick.

50 IMLOKSCHUPPEN
Sie sind bei weitem mehr als eine bloBe
Hulle fiir Lokomotiven. Anhand ausgewdhlter
Beispiele von handelstiblichen Lokschuppen
wird veranschaulicht, wie sich diese mit
einer passenden Inneneinrichtung deutlich
aufwerten lassen.

Lokschuppen sollten
auch im Modell in ihrem
Inneren vielschichtig und
realitdtsnah ausfallen.

eues it fr alte Loks

Mit zweifarbigen LED ist auch bei alteren Loks ein
digitaler Lichtwechsel von Rot nach Weif3 moglich.

4 ModellbahnSchule 36

Innere Werte |8

58 WALDLEBEN
Werbung mit plastischen Schaustticken
anstatt Postern fir den deutschen Wald
wollte der Naturschutzbund (NABU).
Udo Schlemmer schuf als zur Werbeaktion
passendes szenenreiches Puzzle einen Wald.

LANDSCHAFT

64 BAUME DER SUPERLATIVE
Die Entwicklung der Modellbdume kennt
keinen Stillstand, wodurch Anlagengestalter
stets verbesserte Miniaturen erhalten.

STRASSENVERKEHR
70 GEWOLBTE SCHILDER

Die realistische Wiedergabe von emaillierten
StraBen- und Werbeschildern auf der Modell-
bahn beschreibt Gerhard Rabe.

BAHNBAUTEN

72 BEOBACHTUNGSSTAND
Markus Tiedtke setzt das Noch-Stellwerk
Tannau nicht nur gekonnt in Szene, sondemn
beschreibt auch detailliert, wie der Lasercut-
Bausatz montiert und mit Inneneinrichtung
und Beleuchtung weiter aufgewertet wird.

SCHIENENFAHRZEUG

80 STEUERN IM WAGEN

Mit der Einfiihrung der mit V36 bespannten
Wendeziige benotigte die Bundesbahn auch
Steuerwagen. Wie man in Westdeutschland
eingesetzte Versionen auf Packwagen-Basis
aus Weinert-Bausdtzen montiert, beschreibt
Jorg Chocholaty. Zudem gibt er Tipps zur
weiteren Superung und Individualisierung.

WERKSTATT
92 LICHTES WECHSELSPIEL

Wie man mit zweifarbig arbeitenden LED
dltere Modelle im Digitalbetrieb aufwerten
kann, beschreibt Michael Butkay anhand des
betagten Lima-Modells der Baureihe 120.

SCHLUSSLICHT
96 MODELLBAHN IM RUCKBLICK

Interessante Neuerscheinungen und
auffallige Trends in der Szene.

98 IMPRESSUM




Lokomotivkarussell ab Seite 3 2

Nicht nur mit gekonnter Patinierung lassen sich
Drehscheiben im Modell dem Vorbild nédher bringen.
Inzwischen existieren auch zahlreiche Kleinserienprodukte,
um aus den industriell gefertigten Einheitserzeugnissen
individuelle oder ganz konkreten Vorbildern angepasste
Unikate zu machen - einschliellich des unmittelbaren
Umfeldes der Drehscheibengrube. Der erfahrene
Modellbauer und Bw-Kenner Markus Tiedtke plaudert
aus dem Nahkastchen und verrét einige seiner Kniffe.

Bithnen zum Schieben Seite40

Vor allem moderne oder grofie Betriebswerke sowie
Werkstatten besitzen anstatt Drehscheiben Schiebebiihnen.
Welche Typen es am Markt gibt und wofiir und fir welche
Epoche diese geeignet sind, beschreibt dieser Beitras.

Schalten auf Héhe ab Seite 72
Stellwerke sind unverzichtoarer Teil der Bahnhofe, und die
aktuelle LasercutTechnologie beschert immer neue Varianten. Mit
etwas Pating, zusétzlicher Beleuchtung und einer Inneneinrichtung
verwandelt man Nochs Modell Tannau zum echten Blickfang.

~ab Seite. 7 O

Emailleschilder im Alltag

Jahrzehntelang waren Straflenschilder nicht nur profane
Wegweiser, sondern mitunter anspruchsvolle Kunstwerke.

Exklusive Biume ab seite 64

Die Fortschritte in der Modellbautechnik und immer neue
Materialien bescheren anspruchsvollen Modellbauern fast
naturechte Baume. Einen aktuellen Uberblick iber den
Modellbaum-Markt der Premiumklasse liefert dieser Beitras.

ModellbahnSchule 36 5
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E: ;-q_r 5
Eine Dampflok will ge egt und gepﬂegt sein

Dampfi 'kaotiven |duteten das industrielle Zeitalter ein und sorgten fur immer
1 ..'., ' . . ?
- grof3er werdende Waren- und Personenstrome. Ihr imposantes Auftreten

erntete immer den Respekt ihres Umfelds. Ihre Unterhaltung hinge

e zumeist im Freien auch bei widrigen Wetterverhaltn

i) ". und die ]_okomotlven nach ihrem Einsatz verschmutzt waren. Eigens fur
dlesb Arb’ _twn:kelte Behandlungsanlagen und 1 mit dafiir

e _..nf-ﬂ""' =

_Ein Bahnbetriebs-
werk fasziniert auch
im Modell wegen
seinen einzigartigen
Maschinenanlagen
rund um die Loko-
motivversorgung mit
Kohle und Wasser.
Die funkionsfahige
Bekohlungsanlage
nebst Kran stammt
von Marklin und
basiert auf den
Faller-Modellen.

HO-Schaustiick:
Markus Tiedtke
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I-Schaustiick (oben): KM-1; HO-Anlage (unten): Markus Tiedtke

Kleine Lokstatio-
nen mit geringfii-
gigem Lokverkehr
stattete man spar-
tanisch aus. Die
Bekohlung der
Lokomotiven er-
forderte dann
kréftezehrende
Handarbeit, denn
die mit Kohle be-
fiillten, schweren
Weidenkorbe
wurden auf das
Holzpodest ge-
tragen und dort
die Kohle durch
Ausschiitten in
den Tender der
Lok tibergeben.
Die Rauchkam-
mertlir fur das L6-
scheziehen wah-
rend des Aus-
schlackens ist bei
der KM-1-Maschi-
ne bereits
geoffnet.




»Das Arbeiten rund um die
Dampflokbehandlung war -
knochenharte Maloche«

-t

S oyt =

i

Maschinen wie dieser
Schwenkkran erleichterten
die Arbeiten an der Be-
handlungsanlage. In
Baden schuf man fiir das
Heben der befiiliten
Schlackewagen aus der
Ausschlackgrube diesen
speziellen Kran (Heico),
der wahrend einer Lokbe-
handlungspause in Aktion
trat. Entleert wurde der In-
halt in einen bereitstehen-
den Schlackewagen.




Der Lokschuppen
(Selbstbau, Basis
Mérklins Ringlok-
schuppen) war
nicht nur Abstell-
raum, sondern
auch Werkstatt
und Ort fiir die
Lokversorgung
und -pflege.
Grof3e Rauchab-
zlige unter dem
Dach sorgen fiir
die Ableitung der
stérenden Rauch-
gase ins Freie.
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Alle Fotos: Markus Tiedtke

HO-Schaustiick (oben): Markus Tiedtke; HOe-Schaustiick (unten): Carsten Petersen




Selbst auf kleinen Lokstationen

»Ein Bahn- R (o
betriecbswerk
oder eine
Lokstation
waren das
Zuhause einer
Lokomotive«
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Entwncklung und Ablamc im DCl .
_l : e }
gder Modellbahnfreund traumt von eing
selner Anlage Mogllchst grof3 soll es sein; das'bgl
Platzprobleme mit sich. Es geht zum Gllick auch klelner
Doch Was gehorty W|rk||ch zu einem Bw?

Das Bw Belgard ist ein typjsél'l-épl" "Hés
L&ndelﬂoahn -Bw um 1900, daiﬁﬁﬂ&r Reichs-
bahnzél.t nur geringfiigige Anderungen erleb—

So gesellte sich ein Regelspurkran flr den
! _K leumschlag hinzu und ein moderner. Be-
sandungsturm vervollstandlgt die Anlage.

5§
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Schornstein

aren die Heizhausanlagen zu
Beginn der Eisenbahnzeit klei-
ne, unbedeutende Einrichtun-
gen, so wuchsen die Anforde-
rungen mit zunehmendem Verkehr und der
Leistung der Maschinen.In den USA entstan-
den bereits um die Jahrhundertwende Be-
handlungsanlagen in Gré3enordnungen, die
in Deutschland nie erreicht werden sollten.

M Linderbahnzeit

Personalkosten spielten im Mitteleuropa
des 19. Jahrhunderts eine untergeordnete
Rolle. Hilfsarbeiter schaufelten von Hand
Kohle aus den Transportwagen in die Lager,
von dort wieder in Kohlenkorbe, um sie
schlieBlich im Rahmen einer recht langen
Beladungszeit in den Kohlenkasten der
Dampflok gelangen zu lassen. Wahrenddes-

B AUFBAU EINES BAHNBETRIEBSWERKES

Rechteckschuppen mit Lokabstellpldtzen

Schiebebiihne

sen blieb die Zeit nicht ungenutzt fiir andere
Tatigkeiten: Weitere Arbeiter entschlackten
die vorgefahrene Lok, zogen Lésche und er-
gdnzten die Wasservorrate.

Ein starkzunehmenderBestand an Dampf-
lokomotiven und die Moglichkeit, groBere
Mengen an Betriebsvorrdten auf der Lok un-
terzubringen, forderten ein beschleunigtes
Behandeln der Fahrzeuge. Als Konsequenz

In jedem Bw war
die Reihenfolge der
Lokbehandlung
beim Auffrischen
der Vorrédte im
Prinzip gleich. Man
suchte kurze Wege,
um zum Lokschup-
pen zu gelangen.

Wende-

Lokschuppenzufahrt

drehscheibe

Lok-Behandlungsgleis 1, ,

Greiferdrehkran "‘-\

HO-Schaustiick: Dirk Rohde

Lok-Behandlungsgleis 2

]
[l

14 ModelloahnSchule 36

Wiegebunker fiir Lokbekohlung

Entschlackung und Wasserversorgung

Der Wiegebunker hélt die an die Lok abgegebene Kohlemenge fest
und liberspannt beide Lokbehandlungsgleise. Ein Kran befiillt ihn.

Pra i

Der im Bw befindliche Bekohlungskran mit Greifer leert auch den
tiefen Schlackensumpf und bedient den Sandbunker. Das ist rationell.

Lokbesandung
und Markus Tiedtke

Sandlager und
Trocknungsofen

HO-Anlage: MBF Maifeld

Zeichung: Alfred Fordon



»Die Fahrwege durch die
Behandlungsstationen sollen flir
die abzustellende Lok so kurz
wie mdglich sein«

— Autorenprofil

Markus Tiedtke , Jahrgang 1960, beschaf-
tigt sich bei der Modellbahn in erster Linie
mit dem Landschaftsbau und Zubehor. Als
Anlagen- und Modellbauer tritt er weniger
in Erscheinung wie als Fotograf. Als gelern-
ter Werkzeugmacher und Diplom-Industrial-
Designer hat er das notige Handwerk fiir
den Modellbau von der Pike an gelernt; das
professionelle Fotografieren kam wdhrend
des Studiums und spdter im Beruf dazu.

begann die Einfiihrung erster mechanischer
Hebevorrichtungen ab etwa 1870. Spezielle
Blechbehilter, Hunte, damals noch Hunde
geschrieben, konnten von festen Handdreh-
krdnen umgesetzt werden. Leistungsfdhige
Sturzkohlenbithnen mit zum Teil giganti-
schen AusmafBen entstanden. Nach und

nach, mit Erscheinen des elektrischen Stro-
mes in den Bahnbetriebswerken, ersetzten
Motoren die Muskelkraft. Gegen Ende des

e

HO-Anlage: Modellbahnwelt Odenwald

Auf den meisten Modellanlagen verbindet man Rechteckschuppen mit der
modernen Bahn, obwohl bereits im 19. Jahrhundert grofle gebaut wurden.

HO-Schaustiick: Team Eichholz

Bei zwei Lokbehandlungsgleisen sollte die Besandungsanlage beide Gleise
bedienen kénnen. Im Bw Gremberg stand dafiir ein Doppelsandturm bereit.

Jahrhunderts, nach der Einfiihrung der sozi-
alen Leistungen unter Bismarck, stiegen die
Arbeitslhne und veranlassten die Bahnver-
waltungen, bei der Neuentwicklung von An-
lagen nach Losungen zu suchen, die vertret-
bare Beschaffungs- und anschlieBende Un-
terhaltungskosten, vor allem aber eine gerin-
gere Personalintensitdt versprachen. Die
deutschen Ingenieure schielten schlieflich
immer wieder nach den USA, wo um die

HO-Anlage: MBF Maifeld

Der Wasserturm in einem grofien Bw muss viel Wasser spei-
chern kénnen und ist mit seiner imposanten Hohe weit sichtbar.

Jahrhundertwende bereits Behandlungsan-
lagen in zum Teil gigantischen Gréenord-
nungen entstanden. Die Folge war, dass
HochbunkermitFérderbandbeladungsowie
Becherwerkanlagen kopiert oder in Lizenz in
Deutschland um 1900 gebaut wurden.

Die Technisierung der Lokbehandlungsan-
lagen war nicht mehr aufzuhalten. Erste Lauf-
katzenkrdne erschienen ab 1902, Besandun-
gen fanden nicht mehr im Lokschuppen,

LY

ModelloahnSchule 36 15
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B GROSS-BW HAMBURG-ALTONA

Das Bw Hamburg-Altona war technisch stets
auf der Hohe der Zeit. Zahlreiche Moderni-
sierungen an den Lokbehandlungsanlagen
veranderten das Gesicht, doch die Grundzii-
ge der Gesamtanlage mit ihren beiden Dreh-
scheiben und groflem Ringschuppen blieb
bis zum Schluss erhalten.

Der Gleisplan zeigt das Bw von 1916,
nachdem eine neue Entschlackungs- und Be-
kohlungsanlage, beide nach amerikanischem
Vorbild, die veralteten Anlagen abgelost hat-
ten. Zu jener Zeit waren die Drehscheiben
noch durch ein gemeinsames Gleis miteinan-
der verbunden, erst in den 1920er-Jahren
wuchsen die Drehscheiben zur sogenannten
Doppeldrehscheibe zusammen.

Z-Anlage: Rainer Tielke

Die Ausschlackanlage im Vordergrund
hat gleich drei Behandlungsgleise. Weiter
geht es zur Bekohlung und dann in den
Bereich des grofien Ringlokschuppens.

Foto: Walter Hollnagel, Sammlung der Eisenbahnstiftung

Anlage: Rainer Tielke

£
Eine neue Bekohlungsanlage wurde Anfang der 1950er-Jahre an Urspriinglich waren die beiden ineinandergreifenden Drehscheiben
der gleichen Stelle wie der alten errichtet und benétigte nur ein Gleis. separat. Erst durch die Vergréf3erung wuchsen sie zusammen.

z
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HO-Schausttick: MicroMetakit

HO-Anlage: Modellbundesbahn in Bad Driburg

Die auf einer Biihne direkt am Lokschuppen gelegene Bekohlungsan-
lage im Bw Tegernsee erleichterte das Umladen der Kohle auf die Lok.

sondern mit Hilfe geeigneter Anlagen im
Freien statt. Anstelle des mithsamen Aus-
schaufelns der Entschlackungsgruben von
Hand hoben kleine Bockkrdne mit Schlacke
geflllte Hunte aus den Gruben und luden
den Inhalt auf bereitgestellte Waggons um.

Die engen Platzverhdltnisse in dlteren
Bahnbetriebswerken, groBRere Lokomotiven
und die hohen Baukosten sorgten dennoch
in der Mehrzahl dafiir, dass hierzulande vor-
erstmehr erweitert, modernisiert und ausge-
baut wurde. Jede Linderbahn entwickelte
ihre eigenen Anlagen; Absprachen oder Ver-
einheitlichungen untereinander gab es nicht.
M Reichsbahnzeit

Die Griindung der DRG im Jahre 1924
brachte nicht nur die Entwicklung von Ein-
heitsdampflokomotiven hervor, auch die Ra-
tionalisierung und Standardisierung der Bw-
Anlagen wurde bewusst vorangetrieben. Ei-
nige positive Errungenschaften der Lander-
bahnen, insbesondere der KPEV. (man
denke zB.an die Einheitswasserkrdne), waren

Ottbergen galt als mittelgrofes Bahnbetriebswerk. Entsprechend
einfach fielen die Maschinenanlagen rund um die Lokbehandlung aus.

m L m

HO-Schaustiick: Markus Tiedtke

es durchaus wert, ibernommen bzw. modi-
fiziert zu werden. Erstmals entstanden auch
wiederkomplette Neubauten aufdergriinen
Wiese, doch nicht nach amerikanischen Vor-
bildern, sondern nun mit einer typisch deut-
schen Handschrift: Auffillige Briicken- oder
Portalkrane, die die einzelnen Behandlungs-
bereiche gemeinsam bedienten, als weithin
sichtbares Merkmal groBer Bw-Anlagen.
B Nachkriegszeit

Die Standardisierung wdhrend der Reichs-
bahnzeit und die damit gesammelten Erfah-
rungen kamen den beiden deutschen Bahn-

i
il

!1
%

I PLATZIERUNG DER BEHANDLUNGSANLAGEN

Laufach am FufBe der steilen Spessartrampe besaf3 als Aufenstelle
des Bw Aschaffenburg eine Lokstation mit kleiner Behandlungsanlage.

gesellschaften der Nachkriegsjahre zugute.
Wiéhrend die Bundesbahn die kriegszerstor-
ten Anlagen systematisch nach modernsten
Gesichtspunkten ausbaute und dazu von
der DRG ab 1939 entwickelte, durch das
Kriegsgeschehen nicht mehr realisierte
Pldne nutzte, litt die Reichsbahn anfangs
unter den Bedingungen, die das von der So-
wijetunion kontrollierte Staatssystem diktier-
te. Als Reparationsleistungen gelangten
nicht nur ganze Industrieanlagen in den
Osten, eine Reihe von Eisenbahnanlagen
wurden ebenfalls demontiert. Spater prég-

»Ein Grof3-Bw verschluckt enormen
Platz und kommt nur fiir kleine
Nenngréfien in Frage«

ModelloahnSchule 36 17



)
X
[
o
3
(4
)
02
S
b
o
]
(=
=
©
-
b
x
(=
3
Q
Lo
o
3
£
v)
v

Foto: Sammlung der Eisenbahnstiftung

Foto: Sammlung der Eisenbahnstiftung

An die Drehscheibe konnten viele Gleise angebunden sein. Sie dient

B LOKABSTELLPLATZE BEIM VORBILD

nicht nur zum Wenden, sondern auch zum Verteilen der Lokomotiven.

In Berlin-Pankow errich-
tete die K.PEV. einen
Rundschuppen. Im In-
neren befand sich
auch die Drehscheibe.
1966 war reger Betrieb
im Bw. Am rechten
Bildrand ist eine Heiz-
lok unter einem
Schornsteingeriist zu
erkennen.

18  ModellbahnSchule 36

Oft lagen die Bahnbetriebswerke am Rande des Giiterbahnhofes und
zogen sich mit ihren Lokbehandlungsanlagen und Gleisen in die Lange.

/ 4

3 -

ten dann hier wie auch bei der Bundesbahn
Regelspurkrane das Bild der wiederaufge-
bauten Bahnbetriebswerke. Benachteiligt
waren die ostdeutschen Dienststellen auch
bei der Brennstoffversorgung: Die zur Loko-
motivfeuerung verwendete Braunkohle aus
heimischen Revieren hatte einen erheblich
schlechteren Brennwert aufzuweisen als die
im Westen reichlich vorhandene und aus-
schlieBlich genutzte Steinkohle. Die Kohlen-
staubfeuerung bewies dennoch bei der DR
ihre Betriebstauglichkeit und machte eigene
Behandlungsanlagen erforderlich.

Foto: Sammlung der Eisenbahnstiftuné

Foto: Sammlung Markus Tiedtke
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»Der Lokabstellplatz mit Schuppen
bildet den Kern einer Bw-Anlage«

Gleich drei Drehscheiben mit dazugehérenden Ringschuppen bes,

w i - =

afl das Bw Koln-Kalk Nord.

Die Bekohlungsanlage bestand aus einer grofien Sturzbiihne und weiteren Bansen mit Kranen.

Auf der Riickseite des grofien Rechteckschuppens im Bw KoIn-Deutz waren die Gleise an die

Wendedrehscheibe angeschlossen. Zahlreiche Lokomotiven standen 1931 auf dem Gleisvorfeld.

Wie den meisten Lesern bekannt sein
durfte, endete das Zeitalter der Dampfloko-
motive im Bereich der Bundesbahn am 26.
Oktober 1977 In Ostdeutschland dagegen
stiitzte man sich im Eisenbahnbetrieb bis
Ende der 1980er-Jahre auf die Leistungen
der Dampflok. Weniger auffdllig, ja beinahe
unbemerkt verschwanden ganze Behand-
lungsanlagen; kleine, technische Wunder-
werke manchmal, oder Wahrzeichen einer
Dienststelle. Heute sind nur noch selten und
unvollstindige Relikte aus einer so wichti-

gen Industriekulturepoche auszumachen.
Im Osten dagegen trifft man heute wieder
vereinzelt — bei Traditionsfahrten, im Muse-
ums-und im Schmalspur-Bw — auf ein intak-
tes und dampflokgerechtes Umfeld.
B Arbeitsablauf fiir eine Lok

Die Reihenfolge der Arbeitsgange an den
Lokbehandlungspldtzen konnte, nachdem
eine zu restaurierende Lok das Bahnbetriebs-
werk erreicht hatte, durchaus differieren, wie
die Aufstellung beweist. Aberimmer war der
kiirzeste Weg zum Lokschuppen das Ziel:

Regel-Bw:
1. Melden bei der Lokleitung
2. (evtl. Abschlammen)
3. Bekohlen
4, Losche ziehen
5. Entschlacken
6. Abschlammen
7. Wassernehmen
8. Untersuchen/Abschmieren
9.Besanden
10. Drehen
11. Abstellen

Alteres Gro3-Bw:

1. Melden
2. (evtl. Untersuchen/Abschmieren)
3. (evtl. Abschlammen)
4, Bekohlen
5.Besanden
6. Losche ziehen
7 Entschlacken
8. Abschlammen
9. Wassernehmen
10. Untersuchen/Abschmieren
11. Drehen
12. Abstellen

Modernes GroB3-Bw (DB-Projekt):
1. Melden
2.Untersuchen/Abschmieren
3.Abschlammen
4, Wassernehmen
5.Bekohlen
6.Losche ziehen
7 Besanden
8. Abschlammen
9.Drehen

10. Abstellen

11. Aufriisten

12. Entschlacken

13. (evtl. Wassernehmen)

Grundsitzlich wurde bei der Ausfahrt aus
dem Bw erneut bei lange Zeit abgestellten
Lokomoitiven Wasser genommen; aus die-
sem Grund standen an den Ein-und Ausfahr-
gleisen der Drehscheibe weitere Wasserkrd-
ne. Vereinzelt wurde aber auch erst an den
Bahnhofswasserkranen der Vorrat erganzt.

Die Besandungsanlage konnte auch vor
der Bekohlungsanlage stehen und war dann
gelegentlich mit passenden Untersuchungs-
gruben kombiniert. Eine andere Version sah
die Zuleitung der Lok tiber die Drehscheibe
aufein separates Gleis vor,an dem die Besan-
dung vorgenommen werden konnte.

Interessant ist, dass in den projektierten
Nachkriegsanlagen der frilhen DB-Zeit die
Entschlackungsanlagen in die Ausfahrgleise
integriert werden sollten. Die Planer verspra-
chen sich vom Ausschlacken zu Dienstbe-
ginn eine schnellere Behandlung der einfah-
renden Loks und die Schonung der Feuer-
biichse einer abgestellten Lok durch das
langsame Auskiihlen. Markus Tiedtke
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vOn Drehstheiben und ihre vorbildgerechte Verwendung

Drehscheiben bildeten zumindest dptisch den Mittelpunkt
eines Bahnbetricoswerks. I_hré Aufgaﬂbe war von Beginn
an das Drehen der Schiepptenderiokomotiven, Auf
Modellaniagen sehéren sie in jedes groBere Bw.

Altona. Diese Konstruktion
ier Notlage, denn urspriinglich
waren die beiden Drehscheiben wesentlich
kleiner und unabhangig. Erst mit dem Umbau
2i 23-m-Bithnen Ende der 1920er-Jahre
“wurden sie verzahnt, denn die gigantische
chuppenanlage konnte man nicht neu bauen.

Z-Anlage: Rainer Tielke
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chonin ihrer Anfangszeit entwickel-
ten die Eisenbahnen Drehscheiben,
die das Wenden der Lokomotiven
und eine Unterbringung in (ber-
sichtlichen und platzsparenden Rund- oder
Ringlokschuppen ermoglichten. Derartige
Lokwende- und -verteileinrichtungen ent-

HO-Anlage: Fiirther Eisenbahnclub

%

standen vor allem aus der Notwendigkeit
heraus, dass Schlepptenderdampflokomoti-
ven stets in eine bestimmte Richtung bereit-
gestellt werden mussten.

Die Betriebsanweisungen sahen vor,
Zugleistungen nach Moglichkeit mit dem
Schlot in Fahrtrichtung voraus zu erbringen,

In der Friihzeit der Eisenbahn dienten Drehscheiben zum Umsetzen von Lok und Wagen. Wei-
chen waren eher verpént, weil die Schienen bruchgefshrdet waren. So auch in Fiirth 1834/35.

HO-Anlage: Werner Meyer
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Seit Beginn des Eisenbahnzeitalters dienen Drehscheiben zum Drehen und Umsetzen von Lokomotiven — und das ist bis heute so geblieben.

um Reisende oderempfindliche Gutervorzu
starker Rauchbildung zu schiitzen. Ferner
waren beivielen Lokomotiven die Fahrwerke
so ausgebildet, dass sie vorwdrts, also mit der
Rauchkammervoraus, fir hohere Geschwin-
digkeiten zugelassen waren als riickwarts.
Dies galtvor allem fiir die von Anfang an vor-
handenen Schlepptenderlokomotiven, sel-
tener dagegen fiir die ab etwa 1850 aufkom-
menden Tenderlokomotiven.

Sieht man sich alte Gleispldne von groBe-
ren Bahnhofsanlagen aus der Zeit um
1850/60 an, féllt auf, dass zahlreiche kleine,
gedeckte Drehscheiben auf dem Bahnhofs-
geldnde verteilt waren. Damals tibernahmen
Drehscheiben oft eine Verteilerfunktion in-
nerhalb des Betriebsablaufes; ausgedehnte
WeichenstraBen waren noch nicht tblich,
denn die ublichen Profile waren bruchge-
fahrdet. Erst mit der Verbesserung der Schie-
nenprofile sowie der schrittweisen Entwick-
lung zu immer gréBeren Dampflokomotiven,
mit der Steigerung des gesamten Personen-
und Guterverkehrs, der Erhohung der Reise-
geschwindigkeit und der zunehmenden Ein-
sparung von Hilfsarbeitern aus Griinden der
Wirtschaftlichkeit zugunsten hochwertiger
Maschinen-, Weichen- und Signalanlagen
verschwanden die alten Bahnhofsanlagen
und mit ihnen die vielen kleinen Drehschei-
ben und Schiebebiihnen.

\



HO-Anlage: Modellbahnwelt Odenwald; Modellbau: Josef Brand|

Im Bahnbetriebswerk endeten die Lok-Behandlungsgleise mit Bekohlungs- ud Ausschlackanla-
ge meistens vor einer Drehscheibe, die dann die Lok wendete oder dem Abstellgleis zufiihrte.

Modellbahnfreunde Maifeld

In vielen Bahnbetriebswerken Gibernahmen Drehscheiben neben dem notwendigen Drehen der
Dampfilokomotiven auch die Verteilung von Loks auf engstem Raum vor dem Lokschuppen.

»Drehscheiben
sind der
betriebliche
Mittelpunkt
im Bw«

Die nun zunehmend gréBerund technisch
aufwendiger werdenden Drehscheiben
wurden bei Bahnhofsneubauten in ihrer An-
zahl auf ein Minimum reduziert und fanden
in der Regel ihren einzigen Standort in den
nahegelegenen Bahnbetriebswerken vor
einem Ringlokschuppen oder als separate
Wendeeinrichtung in der Ndhe eines Recht-
eckschuppens. Weil der Bau von in sich ge-
schlossenen Rundschuppen nicht mehrden
zeitgemdBen Vorstellungen entsprach, war
die Scheibe wie schon in den Bahnhéfen
fortan der Witterung ausgesetzt.

Die wichtige Funktion der Wendeeinrich-
tung behielt die Drehscheibe.In den meisten
Féllen geschah der Drehvorgang nach dem
Auffrischen der Vorrdte im Bahnbetriebs-
werk. Vereinzelt setzten die Planer jedoch
auch in Personen- und Rangierbahnhofen
auf die drehbaren Bithnen. Als ,Vielfachwei-
che” stellten sie am Endpunkt von Kopfglei-
sen ein enorm platzsparendes Instrument
zum Umsetzen und Drehen von Lokomoti-
ven dar. Als Beispiel seien hier der alte Bahn-
hof Stuttgart oder Diiren genannt. War die
Maschinenhalle eines Bw oder AW als
Rechteckschuppen ausgelegt, in dem wo-
moglich iber eine Schiebebiihne die einzel-
nen Abstellgleise erreicht wurden, konnte auf
eine Drehscheibe als reine Wendescheibe
nicht verzichtet werden. In der Regel lag
dann die Scheibe am Ende der Behandlungs-
gleise in einer Randlage des Bw-Geldndes.
Von hier aus gelangte das gewendete Fahr-
zeug auf das Zufahrtsgleis zum Lokschuppen
oder rollte auf dem Umfahrungsgleis in Rich-
tung Bahnhof neuen Aufgaben entgegen.

M Linderbahn-Drehscheiben

Im 19. Jahrhundert unterschied man
grundsitzlich zwischen Drehbriicken, auch
Drehscheibenbiihnen genannt, und Voll-
drehscheiben, deren Drehscheibengruben
komplett abgedeckt waren. Diese Biihne
glich einer sich drehenden Scheibe, was
letztlich zum Namen ,Drehscheibe” fiihrte,
denn jahrzehntelang waren die ersten Eisen-
bahndrehscheiben reine Volldrehscheiben
mit kompletter Abdeckung,

Offene Drehscheibengruben stellen ein
erhdhtes Unfallrisiko fiir das Bahnpersonal
dar.Da zu Beginn der Eisenbahnentwicklung

ModellbahnSchule 36 23
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HO-Anlage: Markus Tiedtke

TT-Anlage: Wolfgang Zwicker

die verwendeten Wendescheiben nur gerin-
gen Durchmesser besal3en, lag es nahe, die
Grube vollstdndig mit Holzplanken abzude-
cken. Damit endete ein versehentliches Stol-
pern beim Driicken des Drehbaumes nicht
mit einem bdsen Sturz in die Grube. In Ge-
genden mit starkem Schneefall erwies sich
die Vollverkleidungauch als Witterungschutz
fur das Laufwerk.

Erst gegen Ende des 19.Jahrhunderts wur-
den groBere Drehscheiben mit einem
Durchmesser von mindestens 14 m aus Ge-
wichtsgrinden zunehmend als Drehbri-
cken ausgestaltet, auf die Komplettbede-
ckung verzichtete man ab der Drehscheiben-
groBe 16,14 m und aufwdrts komplett.

Schotterbettdrehscheiben dienen in erster Linie zum Wenden einer Lokomotive. Das hier stark

Die meisten Drehscheiben des frithen 19.
Jahrhunderts wurden ohne Maschinen an-
getrieben. In eine schrdg am AufBenrand der
Bithne befindliche gusseiserne Ose steckte
man ein Rundholzals Hebel(sog. Drehbaum).
Unter groBer korperlicher Anstrengung
drickten Schuppenarbeiter das Rundholz,
liefen am Grubenrand und erzeugten auf
diese Weise eine Drehbewegung.

Ab 1886 erschien endlich die Entlastung
der Arbeiter durch einen Druckwasseran-
trieb. Die Firma DEMAG entwickelte einige
Jahre spater einen Druckluftantrieb, gespeist
aus der Bremsleitung der zu drehenden Lo-
komotive, dersich bis in die heutigen Tage als
Haupt- oder Notantrieb fiir Drehscheiben

SN

verénderte Fleischmann-Modell entspricht nun im Aussehen der echten 26-m-Einheitsbauart.

Drehscheiben haben auch in unserer Zeit ihre Berechtigung erhalten, allerdi

e

ngs nur noch in

Verbindung mit einem Ringlokschuppen, der ohne Drehscheibe nicht erreicht werden kann.

24 ModellbahnSchule 36

gehalten hat. Wie der Handkurbelantrieb,
der auch nach wie vor als Notantrieb anzu-
treffen ist, wirkt der Druckluftantrieb auf ein
Laufrad. SchlieBlich feierte der elektrische
Antrieb, zundchst per 15-kW-Wechselstrom-
motor, seine Premiere. Spdter bevorzugten
die Konstrukteure Drehstromantriebe. Die
Stromzufiihrung erfolgte entweder von
unten, durch am Fuf3 des Konigsstuhls isoliert
angebrachte Kupferschleifringe oder, tiber
eine Freileitung gespeist, per Geriist in der
Mitte der Drehbriicke.

B PreuBische Einheitsbauart

Parallel zur Serieneinfithrung der preuf3i-
schen S1 entstanden 1889 die ersten Dreh-
scheiben nach dem Vereinheitlichungsprin-
zip mit einer Nutzldnge von 14,067 m. Ab
1893, mit Aufkommen der S 3-Lokomotiven,
wuchs das MaB bereits auf 16,14 m an, und
nur wenig spéter war die 16,5-m-Drehschei-
be geboren. Dampflokomotiven in der Gro-
Benordnung der preuBischen P8, S 10 oder
G 12.1 Uberragten jedoch mitihrer Linge die
16,5-m-Drehscheibe.Noch wahrend der Pla-
nungsphase dieser neuen Lokomotiven kam
es zur Entwicklung von Scheiben mit 182 m
Durchmesser, kurze Zeit spater entstand be-
reits die 20-m-Version. Betrachtet man ein-
mal die kurze Zeitabfolge der Drehscheiben-
entwicklung — 1893 Einfithrung der 1614-m-
Ausfiihrung, 1906 Bau der ersten 20-m-
Drehbiihne bei der KPEV. - wird das rasante
Tempo des technischen Fortschritts deutlich.
Das galt nicht nur fir den Lokomotivbau,
auch die davon unmittelbar betroffenen Bw-
Einrichtungen wie Lokschuppen, Schiebe-
bihnen und Drehscheiben mussten standig
Schritt halten und oft schon vor Ablauf ihrer
urspriinglich vorgesehenen Nutzungsdauer
ersetzt werden. Zu dieser Zeit waren viele
Behandlungsanlagen in ihrer technischen
Austattung und Entwicklungsstufe dagegen
eher bescheiden. Erst ab etwa 1910 begann
der technische Fortschritt dank des Dreh-
stroms auch hier zu galoppieren.

Nach dem Ersten Weltkrieg war die Anzahl
der 16-m-Drehscheiben immer noch we-
sentlich groBer als die der 18- oder 20-m-
Bauart. Die letzten 20-m-Scheiben entstan-
den um 1920; danach war ihre technische
Entwicklung tberholt und sie kamen nur
noch als Sonderlésung bei beengten Platz-
verhdltnissen in Frage.

B Drehscheiben der DRG

Den Beginn der Reichsbahnzeit kenn-
zeichnete eine Fiille unterschiedlicher
Dampflokbaureihen und demzufolge eine
uniibersehbare Vielfaltan Linderbahn-Dreh-
scheibenausfiihrungen.

Ganz zwangsldufig, wie schon in den Jahr-
zehnten zuvor, war die VergréBerung der
Drehscheiben der Weiterentwicklung auf
dem Fahrzeugsektor anzupassen. Dies ge-
schah stets in kleinen Schritten; schlielich
war man in jeder Epoche davon iiberzeugt,



das technische Nonplusultra erreicht zu
haben. 20-m-Drehscheiben wurden, wo
sinnvoll, auf 21,5 m verldngert, gefolgt von
den 22-m-Bihnen und den ersten 23-m-
Scheiben, die schon Mitte der 20er-Jahre in
der Reichsbahn-Szenerie auftauchten.

Einheitliche Bauvorschriften, wie sie bei-
spielsweise die KPEV.fiirihre Drehscheiben-
konstruktionen vorschrieb, existierten nicht.
Die Bahnbetriebswerke wurden ganz nach
ihrem speziellen Bedarf mit den unterschied-
lichsten Bauarten und -gréen ausgestattet.
Die Bauvorschriften der DRG von 1924 be-
schrankten sich auf die Hauptabmessungen
der Drehscheibenbriicke und der anzuneh-
menden Belastung. Einzig den Kénigsstuhl
und die wenigen Verschlei3teile legte die
Vorschrift bis ins Detail fest.

Nicht jedem Bahnbetriebswerk wollte die
Reichsbahn eine neue Drehscheibe als Ersatz
fur die veraltete sofort genehmigen. Oft
reichte nur das Ansetzen von zusitzlichen
Stahlprofilen aus, um die Biihne von bei-
spielsweise 16,14 m auf 16,5 m zu verldngern.
Natirlich musste die Grubenmauer um das
gleiche MaB versetzt werden, damit die ver-
langerte Biihne in die alte Grube wieder ein-
gesetzt werden konnte.

M Einheitsbauart der DR ab 1938

Die massenhafte Verbreitung der Einheits-
Schlepptenderlokomotiven  zwang  die
Reichsbahn, in vielen Bahnbetriebswerken
neue Drehscheiben und Schiebebiihnen mit
einer ausreichenden Lange auch fiir zukiinf-
tige Lokentwicklungen zu installieren. Selbst
die zwischenzeitlich in Betrieb stehenden
Superlokomotiven der Baureihen 05,06 und
45 passten nur noch nach Abkuppeln ihrer
Tender auf die meisten der vorhandenen
Wendeeinrichtungen. Ihre Laufpldne waren
daher vorerst auf Betriebswerke mit ausrei-
chend groBBen Drehbiihnen abgestimmt.

Eine Arbeitsgemeinschaft der einschldgi-
gen Lieferwerke in Zusammenarbeit mit
dem Reichsbahn-Zentralamt Berlin legte
1938 die erforderlichen Bauvorschriften fiir
zukiinftige Scheiben bis ins Detail fest.

Grundsitzlich verstindigte man sich auf
zwei unterschiedliche Baugréf3en unter Ver-
wendung der gleichen Bauteile. Vereinheit-
licht wurden 23-m- und 26-m-Drehschei-
ben, wobei die 23er-Bauart (Gesamtlinge
23602 mm, Nutzlinge 22600 mm) die in
Deutschland am meisten verbreitete werden
sollte. Dort, wo nach 1938 kleinere Dreh-
scheiben benétigt wurden, griff man auf Bau-
teile der 23-m-Konstruktion zurtick.

Die hdufigste Version der Einheitsdreh-
scheibe war die Ausfiihrung mit zweiteiligem
Haupttrdger und einem Schienenkranz, des-
sen Holzschwellen auf einem Betonfunda-
mentruhten. Auch die gesamte Bodenfldache
der Grube wurde in einzelnen Betonfeldern
gegossen. Einzige Bedingung an den Einbau
dieser modernen Drehscheibe war ein trag-

r
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In einem Fiddle Yard haben fiir den vorbildgerechten Bahnbetrieb Drehscheiben ihre Berechti-
gung, denn Schlepptenderloks miissen auch im fiktiven Bahnhof hinter der Kulisse wenden.

fahiger Untergrund, denn das Betonfunda-
mentnebstdem Mauerring hatte ein beacht-
liches Gewicht.

Um Grubengewicht und Fundamentko-
sten zu sparen, setzte die DRG bei Drehschei-
ben auch auf eine Schotterbettung. Sie hatte
zudem den Vorteil, bei hohem Grundwasser-
spiegel keine Isolierung der normalerweise
tiefen Grube vornehmen zu miissen.

Die Idee einer Schotterbettung hatte die
Reichsbahn bereits bei einigen dlteren und
nur zweiteiligen Drehscheiben erfolgreich
verwirklicht. Auffallend war, dass beide Half-
ten des Haupttragers bei der neuen Einheits-

bauart nochmals durch Gelenke unterteilt
waren. Sie stiitzten sich auf Laufrddern ab, die
auf einem eigenen, inneren Schienenkranz
rollten. Die vierfache Unterteilung des Haupt-
tragers erzielte eine nochmals verringerte
Einzelbelastung des Konigsstuhls und der
beiden Laufkranze. Das Konstruktionsprinzip
der Briicke entsprach dem der mehrteiligen
Einheitsdrehscheibe mit Betonfundament.
Die Boschung des Grubenrandes wurde
hdufig mit leichten Betonplatten befestigt.
Wiéhrend des Krieges kam die hier be-
schriebene Bauart der Einheitsdrehscheibe
relativ hdufig zur Anwendung. Zu Beginn der

»Drehscheiben der Landerbahnzeit
werden o6fters angekiindigt, wurden als
Modell aber bislang selten realisiert«

ModelloahnSchule 36 25
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1950er-Jahre zog man die Betonfundament-
version grundsdtzlich vor,da sich herausstell-
te, dass Aufbau- und Unterhaltungsaufwand
derSchotterdrehscheibe wesentlich unwirt-
schaftlicher waren als erhofft. Das Schotter-
bett musste wegen schwerer Loks hdufig

Auf den Magen der Bochmann&KochendorferWagendrehscheibe
basiert die in Resin gegossene 8,5-m-HOe-Drehscheibe von KHK.

Komplett aus Kunstsoff ist die gedeckte Drehscheibe von Pola fiir
die Gartenbahner gefertigt. Die Aufenthaltsbude dient dem Motor.

Mal was anderes: Eine
funktionslose Dreh-
scheibe ohne Biihne
als Hingucker und Er-
innerung an eine ver-
gangene Zeit — so bei
Manfred Luft fir HO.

26  ModelloahnSchule 36

nachgestopft werden. Auch waren sie in er-
ster Linie als reine Wendedrehscheiben mit
wenigen Auffahrten konzipiert. Nur in den
seltensten Fdllen bedienten sie wie ab 1947
in Neumtnster (Schleswig-Hollstein) auch
die zahlreichen Lokschuppengleise.

M Drehscheiben der DB

Die Einheitsdrehscheiben der DR-Bauart
wurden in der Aufbauphase nach dem Krieg
weiter verfolgt, denn es gab genug Ersatzteile
und die Bauart hatte sich bewdhrt. Neue Me-
thoden in der SchweiBtechnik fithrten den-

Einen gelaserten Bohlenbelag besitzt die gedeckte Drehscheibe in
HO von Faller. Sie ist auch fiir Gleise mit Punktkontakten geeignet.

-

Der Liebhaber fiir romantische Modelle, Manfred Luft, produziert
fur HO eine kleine, bewegliche Drehscheibe fiir die Feldbahn.

HO-Schaustiicke (2):
Manfred Luft




noch beiderDBab 1951 zur Entwicklungvon
Hohlkérperdrehscheiben mit einfach unter-
teilten Haupttragern. Die Hohlkorperbauwei-
se warsowohlaus dem Flugzeugbau als auch
von schweren Krdnen her bekannt. Neben
einer Gewichtsersparnis von 8 t gegeniiber

der Einheitsdrehscheibe fiel der Unterhal-
tungsaufwand der Hohlkérperdrehscheibe
insgesamt deutlich geringer aus.
B Segmentdrehscheibe

Ein Spezialfall unter den Drehscheiben
sind die Segmentdrehscheiben, auf denen

ein vollstindiges Drehen nicht moglich war.
Sie dienten etwa dem Schuppenzugang und
bei Platzmangel als Ersatz fiir Weichenstra-
Ben. Zufinden waren Segmentdrehscheiben
ua. in Klitz, Lébau, Neuenmarkt-Wirsberg,
Probstzella und Wilkau-HaBlau.

Eher an Spielzeug erinnern die flachen Drehscheiben fiir N und HO von Fleischmann. Sie
besitzen keinen Motor und kénnen nur von Hand gedreht werden. Dafiir sind sie giinstig.

Drehscheiben-Spezialist Hapo bietet unter
anderem eine 18-m-Drehscheibe in HO an.

Obwohl nach amerikanischem Vorbild eignet sich die N-Drehschei-
be von Kato fiir ein deutsches Bw. Interessant ist das Stromportal.

Eine 12,8-m und 20-m-Drehscheibe der Landerbahnzeit bietet Epo-
ke Modeller fiir HO an. Die Biihnen bestehen aus gelasertem Karton.

HO-Schaustiick: EpokeMédeIIer

Landerbahndrehscheiben haben einteilige Biihnen, deren ganze Last auf dem Konigstuhl ruht. Diese déanische stammt von Epoke Modeller.
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Schwerpunkt: Bahnbetriecbswerke

Hapo bot vor Jahren einfach gestaltete
Drehscheiben mit flacher Grube in HO an.
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Die Drehscheibe des Bw Freilassing stand Pate fiir das HO-Modell von Roco. Die Biihne ist
exzellent detailliert; die Grube féllt wegen Steckrand und fehlendem U-Kanal jedoch ab.

Auf der N-Grube mit Steckwénden basiert

Nahezu perfekt  die TT-Drehscheibe von Fleischmann.

in der Nachbil-

dung war die

20,5-m-Dreh-

scheibe Oft-

bergen von

Wiederhold

aus dem Jahr

1995 in HO.

Heute ist der

Messingbau-

satz mit Resin-

grube eine

gesuchte Die 20,5-m-Drehscheibe Ottbergen bietet
Kriger Modellbau mit geéatzten Teilen an.

Auf die 20,5-m-
Drehscheibe im
Bw Ottbergen
passt eine 50
und knapp
auch die 44.
Das Wieder-
hold-Modell
funktioniert pro-
blemlos im Aus-
stellungsbetrieb.
Angelehnt an
die Wieder-
hold-Drehschei-
be entwickelte
Kriiger Modell-
bau vor einigen
Z B s B —— T e e Jahren die Glei-
S R Y 1 e - =l ~TCEDTR e S gt e lii o che nochmals.
HO-Anlage: Modellbundesbahn Bad Driburg
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Planungsmafle geldufiger Drehscheiben

Drehscheibe Grube Schienenldange Nutzlénge Tragfahigkeit Seitenabstdande
DurchmesserD Durchmesser G S N t a b

1614 m 16,20 m 16,07 m 15,68 m 100t 125m 120 m
16,50 m 16,56 m 16,43 m 1614 m 130t 14,5m 120 m
18,20 m 18,26 m 1814 m 1775 m 150t 155m 11,5m
20,00 m 20,06 m 19,94 m 19,55 m 150-170 t 154 m 125m
21,50 m 21,56 m 21,45m 21,06 m 240t 170 m 135m
23,00 m 23,06 m 22,95 m 22,56 m 350t 170 m 140m
Die Entwicklung im Lokomotivbau zog haufig

eine langere Drehscheibenbiihne nach sich.
Dennoch mussten die Lokkonstrukteure die
Vorgaben von bestehenden Biihnenléngen be-
riicksichtigen, weshalb einige Lokomotiven zu
ihrer damaligen Entwicklungszeit eine bestimm- I
te Lange nicht tberschreiten durften. Dadurch :

Drehscheibe

Gleis
Jester Gegenstand (Mauer)

erhielten manche Maschinen einen markant A i s SO, g g
sichtbar engen Achsstand, der im Vergleich LiiP Nt oo vehschome Jp;gfmﬁ'ﬁ}%{w
ades

und Gesamtachsstand deutlich zu Tage trat. 4§ = Spurkranz-oerstand Y

e 41 L : ¥ ares Ein Klassiker ist die
Fir den Gartenbetrieb robust gebaut ist die Drehscheibe von Lotus Nirnberger 26-m-Drehscheibe
Lokstation, die es neben der Nenngréfe Il (LGB) auch in | gibt. von Fleischmann im Maf3stab 1:87 und 1:160.

s

I-Anlage: KM 1

il ) ; i« 1o T 2 }
Die 23-m-Drehscheibe vom Bw Bebra bietet Ralf Kesselbauer mit KM1 hat fiir die Nenngréfe | gleich zwei Drehscheiben mit Einheitsbiih-
vorbildgerechter 9-Grad-Teilung fiir die Nenngréfen | und O an. nen der Langen 19 m und 23 m. Die Modelle sind digital steuerbar.
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W Drehscheiben heute

Wihrend die unzdhligen Dampflokbe-
handlungsanlagen im Laufe der Nachkriegs-
zeit - zumindest im Bereich der DB - fast
vollstindig verschwanden, verteilen noch
heute Drehscheiben moderne Diesel- und

Elektrolokomotiven auf freie Abstell- und
Schuppengleise. Das Uberleben garantiert
ihnen ihre direkte Abhdngigkeit zum Fortbe-
stand des charakteristischen Ringlokschup-
pens, dessen sternformige Gleisgestaltung
die Drehscheibe unersetzlich macht.

HO-Anlage: DDM Neuenmarkt-Wirsber; Modellbau: Josef Brandl

In Neuenmarkt-Wirsberg bediente wegen Platzmangel eine Segmentdrehscheibe die Gleise.

Hapo bietet in HO eine 15-m-Segmentdreh-
scheibe und in TT eine mit 20-m-Biihne an.

o
=1
<

T

2
S

o

6-m-Schotterbett-Drehscheibe fiir HOe/m

von Hapo, Vorbild der TT-Bithne 8 m lang.

Statt einer Weiche dient diese HO-Segmentdrehscheibe von Noch dem Umsetzen von
Lokomotiven und ist in Bahnhéfen oder Industrieanlagen mit Platzmangel anzutreffen.

30  ModelloahnSchule 36

Modellfotos, sofern nicht anders genannt: Markus Tiedtke

B Marktiibersicht

Der Markt bietet inzwischen zahlreiche
Drehscheiben von GrofB- und Kleinserien-
herstellern.HierhatHO am meisten zu bieten.
In den anderen Nenngréen ist das Angebot
insgesamt leider sehr drftig, aber immerhin
gibt es jeweils eine Drehscheibe.

Doch schaut man sich die angebotenen
Modelle genauer an, muss man sich in den
NenngréBen HO, TT, N und Z fragen, warum
es bislang keine wirklich vorbildgerecht aus-
sehenden Drehscheiben gibt. Loksammler
achten penibel auf jede Niete an ihren Mo-
dellen, doch die selben Supermodelle wer-
den auf Anlagen eingesetzt, die oft nicht im
geringsten mit der geforderten Fahrzeugde-
taillierung mithalten kénnen. Das gilt auch fur
die angebotenen Drehscheibenmodelle

Die grof3e 26-m-Fleischmann-bzw.-Mark-
lin-Drehscheibe entspricht mit ihrer primitiv
nachgebildeten Schotterbettgrube einem
Sonderfallab 1938 und isteigentlich fiir jedes
Modell-Bw eine Nummer zu grof3. Sie haben
nurihre Daseinsberechtigung bei den Super-
dampfern der Baureihen 05, 06 und 45.
Dann muss aber das gesamte Umfeld gigan-
tisch ausfallen, und wer hat schon Platz dafiir!

Die bessere Wahl ist die kleinere Dreh-
scheibe von Roco nach dem Vorbild von
Freilassing. Mit der Biihnenldnge von 22,5 m
kann sie der friihen Epoche Il zugeordnet
werden. Die Buhne ist gut detailliert, aber
auch hier wirkt der Grubenrand wegen der
Anschlussgleis-Stecktechnik recht primitiv.
Die kurze 16,5-m-Scheibe von Fleischmann
in der NenngroBBe HO ist in Wahrheit eine
DRG-Einheits-Drehscheibe in N und ent-
spricht weder in Grubenform noch Biihnen-
konstruktion einer echten Landerbahnschei-
be. Dafiirwirkt die Einheitsbithne in N zu dick
und die Grube ist viel zu tief, was der heute
veralteten und plump wirkenden Antriebs-
technik geschuldet ist.

Fast keine der Drehscheiben in den gdngi-
gen NenngroBBen hat einen beim Vorbild
hdufig anzutreffenden Abgangswinkel von 9
Grad. Stattdessen basieren sie alle auf der 75-
und 15-Grad-Teilung - ein Uberbleibsel aus
derModellweltder1960er-Jahre und gehort
schon ldngst abgelost. Passende Ringlok-
schuppen wiirden die zahlreichen Kleinseri-
enhersteller sicherlich rasch entwickeln.

HO-Liebhaber dlterer Epochen haben die
Wahl zwischen Modellen von Hapo, Kriiger
Modellbau und Epoke Modeller, allesamt
Epoche-I-tauglich. Wéhrend Hapo Fertigmo-
delle anbietet und Epoke Modeller ddnische
Vorbilder, muss die 16-m-Drehscheibe von-
Diiren, ein Messingbausatz von Kriiger, zu-
sammengebaut werden. lhre Bihne kann
zusdtzlich auf 17 m verldngert werden. Son-
derfille, etwa Segmentscheiben, finden sich
fast nur bei Kleinserienherstellern, beispiels-
weise Noch, Faller, Hapo und Lokfiihrer Lukas
(NenngroBe | und II). Markus Tiedtke



Lokfiihrer
Lukas bietet
in den Nenn-
grofen 0
und | jeweils
eine 19-m-
(Abbildung),
eine 23-m-
und auch
eine 26-m-
Drehscheibe
der Einheits-
bauart an.

Vorbildge-
recht fallt die
| Grube des
Lokfiihrer-Lu-
kas-Modells
zur Mitte hin
| ab, um dort
das Regen-
wasser per
| Kanalisation
| abzufiihren.

. Beim Vorbild
war eine
Grubenaus-
sparung
noétig, damit
zu Wartungs-
zwecken ein
© Mann unter-
halb der
Drehschei-
benbiihne

| arbeiten
konnte.

Perfekte
R Nachbildun-
gen auch
bei der In-
neneinrich-
tung mit Seil-
zuganlage
4 gehoren zur
¢ Ausstattung
= der Lokfith-
rer-Lukas-
Modelle.

Allgemeine technische Merkmale einer offenen Drehscheibe

Eine Drehscheibe setzt sich im Wesentlichen
aus folgenden Bestandteilen zusammen: Gru-
be, Untersuchungskanal, Koénigsstuhl, Lauf-
schiene, Sicherungseinrichtungen, Haupttra-
ger mit Fahrschienen, Laufwerk und Antrieb.
H Drehscheibengrube

Die Drehscheibengrube wurde in den ver-
schiedensten Bauweisen ausgefiihrt. Altere
Bauarten besaf3en zum Beispiel eine gemau-
erte Einfassung, die auf einem Vorsprung die
Laufschiene fiir das Biihnenfahrwerk trug. Die
Innenflache bis zum Mittelfundament war bei
sehr alten Drehscheiben mit Kies oder Schot-
ter ausgestreut, mit Pflastersteinen ausgelegt,
zementiert oder asphaltiert. Manche Kon-
struktionen verfiigten auch Uiber gusseiserne
oder Kesselblecheinfassungen. Besonderes
Augenmerk wurde bei allen Anlagen auf die
Entwasserung der Grube gelegt. Durch ein
leichtes Gefélle im Grubenboden, entweder
trichterformig vom Laufkranz her, oder kegel-
férmig zum Laufkranz hin, war ein zuverlassi-
ger Wasserablauf gewahrleistet. Das Regen-
wasse filhrte eine Kanalisation ab.

Der tlberwiegende Teil der Drehscheiben-
hersteller nutzte ab den 1920er-Jahren den
modernen Werkstoff Beton. Sowohl der Lauf-
kranz als auch der Konigsstuhl besafien ein
Betonfundament, zumeist war auch die Gru-
benflaiche mitdem ,fliissigen Stein” ausgegos-
sen. Andere Betonkonstruktionen waren wie-
derum zwischen den Fundamenten einge-

schottert oder mit Ziegeln gepflastert. Ein Un-
tersuchungskanal diente dem Zugang der
Drehbiihne von unten zwecks Wartung und
Untersuchung. Bei vielen Drehscheiben er-
moglichte der zirka 1,20 m breite Kanal auch
gleichzeitig die Entwasserung der Drehschei-
bengrube, weshalb nur wahrend trockener
Tage an der Biihne gearbeitet werden konnte.
M Statik der Drehscheibenbiihne

Die Hauptlast der Drehscheibe trug der guss-
eiserne Lagerblock in der Mitte der Grube,
auch ,Koénigsstuhl” genannt, auf dem die
Biihne drehend gelagert war.

Zu Anfang bestand der Haupttrager aus
zwei durchgehenden Blechseitentragern, die
durch drei Quertrager und zusétzliche Quer-
streben stabilisiert waren. Moderne Konstruk-
tionen zeichneten sich durch ein- oder zwei-
fach unterteilte Haupttrager aus, die ein giin-
stigeres Belastungsverhalten besafien. Bei
einteiligen Tragerkonstruktionen senkten sich
die Biihnenenden mit den Laufrédern unter
der auffahrenden Lokomotive schlagartig
etwas ab. Die dabei auftretenden Hebelkréfte
und harten Schlage fiihrten auf Dauer zu Scha-
den am Konigsstuhl und seinem Fundament.
Gelenkbiihnen wiesen dagegen eine vorteil-
haftere Lastverteilung auf mehrere kurze und
stabile Tragersegmente als Biihne auf.

Die Laufschiene saf3 auf einem Sockel vor
der Randeinfassung, auf Holzschwellen ge-
bettet. Mindestens jede vierte Schwelle ver-

ankerten Steinschrauben im Fundament. Die
Laufkranzschienen der alten, kleinen Dreh-
scheiben waren oft direktauf dem Steinsockel
verschraubt. Bei drei- und vierfach unterteil-
ten Gelenkbiihnen war ein zweiter Laufkranz
mit Schwellen, etwa in der Mitte zwischen
Koénigsstuhl und Grubenrand, erforderlich.

M Sicherheitseinrichtungen

Der Sicherung der Drehscheiben dienten
grundsétzlich eine Gleisverriegelung und eine
Signalisierung fiir auf- und abfahrende Fahr-
zeuge. Zur Verriegelung der Bithne waren
anfangs Einwurfklinken in Gebrauch; im Ver-
lauf der Weiterentwicklung wurden diese
durch in Gleismitte und an beiden Seiten der
Biihne installierte Riegelhebel abgelost.

Die Riegelhebel griffen in am Grubenrand
positionierte Riegeltaschen, wurden vom
Drehscheibenwaérter iber einen Hebel be-
wegt und waren mechanisch mit einem dreh-
baren Gleissperrsignal verbunden. Spater
kam eine akustische Signalisierung durch ein
Horn oder eine Pfeife dazu. Nach 1945 er-
setzte man die alten Gleissperrsignale oftmals
durch Lichtsignale.

Als weiteres Sicherungselement sind die
Gleisstimpfe zu nennen, die am Auf3enkranz
der Drehscheibe gegeniiber einem An-
schlussgleis angeordnet waren, um das auf-
fahrende Fahrzeug nach Uberschreiten der
Biihnennutzlénge aufzuhalten und vor dem
Entgleisen zu schitzen.
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Verschiedene Zuristsdtze verdndern das optische Bild einer Drehscheibe

Drehscheiben sind ein beliebtes Motiv auf Modellbahnanlagen,

in deren betrieblichem Mittelpunkt ein gréf3eres Bahnbetriebswerk steht.

Mit Lasercut-Umbausatzen und vergleichsweise geringem Aufwand kdnnen

selbst handelstibliche Standardmodelle entscheidend verbessert werden.

ie meisten der angebotenen Dreh-
scheiben fiir die Nenngré3e HO ent-
sprechen dem Aussehen einer stan-
dardisierten Scheibe der DRG. Im
Gegensatz zur 22,5-m-Drehscheibe von
Roco sind die 26-m-Drehscheiben von
Fleischman sowohl in HO wie auch in N mit
einem Warterhduschen ausgestattet, das zur
Biihne hin ein Oberlichtfenster besitzt. Das
bendtigen aber nur Drehscheiben, die von
E-Loks befahren werden. Der Drehscheiben-
wadrter muss dort erkennen, ob die Pantogra-
phen der Lok vor dem Drehen der Biihne
abgesenkt worden sind. Warterhduser der
Dampflokzeit hatten solche Oberlichter da-
gegen verstandlicherweise nicht.

Vor allem dltere Drehscheiben besal3en
ein Bedienungshaus mit Holzwdnden, wah-
rend moderne DRG- und die spdteren Ein-
heitsbauarten auch aus Blech gefertigt wur-
den. Wer auf seiner Modellbahn eher eine
dltere Drehscheibe sein Eigen nennen méch-
te und mangels Angebots an Linderbahn-
drehscheiben auf die erhdltlichen moderne-
ren zurlickgreifen muss, sollte deshalb einer
Holzbeplankung beiBiihne und Warterbude
den Vorzug geben. Zudem sieht eine so aus-
gestattete Drehscheibe auch viel interessan-
ter aus, sofern man auf feine Detaillierungen
auf Modellanlagen Wert legt.

B Umbausétze von Moebo

Damit ein Umbau zur waschechten
Dampflokdrehscheibe nicht zu aufwendig
wird, kann man auf Bausdtze zuriickgreifen.
Einen Komplettbausatz mit Drehscheiben-
wadrterhaus und Bodenbeldgen aus Holz bie-
tet Moebo fiir die 26-m- und 16,5-m- Dreh-
scheiben von Fleischmann beziehungsweise
Mdrklin in den Nenngré3en HO, TT und N an.
Sdmtliche Bauteile sind aus Karton gelasert,
sehr passgenau und durch die gravierte
Oberflachenstruktur von echtem, verwitter-
ten Holzkaum zu unterscheiden.Das hatden
Vorteil, dass aufwendige Farbarbeiten erspart
bleiben.

Das Herauslésen samtlicher Teile ist dank
klar erkennbarer Anbindung der Lasercuttei-
le im Kartonrahmen mit einem scharfen
Messer problemlos. Das wiinscht man sich
auch von vielen anderen Lasercut-Bausatz-
herstellern. Geklebt wird mit Holzleim.

Das Wirterhaus fiir das 26-m-Modell von
Fleischmann entspricht mit seinem etwas
ungewohnlich wirkenden gewdlbten Dach
dem Wiarterhaus im Bw Gelsenkirchen-Bis-
marck. Die Holzbeplankung wird in Griin
und in Braun angeboten. Durch die Lasercut-
gravur hat die Holzoberfliche eine Verwitte-
rung erhalten, wie man sie mit Farben kaum
besser hinbekommen wiirde. Zusatzliche

26-M-DREHSCHEIBENBUDE MIT FLACHEM DACH

Gruppenfoto mit Dame vor dem Neuzugang der 41. Das Oberlicht-
fenster des Bedienerhauses der Fleischmann-Scheibe passt nicht.

MEC Erkrath

Bemalung der grauen Kartonteile mit 16-
sungsmittelhaltiger Acrylfarbe steigert das
Aussehen, weil der Kartoneffekt verloren
geht. Auf keinen Fall sollte man wasserlosli-
che Farben verwenden, da diese den Karton
anlésen und aufquellen kénnen.

Die zierlichen Fensterkreuze sollte man zur
Sicherheit vor dem Bemalen mit sehr diinn-
flissigem Sekundenkleber tranken. Nach
dem Aushdrten sind die Fenstersprossen
bombenhart und knick- sowie rei3fest. Die
dann folgende Lackierung ldsst die durch die
Klebstofftrainkung dunklen Teile wieder vor-
bildgerecht aussehen.

Die Holzverwitterung steigert ein heller,
grauer Buntstift. Vor allem am Boden wird
Holz schnell gammelig, weshalb man die
Kanten und Flichenansdtze zusdtzlich mit
dem Stift leicht bestreicht.

AuBlerdem liegen den Bausdtzen eine
komplette neue Beplankung der Drehschei-
benbiihne und der Drehscheibenrandbret-
ter aus diinnem, gravierten Karton bei.

Besonders auffdllig ist die Verdnderung der
16,5-m-Drehscheibe in HO von Fleischmann,
denn die Bihne ist beim Fleischmann-Mo-
dell mit angedeutetem Gitterrost und Well-
blechbude ausgestattet; nach dem Umbau
zieren Holzplanken und eine kleine Holzhit-
te die Drehscheibenbiihne. Sie wirkt nun

DS N

Angepasst: Der Oberlicht-Aufbau fiir den E-Lok-Betrieb zur Beobach-
tung des Stromabnehmers ist durch das Flachdach ersetzt worden.
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Eine Einheits-Bedienerbude mit Holzverkleidung liefert der Kleinseri-
enhersteller KHK-Modellbau als leicht baubares Karton-Tauschteil.

zierlicher und vor allem dlter, was Linder-
bahn-Freunde aufhorchen lassen sollte.
W Umbausitze von KHK

Der Kleinserienhersteller bietet eine Hiitte
fir die groBe 26-m-Drehscheibe von Fleisch-
mann an. Statt des Fleischmann-Wirterhau-
ses mit Oberlichtfenster kann man ein kom-
plett neues Warterhaus mit Flachdach aus
gelasertem Karton anfertigen. Das Aussehen
entspricht der Standardausfiihrung bei den
Einheitsdrehscheiben. Die AuBenmale der
Bude passen zu der des Fleischmann-Hdus-
chens. Eine zusdtzliche AuBenbeleuchtung
und Signalisierung vom polnischen Herstel-
ler Kluba bietet KHK ebenfalls an.

Interessant ist der Umbausatz fiir eine
16,5-m-Drehscheibe. KHK hat sich dabei an
dem Aussehen einer Landerbahndrehschei-
be orientiert. Die Idee stammt noch vom
mittlerweile verstorbenen Klaus Bochmann,
dessen Produkte KHK vor Jahren komplett

il '?!umunm 11 I

HO-Schaustiick: KHK

tibernommen hat. Als Basis fiir eine funktio-
nierende Technik hat KHK die Arnold-N-
Drehscheibe ausgewdhlt. Von deren Grube
entfernt man sdamtliche Steckelemente mit
Zufahrt und Umlauf und ersetzt sie durch
einen Kartonring mit Holzstruktur.

Bei der Drehscheibenbiihne riumt man
ebenfalls samtliche Aufbauten einschlieB3-
lich der beiden Gleisprofile komplett ab.
Auf die nun nackte, schmale N-Biihne wird
ein komplett neuer Aufbau, ebenfalls aus
gelasertem Karton, gesetzt. Exaktes Arbei-
ten beim Ausrichten der neuen HO-
Gleisprofile auf der Bihne und bei den zu
legenden Gleisanschliissen am Gruben-
rand ist jedoch unbedingt notwendig,
damit es beim spateren Betrieb zu keinen
Entgleisungen kommt.

Da die Arnold-Drehscheibe komplett zer-
legt wird, genligt es, eine gebrauchte fir
wenig Geld auf Tauschbdérsen zu ergattern.

VON N ZU HO0: 16,5-M-DREHSCHEIBE UMBAUEN

Moebo bietet ein Bedienerhaus nach dem Vorbild des Bw Gelsen-
kirchen-Bismarck. Zusatzlich liegen komplett neue Holzbohlen bei.

W Spaltfreie Grube

Nattrlich kann man weitere Verfeinerun-
gen an den Drehscheibenmodellen von
Fleischmann, Mdrklin und Roco vornehmen.
Besonders storend sind die Spalten bei den
gesteckten Grubenrdandern. Gedacht zur in-
dividuellen Bestiickung der Drehscheiben-
abgdnge, kann man diese Teile beliebig vari-
ieren. Hat man sich allerdings einmal festge-
legt, und dasistbeim Anlagenbau immer der
Fall, sollte man die stérenden Spalten und
Stecknasen verschwinden lassen. Dazu klebt
man die gesteckten Auffahrten gemdlB3 der
gewdhlten Anordnung mit Polystyrolkleber
fest auf den Grubenteller. Auch die Seiten-
wdnde sollten gut miteinander verklebt wer-
den. Dadurch erhilt die Grube eine enorme
Stabilitdt und wird verzugsfrei.

Damit die Drehscheibenbiihne zu War-
tungszwecken herausgenommen werden
kann, mussen auf beiden Stirnseiten der

Einen Landerbahntyp mit Handantrieb zum Vorbild hat dieser
gelaserte Umbausatz von KHK-Modellbau fiir eine 16,5-m-Scheibe .

34 ModelloahnSchule 36

Neben der zerlegten Arnold-N-Scheibe bendétigt man den neuen
Grubenrand und die filigrane, leicht aufzusetzende Biihne aus Karton.



16,5-M-DREHSCHEIBE OPTISCH VERBESSERN

Ein etwas aufwendigerer Umbau der Fleischmann-Kurzdrehscheibe ist hier zu sehen: Blihnenverbreiterung mit Bohlenbelag und einem neuen
Metallgelénder sowie ein neues Bedienerhaus mit Seilzuganlage und den entsprechenden Umlenkrollen davor und an den Bithnenenden.

HO-Anlage: Team Eichholz

HO-Anlage (2): Markus Tiedtke

Die kurze Fleischmann-Drehscheibe mit ihrer werksseitigen Bediener-  Ein neues Bedienerhaus sowie ein Bohlen- statt Stahlgitterbelag von
bude wurde hier farblich leicht gealtert, ist sonst aber unverandert. Moebo machen die Scheibe geeigneter fiir die Epochen | bis IV.
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Die Bauteile des Lasercut-Umbausatzes
von Moebo sind bereits realistisch vorge-
farbt und besitzen gravierte Oberflachen.

Mit einem scharfen, kleinen Bastelmesser
lassen sich die einzelnen Teile leicht von
ihren gut sichtbaren Halterungen ablésen.

&

e

Zum Verkleben benutzt man WeiBleim. Zur
zusétzlichen Stabilisierung trankt man die
Fenster mit diinnflissigem Sekundenkleber.

Aufgetragenes Mattgrau verbessert das
Aussehen der Fenster. Den kleinen Turgriff
bemalt man mit Seidenmattschwarz.

Vorsichtiges Granieren der Bohlenelemente
mit einem hellgrauen Buntstift erh6ht deren
optische Verwitterung und Plastizitat merklich.

Zur Fixierung des pigmenthaltigen Farbauf-
trages werden die zusétzlich bemalten Bau-
gruppen im nachsten Schritt matt lackiert.

T ehuielle o
fripiat

A

¢

a//\ . ‘
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Nach dem Durchtrocknen des Farbfixierers
konnen die Karton-Holzteile des Bediener-
hauses komplett montiert werden.

Durch das separate Aufsetzen kleiner, einge-
farbter Profilstreifen wird die Tiir zum Bedie-
nerhaus optisch deutlich aufgewertet.

Die Teerpappe des kleinen riickseitigen
Klappdeckels der Bedienerbude wird mit
einem Materialrest vorbildgerecht aufgedickt.

Die Vorderansicht des neuen Bedienerhauses der Fleischmann-Dreh-
scheibe im direkten Vergleich. Ein Blickfang sind die neuen Fenster.
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Die beiden Buden von der Riickseite aus betrachtet: Mit der holzer-
nen Verkleidung entspricht die Anmutung nun eher friihen Epochen.



Drehscheibenbiihne jeweils drei oder vier
Segmente je nach Modell steckbarbleiben .
a. Fotos). Die klebt man jeweils fur sich zu
einem festen Block zusammen und hinterfit-
tertdie Riickwande zusatzlich mit 1 mm diin-
nem Polystyrol. AnschlieBend trennt man
samtliche Stecknasen bei den beiden heraus-
nehmbaren Blocken wie auch bei den restli-
chen, festverklebten Rdndern ab. Die sichtba-
ren Locher am Sockel verkleidet man eben-
falls mit sehr diinnem Polystyrol, diesmal
maximal 0, 5 mm stark, ebenso die Wande
unterhalb des Zahnkranzes. Dicker sollte die
Verkleidung nichtausfallen, da die Biihne sich
innerhalb der Grube drehen muss. Statt Poly-
styrol kann man auch einen passend zuge-
schnittenen Papierstreifen wéhlen.

Sind die Arbeiten rund um die Grube ab-
geschlossen, kann die gesamte Drehschei-
bengrube mit mattem Betongrau angemalt
und die Schienenimitation am Grubenrand
zusatzlich farbig abgesetzt werden: Schwel-
len in Holzgrau, Schiene in Rostbraun.

Die nun fertiggestellte Grube wird nach
eigener Vorstellung noch gealtert und an-
schlieBend in die Anlage fest eingebaut. Eine
feste Verbindung zum Holzuntergrund ist
unerldsslich, damit die groBe, bei Wdrme
zum Verziehen neigende Fleischmann-Dreh-
scheibe kein Spiel erhdlt und somit betriebs-
sicher rund lduft. Eventuelle Spalten zwi-
schen Grubenwand und Anlagengrundplat-
te fiillt man mit Klebstoff oder Bauschaum.

Weitere Kleinteile wie Hupe, Gleissperrsig-
nal, Schilder mit dem Hinweis des langsa-
men Befahrens und Figur im Hduschen run-
den die gesuperte neue, alte 16,5-m-Dreh-
scheibe ab. Markus Tiedtke

Schwierigkeitsgrad

e Schwierigkeitsgrad 3
(siehe Erklarung dazu in
ModellbahnSchule 9)

Werkzeuge

e Schere, scharfes Skalpell

e Schneidematte, Lineal

o feines Schleifpapier

o WeiBlleim, Kunststoffkleber, dunnfliis-
siger Sekundenkleber

e Pinsel, Holzstabchen zum Rithren

o Pinzette

Materialliste

e Zuriistsatz 16,5-m-Drehscheibe von
Moebo (zB. Art.-Nr. 7295)

e Polystyrolstreifen 0,5 mm und 1 mm
stark

o Acryl-Mattfarben: Mittelgrau, Weif,
Seidenmattschwarz

o Buntstifte: Mittelgrau, Braun

e mattes Fixierspray fiir Kreide und
Buntstifte

DREHSCHEIBE MIT HOLZPLANKEN BELEGEN

Mit WeiBleim werden die sauber herausge-
trennten Randabdeckungen aus Bohlen
aufgeklebt. Wichtig ist der biindige Sitz.

Die Bohleneinlagen fiir die Gleiszwischen-
rdume missen wegen der dort sitzenden
Verriegelungen etwas angepasst werden.

..Alternativ miissen die angedeuteten Profi-
le mittels Bastelmessers fiir den ebenen Sitz
der Bohlen biindig abgeschabt werden.

Zum sicheren Verbinden werden Biihne
wie Belag mit Weiflleim bestrichen, ausge-
richtet und kréftig zusammengepresst.

Fir einen korrekten und spaltenfreien Sitz
werden die Fiillstiicke rechts und links der
Abgangsgleise satt mit Kleber fixiert.

Drei Schnitte mit einer sehr scharfen Klinge
geniigen, um die zu kleinen Aussparungen
an die sichtbaren Profile anzupassen...

Die zwei Losungen fiir den Bohlenbelag zwi-
schen den Strahlengleisen im Direktvergleich.
Beim Vorbild traf man beide Varianten an.

Die einbaufertige und komplett farblich
behandelte Biihne. Der Bohlenbelag setzt
sich vorbildgerecht im Bedienerhaus fort.
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Schwerpunkt: Bahnbetriecbswerke

Fotos: Markus Tiedtke

A

DREHSCHEIBENGRUBE VERBESSERN

Die einzeln
steckbaren
Randstiicke sind
nach festem Ein-
bau der Dreh-
scheibe eigent-
lich nicht mehr
nétig und kon-
nen eingekirzt
werden.

Dinne Kunst-
stoffstreifen sor-
gen fiir eine sta-
bile, riickseitige
Versteifung der
herausnehm-
baren Gruben-

.tvn'.;.;.:‘ [ | '?‘-I'_I 1 .1.1 AL p rander.

Nach eingehen-
der farblicher
Behandlung
werden die
Randstiicke in
die Anlage ein-
gesetzt und
dem Umfeld
angeglichen.

Ohne sichtbare
Spalten im san-
digen Umfeld
des Grubenran-
des wirkt die
komplette
Scheibe noch

| gefilliger.

-
¥

94 1214
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Hier verraten nur der technisch bedingte Zahnkranz am Grubenrand sowie die Dicke des Geldnders, dass es sich um ein HO-Modell handelt.




MIBA-PRAXIS

Pit Karges

Profitipps
FAHRZEUG-FINISH MIT
MODELLBAHN

fiir die Praxis
praxis ~ PINSEL UND PISTOLE

— Auf einer realistischen Anlage sollten auch die Fahrzeu-
H‘l = 5 ge realistisch aussehen — bis hin zur vorbildentspre-
chenden Verschmutzung. Im neuen MIBA-Praxis-Band
zeigt Autor Pit Karges, wie man von leichtem Brems-
staub im Fahrwerk bis hin zur total verdreckten Lok
eine groBe Bandbreite an Alterungsspuren aufbringen
kann. Leicht verstandliche Schritt-flir-Schritt-Anleitun-
gen flihren Sie durch dieses gar nicht so schwierige
Feld. Separate Grundlagenkapitel befassen sich mit
Arbeitsgeraten, Farben und Lackiertechniken.

84 Seiten im DIN-A4-Format, iiber 250 Abbil-
dungen, Klammerheftung

Best.-Nr. 15087452 | € 10,

m KLEINE BASTELEIEN

o) NEUE WEGE 1M m KLEINE ANLAGE
| GROSSE WIRKUNG

US| LANDSCHAFTSBAL VONABIS Z

Jetzt als eBook verfiigbar!

SR s USD TRICKS
PR M0nE AEBALEMER

BAHNIOFE UNp
HALTEPUNKTE

AUF STRASSEN
'UND WEGEN

150 87432-e 111 .
-
Best.-Nr.

150 87427-¢
Je eBook € 8,99

Alle ligferbaren und auch langst
vergriffenen Bande dieser Reihe gibt
es als eBook unter www.vgbahn.de

und als digitale Ausgaben im
VGB-BAHN-Kiosk des AppStore und bei
Jeder Band mit 84 Seiten im DIN-A4-Format und iiber 180 Abbildungen, je € 10,- Google play fiir Android.

E ; E] Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
H; : MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, MI B A
E| Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100,
www.facebook.com/vghahn E-Mail bestellung@miba.de, www.miba.de

DIE EISENBAHN IM MODELL
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Die Marklinisten unter den
HO-Modellbahnern haben
gut Lachen. Fiir sie bietet
Marklin eine lange Schiebe-
biihne, die, mit einem Ober-
leitungssystem ausgestattet,
auch fiir E-Loks im laufenden
Betrieb geecignet ist.

HO-Anlage: Ulrich Groger




Schiebebiihnen zum Abstellen von Lokomotiven

Grof3e Bahnbetriebswerke verflgten Uber Schiebebiihnen.
lhre Grof3e musste sich stets den aktuellen Fahrzeuglangen anpassen.
Heute sind sie vielerorts weiterhin im Einsatz.

Schiebedienst

u Beginn des Eisenbahnzeitalters in

Deutschland erkannten zahlreiche

private Bahngesellschaften die Vor-

ziige einer Schiebebiihne. Waren
viele, parallel angeordnete Gleise geplant,
um die Bahnfahrzeuge abzustellen, griffen
die Planer gerne auf eine Schiebebiihne zu-
riick. Sie benétigte erheblich weniger Platz
als eine Gleisharfe und die Anschaffungsko-
sten waren im Vergleich zur platzraubenden
WeichenstraBe nicht héher.

Schiebebthnen traf man im Bw fastimmer
in Verbindung mit rechteckigen Lokschup-
pen oder Werkstattgebduden an. Sie konn-
ten sowohlim Freien vor dem Schuppenihre
Dienste verrichten, als auch im Inneren eines
groBen Rechteckschuppens. Die ersten
Schiebebiihnen waren sehr kurz und dien-

HO-Anlage: Willi TreibImair

ten in der Mehrzahl dem Zuordnen von Per-
sonenwagen aufihre Schuppengleise.In eini-
gen Bahnhofsanlagen iibernahmen sie die
selben Aufgaben wie die Wagendrehschei-
ben: Verteilen von Giiter- oder Personenwa-
gen auf andere Bahnhofsgleise. Meist als un-
versenkte Schiebebiihne, auch Kletterschie-
bebiihne genannt, rollte sie im rechten Win-
kel iber die Bahnhofsgleise hinweg. Auf-
grund der betrieblichen Nachteile fiir den
Zugverkehr entschloss man sich um 1900,
die Schiebebiihne als Rangiereinheit grund-
satzlich aus dem Bahnhofsbereich zu entfer-
nen. Zugestanden wurde ihr nur noch das
Verschieben von Fahrzeugen innerhalb der
Ausbesserungs- und der wenigen grof3en
Bahnbetriebswerke mit ihren zum Teil gigan-
tischen Rechteckschuppen.

|
Halbversenkte

Die Lokschiebebiihnen blieben innerhalb
der Bw-Szenerie zahlenmaBig erheblich ge-
ringer als die Drehscheiben, aber die techni-
sche Entwicklung der Schiebebiihnen verlief
stets parallel zu der der Drehscheiben. Die
aktuellen LokgroBen beeinflussten dabei
immerdie Biihnenldngen. Auch heute haben
die Schiebebiihnen ihren urspriinglichen
Stellenwert beibehalten, wéhrend Dreh-
scheiben zum Wenden einer Lokomotive
kaum noch benoétigt werden. Stattdessen
werden Ringschuppen nebst Drehscheiben
durch Rechteckschuppen, die tiber eine
Weichenstra3e erreichbar sind, ersetzt.

M Bauarten

Es gibt drei Grundtypen von Schiebebiih-
nen. Der erste ist fiir schwere Lasten ausge-
legt. Seine beiden Haupttrager tragen die

Schiebebiihnen sind in vielen Ausbesserungswerken in der Regel im
Freien vor den Hallen platziert. Hier eine modifizierte Brawa-Schiebebiihne in HO.

In der friihen Landerbahnzeit verwendete man wie hier in Wiirzburg solche Schie-
bebiihnen, um Loks und Wagen zu den Hallenabstellplétzen zu bewegen.
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Fahrbahnschienen der Eisenbahnfahrzeuge
auf dieselbe Weise wie bei der Drehscheibe.
Diese versenkte Schiebebiihne wird in einer
Grube hin- und hergefahren. Allerdings hat-
ten sich die zum Teil langen und auch sehr
breiten Gruben rasch als Verkehrshindernis
fur nicht schienengebundene Fahrzeuge
sowie fiir Personen erwiesen.

Folglich versuchte man, méglichst hdufig
unversenkte Schiebebiihnen einzusetzen.
Dieser zweite Grundtyp lduft auf Gleisen, die
ebenerdig angelegt sind. Seine beiden
Haupttrdger sind wesentlich niedriger und
konnen demzufolge nur leichte Fahrzeuge
wie z. B. Gliterwagen oder kleine Lokomoti-
ven tragen. Uber ein sogenanntes Kletter-
gleis gelangen die Fahrzeuge auf die Schie-
bebiihne. Das leicht schrige Auffahrtsgleis
ist an den beiden Enden der Bithne fest
montiert und bewegt sich beim Verfahren
der Schiebebiihne mit einem geringen Ab-
stand Uiber die Lokaufstellgleise hinweg. Der
entscheidende Vorteil dieser Schiebebiih-
nenkonstruktion im Vergleich zur versenk-
ten Schiebebiihne liegt darin, dass die Lok-
aufstellgleise nicht durch die Grube unter-
brochen werden, sondern durchgéngig

»Schiebebiihnen
werden im
Bw stets mit

Lokschuppen
kombiniert«

weitergefiihrt werden kénnen. Eine Kombi-
nation beider bisher genannter Schiebebiih-
nenarten bezeichnetman als schwach-oder
halbversenkte Schiebebiihne. Diese dritte
Variante verursacht erheblich weniger Bau-
kosten, da die Grube nicht sehr tief ist. Die
Grundkonstruktion entspricht der einer
Blechtrdgerbriicke.Je nach Tragfdhigkeit sind
die genieteten oder geschweil3ten Blech-
wdnde bis zu einem Meter hoch. Sie kdnnen
auch schwerste Lokomotiven transportie-
ren. Ab dem Ende der 1930er-Jahre wurde
die schwach versenkte Schiebebiihne zur
Einheitsschiebebiihne mit genormten Bau-

teilen weiterentwickelt. Sie erhielt oft leicht
schrdge Grubenwadnde, damit nichtschie-
nengebundene Fahrzeuge und Personen
bequem die Grube iiberqueren kénnen.

Eine selten anzutreffende Bauform der
Schiebebiihne war die Drehschiebebiihne,
falschlicherweise auch Gelenkschiebebiih-
ne genannt. Es handelte sich dabei um eine
Kombination aus Drehscheibe und Schiebe-
buhne, die fiir Bahnbetriebswerke und Aus-
besserungswerke gedacht war. Sie war die
einzige Schiebebiihnensonderkonstruktion
in Deutschland, die aufgrund von Platzman-
gel entwickelt wurde. Gab es auf dem Bw-
Geldnde keinen Platz fiir eine Wendedreh-
scheibe, blieb einzig die Mdglichkeit, die
geplante Schiebebiihne auch als Drehschei-
be zu benutzen.

In der Grundform entsprach die Bauart der
einer halbversenkten Schiebebiihne. Auf
den ersten Blick bemerkte man nur die zu-
sdtzliche mittlere Doppellaufschiene, die als
Fithrung diente. Erst beim ndheren Betrach-
ten erkannte man zudem in der Mitte der
Grube einen kleinen Drehteller, der in einem
groBeren Abstand von einer kreisformigen
Laufschiene umgeben war.

Die seit Jahren unverénderte HO-Schiebebiih-
ne von Marklin ist langst ein Klassiker gewor-
den, obwohl die Technik bereits veraltet ist.

In Anlehnung an die Schiebebiihne in HO hat
Mérklin auch fiir seine kleine Nenngréfie Z
die passende Biihne mit Grube im Angebot.

Fur die Nenngrofie TT stellte Karsei 2005
eine lange DRG-Schiebebiihne vor, die leider
nie produziert worden ist.

Lotus Lokstation hat mit der stabilen
Schiebebiihne 2003/2004 die LGB-
Gartenbahner angesprochen. Das
Modell ist nicht mehr erhaltlich.

Real-Modell entwickelt derzeit die DRG-Schiebebiihne des Bw Hamm P fiir die
Nenngréfie 0 und spéter fir HO. Das Modell besteht aus Messingblechen und ist
ab der frithen Epoche Il vorbildgerecht verwendbar. Die Ansteuerung erfolgt per
Regler oder Digitalsteuerung mit Sound.

e S—————

Foto: Real-Modell
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MBF Maifeld

B Modellangebot

Schiebebiihnen scheinen in der Modell-
bahnwelt ein Schattendasein zu fithren. Be-
stenfalls spendiert man seinem E-Lok-Bw eine
im Freien laufende Biihne als Sinnbild eines
modernen Bahnbetriebswerks, doch in den
klassischen  Modellbahn-Bahnbetriebswer-
ken fir Dampflokomotiven dominiert ein-
deutig die Drehscheibe. Entsprechend gering
ist auch das Angebot an Funktionsmodellen.
Einzig das fein detaillierte HO-Modell von Ex-
Bavaria eignet sich fiir Linderbahnliebhaber,
ist aber mit 6 m (Vorbild) recht kurz und eher
zum Verschieben zweiachsiger Wagen geeig-
net. Ein Antrieb fehlt diesem Messing-Bau-
satz.Alle anderen Modelle haben Stilelemen-
te der DRG-Einheitsschiebebiihne spendiert
bekommen und weisen eine Biihnenldnge
von umgerechnet zirka 27 m auf. Sie sind
daher eigentlich erst ab der Epoche lic ver-
wendbar. Das HO-Modell von Brawa ent-
spricht sogar einer Hohlkdrperkonstruktion
der DB aus den spdten 1950er-Jahren. Eine
Drehschiebebiihne fiir die Baugré3e N hatte
bis vor wenigen Jahren Arnold im Programm.
Heute kann man das interessante Modell nur
noch gebraucht auf Bérsen erwerben. Aber
auch dieses Modell ist erst ab Epoche lic ver-
wendbarund gehért eigentlich zu einem Lok-
ausbesserungswerk. Die Antriebstechniken
der zum Teil schon betagten Modelle von
Brawa und Mdrklin erfiillen mittlerweile nicht

Typische Nutzlénge Verkehrslast Stiitzweite
Biihnenldnge mit Uberbriickung

m m t m

12 11,62 167 10,5

14 13,62 187 12,5

18 17,62 299 16,5

20 19,62 250 18,5

23 22,62 281 21,5

26 25,62 312 24,5

Angaben gemaf3 einer DB-Berechnungsgrundlage von 1950

mehr die Erwartungen, auch die Detaillierung  gréBen [ und Il eine viergleisige Schiebebiih-
ldsstzu wiinschen tibrig. Lokfithrer Lukas wie-  ne mittiefer Grube in feinster Detaillierung ab
derum bietet erfreulicherweise fiir die Nenn-  der Epoche II. Markus Tiedtke

Eine moderne Wagen-
schiebebiihne mit Hohl-
korperkonstruktion, eine

Entwicklung der jungen DB,
ist das Vorbild fiir das
Brawa-HO-Modell.

Wer mag, kann auf den
aufgesockelten Fiihrerstand
jedoch verzichten und das

Modell stattdessen als

Lokschiebebiihne ab der
Epoche lll verwenden, wie
das unten abgebildete
Modell-Bw zeigt.

Fotos, soweit nicht anders angegeben: Markus Tiedtke
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Die heute beliebten Lokparaden vor dem Ringlok-
schuppen machen auch im Modell einen grofien
Eindruck, wie die dampfenden Modelle und

Schuppen von KM-1.im-MaBstab 1:32 beweisen. - ‘i
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HO-Anlage: Magdeburger Eisenbahn

er Bau von Lokomotivschuppen
hatte in Deutschland mit dem Kauf
der ersten Dampflokomotive be-
gonnen.Die architektonischen For-
men waren vielfdltig und die Menge der De-
tailldsungen schier uniiberschaubar. Unab-
hédngig von ihrer Bauform unterteilt man sie
in Betriebs- und Werkstattschuppen.

Die architektonische Ausgestaltung der
Schuppengebdude dnderte sich im Laufe der

T igarn |

Auf der Basis des bekannten Kibri-Lokschuppens Ottbergen entstand dieser Ringschuppen mit der fiir Preuf3en typischen Backsteinarchitektur.

Dass Ringlokschuppen auch sehr beengt und nur fiir Kleinloks geeignet sein kénnen, zeigt das

letzten mehr als 180 Jahre standig. Verschie-
dene Baumaterialien, neu entwickelte Trager-
konstruktionen und der Zeitgeschmack be-
einflusstenim gleichen Male die Architektur.

In der Friihzeit der Eisenbahnen errichtete
man die Lokschuppen fast immer in der
Rechteckform, oft mitjeweils mehreren Stdn-
den neben-und hintereinander. Mit verstark-
tem Aufkommen ldngerer Lokomotiven dn-
derte sich der Trend. Grof3e, teure Drehschei-

b =

der Magdeburger Hafenbahn nachempfundene Beispiel. Das Vorbild ist noch heute in Betrieb.
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ben wurden nun mit den Lokabstellpldtzen
kombiniert und die Bahnverwaltungen er-
bauten tiberwiegend Ringlokschuppen. In
PreuBen und Baden waren diese teilweise
wirklich rund, weshalb sie auch Rundschup-
pen, Rotunde oder Heizhausdom genannt
wurden. In diesen zirkuskuppeldhnlichen
Bauten befand sich die maximal 14 m lange
Drehscheibe wettergeschiitzt im Inneren.
Uberbleibsel solcher Schuppen finden sich

bR

lingschuppen

»Die Auswahl
an Lokschuppen
ist riesig und
fir jeden ist
etwas dabei.
Einzig grofie,
rechteckige
Schuppen fehlen«
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HO-Anlage: MBF Maifeld
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Der Schuppen von Pola/Faller besitzt iiberfliissigerweise Einzelrauchabziige, obwohl er eine Sammelrauchanlage mit hohen Schornsteinen hat.

in Friedrichstadt

= Z

B <

g - & £ o A AR N 26
Solche Ringschuppen (Faller) mit angebautem Wasserturmhaus und Einen von seiner Bau- und vor allem Dachform ungew®ohnlichen
Verwaltung bzw. Lokleitung sind fiir mittelgroe Bw durchaus angemessen. Ringschuppen nahm sich Noch als Vorbild fiir seine HO-Miniatur.

noch heute in Berlin-Pankow, in Polen undim
ehemaligen, heute russischen, Ostpreuf3en.
Die wachsende Lok- und damit auch Dreh-
scheibenldnge machte die Modernisierung
dieser Bauform wegen des Umbauaufwands
unwirtschaftlich, und es setzten sich die
heute allgemein bekannten Ringschuppen
durch. Zudem hatten Ringschuppen den
Vorteil, in der Standldnge jederzeit aktuellen
LokgréBen angepasst werden zu kdnnen.
Schaut man sich einen Ringschuppen-
grundriss einmal ndheran, fallt auf, dass er gar
nicht rund ist, sondern sich aus einer Vielzahl
von eckig gehaltenen Schuppenstinden zu-
sammensetzt. Dennoch kann man von
einem ringférmigen Schuppen sprechen. Ein
«Zwittergebdude”, bestehend aus einer Mi-
schung von Rechteck- und Ringschuppen,
stellt der Vieleck-Ringschuppen dar.
VergréBerte sich die Zahl der abzustellen-

HO-Anlage: MSV Post B Roosendaal

Der HO-Ringschuppen von Bochmann ist ein Kunststoff-Bausatz und basiert auf dem Vorbild den Lokomotiven, ermdglichte der Bau
Dusseldorf Abstellbahnhof, hier mit angebautem Verwaltungs- und Sozialtrakt als Eigenbau. eines weiteren Ringschuppens, die Zahl der
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Lokschuppenstinde zu erh6hen.Es botsich
an, den zweiten Ringschuppen direkt
neben dem ersten zu platzieren. Die so ent-
standenen Doppelringschuppen zeichne-
ten sich durch die Anbindung beider
Schuppenkomplexe an ein gemeinsam ge-
nutztes Gebdude aus. Dieses konnte, wie in
Augsburg, Bamberg oder Ulm, ein Verwal-
tungsgebdude sein, in das auch die Loklei-
tung integriert war, oder auch eine Werk-
statt oder Heizanlage.

Neben klassischem  Ziegelmauerwerk
waren auch ausgemauerte Holz- und Stahl- 2 R e T =
konstruktionen tblich. Seit den 1920er-Jah-  Aus zweien mach einen: Nicht nur auf sachsischen Schmalspurbahnen war es iblich, zur Nacht
ren existieren ferner Ringschuppen in kom-  die Loks in langen Rechteckschuppen (Auhagen) abzustellen. Jeder Stand hatte Rauchabzug.
pletter Betonbauweise.

Sehr groBBe Rechteckschuppen mit einer
innenliegenden Schiebebiihne waren im H e c nte c ksc n u B n
Vergleich zum Ringschuppen deutlich teurer,
aber dennoch in groBeren Dampflok-Bw in- _ _
teressant, da sie viel weniger Platz bean- W‘v ——
spruchten als mehrere nebeneinander lie- el e M
gende Ringlokschuppen. In Grof3stddten
wog man deshalb die Grundstiickspreise mit l
den zu erwartenden Bauwerkskosten ab und
entschied sich fiir die kostengtinstigere Vari-
ante. Im Zuge des Traktionswechsels hielten
normale Rechteckschuppen, zundchst als
Ergdnzung vorhandener Anlagen, auch in
kleineren Bw Einzug.

M LokschuppengréBBe

Die GroBe eines Lokschuppens ist ganz
entscheidend von der Ldnge und der Anzahl
der Abstellpldtze abhdngig. Die Standlidnge
fur eine Lok wurde mit Hilfe von Erfahrungs-
werten ermittelt oder genau berechnet.
Dabei spielten folgende Daten eine Rolle:

1. Die Lokomotivldnge tber Puffer.

2.Der Abstand vom Puffer am Ende des Ten-
ders und eines Tores, einer Wand, einer
Schiebebiihne/Drehscheibe odereiner wei-
teren Lokomotive. Der Freiraum wurde gro3-  Einen schmalspurigen Lokschuppen mit angebautem Wasserturm und kleinem Nebengebéaude
ziigig bemessen, damit sich Arbeiten am  als Aufenthalts- oder Werkstattraum nahm sich Auhagen zum Vorbild fiir seine Preuen-Serie.
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HOe-Schaustiick: Volker GroBkopf; Foto: Markus Tiedtke u. Volker GroBkopf

HOe-Schaustiick: Markus Tiedtke

s
HOe-Schaustiick: Volker GroBkopf

HO-Anlage: S6nke

. A i o % % L %
Einen modernen Rechteckschuppen mit fiir die 1960er- Einen fiir Feld- und Schmalspurbahnen sowie die bis in die Epoche lll/IV hinein
Jahre typischen verkachelten Wanden bietet Volimer. liblichen Bahnhofs-Kof geeigneten Betonschuppen hatte Spieth im Programm.
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Foto: EFMH

Tender bequem verrichten lieBen und es
genligend Bewegungsfreiraum fiir die Arbei-
ten des Schuppenpersonals gab.

3. Der Abstand vom Puffer der Rauchkam-
merseite bis zur Wand, einem Tor oder einer
Schiebebiihne/Drehscheibe.DieserFreiraum
war noch gréBer bemessen als der vorher
genannte, da fir das Ausblasen der Rauch-
kammer die benétigte mobile Einrichtung
zusétzlichen Platz beanspruchte.

Wourde der Lokstand mit einer Achs- oder
Drehgestellsenkanlage ausgestattet, verldn-
gerte man den Stand. Nun konnte das Aus-
wechseln der Radsdtze auch noch bei einer
ungiinstigen Lokstellung bewerkstelligt wer-
den, ohne dabei die Hallentore 6ffnen zu
missen. Die Achssenkstdnde ragten in die-
sen Fdllen in den Werkstattanbau hinein,
oder die Hallenriickwand wurde zuriickge-
setzt und das Dach verldngert.

B Modellangebot

Die Auswahl an Lokschuppen ist mittler-
weile recht gut. Sowohl kleine und mittelgro-
Be Rechteck- als auch diverse Ringlokschup-
pen finden sich im Sortiment fast aller Ge-
bdudehersteller und in allen NenngroBen.
Viele von ihnen lassen sich zudem erweitern.

Problematisch ist jedoch in Einzelfdllen
das Aussehen der Kunststoffbausdtze, denn
Schuppen mit maBstdblichem Mauerwerk
sind in HO, von Auhagens Neukonstruktio-
nen abgesehen, die Ausnahme. Um das
Kunststoffaussehen verschwinden zu lassen,
sollten sie bemalt werden.

Die Innengestaltung dagegen ist bei fast
allen dlteren Bausdtzen schlicht und damit
nicht mehr zeitgemadf. Ahnliches gilt fiir die
Winkelteilung der HO-Ringlokschuppen -
die meisten orientieren sich am historischen
15-Grad-Raster, bestenfalls haben sie eine
75 Grad-Teilung. Neben den GrofBserienpro-
dukten aus Kunststoff gibt es in jlingster Zeit
vor allem im Kleinserienbereich jedoch an-
sprechende Entwicklungen, etwa als gela-
serte Kartonbausdtze, die manche Liicke zu
schlieBen wissen. Markus Tiedtke

Eine etwas ungewohnliche Architektur hat diese Instandhaltungshalle
aus Karton in HO nach einem Vorbild aus dem Ruhrgebiet (EFMH). Instandhaltung von Reisezugwagen und Triebziigen (Joswood).

HO-Anlage: Maciej Lukaszewicz (PL)

Ein Pola-/Faller-Lokschuppen verwandelte sich hier in einen Reparaturschuppen fiir Wagen mit

einsehbarer Untersuchungsgrube, Hubbdcken und kleinem Nebengebdude samt Kompressor.

Werkstattschuppen

HO-Anlage: MBF Maifeld

In vielen gréferen Bahnbetriebswerken fanden sich zur Instandhaltung sowie fiir Reparaturen

eigene Rechteckschuppen, oft kombiniert mit grofziigigen Oberlichtaufoauten (Kitoashing).

IEEEND
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Seit den spaten 1920er-Jahren entstanden derartige lichte Hallen zur
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Inneneinrichtungen im Lokschuppen

Einen Einblick in das Innere eines Dampflokschuppens hatten beim Vorbild
nur die wenigsten. Die vorbildgerechte Nachbildung im Modell
stellt daher einen besonderen Reiz dar, der vor allem bei

einer stimmigen Beleuchtung voll zur Geltung kommt.

~ Schwerpunkt: Bahnbetriebswerke

" o e s
s g TR "'«\}T‘J




‘HO—AnIage_: Ulrich Gréger
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Foto: Burkhard Wollny

Grafik: Sammlung Markus Tiedtke

[~ ine Dampflok wurde aus verschiede-
nen Griinden in die Lokhalle gefah-
ren. Erstens war sie hier vor den Un-
bilden der Witterung geschiitzt.
Zweitensfanden in derLokhalle die tdglichen
Fristarbeiten statt, wie zum Beispiel das Ab-
schmieren der Triebwerksteuerung, das Auf-
fullen aller Olbehdlter sowie das Reinigen
der Lok und vor allem der Lampen. Kleinere
Reparaturen fiihrte man ebenfalls in der Lok-
halle des Bw aus. Bei umfangreicheren Scha-
den tiberstellte man die Lok allerdings in das
ndchste Ausbesserungswerk, denn nur ganz
wenige Bahnbetriebswerke hatten wie Diis-
seldorf Abstellbahnhof auf ihrem Areal auch
eine eigene, ausreichend dimensionierte
Werkstatthalle mit groBem Laufkran zum
Heben schwerer Lokteile wie des Loktenders
oder einer kompletten Lokomotive.
W Lokposition im Schuppen
Sehr oft standen in einem Ringlokschup-
pen die Dampfloks mit ihrer Rauchkammer
zur Riickseite des Schuppens, der Fenstersei-
te, hin. Hier war deutlich mehr Platz fir die
regelmdBigen Wartungsarbeiten rund um

Fahrwerk und Rauchkammer und es gab
wegen der groBBen Fensterflichen ausrei-
chend Tageslicht. Einzige Ausnahme: Auf
einem langen Stand kommen zwei kleine
Maschinen zum Stehen. Dann stehen sie im
Lokschuppen Tender an Tender.

Gleiches gilt auch fiir Rechteckschuppen.
Hat er eine innenliegende Schiebebiihne,
stehen die Lokomotiven mit der Rauchkam-
merseite von der Schiebebiihne abgewandt
zu den Fenstern hin.Vorab muss gegebenen-
falls eine Schlepptenderlokomotive auf der
im Bw obligatorischen Drehscheibe in die
richtige Position gewendet werden.

In Rechteckschuppen mit mehreren Lok-
abstellpldtzen pro Schuppengleis gelten hin-
gegen folgende Regeln: Bei zwei Lokomoti-
ven stehen die Schlote des Arbeitslichtes
wegen zur Fensterund zur Turseite ausgerich-
tet;bei mehrLokstdnden stehtnurdie Lokam
Schuppentor mit ihrem Schlot zum Tor aus-
gerichtet. Besitzt das Bw oder eine Auf3en-
stelle keine Drehscheibe, werden die Rauch-
abziige so in den Lokschuppen platziert, wie
die Lokomotiven im reguldren Betriebsalltag

Die Dachliifter beweisen, dass hier grofere Loks auch riickwérts im Schuppen standen. Das Ein-

fahren vorwarts, wie rechts erkennbar, garantiert mehr Platz und Licht fiir Arbeiten an der Lok.

ENTRAUCHUNGSANLAGEN
. FUR LOKSCHUPPEN
EINZEL und SAMMEL-RAUCHABFOHRUNGEN
us dem fousrbestindigen, slen, welfer - und
frastbestindigen ORIGINAL - BAUSTOFF
W eoriodes én
Ubewihetor Qualilil

- TORFIT-WERKE i&:tiice

BEGA, 1887

den dazugehérenden Bahnhof und schlief3-
lich den Lokschuppen erreichen.

Empfehlung: Die Sitte, im Modell die Lok-
modelle mit der Rauchkammer zur Dreh-
scheibe hin im Schuppen abzustellen, ist
durchaus legitim, denn bei vielen Lokschup-
pen hieltmansich nichtan die gdngige Regel.
Eine auf den Einsatz wartende, leicht qual-
mende Lokomotive stand bei angenehmen
Temperaturen und trockenem Wetter mit
ihrem Schornstein bei gedffneten Schuppen-
toren auch schon malvordem Lokschuppen.
Nur besondere Anldsse, zB. Ehrenfeste oder
das Auftauchen des bekannten Lokfotogra-
fen Carl Bellingrodt, fiihrten zur Paradeauf-
stellung aller Lokomotiven mit Rauchkam-
mer voraus auf dem Lokschuppenvorfeld.
M Rauchgase verhindern

Dunstabzlige mit lamellenartigen Offnun-
gen lber jedem Gleis erwiesen sich als die
wirkungsvollste Einrichtung zum Ableiten
des Qualms einfahrender Dampflokomoti-
ven.In Form einzelner Dachreiter bzw. Dach-
gauben saBen sie auf dem First sattelformiger
Didcher oder sie liefen als geschlossener

Einzelabsaugungen filhren zum Sammelkanal
im HO-Schuppen Diisseldorf von Bochmann.

Schema eines Rauchabzuges im Lok-
schuppendach mitsamt Verspannung.

52  ModellbahnSchule 36

KHK-Modellbau bietet diesen Nachriistsatz zum
Aufwerten handelsiiblicher Lokschuppen an.

KHK hat den Lokschuppen Disseldorf als
Lasercut-Bausatz nebst Kamin neu entwickelt.

HO-Anlage: MEC Erkrath



Untersuchungsgruben

HOe-Schausttick: Volker GroBkopf

~

<

§ ; \ a = .u"? e : -~ 3
Die Kranbahnen verraten den Zweck des HO-Rechteckschuppens Auch im kleinsten Schuppen ist Platz fiir eine Werkbank und etwas

(Vorbild Diisseldorf) von KHK. Als Anbau dient er der Instandhaltung. Zubehor fiir kleinere Reparaturarbeiten an der dort hinterstellten Lok.

Auhagens Untersuchungsgruben

kann man durch zwei Séageschnitte Zur Nachbildung des Ziegelmauer-

auch schmalspurtauglich machen, werks &lterer Untersuchungsgruben

denn die Gleisprofile werden am bietet KHK-Modellbau gelaserte Ele-

Ende einfach eingefadelt. mente fiir Gruben von Bochmann &
Kochendoérfer wie auch Auhagen.

HO-Anlage (2): MEC Erkrath

Eine moderne Wartungshalle mit aufgesténderten Gleisen fiir Arbeiten Um derartige Konstruktionen auch mit Mittelleiter-Fahrzeugen nutzen
am Fahrwerk und Hochbiihnen fiir Dacharbeiten ist hier nachgebildet.  zu kénnen, bediirfen die Gruben diinner Leitdréhte fiir die Schleifer.
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Dachaufbau auf dem gesamten First entlang.
Aufden kuppelformigen Dédchern der Rund-
schuppen thronten sie mittig. Die Lamellen-
bretter waren iiberwiegend fest montiert
und nur bei wenigen Bauten uber Seilziige
beweglich gehalten.

Im Sommer standen die Lokschuppentore
bei gutem Wetter fastimmer offen. So verrin-
gerte sich die Verqualmung innerhalb des
Schuppens durch den Luftzug zusatzlich.

M Einzelrauchabzug

Das Entfachen eines Feuers in der Feuer-
biichse einer abgestellten Dampflok erzeug-
te oftgewaltigen Qualm.Ohne eine geeigne-
te Moglichkeit der gezielten Abfiihrung war
der Innenraum des Lokschuppens trotz der
Dunstabziige bald mit beiBendem Rauch
eingenebelt. Abhilfe schafften da spezielle,
tiberdem Schornstein der Lokomotive ange-
brachte Rauchschlote,die den Qualm durchs
Dach direkt ins Freie leiteten.

Die Rauchfédnger waren oft runde Schorn-
steine und hingen, senkrecht am Dach befe-
stigt, direkt tiber dem Lokabstellgleis. Aus
Kostengriinden installierte man pro Schup-
penstand nur einen Rauchabzug. Oberhalb
des Daches fiihrten die Rohre den Rauch
uber den Dachfirst hinweg und erreichten
dadurch manchmal Langen von iiber sechs
Metern. Zum Schutz vor Regen stiilpte man
kegelférmige Hauben auf die Rohrenden.

Fiihrte die beauftragte Lieferfirma die
Rauchabziige in Skelettbauweise aus und
verkleidete sie die Seitenwdnde mit asbest-
beschichteten Holzbrettern oder diinnen,
asbesthaltigen Zementplatten, erhielten die
Rauchfdnger eine quadratische Grundform.

Fiir Rauchabziige, die in der Ldngsachse
des Abstellgleises etwas beweglich waren,
senkte sich ein bewegliches Rohr auf den
Schornstein nieder, doch jetzt nicht mehr in
den Schlot hinein, sondernd ein Trichter
stulpte sich tiberden im Durchmesserkleine-
ren Lokschornstein. Auf diese Weise konnten
unterschiedliche Schlotdurchmesser wir-
kungsvoll abgedichtet werden. Die zusatzli-
che Beweglichkeit der Konstruktion glich
auch die nicht perfekt unter dem Rauchab-
zug erzielte Schlotposition aus.

Eine weitere, vollkommen andere Losung
bestand darin, den Trichter bzw. Mantel
rechteckig auszubilden. Er ragte knapp in das
Lichtraumprofil hinein und war breit genug,
um den unterschiedlichen Schlotdurchmes-
sern das Passieren des Trichters zu ermdogli-
chen. Der rechteckige Rauchabzugtrichter
umschloss nicht unmittelbar den Lokkamin.
Der Schlot ragte statt dessen weit in den
Trichter hinein.

Der Schornstein einer einfahrenden
Dampflok driickte bei dieser Konstruktion
auf der Kopfseite des Trichters herabhdngen-
de Lamellen nach vorne weg, die nach dem
Passieren des Schlotes wieder in ihre Aus-
gangsstellung zurtickschlugen.
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Heute verlangt der Arbeitsschutz am Arbeitsplatz auch in dem alten Lokschuppen Kiihlungs-

G

born viel Licht, wie bei den beiden abendlich abgestellten Molli-Loks 2006 zu sehen ist.

Mit Erreichen des elektrischen Stroms im Bw hielt auch im Lokschuppen das Gliihbirnenlicht
mittels Tiefenstrahler Einzug, wie im perfekt nachgebildeten Ringschuppen von KM 1 gezeigt.

Eine optimale UmschlieBung des Schlotes,
die jedes Eindringen von Fremdluft verhin-
derte, entwickelte die Firma O. Fabel. Die
Rauchabziige erhielten zwei bewegliche Sei-
tenfligel, die in Ruhestellung aufgeklappt
waagerecht standen und den Lokverkehr
nicht behinderten. Stand die Lok unter dem
Rauchabzug, umschlossen die herabgelasse-
nen Fligel den Lokschornstein und ragten
dabei mitihrem unteren Rand bis auf 100 bis
200 mm unterhalb der Oberkante des
Schornsteins herab.

Empfehlung: Einzelabziige im Inneren des
Lokschuppens fehlen bei vielen Bausdtzen
hdufig, fallen aber bei gedffneten Toren und
passender Beleuchtung genauso ins Auge
wie die restliche Lokschuppenausstattung. Es
gibt nur wenige Nachbildungen im Angebot
derHersteller,so etwa bei KHK. Ein Selbstbau
kommt daher auch in Betracht.

Da jeder Lokstand in der Regel nur mit
einem Rauchabzug ausgestattet war, unter
dem die Lok mitihrem Schornstein zum Ste-
hen kam, sollte auf die zweite Rauchabzugs-
reihe verzichtet werden, auch wenn diese
bei einigen Bausidtzen vorgesehen ist.

B Sammelrauchabzug

Der Wind verteilte den Qualm aus den
zahlreichen niedrigen Rauchabziigen in die
unmittelbare Umgebung. Grenzte an die Fld-
che des Bahnbetriebswerkes eine Wohn-
siedlung, beldstigten der beiBende Geruch
und die RuBpartikelchen die Anwohner.

Als Lésung kam nur ein hoher Schornstein
in Frage,in den mehrere einzelne Rauchabzii-
ge mindeten. Der Qualm gelangte so in hé-
here Luftschichten,und der Wind verteilte die
RuBpartikel tber eine weite Fldche. Jeder Lo-
komotivrauchabzug fiihrte in einen Sammel-
kanal. Er konnte in der Riickwand des Lok-

Foto: Carsten Petersen

Spur-l-Anlage: KM 1



Spur-l-Anlage: KM 1

kleinen Lokschuppen eine Ausnahme. Ab Epoche lll traf man sie schlieflich fast Gberall an.

schuppens eingebaut sein oder, wie hdufig in
Sachsen verwendet, als Bauart ,Monier" am
Dach hdngen. Die Rohre der Einzelabziige
liefen, v-férmig zum Schornstein orientiert, in
Richtung Sammelkandle. In jeden Kanal miin-
deten zwischen sieben und neun Einzelabzii-
ge.ZweiKandle fithrten schlielich den Rauch
zu je einem Schornstein. Fir einen halbkreis-
formigen Ringschuppen rechnete man daher
zwei hohe Ziegelschornsteine, die bei Platz-
mangel im Schuppen standen, hingegen in
der Regel direkt an der Riickwand auBBerhalb
der Schuppen errichtet waren.

Alle groBen Rechteckschuppen erhielten
ab zirka 1880 und spater ausschlieBlich Sam-
melrauchabziige mithohem Schornstein, die
bei groB3flichigen Schuppen in den Hallen
platziert wurden oder bei kleineren Bauten
auBerhalb standen.

Empfehlung: Sammelrauchabziige mit
hohen Schornsteinen sind im Modell eher
selten anzutreffen, sollten aber bei entspre-
chend dichter Bebauung auch auf Modell-
bahnanlagen ihren Platz finden. Zudem
sehen Lokschuppen mit einem hohen
Schornstein weit imposanter aus als ge-

»Bei Licht offenbaren sich die
inneren Werte eines Lokschuppens«

wohnliche.Ein Ringlokschuppen mitSchorn-
stein sollte aberauch im Modell eine gewisse
GroBe vorweisen konnen, empfehlenswert
sind mindestens acht bis zehn Lokgleise.

M Schuppenboden

Der FuBboden eines Lokschuppens war
wasserundurchldssig angelegt. Gleichsam
musste er auch das Aufsetzen schwerer Ge-
rdte und das Aufschlagen schwerer Teile aus-
halten, ohne gréBeren Schaden zu nehmen.
Als Material wahlte man natiirliche Steinplat-
ten, in Zement eingelassenen Klinker, Kopf-
steinpflaster oder Beton in einer Stdrke von
15 c¢cm. Das Gefdlle wurde meistens zu den
Arbeitsgruben hin ausgerichtet, wobei das
ablaufende Wasser die Schienen tiberstrém-
te.Inmodernen Hallen verliefdas Gefdlle von
derSchiene wegund mindete in mit Einlauf-
schdchten versehenen Vertiefungen zwi-
schen den Abstellgleisen.

Im Bereich der Werkbdnke verwendete
man gerne Holzdielen als Bodenbelag. Da
das Niveau des Schuppenbodens in der
Regel mit der Schienenoberkante abschloss,
legten die Erbauer als haltbaren Ubergang
zwischen Schiene und Bodenkante eine
Hartholzbohle. Ersatzweise wurden auch
umgedrehte Schienen, Winkeleisen, Pflaster-
steine und anderes Fillmaterial genutzt.

In groBeren Schuppen war nach jedem
zweiten Gleis ein Wasserrohr mit Schlauch-
anschluss und Absperrhahn in den Boden
eingelassen. Es diente in erster Linie zu Reini-
gungszwecken.

Empfehlung: Im Modell muss das Boden-
niveau etwas niedrigerausfallen als die Schie-
nenoberkante, damit die Gleise bequem mit
einem Schienenrubber gereinigt werden
konnen. Der Boden kann aus Polystyrolplat-
ten oder Gips bestehen. Die hélzernen Stof3-
kanten werden gegebenenfalls eingeritzt.

M Arbeitsgrube

Jeder Lokstand war mit einer Untersu-
chungsgrube ausgestattet, die seit der Epo-
che Ill sogar mit Neonlicht beleuchtet ist.
Damit wurde dem Personal die Unterseite
des Fahrzeugs zugdnglich gemacht. In der
Regel besal3en die Gruben eine Tiefe von 70
bis 100 c¢cm ab Schienenunterkante. Die
Lange der Grube war stets groBerals die lang-
ste abzustellende Maschine und bezog die
Treppenstufen an beiden Enden mitein, tiber
die man einigermal3en bequem hinunterge-
langen sollte. Vereinzelt waren statt Treppen
auch Rampen vorzufinden. Bei langen
Schuppengleisen mit Abstellmoglichkeiten
fir mehrere Lokomotiven lief die Arbeitsgru-
be von Stand zu Stand ohne Unterbrechung
durch. Holzbohlenbriicken zwischen zwei
Lokstinden erlaubten dem Personal, die Ver-
tiefung gefahrlos zu Giberqueren.

Arbeitsgruben wurden normalerweise aus
Bruchstein oder Ziegeln gemauert. Erst ab
1900 ersetzte zunehmend Beton die bis
dahin verwendeten Baumaterialien. Beim
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Bau kostenglinstiger Abstellschuppen ver-
zichtete so mancher Bauherr auf das teure
Grubenfundament, stattdessen wurden halt-
bare Wannen aus Blech und Walzeisen zwi-
schen den Gleisen versenkt.Zum wirksamen
Entwdssern besal3 der Boden allgemein ein
Langs- und gleichzeitig ein Quergefdlle. Der
querverlaufende Entwdsserungskanal lag bei
einstdndigen Gruben in Rechteckschuppen
am Kopfende, bei ringférmigen Schuppen
lings der Torwand und bei Rundschuppen
rund um die Drehscheibe. Diese Regelung
war jedoch nichtbindend. Allein beiden lan-
gen, mehrstindigen Anlagen war man sich
einig und fiihrte den Entwdsserungskanal
unterden Gruben entlang. Alle Abwdsser ge-
langten im Freien in ein groBes Wasserreini-
gungsbecken. Einige Stinde eines groBen
Lokschuppens dienten als Werkstdtten. Hier
standen Werkbdnke und Maschinen, aber
auch ein kleiner Kran zum Heben von Lok-
pumpe oder Windleitblechen.In einem gro-
Beren Schuppen befand sich in diesem Be-
reich auf zwei Stinden auch eine Achssenk-
anlage zum Austauschen der Radsétze.

Empfehlung: Untersuchungsgruben sind
ein Muss im Lokschuppen. Sie fallen bei ge-
offnetem Tor sofort auf. Bei einigen Bausdtzen
liegen sie bei, doch das ist die Ausnahme.
Auhagen, Faller, Bochmann & Kochendérfer
(jetzt KHK), Peco (Vertrieb Weinert) und wei-
tere bieten Einzelgruben in verschiedenen
MaBstdben an. Da dltere gemauert waren,
sollte man den nackten Grubenwdnden eine
Ziegelsteinverblendung verpassen, die bei-
spielsweise KHK separat anbietet.

M Fazit

Ein Lokschuppen ist bei den heutigen Mo-
dellanspriichen nicht mehr nur reiner Kor-
pus,in dem die Lok verschwindet. Dank mo-
dernerLED-Beleuchtung wird bei Dunkelheit
sein Inneres durch die groBen Fensterflichen
sichtbar und so kann er seine inneren Werte
ausspielen. Wahrend der Dienstzeit und bei
gutem Wetter (haben wir ja stets in der Mo-
dellbahnwelt.) stehen die Schuppentore
immer offen und bilden zustzlich einen wei-
teren Einblick in den Schuppen.

Der Aufwand, einen Lokschuppen auch in
seinem Innenraum glaubwiirdig nachzubil-
den, ist eine Herausforderung, denn viele
Ausstattungsteile wie Tische und Werkzeuge
mussen zusammengetragen werden und die
Nachbildung der Innenwdnde und des
Dachgestiihls verlangt viel Zeit und Kénnen.
Nur wenige Anbieter, und die findet man in
den groBeren MaBstdben vor, bieten fiir ihre
Lokschuppen auch die passende Innenein-
richtung — doch der Modellbauaufwand ist
esvorallem beiabnehmbaren Dachern wert.
Alternativ kann man eine Dachreparatur
nachbilden, bei der ein kleiner Teil des Da-
ches gerade abgedeckt ist und so der Blick
ins Innere auch bei aufgesetztem Dach ge-
wihrleistet wird. Markus Tiedtke
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Ausstattung

lim-Anlage: Udo Pfannkuche

Blick in eine gut und vor allem realistisch ausgestaltete Lokwerkstatt im Betriebshof der Privat-
bahn FTVB. Allgegenwartige Warnschilder gibt es dort bereits, nicht befolgende Arbeiter auch.

Oe-Anlage: MEC Holzminden
Modellfotos: Markus Tiedtke

— - i o

Dicht gedrangt geht es in der Werkstétte der Gipsbahn Stadtoldendorf mit den rustikalen und
ganz offenbar selbstgezimmerten Werkbanken zu. Aber das Flair ist faszinierend authentisch.

s

Im Gegensatz zu den
Werkstétten geht es
im Biro des ortlichen

= Vorstehers natiirlich
g absolut sauber zu.
2 Vor allem in gréBe-
= ren MaBstaben sind
E Inneneinrichtungen
s ein wichtiger Faktor.
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HO-LEHRSCHAUSTUCKE FUR OFFENTLICHE AUSSTELLUNGEN DES NABU

Udo Schlemmer schuf mehrere zusammenhangende Schaustticke
mit Szenen rund um den deutschen Wald. Die auch einzeln ausstellbaren \1 W

Gelandeteile sind allesamt mit gangigen Materialien verschiedener o
e Modellzubehéranbieter erstellt worden. -
R R AR = Ve
5 Pt D 2 &-
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als abwechslung -_che_ nsraum fiir das Wild
ditionellen Nutzungsart Jagd thematisiert diese Szene.
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HO-Schaustiicke
kdnnen
hervorragende
Lehrmittel fur die
Wissensvermittiung
sein
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Eine HO-Landschaft mit
High-End-Produkten wie
Baumen und Laubwerk von
Silhouette auszustatten, fiilrt
fast zwangslaufig zu einer nahe-
zu perfekten Naturpachbildun’é. :

*

i

%

E MINIATURBAUME IM DIREKTVERGLEICH

EARES i

¥ Die Entwicklung der Modellbaume kennt keinen Stillstand. Gut so,
M denn auf diese Weise erhalten wir Anlagengestalter stets verbesserte
Miniaturbdume. Die neuesten Entwicklungen werden hier vorgestellt. &

Baume der °
Superlative

HO-SEhaustUck: Albert Rademachér/SiIhouette
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BIRKEN IM VERGLEICH

Die Kleinserienherstellerin Claudia Wendel bietet Eine Gippige Doppelstammbirke hat Modelloaum-Manufaktur Griinig in

u.a. in HO unterschiedlich belaubte Birken an, ihrem Programm. Sie wird fiir HO, TT und N auf Bestellung gefertigt.
deren Blattwerk dem von Silhouette entspricht. Auch andere Birkenstdamme in weiteren Nenngréfen sind lieferbar.
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Neu ist die Belaubung beim polnischen Baumhersteller
MBR. Das zierliche Laub kommt in HO dem von Silhouette

recht nahe. Die Birken gibt es in verschiedenen Gréfen.

eder Anlagen- und Dioramenbauer trdumt von einer Land-

schaft, die der Mutter Natur gleicht. Das geht allerdings nicht,

denn die Modelllandschaft ist ein kiinstliches Gebilde, deren

Produkte nur die Natur imitieren kénnen. Lange Zeit hat man
sichmitlslandmoosals Buschwerk und mitPlastikbdumenin Deutsch-
land zufriedengegeben, doch mit dem Erscheinen der ersten Silhou-
ette-Baume Mitte der 1980er-Jahre wurde eine neue Phase in der
Entwicklung von Naturimitaten eingeldutet, die, damals von Wood-
land unterstiitzt, bis heute anhdlt.

Silhouette hatte anfangs die Schaumflocken von Woodland fiir
seine filigranen Baume verwendet, doch zu Beginn der 1990er-Jahre
gab es erstmals fiir die Belaubung kleinste Bldtterchen, ein Patent von
Albert Rademacher.Bis heute ist sein Blattwerk Vorbild fir viele ande-
re Hersteller und vor allem der Wunschtraum aller Anlagengestalter,
denn billig waren seine handgefertigten Baume nicht. Lange taten
sich seine Mitanbieter mit vergleichbar guten Bdumen schwer. Doch
inzwischen haben viele von ihnen vergleichbare Produkte im Ange-
bot. Leider wird Albert Rademacher seine Naturprodukte, die neben
Blatt- und Nadelwerk auch Grasfasern und Bliiten verschiedenster
Arten beinhalteten, nicht mehr weiterentwickeln kénnen, denn er
verstarb im Sommer letzten Jahres. Was aus seinen aktuellen Silhou-
ette-Produkten wird, zeigt die Zukunft.

Den Ball haben nun andere aufgenommen und fiihlen sich durch
das Silhouette-lmage angespornt, eigene Premiumprodukte fir den
anspruchsvollen Landschaftsbauer anzubieten. Die meisten sind
keine Neulinge mehr und haben sich in ihrer ganz eigenen Hand-
schrift in den letzten Jahren deutlich weiterentwickelt.

M Laubbiume

Eine gebiihrende Beachtung verdienen die Laubbdume von Anita
Decor, aus der Modellbaum-Manufaktur Manfred Griinig, von MBR
aus Polen und von Wendel-Modellbaumbau. Alle Produkte werden
in Handarbeit gefertigt. Und was ganz wichtig ist, die Hersteller hatten
in den letzten Jahren ein Ohr fiir Verbesserungsvorschldge seitens
erfahrener Anlagenbauer wie Michael Butkay oder Josef Brandl. So

In naturrealistischen Baumen

steckt viel Handarbeit
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blieben ihre Handwerksprodukte nicht auf dem gleichen Stand ste-
hen, wie dieses bei den GroB3serienbdumen der Fall ist. Jeder hat sein
eigenes Rezept. Wendel nutzt das Material von MiniNatur, einem
Ableger von Silhouette. Andere verwenden Fasern als Basis fiir
Schaumflocken oder kleiedhnliche Naturprodukte, die passend ein-
gefarbt werden. Naturlich gehoren ihre Produkte zu der héheren
Preisklasse, denn Handarbeit ,Made in Germany" hat nun mal ihren
Preis. Da kann MBR in Polen jedoch anders kalkulieren und entspre-

FICHTEN IM VERGLEICH

1 1 t

Die Fichten von Silhouette, Die Hochstammfichte und
dem Pionier von Naturbdau- Nordmanntanne von Noch
men, galten lange Zeit als sind in HO mit feinen Fasern
das Ma#3 aller Dinge. als Nadelimitat belegt.
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chend gtinstiger seine Produkte anbieten. In Deutschland werden sie
von Schlesien-Modelle und von Jan Schildauer aus Dresden vertrie-
ben. Waren die MBR-Bdume von Beginn an mit zu feiner Belaubung,
ua.mit Schaumflocken, ausgestattet, so gibt es nun seit Ende 2016 ein
neues Blattwerk, das dem von Silhouette auf den ersten Blick in nichts
nachsteht. Einzig ihre filigranen Birken, urspriinglich hergestellt mit
zugeschnittenen Kunstfasern aus Periicken als Grundlage fiir die feine
Schaumflockenbelaubung, wirken mit dem neuen Blattlaub, das als

Mit dem gleichen Belaubungs-
material wie nebenstehend
fertigt MBR Fichten mit bis zum
Boden reichenden Asten.

Als Waldfichte bezeich-
net MBR seinen hohen
Stamm. Die Belaubung
wirkt recht realistisch.




Basis dem von Hekisehr dhnlich aussieht, etwas groBbldttrig. Auch die
Produktion schwankt in der Qualitdt: Die Befestigung der Belaubung
ist mal rieselfest, mal [6sen sich zu viele Bldtter. Das Problem haben
aber auch viele andere Hersteller. Spriihkleber und Fixierer als Laub-
befestiger gentigen eben nicht, denn der Spriihkleber trocknet
schneller aus, als es einem lieb sein kann. Da muss man schon hoch-
wertigen Acrylkleber verwenden, damit die Blattimitate nicht herab-
rieseln. Auch nachtraglich ist das Fixieren mit aufgesprithtem, diinn-
flissigen Kleber moglich; allerdings darf er nicht zu gldnzend auftrock-
nen, denn dann sehen die Biume wie nach einem Regenguss aus.
M Tannen, Fichten und Kiefern

Plastiktannen gehoren ldngst der Vergangenheit an. Stattdessen
verwenden fast alle Hersteller ein Drahtgerippe, das mit passenden
Fasern beklebt wird. Doch hierbei unterscheiden sich die Produkte
deutlich. Hochwertige Nadelbdume sehen nicht wie Flaschenputzer
aus, sondern haben als Hochstammbdume einen aufgespachtelten
Stamm mit charakteristischer Rindenfarbung. Auf die mit einem Elek-
trostaten aufgetragenen Fasern streuen z.B. Anita Decor und MBR
noch feinsten Mikroflock, um zusatzlich Verfirbungen an den Na-
delspitzen darstellen zu konnen. Das ist im Gegensatz zu den Silhou-
ette-Nadelbdumen eine Weiterentwicklung.

M Fazit

Schon ist, was gefdllt. Das gilt auch fir die Landschaftsgestaltung,
Natirlich spielt auch der Preis eine gewichtige Rolle, denn schnell ist
man mehrere Tausender beim Begriinen seiner Modellanlage los,
wenn es nur Edelprodukte sein sollen. Die Kombination beider Qua-
litdstsstufen ist ein Kompromiss: Im Sichtbereich die hochwertigen
Bdume, im Wald als Fillmaterial passend ausgesuchte Billigbhaume
der GroB3serienhersteller.

Neu auf dem deutschen Markt ist Microrama. Der franzdsische
Anbieter hat neben einigen Bdumen gleich eine ganze Palette unter-
schiedlicher Materialien zum Selberbauen von Biischen und verwil-
derten Landschaften. Selbst kunststoffgetrankte diinne Papiere die-
nen als Basis zur Nachbildung von verschiedenen Kleinpflanzen. Auf
diese Produktlinie wird die ModellbahnSchulein der nichsten Aus-
gabe intensiver eingehen. Markus Tiedtke

\'.J..
)
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Grasfasern, Blattwerk und Baume miissen aufeinander
abgestimmt sein, um ein naturnahes Ergebnis zu erzielen.

HO-Schaustiick: Albert Rad-emacher/SHhouette
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Mit nur wenig Materlalaufwand Iassen sich markante Emailleschilder reaI|5|eren Das kénnen Werbe- wie auch Hausnummernschllder sein.

Mit kleiner Mal3nahme erzielt man bei Schildern eine grol3e Wirkung

Die Wiedergabe der typischen Form von Emailleschildern ist schnell erreicht,
denn es bedarf nur eines geringen Aufwands.

ewoOlbte Schilder
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ftmals sind es gerade die kleinen

Dinge, die einer Modellbahn den

letzten Schliff geben. Dazu geho-

ren auch StraBenschilder in der
Ausfihrung als Emailleschilder, wie sie noch
bis weitin die 1970er-Jahre Verwendung ge-
funden haben. Aber auch emaillierte Re-
klameschilder, die an Scheunentoren, Haus-
wdnden, Tankstellen und Zdunen hdngen,
beleben jede Anlage.

Die Hersteller Pola, Mo-Miniatur u. a.
haben Vordrucke fiir alte Werbetafeln in
ihrem Lieferprogramm. Alle Modellschilder
haben jedoch eine ebene und oft matte
Oberfliche, wdhrend Emailleschilder typi-
scherweise eine glinzende, gewdlbte Ober-
fliche aufweisen. Diesen markanten Effekt

— Autorenprofil

Gerhard Rabe, Jahrgang 1963, ist vielen
Lesern vordergriindig als Spezialist fur
Begriinung und Landschaftsgestaltung
bekannt. Seine Arbeit als Anlagenbauer
erfordert aber auch Erhebliches an
Elektronik-Wissen, das er ebenfalls in
Beitrdgen weitergeben mdochte.

Schwierigkeitsgrad
o Schwierigkeitsgrad 1 (siehe Erklarung
dazu in ModellbahnSchule 9)

Werkzeuge

e Schere, scharfes Skalpell

e Schneidematte, Lineal

o Zwei-Komponenten-Kleber (z.B. Uhu-
Plus), Alleskleber

@ Pinsel, Holzstabchen zum Rithren

® Pinzette

Materialliste

® Papierbilder von Reklameschildern,
Straf3enschildern und Hausnummern

® 0,5-mm-Messingdraht

e mittelgraue Farbe

erzielt man bei den Modellschildern, indem
man nach dem exakten Ausschneiden die
bedruckte Oberfliche miteinem klaraushar-
tenden Zwei-Komponenten-Kleber gleich-
maBig, nicht zu dick, bestreicht.

Als geeignet erweist sich der Kleber Uhu-
Plus schnellfest. Beim Kleben ist allerdings
darauf zu achten, dass auch die Schildkanten
mit einbezogen werden, da sich sonst der
ausgehdrtete Kleber bei einer sehr glatten
Bildoberfliche wieder I&sen kann.

DaderKleberschnell aushdrtet, sollte man
ziigig arbeiten. Daher werden mehrere Schil-
der vorab ausgeschnitten, um sie in einem
Rutsch mit dem Kleber zu bestreichen.

Da sich der Kleber wahrend des Aushir-
tens zusammenzieht, entsteht eine Wol-
bung, die genau dem Effekt eines Emaille-
schildes entspricht. Wenn die Schilder véllig
getrocknet sind, kdnnen sie mit einem ge-
wohnlichen Alleskleber an den fiir sie vorge-
sehenen Orten platziert werden.

B Freistehende Schilder

Viele StraBennamensschilder stehen an
StraBenecken,an die kein Gebdude angrenzt;
sie stehen also frei. Im Modell klebt man die
steifen Emailleschilder seitlich an einen 0,5
mm dicken Draht.

Hierfiir eignet sich ebenfalls der Zwei-
Komponenten-Kleber. Den Draht und die
Ruickseite des Schildes malt man mit grauer
Farbe an. Das fertige Schild kann nun an der
StraBBenecke platziert werden; jedoch bohrt
man erst mit einem 0,55-mm-Bohrer das
passende Loch in den Boden, um einen si-
cheren Halt zu erlangen. Gerhard Rabe

Fotos: Gerhard Rabe (5)

Emailleschilder herstellen

Als Grundlage fiir Emailleschilder dienen
verschiedene Ausschneidebégen aus Bau-
sdtzen oder von speziellen Anbietern.

Die sauber ausgeschnittenen Schilder wer-
den mit einem durchsichtig aushartenden
Zwei-Komponenten-Kleber bestrichen.

Alte Straennamensschilder erhalten eben-
falls eine Kleberschicht, damit sich eine
emailleschilderartige Woélbung bildet.

Das frei-
stehende
StraBien-
namens-
schild be-
festigt
man mit
dem glei-
chen Kle-
ber an

' einem
diinnen
Draht.
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EINEN LASERCUT-BAUSATZ VC
GEKONNT IN SZENE SETZEN

Das Angebot an Stellwerken ist dank der
Lasercut-Bausatze enorm grof3 geworden. Auch
Noch setzt auf diese

S
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Bahnbauten

it Beginn der Ara der fernbedien-
ten Weichen und Signale ab der
zweiten Halfte des 19. Jahrhun-
derts bilden Stellwerke in den
Bahnhdofen den wichtigsten Sicherungs- und
Steuerungsapparat. Zuvor wurden die Wei-

chen per Hand vor Ort gestellt. Doch mit
Zunahme des Bahnverkehrs war eine neue
Technik notig, was zu den markanten Stell-
werksbauten fiihrte. Gro3e Bahnhofe besa-
Ben Stellwerke jeweils an den beiden Einfahr-
WeichenstraBen. Heute verschwinden je-

BAUTEILE LACKIEREN UND ALTERN

doch in vielen nicht nur kleinen Bahnhofen
die Stellwerke zugunsten lokaler Stellrechner
und groBer Stellwerke an wenigen Orten, die
per digitaler Fernbedienung die Aufgaben
tibernommen haben. Zur guten Kommuni-
kation entlang der Bahnstrecken waren fer-

Werksseitig kommen die einzelnen Bauteile
bereits lackiert daher. Die Dachentwasse-
rung besteht aus genormten Plastikteilen.

Auf den Aufenseiten lassen sich Fenster-
rahmen durch Auftragen stark deckender
Farbpigmente weiter akzentuieren.

Auch der Mauersockel, die Schornsteinab-

Im ersten Arbeitsgang wird der Karton-Ein-
druck der Fensterrahmen und -sprossen
durch Lackieren mit Acrylfarbe aufgehoben.

Die in die Ritzen eingeriebenen Trockenfar-
ben betonen die vorhandenen Strukturen
und verleihen den Fenstern die nétige Tiefe.

Zumindest die durch die grofien Fenster gut
einsehbaren Innenwéande sollten eine zwei-
malige Grundierung in Mattweif3 erhalten.

Die Verglasung der Fenster erfolgt in gewohn-
ter Manier mit Folie. Wichtig ist eine gute und
saubere Rundumverklebung mit Haftkleber.

deckung und der Trittstein werden mit einigen
Pinselstrichen farblich abgesetzt.

Die nicht lackierten Mauer-
kanten erhalten einen ent-
sprechenden matten Farban-
strich, damit sie harmonisch
zum Gesamtbild passen.
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ner in kurzen Abstinden Bahnwadrterhduser
aufgestellt. Damals boten wadrterbediente
Schranken die einzige Moglichkeit, einen
Bahniibergang an einerverkehrsreichen Stra-
Be technisch zu sichern. Je nach Region un-
terschieden sich die Schrankenwarterhduser

Die Fugen im Mauersockel werden mit
einem Schraubenzieher sorgféltig nachge-
zogen, das erhoht deren Plastizitdt und...

..anschlieBend sorgen eingeriebene dunklere
Pulverfarben fiir belebende Schattierungen
und raumliche Tiefen der Fugen und Riefen.

Auch dem bereits lackierten Mauerwerk tut
die weitere Akzentuierung mit orangenen
oder ockerfarbenen Buntstiften sehr gut.

wie auchin den Bahnhéfen zufindende Stell-
werke durch den regional tblichen Baustil
beziehungsweise die Gebdudestandardisie-
rungen der einzelnen (Linder-)Bahngesell-
schaften. Auf einer Modellanlage darf nattir-
lich das klassische Stellwerk nichtfehlen.

Besondere Sorgfalt verdienen die Fensterlai-
bungen, die auch an den Innenseiten mit
Buntstiften eingefarbt werden soliten.

Konstruktionsbedingt sind die Kanten der ver-
zahnten Elemente sowie der Abdeckung des
Schornsteins leider verschiedenfarbig.

B Fassaden farblich aufpeppen

War das Angebot an Stellwerken friher
vergleichsweise liberschaubar, beschert der
andauernde Lasercut-Boom heute den Mo-
dellbauern fast zahllose Varianten aus Karton
oder auch in Mischbauweise mit Kunststoff

Ein Buntsift hilft beim Farben, schwarze
Farbpigmente betonen zusatzlich und hier
sehr natlrlich die einzelnen Ziegelfugen.

Zur Erhéhung der Plastizitdt der Schieferein-
deckung erfolgt die Nachbehandlung durch
das Einreiben von dunklen Farbpigmenten.

Durch die dezente Patina wirkt dieses Stellwerk im Vergleich zu iiblichen Kunststoffoauten
natlirlich matt. Zum guten Gesamteindruck tragen aber auch die Verfeinerungen in Sachen
Beleuchtung und Inneneinrichtung bei, die im Folgenden ausfiihrlich beschrieben werden.
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Bahnbauten

GEBAUDEBELEUCHTUNG

El

Das Material der Dach-Unterkonstruktion ist ~ Das nachtrégliche Einsetzen von nattirlich wir-  Alle nétigen Zuleitungen werden mit Kleber
mit Stichel, Bohrer und Messer bearbeitbar.  kenden Mikrobirnchen ist somit kein Problem.  kurzschluss- und zugsicher befestigt.

Die Verwendung von Lackdraht erlaubt ein
fast unsichtbares Verlegen in den Ecken.

e b s

Mit den richtigen Werkzeugen lassen sich
auch AufBenlaternen elektrisch anschlieffen.

Alle Innenraumarbeiten lassen sich nur im Den Eingang zum Noch-Stellwerk beleuchtet des nachts fortan eine Miniatur des polnischen
offenen Rohbauzustand leicht erledigen. Kleinserienherstellers Kluba. Sie wird hierzulande in verschiedenen Internetshops angeboten.
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oder Holz. Allerdings schlafen auch die eta-
blierteren Zubehérhersteller nicht und hdn-
gen bei Kunststoffbausdtzen die Messlatte in
punkto Detaillierung und MaBstablichkeit
mittlerweile immer hoéher, beispielsweise
Auhagen mit seinen gemauerten Posten-
und Stellwerksbauten preufBischen Stils.
Unabhidngig vom gewadhlten Baumaterial
gilt in allen Fdllen, dass entsprechend den
heutigen Standards im Modellbau alle Ge-
bdude farblich behandelt werden sollten.
Das gilt auch fiir die Lasercut-Modelle, auch
wenn ihre Farbigkeit schon sehr anspre-
chend ist. Im Falle des Noch-Bausatzes wer-
den dafiir zuerst die hellgrauen Grundkor-
perwdnde im Bereich der Fenster innen und
auBen dunkelgrau gestrichen. So geht der

Kartoneindruck verloren. Zur Verbesserung
der Tiefenwirkung reibt man im Anschluss
mit einem Wattestdbchen in die Vertiefun-
gen der Fensterfliigel noch etwas dunkle Pul-
verfarben.Sdmtliche spater durch die gro3en
Fenster sichtbaren Innenwdnde erhalten
zudem einen einfachen weiBBen Anstrich, bei
dem die Fenster ausgespart werden.

Mit Pulverfarben akzentuiert man auch die
Sockel des Bauwerkes sowie das auf den
Grundkorper aufzuklebende Mauerwerk.

Um empfindlichen Teilen der Dachkon-
struktion, so etwa den filigranen Sparrentiber-
stinden, eine héhere Festigkeit zu verleihen,
als sie der Karton bieten kann, betraufelt man
diese vorsichtig mit einem diinnfliissigen Se-
kundenkleber. Der zieht schnell in den Kar-

Mit Farben und Anbauteilen wertet
man jeden Serienbausatz auf

INNENAUSSTATTUNG

Im Sortiment von Klier-Modellbau/KHK befindet sich
diese Messing-Hebelbank samt Schaltwerk aus Resin.

ton ein und stabilisiert alles beim schnellen
Aushdrten. Uberschiissigen Kleber wischt
man sofort mit Wattestébchen weg.

Tipp: Ein groBer Vorteil der kartonbasierten
Lasercut-Bausdtze ist, dass deren Oberfld-
chen auch mit Buntstiften bemalt werden
konnen.Diese vergleichsweise einfache Mal-
technik erlaubt eine Vielzahl von Farbvaria-
tionen am Mauerwerk sowie das leichte
nachtrdgliche Einfirben von Mauerkanten
und Verzahnungen, die sehr oft konstrukti-
onsbedingt ohne zusitzlichen werksseitigen
Farbauftrag auskommen, was dem spdteren
Erscheinungsbild wenig zutraglich ist.

M Verbesserungen im Detail

Neben der farblichen Grundbehandlung
ist auch die Ausgestaltung im Detail wichtig.
Gern vergessen werden von vielen Modell-
bauern beispielsweise die Einrichtungen zur
Dachentwdsserung oder der Schneeschutz
oberhalb von Tiren und Fenstern.

Dem Bausatz von Noch liegen fiir den Re-
genabfluss universell nutzbare Bauteile bei,
die entsprechend angepasst werden mius-
sen. Das betrifft hier das exakte Abldngen der

Der Peco-Bausatz zeigt zwar eine englische Stellwerkseinrichtung, mit kleinen
Abwandlungen kann diese aber auch in deutschen Gebauden verbaut werden.
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Bahnbauten

das komplette Dach umlaufenden Regenrin-
nen und deren Anfasen im Winkel von 45
Grad fiir saubere Eckverbindungen. Zum
Verkleben derEinzelteile sollte anstatt Sekun-
den- besser ein klassischer Kunststoffkleber
eingesetzt werden.

Leider fallen die Verbindungsstiicke der
zweiteiligen Fallrohre etwas zu dick aus. Ab-
hilfe schafft an dieser Stelle nur der Riickgriff
auf Produkte anderer Hersteller, zum Beispiel
von Auhagen oder Faller. Beide haben feine
Fallrohre und Regenrinnen im reguldren Zu-
behorsortiment, wobei die von Auhagen
aufgrund des geringeren Konstruktionsalters
deutlich filigraner ausfallen.

M Licht ins Haus

Ein besonderer Blickfang wird der Stell-
werksbau letztlich aber erst durch eine de-
zente, nachgeristete Innenbeleuchtung und
die entsprechende plastische Inneneinrich-
tung des einsehbaren Stellwerksraumes.

Die Beleuchtung sollte dezent ausfallen,
denn aus einem nachts taghell beleuchteten
Gebdude, wie es leider auf vielen Modell-
bahnanlagen zu finden ist, kdnnte niemand
aufmerksam die Gleisanlagen beobachten,
denn in den Fensterscheiben spiegelt sich
untersolchen Umstdnden nurder Betrachter.

Weilalso beiderhiergewdhlten GroBBe des
Bauwerkes eine einzelne Lichtquelle an der
Decke ausreicht, wird mittig der Baugruppe
eine kleine Bohrung fiir ein Mikrobirnchen

Schwierigkeitsgrad

® Schwierigkeitsgrad 3
(siehe Erklérung dazu in
ModellbahnSchule 9)

Werkzeuge

o feine Feile

® Bastelmesser, Schere

o spitze Pinzette

@ kleinere bis mittlere Pinsel

e kleiner Lotkolben

e 1-mm- und 1,5-mm-Bohrer, Reibahle

Materialliste

o Stellwerk-Bausatz Tannau von Noch
(Best.-Nr. 66108)

® Mikrolampchen oder LED

e diinner Kupferdraht mit Isolierung mit
passendem Vorwiderstand, zum
Beispiel von Weinert

e Sekundenkleber, Vielzweckkleber,
Weif3leim, Polystyrolkleber

e matte Acrylfarben, beispielsweise
von Schmincke oder Humbrol

e verschiedenfarbige Buntstifte

® Pulverfarben

e Wattestabchen und Papiertaschen-
tiicher bzw. Kiichenrolle
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oderauch die Installation einer warmwei3en
LED eingebracht. Weitere Offnungen fiir die
Durchfithrung der Anschlussleitungen nach
unten lassen sich in den Ecken leicht mit
einem Stichel platzieren.

Passende Komponenten fiir Inneneinrich-
tungen wie Schrédnke, Tische oder Hebelban-
ke finden sich im Zubehdorsortiment groBBer
wie kleiner Hersteller reichlich. In vielen Fil-

len muss die technische Inneneinrichtung
nicht wirklich perfekt passen, denn der Blick
durch die kleinen Sprossenfenster ldsst fein-
ste Details untergehen. Das erlaubtauch den
Zugriff auf ausldndische Stellwerk-Ausstat-
tungsprodukte beispielsweise von Peco (Ver-
tieb Weinert), dessen britische Stellwerks-
technik nur geringfiigig angepasst werden
muss. Markus Tiedtke

DACH MIT REGENRINNEN

Der besseren Haltbarkeit wegen werden
die einzelnen Sparreniiberstande durch
Betrdufeln mit Sekundenkleber gehértet.

Fiir die Montage der Dachrinnen werden
die Rohteile von Noch erst entsprechend
abgeldngt und an den Ecken angefast.

Das Verkleben der Dachteile erfolgt auf-
grund der Konstruktion idealerweise in
zwei Schritten mit passendem WeiBleim.

Die Fallrohre sind zweiteilig und sollten

nach dem Montieren zusatzlich farblich be-
malt und gealtert werden.

Das fertige Stellwerksdach mit vollstéandiger Entwésserung aus Rinnen und Fallrohren.

Fotos: Markus Tiedtke
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Frack und Zylinder, Autos, die wie Kutschen aussehen, urige Technik — so sah die
Welt vor mehr als 100 Jahren aus. Und so ist sie auf einer HO-Anlage nachgebil-
det, die das Einsatzgebiet fiir die unterschiedlichsten Landerbahnfahrzeuge im
MaBstab 1:87 ist. Mittelpunkt ist der Bahnhof Neustadt in Sachsen mit umfang-
reichen Gleisanlagen in Normalspur auf der einen und dem gegentiberliegenden
Schmalspur-Bahnhof mit Stationsgebauden und Lokbehandlungsanlagen auf der
anderen Seite. Wahrend die eingleisige Hauptbahn in den Tiefen der Schatten-
bahnhofe verschwindet, fahren die Schmalspurziige gemachlich bergauf durch
eine naturgetreue Landschaft, wie sie nur Josef Brandl schaffen kann.
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Schienenfahrzeug

Wagenaufbau montieren

"

>

_l 1 - Lo
SN e

Fur einen festen Halt und entsprechend
hohe Stabilitét wird der Wagenkasten im
ersten Schritt zunachst mit Lot geheftet.

-

Im néchsten Schritt werden alle Kanten fla-
chig verlétet und dabei auch die umgebau-
te Frontgruppe fiir den Lokfiihrer angesetzt.

Der feine Tirrahmen entsteht entweder
aus Resten oder wie hier Neusilberstrei-
fen aus dem Angebot von Bavaria.

Vor dem Verléten wird das vorgebogene
Wagendach zunachst mit Klebeband straff
auf den Wagenkasten aufgesetzt.
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Der Bausatz von Weinert be-
steht aus den vorgebogenen
Blechen, einem Weimetall-
Rahmen sowie zahlreichen
Messinggussteilen.

Zum exakten Abwinkeln der Steuerkanzel
des Wagens erweist sich ein Messschieber
als geeignetes Werkzeug.

-

Die nur angedeutete Ubergangstiir wird fiir
mehr Elastizitat zuerst mit einer feinen Sédge
aus dem Bauteil herausgetrennt.

Beim anschlieBenden Verloten auf einer
Keramikunterlage helfen einige geteilte
Zahnstocher beim exakten Ausrichten.

Die ersten Fixpunkte setzt man an den Stirn-
seiten. Flussmittel wie 25-prozentige Phos-
phorséaure ist da ein sehr hilfreiches Mittel.

Das rechtwinklige Einléten der Schiebetiiren
des Packabteils erleichtern einfache Haar-
klemmen aus dem Drogeriemarkt.

Sitzt alles korrekt und vor allem spaltfrei,
werden nun die Seitenkanten des Daches
komplett mit dem Wagenkasten verl6tet.




xotische Eisenbahnmodelle, gerade
von speziellen Wagen, werden von
den bekannten GrofBserienherstel-
lern oft ganz hinten angestellt, da sie
aufgrund geringer Stiickzahlen als unwirt-
schaftlich gelten. Hierzu zéhlen auch die fri-
heren Steuerwagen Pwif 41 fiir den Wende-

zugbetrieb mit Donnerbiichsen und V36.
Basis fiir den Umbau bilden Giterzugge-
packwagen der geschweilten Ausfiihrung
Pwgs-41. Ein GroBserienmodell dieses Pack-
wagens erschien vor einigen Jahren von
Mdrklin/Trix. Allerdings weist der Wagen im
Bereich des Wagenkastens wie auch beim

Fahrwerk erhebliche MalBfehler auf. Neben
der Ausfiihrung als Giterzuggepdckwagen
mit unterschiedlichen Dachkanzeln als auch
ohne erschien seinerzeit von Mdrklin die
Wendezugpackung (26577) mit V36, drei
Donnerbiichsen und der Steuerwagenvari-
ante Pwif 41/52. Fiir den normalen Spielbe-

3

al \d®

12

Die Offnung fiir das dritte Spitzenlicht wird
hier nicht benétigt und daher mit reichlich
Sekundenkleber verschlossen.

Nach dem vollstandigen Ausharten wird die
Stirnseite des Steuerwagens mit Stichel oder
einer Reibfeile sorgfaltig geglattet.

Die Laternen werden als Ansteckteile in
die zugehorigen Bohrungen eingesetzt
und riickseitig verklebt oder verlotet.

15 L :.\_mamf'. T

Hier die auch aus dem Weinert-Bausatz
herstellbare spétere Version mit Spitzen-
licht und versetzten Signaleinrichtungen.

Die Slgnalelnrlchtungen werden abgetrennt
und mit Hilfsdrahten zur Montage auf einer
neuen Konsole versehen.

Die inneren Trennwénde des Weinert-
Steuerwagens werden neu aus diinnen
Polystyrolplatten angefertigt.

Der in der Epo-
che llla frisch um-
1 gebaute Steuer-
wagen aus der
Frontsicht. Die
dezente Patina
tragen nur das
Fahrwerk sowie
die Zug- und

| StoBeinrichtung.
Die Steuerleitung
liefert die BR 38.
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trieb sind diese optischen Médngel allerdings
belanglos, denn fiir diese Zielgruppe zahlt
vordergriindig das sehr gute Fahrverhalten.
B Komplettbausatz

Wer sich in der Lage sieht, einen Metall-
bausatz zu montieren, dem sei hier der seit
langerer Zeit erhdltliche Weinert-Bausatz in
den Ausfiihrungen als Giiterzuggepackwa-
gen wie auch in der modifizierten Variante als
Steuerwagen empfohlen. Der Bausatz ist
zwar auch nicht frei von Fehlern, wirkt aber
im Gesamteindruck sehr stimmig. Im We-
sentlichen besteht er aus bereits vorgeboge-
nen Atzteilen fiir Wagenkasten, Dach und
Bodengruppe sowie zahlreichen Messing-
gussteilen. Der Fahrwerksrahmen entsteht
dagegen aus einem Weilmetallgussteil.
W Klebstoff oder Zinnlot

Um es vorwegzunehmen: Fir das Zusam-
menfligen der Bauteile werden beide ge-
nannten Methoden gezielt kombiniert.

Geeignete Klebstoffe sind diinnfliissiger
Sekundenkleber, etwa von Pattex, und der
Zwei-Komponenten-Kleber UHU-Plus in
blauen Tuben miteinerVerarbeitungszeitvon
funf Minuten. Letzterer kommt dann zum
Einsatz, wenn Bauteile wéhrend der Abbin-
dephase ausgerichtet werden missen.

Diinnfliissiger Sekundenkleber kann ver-
wendet werden, wenn sich bereits lackierte
Anbauteile durch Haltezapfen passgenau fi-
xieren lassen und nur noch mit ihm zu si-
chern sind. Dazu wird der Sekundenkleber

Zusétzliche Profile versteifen den unteren
Wagenkasten und erleichtern spater die
Montage auf dem Wagenboden.

»Die Montage und
Verfeinerung des
Weinert-Bausatzes
fallt leichter, als auf
den ersten Blick
erkennbar«

beispielsweise auf ein kleines Stiick Polysty-
rol getrdufelt, mit der Spitze eines 0,3 bis 0,4
mm starken Messingdrahtes aufgenommen
und zwischen die Fugen getraufelt. Mit
dunnflissigem Sekundenkleber gelingt das
nahezu spurlos, zumal sich in diesem Fall die
Klebestellen fiir die Anbauteile fast alle auf
der Innenseite des Wagenkastens befinden.
B Kleben oder l6ten?

Fiir diesen kleinen MaBstab gentigt eigent-
lich ein gewdhnlicher Létkolben mit kleine-
rer Bleistiftspitze. Wichtig ist die Verwendung
von Flussmittel wie 25-prozentiger Phos-
phorsdure von RST-Modellbau oderaus dem
gut sortierten Baumarkt.

Wegen des nur 0,3 mm starken Messing-
blechs des vorgebogenen Wagenkastens,
welches zum Teil auch unter Spannung steht,

Nach Einfeilen der Aussparungen fiir die
Schiebetiiren werden die Profile mit den
Langsseiten des Wagenkastens verlotet.

ist es ratsam, die Hauptkomponenten Wa-
genkasten-Stirnseite, Riickwand und Dach
unter Verwendung von entsprechend do-
siertem Flussmittel zu verléten.

Das rechtwinklige Abkanten des Einstiegs-
bereiches der Fihrerstandsfront kann mit
einer Schieblehre erfolgen, die als Mi-
nischraubstock dient. Die Front verfiigt tiber
zwei angedtzte Haltestege. Sie sind in ent-
sprechende Schlitze der Dachunterseite ein-
zufddeln, exakt auszurichten und zuerst nur
mit wenig Lot anzuheften. Nach vollstindi-
gem Festldten der Front unter Verwendung
eines Anschlagwinkels sollte man den kon-
struktionsbedingten Spalt zwischen Tiir und
Dachiiberstand mit Lot zuflieBen lassen und
anschlieBend mittels kleiner Feile oder
Schmirgellatte versdaubern.

Vor dem Einléten der Riickwand kann
man die beim Vorbild vorhandene hintere
Turoffnung des .Beamteniiberganges” ergdn-
zen.Die Abmessungen betragen in der Breite
9 mm. Die Héhe misst 21,5 mm, wobei die
oberen Ecken eine leichte Rundung aufwei-
sen. Ist die Kontur ausgesdgt und in Form ge-
feilt, entsteht der umlaufende Turanschlag
beispielsweise aus Atzteilresten oder, wie
hier gezeigt, Neusilberstreifen von Bavaria.

Zum exakten Aufléten des bereits vorge-
bogenen Anschlags eignet sich zum Beispiel
eine gelochte Keramik-Lotunterlage. Zum Fi-
xieren des Rahmens auf der Riickwand kon-
nen abgetrennte Enden eines Zahnstochers

Der cingesetzte Wagenboden erhalt zwei
zusatzliche Bohrungen zur spéateren Aufnah-
me der selbstgefertigten Schienenrdaumer.

Zuristteile der Pufferbohle wie Brems-
schlauche werden nach der Montage
einfach riickseitig mit wenig Lot fixiert.
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Die Wagenkastenabstitzungen I6st man mit
einem scharfen Stichel aus dem Rohling,
was Verwerfungen nachhaltig verhindert.

Die Abstiitzungen lassen sich gut und
passgenau einstecken, das Fixieren tiber-
nimmt mit der Nadel aufgetragener Kleber.



als Halter der Teile auf der gelocherten Lotun-
terlage Verwendung finden.

Die Gepdckraumtiiren kdnnte man mit
etwas Mehraufwand beweglich darstellen.In
dem hier gezeigten Fall wird jedoch darauf
verzichtet. Zum exakten Ausrichten der
Schiebetiiren in der vorgesehenen Offnung
dienen einfachste Haarklammern aus dem
Drogeriebedarf als Fixierhilfe.

Zwarist bereits der obere Verbindungsrah-
men beider Seitenteile des Wagens als Ab-
standshalter gedacht. Genligend Stabilitat
erhdlt der Wagenkasten aber erst durch das
Aufloten des Dachbleches. Als simple Fixie-
rungshilfe dieses Teiles dient nach exaktem
Ausrichten  einfaches Tamiya-Klebeband.
Wichtig ist, dass die Dachfliche absolut
spaltfrei auf dem Gehduse aufliegt. Das Dach
ist dann erstim Bereich der beiderseits tiber-
stehenden Dachkante zu verldten.Nachdem
das Klebeband entfernt ist, erfolgt das Verls-
ten der beiderseitigen Langsnaht.

Zurzusdtzlichen Stabilisierung des unteren
Wagenkastenabschlusses dienen 2x2-mm-
Vierkantprofile. Sie werden in etwas Abstand
zur Unterkante beidseitig an der Innenseite
eingelotet. Der Bereich der Schiebetiiren
wird dazu mit einigen Feilenstrichen ausge-
spart.Fiirdie friihe Version des Steuerwagens
werden sowohl die Offnung fiir das dritte
Spitzenlicht als auch die Aufnahmelcher
der Klingel und des Signalhorns mit Zinnlot
verschlossen. Es ist durch Bilder belegt, dass

Schwierigkeitsgrad
o Schwierigkeitsgrad 5 (siehe Erklarung dazu in ModellbahnSchule 9)

Werkzeuge

e Schieblehre

e spitze Pinzette

o Skalpell

e Handbohrerhalter, Metallbohrer 0,3 mm bis 1 mm

e diverse Pinsel

e Spritzpistole, Kompressor, alternativ Druckluftflasche

o Lotkolben, Lotzinn, Flussmittel, gelochte Lotunterlage

o kleinere Nadelfeilen, selbstgebastelte Schmirgellatten, feine bis mittelfeine Flachfeile
o kleinerer Kreuzschlitzschraubenzieher

e c¢in bis zwei mittlere Flachstichel

Materialliste

o Pwif 41/52 von Weinert (Art-Nr. 4128)

® Satz Wendezug-Steuerleitung BR 38, 78 von Weinert

e Neusilberstreifen von Bavaria oder aus eigener Atzteil-Restekiste

e verschiedene Farben von Weinert Metallhaftgrund, Purpurrot RAL 3004, Schwarz
RAL 905, Hellelfenbein

e verschiedene Farben von Revell

o Klebeband von Tamiya

o UHU-Plus (blaue Tuben), Sekundenkleber, diinnfliissiges Pattex

Kupplungsdeichsel cinbauen

Fir die

| Riickhol-

| feder der

Kulissenfiih-
rung erhalt
der Quer-
trager an
dieser Stelle
eine Aus-
sparung.

Das Gussteil
des Norm-
schachtes
wird mittels
Reibahlen
entgratet
und einem
Grof3serien-
Kunststoffteil
angepasst.

Fur einen
reibungslo-
sen Bewe-
gungsablauf

| der Kinema-
tik miissen
Deichsel
und Kupp-
lungskopf

. | sauber absolut

1 entgratet leichtgangig

werden. ; \ sein.

Im Interesse
einer maxi-
malen Be-
triebssicher-
heit muss
die Kulissen-
filhrung stets
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die Nurnberger Steuerwagen zumindest Innenseite der AuBenverkleidung ange- in der Front werden auf 2,3 mm erweitert.
noch im Sommer 1959 in diesem Zustand  schlagen, wie dasauch auf Abbildungendes  Ein von innen eingelttetes Stiick Messing-
unterwegs waren. Vorbildwagens erkennbar ist. An den Later-  blech dient beim spdteren Einsetzen der

Die beiden Laternen werden spdter ver-  nen selbst werden die drei angegossenen  Lampen als Anschlag. Die beiden Einstiegs-
senkt eingesetzt, vermutlich sind sie von der  Haltewinkel entfernt, die beiden Offnungen  tiiren lassen sich auch mit Zwei-Komponen-

Untergestell montieren

-

hilft beim Entfernen der

Die gegossenen Achslager werden vor- Zum Einsetzen der Achsen wird nur eine Ein scharfes Skalpell

sichtig und verzugsfrei mittels einer Laub- Seite mit dem Rahmen verklebt oder -l6tet, minimalen Grate auf dem gegossenen Weif3-
sdge vom Gussbaum abgetrennt. das Gegenstiick bleibt dafiir verschraubbar. metallrahmen und raut ihn gleichzeitig an.

Bei sauberer Arbeitsweise zentriert sich Nun ist es Zeit, die aus Profilresten herge- Der Batteriekasten wird verdickt und die

der Rahmen quasi von selbst auf dem stellten Schienenrdumer hinter der Puffer- Bremsanlage mit einem zuséatzlichen Luft-
Wagenboden und kann verklebt werden. bohle in den Wagenboden einzusetzen. behalter aus Rundmaterial komplettiert.

Befestigung der Steckdose fiir das Steuer-
kabel unter der Pufferbohle, auf Hohe
des - in Fahrtrichtung - linken Puffers.

Das markante Steuerventil fehlt beim Wei-
nert-Bausatz, lasst sich aber leicht aus Po-
lystyrol-Profilstiicken basteln ein Brawa-Ersatzteil aus dem Rilbezahl-Triebwagen. Es wurde ebenfalls lackiert.
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ten-Kleber befestigen. Zuvor kann man die
angeformte  Tirklinke entfernen, eine
0,3-mm-Bohrung einarbeiten und spdter die
Klinke zum Beispiel durch einen modifizier-
ten Pkw-Scheibenwischer oder 0,2-mm-
Messingdraht ersetzen.

Signalhorn und Klingel waren anfangs auf
einer Konsole direkt in Wagenmitte unter
dem Dachiiberstand nebeneinander ange-
ordnet. Nachdem die Einzelkonsolen von
den Gussteilen entfernt sind , erhalten Klingel
und Horn eine entsprechende Bohrung, in
die anschlieBend ein 0,4-mm-Messingdraht
eingelotet wird. Dieser dient spater nur zur
Fixierung auf einer aus Atzteilresten gebastel-
ten Konsole.

Der kleine Handgriff an der Laderaumtir
wird spdter ganz unten an der Schiebetiir be-
festigt. Die oberen Aufnahmeldcher kann

Lackierung

Nach dem Entfetten des Wagenkastens
mit dem Pinsel erfolgt der flaichendecken-
de Auftrag einer guten Haftgrundierung.

Auch der Wagenboden und das Dach
werden mittels Maskierbands vor dem
Auftrag der roten Farbe abgedeckt.

Die relevanten Bereiche der Inneneinrich-
tung erhalten im néchsten Schritt eine
hellbraune Lackierung im Laderaum.

man wie gehabt mit Sekundenkleber verfiil-
len und glatt verschleifen.

Alle Anbauteile, das gilt auch fiir simtliche
Griffstangen, den neuen Verschluss der Lade-
raumtiir und beide Stirnlampen, werden erst
nach der Lackierung und Beschriftung des
Wagenkastens zugertstet.

B Montage des Fahrwerks

Der untere Rahmenabschluss ist in abge-
winkelter Form Bestandteil der Bodenplatte.
Wichtig ist das exakte Ausrichten der Schra-
ge im Einstiegsbereich mit der des Wagen-
kastens. Beide Pufferbohlen sind bereits mit
Sockelplatten, Bremsschlduchen, Kuppler-
handgriffen und Halter fiir die Aufstiegs- und
Rangiertritte versehen. Auch hier ist es aus
Stabilitdtsgriinden ratsam, die Pufferbohlen
zuverloten und dabeiauf exakt rechtwinklige
Positionierung zu achten.

Das Wageninnere wird in allen Bereichen im
nachsten Arbeitsgang mittels Airbrush-Pistole
epochetypisch in hellem Beige lackiert.

Der flachige, aber diinne Farbauftrag der
Hauptfarbe Rot erfolgt schrittweise und
ebenso mittels feiner Airbrush-Pistole.

Der Boden des Steuerwagen-Frachtraums
wird mit Braun- und Ockerténen zur Andeu-
tung der gut genutzten Dielung eingefarbt.

— Autorenprofil

Jorg Chocholaty, Jahrgang 1963, beschdaftigt
sich seit Kindesbeinen mit der Modellbahn.
Das besondere Interesse gilt der Land-
schaftsgestaltung und dem Gebdudebau. Als
gelernter Graveur besitzt er das noétige
Fingerspitzengefihl, um Serienmodelle zu
wahren Meisterstticken gedeihen zu lassen.
Auch vor dem kompletten Selbstbau
schreckt er nicht zurtick.

Die gedtzten Wagenkastenstiitzen lassen
sich beispielsweise mit einem scharfen
Flachstichelaus dem Atzrahmen [6sen und in
die entsprechenden Schlitze am Bodenteil
einkleben. Eine Lotverbindung ist in diesem
Fall nicht notwendig.

Fiir einen reibungslosen Lauf der Kupp-
lungskinematik sind Deichsel und Kurzkupp-

Fur die weiteren Lackierschritte werden
samtliche Fenster mit Papierstreifen und
Klebeband absolut dicht verschlossen.

nh”

Nach der Trocknungsphase und Neumas-
kierung der Seitenwéande folgt nun der
matte Farbauftrag auf dem Wagendach.

Die komplette Unterseite des Wagen-
bodens samt Fahrwerk erhélt einen
deckenden Uberzug in mattem Schwarz.
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lungkopf sauber zu entgraten. Am besten
wird eine genormte Kupplung zur Kontrolle
mit einem anderen Wagen verwendet.

Derin derBauanleitung erwédhnte Hinweis
.twas miteinem Messerauskerben”soll hei-
Ben, dass am vorletzten Quertrdger des
WeiBmetallrahmens etwas Material fiir die
Ruckholfeder auszusparen ist. Das kann mit
einem scharfen Flachstichel oder mit einer
kleineren Rundfeile erfolgen.

Damit sich bei eingesetzter Kinematik spd-
ter der Kurzkupplungskopf mit dem oberen
Fihrungsbiigel einsetzen ldsst, muss die mitt-
lere Nut am vorderen Ende der Deichsel um
mindestens 2 mm ldnger aufgefeilt werden.
Nach Aufschrauben des Kurzkupplungkop-
fesistdie Leichtgdngigkeit der Kinematik wie-
derholtzu priifen. Ein leichtes Abrunden und
Glitten der vorderen Anschlagkante am
Weilmetallrahmen trdgt noch zusétzlich zur
Leichtgdngigkeit bei.

Die massiveren Fahrwerkskomponenten
wie Teile der Achshalter usw.sollte man még-
lichst mit einer Laubsédge und feinem Metall-
sdgeblatt vom Gussbaum trennen. Ein Ab-
zwicken mit dem Seitenschneider fiihrt
schnell zu Verformungen und Beschédigun-
gen. Die vordere Achslagerbriicke ist als drei-
punktgelagerte Pendelachse vorgesehen.
Wichtig fur die Leichtgdngigkeit der Wippe
ist auch hier sauberes Entgraten und Versdu-
bern der Bauteile. Damit sich spater die Ach-
sen einsetzen lassen, wird jeweils ein Achs-
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halter von einer Schraubverbindung gehal-
ten. Sind beide Achslagerbriicken am Weil3-
metallrahmen befestigt, kann der komplette
Rahmen mit der Bodenplatte verklebt wer-
den. Der zentriert sich dabei quasi automa-
tisch zwischen den Pufferbohlen und den
Kastenstiitzen. Es kann allerdings sein, dass
die Stirnseiten des WeiBmetallrahmens
etwas zu kiirzen sind. Im vorliegenden Fall
passte alles ganz gut. Fiir eine stabile Klebe-
verbindung des Rahmens mitdem Bodenteil
sollte man die Berlihrungspunkte leicht an-
rauen. Das Verkleben selbst sollte auf einer
absolut planen Flache erfolgen, auf der die
Bodengruppe satt aufliegt. Unter etwas
Druck von oben auf die zu verklebende Stel-
le wird dann jeweils in regelmdBigen Abstdn-
den dinnfliissiger Sekundenkleber mit einer
leicht abgewinkelten Drahtspitze zwischen
die Fugen getrdufelt.

Zur weiteren Detaillierung werden sowohl
die Carstens-Zeichnung aus dem Miba-Re-
port ,Giiterzug-Gepackwagen" des Steuer-
wagens auf Seite 86 links unten sowie einige
Vorbildfotos herangezogen. Wichtige Erwei-
terungen unterhalb der Pufferbohle sind die
Ergdnzung der Bahnrdumer, in diesem Fall
aus Messingprofil 1,2 x 0,4 mm oder passend
abgewandelten Atzteilresten.

Um die Bahnrdumer zu befestigen, wird
das obere Ende als runder Haltezapfen zu-
rechtgefeilt und in entsprechende Bohrun-
genim Wagenboden direkt hinter der Puffer-

Nach Aus-
richtung der
als Decal
. gelieferten
Zierstreifen
.~ werden
diese zur
Haftverbes-
serung noch
abgesoftet.

Auch die
Front erhalt
neben den
Zierstreifen
einen Warn-
hinweis fiir
Rangierer.
Kanten wer-
den noch
geglattet.

bohle eingesetzt und dann von der Obersei-
te her verlotet. Der Batteriekasten ist nur zur
Halfte vorhanden und wird deshalb mit
einem zweiten Gussteil aufgefittert. Alterna-
tivkann man auch auf die eigene, hoffentlich
prall gefiillte Restekiste zuriickgreifen.

Fir die Kleinlichtanlage ist der Generator
zu ergdnzen. Dieser stammt ebenfalls aus der
Restekiste. Als Haltekonsole dient ein neben
dem Innenlangtréger verklebtes Polystyrol-
profil, dessen Héhe der des Innenlangtrdgers
entspricht. Genau dazwischen wird der feh-
lende Generator verklebt.

Der eigentliche Antriebsriemen des Gene-
rators entsteht wieder aus Atzteilresten. Die
geteilte Riemenscheibe ist Bestandteil eines
Messinggussteiles, das Konsole, Generator
und Riemenscheibe umfasst, erhiltlich zum
Beispiel beim Hersteller Wagenwerk. Ein zu-
sdtzlicher groBer Luftbehalter ldsst sich aus
Polystyrol-Rundmaterial mitdem Durchmes-
ser 48 mm und der Linge 18,5 mm sowie
zwei einfachen Haltern aus passendem
Rechteckprofil selber basteln.

Das markante Steuerventil der Hik-Brems-
anlage des Steuerwagens fehlt dem Weinert-
Bausatz ebenfalls. Es ldsst sich aber auch aus
Polystyrol basteln. Da sich der Befestigungs-
punkt des Ventils genau tber dem Aus-
schwenkbereich der Kinematik befindet,
dient ein entsprechend gebogenes Draht-
stiick als indirekter Halter auBerhalb des Aus-
schwenkbereiches der Deichsel.

Die weiteren
Anschriften
und Logos
werden
gleichfalls
nach dem
Auforingen
mit Decal-
Softener
behandelt.

Die einzel-

" nen Anbau-
teile wie
das Signal-
horn etc.
werden mit-
tels sehr fei-
nen Pinsels
schwarz
abgesetzt.



Was die Fenster anbelangt, so waren die
Frontfenster ebenso wie die vier Fenster des
Laderaumes fest eingebaut, ebenso wie das
Toilettenfenster, das im oberen Bereich auf-
klappbar war. Die beiden Turfenster und die
beiden ersten kleinen Fenster waren als
Schiebefenster ausgefiihrt. Bei den gedtzten
Fensterrahmen wird die Fenster6ffnung
etwas groBer nachgefeilt, sonst wirkt das
Fenster im Vergleich zu Vorbildfotos optisch
viel zu klein.

Seit kurzem ist auch das seinerzeit tibliche
15-polige Steuerkabel samt Steckdose von
Weinert erhdltlich. Es wurde fiir die Wende-
zugvariante der hauseigenen Dampfloks der
Baureihen 78 und 38 benotigt und komplet-
tiert nun den Steuerwagen. Die Puffer des
Wagens werden erst nach der Lackierung
und Beschriftung des Fahrwerks montiert.

Die gut einsehbare Kanzel erfordert natiir-
lich einen passenden sitzenden Lokfiihrer
nebst einem kleinen Hocker.

Das Fixieren der Fensterscheiben lber-
nimmt Mattlack, die Geléander dagegen
werden mit Sekundenkleber montiert.

Zu guter Letzt erhalt der Wagenkasten
Griffstangen und verglaste Laternen. Diese
kann man auch mit SMD-LED beleuchten.

W Lackierung und Beschriftung

Vor der eigentlichen Farbgebung von Wa-
genkasten und Fahrwerk ist eine Spritzlackie-
rung mit Metallhaftgrund nicht nur ratsam,
sondern zwingend erforderlich. In diesem
Fall wird der weigraue Allgrund von Euro
Top verwendet. Die Lackierung der Wagen-
kasteninnenseite erfolgt in hellem Elfenbein
nach RAL 1015.

Nachdem die Fensterausschnitte an der
Innenseite sowie die Dachfliche und die of-
fene Wagenkastenunterseite maskiert sind,
erhdlt der Wagenkasten seine Farbgebungin
RAL 3004 Purpurrot. Die Dachfliche wird in
einem dunklen Graubraun gespritzt.

Nach dem Abwinkeln der Fensterbank
erhalten die Fensterrahmen eine Spritzla-
ckierung mit weiBem Metallhaftgrund. An-
schlieBend wird die Innenseite im selben

Die Fenster werden aus diinnem Plexiglas
passend zurechtgeschnitten, der Rahmen
wird mit Farbe auf den Kanten angedeutet.

Beigeton wie die Wagenkasteninnenseite
lackiert. Die Vorderseite erhdlt eine Lackie-
rung in einem helleren Holzton.

Die Beschriftung des Modells im folgen-
den Arbeitsgang ist etwas zeitaufwendig, vor
allem was das Anbringen der elfenbeinfarbe-
nen Zierlinien der friihen Epoche Il anbe-
langt. Sind diese exakt ausgerichtet, folgt ein
Uberstreichen mit einem Weichmacher
(Decal-Softener). So legen sich die benutzten
Decals optimal an die Grundfldche an.

Nach der Grundierung des Fahrwerks folgt
die Farbgebung in Schwarz. AnschlieBend ist
auch der untere Wagenkastenabschluss mit
den entsprechenden Schiebebildern zu be-
schriften. Anfang der 1960er-Jahre, als die
Steuerwagen das dritte Spitzenlicht erhiel-
ten und dabei auch ihre Zierlinien verloren,
waren die Rahmen rot lackiert.

Aus verschiedenen Weinert-Geléandern
entstehen die obligatorischen Vergitterun-
gen der Fenster im Frachtraum des Pwif.

Auch aus dieser Perspektive macht der seinerzeit hochmoderne Steuerwagen eine aus-
gesprochen gute Figur. Da quasi werksneu, beschrénkt sich die Patinierung aufs Laufwerk.
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M Innengestaltung

Da in den Wagen das Zugfiihrerabteil ent-
fiel, gab es nur die Trennwand vor dem Toilet-
tenfenster und des Toilettenbereiches selbst.
Die Atzteile des Bausatzes fiir die Innenwdn-
desind leider etwas zu schmal bemessen. Sie
entstehen kurzfristig neu aus 0,7 mm starkem
Polystyrol. Die Position der Tiren ist lediglich

linear angedeutet.

Verglast werden die Fenster Gbrigens mit
0,5-mm-Plexiglas von Modulor. Bei den ers-
ten Steuerwagen waren Bauteile wie Later-
nen, Griffstangen, Schlussscheibenhalter,
Klingel und Signalhorn sowie der neue Tur-
verschluss schwarz abgesetzt.

Die hier verwendeten Turverschliisse
stammen ebenso wie die superfeinen Lose-
zlige von Jochen Leisner (AW Lingen). Fir

Beispiele von Zugbildungen mit Pwif

Fiir eine vorbildgerechte Zugbildung im Mo-
dell kann man auf die im Triebwagenanstrich
lackierten Donnerbiichsen stdhlerner Bauart
Cid 27 sowohl von Fleischmann oder Roco
als auch Mdarklin zuriickgreifen. Die Wagen-
sets wie auch Einzelwagen von Fleischmann
sind gelegentlich bei ebay eingestellt. Neben
den Donnerbiichsen waren auch einige
Wagen der holzernen Vorgdnger, Bauart Cid
21, im Einsatz. Auffdlligster Unterschied sind
die innen liegenden Langtrdger und das mar-
kante Sprengwerk zwischen den Achsen.
Insgesamt gab es von Brawa zwei Dreiersets
mit unterschiedlichen Wagennummern. Es
ist zu vermuten, das auch nur diese sechs
Wagen, mit Triebwagenanstrich versehen, so

im Einsatz gewesen sind. Es gibt viele Aufnah-
men, beispielsweise aus dem Weserberg-
land sowie rund um Frankfurt, Kassel und
Wuppertal, die solche Ziige auch ohne Steu-
erwagen zeigen. In diesem Fall musste die
Lok an den Endstationen umsetzen.

Der Modellbahnbetrieb kann demzufolge
natiiflich ohne Steuerwagen stattfinden.
Dann allerdings auch mit zusdtzlichem Ran-
gieren. Ubrigens gibt es Aufnahmen, die be-
legen, dass oft auch griine Wagen als Verstar-
ker oder auch Ersatz mitgefiihrt wurden.

Wie schon erwdhnt, gab es den Steuerwa-
gen vor einigen Jahren von Trix. Allerdings
nicht einzeln, sondern nur im Set mit drei
Donnerbiichsen.

Diese Wendeziige mit Steuerwagen und drei roten Donnerbiichsen als Stammgarnitur wurden in einer Ubergangszeit auch von mit Steuer-

den hinteren Beamtenibergang ldsst sich
eine Tur, wie in diesem Fall, aus transparen-
tem und weilBem Polystyrol bauen. Das ein-
geklappte Scherengitter stammt von einem
Brawa-Bi, urspriinglich als Beiwagen fiir den
Riibezahl beschafft. Die Kontur der eigent-
lichen Ubergangstir wird sauber herausge-
sdgt, in Form gefeilt und um einiges diinner
geschliffen. Jérg Chocholaty

Uber die Modellmanufaktur kann man
den Pwif 41 fiir HO auch beziehen. Basis bil-
det auch hier der Bausatz von Weinert.

Modelle derV 36 mitund ohne Kanzelauf-
satz gibt es von Lima, Roco und als Nach-
kriegskonstruktion mit etwas langerem Achs-
stand von Lenz und demnéchst Brawa. Ein
individuelles Modell kann auch hieraus dem
Komplettbausatz von Weinert entstehen.

Die folgende Grafik zeigt verschiedene
Zugzusammenstellungen, die auf entspre-
chenden Vorbildaufnahmen basieren und als
Zuge fiir die Modellbahn dienen konnen. Die
Personenwagen sind durchgehend 2. und
2./3. Klasse (Epoche llla) bzw nur 2. Klasse
(Epoche llib). Jorg Chocholaty

leitung versehenen, aber noch nicht neu lackierten griinen Donnerbiichsen ergédnzt, geschoben von einer V 36.

Ao <o o PR Sl 7

Im Bremer Vorortverkehr wurden Mitte der 1950er-Jahre zum Beispiel auf der Strecke

Zwischen Niirnberg Hof und Cadolzburg verkehrten in den Jahren 1955 bis 1962 zwei Wendeziige, die bei starkem Verkehrsaufkommen

aneinandergekuppelt eingesetzt wurden. Der Zug bestand dann aus acht stahlernen Donnerbiichsen. An jedem Zugende befanden sich
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In der farbenfrohen DB-Version
der friihen Epoche lll mit Zierstrei-
fen legt sich hier der fiihrende
Steuerwagen elegant in die Kurve.

SpurZ  Mérklin Zugpackung ,Nahverkehr”, 4-teilig, V 36 mit 3x Donnerbiichsen (Art.-Nr. 81770)
Spur N Fleischmann | verschiedene Donnerbiichsen rot, 1./2. Klasse (Art.-Nr. 865901), 2. Klasse (Art.-Nr. 866301)
Donnerbiichse rot, (Art.-Nr. 865902)
Fine Scale Steuerwagenumbau Basis Fleischmann, Kleinstauflage mit roter und griiner Farbgebung,
jeweils 10 Wagen

KH-Modellbau | Umbausatz fiir Donnerbiichse mit Steuerstand fiir Fleischmann, Spur N, limitierte Auflage
Spur TT BTTB Zeuke gelegentlich im roten Triebwagenanstrich bei ebay erhdéltlich, in griiner Farbgebung
entsprechend haufiger

Spur HO Trix Personenwagen-Set ,Rote Donnerbiichsen”, 4-teilig, mit 1x Wagen 1./2. Klasse, 2x Wagen 2. Klasse,
1x Steuerwagen Pwif
Mérklin Donnerbiichsen-Set, 5-teilig, V 36 239 mit 4x Wagen

Donnerbiichsen-Set, 4x Wagen (Art.-Nr. 2858)

Donnerbiichsen-Set, 2x Wagen (Art.-Nr. 43138)

Zugpackung ,Nahverkehr”, 4-teilig, V 36 mit 2x Donnerbiichsen 2. Klasse, 1x Donnerbiichse
1./2. Klasse (Art-Nr. 26577)

Roco Donnerbiichsen-Set, 3-teilig (Art.-Nr. 44089)

Fleischmann | verschiedene Donnerbiichsen, 2. Klasse (Art.-Nr. 507601, 507602, 507605, 507606)
Donnerbiichse, 1./2. Klasse (Art-Nr. 507702, 507704)

Wendezug-Steuerwagen, Basis Donnerbiichse, (Art.-Nr. 507882)

Brawa Personenwagen-Set Bib 21, 3x Wagen (Art.-Nr. 45984)
Personenwagen-Set Bib 21, 3x Wagen, andere Betriebsnummern (Art-Nr. 45978)
Spur0 Lenz Donnerbiichsen-Set, 3x Wagen (Art.-Nr. 41150)
Spur | Hiibner verschiedene Donnerbiichsen, 2. Klasse (Art-Nr. 3287 3288, 3290, 3291)

Donnerbiichse 1./2. Klasse (Art-Nr. 3289)

Tipp: Gelegentlich werden nicht erhéltliche Wagen bei ebay oder sonstigen Spielzeugauktionen angeboten,
ebenso Einzelwagen aus den oben aufgefiihrten Sets.

ein mitgefiihrter Pwif-Steuerwagen sowie eine V 36 mit Hochfiihrerstand. Die Loks waren beim Betrieb jeweils mit dem Fiihrerhaus voraus,
also riickwarts unterwegs, was in der hier gezeigten Zuggrafik bei der rechten Lok leider nicht korrekt wiedergegeben ist.
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Mit neuer und neutral-
weifler Beleuchtung
macht das alte Lima-
Modell der E-Lok 120
wieder eine gute Figur.

Lichtes
Wechselspiel
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LICHTINSTALLATIONEN BEI ALTMODELLEN

Nicht immer erfordern altere Lokmodelle bei
der Digitalisierung aufwendige Lichtinstallationen.
Gerade im reinen Zugdienst genligen

oft einfachere Lésungen den Erfordernissen.

ohl jeder Modellbahner kennt
das Problem: In der eigenen
Sammlung schlummert noch
die eine oder andere alte Lok,
die man gern digitalisieren mochte, aber
deren Fahrlicht nicht dem heutigen Standard
entspricht. Grundsdtzlich stellt fiir manchen
das nachtrdgliche Digitalisieren kein Problem
dar,nurderfahrtrichtungsabhdngige Wechsel
von weillem Spitzen- zum roten Schlusslicht
in Triebfahrzeugen kristallisiert sich bei alten
Lokmodellen oftmals als Problem heraus.

Viele dltere Modelle besitzen ndmlich nur
ein Birnchen pro Seite, weshalb auf beiden
Seiten nur WeiBlicht dargestellt wird. Die rote
Schlussbeleuchtung entféllt ganzlich oder ist
in einigen Féllen durch rotlackierte Lampen-
attrappen dargestellt. Mit etwas Geschick
kann man jedoch eine dltere Lok auf moder-
ne SMD-LED umristen. Da diese mittlerweile
sehrklein geworden sind, istderen Unterbrin-
gung in den meisten Féllen keine Herausfor-
derung mehr. Diesen Umstand wollen wir
uns zunutze machen. Um Weif3- und Rotlicht
von derselben Position aus darzustellen, brau-
chen wir spezielle Duo-SMD-LED.

Die in den Loks verbauten Modelllimp-
chen sollen fiir den Umbau als Halter der
neuen, modernen Lichtquellen benutzt wer-
den. Damit sind keine weiteren Umbauten
an den Loks notig, beispielsweise wenn die
Leuchtmittel direkt auf der Steuerplatine
oder hinter den Fahrzeugfronten unterge-
bracht sind und die eigentliche Ausleuch-
tung der Loklaternen tber Lichtleiter erfolgt.
B Vorarbeiten am Modell

Ist das Lokgehduse entsprechend der An-
leitung abgenommen, entfernt man vorsich-
tig die beiden Modelllimpchen aus ihren
Fassungen. AnschlieBend spannt man die
Gluhbirnen vorsichtig in einen Schraubstock
ein; die Glasseite zeigt nach unten. Im ndch-
sten Arbeitsgang I6tet man vorsichtig die fei-
nen sichtbaren Drahte am Anschlusssockel
sowie Isolator ab und zieht diese eventuell
mit einer spitzen Zange ab. im Anschluss
kann nun der Glaskdérper der Lampe vorsich-
tig herausgezogen werden. Falls nicht, etwa
wenn er verklebt ist, zerbricht man das Glas
vorsichtig und entfernt mégliche anhaftende
Glassplitter.Im Nachgang werden die Innen-
flichen, falls notig, mit einem Glasradierer
gereinigt und dabei gleichzeitig angeraut. So
kann spater der Kleber oder flussiger Kunst-
stoff besser haften.

Autorenprofil

Michael Butkay, Jahrgang 1956, ist vielen
Lesern vor allem als Spezialist fur
Begriinung und Landschaftsgestaltung
bekannt. Seine Arbeit als Anlagenbauer
erfordert aber auch etliches an Elektronik-
Wissen, das er ebenfalls in seinen Beitrdgen
weitergeben mochte.
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Glihbirnchen als LED-Halterung

Ein altes Mikroskop ist fiir die feinen Umbauarbeiten ein nitzliches
Hilfsmittel zum Beobachten. Alternativ hilft eine Lupenleuchte.

Mg ) - — 5
Die neue, nun als LED-Halter fungierende Lampenhiilse wird wie-
der im Lokgeh&duse wie eine Glithbirne am alten Platz montiert.

Das umzubauende Birnchen wird auf dem Mikroskoptisch vorsich-
tig mit doppelseitigem Klebeband fixiert, damit es nicht wegrollit.

Nach dem Ausléten des Glaskorpers ist in der Hiilse genug Platz
fiir die neue, kleine LED. Wichtig ist die Isolierung der Lotstellen.

Die Anschlusslitzen werden verdrillt und nach hinten hinausge-
filhrt. Die LED sollte biindig sitzen und maoglichst verklebt werden.

test erfolgen: Lichtwechsel Rot/Weif per Decoderschaltung.
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HO-Anlage (2), Modellbau: Michael Butkay

W Vorbereitungen der SMD

Da die folgenden Arbeitsschritte sehr
kleinteilig erfolgen, sowie zum besseren Er-
kennen der Lotanschliisse empfiehlt sich die
Nutzung eines Mikroskopes oder alternativ
einer Lupenleuchte beziehungsweise einer
Kopflupe. Letztere Hilfsmittel sind beide im
guten Werkstattbedarf zu finden.

Die zum Einbau vorgesehenen SMD-LED
fixiert man auf doppelseitigem Klebeband,
um sie fest auf der Arbeitsunterlage zu posi-
tionieren. Die Anode ist meist farblich mar-
kiert und sollte entsprechend den im Digital-
betrieb tiblichen Farben mit einem blauen
Anschlusskabel versehen werden. An den
beiden Kathoden werden jeweils ein weil3/
gelbes und ein rotes Kabel angeldtet. Alterna-
tiv kann man bei sehr engem Bauraum des
Modells auch Kupferlackdraht zum Verbin-
den der SMD-LED mit dem Decoder nutzen.

Blau symbolisiert immer den Pluspol der
SMD-LED und wird spdter entsprechend mit
dem blauen Kabel des Decoders verbunden,
die weif3/gelben und roten Leitungen eben-
so mit den jeweiligen weiteren Zuleitungen
zum Lokdecoder.

Die so prdparierten SMD-LED werden
dann von vorn in den Lampensockel ge-
steckt und ihre Anschlussleitungen durch
den leeren Isolator gezogen. Zum Fixieren

Ein vertretbater Kompromiss ist das rote Spitzenlicht bei der Rickwartsfahrt des Modells.

des Ganzen kann Sekundenkleber, fliissiger
Kunststoff oder am einfachsten der bekann-
te Pattex-Stabilit verwendet werden.

Nun kann alles wieder in die urspriingli-
chen Halterungen eingesetzt werden und
die eigentliche Verdrahtung mit dem Lokde-
coder beginnen. Zu beachten ist: Weiles
Kabel bedeutet Fahrlicht vorn, ein gelbes
Kabel ist Fahrlicht hinten beziehungsweise
hier das Schlusslicht. Im gewdhlten Beispiel
wird das weille Decoderkabel mitdem roten
SMD-LED-Kabel hinten verbunden. Wenn
jetzt alles richtig angeschlossen ist, sollte die
Lok bei der Vorwdrtsfahrt auch rote Schluss-
lichter anzeigen.

M Nicht ohne Vorwiderstand

Vorwiderstdinde kénnen unser Licht auf
einfachste Weise dimmen und so Modell-
bahnldmpchen eine lingere Lebensdauer
schenken. Ohne Vorwiderstand an die Be-
triebsspannung angeschlossene SMD-LED
werden sofort zerstort. Daher missen bei
deren Installation auch entsprechende Vor-
widerstdnde berticksichtigt werden. Hier gibt
es sehr kleine geeignete Bauformen.

Widerstandswerte von 11 KQ reichen in
unserem Beispiel aus, nétig sind vier Stiick.
Falls es im Modell an Platz mangelt, kdnnten
hier zusdtzliche kleine Frasarbeiten am Bal-
lastgewicht anfallen. Michael Butkay

Schwierigkeitsgrad

® Schwierigkeitsgrad 4
(siehe Erklarung dazu in
ModellbahnSchule 4)

Werkzeuge

o Stereomikroskop zum Anléten des
Kupferlackdrahtes an die SMD, alter-
nativ eine gut vergrofernde Kopflupe

o kleiner Schraubstock

o Lotkolben mit feiner Lotspitze, diinnes
Lotzinn

o feine Pinzette, Seitenschneider

o Glasfaserradierer

e Spiritus oder Isopropylalkohol
zum Reinigen der Létstellen

e doppelseitiges Klebeband zum
Fixieren der SMD-LED

e Sekundenkleber oder Zwei-Kompo-
nenten-Kleber, z.B. Pattex-Stabilit

Materialliste

e DUO-LED SMD 0605 Warmweif3/Rot,
Bi-Color 350/112mcd 130

e Widerstande 0204 1,2 KOhm, 0,4 W
(1K2)

o Kupferlackdraht 0,15mm, am besten in
den Farben Blau, Weif3, Gelb und Rot,
um Verwechslungen zu vermeiden

Markus Tiedtke (2)

Fotos: Michael Butkay (6)
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Schlusslicht

Innovationen fiir die Modellbahn
Auffallende Entwicklungen und aktuelle Trends im Rickblick

Exoten im Blickfeld

Es gibt nichts, was es noch nicht gibt

B Die Flut der Neuheiten hat
sich ausgetobt, stattdessen er-
scheinen Neuheiten in kleinen
Dosen und dasin allen Nenngro-
Ben. Neu ist der Trend bei nam-
haften Fahrzeugherstellern, Neu-
heiten sofort auf den Markt zu
bringen, ohne dass es vorher
eine lange Ankiindigungsphase
gegeben hat.
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Auf Gleisen in Europa unterwegs: US-Dampfiok S 160 in der Epoche lic.

Busch: Feldbahn-Dampf

Modellbahnfans derNenngroBe
HOf kdnnen sich mit dem Mo-
dell der Dampflok »Décauville«
Typ 3 endlich vom Diesel verab-
schieden und auf Dampfumstel-
len. Das Vorbild war von 1950
bis 1957 in einer Dampfziegelei
in WeiBwasser (Sachsen) im Ein-
satz. Aber auch Epoche-ll-Freun-

"™ Holz sticht Plastik

aus: Neue
Echtholz-

d Giliterwagen
neben braunem
4 Standardgliter-
| wagen, beides
Modelle von
Hobbytrade.

Als Neuheit 2017
hat Marklin/Trix
sein HO-Modell
einer 42 bereits
jetzt ausgeliefert.

an Buchmann

de kénnen nun ihrer Feldbahn
Dampfleben einhauchen.
Hobbytrade: Giiter in Holz

Der didnische Anbieter baut
seine Palette mit Eisenbahnmo-
dellen, die Echtholzaufbauten
haben, weiter aus. Nun erschei-
nen die ersten Giiterwagen-Old-
timer nach dénischem Vorbild.
Auch im Modell zeigt sich, Echt-
holz ist durch Kunststoff nicht zu
ersetzen. Auch die Farbgebung
und Beschriftung auf der Holz-
oberfliche sind perfekt. Die
neuen Gliterwagen sind ein wei-
terer Meilenstein in HO.
Mirklin: Kriegslok im Anrollen
Die 42 istim Hause Mdrklin eine
echte  Neuentwicklung und
nach dem neuesten Stand der
HO-Modellbahntechnik. ~ Mit
dem Erscheinen des technisch
und in der Detaillierung auch an-
spruchsvolle Modellbahner er-
freuenden Modells hat Marklin
den Markt etwas iberrascht,
denn eine lange Vorankiindi-
gungsphase gab es nicht. Statt-
dessen ist die Neuheit 2017 be-
reits jetztauf dem Markt.Da kon-
nen sich einige Mitkonkurenten
ein Beispielnehmen,dennderen
Modelle brauchen Jahre, bis sie
endlich zu kaufen sind.

Piko: Rasant auf den Markt
Schneller als ihre offizielle Neu-
heitenankindigung auf der dies-
jahrigen Spielwarenmesse in
Nirnberg ist Anfang des Jahres
die Bligelfalten-E 10 von Piko in
HO auf dem Markt erschienen.
Des Kdufers Freud ist des Messe-
besuchers Leid. Warum soll man
dann noch auf teure Fachmes-
sen gehen, wenn diese nurnoch
die zweite Geige spielen?

Roco: Krieg und Frieden
Wegen ihrer laut klackernden
Stangenlager erhielt beim Vor-
bild die amerikanische Lok S 160
der USATC den Spitznamen
Klapperschlange. Mit der Wahl
dieses HO-Modells zeigt Roco,

Foto: Rainer Albrecht

Foto: Leikra und Trinom

Von Manfred Luft wurde die
neue Busch-Lok perfekt gealtert.

Tilligs 99 247 als DR-Schmalspur-
lok auf dem Weg zum Brocken.

dass man auch Geld mit Exoten
verdienen kann, denn der Ein-
satzzeitraum in Epoche lic warin
Deutschland kurz. Anders ver-
hielt es sich im europdischen
Umfeld. Deshalb bringen Farb-
varianten insgesamt gesehen die
gewiinschte Stiickzahl. Bemer-
kenswert sind u.a. die niedrigen
Spurkrdnze und der Sound.
Tillig: Auf zum Brocken

Tillig hat sich in seinem HO-
Schmalspursektor seit kurzem
ganz auf die Brockenbahn kon-
zentriert. Da darf naturlich die
Bergkonigin der ehemaligen DR
nicht fehlen. Das Modell der
99 247 gibt das Vorbild in allen
Details und Varianten perfekt
wieder. Da wundert es nicht,
dass der Preis dem der gro3en
Dampflokgeschwister in nichts
nachsteht.




Industriethemen weiterhin hoch im Kurs

Die Palette an interessanten Industriemodellen findet kein Ende

Die modular aufgebaute und beliebig verlangerbare grofle Werkhalle mit Portalkran stammt von Joswood.

Auhagen: Klein, aber fein

Mit der Wahl des Getreidespei-
chers der Obermiihle im erzge-
birgischen Olbernhau bietet Au-
hagen ein filigranes HO-Kunst-
stoffmodell, das auch aufkleinen
Anlagen Platz findet und fur viel
Rangierspall im Bahnhofsum-
feld sorgt. Wer mag, kann eine
Feldbahn oder seinen Lastwa-
genfuhrpark zum Be- und Entla-
den mit einbeziehen. Bemer-
kenswert, dem aus Polystyrol
gefertigten  Kunststoffbausatz
liegen auch ein paarkleine Laser-
cut-Kartonteile bei.

Faller: Schrottverwertung

Ein Schrottplatz ist nicht jeder-
manns Thema auf einer sonst
eher idyllischen Modellbahnan-
lage.lm Bahnbetrieb dagegen ist
der Transport von geschredder-
tem Schrott ein beliebtes Trans-
portgut der Epochen IV bis VI.
Nun kann dank Faller auch der
Ausgangspunkt, eine Schredder-
anlage, den erforderlichen Bahn-
anschluss erhalten. Fir die Wahl
dieses Motivs gebiihrt Faller Lob.
Joswood: Grof3es im Sinn

Aus gelasertem Karton lassen
sich in kleiner Stiickzahl auch

Kurioses fiir die
Modellbahn

Skisport im Sommer

B Aktive HO-Wintersportler brauchen im Sommer nicht auf ihre Trai-
ningseinheiten zu verzichten, denn Busch stellt ihnen die passende
Sprungschanze nebst Gummimatten zur Verfiigung. Natirlich kann
man die gleiche Szenerie in den schneereichen Winterverlagern, aber
auf einer Sommeranlage sorgt diese Sportanlage mit hélzernem
Sprungturm, mit aktiven Sportlern und Beobachtungsstand fiir die
Jury sicherlich fiir groBe Beachtung, und fiir dieses kleine HO-Motiv
findet man immer ein Pldtzchen an einem steilen Berghang,

Grofindustrien herstellen, und
die sind bei Joswood gut aufge-
hoben, denn derriihrige Herstel-
ler aus Wuppertal erweitert ste-
tig sein Angebot. Dazu gehort
auch eine groBe Werkhalle mit
passender Krananlage.

Minitrix: Kohle zu Koks
N-Bahner haben den nétigen
Platz, um die von MKB produ-
zierte Zeche Zollverein in voller
GroBe aufbauen zu kdnnen. Da
wird eine ins Geldnde einfahren-
de Guterzuglokomotive schnell
zum Winzling. Der Kartonbau-
satz ist eine einmalige Auflage.

anschluss von Auhagen.

Bei Faller: Vom Altwagen zum
Rohstoff dank Schredderanlage.

HO-Getreidesilo mit Schmalspur-

Zeche Zollverein aus Essen, jetzt
als gigantisches Minitrix--Modell.
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Immer wieder neu

Marklins Central Station, die dritte

M Die neue Central Station 3 von Mérklin im
bekannten Grunddesign ihrer beiden Vor-
gdngermodelle bietet jedoch als Multiproto-
koll-Steuergerdt ein hochauflosendes Farb-
Touchscreen mit integrietem zentralen
Gleisbildstellpult, komfortablem Steuern der
Lokomotiven und der gesamten Anlage. Bei
Loks lassen sich bis zu 32 Funktionen schal-
ten, bei Zubehorartikeln sind bis zu 320 Mo-
torola- bzw. 2048 DCC-Magnetartikel mog-
lich. Weiterhin verfiigt das neue Gerdt tiber
zwei eingebaute Lokkartenleser, einen SD-
Kartenslot zur Speichererweiterung wie

Trend zum Cross-Over

Gemeinsam statt gegeneinander

M Oftgenughatman bei Modellentwicklungen den Eindruck, verschie-
dene Hersteller arbeiten um jeden Preis ganz gern gegeneinander. Dass
es auch anders gehen kann, beweisen einige aktuelle Entwicklungen.
So kooperiert Mdrklin beim Schienenfahrzeug Robel mit Viessmann,
wo das Fahrzeug schon Teil des Programms ist. Im Ergebnis entsteht mit
tiberschaubarem Aufwand ein mit erweiterten Spielfunktionen ausge-
stattetes Modell. Einen dhnlichen Weg ging Marklin mit Tillig, als es um
die Auflage eines zur Baureihe 01.5 passenden DR-Schnellzug-Sets oder
moderne Selbstentlade- oder Kesselwagen fiir die Epoche V ging. Aber
auch andere GréBen der Branche arbeiten zumindest vertriebsseitig
zusammen. So sind nun die Viessmann-Formsignale auch Bestandteil
der Kataloge von Roco und Fleischmann, oder der neue, dem Vorbild
Ravenna nachempfundene Viadukt von Noch ist als Teil des Themas
Hollental auch bei Roco zu beziehen. Im Interesse des Hobbys sind

Fortsetzungen durchaus wiinschenswert.

beim Handy sowie einen integrierten Laut-
sprecher zum Abspielen modellbahntypi-
scher Gerdusche. Bemerkenswert ist, dass
die Central Station 3 mehrgeratefdhigist,d.h,,
miteinem Kabel konnen weitere Central Sta-
tion 3 zusammen an einer Anlage betrieben
werden. Zusdtzliche Fahrpulte, weitere Lay-
outs und Keyboards erleichtern die iber-
sichtliche Bedienung vor allem groBBer Mo-
dellbahnanlagen. Nach und nach werden
von Mdrklin auch die anfinglichen Kinder-
krankheiten in der Programmierung abge-
stellt und weitere Méglichkeiten ergédnzt.

Foto: Leikra und Trinom

Ganz in Schwarz prasentiert sich Marklins
neue Digitalzentrale namens Central Station 3.
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Sechs Jahrzehnte
auf einen Klick

Diese DVD-Edition macht sechs Jahrzehnte geballtes Eisenbahn- und Modellbahnwissen
zugénglich. Der MODELLEISENBAHNER ist eines der traditionsreichen deutschsprachi-
gen Eisenbahnmagazine. Seit 1952 freuen sich Eisenbahnfreunde allmonatlich auf sein
Erscheinen — anfangs die Vorbild- und Modellbahnliebhaber vor allem in der DDR, seit
der Wiedervereinigung in ganz Deutschland und im benachbarten deutschsprachigen
Ausland. Erleben Sie, wie sich die Modellbahnszene in dieser Zeit verénderte: Pragten

ER
MODELLE\SENBAHN
DIGITALES ARCHIV

in den ersten Jahrzehnten Anleitungen zum Selbstbau den MEB, so wurden in jinge-
ren Jahren ausfihrliche Produkt-Tests immer bedeutender. Dieses sensationelle digitale
Archiv beinhaltet sémtliche Monatsausgaben des MEB seit der ersten Ausgabe von 1952
bis Ende 2015 im praktischen pdf-Format. Eine Suchfunktion erlaubt es, gezielt nach
Artikel, Autoren oder Themen zu recherchieren — ein einzigartiges Nachschlagewerk.

3 DVDs in Multibox
= — Best.-Nr. 951602 | € 40,-

Systemanforderungen: PC mind.
Pentium IV, ab 1200 MHz, ab Windows Vista,
120 MB freier Festplatten-Speicherplatz

Direkt beim MEB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141 /534810, Fax 08141 /5 34 81-100, bestellung@vgbahn.de
www.modelleisenbahner.de
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Erleben Sie in der neuen Ausgabe unseres Erfolgs-Magazins — wie in
der beliebten SWR-Sendung - in gedruckter Form eindrucksvolle
Zige in herrlichen Landschaften. So zum Beispiel den Rheingold oder
die einzige erhaltene deutsche Waldeisenbahn, die am Rande des
Muskauer Landschaftsparks durch eine idyllische Gegend dampft.
Oder genieBen Sie die Harzer Schmalspurbahnen aus einer
ungewdhnlichen Perspektive. Einmalig ist eine Schienenkreuzfahrt zur
Teufelsnase in Ecuador. Zu den schénsten Bahnstrecken in Siideuropa
gehért die Dourotalbahn in Portugal, wo der beriihmte Portwein
gedeiht. SchlieBlich stellen wir den neuen Italien-Teil im Miniatur
Wunderland vor, wo das ER-Team eine neue Folge gedreht hat.

Heft 1/17: 116 Seiten + DVD - nur € 6,90

Jetzt bei Ihrem Zeitschriftenhandler und bei www.vgbahn.info. Oder bestellen
Sie das glinstige ER-Abo: 4 Hefte pro Jahr nur € 25,~ (ER-Clubmitglieder und
Mitglieder der Marklin-Kundenclubs nur € 20,—, Ausland jeweils + €10,- ).

() Rpp Store Digital im Bahn-Kiosk fir Ihr Tablet/Smartphone. EESE sie finden uns:
5 Googleplay Oder als eBook unter www.vgbahn.info. IEl www.facebook.de/vgbahn
A L | Eisenbahn-Romantik, Postfach 5324, D-79020 Freiburg, Tel. 0761/6966043, Fax 0761/66310
:’Eo’_:ggtv’_t"iz@ VNI E-Mail eisenbahn-romantik@riogrande.de, www.vgbahn.de/abo




FUR PERFEKTIONISTE

Josef Brandls
Modellbahn-Traume

18 Anlagenportrats mit
Planzeichnungen

192 Seiten | Best.-Nr. 581306

Realismusin
L
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Realismus in Perfektion
30 Modellbau-Projekte
von Jorg Chocholaty

192 Seiten | Best.-Nr. 581529

Perfekt bis ins Detail
25 Modellbau-Juwelen
von Emmanuel Nouaillier

160 Seiten e Best.-Nr. 581408

Jeder Band im Format 24,5 x 29,5 cm,
Hardcover mit Schutzumschlag,
tiber 250 Abbildungen, je € 39,95
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HIGHEND
MODELIBAHN

Fahrzeuge - Gleise « Landschaft

Willy Kosak
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Highend-Modellbahn

.Der Purist” — damit kann im Modellbahnwesen nur einer gemeint
sein: Willy Kosak. Jetzt endlich lasst sich sein fotografisches Schaffen
aus vielen Jahrzehnten in einem {iberaus prachtvollen Band kompakt
genieBen. Das Buch zeigt in drei Hauptabschnitten, was , Eisenbahn-
Modellbau heute” bedeutet: Gleisbau, der sich kompromisslos am
Vorbild orientiert, Fahrzeugbau, dessen Detaillierungstiefe das in HO
Machbare auslotet, und Landschaftsbau, der die Grenze zwischen
Natur und ihrer Nachbildung verschwimmen lasst. Das alles erlautert
von ausfiihrlichen Texten, sodass alle Bauschritte fiir den Leser leicht
nachvollziehbar sind.

ca. 192 Seiten, 24,5 x 29,5 cm, Hardcover mit Schutzumschlag,
tiber 250 Abbildungen

Best.-Nr. 581637 | € 39,95

Erscheint im Mai 2017

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - bestellung@vgbahn.de




