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Die Loks der Baureihe 62 ...

... gehorten zu den Pechvogeln der Eisenbahngeschichte. Sie sahen
wunderbar aus, brachten ihre Leistung, aber niemand konnte sie
gebrauchen! Erst standen sie bei Henschel in Kassel auf dem
Werkshof und die Reichsbahn nahm sie nicht ab. Da wird man im
wahrsten Sinne des Wortes reif fiir die Insel: Einige von ihnen
verfrachtete man per Schiff nach Riigen. Dort pendelten sie dann
schon vor dem Bau des Riigendammes zwischen Altefihr und
Safnitz. Zum Gliick machte Carl Bellingrodt dort einmal Urlaub —
Arbeitsurlaub — und schuf einige seiner wohl schénsten Bilder.
Eines davon sehen Sie unten.

Mehr zu Riigen finden Sie ab Seite 774, Florian Diirr war kiirz-
lich dort. Thnen wie stets an dieser Stelle Freude und Genuss beim
Blittern und Lesen in unserem LOK Magazin!

Herzlich, Thr W’A{V' 967,\__,_

Schoner kann
man Eisenbahn
nicht in Szene
setzen:

Am 21. Juni
1932 hatte Carl
Bellingrodt den
Hang oberhalb
des Bahnhofes
Lietzow erklet-
tert und die
Anfahrt der

62 006 aufge-
nommen. Rauch
und Dampf
wirken wie
komponiert, das
Licht spielt mit
und iiber allem
thront das
Schlésschen

Carl Bellingrodt/
Slg. W. Schmitz
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etwas absolut Neues, noch dazu mit
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Zum Titelbild
Wegen ihrer Markanten Kopfform wurden die
Triebzlige der Baureihe 624 — hier aufgenom
men in Eller — auch Quadratschidel genannt

Robin Fell/Slg. Eisenbahnstiftung
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Der RoBberger mit TRAXX

- Bis'vor einigen Monaten war der RoBberger Kieszug (Rolib‘

- Kressbronn).noch

eine Leistung von DB Cargo. Zeitweise setzte die Guterbahn hier die'letzten
verbliebenen Giiterzugloks der Baureihe 225 ein.inzwischen wird der Zug
inzwischen von Rail Cargo Austria befordert; diese hat das Eisenbahnunterneh: -
men IGE mit der Traktion beauftragt. Am 6. Juli 2017 bespannt 285 106 den
~RoBberger’(Foto bei Meckenbeuren). In Ausnahmefalien setzt die IGE-aber atich
- eine Gravita vor dieser Leistung ein = : (

Betrunkener Lokfuhrer

B Zu abrupt ging zwei Reisenden das Anfahren
und Bremsen eines Lokftihrers auf der Fahrt von
Aachen nach Stolberg vonstatten. Als sie ihn auf
sein Fahrverhalten ansprachen, wirkte er stark
berauscht. Ein Alkoholtest, den die herbeigerufe-
ne Polizei durchflihrte, ergab einen Wert von
mehr als zwei Promille. Fiir den Lokflihrer war
der Dienst damit vorbei, auch die Fahrerlaubnis
wurde ihm entzogen. AWA

Verspatung wegen Pistole

m FUr ein GroBaufgebot an Polizei und SEK
sorgte ein betrunkener Passagier eines EC Prag —
Kiel. Mit einer — wie sich erst spater herausstellte
- Plastikpistole bedrohte er Mitreisende und
Personal. Nachdem der Zug in Herzberg gestoppt
wurde, konnte der mittlerweile in einem Wagen
eingesperrte Mann festgenommen werden. Mit
zwei Stunden Verspatung ging die Fahrt nach
dem Vorfall endlich weiter. AWA



ZUG DER ZEIT IS

VVom Sattel an die Theke

m Vom Sattel an die Theke - diesen fiir Eisenbahnreisen
eher ungewohnlichen Weg verkirzt nun die

Rumanische Staatsbahn CFR dank eines neuen
Speisewagens mit Fahrradabteil. CFR baute einen
WRlee 89-76 IC-Bistro-Speisewagen um; dieser gehort
zu einer Serie bis 2003 aus Gorlitzer Y/B B 20-50 (Bj.
1982-84) umgebauten Waggons. Der Wagen bietet
seither auch Platz flr Fahrrader. Es dirfte der einzige
Wagen mit einer solchen Kombination sein. HR
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Besonders im Stahlverkehr kam es bei DB Cargo zuletzt zu Kapazitatsengpéssen. Ein Jahr zuvor, am 8. Juli

2016, rollte es noch, als 185 252 bei Ronkhausen (Strecke Hagen - Siegen) einen Coilzug befordert

DB CARGO

Abkehr vom Sparkurs

Fehlendes Personal, keine Loks und Wagenmangel

F. Durr

— bei DB Cargo summierten sich die strukturellen

Probleme im Juni massiv: Tagelang standen die Rader von Glterzligen still. Jetzt riickt die DB-
Gltertochter vom radikalen Sanierungskurs ab, will mehr Stellen schaffen und neue Loks kaufen

Seit dem Verkauf von rund
200 Loks der Baureihen 151 und
155 an Railpool/Toshiba zum Jah-
reswechsel, dem Beschluss,
noch in diesem Jahr 350 Mitar-
beiter zu entlassen sowie der
Umstellung von neun Produkti-
onszentren auf nur noch drei
Produktionskorridore  hiufen
sich bei DB Cargo die Probleme
aufgrund fehlenden Personal,
Lok- und Wagenmangel. Der ne-
gative Hohepunkt wurde im Juni
201y erreicht. Hunderte Ziige
standen deutschlandweit teilwei-
se tagelang in Ausweichgleisen.
Im Kaliverkehr fur die K+S-
Gruppe mussten zahlreiche
Ziige an Konkurrenten wie Rail-
dox oder Erfurter Bahnservice
(EBS) abgegeben werden, da DB
Cargo nicht im Stande war, die
Leistungen selbst zu fahren.
Auch andere Branchen sind von
den mangelnden Kapazititen DB
Cargos betroffen, etwa der kom-
binierte Verkehr und die Stahlin-
dustrie. Letztere moniert eine be-

8

reits seit Jahresbeginn nicht aus-
reichende bzw. vertragsgemafle
Versorgung mit Leerwagen. Dies
fithrte zu einer kurzfristigen Ver-
lagerung von Giitern auf den
Lkw bis hin zu Anlagenstillstin-
den. Mitte Juli hat sich die Situa-
tion etwas verbessert. DB Cargo
versucht seither, den Ricklauf
zu beschleunigen, die Waggons
fur die Stahlindustrie in der In-
standhaltung zu bevorzugen und
zudem neue Wagen zu beschaf-
fen. Besonders Waggons, welche
im Transport fur die Stahlindu-
strie benétigt werden, wurden in
den letzten Jahren vermehrt ver-
schrottet.

Ende des Sparkurses

Die massiven Kundenbeschwer-
den, die gute Konjunktur und
Trassenpreissenkung durch den
Masterplan Schienengiiterver-
kehr brachten DB Cargo trotz an-
haltender Verluste nun zum
Umdenken. Anstatt den eigenen
Sanierungskurs fortzufiihren,

will die DB-Giitertochter im ope-
rativen Geschift keine Stellen ab-
bauen, sondern zusitzliche Stel-
len und Transportkapazititen
schaffen. Gelingen soll dies mit
der Bestellung von bis zu
100 Loks im Gesamtwert von
370 Millionen Euro bei Siemens.
Die Rede ist in Presseberichten
von 6o plus optional 4o Sie-
mens-Vectron. Zusitzlich ist die
Bestellung von 4.000 Giiterwag-
gons geplant. Im Personalbe-
reich sollen laut GDL insgesamt
rund 360 Triebfahrzeugfiihrer,
Lokrangierfithrer, Werkstattmit-
arbeiter und Wagenmeister neu
eingestellt werden. Auch die Be-
triebsrite und die EVG begriiflen
den Kurswechsel, kritisieren
aber den Schlingerkurs der Gii-
terbahn. ,Es gibt noch viele
hausgemachte Schwierigkeiten,
die beseitigt werden miissen, da-
mit das Unternehmen wieder in
die Erfolgsspur gefiihrt werden
kann“, so der EVG-Vorsitzende
Alexander Kirchner. AWA
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In den NRW-Sommerferien verkehren hier kei

DB NETZ

Bauarbeiten und Umleiter im Ruhrtal

Wihrend der Sommerferien in Nordrhein-Westfalen vom 15. Juli bis
zum 28. August 2017 wird der Streckenabschnitt der S 3 nach Hat-
tingen (Ruhr) umfassend modernisiert. Neben den Bauarbeiten am
Bahnhof Bochum-Dahlhausen werden zwischen Essen-Steele und
Hattingen Gleise und Weichen erneuert. In diesem Zeitraum entfal-
len die S-Bahnen zwischen Essen Hbf und Hattingen (Ruhr) zeitwei-
se auf verschiedenen Streckenabschnitten. Wihrend zwischen Essen
Hbf und Essen-Steele auf die Ziige der S 1 nach Dortmund Hbf ver-
wiesen wird, ist zwischen Essen-Steele und Hattingen wihrend der
Bauarbeiten ein Schienenersatzverkehr eingerichtet. Wihrend der
Bauarbeiten zwischen Essen und Hattingen (Ruhr) wird die Bedie-
nungsfahrt nach Herbede auflerplanmiflig tiber Witten und Wen-
gern Ost gefiithrt. Zwischen Wengern Ost und Herbede verkehren an-
sonsten keine Gliterziige, lediglich die Sonderfahrten der
Ruhrtalbahn von Bochum-Dahlhausen nach Hagen Hbf sind auf die-
sem Abschnitt unterwegs. Mangels Umsetzmoglichkeiten wird der
Zug dabei mit je einer Lokomotive an den beiden Zugenden be-
spannt. Der Zug verkehrt planmiflig von Wanne-Eickel aus und be-
dient noch zwei Anschliisse der Schrott- und Stahlindustrie nahe des
ehemaligen Haltepunktes Henrichshiitte und zwischen Blankenstein
(Ruhr) und Herbede. Eingesetzt werden Lokomotiven der Baureihen
261und 294. MMU

261 102 ist am 17. Juli 2017 unweit der Ruine Hardenstein mit ihrem
umgeleiteten Gilterzug auf dem Weg nach Witten Matthias Muller

7. Juli 2017 fahrt 422 001 bei Bochum-Dahlhau-
sen noch als S 3 Oberhausen Hbf — Hattingen (Ruhr) Mitte an der Ruhr entlang

L A

Matthias Muller

DB | NEWS

Sonderziige zur BR-Radltour
Anlasslich der 28. Radltour des
Bayerischen Rundfunks (BR) vom

29. Juli bis 5. August 2017 hat das DB-
Regionetz Stidostbayernbahn Sonder-
zlige flr die Etappe von Gunzenhausen
nach Sonthofen eingesetzt. Etappen-
orte der Radltour 2017 waren Gunzen-
hausen, Nordlingen, Gersthofen, Lands-
berg am Lech, Memmingen und
Sonthofen. Die Gesamtstrecke von
circa 450 Kilometern war auf sechs
Tagesetappen aufgeteilt. MMU

Wesel - Bocholt ab 2019 elektrisch
Die DB wird die Elektrifizierung der
Strecke Wesel — Bocholt (Bocholter
Bahn, KBS 421) im Dezember 2019 in
Betrieb nehmen. Bis dahin werden auch
alle Bahnhofe entlang der Strecke
barrierefrei ausgebaut und zwischen
Wesel und Hamminkeln die
Geschwindigkeit auf 100 km/h
angehoben. Urspriinglich war die
Inbetriebnahme der elektrifizierten
Strecke fiir 2018 vorgesehen, doch das
Planfeststellungsverfahren hatte sich
verlangert. FFO

Instandhaltungsstiitzpunkt
Lichtenfels erdoffnet

Nach rund 18-monatiger Bauzeit
konnte die DB am 1. Juli 2017 den
neuen Instandhaltungsstitzpunkt in
Lichtenfels eroffnen. Flr rund 6,5 Mio.
Euro entstanden auf dem ehemaligen
Bw-Gelande ein Verwaltungsgebaude,
Werkstatten und Lagerflachen. FFO




Am 17. Juli 2017 treffen sich zwei 473/473-Garnituren im Bahnhof Pinneberg. Nach 15 Jahren waren die
Triebziige baubedingt fiir ein Wochenende wieder planmaBig dort anzutreffen

DB | NEWS

DB Netz: Oberleitung im Pegnitztal
Ende Juni begann DB Netz mit der
Vorplanung flir die Elektrifizierung der
Strecke Nlrnberg — Marktredwitz durch
das Pegnitztal, die als Projekt des
Vordringlichen Bedarfs in den
Bundesverkehrswegeplan 2030
aufgenommen wurde. Gleichzeitig ist
die Ausruistung mit ETCS sowie die
Verlangerung von Uberholgleisen fiir
Guterzlige mit 750 Metern Lange
vorgesehen. Ergebnisse der Vorplanung
werden Ende 2019 erwartet. AWA

S-Bahn Berlin: 15 Jahre Ringbahn
Berlins S-Bahn-Ring mit den Linien S 41
und S 42 wird im Jahr 2017 bereits

15 Jahre alt. Im Jahr 2002 waren die
letzten Licken in den Ringlinien
endgliltig wieder geschlossen worden.
Nach dem Mauerbau 1961 und der Still-
legung auf West-Berliner Seite 1980
war der Zugbetrieb auf dem Ring flir
viele Jahre unterbrochen gewesen. FFO

Anzeige

lhre Pramie

Noch mehr Auswahl unter
www.lokmagazin.de/abo

Solange Vorrat reicht, sonst gleichwertige Pramie
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Erik Kérschenhausen

DB REGIO
GroBer Umbau am Bahnhof Altona

Die Deutsche Bahn setzt die Sanierung der Hamburger Tunnelsta-
tionen fort. In den Sommerferien wurde die S-Bahnstation Altona im
neuen Look fertiggestellt. Wegen der Restaurierung der iiber 100 Jah-
re alten Briicken am Lessingtunnel in Altona fahren in den Sommer-
ferien keine S-Bahnen zwischen Altona und Othmarschen, Holsten-
strafle und Diebsteich. Mitte Juli 2017 kamen nach rund 15 Jahren
wieder S-Bahn-Triebziige der Baureihe 472/473 nach Pinneberg. We-
gen Bauarbeiten in Hamburg-Altona wurde die Linie S 21 tiber
Dammtor vom normalen Endpunkt Elbgaustrafle nach Pinneberg
verlingert.. Damit kamen die einstigen Stammfahrzeuge wieder in
den Nordwesten des Hamburger S-Bahn-Netzes. EK

DEUTSCHE BAHN

Besseres Halbjahresergebnis

Fiir die Deutsche Bahn verliuft das Geschiftsjahr 2017 bisher deut-
lich besser als geplant. In den ersten sechs Monaten des Jahres 2017
erwirtschaftete der Konzern ein Ergebnis vor Steuern und Zinsen
(EBIT) von 1,18 Millionen Euro. Dies entspricht einer Steigerung von
17,1 Prozent. Die Bahn legte am 26. Juli ihre Halbjahresbilanz vor.
Bahnchef Richard Lutz erhohte aufgrund der guten Zahlen die Um-
satz- und Gewinnprognose fiir das Jahr 2017. Ende Mirz hatte Lutz,
der seit 2010 das Finanzressort leitet, vorsichtig von einem EBIT von
gut 2,1 Milliarden Euro gesprochen. Ende Mai hatte er angedeutet,
dass die Zahlen besser ausfallen konnten. ,Den Riickenwind aus
dem letzten Jahr haben wir mitgenommen. Wir sind im Aufwind*,
sagte er. Gut entwickelten sich im ersten Halbjahr vor allem der Fern-
verkehr, die Logistik-Gesellschaft DB Schenker sowie der Auslands-
Personenverkehr von DB Arriva. Im Fernverkehr rechnet die Bahn
bis Jahresende mit einem neuen Fahrgastrekord. Auch bei der ange-
strebten hoheren Piinktlichkeit der Fernziige ist die DB auf Kurs. Im
ersten Halbjahr lag die Quote bei 81,1 Prozent und damit iber dem
Ziel fur das Gesamtjahr (81 Prozent). ,Unser Regional- und Fernver-
kehr stimmt sich viel enger als frither mit der Infrastruktur ab“, sagte
Lutz. Die DB manage Baustellen inzwischen so, dass der Fernver-
kehr moglichst wenig davon beeintrichtigt werde. LM
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Die S-Bahn-Triebwagen der Baureihe 420 sind wieder im Miinchner Stammstreckentunnel anzutreffen.

420 465 und 420 470 erreichen als S 2 am 24. Juni 2017 in Miinchen Hauptbahnhof (tief)

S-BAHN MUNCHEN

Modernisierung der Fahrzeugflotte

Die S-Bahn Miinchen modernisiert ihre Fahrzeugflotte. In den kom-
menden drei Jahren wird der Innenraum aller 238 Fahrzeuge der
Baureihe 423 umgestaltet. Angesichts der stark wachsenden Bevol-
kerung im Grofiraum Miinchen sollen die Platzkapazitit in den
Fahrzeugen erhsht und die Betriebsstabilitit verbessert werden. So
soll beispielsweise ein offeneres Raumkonzept mit breiteren Durch-
gingen den Passagierfluss verbessern. Um die Stirke der Fahrzeug-
flotte wihrend der Modernisierungsphase zu halten, setzt die S-Bahn
Miinchen kiinftig wieder mehr Triebzlige der Baureihe 420 ein. Zu-
sdtzlich zu den heute bereits verkehrenden 15 Fahrzeugen werden
weitere 21 gebrauchte Fahrzeuge in die Flotte der Miinchner S-Bahn
integriert. Die ersten vier dieser Gebrauchtfahrzeuge sind seit Juni
in Miinchen (Siehe auch LM 8/2017), werden seit 24. Juni 2017 auf
der S-Bahn-Linie 2 eingesetzt und befahren dank der nachtriglich
eingebauten Einrichtung fiir Linienzugbeeinflussung (LZB) auch
wieder den Stammstreckentunnel. LM

NBS LAUFACH - HEIGENBRUCKEN

Weiterhin Nachschub im Spessart

Auch nach der Stilllegung der alten Spessartrampe Laufach — Hei-
genbriicken mussten schwere Giiterziige im Spessart nachgescho-
ben werden. Vor allem bei feuchter Witterung blieben in den vergan-
genen Wochen Giiterziige auf einer Steigung vor der neu eréffneten
Umfahrungsspange (NBS) liegen und benétigten zum Teil Schubun-
terstiitzung. Am regnerischen 28. Juni 2017y rollte ein 3.500 Tonnen
schwerer Gliterzug nach Laufach zurtick, nachdem er die Steigung
nicht bewiltigen konnte. Zwei Schubloks — geschoben wurde mit
Loks der Baureihe 185 — brachten den Zug dann schwungvoll in die
neue Umfahrungsspange. Am 6. Juli 2017 wartete ein Zug in Lau-
fach ab, bis die Schienen wieder trocken waren, um die Fahrt fortset-
zen zu konnen. Auch am 26. Juli und am 1. August blieben Ziige in
der Steigung stecken. Die neue Umfahrungsspange Laufach — Hei-
genbriicken ging Ende Juni in Betrieb. Zwischen Laufach und der
Gleisverschwenkung in die NBS verfiigt die Altstrecke aber noch
tiber die steilen Neigungsverhiltnisse der Spessartrampe. AW/LM
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Frederik Buchleitner

DB | NEWS

Baurecht fiir die Siidbahn

Die DB hat fur die Elektrifizierung der
Sudbahn das Baurecht auf allen
Planfeststellungsabschnitten erhalten.
Damit liegt die DB im Zeitplan und kann
die BaumaBnahmen im Fruhjahr 2018
offiziell starten. Erste Arbeiten
beginnen dann zwischen Ulm und
Laupheim West. Hier gibt es zwischen
10. September und 21. Dezember 2018
eine komplette Streckensperrung mit
Schienenersatzverkehr. Auch zwischen
Laupheim West und Aulendorf starten
2018 die Bauarbeiten. Auf dem
Abschnitt Aulendorf — Friedrichshafen —
Lindau sind ftir kommendes Jahr keine
MaBnahmen vorgesehen. FFO

Ausbau Knoten Frankfurt (Main)

Am 14. Juni 2017 fiel der offizielle
Startschuss flir den Ausbau des
Knotens Frankfurt (Main) Haupt-
bahnhof. Erstes Projekt ist der
zweigleisige Ausbau des Homburger
Damms zwischen Frankfurt-Hochst und
Hauptbahnhof, das 130 Mio. Euro
kostet und 2021 abgeschlossen sein
soll. Stufenweise folgen weitere
Projekte im Rahmen des Programms
4Frankfurt RheinMain Plus”: Neben der
Erweiterung des Knotens Stadion sind
auch MaBnahmen im stdlichen
Hauptbahnhof vorgesehen. FFO

Bahnhof Frondenberg modernisiert
Nach zwei Jahren Bauzeit ist im Juni
2017 der modernisierte Bahnhof
Frondenberg ertffnet worden. Dort
wurden der Bahnsteig und die
Unterflhrung erneuert. AuBerdem hat
DB Netz AG die Signaltechnik
angepasst, um den Anschluss von
Dortmund in Richtung Menden

sicherzustellen. MMU
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BAUREIHEN | TICKER

Baureihe 120

Bei der Baureihe 120 waren Ende Juli
2017 Abstellungen zu registrieren. Die
DB-Fernverkehr-Elloks 120 122 und

120 154 wurden am 26. Juli 2017 mit
einem PbZ nach Hamm zum Stillstands-
management Uberflihrt und dort abge-
stellt. 120 122 ist mit Fristablauf z-
gestellt, 120 154 ist mit einem groBeren
Trafoschaden in Hamm abgestellt. LM

Baureihe 185

Seit einigen Wochen sind wieder
angemietete Lokomotiven von der Lok-
Leasinggesellschaft MRCE bundesweit
fur DB Cargo im Einsatz: Seit 28. Juni
2017 fahren die Elloks 185 555, 567 und
573 wieder flr die Glterbahn, einen
Tag spater gesellte sich noch 185 551
dazu. Seit 11. Juli 2017 fuhrt DB Cargo
auBerdem die drei Leihmaschinen

185 637, 639 und 679 in ihrem
Fahrzeugbestand. Sl

Baureihe 425

DB Regio wird tUber Dezember 2019
hinaus flr sieben weitere Jahre
(optional noch ein weiteres Jahr) die
RB-Linie 27 Monchengladbach - K6In -
Koblenz betreiben. Hierfur erhalten die
Triebzlige der Baureihe 425 ein umfang-
reiches Re-Design. Das sieht zum
Beispiel eine neue Sitzpolsterung,
Steckdosen, Videouberwachung,
Fahrgastzahlsysteme und ein neues
Fahrgastinformationssystem vor. AWA

Baureihe 342

Im Mai und Juni 2017 fanden regelméBig Personalschulungsfahrten
auf den neuen RAB-245 statt. Mitte Juni war 245 036 zu Schulungs-

zwecken mit einem IRE bei Biberach unterwegs nach Ulm Franz Bentele

BAUREIHE 245

Planeinsatz in Ulm angelaufen

Seit 31. Juli 2017 sind die drei seit April an die DB-Regio-Tochter RAB
Ulm ausgelieferten Maschinen der Baureihe 245 planmifig auf der
Stidbahn (Ulm - Friedrichshafen — Lindau) im Einsatz. Eine Lok er-
reicht seither dreimal tiglich den Bodensee und bespannt anstelle ei-
ner 218 die Doppelstockziige der Relation Stuttgart — Lindau auf der
Dieselmagistrale. Montag bis Freitag werden die Ziige 4205, 4213,
4214, 4223, 4224 SOWie 4234 nun mit den neuen Loks gefahren. Zum
Fahrplanwechsel im Dezember ist geplant, den heute viertigigen
Umlauf der Baureihe 218 vor den Doppelstockziigen komplett auf die
Baureihe 245 umzustellen. Dies stellt allerdings einen momentanen
Planungsstand dar, der sich bis im Dezember nochmals dndern
kann. FBE

BAUREIHEN-NEWS

aureihe 102

Mitte Juli erhielt DB Regio mit 3442 200 und 3442 203 die
ersten von 16 Talent 2 der Baureihe 3442. Diese werden ab
Dezember im Netz ,Gau-Murr” (Crailsheim — Stuttgart —
Freudenstadt/Rottweil — Konstanz) eingesetzt. Wenige Tage
nach der Auslieferung wurde mit Probefahrten auf den zu
befahrenden Strecken begonnen. Am 11. Juli 2017 passiert
ein solches Fahrzeug Boblingen AWA, Foto: Michael Dostal
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Am 15. Juni 2017 wurde eine sechsteilige Garnitur der neuen
Munchen-Nurnberg-Express-Doppelstockwagen von Skoda
zusammen mit den Loks 102 001 und 102 002 nach Deutsch-
land Uberfiihrt. Kurze Zeit spater starteten Testfahrten um
Nirnberg. Im Juli absolvierte die Zuggarnitur mehrere Test-
fahrten auf der Hochgeschwindigkeitsstrecke Mannheim —
Stuttgart (Foto bei Hockenheim) AWA, Foto: Charly Kissel



24 797 verlasst am 18. Juni 2017 mit é'inem schwerén Militdrzug
Grafenw6hr mit dem Ziel Acht in den Niederlanden Matthias Mller

PRESSATH - GRAFENWOHR LAGER

Starker Militarverkehr

Bis zum Frithsommer herrschte starker Militidrverkehr auf der An-
schlussbahn nach Grafenwohr Lager. Aus zahlreichen Mitgliedstaa-
ten der Europdischen Union verkehrten angesichts der weltweit zu-
gespitzten Sicherheitslage an einzelnen Tagen tdglich bis zu drei
Giiterziige ins oberpfilzische Grafenwohr. Sie fithrten zum Teil auch
Personenwagen im Zugverband. Wihrend die Ziige vom jeweiligen
Abgangsbahnhof bis Weiden (Oberpfalz) oder Pressath mit der Bau-
reihe 232 bespannt werden, miissen die Ziige nach Grafenwohr La-
ger wegen des zu hohen Gewichts der Baureihe 232 von Lokomoti-
ven der Baureihe 294 iibernommen werden. Schwere Ziige werden
daher in zwei Teilen abgefahren. MMU

BERLIN - DRESDEN

Ausbau bis Blankenfelde noch 2017

Noch in diesem Jahr beginnt die DB mit den vorbereitenden MaR-
nahmen zum Ausbau der Dresdner Bahn zwischen Berlin-Siidkreuz
und Blankenfelde. Die 1875 eréffnete Strecke im Suiden Berlins wird
heute von der S 2 sowie im Norden auch von Giiterziigen befahren.
Der Ausbau sieht neben den zwei S-Bahngleisen zwei neue und elek-
trifizierte Fernbahngleise vor, die auch eine schnelle Verbindung zwi-
schen Berlin Hbf (unten) und dem Flughafen Berlin-Brandenburg
ermoglichen sollen. Mittlerweile gibt es fiir zwei der vier Planungs-
abschnitte eine Baugenehmigung. Am 29. Juni 201y hat das Bundes-
verwaltungsgericht nach einer Klage diese fiir Abschnitt 1 rechtskrif-
tig bestitigt. FFO

GAUBAHN SINGEN - STUTTGART

Neigetechnik-Ausbau kommt

Auf der Giubahn Stuttgart — Singen (- Ziirich) werden kiinftig wie-
der Fernverkehrsziige mit Neigetechnik zum Einsatz kommen. Da-
rauf einigten sich auf Drangen Landes Baden-Wiirttemberg das Bun-
desverkehrsministerium und DB Netz. Da DB Fernverkehr den
Einsatz von Neigetechnikziigen bislang ablehnt, wird es auf Neige-
technik-Ziige der SBB hinauslaufen. Ein genauer Zeitplan fiir den
Ausbau besteht noch nicht, allerspitestens soll die Fertigstellung
2030 erfolgen. Die Reisezeit zwischen Stuttgart und Ziirich soll da-
durch von drei auf zwei Stunden und 15 Minuten sinken. AWA
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Mit dem Triebzug 462 001 fiir den Rhein-Ruhr-Express d
dem Testgelande in Wegberg-Wildenrath. 2018 startet der Planbetrieb mit den Fahrzeugen
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ABELLIO/NATIONAL EXPRESS

Desiro HC RRX prasentiert

Ende 2018 sollen die neuen Siemens-Nahverkehrsziige vom Typ Desiro HC RRX in den Planeinsatz in
Nordrhein-Westfalen gehen. Dann soll der Vorlaufbetrieb zum Rhein-Ruhr-Express aufgenommen
werden. Im Juli 2017 boten Hersteller und Besteller schon mal einen Elnblick in das neue Fahrzeug

Rund 18 Monate vor dem Start
des Planeinsatzes hat der Bahn-
technik-Hersteller Siemens um-
fangreiche Tests an den neuen
Fahrzeugen fiir den Rhein-Ruhr-
Express (Baureihe 462) gestar-
tet. Sieben Fahrzeuge sollen in
den kommenden Monaten in
Betrieb gesetzt werden. Zuerst
steht ein umfangreiches Testpro-
gramm im Siemens-Priif- und
Validationscenter (PCW) im
nordrhein-westfilischen Weg-
berg-Wildenrath auf dem Pro-
gramm. Spdter absolvieren die
Zige weitere Testfahrten im 6f-
fentlichen Bahnnetz. Siemens
war im Mirz 2015 von den am
RRX-Projekt beteiligten Zweck-
verbanden mit der Lieferung von
82 Desiro-HC-RRX-Elektrotrieb-
zligen beauftragt worden.

Prasentation im PCW

Am 12. Juli 2017 prisentierte Sie-
mens gemeinsam mit Vertretern
der Aufgabentriger in Wegberg-
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Wildenrath die ersten RRX-
Triebziige der Baureihe 462. Da-
bei handelt es sich um eine auf
der Desiro-Plattform basierende
Neuentwicklung fir den Rhein-
Ruhr-Express (Desiro HC RRX).
Jede Zugeinheit besteht aus vier
Wagen. Die angetriebenen End-
bzw. Steuerwagen verfiligen je-
weils nur iiber ein Deck, die bei-
den Mittelwagen sind als Dop-
pelstockwagen ausgefiihrt. Die
Zige sind in den Farben Weif3,
Grau, Schwarz und Orange ge-
halten.

Einblicke ins Innere

Das Design des RRX setzt sich
auch im Fahrgastraum fort, in
den Siemens im PCW ebenfalls
Einblicke gewihrte. Der Innen-
raum verfiigt itber grofziigige
Sichtachsen und Fensterfronten,
die  Sitzflichen erscheinen
Schmutz- und Verschleifiresis-
tent. Die Mehrzweckabteile sind
barrierefrei, gerdumig und mit

rehte Siemens am 12. Juli 2017 einige Runden auf

il

=

Bernd Piplack

Klappsitzen ausgestattet. Der
Fithrerstand wirkt angemessen
grof} und die Anordnung der In-
strumente tibersichtlich und er-
gonomisch.

Werkstatt in Dortmund

In Dortmund wird aktuell eine
Werkstatt fiir RRX-Ziige gebaut.
Siemens wird die Ziige insge-
samt 32 Jahre lang warten. Der
Hersteller garantiert mindestens
99-prozentige  Verfiigbarkeit.
Der Zug versorgt die Service-Ein-
richtung stindig mit Zustands-
daten. Mit vorausschauender In-
standhaltung konnen Fehler
schon behoben werden, bevor sie
entstehen. Die Spitzengeschwin-
digkeit von bis zu 160 km/h und
Fahrerassistenzsysteme fiir vor-
ausschauendes Bremsen und
Beschleunigen sollen fiir einen
optimalen Verkehrsfluss auf den
zum  Teil  hochbelasteten
Strecken im Rhein-Ruhr-Gebiet
sorgen. AW
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EURO-EXPRESS

110 169 in Hausfarben lackiert

Der Sonderzugveranstalter Euro-Express (EE) hat die Ellok 10 169 im
Juli 2017 umlackiert. Im Mai 2017 hatte EE dem vorherigen Eigentii-
mer DB Systemtechnik die Lok abgekauft. Zunichst zog sie noch im
verkehrsroten Lack die Sonderziige des Unternehmens aus Miinster.
In der 28. Kalenderwoche wurde die Maschine im ehemaligen Bw
Ménchengladbach umlackiert. Seither fihrt sie in den EE-Hausfarben
umbher, die an die fritheren TEE-Farben erinnern. Die Lok wurde im
Jahre 1957 unter der Fabriknummer 3629 bei der Firma Krupp gebaut
und an die damalige Deutsche Bundesbahn {ibergeben.

Die Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) verlangert noch bis Ende
August wochenends NEB 61191 iiber Rheinsberg hinaus bis zum
Bahnhof Stechlinsee am ehemaligen Kernkraftwerk Rheinsberg.
Die NEB spricht damit vor allem Ausfliigler an, denn das Gebiet um
das 1995 stillgelegte AKW ist ein ausgewiesenes Wanderrevier.
650 539 und 650 549 warten am 9. Juli 2017 im Bahnhof Stechlin-
see auf Fahrgaste fiir die Riickfahrt nach Rheinsberg Bodo Schulz

LOKMagazin 09 | 2017

Rechtzeitig fiir die Sonderziige zum ,,Schlagermove” in Hamburg kam Euro-Express-
Lackierkammer. Am 15. Juli 2017 rollt sie frisch lackiert bei Brock-Ostbevern Richtung Elbe

P 2 =
Ellok 110 169 aus der
Stefan Klein

PRIVATBAHNEN | NEWS

evh: Pinker 628 abgestellt

Am 29. Juli 2017 lief die Frist fiir den
letzten weiB-pink lackierten 628 154
(VT 154) der Eisenbahnen und Verkehrs-
betriebe Elbe-Weser (evb) ab. Vor seiner
Hinterstellung in Bremervorde pendelte
er regelmasBig auf der Strecke Roten-
burg — Verden — Nienburg — Minden.
Diese Leistungen werden nun von den
letzten beiden verbliebenen evb-628,
628 150 und 628 151 im blau-weiem
Unternehmensdesign erbracht.  AWA

Tests mit Vectron DE

Mit der Mindener Kreisbahn (MKB) und
der zu Enercon gehdrenden e.g.0.0.
testeten bzw. testen zwei weitere
Unternehmen die Vectron DE. Flr die
Probefahrten wurde die weiB lackierte
247 905 ausgewahlt. Nachdem die
Diesellok ab Mitte Juni von der MKB im
Guterverkehr eingesetzt wurde, erfolgte
am 3. Juli 2017 der Wechsel zur
Privatbahn e.g.0.0., die sie langerfristig
testen mochte. AWA

ELBA: Heros-218 gemietet

Nach 218 256 ist seit Juni auch die
zweite 218 von Heros Rail Rent an ELBA
Logistik vermietet. 218 117 war zuvor
bei HSL Logistik im Einsatz. Bei Loks
tragen nach vor die Lackierung in den
Heros-Farben rot, silber und schwarz
und kommen hauptsachlich in der
Gleisbaulogistik zu Einsatz. AWA
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Widerspruch gegen Vergabe

Ein unterlegener Bieter hat Klage gegen
die Vergabe des Netz 3a (Stuttgart -
Schwabisch Hall-Hessental — Nurnberg)
an Go-Ahead durch die NVBW und die
BEG eingereicht. Nun muss die Verga-
bekammer Karlsruhe tber die Erteilung
des Zuschlags entscheiden. MMU

DLB: Neuer alex-Wagen im Einsatz
Seit Anfang Juli wird der erste von
insgesamt 29 modernisierten alex-
Wagen der Die LAnderbahn (DLB) im
reguldren Betrieb eingesetzt. Es
handelt sich um ehemalige Trenitalia-
Wagen (Bauart Bmz) mit elf Abteilen.
Die ersten Einsatze erfolgten im Nord-
Netz nérdlich von Munchen. AWA

Lokomotion: Alle Vectron sind da
Mitte Juli konnte die Auslieferung der
acht Vectron fiir Lokomotion abge-
schlossen werden. Die letzte Maschine,
193 777, erhielt abweichend vom Rest
eine senfgelbe Grundlackierung mit
roten und blauen Streifen. AWA

MRB: Probleme mit 1440

Anfang Juli 2017 kam es erneut zu
Abstellungen der Triebzlige der
Baureihe 1440 der Mitteldeutschen
Regiobahn (MRB). Ursache waren
wieder Probleme an den Radlaufen, die
vom Hersteller Alstom behoben werden
mussten. AWA
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Bei Neandertal ist der Bayernbahn-Triebzug 133 239 am 18. Juli 2017 als Verstéarkerzug unterwegs. Noch
bis Ende August setzt die Regiobahn wegen der Totalsperre Wuppertal VT 2E als Verstérker ein

Axel Witzke

REGIOBAHN

VT 2E im Planeinsatz

Anldsslich der in diesem Jahr in Diisseldorf gestarteten Tour de
France fuhr die Regiobahn am 1. und 2. Juli auf der von ihr betriebe-
nen S 28 zwischen Diisseldorf Hbf und Mettmann Stadtwald diverse
Verstdrkerziige. Zum Einsatz kamen die beiden Ex-AKN VT 2E der
Bayern Bahn, VT 2.39 und VT 2.42. Die beiden Triebziige werden
auch fur die kurzfristig eingelegten Zusatzziige zwischen Diisseldorf
und Mettmann (nach Wuppertal weiter mit Bus) wihrend der Total-
sperrung in Wuppertal herangezogen. Diese verkehren montags bis
freitags seit 17. Juli und noch bis 29. August. Am 18. Juli 2017 teilte
der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr mit, dass die Regiobahn die S 28
(Kaarst — Mettmann) bis 2036 weiterbetreiben soll, ab 2021 dann
auch bis nach Wuppertal. AWA

CAPTRAIN

Ganzzuge fur Claas ab Harsewinkel

Seit Juni bedient Captrain den Gleisanschluss des Landmaschinen-
herstellers Claas in Harsewinkel (Strecke Giitersloh — Lengerich).
Captrain transportiert seither Fertigprodukte wie Feldhichsler von
Harsewinkel nach Bremerhaven, von wo aus die Maschinen per
Schiff nach Ubersee weitertransportiert werden. Mit Last-Mile-Loks
der Baureihe 187 befordert Captrain die Landmaschinen durchge-
hend vom Claas-Werk in Harsewinkel bis zu den Entladepunkten.
,Die schnellen Umlaufzeiten fithren zu einer deutlichen Effizienz-
steigerung unserer Logistik", sagt Claas-Logistikleiter Nils Schuelper.
Claas und Captrain priifen derzeit weitere Destinationen. DB Cargo
hatte die Bedienung von Claas 2016 aufgegeben. LM



312 021 der AHG iiberfiihrt zwei mit Gips beladene Talns-Wagen nach
Kiichwald. Dort iibernimmt DB Cargo den Ganzzug nach GroBkorbetha
Markus Bergelt

AHG INDUSTRY

Fahrten auf der Chemnitztalbahn

Von der Chemnitztalbahn (ex-KBS 5277 Wechselburg — Kiichwald)
wird heute noch ein zwei Kilometer langes Reststiick zwischen Kiich-
wald und Chemnitz-Glosa als Anschlussbahn fiir das Heizkraftwerk
Chemnitz Nord II genutzt. Die Zustellung der Wagen iibernimmt
das Unternehmen AHG Industry GmbH & Co. KG. Feste Fahrzeiten
gibt es auf der Anschlussbahn nicht, im Frithsommer fuhren die
Gipsziige planmifig dienstags 14:40 Uhr ab Kiichwald nach Grof-
korbetha mit Baureihe 265. Die beladenen Wagen hierfiir werden im
Regelfall montags oder dienstags vormittags zwischen ca. 7 und 10
Uhr vom unteren Anschluss des Heizkraftwerkes {iber das Reststiick
der Chemnitztalbahn nach Kiichwald gefahren. Die Rangierfahrten
vollziehen dabei einen Richtungswechsel kurz vor dem ehemaligen
Bahnhof Chemnitz-Glésa. Die Kleinlok schiebt immer nur zwei be-
ladene Wagen nach Kiichwald hoch. Somit sind dann finf bis sechs
Fahrten pro Ganzzug nétig. Eine derzeit in der Werkstatt befindliche
V60 der AHG kann bis zu funf Wagen bewegen. MB

PRIVATBAHNEN IS
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SPNV nach Dinkelsbiihl?

Die Strecke Dombihl — Dinkelsbtihl soll
fur den Regionalverkehr ausgeschrie-
ben werden. Das Leistungsvolumen
betragt rund 300.000 Zugkilometer pro
Jahr, einige Zlge sollen nach Ansbach
durchgebunden werden. Der Betrieb
kann friihestens 2019 aufgenommen
werden. Zuvor soll die Infrastruktur der
BayernBahn Betriebs-GmbH instand-
gesetzt werden. MMU

Tierische Lokfiihrersuche

Nach zahlreichen anderen Unterneh-
men nutzen seit kurzem auch CFL
Cargo und ITL eine ihrer Loks als
Werbeflache zur Personalrekrutierung.
Auf den Seitenflachen von 185 512, die
von Alpha Trains an CFL Cargo
Deutschland vermietet ist, wurden
Ende Juni Folien mit einem groBen Hai
und dem Slogan ,Wir beiBen nicht”
angebracht. Auch ITL bedient sich auf
der Suche nach neuem Personal der
Tierwelt; Die firmeneigene 185 532 ziert
seit Anfang Juli ein brillender Lowe mit
dem Spruch ,Dompteur gesucht”. AWA

225 073 in neuem Lack

Die jetzt hauptuntersuchte AlIXRail-
Dieselllok 225 073 (HU-Datum: 20. Juni
2017) ist seit Mitte Juli 2017 in einem
neuen Design im Einsatz. In der
Werkstatt Monchengladbach der
Centralbahn erhielt sie eine hellgriin-
graue Lackierung. Die Lok war in
diesem Jahr vom Aachener Unterneh-
men AIXRail erworben worden.  AWA

DAMPFLOK OL

Gut geﬁlt geht‘s in die Spur | Premium Krauterliqueur 18 % Vol.
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STADLER-FLIRT

Strukton-Lok 303 001 hat mit den neuen Syntus-FLIRT 7402 und 7401
deutsche Grenze iiberquert. Ab Dezember 2017 werden sie um Zwolle im Einsatz sein

Tals
bei Oldenzaal am 13. Juni 2017 die
Guus Ferreé

Verkaufserfolg in neuer Variante

Der Bestseller FLIRT (Flinker Leichter Intercity- und Regional-Triebzug) hat sich bereits iber 1.400 Mal
verkauft. Am 15. Juni 2017 prasentierte der Schweizer Bahnhersteller in Bussnang eine neue Entwick-
lung, den ersten bimodalen FLIRT. Er wird in der italienischen Region Valle d’Aosta fahren

Die FLIRT-Triebwagen des
Schweizer Bahnherstellers Stad-
ler kann man mit gutem Gewis-
sen einen Bestseller nennen.
Mehr als 1.400 Ziige wurden in
den vergangenen Jahren in ins-
gesamt 17 Linder verkauft. Der
Begriff FLIRT ist ein Akronym
und steht inzwischen fiir Flinker
Leichter Intercity- und Regional-
Triebzug, nachdem das ,I“ ur-
spriinglich fiir Innovativ gestan-
den hatte. Am 15. Juni 2017
prisentierte Stadler in Bussnang

Mehrsystem-FLIRT fiir das Teuto-
burger-Wald-Netz Sven Klein
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eine Neuheit. Fiir den Einsatz im
italienischen Valle d’Aosta fertig-
te Stadler den ersten FLIRT mit
bimodalem Antrieb. Das um-
weltfreundliche Fahrzeug ist fiir
elektrifizierte Strecken mit drei
kV Gleichstrom sowie fiir nicht-
elektrifizierte mit einem diesel-
elektrischen Antrieb ausgeriistet.
Die Region Valle d’Aosta hat im
Mai 2015 funf bimodale FLIRT
(BMU) bestellt. Nach zwei Jah-
ren Entwicklungs- und Bauzeit
folgen nun Zulassungsfahrten.
Das erste Fahrzeug wird im Mai
2018 den Betrieb auf der Strecke
Aosta — Turin aufnehmen.

Neue FLIRT auch fiir Syntus

Auch in den Niederlanden setzt
man inzwischen auf FLIRT-
Triebwagen: Am 13. Juni erreich-
ten die ersten zwei FLIRT3-Trieb-
zlige fur Syntus die Niederlande.
Die vierteiligen Triebziige 7401
und 7402 wurden von Konstanz
nach Amersfoort gebracht. Ab

Dezember 2017 sollen insgesamt
16 FLIRT den Verkehr zwischen
Enschede, Zwolle und Kampen
tibernehmen. Ebenfalls in die
Niederlande fahren werden die
neuen FLIRT fur das Teutobur-
ger-Wald-Netz. Acht Mehrsys-
tem-FLIRT3 werden ab Dezem-
ber 2017 bendtigt, um im
Stundentakt als RB 61 von Biele-
feld nach Hengelo zu fahren. Die
Fahrzeuge gehoren Alpha Trains
und werden vom Betreiber Al-
pha Trains angemietet. GF/LM

FLIRT mit bimodalem Antrieb fiir
die Region Valle d’'Aosta  stadler



BOMBARDIER
Régio 2N-zlige fiir fle-de-France

Ende Juni 2017 hat die franzésische Staatsbahn SNCF beim Herstel-
ler Bombardier insgesamt 83 Doppelstocktriebziige vom Typ Régio
2N geordert. Die SNCF bestellte die Fahrzeuge im Auftrag der Pari-
ser Verkehrsbehorde Syndicat des Transports d’Tle-de-France (STIF).
Die Régio-Triebziige sollen ab Ende 2019 auf der Linie N und dem
RER D zum Einsatz kommen. Sie bieten fiir {iber 1.000 Fahrgiste
Platz und sind Teil von 341 bisher bei Bombardier bestellten Triebzii-
gen der Plattform OMNEO/Régio 2N in Frankreich. Der jetzige Teil-
auftrag hat einen Wert von rund 867 Millionen Euro. Die SNCF setzt
die Fahrzeuge unter anderem schon in der Region Lille und an der
Cote d’Azur im Nahverkehr ein. FFO

BOMBARDIER

Massive Stellenstreichungen

Beim Zughersteller Bombardier Transportation soll jeder vierte Ar-
beitsplatz in Deutschland wegfallen. Der Konzern kiindigte an, in
den nichsten drei Jahren bis zu 2.200 seiner 8.500 Arbeitsplitze
hierzulande zu streichen. ,Wir miissen uns neu aufstellen", sagte
Deutschlandchef Michael Fohrer nach einer Aufsichtsratssitzung in
Hennigsdorf. Das Kontrollgremium billigte einvernehmlich Eck-
punkte fiir einen Konzernumbau. Die sieben deutschen Werke sollen
erhalten bleiben, sich aber stirker spezialisieren, um wettbewerbs-
fahiger zu werden, hiefs es. Derzeit stehen in Europa alle marktteil-
nehmer der Bahnbranche angesichts der Konkurrenz aus China un-
ter Druck. Insidern zufolge steht eine Konsolidierung bevor;
Bombardier und Siemens sollen seit Monaten Gespriche iiber eine
Fusion fithren. Vom Stellenabbau sind 700 Leiharbeiter betroffen.
Betriebsbedingte Kiindigungen sind bis Ende 2019 ausgeschlossen.
Klar ist, dass der grofite Standort Hennigsdorf in Brandenburg sowie
Gorlitz in Sachsen am stirksten betroffen sein werden. LM
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An der Céte d'Azur fahren bereits Régio 2N-Triebziige (Foto bei Antheor). Insgesamt 83 solcher Fahrzeuge
wird die SNCF bald auch in der Region ile-de-France auf der Linie N und dem RER D einsetzen

; "c_ S
Florian Durr
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Stadler: EURO4000 fiir Alpha Trains
Am 31. Mai 2017 hat Stadler sechs
EURO4000-Lokomotiven an die
Leasinggesellschaft Alpha Trains
ausgeliefert. Vier der neuen im Werk
Albuixech gebauten Lokomotiven
gehen an das Logistikunternehmen
Medway. Sie sind fiir den grenz-
Uberschreitenden Guterverkehr
zwischen Portugal und Spanien
vorgesehen. FFO

Siemens: Acht Vectron fiir ELL
Ende Juni 2017 hat Siemens einen
Auftrag zum Bau von acht Vectron fiir
European Locomotive Leasing (ELL)
erhalten. Damit sind bei Siemens nun
insgesamt 507 Vectron flir 31 Kunden
in 14 Landern bestellt worden. Die
neuen Mehrsystemloks werden an
die tschechische Staatsbahn vermie-
tet und im Personenverkehr zwischen
Berlin und Prag eingesetzt. FFO

Bombardier: 750 Aventra-Wagen
Bombardier hat zusammen mit MTR
und FirstGroup einen Auftrag zur
Lieferung von insgesamt 750 Wagen
des Typs Aventra unterzeichnet. Die
Kosten in Hohe von rund 1 Milliarde
Euro tragt die Investmentgruppe Rock
Rail. Die Wagen sollen als fuinf- und
zehnteilige Triebzlige beim South
Western Franchise in GroBbritannien
eingesetzt werden. Ab 2019 sind
damit als Einsatzgebiete die Windsor-,
Reading- und West London-Nahver-
kehrslinien vorgesehen. FFO
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In den é60er-Jahren war Lok Friedrich im harten

stete sie ein Dasein als Spielplatzlok. Jetzt wird sie restauriert

EISENBAHNFREUNDE WITTEN

Aufarbeitung fur Lok ,,Friedrich”

Die Eisenbahnfreunde Witten arbeiten derzeit eine Werkslokomotive der Kldckner Hiitte in Hagen-
Haspe auf. Die kleine 900-Millimeter-Dampflok soll kiinftig in der Bahnhofshalle des Wittener
Hauptbahnhofs aufgestellt werden und an die lange Bahn-Tradition der Stadt an der Ruhr erinnern

Viele Jahre lang beforderte die
Henschel-Dampflok ,Friedrich*
(Henschel & Sohn 1949, Fab.Nr.
2719) Lasten auf goo-Millime-
ter-Gleisen tiber die Werkbahn
der Klockner Hiitte in Hagen-
Haspe zwischen den Hochofen
und stahlverarbeitenden Betrie-
ben. Nach ihrer Ausmusterung
fristete sie zunichst ein Dasein
als Spielplatzlok und gelangte
1984 zur Sauerlinder Kleinbahn
in Huiinghausen, wo es aber nie
zur Aufarbeitung kam. Nach ei-
ner langen Odysee ist sie nun in
den Hinden der Eisenbahn-
freunde Witten (EfW), wo Rainer
Wiegand und Klaus Tillmann die
Lok derzeit restaurieren.

Denkmal in Bahnhofshalle

Die Lok ist Kern des EfW-Projek-
tes ,Unsere Dampflok fiir das
Wittener Stadttor“. Das sieht vor,
die restaurierte Lok in der umge-
bauten Bahnhofshalle des Witte-
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ner Hauptbahnhofes aufzustel-
len. Hier soll sie an die lange Ei-
senbahngeschichte der Stadt er-
innern. Doch bis dahin ist noch
einiges an Arbeit notwendig. Am
8. Juli galt es, die ,Hochzeit,
also die Zusammenfithrung von
Kessel und Fahrgestell, zu feiern.
Zuvor war seit November 2016
im Bahnwerk Gelsenkirchen-
Bismarck das Fahrwerk einer
sehr aufwendigen Instandset-
zung unterzogen worden. Viele
Bleche mussten ausgetauscht

Hochzeit in
Gelsenkirchen-
Bismark: Seit

8. Juli 2017 sind
Kessel und §
Fahrgestell der
Lok Friedrich
wieder vereint
Jens Griinebaum

Alltagsbetrieb der Hasper Hiitte unverzichtbar. Spater fri-

S

Peter W. Hauswald/SIg. EF Witten

werden, darunter auch beide
Frontbleche mit Pufferbohlen,
die historisch korrekt mit dem
Rahmen vernietet wurden. Be-
sonders aufwendig und kostspie-
lig gestaltet sich die Erneuerung
des Triebwerks und der Steue-
rung. Daher bitten die EfW um
Spenden (IBAN: DE103 606 059
101 o018 104 23,  BIC:
GENODED1SPE, Stichwort:

Friedrich), damit die Dampflok
bald Bahnreisende im Wittener
Bahnhof begriifien kann.

LM
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BAYERISCHES EISENBAHNMUSEUM NORDLINGEN

41 1150 hat Fristablauf

Die Nérdlinger "Mikado" 41150 (Schichau 1939) hat zum 4. Septem-
ber 2017 Fristablauf. Am 14. Juli gab es daher noch eine letzte grofiere
Ausfahrt mit einem Sonderzug auf der Ringstrecke Nordlingen —
Gunzenhausen — Treuchtlingen — Donauwérth — Nordlingen. Vorerst
wird die g1er beim Bayerischen Eisenbahnmuseum durch die wieder
aufgearbeitete 18 478 abgelost. Die letzte grofle Hauptuntersuchung
hatte 41 n50 im Jahr 2009 erhalten. AT

HISTORISCHE EISENBAHNFAHRZEUGE LUBECK E.V.

628 201 in mintgrin-weiBem Lack

Der Verein Historische Eisenbahnfahrzeuge Litbeck e.V. hat den Die-
seltriebwagen 628 201 tibernommen. Die Vereinsmitglieder versetz-
ten das Fahrzeug wieder in den Auslieferungszustand samt mint-
griim-weifler Lackierung. Der Triebwagen steht nun fur
Sonderfahrten zur Verfiigung. Zur Region Schleswig-Holstein hat
628 201 einen besonderen Bezug: Er war am 26. April 1987 eines der
Ausstellungsfahrzeuge, als der Einsatz der ,Regionalschnellbahn
Schleswig-Holstein“ im Bahnhof von Stiderbrarup gefeiert und die
ersten Triebwagen der Reihe 628.2 der Offentlichkeit prisentiert
wurden. AW/LM

ILZTALBAHN
Streckenjubilaum mit Inselbetrieb

Anlisslich des 125-jahrigen Streckenbestehens der Ilztalbahn und des
Streckenfestes in Freyung fanden am 8. und 9. Juli 2017 Sonderfahr-
ten mit einem zweiteiligen Schienenbusgespann 798/998 im Insel-
betrieb zwischen Kalteneck und Freyung statt. Da die Strecke nach
dem Hangrutsch bei Patriching noch nicht komplett abgenommen
war, musste die Garnitur bis Kalteneck leer zugefiithrt werden. Ein
Schienenersatzverkehr zwischen Passau Hbf und Kalteneck wurde
nicht angeboten. MMU
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Am 14. Juli 2017 hat 41 1150 nach einer Runde durch das Ries wieder den Bahnhof Nordlingen erreicht.
Im September 2017 hat die Lok Fristablauf und wird bei Fahrten durch 18 478 ersetzt

Andrew Thompson

TERMINE

02.09.2017

Schienenkreuzfahrt durch den Pott
Mit einer Schienenbusgarnitur der
Baureihe VT 98 aus den 50er Jahren
geht es durch das Ruhrgebiet bis zum
Weltkulturerbe Zollverein.

Info: eisenbahnmuseum-bochum.de

02.09.2017

02.

09.

09.

FD Thiiringer Land

01 118 verlasst FFM-Stidbahnhof um

7 Uhr Richtung Hanau, Schltichtern,
Gemiinden und Schweinfurt.

Info: historische-eisenbahn-frankfurt.de

+03.09.2017

Im VT 98 durch die Prignitz

798 610 der EGP fahrt am Samstag von
Pritzwalk nach Priemerburg, in den
Damerower Forst und nach Stuer.
Sonntags Fahrt von Meyenburg liber
Pritzwalk und Neustadt (Dosse) nach
Neuruppin und zurtck. Info:
eisenbahnsonderfahrten.de

09.2017

Dampfsonderfahrt nach Freyburg
52 8154 fahrt mit ihrem Reisezug ab
Leipzig mit Zustiegen in Pegau, Zeitz,
GroBkorbetha und WeiBenfels zum
Winzerfest nach Freyburg.

Info: dampfbahnmuseum.de

+ 23.09.2017

Rebenbummler

Der Rebenbummler fahrt mit dem
historischen Triebwagen V128 als
Zugfahrzeug ab Breisach nach
Endingen am Kaiserstuhl, wo die
Altstadt besucht werden kann.
Info: eisenbahnfreunde-breisgau.de

21



16.09.2017
Feuerwerksexpress
Im Sonderzug mit 01 150 ab Krefeld
geht es Uber Viersen, Monchenglad-
bach, Rheydt, Erkelenz,
Geilenkirchen, Herzogenrath,
Aachen, Stolberg, Eschweiler und
Duren nach Sankt Goar zum
GroBfeuerwerk ,Rhein in Flammen"”.
Info: eng-ev.de/termine

23.09.2017
Frankenland-Express
Bewirtschaftetet Sonderzug mit
01519 ab Tubingen Hbf. Uber
Waiblingen und Crailsheim geht es
zum Zielbahnhof Neuenmarkt/Wirs-
berg. Dort Treffen mit 23 1097 aus
Glauchau. Info: efz-ev.de

23.09.2017
VT 628 nach StaBfurt und Egeln
Sonderfahrt mit 628 von
Braunschweig Hbf tiber Wolfenbiittel
und Wernigerode nach StaBfurt zum
Eisenbahnfest im Traditionsbahnbe-
triebswerk. Info: www.vt08.de

24.09.2017
Sonderfahrten nach Trossingen
Zum Kilbemarkt pendeln T3 und T5
zwischen den Trossinger Bahnhofen.
Info: trossinger-eisenbahn.de

30.09.2017
Thiiringenrundfahrt
Mit 03 2155 ab Weimar liber
Meiningen und die Pfefferminzbahn.
Info: thueringer-eisenbahnverein.de

22

8
: Etzwnen fahrt der Dampftrieb-
wagen kurz_ nach dem SChwenzer'

MUSEUMSBAHN ETZWILEN - SINGEN

Dampftriebwagen in Deutschland

Am 18. Juli verkehrte der Dampftriebwagen CZm 1/2 Nr. 31 (Esslin-
gen 1902) auf einer Sonderfahrt von Ziirich HB tiber Winterthur und
Etzwilen nach Rielasingen, kurz vor Singen (Hohentwiel). Moglich
sind Besuche von historischen Schweizer Fahrzeugen in Baden-
Wiirttemberg, weil die Bahnstrecke Etzwilen — Singen seit 2006 der
Stiftung SEHR & RS gehort, die dort seit 2007 einen touristischen
Betrieb bis Rielasingen erméglicht. Der Giiterverkehr auf dem deut-
schen Abschnitt war schon 1996 eingestellt worden, zwischen Ram-
sen und Etzwilen in der Schweiz ruht er seit 2004. SEHR & RS hofft,
in Zusammenarbeit mit der Stadt Singen bis 2020 auch wieder bis
Singen fahren zu kénnen. Dazu sind noch Sicherheitskonzepte zu
genehmigen, die Finanzierung steht bereits. AT

Seit 20 Jahren pendelt der Bundenthaler als Ausflugszug auf der

Strecke Hinterweidenthal - Bundenthal-Rumbach. Anlésslich des

Reaktivierungsjubildums fuhren Ende Juli 2017 Schienenbusse ins

Wieslautertal. Werktéglich fiinf Pendelfahrten im Zweistundentakt

wurden ab Neustadt (Wstr.) angeboten. Am 21. Juli 2017 erreicht

798 622 den Haltepunkt Hinterweidenthal Ort Jan Luca Herrmann
5 3 ‘ Y
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Seit 8. Juli 2017 gibt es wieder einen zweiten Umlauf mit Triebwagen

auf der Selketalbahn (187 013 bei Stiege, 11. Juli 2017) Michael Sperl

HARZER SCHMALSPURBAHNEN

Fahrplankirzungen aufgehoben

Seit 8. Juli 2017 setzt die Einsatzstelle Gernrode neben ihrer Dampf-
zuggarnitur wieder einen zweiten Umlauf ein, der vorerst einschich-
tig als Triebwagen gefahren wurde. Im urspriinglichen Jahresfahr-
plan sollte dieser Umlauf mit lingerer Dienstzeit bis in den Abend
und von Donnerstag bis Samstag als Dampfzug fahren, dies ist noch
nicht méglich. Die seit April 2017 wegen Personalmangel bestehen-
den Fahrplankiirzungen auf der Selketalbahn sind damit seit 8. Juli
fast vollstindig aufgehoben und der zwischenzeitlich im Bereich
Gernrode — Harzgerode eingesetzte historische Saurer-Alpenbus

nicht mehr im Einsatz.

LM
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772 345 verungliickt schwer

Bei einem ZusammenstoB mit einem
Gllle-Traktor ist die ,Ferkeltaxe” 772 345,
derzeit eingestellt bei Erfurter
Bahnservice, bei Wendisch Priborn
(Bahnstrecke Gustrow — Meyenburg)
entgleist und auf einer Fahrzeugseite
schwer beschadigt worden. Es entstand
ein Sachschaden von etwa 22.000 Euro.
Verletzt wurde niemand. AWA

DB Museum: 332 298 als Denkmallok
Die ozeanblau-beige 332 298 des DB
Museums Koblenz steht seit 1. Juli als
Denkmallok vor dem Bahnhofsgebaude
im niederbayerischen Bogen auf einem
kurzen Gleisrest aufgestellt. Die K6f
wurde am Vortag per Tieflader in Koblenz
abgeholt. AWA

Bahnpark Augsburg weiter gesperrt
Die Aufsichtsbehorden wollen weiter
keinen Museumsbetrieb auf gewidmeten
Flachen fur Eisenbahnbetriebszwecke im
Bahnpark Augsburg genehmigen. Der
Bahnpark musste Veranstaltungen ab-
sagen. Ein Gutachten soll die behord-
lichen Zustéandigkeiten jetzt klaren. Auf
dessen Grundlage will der Bahnpark
versuchen, eine Perspektive fir die
Wiedereroffnung zu schaffen. AWA
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1116.044 ist mit EN 467 am 16. Juli 2017 mit 175 Verspatungsminuten bei Franke
Ziirich nach Wien. Eine Panne hatte zuvor in Bludenz fiir Verzégerungen gesorgt

OSTERREICHISCHE BUNDESBAHNEN

Betriebsprobleme beim Nightjet

Die Nightjet-Verbindungen der Osterreichisc_hen Bundesbahnen (OBB) erfreuen sich groBter
Beliebtheit. Bereits im April vermeldete die OBB mehr als 500.000 verkaufte Tickets. Doch betrieblich
lauft noch nicht alles rund. Baustellen und komplexe betriebliche Ablaufe sorgen fiir Verspatungen

Der zum vergangenen Fahrplan-
wechsel neu organisierte Nacht-
zugverkehr lauft nach Angaben
der Osterreichischen Bundes-
bahnen (OBB) gut, die Fahrgast-
zahlen liegen tiber den Erwar-
tungen. Bereits vier Monate nach
der Premiere im Dezember 2016
waren eine halbe Million Night-
jet-Tickets verkauft worden. Be-
sonders die neue Nachtzugver-
bindung zwischen Innsbruck
und Hamburg liuft gut, die
meisten Tickets entfallen auf die
Strecke Ziirich — Hamburg.

Verspatungen sind Alltag

Doch die Nightjet-Ziige sind
hiufig verspitet, zum Arger der
Fahrgiste oftmals sogar mehrere
Stunden. Grund dafiir sind oft
die aufwendigen Zugteilungen
in den Zwischenbahnhofen, aber
auch Verzégerungen in den Aus-
gangsbahnhoéfen. So tibertragen
sich Verspitungen schnell auf
alle verkniipften Ziige, die auf
Kurswagen warten miissen. Spit-
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zenreiter sind stets die Verbin-
dungen aus Rom und Mailand
sowie aus Hamburg und Diissel-
dorf. Verspitungen von einer
Stunde oder mehr in Wien
gehoren bei diesen Relationen
fast zur Tagesordnung.

Baustellen behindern ziige

Die Verbindung Wien — Ziirich —
Wien leidet permanent unter
den Bauarbeiten auf der Korri-
dorstrecke der DB bei Rosen-
heim, weshalb der EN 466/467
immer wieder tiber Zell am See
umgeleitet oder beim Grenzein-
tritt verspitet von der DB an die
OBB {ibergeben wird. Die Ver-
bindung Miinchen — Budapest
verldngert sich noch den ganzen
Sommer lang an einigen Tagen
um bis zu 54 Minuten. Weitere
Einschrinkungen stehen bereits
im Kalender, so werden bei der
Semmeringbahnsperre von
1. September bis 1. Oktober 2017
alle Italien-Nightjet-Verbindun-
gen auf die Kronprinz-Rudolfs-

nmarkt auf dem Weg von
Manuel Leitner

Bahn iiber Waidhofen an der
Ybbs umgeleitet.

Umriistung lauft

Rund die Hilfte der Wagen sind
inzwischen umgeriistet, bis Jah-
resende soll die gesamte Flotte
das blaue Nightjet-Design tra-
gen. Die OBB plant zudem die
Anschaffung neuer Ziige, insbe-
sondere fiir den Italien-Verkehr.
Ab 2020/2021 sollen neue Sitz-,
Liege- und Schlafwagen durch
die Nacht rollen. Ab diesem Zeit-
punkt soll dann auch auf allen
Verbindungen ein Fahrradtrans-
port moglich sein, derzeit ist die-
ser nur in den Verbindungen
nach Berlin, Hamburg und Diis-
seldorf moglich. Zum kommen-
den Fahrplanwechsel soll die
neue Zugkategorie Nightjet (NJ)
offiziell die bisherigen Euro-
Night (EN) der OBB ersetzen.
Klassische EN-Ziige verkehren
in Osterreich dann nur noch von
den sogenannten Nightjet-Part-
nern (Partnerbahnen). MLE
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Karntner Bahnpaket beschlossen

Die Kirntner Landesregierung hat Ende Juni 2017 im Rahmen der
97. Sitzung die einstimmige Beschlussfassung tiber den neuen Ver-
kehrsdienste-Vertrag mit den Ostereichischen Bundesbahnen (OBB)
bekanntgegeben. Der Vertragsabschluss beinhaltet Nahverkehrslei-
stungen in Héhe von 4,9 Millionen Bahnkilometern jahrlich ab dem
Jahr 2020. Fiir die Abwicklung des S-Bahn-Verkehres ist weiterhin
die Verkehrsverbundgesellschaft ,Karntner Linien zustindig. Die S-
Bahn-Linien sind in die Relationen S 1 (Friesach — St. Veit an der
Glan - Klagenfurt — Villach — Spittal an der Drau — Lienz), S 2 (St.
Veit an der Glan — Feldkirchen — Villach — Rosenbach), S 3 (Weizels-
dorf — Klagenfurt — Volkermarkt-Kithnsdorf — Wolfsberg) und S 4
(Villach — Hermagor) unterteilt. Nicht ins S-Bahn-Netz aufgenom-
men ist die Tagesrandverbindung auf der Tauernbahn von Spittal-
Millstittersee nach Mallnitz-Obervellach.

Mit dem neuen Verkehrsdienstvertrag, der eine Direktvergabe an die
OBB darstellt, hat sich das Land Kirnten den Einsatz neuer Elektro-
triebwagen gesichert. Gefordert werden barrierefreie Ziige mit mehr
Sitzpldtzen, Klimaanlage und Steckdosen — eine Beschreibung, die
sowohl zu neuen Siemens-Cityjet-Triebwagen (Reihe 4744) als auch
auf Talent-3-Triebwagen passt. Das Land denkt wohl an den Einsatz
neuer Talent-3-Triebwagen, wird aber mit dem Fahrplanwechsel ab
Dezember 2017 schon neue Siemens-Cityjet-Ziige erhalten. Diese
werden auf der S-Bahnlinie 1 zum Einsatz kommen. Bereits Anfang
Juli war eine Cityjet-Doppelgarnitur aus ET 4746 und ET 4744 zu
Evaluierungsfahrten in Kirnten zu Gast. Kirnten hat das Ziel, ab
2023 das erste voll elektrifizierte Bundesland in Osterreich zu sein,
wobei dies in Vorarlberg schon lingst der Fall ist! De facto bedeutet
die Ankiindigung die Elektrifizierung der Dieselstrecken im Gailtal
(Arnoldstein — Hermagor) und Klagenfurt — Weizelsdorf. Der Ab-
schnitt Klagenfurt — Wolfsberg wird im Zuge des Baues der Koralm-
bahn elektrifiziert, hinter Wolfsberg wird weiter mit Dieselloks ge-
fahren. MI
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4024.115 ist bei Miihldorf-Mélibriicke von Mallnitz nach Spittal-Millstattersee unterwegs. Die Tauernbahn
bleibt laut dem neuen Bahnpaket weiter vom Karntener S-Bahn-Netz unberiihrt

Markus Inderst

OSTERREICH | NEWS

Sanierung Miihlkreishahn

Die Strecke von Linz-Urfahr nach Aigen-
Schlagl war vom 10. bis 28. Juli 2017 fur
den Gesamtverkehr gesperrt. Im Zuge
der Bauarbeiten war die Gleislage er-
neuert und das Schotterbett gereinigt
worden. Die Muhlkreisbahn wird seit
der Sperre und mit der spateren Abtra-
gung der Linzer Eisenbahnbriicke vom
OBB-Restnetz isoliert betrieben. Ml

Spange Horn kommt

Um den Bezirkshauptort Horn im
Kamptal besser zu erschlieBen, haben
Land und die OBB Ende Juni 2017
beschlossen, nérdlich von Eggenberg
eine von der Franz-Josefs-Bahn
abzweigende und drei Kilometer lange
neue Gleisverbindung nach Horn zu
bauen und die bestehende Kamptal-
bahn auf acht Kilometern zu elektri-
fizieren. Horn ist dann direkt von Wien
aus mit elektrischen ziigen erreichbar.
Das wilrde die Anbindung der Region
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
deutlich verbessern. Die Franz-Josefs-
Bahn erschlieBt den Norden
Niederdsterreichs. Taglich pendeln
viele vom Wald- und Weinviertel in die
Bundeshauptstadt Wien und verdienen
dort ihren Lebensunterhalt. Die
Reisezeiten der ab Absdorf-Hippersdorf
eingleisigen Strecke sorgen bei
Pendlern aber immer wieder flr
unmut. Eine gewundene Trassierung
mit vielen Kurven sorgt zusatzlich flr
langere Fahrzeiten. M
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Wolfurt: Zweiter Bauabschnitt fertig
Seit Ende Juni 2017 ist der zweite
Bauabschnitt des Ausbaus im Vorarl-
berger Glterzentrum Wolfurt in Betrieb
genommen worden. Neben zwei neuen
Containerkranen entstanden unter
anderem rund zwei Kilometer Gleise,
Service- und Werkstattgebaude sowie
Abstellmdglichkeiten flr Container. Der
gesamte Ausbau begann im Januar
2015 und soll im August 2018
abgeschlossen sein. FFO
Westbahn: 4010 008 zuriick gefiihrt
Nachdem die Westbahn fiir ihre neuen
Triebzlige die Zulassung erhalten hat
und seither auch der Westshuttle
zwischen Wien-Westbahnhof und Wien
Hbf verkehrt, wurde am 19. Juni 2017
der einzige neue sechsteilige ET 4010
wieder in die Schweiz zum Hersteller
Stadler geschickt. Der Triebzug kam
Uber den Grenziibergang Kufstein nach
Osterreich und wurde in St. Margrethen
an die SBB (ibergeben. Auf der
Arlbergrampe zwischen Landeck-Zams
und Bludenz war die Garnitur als
auBergewohnliche Sendung mit
betrieblichen Einschrankungen
unterwegs. Mmi

.Le Majestic” wieder unterwegs
Auch in diesem Jahr bietet der
Charterreisen-Anbieter ,Le Majestic”
aus Wien wieder Fahrten mit seinem
exklusiven Zug an. Dieser verkehrt im
Sommer an mehreren Tagen von Linz
nach Salzburg und von dort nach
Passau und umgekehrt. Mi
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ET 4020 258 ist am 3. Juli 2017 auf der Fahrt von St. Polten nach Klosterneuburg-Weidling. Bei Kritzendorf
passiert der Zug einen idyllisch gelegenen kleinen Fischteich

Paul Gregor Liebhart

WIENER S-BAHN-LINIE 40

Umlaufanderungen und Bauarbeiten

Auf der Wiener S-Bahn-Linie 40 kommen seit Dezember 2016 neben
den Fahrzeugen der Reihe 4020 auch die neuen OBB-Nahverkehrs-
ziige vom Typ Desiro Mainline (OBB-Markenname Cityjet) zum Ein-
satz. In der Hauptverkehrszeit tagsiiber fahren weiterhin S-Bahn-
Zige der Reihe 4020 in Einfachtraktion. Aktuell werden acht
Triebziige der Reihe 4744/4746 Cityjet auf der Franz-Josefs-Bahn
eingesetzt. Vier Ziige fahren im REX-Verkehr Richtung Sigmunds-
herberg und Gmiind, vier weitere kommen auf der Linie S40 sowie
bei Verstirkerziigen zum Einsatz. Am Wochenende wird die dritte S-
Bahn-Talent auf der S 40 bei einzelnen Ziigen ebenso eingesetzt. In
den Sommermonaten kam es bedingt durch Bauarbeiten ab 1. Juli
zwischen Wien Franz-Josefs-Bahnhof und Klosterneuburg-Weidling
zu einem Schienenersatzverkehr. Die REX-Ziige mehrerer Linien
hielten im Bahnhof Klosterneuburg-Weidling, um einen Anschluss
von/nach Wien zur S-Bahn-Linie herzustellen. PGL

ROLLENDE LANDSTRASSE

Steigende Nachfrage und mehr zige

Seit 3. Juli 2017 verkehren von Worgl aus in Richtung Brenner statt
der zuletzt 16 nun 18 Zugpaare der Rollenden Landstrafle (ROLA).
Die Rail Cargo Group, die Giiterverkehrssparte der OBB, hat damit
auf die steigende Nachfrage nach Giitertransporten auf der Schiene
reagiert. Durch die Aufstockung des Wagenangebots kénnen mit
648 LKW 12,5 Prozent mehr zusitzliche LKW tiglich transportiert
werden. Hintergrund fiir diese Entwicklung ist ein sektorales Fahr-
verbot, das den Transport bestimmter Giiter auf einem Teil der Inn-
tal-Autobahn verbietet. Der Auslastungsgrad des Brennershuttles ist
seit Mai von 81,8 auf 93 Prozent gestiegen. Im Vergleich zum Vorjahr
war im Mai 2017 ein Anstieg der ROLA-Auslastung mit Giitern des
sektoralen Fahrverbots um 70,6 Prozent zu beobachten. MMU



Gleicher Loktyp, aber unterschiedliche De3|ghé: 471 50»0‘ der GySEV
und die Leihlok 193 246 der ELL (Sopron, 23. Mai 2017) Erich Nahrer

GYSEV
Weitere Vectron ausgeliefert

Siemens hat am 23. Mai 201y die ersten von fiinf neuen Vectron-Lo-
komotiven an die 6sterreichisch-ungarische GySEV feierlich in So-
pron tibergeben. Nachdem die restlichen Maschinen bis zum Jahres-
ende auszuliefern sind, wurde nun eine weitere Maschine nach
Sopron zum Kunden iberstellt, welche bereits in den aktuellen
Hausfarben der GySEV lackiert ist. Bei der 471 oo1 handelt es sich
wie schon bei 471 oo2 um die Wechselstrom-Variante, die fur die
Linder Ungarn, Osterreich und Deutschland schon zugelassen ist
und fiir einen Einsatz in Tschechien, der Slowakei und Ruminien
noch auf die Zulassung wartet. Die bisher vorgestellten bzw. ausge-
lieferten 471 500 bis 502 entsprechen dem Typ Vectron MS und sind
aufRer in Deutschland und Osterreich auch in Polen, Tschechien, Slo-
wakei, Ungarn, Ruminien, Kroatien und Slowenien einsetzbar. MI

OSTERREICH NS

OSTERREICH | NEWS
RJ nach NeusiedI

Die OBB bieten im Sommer zwei neue
Railjet-Verbindungen von Salzburg
zum Neusiedler See (berSt. Polten an.
Der Zug verkehrt an Wochenenden
und Feiertagen wahrend der
Sommerferien vom 1. Juli bis 3.
September 2017. Somit bestehen in
der Ferienzeit direkte Reisemaglich-
keiten von Salzburg, Vocklabruck,
Attnang-Puchheim, Wels, Linz, St. Va-
lentin, Amstetten, St. PGlten oder
Tullnerfeld zum Neusiedler See. Die
Railjet-Verbindungen eignen sich
dabei sogar flir einen Tagesausflug
aus dem Salzburger Land oder aus
Oberosterreich. MMU

Tunnelbau Semmering

Am 30. Juni 2017 begannen beim
dritten und letzten Bauabschnitt des
Semmering-Basistunnels die
Bauarbeiten. Der sieben Kilometer
lange Tunnelbereich Grautschenhof
liegt zwischen Spital am Semmering
und Murzzuschlag. man arbeitet mit
Bagger und Sprengungen. Die

Eroffnung ist 2026 geplant. FFO
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Wie hier am frithen Morgen des 24. August 2016 auf dem
Ziirichsee-Damm bei Rapperswil werden die rot-silbernen
Flirt der Siidostbahn ab 2020 auch am Gotthard und
zwischen Bern und Chur anzutreffen sein — dann allerdings
als Fernverkehrs- und nicht als Nahverkehrszug Felix Forster

SCHWEIZERISCHE SUDOSTBAHN

Ab 2020 uber den Gotthard

Die Schweizerische Stdostbahn und die Schweizerischen Bundesbahnen haben sich am 7. Juli 2017
auf ein gemeinsames Fernverkehrskonzept geeinigt. Die Stdostbahn fahrt ab 2020 auf den Linien
Bern — Chur und Basel -/ Zirich - Gotthard - Lugano/ — Locarno. Die BLS guckt in die Réhre

Die Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB) sind derzeit Halter
simtlicher Fernverkehrskonzes-
sionen in der Schweiz; diese lau-
fen jedoch Ende 2017 aus. Die
Schweizerische Stidostbahn
(SOB) hatte bereits angekiindigt,
sich um solche Konzessionen zu
bewerben und ein eigenes Fern-
verkehrsangebot auf die Schiene
zu bringen. In ersten Stellung-
nahmen war ein eigenwirtschaft-
liches Angebot geplant. Am 7.
Juli 2017 iiberraschten SBB und
SOB mit einer gemeinsamen
Medienmitteilung tiber eine Ko-
operation: Die SOB wird ab De-
zember 2020 zwei Linien der
SBB im ,Co-Branding“ betrei-
ben. Hierbei wird die SOB das
Rollmaterial stellen, aber unter
der Konzession der SBB fahren.

Uber den Gotthard

Bei den Strecken handelt es sich
um die Linie Zurich - Zug -
Arth-Goldau bzw. Basel — Lu-
zern — Arth-Goldau, die weiter
tiber die Gotthard-Bergstrecke
nach Bellinzona und Lugano/Lo-
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carno gefiihrt werden soll, sowie
um die Verbindung Bern — Burg-
dorf — Langenthal — Olten -
Zirich - Pfiffikon — Ziegel-
briicke — Sargans — Chur. Fiir die
Kunden bringen diese Verbin-
dungen deutliche Verbesserun-
gen. So gibt es aus Basel, Ziirich
und Luzern wieder umsteige-
freie Verbindungen tiiber die
Gotthard-Bergstrecke. Auch die
Ziuge werden den Reisenden
mehr bieten. Die SOB zieht ihre
Option auf weitere Ziige jenes
Typs (FLIRT 3 in Fernverkehrs-
ausfiihrung), wie sie fiir den

neuen Voralpen-Express (eben-
falls von SOB betrieben) bereits
bestellt sind. Und auch fiir die
Mitarbeiter beider Bahnen sieht
es gut aus: Es wird keinen Stel-
lenabbau geben, mogliche Perso-
nalwechsel werden langfristig
geplant und mit den betroffenen
Personen besprochen. Verlierer
dieser Konstellation ist mogli-
cherweise die BLS, welche sich
ebenfalls um Fernverkehrskon-
zessionen bewirbt und sicher die
von Bern ausgehende Strecke
nach Zirich auch sehr gerne
tibernommen hitte. JSR

Die Grafik zeigt
die Front des
zukiinftigen
Voralpen-Ex-
press. Solche
Fahrzeuge
sollen ab 2020
auch auf den
neuen SOB-Lini-
en zum Einsatz
kommen

SOB



GRIMSELTUNNEL
Richtplananpassung verabschiedet

Die Regionalkonferenz Berner Oberland Ost hat Ende Juni 2017 die
Richtplananpassung fiir die angedachte Grimselbahn einstimmig
gutgeheiflen. Anfang des Monats erschien ebenso ein Bericht des
Bundesrates, der die Umsetzung des Grimseltunnels fiir moglich
hilt. Hintergrund fiir diesen Bericht war die Untersuchung, inwie-
weit verschiedene Infrastrukturen zu kombinieren sind. Im Falle der
Grimselbahn umfasst dies das Hochspannungsnetz und die Eisen-
bahn. Denn wihrend Planungen fiir den unterirdischen Ausbau der
Hochspannungsleitungen unter dem Grimselpass durchgefiihrt
wurden, kam auch die Idee der schmalspurigen Grimselbahn auf.
Sie soll in etwa 15 Jahren die Netze der Zentralbahn im Berner Ober-
land und der Matthorn-Gotthard-Bahn im Wallis verbinden. Seit De-
zember 2016 ist das Projekt bereits im Richtplan des Kantons Bern
integriert. FFO

STRECKENSPERRE BUCHS SG - FELDKIRCH (A)

Umleitungen durch das Rheintal

Zum dritten Mal seit dem Jahr 2010 fanden auf der einspurigen
OBB-Strecke Buchs SG — Feldkirch (A) umfangreiche Bauarbeiten
statt. Um diese ziigig durchfithren zu kénnen, wurde die ganze
Strecke von 29. Mai bis 2. Juli 2017 komplett gesperrt. Dies bedingte
zahlreiche Umleitungen im Personen- und Giiterverkehr. Die Rail-
jet-Ziige und das EC-Zugpaar 162/163 wurden zwischen Ziirich HB
und Feldkirch (A) durch Busse ersetzt. Zwei Nightjet-Zugpaare wur-
den via St. Margrethen umgeleitet. Der Nahverkehr zwischen Buchs
SG und Feldkirch (A) wurde ebenfalls durch Busse ersetzt. Der Gii-
terverkehr wurde ebenfalls iiber St. Margrethen umgeleitet. Auf der
19 Kilometer langen Verbindung von Buchs nach Feldkirch wurden
in den Teilabschnitten Tisis (A) — Schaanwald (FL) und Buchs SG -
Schaan (FL) im 24-Stunden-Baubetrieb Gleise erneuert, Schwellen
ausgetauscht sowie Schotterbett und Untergrund saniert. RH

L

St. Mar-
Remo Hardegger

grethen umfahren. Gleich geht's weiter nach Buchs
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Gotthard-Basistunnel: Kieszugverbot
Nachdem im Gotthard-Basistunnel nach
der Durchfahrt von ztigen mit offenen
Schuttglitern regelmagig starke
Staubbelastung, Sichtbehinderungen
und Fehlalarme der Brandmelder
auftraten, besteht seit Ende Juni ein
Verbot fir diese Zlige im Tunnel. Zuvor
versuchte es die SBB mit einer
Geschwindigkeitsverringerung, was
jedoch erfolglos blieb. Seither miissen
betroffene zlige den Weg Uber die alte
Bergstrecke nehmen. Betroffen sind die
Kieszlige von Hiintwangen nach Bodio,
Lugano Vedeggio und Cadenazzo. AWA

Neue Fahrbahn am Létschberg

Die BLS erneuern zwischen 2018 und
2022 die Fahrbahn im Scheiteltunnel
der Lotschberg-Bergstrecke. Die alten
Holzschwellen in einem Schotterbett
werden durch eine feste Fahrbahn
ersetzt. Damit kdnnen nun beide Gleise
im 14,6 Kilometer langen Tunnel von
Guterzugen mit Vier-Meter-Eckprofil
befahren werden. Autoverlad und
Regionalverkehr sollen nur wenig
beeintrachtigt werden. FFO

SOB: Automatisierung geht voran
Die Schweizerische Stidostbahn (SOB)
hat beim Bundesamt fiir Verkehr ein
Gesuch zur Finanzierung einer Aus-
schreibung zum , automatisierten
Fahren” (Automatic Train Operation
(ATO)) eingereicht. Der Ansatz der SOB
beruht darauf, ATO mit bestehender
Infrastruktur und vorhandenen Fahr-
zeugen umzusetzen, was keine groBen
Investitionen und einen knappen
Zeitplan ermoglichen wiirde. Als erste
Pilotstrecke ist Mogelsberg — Wattwil
(spater bis Nesslau) vorgesehen. 2019
plant die SOB erste Tests, ab 2020 einen
schrittweisen Betrieb. FFO

Ausbau St. Gallen-St. Fiden

Fur rund 5,9 Mio. Franken bauen die
SBB die Abstellanlagen in St. Gallen-St.
Fiden aus. Unter anderem werden zwei
bestehende Abstellgleise auf tiber 400
Meter nutzbare Lange erweitert. Grund
ist der geplante Einsatz von 400 Meter
langen Doppelstockzligen zwischen
Zurich und St. Gallen. Die Bauarbeiten
dauern bis September 2017. FFO

BOB-Bilanz 2016

Die zur Jungfraubahngruppe gehérende
Berner Oberland-Bahn (BOB) AG
verzeichnete im Jahr 2016 einen
Verkehrsertrag von 16 Millionen
Franken. Die dazugehorige Schynige-
Platte-Bahn beforderte 26 Prozent
mehr Fahrgaste als noch 2015. FFO
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Diesel-Fernziige, so wie hier bei D

GROSSBRITANNIEN

awlish, werden auch weiterhin ein gewohntes Bild in GroBbritannien
bleiben, nachdem ein Elektrifizierungsprogramm zusammengeschrumpft wurde

First Group/Rob Thomas

Neue Zuge statt Elektrifizierung

Das Elektrifizierungsprogramm flir Hauptstrecken in GroBbritannien fallt deutlich teurer aus als
bislang angenommen. Jetzt zog das britische Verkehrsministerium die ReiBleine, sagte Bauprojekte ab
und will statt dessen Zweisystemziige entwickeln und bauen lassen, um Verkehre zu beschleunigen

Das britische Verkehrsministeri-
um hat unmittelbar vor Beginn
der parlamentarischen Sommer-
pause Konsequenzen aus den
groflen Verzégerungen und Ko-
stensteigerungen bei der Elektri-
fizierung mehrerer Haupt-
strecken gezogen: Nachdem die
Elektrifzierung der Great We-
stern Main Line (London Pad-
dington — Cardiff) nun 2,8 Milli-
arden Pfund statt rund 874
Millionen Pfund kosten sollte,
wird der Fahrdraht nun bereits
in Cardiff enden. Kiinftig sollen
Zweisystemziige eingesetzt wer-
den und ab Cardiff mit Dieselan-
trieb bis Swansea weiterfahren.
Dafiir sollen die neuen Hitachi-
Triebwagen entsprechend modi-
fiziert werden. Das Ministerium
argumentiert, die Fahrgiste er-
hielten so viel frither schnellere
Verbindungen und wiirden
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auflerdem nicht von Stérungen
und Umleitungen wihrend der
Bauphase des auch ,optisch
storenden Fahrdrahtes“ behel-
ligt. Schon Anfang 2017 hatte ein
Gutachten empfohlen, die Elek-
trifizierungspline auf den Priif-
stand zu stellen. Auch auf der
Midland Mainline soll durch
Zwei-System-Triebwagen  die
Elektrifizierung zwischen Kette-
ring, Nottingham und Sheffield
uberflitssig werden. Fiir den
Lake District baut Betreiber Nor-
thern bereits Ziige der Baureihe
319 zur Zweisystem-Baureihe
769 um und priift den Einsatz
von Hybridziigen auf der Strecke
Windermere — Oxenholme.

Empérung in Wales

In Wales und anderen Landestei-
len reagierten regionalen Politi-
ker und Bevolkerung emport

und warfen - wie die Labour-Op-
position - der Regierung Wort-
bruch vor. Der amtierende Ver-
kehrsminister Chris Grayling
betonte dagegen, die Regierung
investiere soviel in die Eisenbah-
nen wie zuletzt im victoriani-
schen England. Auflerdem wur-
den die Bauauftrige fiir den
ersten 225 Kilometer langen Ab-
schnitt (London Euston - Bir-
mingham) der Hochgeschwin-
digkeitsstrecke HS2 von London
nach Schottland im Umfang von
6,6 Milliarden Pfund vergeben,
die 2026 fertig gestellt sein soll.
Fur den 69 Kilometer langen Ab-
schnitt zwischen Birmingham
und Crewe steht die Umweltver-
traglichkeitsprifung bevor, wih-
rend fiir die noérdlichen Ab-
schnitte Crewe - Manchester und
Birmingham Leeds/York nun die
genauen Trassen feststehen. FM



Vielleicht eine der letzten Fahrten? Am 27. Mai 2017 verlasst BB 67591
mit TER 31839 Saales - StraBburg den Bahnhof Schirmeck F Léffelholz

FRANKREICH

Weiterer BB 67400-Einsatz fraglich

Mit drei Umlaufplantagen waren die Straflburger Dieselloks der Bau-
reihe BB 67400 in der ersten Jahreshilfte nur noch eine Rander-
scheinung im elsdssischen Regionalverkehr. Montags bis samstags,
mit Ausnahme der Ferien, kamen sie in verkehrsstarken Zeiten auf
den Strecken nach Saales, Barr und Lauterburg mit RRR-Wagenein-
heiten zum Einsatz. Im Lauf der Sommerferien wurden sechs weite-
re Triebwagenzuginge in Strafburg erwartet: Drei fabrikneue B
83500, zwei bereits im Einsatz stehende B 84500 aus Lothringen so-
wie ein X 76500 aus der Champagne. Somit scheint ein weiterer Ein-
satz der aus den 7oer-Jahren stammenden Dieselloks nach den Som-
merferien, die am 3. September enden, duflerst fraglich. FL

ISRAEL

Bahnnetz soll deutlich wachsen

Im Juni hat die israelische Eisenbahngesellschaft IR ihren Strategie-
plan 2040 vorgestellt. Bis zum Jahr 2040 soll sich die Gleislinge des
Netzes von derzeit 1232 km auf 2572 km mehr als verdoppeln. Kiinf-
tig soll es 120 statt 68 Bahnhofe geben und entsprechend auch der
Fuhrpark auf fast die dreifache Gr6fe anwachsen. Geplant ist unter
anderem der vierspurige Ausbau der von Tel Aviv ausgehenden
Strecken nach Haifa und Avalon, sowie der Strecken Lod — Beer She-
ba und Ashkelon — Pleshet Junction. FM

Eine Besonderheit in der mdhrischen Stadt Brno (Briinn) ist das
mehrere Kilometer lange Anschlussgleis von Bahnhof dolni
nadrazi zum Messegelédnde, das im StraBenplanum entlang dem
Fluss Svratka verlauft. Am 24. Juni 2017 befuhr ein Sonderzug mit
der Dampflok 433.001 die Strecke zum Messegelande Shaunwallace

i N

WELTWEIT I

WELTWEIT | NEWS

Philippinen: Neue Bahnprojekte

Die philippinische Regierung hat die
Mittel fur den Bau eines 2.000
Kilometer langen Eisenbahnnetzes auf
der Insel Mindanao in den Haushalt
eingestellt. Damit konnen Vorarbeiten
und Flachenankaufe fiir die Bahn von
Tagum City nach Digos City beginnen.
Der Bau soll 2018 starten, die Strecke
bis 2020 in Betrieb gehen. FM

China: Schneller Nachtzug

Die chinesische Eisenbahngesellschaft
CRC hat auf der Verbindung Peking —
Shanghai 16-teilige Triebwagen mit
Schlafwagen fiir 800 Passagiere in
Betrieb genommen. Bei bis zu 250
km/h legt der Zug die Strecke in rund
zwoOlf Stunden zurtck. FM

DB Arriva in Stidschweden

DB Arriva fahrt fir weitere acht Jahre
die Verkehre auf dem sudschwedi-
schen Schienennetz Pagatagen im
Bereich der Stadte Malmo, Helsingborg
und Trelleborg. Das Unternehmen hat
von der Verkehrsbehorde der Region
Skane nach einer Ausschreibung einen
Vertrag fur die Zeit von Dezember 2018
bis Dezember 2026 erhalten. LM

Indien: Solarzug in Betrieb

Die staatliche Eisenbahngesellschaft
Indian Railways (IR) hat am 14. Juli 2017
einen Zug mit Solarzellen auf den
Wagendachern in Betrieb genommen.
Per Photovoltaik werden Beleuchtung
und Informationsdisplays im Zug mit
Strom versorgt. LM

Danemark: Elloks kommen spater
Bei den Danischen Staatshahnen DSB
wird sich die Inbetriebnahme der
Elektrolokomotiven, die die betagten
Diesellokomotiven der Baureihe ME
abldsen sollen, um mindestens neun
Monate verzdgern. Jetzt soll die erste
der 26 zu beschaffenden Lokomotiven
im Mai 2020 geliefert werden. Bis
Anfang 2021 sollen dann sieben
Lokomotiven in Betrieb genommen
werden. Der Rest der Lokomotiven soll
danach geliefert werden. RH

Japan: ziige fiir 360 km/h

Die japanische Eisenbahngesellschaft
JR East plant die Beschaffung von 360
km/h schnellen Hochgeschwindigkeits-
zligen. Ein bis 2019 fertiggestellter
Testzug soll Federungen erhalten, mit
dem das Entgleisungsrisiko wahrend
eines Erdbebens gesenkt wird. Eine
spezielle Kopfform soll Schneean-
sammlungen auf der AuBenhaut
verhindern. FM
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sche Bundesbahn bereits grofle Fortschritte

bei der Modernisierung und Verjiingung ih-
res Fahrzeugparks erzielt. Mehr und mehr zeit-
gemifle Fahrzeuge standen ihr fiir die unter-
schiedlichsten Bereiche des Personenverkehrs zur
Verfiigung. Was allerdings noch fehlte, war ein
Verbrennungstriebwagen mittlerer Leistung fiir
den Nah- und Bezirksverkehr auf weniger stark be-
lasteten, nicht elektrifizierten Haupt- und Neben-
bahnen. Mit ihm wollte die DB ihre Vorkriegstrieb-
wagen ersetzen und die Liicke zwischen den VT
95/VT 98 und den Schnelltriebwagen VT 08.5
schlielen. Aus dieser Aufgabenstellung ergab sich
der Projekttitel ,VIm*, was im DB-Sprachgebrauch
fur ,Brennkrafttriebwagen mittlerer Leistung®
stand.

Gegen Ende der soer-Jahre hatte die Deut-

Die Prototypen entstehen

Im Herbst 1959 erteilte die DB daher der Maschi-
nenfabrik Augsburg-Niirnberg (MAN) und der
Waggonfabrik Uerdingen den Auftrag zum Bau
von jeweils zwei dreiteiligen Baumustern. Gefor-
dert waren Fahrzeuge in Stahl-Leichtbauweise mit
einem unterflur anzubringenden Antrieb, die mit
bis zu 120 km/h verkehren sollten. Bestehen soll-
ten die Einheiten jeweils aus zwei vollig identi-
schen Triebképfen (VT) und einem beidseits kurz-
gekuppeltem Mittelwagen (VM). Damit war das
Lastenheft seitens der DB grundsitzlich festgelegt,
fuir die Bauausfithrung betonte man ganz bewusst
die Firmeninitiative der beiden Hersteller. Den am
besten geeigneten Grundentwurf und die vorteil-
haftesten Komponenten wollte man nach ausgiebi-
ger Erprobung einer anschliefenden Serienbe-
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Den auf Dampfloks hoffenden Eisenbahnfotografen waren die 624er selten ein Bild wert. Am 25. Mérz
1973 machte Wolfgang Biigel im noch winterlichen Falls eine Ausnahme

Joachim BUigel/SIg. Eisenbahnstiftung

schaffung zugrunde legen. Schon hieraus mussten
sich — so die Uberlegungen der DB — in den
Grundziigen ebenso wie im Detail mal mehr, mal
weniger deutlich voneinander abweichende Proto-
typen ergeben, weshalb man fiir die Baumuster
beider Firmen eigene Baureihennummern vorsah.
Die beiden Einheiten der MAN sollten als VT 23.5,
die Uerdinger Triebwagen als VT 24.5 eingereiht
werden.

Deutliche Unterschiede auBen und innen

Im Sommer 1961 lieferte zunichst die MAN ihre
Einheiten VT 23 501/VM 23 501/VT 23 502 sowie
VT 23 503/VM 23 502/VT 23 504 an die Bundes-
bahn ab, wenige Tage spiter folgten die Uerdinger
VT 24 501/VM 24 501/VT 24 503 und VT 24 502/
VM 24 502/VT 24 504. In ihrem grundsitzlichen
Aufbau dhnelten sich die vier Prototypen, wiesen
in einigen Bereichen jedoch auch recht deutliche
optische Unterschiede, besonders in der Gestal-

m Zur ausfuhrlichen Erprobung
stationierte die Bundesbahn alle
vier Prototypen im Bw Bielefeld.

tung der Kopfpartien auf. Wihrend die beiden, nur
zu den Seiten hin abgerundeten Fahrzeugenden
bei den MAN-Baumustern bereits die spiter iiber-
nommene Gestaltungsform aufwiesen, waren sie
bei den VT 24.5 auch in Richtung Dach und Front-
schiirze abgerundet. Dazu hatten die Uerdinger
Zuge noch bis weit unter den Wagenkasten rei-
chende Seitenwandschiirzen.

Ahnlich wie bei den ,Silberling“-Steuerwagen
war der knapp bemessene Fiithrerstand auf der
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Kurz nach seiner Ablieferun

g ist einer der neuen VT 24.6 Mitte der 60er-Jahre am Haltepunkt Haueda an
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der Friedrich-Wilhelms-Nordbahn (Warburg - Hofgeismar — Kassel) portratiert worden ulrich Hesse/Archiv ALBA

rechten Fahrzeugseite angeordnet, wihrend in der
Mitte der Front eine breite Tiir bei mehreren im
Betrieb miteinander gekuppelten Einheiten den
Ubergang der Reisenden und des Schaffners
wihrend der Fahrt sicherstellen sollte — hier hatten
MAN und Uerdingen unterschiedliche Ausfiihrun-
gen entwickelt.

Auch die Gestaltung der Einstiege und des In-
nenraums wich bei den VT 23.5 und VT 24.5 deut-
lich voneinander ab: Die MAN-Fahrzeuge hatten
im Sinne eines schnellen Fahrgastwechsels zwei
breite Doppelschiebetiiren-Mitteleinstiege sowie
einen Endeinstieg hinter dem Fiihrerstand. Bei
den Uerdinger Triebziigen hingegen gab es nur ei-
nen Doppelschiebetiiren-Mitteleinstieg, dafiir aber
an jedem Fahrzeugende einen Einzeltiiren-Ein-
stieg. Entsprechend gruppierte sich die Innenein-
richtung.

Dank der groflen Fenster (beim VT 23.5 Schie-
befenster mit Mittelsprosse wie bei den modernen
26,4-Meter-Reisezugwagen, beim VT 24.5 solche
wie beim VT 08.5/VT 12.5, jedoch mit groflerer
lichter Weite) zeigten sich die mit pastellfarbenem
Kunststoff ausgekleideten Fahrgastabteile licht-
durchflutet. Die in den Triebwagen angeordneten
1.-Klasse-Abteile wiesen eine Sitzanordnung o + 3
mit ausziehbaren Sitzen auf, die 2. Klasse in VT
und VM hatte die normale Aufteilung 2 + 2, beim
Gestiihl gab es jedoch Unterschiede.

Viel Freiheit bei der Motorleistung

Hinsichtlich der Motorleistung hatte die DB ganz
bewusst nur einen groben, von 350 bis 500 PS rei-
chenden Rahmen abgesteckt — zumal sich unter-
flur zu montierende Motoren dieser Leistungsstufe
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damals erst in der Entwicklungs- oder Erprobungs-
phase befanden. So sollten wahlweise der 350 PS
leistende 6-Zylinder-Reihenmotor MB 846 Bc mit
Aufladung von Daimler-Benz, der 12-Zylinder-Bo-
xermotor D 2850 M1U ohne Aufladung von MAN
mit 450 PS oder der ebenfalls zwolfzylindrige 470-
PS-Motor T RHS 518 B 12 mit Aufladung der Moto-
renwerke Mannheim (MWM) zum Einbau gelan-
gen konnen. Zur ausfithrlichen Erprobung und
zum Vergleich der Konstruktionen stationierte die
DB alle vier Einheiten im Bw Bielefeld, das sie in
einem gemeinsamen Plan mit V 100-bespannten
,Silberling“-Garnituren einsetzte. Auch wurden
VT 23.5 und VT 24.5 einer Reihe weiterer Versuche
unterzogen, die unter anderem auch den Aufwand
des Ein- und Ausbaus aller Maschinenanlagen auf-
zeigen sollten.

Die Serie — das Beste aus zwei Baumustern
Basierend auf diesen Erfahrungen entwickelten
MAN und die Waggonfabrik Uerdingen in Zusam-

VT 24.6 (dreiteilig): HAUPTDATEN

Achsanordnung B'2"+2'2' + 2'B’
Gesamtlange ber Puffer 79.460 mm
Lange Triebwagenkasten 25.990 mm
Lange Mittelwagenkasten 25.700 mm
Drehzapfenabstand 19.000 mm
Grote Breite 2.820 mm
GroBe Hohe uber Schienenoberkante 4.000 mm

Hohe FuBboden lber SO 1.200 mm
Leistung 2 X 450 PS
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
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menarbeit mit dem Bundesbahn-Zentralamt Miin-
chen die VT 23.5 und VT 24.5 zur neuen Serien-
bauart VT 24.6 weiter, von der die DB 1963 40 drei-
teilige Garnituren bestellte. Bei ihnen wurden die
bestbewihrten Elemente der Prototypen miteinan-
der kombiniert. So orientierte sich die von beiden
Herstellern gemeinsam gefertigte Serienaus-
fuhrung optisch an den etwas kantigeren MAN-
Prototypen, wihrend sie die Tiirenanordnung und
Innenraumgestaltung von den Uerdinger VT 24.5
tibernahmen. Auch die Serienfahrzeuge hatten da-
her in jedem der beiden VT je zwei geschlossene 1.-
Klasse-Abteile mit sechs Sitzplitzen am hinteren
Wagenende sowie 56 Grofiraum-Plitze der 2. Klas-
se, der VM bot nochmals 88 Reisenden eine Sitz-
gelegenheit. Die kunstlederbezogenen Sitze ent-
sprachen denen der ,Silberlinge*.

Schalldichte Wageniibergange
Ubernommen wurden auch die be-
wihrten automatischen Scharfen-
berg-Kupplungen zwischen Trieb-
und Mittelwagen sowie die schalldich-
ten Uberginge. An den Zugenden
hingegen wurden normale Zug- und
Stoflvorrichtungen verbaut, um auf
Strecken mit geringerem Verkehr ver-
einzelt auch Giiterwagen, etwa Milch-
kesselwagen, mitnehmen zu kénnen.
Hatte sich die DB bei der Erpro-
bung der  Vorserienfahrzeuge
zunichst noch die Option zur Bil-
dung nur zweiteiliger Garnituren
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Bis Ostfriesland erstreckte sich das Einsatzgebiet der Baureihe 624. Am 24. September 1977 ist das
Vorserienfahrzeug 624 501 als N 7430 bei Papenburg unterwegs

MAN-Werbung (1962)
Slg. Oliver Struber

Joachim Bugel

(VI+VT) offengehalten, so wurde die Serienaus-
fuhrung dann doch gleich als dreiteilige Einheit
(VT+VM+VT) bestellt — mit der Option, diese um
einen weiteren Mittelwagen zu erginzen. Als
Standardantrieb entschied man sich daher fiir den
mittlerweile zum Typ M 3650 M1iU weiterent-
wickelten 450-PS-MAN-Dieselmotor, der die hoch-
ste Literleistung und das geringste spezifische Ge-
wicht aufzuweisen hatte und aufgrund der
fehlenden Abgasaufladung die geringsten Unter-
haltungskosten versprach. Die Leistungsiibertra-
gung vom Motor zum Getriebe erfolgte iber Ge-
lenkwellen.

Wie schon die Vorserienfahrzeuge erhielten die
VT 24.6 Laufgestelle der Bauart ,Miinchen-Kassel
in der Normalausfithrung mit 2,5 Meter Achs-
stand. Die scheibengebremsten Laufradsitze mit
goo Millimeter Laufkreisdurchmesser entspra-
chen jenen, die bereits bei den TEE-
Triebziigen des Typs VT 1.5 zum Ein-
satz kamen. Dank Mehrfachsteuerung
konnten bis zu drei Zugeinheiten von
einem Fithrerstand aus gefahren wer-
den.

Im Betriebseinsatz

1964 begann die Ablieferung der 40 be-
stellten dreiteiligen Einheiten, die sich
bis Mai 1966 hinzog. Beheimatet wur-
den die Serienfahrzeuge zunichst in
Braunschweig (VI 24 601-606,
629-634; dorthin wurden auch die Pro-
totypen umstationiert), Trier (607-620),



und die Serie

N
N

Frankfurt (Main) (621-628), Niirnberg (635-652)
und Osnabriick (653-680). Lackiert waren sie in
einem etwas vom normalen RAL 3004 abweichen-
den Rotton, auch waren die Zierstreifen im Gegen-
satz zu den tiblichen DB-Gepflogenheiten hellgrau
statt beige.

Thre Betriebsnummern VT 24 601-680 und
VM 24 601-640 durften die Serienfahrzeuge aller-
dings nicht allzu lange tragen. Mit der Einfithrung
des neuen DB-Nummernsystems wurde aus den
Triebwagen 1968 die neue Baureihe 624 mit den

m Der VT 24.6 war zunachst in
Braunschweig, Trier, Frankfurt,
Nlrnberg und Osnabriick zuhause

Ordnungsnummern 6o bis 680, die VM wurden
zur Baureihe 924 (Ordnungsnummern 401-445).
Auch die vier Vorserienziige wurden umgezeich-
net, bei ihnen entfiel aber nun die Unterscheidung
in zwei verschiedene Baureihen. Die Uerdinger
wurden zu 624 501-504 und 924 501-502, ihre
MAN-Geschwister reihte man im Anschluss daran
als 624 505-508 sowie 924 505—506 ein. Im Laufe
der Jahre wurden sie mehr und mehr der Serien-
ausfiihrung angeglichen.

Luftfederung und Neigetechnik

In enger Zusammenarbeit mit den Firmen MAN
und Knorr-Bremse hatte die DB bereits 1965 erste
Versuche mit einer gleisbogenabhingigen Wagen-
kastensteuerung aufgenommen. Sie basierte auf
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Zu den fiinf ersten Heimatdienststellen gehorte auch das Bw Niirnberg. VT 24 643 (vorn) und VT 24 644
(Schluss) stehen am 21. April 1968 als P 4617 in Neuhaus an der Pegnitz
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Heinz Hangarter/SIg. Eisenbahnstiftung

neuen Laufdrehgestellen mit steuerbaren Luft-
federn und sollte eine um 25 Prozent héhere Ge-
schwindigkeit bei Fahrten im Gleisbogen ermogli-
chen. Die Bewihrung im Betriebsalltag wollte man
an den neuen VI/VM 24.6 erproben; dazu erhielt
der gerade in der Fertigung befindliche Mittelwa-
gen VM 24 622 versuchsweise zwei dieser Sonder-
drehgestelle.

An ihnen wurden anstelle der sonst tiblichen
Stahlfederung auf beiden Seiten in der Drehzap-
fen-Querebene zwei Luftfederbilge zwischen den
Langstragern des Drehgestells und dem Wagen-
kasten angeordnet. Dadurch stiitzte sich dieser
nun unmittelbar auf die Federbilge ab. Alle senk-
rechten, Quer- und Drehbewegungen zwischen
den Drehgestellen und dem Wagenkasten wurden
durch Verformung der Luftfeder aufgenommen.

Neigewinkel nur zweieinhalb Grad

Die sonst bei Kriitmmungsfahrten unweigerlich
auftretenden Fliehkrifte wollte man mit der neu-
en Technik durch gezieltes Kippen des Wagenka-
stens zur Innenseite kompensieren und so zu-
gleich eine Komforterhhung erzielen. Ein
Kontaktpendel und Rotationspumpen sorgten bei
Erreichen des Gleisbogens selbsttitig dafiir, dass
die dufleren Luftfedern sich stirker mit Luft full-
ten als die inneren und das Fahrzeug dadurch die
gewlinschte Neigung einnahm. Um dabei mit
den Fahrzeugauflenseiten die Grenzen des Lich-
traumprofiles nicht zu iiberschreiten, wurde die
Neigung konstruktiv auf einen Winkel von maxi-
mal 2° 52’ begrenzt.
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Unterschiede gab es in der duBeren Gestaltung (Front, Tiiren) und bei der Innenraumaufteilung

Ende September 1965 wurden zwischen Miinchen
und Herrsching erste Probefahrten unternommen.
Das Grundprinzip konnte tiberzeugen und wurde
in den folgenden Jahren weiterentwickelt. 1967
konnten weitere Versuche erfolgreich absolviert
werden. Bald darauf entschloss sich die DB zur
Umriistung von insgesamt 13 dreiteiligen Einhei-
ten.

1969 kamen die ersten sieben derart umgeriisteten
und fiir 140 km/h zugelassenen Garnituren in den
Betriebsdienst, ihnen sollten in den folgenden Jah-
ren noch sechs weitere Einheiten folgen.

Umriistung und ein frither Nachfolger
Umgebaut worden waren jedoch nur die Triebwa-
gen, die Mittelwagen stammten aus einer 1968 in
Auftrag gegebenen Nachlieferung tiber 15 Wagen,
die direkt ab Werk mit Neigeeinrichtung ausgestat-
tet waren und das vorhandene Muster erginzten.
Mit den beim Umbau der VT ,tibriggebliebenen*
Mittelwagen liefen sich nun die oftmals vom Be-
triebsdienst gewtiinschten vierteiligen Einheiten
zusammenstellen.
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Aufgrund der abweichenden Bauweise teilte die
DB die umgeriisteten Triebwagen der neu geschaf-
fenen Baureihe 634 zu, behielt jedoch die ange-
stammten Ordnungsnummern 603, 6oy, 608,
610, 613, 614, 617-619, 621, 627, 633, 651-659, 661
sowie 663-666 bei.

Analog dazu wurden die Mittelwagen als Bau-
reihe 934 bezeichnet, sie trugen die Ordnungs-
nummern 422 (Baumuster), 441-450, 506 (Um-
bau aus dem MAN-Vorserienfahrzeug) und 561-
565 (mit je zwei zusitzlichen 1.-Klasse-Abteilen).
Beheimatet waren sie aber weiterhin bei ihren an-
gestammten Dienststellen Braunschweig, Trier
und Niirnberg.

Weiterbauen? Oder etwas Neues wagen?
Zu Beginn der yoer-Jahre zeichnete sich das baldi-
ge Ausscheiden der letzten Vorkriegstriebwagen
aus dem DB-Bestand immer deutlicher ab. Fiir die
dadurch zusitzlich anfallenden Aufgaben reichten
die 40 Serien- und vier Vorserientriebziige bei wei-
tem nicht aus. Die DB trug sich daher mit dem Ge-
danken eines Anschlussauftrages.



Die mittlerweile gesammelten Erfahrungen mit
den 624 und besonders den 634 fithrten zu einer
darauf basierenden und technisch eng verwandten
Weiterentwicklung. Als Baureihe 614 bezeichnet
rollten die ersten beiden Vorserienmuster 1971 an.
Auch sie waren als dreiteilige Triebziige ausge-
fithrt, hatten aber von Anfang an die Wagenkasten-
neigung mit an Bord. Optisch unterschieden sie
sich deutlich von ihren Vorgingern: Unter Verzicht
auf die ohnehin nur selten genutzte Ubergangsein-
richtung hatte man die im Eisenbahnerjargon auch
als ,Quadratschidel“ bezeichneten Fronten der
624er im Stil der Zeit groflzligig neu gestaltet und
mit zwei grofen Scheiben ausgestattet.

Um bei schneller Kurvenfahrt den Neigungs-
winkel innerhalb des Lichtraumprofils noch opti-
mieren zu kénnen, wurde zudem das obere Drittel
der Auflenwinde nach innen geneigt. 1973 begann
die Serienlieferung (25 Dreiteiler), denen ab 1975
noch einmal 15 (alle ohne Neigetechnik) folgten.

Bewadhrung der 624 und 634 im Alltag

Die 624er und 634er hingegen hatten sich zu die-
sem Zeitpunkt im Betriebsdienst lingst bewihrt,
weitgehend unauffillig versahen sie vor allem Nah-
verkehrs- und Eilzugdienste. Vereinzelt wurden ih-
nen aber auch Schnellzugehren zuteil. Mit dem
Fortschreiten der Elektrifizierung reduzierten sich
jedoch die Einsatzbereiche und die Triebziige wur-
den weitgehend aus den hochwertigen Leistungen
zuriickgezogen.

So kam es bald zu einer ersten Konzentration in
der Beheimatung der Triebziige; Frankfurt und
Niirnberg (Neulieferung von Gi4ern) gaben ihre
Bestinde bereits 1973 respektive 1974 an die
Dienststellen in Braunschweig, Osnabriick und
Trier ab. Allein in Osnabriick waren am Jahresende
1974 somit 21 Triebziige der Baureihe 624 statio-

m Es hatte sich herausgestellt,
dass der Wartungsaufwand fir die
Luft-Neigetechnik zu groB war.

niert, Braunschweig kam auf zehn 624 (darunter
alle Prototypen) und vier 634er, die restlichen Fahr-
zeuge wurden von Trier aus eingesetzt. Allerdings
hatte 634 663 nach einem Unfall bereits 1972 z-ge-
stellt und etwas spiter ausgemustert werden miis-
sen.

Drei Jahre spiter hatte sich das Bild noch weiter
zugunsten Osnabriicks verschoben, waren doch im
Zuge der Lieferung neuer Giger die Braunschwei-
ger Fahrzeuge dorthin abgegeben worden. Neben
den roten gab es auch schon erste, im neuen DB-
Lackierschema Blau-Beige lackierte Garnituren, so-
wohl bei den 624ern wie auch bei den 634ern. Bei
den meisten waren schon nach wenigen Einsatz-
jahren anlisslich von Hauptuntersuchungen die
im Betriebsdienst kaum genutzten Tiiren und

LOKMagazin 09 | 2017

BAUREIHE VT 23.5/24.5/24.6 s

= : ’ B

September 1965: Tests mit gleisbogenabhangiger
Wagenkastensteuerung des Mittelwagens VM 24
622 zwischen Miinchen und Herrsching. Wahrend
der Triebwagen (links) der Uberhéhung entspre-
chend schréag steht, ist der Mittelwagen durch die
Luftfeder gerade gestellt Archiv ALBA

Ubergangseinrichtungen an den Fronten entfernt
worden; nur wenige Fahrzeuge behielten sie fiir
Sonderzugeinsitze noch bis zu ihrer Modernisie-
rung in den frithen goer-Jahren.

Mitte 1978 gab es in Braunschweig wieder drei
624er-Einheiten, denen bald weitere folgen sollten,
denn auch Trier gab jetzt seine Bestinde ab. So er-
gab sich am Jahresende 1980 ein bereinigtes Bild:
Alle 624er trugen nun die Heimatanschrift ,Bw
Osnabriick®, ebenso fiinf 634er; ihr Einsatzgebiet
erstreckte sich iiber weite Teile Ostwestfalens, das
Oldenburger und das Miinsterland sowie das nord-
liche Ruhrgebiet — einige Eilzugleistungen fithrten
sie sogar bis Duisseldorf, Neuss und Diiren. Die
uibrigen luftgefederten Fahrzeuge waren in Braun-
schweig stationiert, wo sie die 614-Flotte an der We-
ser, im Harz und der Liineburger Heide unter-
stiitzten.

Neigung? Nutzen zu gering ...

Apropos Luftfederung: Mittlerweile war sie zum
einzigen Unterscheidungsmerkmal zwischen den
beiden Baureihen geworden. Lingst nimlich hatte
sich herauskristallisiert, dass bei den 634/934 der
Aufwand fiir die Unterhaltung und den Betrieb der
gleisbogenabhingigen Wagenkastensteuerung in
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keinem rechten Verhiltnis zu dem damit zu erzie-
lenden Nutzen stand. Bis 1979 wurde die Neige-
technik daher bei allen Fahrzeugen (tibrigens auch
den Giger-Prototypen) wieder ausgebaut. Die luft-
gefederten Drehgestelle mit ihren gegentiber den
Regeldrehgestellen der Baureihe 624 besseren
Laufeigenschaften blieben ihnen jedoch erhalten.

RegelméBig Sonderleistungen
Ab Mitte der 7oer-Jahre hatte sich Osnabriick dank
der Vermarktungserfolge der dortigen Generalver-

tretung auch zu einer Hochburg fiir 624/634-Son-
derleistungen entwickelt. Um in dieser Hinsicht
den Fahrgisten noch mehr bieten zu kénnen, wur-
den zwei der Mittelwagen zu Gesellschaftswagen
mit Bewirtungsmoglichkeit umgebaut und mit den
neuen Nummern 934 200 und 201 bezeichnet.
Auch der Braunschweiger 934 562 war fiir den
gleichen Zweck hergerichtet worden, er erhielt spi-
ter die Nummer 934 202.

Auch in den folgenden Jahren konzentrierte
sich die Beheimatung der beiden Baureihen auf

= Il

NURNBERG: 934-614-KOMBINATIONEN

ittelwagen zwang die

BD Ntitnberg ab 1984 zur Kombinati-

on von 614-Triebkopfen mit Mittel-

wagen dex.\Vorgangerbauart:

Die Garnitu

934 443+614
~— Nt im Bahnhof Fiirth

Hans Schmidt/sig. Ofiver Strober

14 022+934 445+
1am 7. Juni 1985 als

LN

ufgrund der engen konstruktiven

Verwandtschaft zwischen den
624/634/924/934 und ihren Nachfolgern
614/914 waren baureihenubergreifende
Kombinationen der Fahrzeugteile
moglich — ab 1984 machte sich dies die
DB in der Praxis zu Eigen. Von Nurnberg
aus sollten kiinftig vierteilige 614-
Garnituren auf den Strecken Fiirth —
Cadolzburg, Siegelsdorf — Markt Erlbach
und Neunkirchen am Sand —
Simmelsdorf-Huttenbach eingesetzt
werden. Da es keinen Uberhang an
Mittelwagen gab, griff man auf acht in
Osnabriick und Braunschweig nicht
bendtigte 934er zurlick. Drei neue
Lbunte” Garnituren wurden auf diese
Weise zusammengestellt:
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— 614 021+934 443+934 445+614 022,
— 614 023+934 441+934 442+614 024,
— 614 025+934 4444934 448+614 026.
LBunt” bezog sich dabei nicht nur auf
die unterschiedlichen Wagenquer-
schnitte, sondern auch auf die Farb-
gebung, bestehend aus kieselgrau-
orangen 614ern und roten oder
blau-beigen 934ern. Die frei
gewordenen 914er-Mittelwagen
wurden anderen 614er-Garnituren
zugeschlagen, 934 422 und 565
dienten als Reserve.

Spéater kam es auch zu veranderten

Zusammenstellungen. Zum Sommer-
fahrplan endeten diese Einsatze, die
934 wurden in Nirnberg zunachst z-

gestellt, 1993/94 jedoch reaktiviert und
groBtenteils bald darauf wieder nach
Osnabriick umbeheimatet. Lediglich
934 442 blieb als 914-Reserve bis 2005
in NUrnberg und ging dann nach
Braunschweig.

In Ausnahmeféllen praktizierte man
ahnliche Kombinationen in den 80er-
Jahren auch in Braunschweig, wo
ebenfalls ein groBer 614-Bestand
beheimatet war — flir Sonderleistungen
wurde hier vereinzelt ein 934 einer
614/914-Garnitur beigegeben; es gab
auch Kombinationen 614+914+934+
634. Noch seltener, jedoch belegt, ist
die Einreihung eines 914 zwischen
zwei 634er ... oS



die Standorte Osnabriick und Braunschweig — im
Winterfahrplan 1981 sogar fast artrein, denn nun
waren alle 634 in der Stadt an der Oker versam-
melt. Als Erginzung kam 624 625 hinzu, um die
nach der Ausmusterung von 634 663 ungerade
Triebkopfzahl auszugleichen. Doch schon der
Sommerfahrplan 1982 brachte erneute Verschie-
bungen im Bestand: Um fiir die 29 in Osnabriick
planmifig benétigten 624/634-Garnituren einen
ausreichenden Reservebestand zu haben, gab
Braunschweig wieder drei 634-Einheiten (inklusi-
ve des 624 625) dorthin ab. Seine eigenen 634-Gar-
nituren sollten hingegen fortan laut Plan nur noch
zweiteilig (VT+VT) fahren, was zu einem Uberbe-
stand an Mittelwagen fiihrte. 1983 wurden acht da-
von nach Niirnberg abgegeben (siehe unten). Bald
darauf dnderte die DB jedoch ihre Meinung und
setzte die Braunschweiger 634 auch wieder dreitei-
lig ein, was nach der Abgabe der Mittelwagen zu
Fahrzeugengpissen fihrte.

Von zwei zu drei Standorten

Das Beheimatungsroulette zwischen Osnabriick
und Braunschweig setzte sich auch in den Folge-
jahren weiter fort. So wurden nach der Ablieferung
neuer 628.4 nach Braunschweig im Laufe des Jah-
res 1993 alle 624 und 634 in Osnabriick zusam-
mengezogen. Besonders prisent waren sie nun im
Miinsterland, etwa auf den Strecken von Miinster
nach Gronau, Coesfeld, Rheda-Wiedenbriick oder
Bielefeld. Doch auch bis weit ins Oldenburger
Land hinein sowie in Westfriesland waren sie in je-
nen Jahren anzutreffen.

Anfang der goer-Jahre hatte das AW Kassel an-
lasslich anstehender Hauptuntersuchungen damit
begonnen, beide Baureihen zu modernisieren. Da-
bei wurden sie auf City-Bahn-Standard umgebaut
und in der neuen mintgriin-lichtgrauen Nahver-
kehrsfarbgebung lackiert.

Zugunsten zusitzlicher Sitzplitze entfielen die
bislang hinter den Fiihrerstinden angeordneten
Gepickriume. Die Sitze erhielten einen tiirkisen
Stoffiiberzug und hellviolette Sitzgestelle, die In-
nenwinde eine neue Verkleidung mit blauen und
beigen Platten. Auch die Fenster wurden durch
eine neue, besser schlieffRende Bauart ersetzt, bei
den meisten Fahrzeugen verzichtete man bei rund
der Hilfte der Fenster auf die Offnungsméglich-
keit. Spater erhielten einige Garnituren auch noch
den neuen verkehrsroten Lack.

Einbriiche zur Jahrtausendwende

Das Jahr 2000 brachte den Einsitzen der bewihr-
ten und beinahe noch in kompletter Anzahl im Be-
trieb stehenden Triebziigen dann allerdings Ein-
briiche: In Ostwestfalen ibernahm die Eurobahn
nach einer Ausschreibung durch den Verkehrsver-
bund OstWestfalenLippe am 28. Mai des Jahres die
Nahverkehrsleistungen auf der RB 73 Bielefeld —
Lemgo und der RB 71 Bielefeld — Herford — Rah-
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Die nach Cottbus umbeheimateten 624er hatten
einen Kasten fiir die Zuglaufschilder. Eine Garnitur
verlasst im August 2004 Seebad AhlbeckMmalte werning

den. Auf der Baumbergebahn Miinster — Coesfeld
und der Strecke Miinster — Gronau gewann die DB
zwar die Ausschreibung, musste dort aber nun mo-
derne Talent-Triebwagen der Baureihe 643 zum
Einsatz bringen.

Zum Jahresende ging zudem im Zuge einer ers-
ten grofen Neuausschreibung des SPNV in Nie-
dersachsen das Netz ,Weser-Ems*“ an die Nord-
WestBahn (NWB). Damit verloren die 624/634
auch ihre angestammten Dienste auf den Strecken
nach Wilhelmshaven, Esens und Delmenhorst. Die
Folge waren grof3e Fahrzeugiiberbestinde in Osna-
briick. So stationierte die DB alle 634 und auch
eine grofere Anzahl 624 wieder nach Braun-
schweig um, wo sie wie zuvor ihre moderneren
Nachfolger der Baureihe 614 unterstiitzten und da-
bei halfen, lokbespannte Z{ige abzulésen. Neben
den bereits frither von ihnen befahrenen Strecken
im Harz und Weserbergland kamen jetzt auch
Einsitze zwischen Hannover und Soltau sowie auf
den Verbindungen Uelzen — Soltau — Bremen, Leer
— Nieuweschans sowie Emden Hbf - Emden
Auflenhafen hinzu.

2001 erstmals im Osten im Einsatz

Auch das Werk Cottbus erhielt 2001 sechs dreitei-
lige 624-Einheiten aus Osnabriick als Ersatz fiir
bislang mit der Baureihe 219 bespannte Wendezii-
ge. Sie kamen unter anderem auf der Ostbahn so-
wie den Strecken Cottbus — Forst, Cottbus — Hoy-
erswerda und Angermiinde —Stettin (Szczeczin)
zum Einsatz. Finzelne Leistungen fiihrten sie auch
nach Usedom, ab und an kam auch der Wochen-
endzug Berlin — Wernigerode hinzu. Als einzige
624 bekamen sie an den Frontseiten noch einen
Kasten fur Zuglaufschilder.

Das Ende naht
In Osnabriick hingegen hielt der Verlust ange-
stammter Einsatzstrecken an, die zu einer weite-
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Jahrelang gehorten die Signalbriicke und 624er zum gewohnten Bild in Bad Harzburg. Der mintgriine
Vorserien-Dreiteiler mit 624 503 am Zugende verldsst am 24. Mai 1998 die Kurstadt

ren Verschiebung der Bestinde fithrten. Ende De-
zember 2002 iibernahm als erstes die Prignitzer
Eisenbahn (PEG) den Betrieb auf den Strecken
Oberhausen — Duisburg-Ruhrort und Oberhausen
— Bottrop — Dorsten. Das grofle ,Aufriumen“ be-
gann dann jedoch im Jahr darauf, als die NWB und
die Eurobahn zum Fahrplanwechsel im Dezember
2003 alle Leistungen auf den ostwestfilischen Die-
selstrecken tibernahmen. Mit einem Schlag war
der Grof3teil der Osnabriicker 624 arbeitslos.

Das letzte, aber ebenfalls befristete Riickzugsge-
biet der Osnabriicker 624 waren ab Ende 2003 die
Strecken Unna — Neuenrade, Dortmund — Iserlohn
und Dortmund — Coesfeld — Gronau — Enschede.
Letztere ging zum Fahrplanwechsel im Dezember
2004 ebenfalls an die PEG, auf den beiden ande-
ren Strecken waren bereits ab Herbst 2004 immer
mehr 628 und 643 als Ersatz fiir 624 in die Um-
laufe integriert worden. Mitte Dezember 2004

c 4 -

Der blau-beige 624 646 vor der Abfahrt nach
Coesfeld (Miinster, 8. August 1986) Hans Schmidt/Slg. 0S
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Peter WeiB/Archiv ALBA

schieden dann die letzten 624 aus dem Osna-
briicker Bestand. Wihrend einige Garnituren in
den nichsten Jahren noch als Betriebsreserve in
Osnabriick und Miinster hinterstellt waren, wur-
den die restlichen noch betriebsfihigen Fahrzeuge
Anfang 2005 in Dortmund-Scharnhorst gesam-
melt und dann zur Abstellung nach Karlsruhe ge-
fahren.

Die Gnadenfrist fiir die letzten Braunschweiger
634 dauerte noch genau ein Jahr linger: Hier be-
endeten die neu abgelieferten Triebwagen der Bau-
reihe 648 die Einsitze ihrer bewdhrten Vorganger.
Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2005 wurden
die letzten von ihnen abgestellt. Gleichzeitig er-
setzte die DB auch ihre Cottbusser Fahrzeuge
durch dorthin umstationierte 628.

Neues Leben in Polen

Die DB hoffte auf Verkiufe und stellte einen Grof3-
teil ihre ausgemusterten Einheiten 2005/06 erst
einmal auf nicht benétigten Gleisen der Rangier-
bahnhofe Karlsruhe und Hamm (Westf) ab. Und
tatsdchlich gelang es, einige Einheiten ins Ausland
zu verkaufen. Ende 2004 tibernahm die Woiwod-
schaft Westpommern sieben der Cottbusser und
Osnabriicker Dreiteiler. In Polen behielten sie
ihren letzten DB-Anstrich in Verkehrsrot, trugen
nun jedoch die neuen Baureihenbezeichnungen
SA no (Triebwagen) und SA n2 (Mittelwagen).
Nach anfinglichen Problemen mit der polnischen
Zulassung fuhren sie ab Mai 2005 von Kolberg
(Kolobrzeg) aus auf der Strecke nach Gollnow (Go-
leniow) sowie zwischen Ruhnow (Runowo Pomor-
skie) und Neustettin (Szczecinek). Dabei wurden
sie sowohl als Drei- wie auch als Zweiteiler einge-
setzt. 2012 schied der letzte von ihnen aus dem
Dienst. Ein Verkauf der nicht mehr benétigten



Die letzten Einsétze fiihrten die Osnabriicker 624 im Jahr 2004 auch auf die Hénnetalbahn. Im Bahnhof
Binolen traf 624 615 auf das bis zuletzt im Einsatz stehende Vorserienfahrzeug 624 501

Fahrzeuge an benachbarte Woiwodschaften war
aufgrund der mit der DB geschlossenen Vertrige
nicht moglich, ebensowenig die Weitergabe an in-
teressierte Vereine in Polen. 2013 wurden bis auf
zwei Garnituren alle Fahrzeuge verschrottet; eine
davon steht heute im Eisenbahnmuseum Greifen-
berg (Gryfice).

Ausgewandert nach Siebenbiirgen

Einen weiteren — allerdings auch den letzten — Ver-
kauf konnte das DB Stillstandsmanagement im
September 2009 verbuchen. Auf Vermittlung des
Ziricher Unternehmens Helvetic Rolling Stock
(Heros) iibernahm die ruminische Transferoviar

m Im Dezember 2005, zum Plan-
wechsel, wurden die letzten 634
der Deutschen Bahn abgestellt.

Grup (TFG) insgesamt elf dreiteilige Einheiten, die
vor Ort bei der zum Unternehmen gehérenden Fir-
ma Remarul aufgearbeitet, modernisiert und den
rumdinischen Vorschriften angepasst wurden. Un-
ter den neuen Nummern 776-2401 bis 76-2411 ste-
hen sie seit 20u fiir die Transferoviar Calatori im
Einsatz und werden in der Walachei rund um Cluyj
eingesetzt. Dort sind mittlerweile iibrigens auch ei-
nige ihrer DB-Nachfolger der Baureihe 614 unter-
wegs. Und wie bei der DB: Ablésen werden sie die
ehemaligen 624er allerdings vorerst nicht, nur er-
ginzen.

Keine erhaltene Garnitur

Nachdem sich allerdings fiir die restlichen, von der
DB noch in Karlsruhe hinterstellten 624 keine wei-
teren Verkaufschancen mehr abzeichneten, wur-
den sie zum Jahresende 2009 zur Verschrottung
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freigegeben. Auch bei den Betriebsreserven wurde
der Bestand mit Fristablauf mehr und mehr ausge-
diinnt.

Fir zumindest eine 624er-Garnitur schien sich
2009 ein zweites Leben als Museumsfahrzeug ab-
zuzeichnen, doch die Pline zerschlugen sich —
auch weil es seitens der DB am benétigten Platz
fuir die Unterstellung und den bendétigten Finanz-
mitteln fiir eine Unterhaltung oder gar Aufarbei-
tung mangelte.

Stattdessen tibernahm das DB-Museum 2ou
mit 614 005+914 003+614 006 einen der moderne-
ren Nachfolger in seinen Niirnberger Museumsbe-
stand. Auch eine Riickholung zumindest einer der
ruminischen Einheiten erscheint duflerst unreali-
stisch. So bleiben die 624/634 auch in dieser Hin-
sicht das, was sie wihrend ihrer Betriebszeit im-
mer schon waren: Unspektakuldr, unscheinbar
und wenig beachtet ... Oliver Striiber

Einsatz in Ruménien: Am 24. Juli 2017 steht ein
624er im Bahnhof Bukarest Nord Horia Radulescu
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100 JAHRE PREUSSISCHE G 12

Im Krieg und Im Frieden

KRAFTIGE DRILLINGE B Die ab 1917 beschaffte G 12 gehorte
zu den starksten Guterzugmaschinen der friilhen Reichsbahn.
Wahrend die Bundesbahn schon 1953 die letzten Loks der als
Baureihe 58 bezeichneten Loks aufs Abstellgleis schob, blie-
ben die Maschinen in der DDR bis 1976 im Einsatz




Die zweite fiir Baden gebaute G 12 mit der Reichsbahnnummer
58 202 wurde in Wiirzburg fotografiert. Sie war von der
Maschinenfabrik Karlsruhe 1918 gebaut worden, verblieb 1945 in
Polen und wurde dort 1957 ausgemustert Slg. A. Knipping
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Die 1919 gebaute 5578 ELBERFELD wurde als 9000. Hanomag-Lok mit einem besonderen Fabrikschild und

mit einem Erinnerungsfoto gewiirdigt. Als 58 1393 wurde sie 1950 von der DB ausgemustert

bis zum Beginn des 20. Jahrhunderts schon

eine lange Entwicklung genommen. Der
Klassiker war der laufachslose Dreikuppler gewe-
sen. Ab etwa 1890 hatten die Linderbahnen ihn
entweder mit einer Laufachse zur 1'C oder mit ei-
ner vierten Kuppelachse zur D vergréflert.

Die weitaus grofite deutsche Bahnverwaltung in
Preuflen hatte beide Varianten gepflegt (G 5/G 7),
und zwar jeweils sowohl in Zwillings- als auch in
Verbundausfithrung.

Auf manchen Strecken wiinschte man sich mit
Blick auf ein ausreichendes Reibungsgewicht auch
schon eine Lokomotive mit fiinf angetriebenen
Radsitzen. Zunichst beflirchtete man eine man-
gelnde Bogenlidufigkeit und wich auf komplizierte
Systeme einer geteilten Antriebseinheit aus.

Genau zum Beginn des 20. Jahrhunderts hatte
dann der Osterreicher Karl Gslsdorf einen verbliif-
fend einfachen Fiinfkuppler vorgestellt, der mit
seitenbeweglichen Radsitzen enge Gleisbogen be-
fahren konnte und zugleich einen bemerkenswert
stabilen Lauf bewies.

Doch die meisten deutschen Linderbahnen
zeigten keine Eile bei der Beschaffung von Gols-
dorf-Fiinfkupplern. Wiirttemberg und Sachsen be-
gannen damit 1905, Bayern und Preuflen warteten
bis 1910. Die preuflische G 10, eine zeitgemifle
Heiffdampflok mit dem bereits bewihrten Kessel
der P 8, war zu Beginn des Ersten Weltkrieges im
August 1914 trotz ihrer fiinf gekuppelten Radsitze
nicht die stirkste preuflische Giiterzuglok. Diese

D ie Giiterzuglok hatte seit den 1840er-Jahren
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Slg. A. Knipping

Position nahm vielmehr die vierachsige G 8.1 ein.
Auch sie wurde aber dem beginnenden Generatio-
nenwechsel im Giiterwagenpark nicht gerecht. Seit
1910 wurden Wagen mit zehn und 15 Tonnen Lade-
gewicht durch solche mit 20 Tonnen ersetzt.

Hinwendung zum Drillingstriebwerk

Die Siegeseuphorie des August 1914 wich schnell
der Mithsal und dem Elend eines iiber alle Erwar-
tungen hinaus intensivierten und verlingerten
Krieges. Unersittliche Fronten in Frankreich und
Belgien und wenig spiter in Russisch-Polen, Lett-
land und auf dem Balkan forderten Nachschub; die
Produktion in der Heimat und den besetzten Ge-
bieten lief auf Hochtouren. Die Forderung nach ei-
ner stirkeren und zugleich schnelleren Giiter-
zuglok wurde unabweisbar. Nachdem man schon
seit 1914 mit gutem Erfolg eine Variante der 2’C-
Schnellzuglok mit Drillingstriebwerk beschafft
hatte (S 10.2), wihlte man ein solches auch fiir die
ab 1915 gebaute schwere Giiterzuglok. Die Auftei-
lung der Antriebsenergie auf drei Triebwerke ver-
sprach grofere Laufruhe und die Schonung der
Treibstangenlager. Die Kesselbauart der so entstan-
denen G 12.1 entsprach noch der vom Maschinen-
dezernenten Robert Garbe (1912 in den Ruhestand
getreten) bevorzugten Form mit langer schmaler
Feuerbiichse zwischen den Rahmenwangen. Diese
Bauform bewihrte sich etwa bei P 8 und G 10
mehrtausendfach, warf aber fiir immer gréfere
Kessel auch Probleme auf, weil die Heizer mit der
Bedienung des von 2,62 Meter (P 8 und G 10) auf



%

Die G 12.1 war die gr6Bte bis dahin in Deutsch

3,22 Meter (G 12.1) verlingerten Rostes an die Gren-
ze ihrer Leistungsfihigkeit gerieten.

Noch immer mit Blechrahmen

Problematisch war auch die Beibehaltung des
flichigen Blechrahmens, der die Uberpriifung und
Schmierung des Innentriebwerks erschwerte. Die
Bestellungen der bis dahin grofiten deutschen Gii-
terzuglok in den Jahren 1915 bis 1917 hielten sich
denn auch in Grenzen. Die KPEV iibernahmen 21

land gebaute
langer, schmaler Rost (wie bei P 8 und G 10) war bei ihr ins Extreme getrieben

Giiterzuglok. Der Blechrahmen und darin ein
Slg. A. Knipping (2)

Maschinen und die Reichseisenbahnen Elsass-
Lothringen deren zwolf. Sachsen lief 1917 eine ge-
ringfligig verdnderte Bauart mit grofleren Heiz-
flichen in 20 Exemplaren bauen und reihte sie als
XIIT H ein.

Im Nummernsystem der Reichsbahn erschie-
nen (nach einer Verminderung durch die Waffen-
stillstandsabgaben) die preufiischen Exemplare als
58 oor—o15 und die sichsischen als 58 101-114. Alle
wurden schon um 1930 ausgemustert.

Sonderling 58 1001 mit nur 1.250 mm Treibraddurchmesser: Die Maschine wurde am Ablaufberg in Soest
verwendet und wegen ihrer Ursprungsbestimmung fiir die Bagdadbahn als , Soester Tiirke” bezeichnet
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Die 58 1894 vertritt in unserer Bilderfolge die G 12 mit Kohlenstaubfeuerung in der Variante der 20er-Jah-
re. Gut erkennbar ist auf dem Tender die maschinelle Vortriebsanlage

Deutsche Autoren waren sich stets dariiber einig,
dass die Lokomotive mit dem zu langen Rost und
dem schwer zuginglichen Innentriebwerk fast
eine Fehlkonstruktion auf dem Wege zur ,richti-
gen“ G 12 war. Aber die franzosische Ostbahn war
mit den ihr zugeteilten sichsischen Waffenstill-
standsloks so zufrieden, dass sie 1926-1932 nicht
weniger als 203 Exemplare nachbauen lief8! Sie lie-
fen als Reihe 150 E der SNCF teilweise bis nach
dem Zweiten Weltkrieg.

Ubrigens hieR die 1'E von 1915 noch nicht von
Anfang an G 12.1, sondern sie erhielt mit dem Er-
scheinen der ausgereifteren 1'E von 1917 diese Be-
zeichnung und gab die gegossenen Gattungsschil-
der ,G 12 an diese ab.

Ubergangstype ,,G 12 CFOA"

Die Anatolische Eisenbahn (CFOA) im verbiinde-
ten Osmanischen Reich war fiir die in Fertigstel-
lung begriffene Bagdadbahn ebenfalls an einer 1'E
interessiert. Die wiederum bei Henschel entstan-
dene Konstruktion war gekennzeichnet durch nur
1.250 Millimeter grof3e Treib- und Kuppelridder und
ebenfalls durch ein Dreizylindertriebwerk. Abwei-

G 12: STUCKZAHLEN

Entsprechend den politischen und militérischen Vorgaben
wurde die G 12 von mehreren Bahnverwaltungen parallel
beschafft. Es wurden 1.479 Maschinen gebaut, und zwar in
folgender Aufteilung:

Stiick Baujahre Verwaltung
1.158 1917-22  PreuBen und Militér-Generaldirektion
Warschau
118 1917-19  Elsass-Lothringen
98 1918-21 Baden
62 1919-24 Sachsen
43 1919-22  Wirttemberg
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chend von preuflischen Gewohnheiten wihlte man
jedoch einen Barrenrahmen. Méoglicherweise
schon aufgrund der Erfahrungen mit der G 12.1
setzte man den Stehkessel breit tiber den beiden
hinteren Kuppelradsitzen und konnte darin einen
fast quadratischen Rost unterbringen.

Gebaut wurden zunichst zehn Exemplare, von

m Die KPEV ubernahmen 21 Loks
der Baureihe G 12.1, die Reichs-
eisenbahnen Elsass-Lothringen
zZwoOlf. Sachsen lieB zudem 20 Stick
mit groBeren Heizflachen bauen

denen nur funf in die Turkei geliefert wurden, die
anderen jedoch auf dringenden Wunsch des deut-
schen Feldeisenbahnchefs an die Militir-General-
direktion Briissel fiir den Besatzungsbetrieb in Bel-
gien. Von diesen Exemplaren kam eine zur
Deutschen Reichsbahn und erhielt trotz erhebli-
cher Abweichungen die Nummer 58 1001 an der
Spitze der reguliren G 12.

Drei weitere Exemplare verblieben nach dem
Ersten Weltkrieg in Belgien, wurden 1931 nach Lu-
xemburg verkauft und nach der Annexion dieses
Landes durch Nazideutschland als 58 601-603 ein-
gereiht. 1919 wurden dann noch weitere fiinf Loks
in die Tiirkei geliefert, sodass es die ,G 12 CFOA®
auf 15 Exemplare brachte.

Barrenrahmen und Belpaire-Kessel: G 12

Das preuRische Ministerium der Offentlichen Ar-
beiten befasste sich schon seit Anfang 1916 mit
Vorschligen fiir eine von allen Linderbahnen ge-
meinsam zu beschaffende Giiterzuglok, die sowohl
im Besatzungsbetrieb insbesondere auf der Neu-
baustrecke Aachen — Tongern als auch im Kriegs-
und spiteren Friedensbetrieb im Heimatgebiet zu
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Zeichnung der Baureihe 58-2-3.4.5.10-21 qus dem DR-Merkbuch fiir Triebfahrzeuge 1964. Zu sehen sind die

wichtigesten Abmessungen der Giiterzuglok, die hier mit einem 3T20-Tender dargestellt ist

verwenden sein wiirde. Die Achsfahrmasse sollte
16 Tonnen nicht iiberschreiten; die Hochstge-
schwindigkeit 60 km/h betragen; die Lok sollte
700 bis 750 Tonnen auf einer Steigung von zehn
Promille mit 20 km/h beférdern. In nihere Erwi-
gung gezogen wurden eine Eh2 und eine 1'Eh3.

Unter dem Eindruck von Untersuchungen des
spiter im Versuchswesen der Deutschen Reichs-
bahn federfithrenden elsass-lothringischen Kon-
struktionsdezernenten Friedrich Fuchs iiber die

slg. 0S

Radreifenabnutzung von E und 1'E fiel die Wahl auf
die letztgenannte. Die grundsétzliche Bauart orien-
tierte sich an der ,G 12 CFOA, allerdings ver-
groflerte man die Treib- und Kuppelrdder wie bei
der G 12.1auf1.400 Millimeter. Der Stehkessel wur-
de mit waagerechter Decke nach Belpaire ausge-
fithrt.

Erstmals beschaffte die KPEV eine Lok mit Bar-
renrahmen. Die Laufachse war unter Verzicht auf
ein Krauss-Helmholtz-Gestell als Bisselachse aus-

Die 58 453, gebaut von Hartmann in Chemnitz, ist eine sdchsische G 12 oder XIII H. Von 1951 bis 1956

fuhr sie mit Kohlenstaubfeuerung. 1968 wurde sie von DR ausgemustert

Slg. A. Knipping
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gefiihrt. Sie hatte nach jeder Seite 8o Millimeter
Spiel, die zweite und die fiinfte Kuppelachse je-
weils 25 Millimeter. Die Spurkrinze des Treibrad-
satzes waren um 15 Millimeter geschwicht.

Die Steuerung fiir den Innenzylinder wurde
durch zwei Wellen von der Aulensteuerung tiber-
tragen. Alle drei Triebwerke arbeiteten auf den
mittleren Kuppelradsatz. Der dreiachsige Tender
bedeutete einen Riickschritt gegentiber dem vier-
achsigen der G 12.1.

Mit ihrer hohen Kessellage (drei Meter iiber
Schienenoberkante), den entsprechend hoch ange-
setzten Umlaufblechen und dem Profil des Belpai-
re-Stehkessels bot die G 12 einen ungewohnten An-
blick. Eine den Arbeitsbedingungen des Personals
entgegenkommende Innovation war der Kipprost.

Konstruktionen haben ihre Urheber: Die G 12
war die erste Lokomotive, die unter Verantwortung
des 1856 geborenen Bauartdezernenten Hinrich
Litbken entstand, des 1912 berufenen Nachfolgers
von Robert Garbe (1847-1932). Die P 10 (DRB 39.0)
und T 20 (95.0) tragen seine gestalterische Hand-
schrift. Diese Typen beeindruckten simtlich auch
duflerlich mit einem kraftvollen und ausgewoge-
nen Erscheinungsbild.

Soweit die Ablieferung iiber den Mirz 1920 hin-
ausreichte, hat man als Empfinger die Reichsbahn
zu registrieren. Am Bau wurden die Firmen AEG,
BBC Mannheim, Borsig, Hanomag, Hartmann,
Henschel, Graffenstaden, Krupp, Linke-Hoff-
mann, Esslingen, Maschinenbau-Gesellschaft Kar-
Isruhe, Rheinmetall und Schichau beteiligt. Hen-
schel fiihrte mit 433 Loks.

Kriegslok G 12? Einheitslok G 12?

Die G 12 war entgegen mancher Zuschreibung we-
der eine Kriegslok noch eine Einheitslok. Fiir die
erstgenannte Eigenschaft fehlten ihr Robustheit
und Einfachheit. Hinter den Fronten des Ersten
Weltkrieges verwendete man vorrangig iltere Nass-
dampfloks aus Beute- und aus Heimatbestinden.
Die G 12 war fiir den Militirbetrieb viel zu kostbar.
Auch erlangte sie wihrend des Krieges kaum mehr
zahlenmiflige Bedeutung.

Und eine Einheitslok war die G 12 auch nicht,
denn immer hatten die bestellenden Bahnen und
die Hersteller bei der Detailausfithrung grof3e Frei-
heiten. Nicht umsonst gliederte die Reichsbahn die
badischen, sidchsischen, wiirttembergischen und

G 12: DRG-NUMMERN

Herkunft DRG-Betriebsnummern

badische G 12 58 201-225, 231-272, 281-303,
311-314

sachsische Xl H 58 401-462

wrttembergische G 12 58 501-543

preuBische G 12 58 1002-2143
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13. April 1974: Gleich wird der D 561 aus Berlin
mit der 58 1345 Schwarzenberg im Erzgebirge
erreichen. Die Lok ist seit Zwickau am Zug. Eine
G 12 vor D-ziigen? Das konnte nur die DR!

Gert Schutze
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In Thilringen gab es einige G 12 mit vierachsigen Tendern. Die Erfurter 58 1961 erhielt auch noch die EDV-
Nummer an der Front, hier 1970 aufgenommen im Bw Sangerhausen Slg. Gustav Nagel
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In Oelsnitz (Erzgeb) stand am 26. August 1978 die die Rekolok 58 3003 H. F Mittelbach/SIg. A. Knipping

52




oy 0 e T
RO e

Ry,
3 R e
Kurz vor dem Ende der knapp sechs Diens

s 1. >

tjahrzehnte der G 12 treffen wir am 30. April 1975 die 58 1522

des Bw Aue auf der Drehscheibe von Johanngeorgenstadt

preuflischen G 12 in gesonderte Nummernreihen.
Nach Abgabe von 16 Waffenstillstandsloks wurden
die im Kasten unten angegebenen Loks in das
neue System der Baureihen integriert.

Aus der G 12 wurden kleinere Giiterzugloks ab-
geleitet. Durch Weglassung einer Kuppelachse und
Verkiirzung des Kessels gewann man die G 8.3
(eine 'Dh3, DRB 56.1), durch Verzicht auch auf das
Innentriebwerk dann die erfolgreichere Gattung
G 8.2 ('Dh2, DRB 56.20-29). Am Versuchswesen
der 20er-Jahre war die G 12 mit dem Umbau von
sechs Maschinen auf Kohlestaubfeuerung beteiligt.

Konkurrenten und Nachfolger
Die G 12 war nach der wiirttembergischen Gattung
K ('Fh4v, DRB 59.0) und der bayerischen G 5/5
(Eh4v, DRB 57.5) die stirkste Giiterzuglok der DRB
und im Gegensatz zu diesen Gattungen in grofer
Stiickzahl vorhanden. Die 1926 als Nachfolgerin-
nen erschienenen Einheitsbauarten 43 und 44
("Eh2 und 'Eh3) machten der G 12 mangels gréfe-
rer Bestellungen zunichst keine Konkurrenz. Die
K.Bay.Sts.B. hatte als einzige grofle Linderbahn
(zu Gunsten der G 4/5, 'Dh4v, DRB 56.8-11) auf die
Bestellung der , Preulin“ verzichtet, doch mussten
schon in den 20er-Jahren viele G 12 in den nord-
bayerischen Mittelgebirgen aushelfen.

1937 begann die Reichsbahn unter den Vorzei-
chen von Aufriistung und Kriegsvorbereitung mit
der Grofdserienbeschaffung der 44, deren Grund-
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G 12: VERTEILUNG 1933

Die Verteilung der G 12 auf die Rbd’en 1933 zeigt eine
Konzentration auf Bereiche mit steigungsreichen Strecken:

Direktion Zzahl
Breslau 75
Dresden 174

Erfurt 148
Frankfurt 99
Halle 123

Karlsruhe 158
Kassel 194

Koln 26
Nirnberg 80

Oppeln 3
Osten 30
Regensburg 16
Stuttgart 65

Trier 40
Wuppertal 114

wichtigste Bahnbetriebswerke
Arnsdorf, Brockau, Liegnitz, Sagan
Adorf, Chemnitz-Hilbersdorf, Dresden-
Friedrichstadt, Reichenbach, Zwickau
Arnstadt, Eisenach, Gera, Gerstungen,
Meiningen, Saalfeld, WeiBenfels, Zeitz
Bebra, Dillenburg, Frankfurt (Main) 2,
Friedberg, Fulda, Hanau

Altenburg, Aschersleben, Cottbus,
Engelsdorf, Glsten, Halle 1, Leipzig-
Wahren

Karlsruhe Rbf, Mannheim, Villingen
Gottingen, Kassel, Nordhausen,
Northeim, Ottbergen, Paderborn,
Seesen, Soest, Treysa

Aachen West, KoIn-Kalk

Ansbach, Bamberg, Nurnberg Rbf,
Wirzburg (mit 50 Exemplaren
Spitzenreiter im ganzen Reichsgebiet!)
Beuthen, Gleiwitz

Glogau, Nurnberg

Hof, Regensburg, Weiden

Aalen, Crailsheim, Freudenstadt,
Heilbronn, Kornwestheim, Tuibingen
Ehrang

Altenhundem, Hagen Gbf, Hagen-
Vorhalle, Kreuztal, Schwerte, Siegen,
Wuppertal-Vohwinkel
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konzept als 1'Eh3 durchaus an die G 12 erinnerte,
der sie mit ihrer auf der Basis von 20 Tonnen
Achsfahrmasse schwereren Ausfithrung iiberlegen
war. Sie 16ste im schweren Giiterzugdienst auf Mit-
telgebirgsstrecken ihre nun etwas zu langsam ge-
worden dltere Schwester ab, ohne sie jedoch ent-
behrlich zu machen. In der Leistung in etwa
vergleichbar mit der 58 waren die im Krieg gelie-
ferten 1'E-Baureihen 50 und 52.

Gegensatzliche Nachkriegsschicksale

Wie fast alle Lokomotiven mit Innenzylindern wur-
de die 58 aus dem Kriegseinsatz in besetzten Ge-
bieten insbesondere in der Sowjetunion ausge-

1'E-GUTERZUGLOKS IM VERGLEICH

14. April 1973: Die 36-031 der JZ (ex 58 1594) im slowenische

AR ST ;
n Bahnhof Bohinjs
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Andreas Knipping

nommen. Zahlreich wurde sie hingegen nach Bul-
garien und Jugoslawien verliehen. Nach 1945 fand
man in der amerikanischen und britischen Zone
Deutschlands tiberproportional viele Einheitsloks
der Baureihen 44 und 50, sodass auf die 58 (und
auf die Kriegsloks 42 und 52) schnell verzichtet
werden konnte. In der franzésischen Zone gab es
noch relevante Einsitze, bevor dann die Zusam-
menfithrung mit der nunmehrigen Bizone eine
Uberfithrung von ausreichend soern méglich
machte. Schon am 1. Juni 1953 konnte die DB ihre
letzte G 12 ausmustern.
Ganz anders in der sowjetischen Zone. Die 1945
gezihlten 497 Exemplaren waren auch ein Jahr-
zehnt spiter in der nunmehrigen
DDR noch unentbehrlich. 55 Ex-
emplare wurden auf Braunkoh-

lenstaubfeuerung System Wend-

G 12.1 G12 5830 a4 ler umgebaut.
Treibraddurchmesser (mm) 1.400 1.400 1.400 1.400 Die G 12 Wurde sogar in das
Laufraddurchmesser (mm) 1.000 1.000 1.000 850 Rekonstruktionsprogramm ein-
Zylinderdurchmesser (mm) 560 570 570 550 bezogen, bei dem es sich eigent-
EOIbeT(;]Ublinm)) 6?2 6?2 6‘152 6‘;’2 lich um den Neubau von Loko-
esseldruck (bar, .
motiven nter rwendun,

Rostflache (m2) 3,28 3,88 371 455 . (;h rel q nur ¢ R hvnel ‘;’le dung
Verdampfungsheizfliche (m2) 195,63 192,43 172,3 237,67 0 1 a ehe del a F € 111
Uberhitzerheizflache (m?) 77,72 68,42 654 100,00 Radsitze handelte. 56 Exemplare
Dienstgewicht (ohne Tender, t) 101,1 95,7 97,2 110,2 erhielten 1958 bis 1963 im Raw
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 65 65 70 80 Zwickau einen neuen geschweif3-
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ten Kessel mit Verbrennungs-
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kammer und 16 statt 14 bar Druck, neue Zylinder,
eine von der 5. Kuppelachse abgeleitete neue
Steuerung fiir das Innentriebwerk, Mischvorwir-
mer, Windleitbleche sowie neue Fithrerhiduser und
vierachsige Tender verschiedener Bauarten. Sie
hieen nun 58 3001-3056. Die ,G 12 Reko“ war
nach der 44 die stirkste Giiterzuglok der DR. 1970
waren die Loks in Dresden, Gera, Glauchau, Leip-
zig-Engelsdorf, Saalfeld und Weilenfels beheima-
tet.

Ebenfalls 1970 besafl die DR noch etwa 130 Ex-
emplare der Ursprungsbauart. Beheimatet waren
sie in Altenburg, Aue, Berlin-Lichtenberg, Dres-
den, Falkenberg, Gera, Gotha, Karl-Marx-Stadt,
Nordhausen, Nossen, Reichenbach, Riesa, Roéblin-
gen, Saalfeld, Weillenfels, Zeitz und Zwickau. 1976
wurde beim Bw Aue die letzte abgestellt. Im selben
Jahr verlieffen auch die ersten 58.30 den aktiven
Dienst. Im Februar 1981 kam beim Bw Glauchau
das Ende fiir die letzten Reko-58.

Die G 12 im Ausland

Nachdem auch die Reichseisenbahnen Elsass-
Lothringen schon ab Werk G 12 bekommen hatten,
besaflen selbstverstindlich auch die Verwaltung
Alsace-Lorraine, und ab 1939 die SNCF solche Lo-
komotiven. Erst 1957 schieden die letzten nunmeh-
rigen 150 C der Ostregion aus. Die Bulgarischen
Staatsbahnen BDZ hatten im Zweiten Weltkrieg
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Die Museumslok 58 311 zu Ostern 1987 auf der Sauschwénzlebahn im Siidschwarzwald

("

Andreas Knipping

Leihloks der DRB bekommen, deren vollstindige
Riuickfithrung beim schnellen deutschen Riickzug
aus dem Balkan 1944 nicht moglich war. Deshalb
verblieben insgesamt 1277 Reichsbahnloks in Bulga-
rien. Die G 12 war hieran mit 42 Exemplaren betei-
ligt, die als Reihe 13 eingereiht wurden.

Fir deutsche Eisenbahnfreunde einfacher er-
reichbar waren die 49 Exemplare, die der Balkan-
feldzug in Jugoslawien hinterlief und die bei den

B Am 1. Juni 1953 musterte die
Bundesbahn die letzte G 12 aus.
Bei der DR blieben die fast 500

Maschinen weiter unentbehrlich

Jugoslawischen Eisenbahnen JZ unter der Reihen-
bezeichnung 36 bis etwa 1975 in Slowenien einge-
setzt wurden. In Polen schlieflich verblieben min-
destens 131 Loks, bei den PKP als Reihe Ty 1 gefiihrt.
Klein, aber recht langlebig war das Griippchen der
G 12 in Osterreich, wo sich drei Exemplare als
Schneepflug- und Stromausfallreserve fiir die Arl-
bergbahn bis 1961/64/66 hielten. Die Reihenbe-
zeichnung bei den OBB lautete 658. In Deutsch-
land museal erhalten sind die 8 261, 3u,
3047 und 3049. Die jugoslawische 36-013
(ex 58 1220) steht im Eisenbahnmuseum Ljubljana.

Andreas Knipping
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HOHENZOLLERN-LOK VON 1911

2015: Denkmal

BEI HENKEL RANGIERT M Ein Leben
auf dem Werkshof — so sieht meist das
Schicksal einer Speicherlok aus

gen so einen informativen und bewunderns-
werten Status, weil sie Zeugnis dafiir able-
gen, was vor vielen Jahren handwerklich und
technisch moglich war. Auch die Qualitit der Pro-
dukte setzt uns immer wieder in Erstaunen. So er-
geht es auch der ,Persil-Lok“, deren Name schon
verrit, wo das alte Schitzchen
seine Runden gedreht hat. Ge-
nau, im Henkel-Werk in Diis-
seldorf ab 191. Gebaut wurde
sie auch in Diisseldorf, nim-
lich bei Hohenzollern unter
der Fabriknummer 3307.
Diese feuerlose Lok war
ideal fur die Rangierfahrten
im Henkel-Werk, da in die-
sem chemieintensiven Betrieb
Dampf in ausreichender Men-
ge zur Verfiigung stand und
von der Lok keine Brandge-
fahr ausging.
Wer 1911 ,,geboren” wurde,
kann auf ein bewegtes Leben
zuriick schauen. Unsere Jubi-

T echnikschitze haben fiir uns heute deswe-
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Am 25. Oktober 2015 war die festliche Einweihung des Denkmals in Leverkuse

Freundlich griiBt die ,Persil-Frau”, die
Henkel-Werbeikone, vom Fiihrerstand

n-Hitdorf

Jurgen Uhlmann (2)

larin versah bei Henkel ihren Dienst stets zuverlis-
sig. Spiter rangierte sie nach einem kurzen Inter-
mezzo am Niederrhein im Werk der Vereinigten
Verpackungsgesellschaft in Monheim-Blee, bis sie
Ende der yoer-Jahre ausgemustert wurde

Zuerst auf Kinderspielplatz

Danach wurde sie fiir die Platzierung auf einem
Kinderspielplatz in Hitdorf vorbereitet. Dort setz-
ten ihr Wind und Wetter arg zu, sodass die Lok
juflerlich kunterbunt restauriert wurde. Sie ver-
harrte aber weiterhin an ihrem Standort. 1995 ge-
langte sie auf die Denkmalliste — ihre Rettung.

Im Mirz 2012 beschloss die Kommune, die Lok
erhaltungswiirdig aufarbeiten zu lassen und be-
stimmte, dass sie als Denkmal in Hitdorf aufge-
stellt wird. 2014 begannen die Restaurierungsar-
beiten unter Federfiihrung
der Gemeinschaft der Henkel-
Pensionire (GAHP). Dank der
Bereitschaft der GAHP, der
Baufirma Paeschke und des
Denkmalamtes konnte die
Lok mit vereinten Kriften wie-
der in alter Pracht — zumin-
dest duferlich — hergerichtet
werden.

Hitdorf hat die Enthiillung
der Lok am 25. Oktober 2015
gebiithrend gefeiert. Stolz und
verdientermaflen steht sie
seither am Kreisverkehr Ring-
strafe/Heerweg im Leverku-
sener Ortsteil Hitdorf.

Jiirgen Uhlmann
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HEIDELBERG UND DIE E 69

Fern der Heimat

RANGIERDIENST W Zwei der kleinen Elloks der Baureihe E 69 ver-
schlug es ab 1955 aus Bayern flr rund ein Jahrzehnt nach Heidel-
berg. Im groBen und neuen Bahnhof gab es fur sie viel zu tun

383841




HEIDELBERG UND DIE E 69 IS

Mit den beiden E 69 gelang es der DB ab Sommer 1955,

im Rangierdienst des gerade eben neu eréffneten Heidelberger
Hauptbahnhofs auf Dampflokomotiven zu verzichten.

Am 22 Juli 1956 stellt E 69 03 eine lange Zuggarnitur bereit

Carl Bellingrodt/Slg. Waldemar Schmitz
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Elloks der Baureihe E 69 ist ziemlich eng

verwoben mit jener der oberbayerischen
Ammergaubahn. Diese im Jahr 1900 erdffnete
Stichstrecke von Murnau nach Oberammergau be-
trieb die Localbahn Actiengesellschaft in Miinchen
(LAG) ab 1905 elektrisch mit Einphasenwechsel-
strom (5.500 Volt/16 Hertz). Zwischen 1906 und
1930 beschaffte die LAG fiinf Elloks (LAG 1 bis 5),
die nach Ubernahme durch die Deutsche Reichs-
bahn die neuen Bezeichnungen E 69 o1-o5 erhiel-
ten. Das abweichende Stromsystem wurde jedoch
beibehalten.

Die Geschichte der kleinen zweiachsigen

In der Heimat unnotig?
In den j0er-Jahren stellte die Deutsche Bundes-
bahn die Strecke auf das landestibliche Strom-
system von 15 kV bei 16 2/3 Hz um. Fiir unsere fiinf
kleinen Loks brach eine Zeit der Ungewissheit an.

Lediglich fur die leistungsstirkste, die E 69 o3,
sah die Bundesbahn in ihren ersten Uberlegungen
noch eine Weiterverwendung vor, dazu wurde sie
1953 im Ausbesserungswerk Miinchen fiir den Be-
trieb im reguldren DB-Stromsystem umgeriistet
und ab Ende des Jahres zunichst im Bahnhof Mur-
nau, spiter dann im Bahnhof Garmisch-Partenkir-
chen im Rangierdienst eingesetzt.

Nach der Umstellung des Stromsystems auf ih-
rer Stammbahn am 27. Juni 1954 waren E 69 o1 bis

6o

E 69 02 hat am 2. Médrz 1958 keine Miihe mit der Bereitstellung des gemischtklassigen Kurswagens in
Heidelberg. Nach anfénglicher Skepsis wollte kein Rangierer mehr die kleinen Loks missen

Dr. Rolf Briining

04 zunichst im Murnauer Lokbahnhof abgestellt.
E 69 o1 wurde im Herbst 1954 ausgemustert und
spiter in Miinchen als Denkmal aufgestellt.

Elloks waren mit der fortschreitenden Elektrifi-
zierung bei der DB Anfang der 5o0er-Jahre dennoch
sehr gefragt. Nach guten Erfahrungen mit dem
Umbau der E 69 o5 wurden auch die verbliebenen
drei Maschinen umgeriistet. Auf ihrer Stamm-
strecke Murnau — Oberammergau hatte man fiir
sie allerdings kaum Verwendung — eine erneute
Umstellung der Oberammergauer Bahn auf reinen
E 69-Betrieb hatte die Bundesbahn nicht mehr vor-
gesehen und fiir die anfallenden Einsitze reichte
die E 69 o5 aus.

Neue Heimat Heidelberg
Zum Fahrplanwechsel am 24. Mai 1955 sah die
Bundesbahndirektion Miinchen daher zumindest
fiir zwei der Loks neue Aufgaben vor: E 69 03 soll-
te kiinftig in Rosenheim, E 69 o4 in Freilassing
den Rangierdienst versehen.

Doch es kam anders: Schon am 20. Juni 1955
loste E 69 o4 ihre Schwester beim Rangieren in
Rosenheim ab, bevor sie selbst am 5. Juli 1955 wie-
der nach Murnau zuriickkehrte, um dort fortan die
E 69 o5 zu unterstiitzen.

Fir die beiden weitgehend baugleichen Maschi-
nen E 69 o2, die nun aus Murnau abgezogen wur-
de, und E 69 03 hatte die DB in der Zwischenzeit



jedoch ein anderes Einsatzgebiet gefunden: Im
neuen, gerade eben erst am 5. Mai 1955 er6ffneten
und gleichzeitig elektrifizierten Heidelberger
Hauptbahnhof bestand Bedarf an flinken kleinen
Maschinen, um die dort bis dahin noch beim Ran-
gieren eingesetzten Dampfloks ablésen und den
Bahnhof so komplett rauchfrei machen zu kénnen.
Zunichst jedoch ging ihre Reise noch einmal ins
AW Miinchen, wo beide Loks — wichtig fur ihr
kiinftiges Einsatzgebiet — eine Rangierfunkeinrich-
tung eingebaut bekamen.

Nun sogar mit Sifa!
Am 15. Juli trafen beide Loks in Heidelberg ein. Da
E 69 03 bei ihrer Umriistung auf das normale DB-
Stromsystem bereits eine Umstellung der Bordan-
lage, der Sifa und der Batterie von sechs auf 24 Volt
erfahren hatte, konnte sie dort umgehend an die
Arbeit gehen. Die noch nicht umgebaute E 69 o2
diente zunichst als Reserve, bis auch bei ihr vor
Ort eine 24-Volt-Batterie und eine neue Sifa einge-
baut werden konnten. Gleichzeitig erhielt sie
Scheibenwischer und Windschutzscheiben am
Turfenster der Fiihrerstandsseite. Am 28. August
1955 ging auch sie in Betrieb. Bis Ende November
wurden nach diesem Muster bei ihrer Schwester
die noch fehlenden Umriistteile eingebaut.

Hatte das Heidelberger Rangierpersonal ange-
sichts der putzigen kleinen Maschinchen anfangs
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Nach kurzer Zeit war das Heidelberger Personal stolz auf seine beiden kleinen Elloks - dieses Foto vom
9. Juli 1963 mit der E 69 02 vor dem dortigen Bw-Schuppen mag als Beweis dienen

HEIDELBERG UND DIE E 69 IS

/3

Hans Schmidt/Slg. Brinker

noch seine Vorbehalte, so verflogen diese rasch.
Beide E 69 bewihrten sich in ihrem neuen Aufga-
bengebiet hervorragend. Selbst den Verschub von
bis zu 15 Wagen langen Zuggarnituren meisterten
sie tagein, tagaus fast rund um die Uhr zuverlissig.
Rund 5.000 Kilometer pro Monat legten sie auf
diese Weise auf den ausgedehnten Heidelberger

Riickblende: Noch ist ihr kiinftiges Schicksal nicht
entschieden: Rund einen Monat nach der Umstel-
lung der Ammertalbahn auf das normale DB-Strom-
system steht die E 69 02 Ende Juli 1954 im

Slg. Oliver Struber

Lokbahnhof Murnau neben E 69 04
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Am spaten Mlttag des 18. Juli 1958 hat E 69 03 mit
einem ,Silberling” am Bahnsteig 2 gerade eine

kurze Rangierpause eingelegt Hans Schmidt/Slg. Brinker
Gleisanlagen des Hauptbahnhofs zuriick. Ausfille
waren so gut wie keine zu beklagen.

Unerwartete Probleme, neue Farben
Allerdings machte den Stromabnehmern die mit
Schadstoffen aus dem Industriegebiet rund um
Heidelberg und Mannheim angereicherte Luft zu
schaffen — mehrmals kam es zu Explosionen der
Durchfithrungsisolatoren.

Statt des SBS 9 verbaute man daher bei beiden
Loks den Stromabnehmertyp SBS 39, fiir dessen
etwas nach hinten versetzte Montage neue
Blechwinkel auf dem Dach angeordnet werden
mussten. Im Rahmen einer Unfallausbesserung
nach einer Entgleisung wurden diese Arbeiten im
Februar 1957 im AW Esslingen an E 69 o2 durch-

GERETTET: E 69 HEUTE

Es muss schon als eine Besonderheit gelten, wenn alle
Loks einer Baureihe nach ihrer Ausmusterung der
Nachwelt erhalten bleiben. Im Falle der E 69 trifft dies zu;
zwei Fahrzeuge sind sogar wieder betriebsfahig.

E 69 01 Lokwelt Freilassing

E 69 02 DB Museum Niirnberg

E 69 03 DB Museum Koblenz-Liitzel, betriebsfahig

E 69 04 Denkmallok Bahnhof Murnau

E 69 05 Bayerischer Localbahn-Verein, betriebsfahig
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gefiihrt. Etwas spiter erhielt auch die E 69 03 den
SBS 39.

Im Herbst des Jahres 1959 stand fiir die E 69 03
eine Hauptuntersuchung mit E3-Revision an, die
im AW Miinchen-Freimann durchgefithrt wurde.
Zeitgleich weilte die Murnauer E 69 og dort.
Gemaif ihres gerade tiberarbeiteten Farbschemas
sollten die bislang griinen elektrischen Rangierloks
der DB anlisslich von Hauptuntersuchungen nun
rot mit gelbem Zierstreifen lackiert werden. In die-
sem Farbkleid verliefen beide Loks am 8. Dezem-
ber 1959 das AW. Sowohl Heidelberg als auch Mur-
nau hatten nun ein unterschiedlich lackiertes
Lokpdrchen mit je einer roten und einer griinen
Lok — ein Unterscheidungsmerkmal iibrigens, das
die Loks wihrend ihrer gesamten weiteren Einsatz-
zeit beibehalten sollten.

Arbeit wie immer - bis Mai 1961 ...

Im Heidelberger Rangierdienst waren E 69 o2 und
03 auch in den frithen Goer-Jahren weiterhin in
der Zugzusammenstellung und -trennung unent-
behrlich. Im Gegensatz dazu wurden ihre in den
letzten Jahren ohnehin nicht mit allzu viel Arbeit
versorgten Murnauer Schwestern ab dem Som-
merfahrplan 1960 auf ihrer Stammstrecke von
neuen E 41 mit ,Silberling“-Wendeziigen noch wei-
ter ins Abseits gedrangt. Diese 16sten nicht nur die
ET 85 und ET 9o komplett ab, sondern nahmen
auch den E 69 viele Leistungen ab.

Infolgedessen konnte E 69 o5 ab Ende Novem-
ber 1960 fiir zwei Monate als Ersatz fiir eine abge-
zogene E 60 nach Treuchtlingen umbeheimatet
werden. Anfang Februar 1961 kehrte sie wieder an
den Alpenrand zurtick.

B Ende Oktober 1964 waren
schlieBlich wieder alle vier E 69 in
Oberammergau vereint.

In den folgenden Jahren waren dann jedoch die
Heidelberger Maschinen mehrfach vom Pech ver-
folgt. Anfang Mai 1961 fiel zunichst E 69 03 nach
einem Kabelbrand fiir mehrere Wochen aus, bevor
sie am 9. November desselben Jahres nach einer
Flankenfahrt mit einer P 8 umstiirzte und dabei
schwere Schiden davontrug. IThre Ausmusterung
drohte, doch verzichten konnte und wollte man in
Heidelberg nicht auf die Lok.

Nur eine einsatzfahig

So entschied sich das AW Freimann letztlich doch
fiur eine Aufarbeitung, die drei Monate in An-
spruch nahm. Ende Februar kehrte die dringend
fiir das Rangiergeschift benétigte Lok nach Heidel-
berg zurtick. IThre Schwester E 69 o2 verunfallte
am 14. Dezember 1962 ebenfalls und auch an ihr
galt es, in den folgenden Wochen gréfere Schiden
zu beseitigen, sodass wieder nur eine Lok zur Ver-
fiigung stand. Wenige Wochen, nachdem E 69 o2



HEIDELBERG UND DIE E 69 IS

Kleine Lok - groBe Wagen: Im Vergleich mit Giiter- und vor allem mit Reisezugwagen wird di
E 69 erst richtig offenbar. In Heidelberg trug E 69 03 das Rufzeichen ,R 2"

repariert war, entgleiste E 69 03 im Juni 1963 er-
neut. Doch auch sie wurde anschliefend im AW
Esslingen aufgearbeitet.

Wieder vereint in Murnau

Bedingt durch den teilweisen Abzug der E 41 beka-
men E 69 o4 und o5 auf der Ammertalbahn ab
Februar 1962 wieder mehr Leistungen zugeteilt,
im Sommer des Jahres wurde fiir sie sogar wieder
ein zweitigiger Umlauf aufgestellt. Neben dem
Giiterverkehr waren die beiden Loks nun auch wie-
der fiir den gesamten Personenverkehr zustindig.
Reserven fiir eventuelle Ausfille oder anstehende
Fristarbeiten gab es nicht, und so erscheint die Ent-
scheidung der DB nur konsequent, ab dem Fahr-
planwechsel im Sommer 1964 wieder alle E 69 in
Murnau zusammenzuziehen. Als — leistungsfihi-
gerer — Ersatz fiir E 69 02 und o3 wurden die
Miinchener E 60 o5 und o6 nach Heidelberg um-
beheimatet. Sie sollten in den folgenden Jahren das
Heidelberger Rangiergeschehen pragen.

Schon am 20. Mai 1964 verlieR E 69 o2 die
Stadt am Neckar, um im AW Freimann zunichst
eine E2-Revision iiber sich ergehen zu lassen. Am
29. Mai1964 kam fiir E 69 o3 der letzte Heidelber-
ger Arbeitstag und schon am 1. Juni 1964 stand sie
wieder zwischen Murnau und Oberammergau im
Einsatz. Mit dem Eintreffen der hauptuntersuch-
ten E 69 o2 waren schlieflich ab Ende Oktober
1964 erneut alle vier noch im DB-Betriebsbestand
befindlichen E 69 in Murnau vereint. Hier blieben
sie nun, hier erlebten sie 1968 die Umzeichnung
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e Kiirze der
Hans Schmidt/Slg. Brinker

in das neue DB-Nummernschema und vermittel-
ten auch in den yoer-Jahren noch ein gutes Stiick
bayerisches Lokalbahn-Flair. Nach dem Ausschei-
den der meisten anderen Altbauellok-Typen avan-
cierten die dltesten beiden der kleinen Loks zuletzt
zu den dienstiltesten Maschinen im DB-Bestand.

Als erste wurde 169 oo4 im April 1977 ausge-
mustert, mit ihrem Fahrmotor konnte 169 oo3 wie-
der flott gemacht werden. Die drei verbliebenen
verrichteten in den folgenden Jahren weiterhin
treu ihre Dienste im Ammertal. Im Frithjahr 1980
erhielten alle drei Maschinen anlésslich des Ju-
bildums ,75 Jahre elektrisch“ in Murnau noch ein-
mal eine Neulackierung, bevor sie im folgenden
Sommerfahrplan — wie anlisslich der im Zehnjah-
resthythmus stattfindenden Passionsspiele tiblich
— aus dem Reisezugplan genommen und durch 141
ersetzt wurden.

Schluss im Sommer 1982

Anschliefend kehrten sie fiir eine letzte Fahrplan-
periode noch einmal in den reguliren Planeinsatz
zuriick. Ab Sommer 1981 zdhlten dann nur noch
Ubergaben auf ihrer Stammstrecke sowie zwi-
schen Garmisch und dem Grenzbahnhof Griesen
an der Auflerfernbahn zu ihrem Repertoire, er-
ginzt um einzelne Sonderleistungen.

Am 22. November 1981 schied 169 oos5 aus dem
Dienst. Thre beiden Kolleginnen hielten noch ein
halbes Jahr linger durch, bevor beide schliefRlich
am 29. Juli 1982 ebenfalls ausgemustert wurden.

Oliver Striiber
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BAUREIHE 65.10

Die Blechkiste

ERINNERUNGEN B Schon war sie
nicht gerade, die DR-Neubautenderlok.
Aber nach anfanglichen Problemen
funktionierte sie recht odentlich

man die 65 1001 und die 25 oo1 bestaunen.

Das war der Startschuss fiir das Neubaupro-
gramm ostdeutscher Regelspurdampfloks. Es dau-
erte nur sechs Jahre und endete 1960 mit der Aus-
lieferung der 50 4088.

Das grofse Problem der 65.10 und aller Neubau-
loks war, dass die DDR {iiber nur ganz rare Stein-
kohlenvorkommen verfiigte (sie auch ab Seite 104),
und dass es keine Méglichkeiten zur Herstellung
solider Barrenrahmen gab. Auch aus dieser Not
heraus entwickelte der Osten ein hohes Niveau in
der Schweifdtechnik von Blechen. Trotzdem wirkte
die neue Lok irgendwie behelfsmifig zusammen-

B ei der Leipziger Herbstmesse 1954 konnte
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82 Kilometer bis nach Giisten liegen vor der 65 1083 am 22. September 1968 mit dem P 632. Es ist 10:57
Uhr in Belzig und eigenartig triib: An jenem Tag gab es eine partielle Sonnenfinsternis

Alle Fotos Hans-J. Lange

gewurstelt, besonders, wenn man sie beispielswei-
se mit der 66er der DB vergleicht oder mit den 60
Stiick der tschechischen Reihe 477. Die 65.10 war
dagegen eine einfache Blechkiste.

Nicht gerade schon, aber alltagstauglich
Zum Gliick funktionierte sie dann im Alltag nach
der Beseitigung diverser Kinderkrankheiten ganz
ordentlich. Ab 1967 bekamen die Loks den Giesl-
Schornstein, was ihre bis dahin eher méifiige Ver-
dampfungsleistung steigerte. Auch war die Misch-
vorwirmeranlage nun bahnfest. Versuche mit dem
HeifRdampfregler hatte man lingst aufgegeben.
Die Sandkisten waren auf den Kesselscheitel ge-
wandert, der nun natiirlich vollgestopft aussah und
nicht so schon aufgeriumt wie bei der Gser der
Bundesbahn. Aber es ging nicht um Schénheit,
sondern um tigliches Funktionieren.

Eigentlich fuhren die Loks tiberall im Stiden der
DDR bis zu einer imaginiren Linie von Haldens-
leben im Westen bis Eberswalde im Osten. Aus-
nahmen bestitigen die Regel: Das Bw Angermiin-
de hatte 1971 fiir einige Wochen zwei Loks im
Bestand als Aushilfe zur Uberbriickung der Zeit
bis zum Einsatz der ersten noer.



Gerade in ihren letzten Einsatzjahren mutierte die 65.10 zur Allzwecklok: So rollt die 65 1044 auf der

BAUREIHE 65.10 I

Saalebahn bei Gschwitz am 3. Juli 1976 mit einem langen Giiterzug nach Jena

Hans-Joachim Lange hat die Maschinen oft vor
die Linse bekommen, wie diese kleine Auswahl be-
legt. Interessant ist dabei, dass sie vor allen nur
denkbaren Reisezugwagen im Einsatz waren, die
die Deutsche Reichsbahn am Laufen hatte, und das
waren wirklich viele!

1971 waren noch alle 88 Lokomotiven einsatzbe-
reit, auch die 65 1004, die einmal versuchsweise
mit Kohlenstaubfeuerung ausgestattet und 1962
auf Rostfeuerung zuriickgebaut worden war. Die
Lok war in diesem Jahr von Kamenz in das Bw
Arnstadt versetzt worden und fuhr hinauf nach TII-
menau und Grofbreitenbach.

Letzte Einsétze in Thiiringen

Arnstadt und Saalfeld setzten zuletzt noch 65.10
ein, 1978 war das. Bilder der 65 1042 aus [lmenau
belegen das oder Motive mit der Saalfelder 651073
vor dem Erfurter Personenzug. Wihrend erstere
vorbildlich geputzt unterwegs war, sah man der
Saalfelder Maschine ihr bervorstehendes Ende und
das Desinteresse deutlich an.

Zur letzten Heimat der Baureihe 65.10 wurde
das Bw Altenburg. Die Periode des Winterfahr-
plans 1977/78 war die letzte Einsatzzeit. Legendir
waren die Schichtziige der Wismut-Bergarbeiter in
der Relation Gera — Ronneburg — Altenburg. Da
durften die Loks noch einmal genau das zeigen,
woflir sie einst konzipiert worden waren. Mit ei-
nem fiinfteiligen Doppelstock-Gliederzug zogen
die 65.10 die langen Rampen nach Ronneburg hin-
auf, untermalt vom hellen und scharfen Ausfuft-
schlag des Giesls. Offizielles Ende war am 30. Sep-
tember 1978.
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Was bleibt? Drei gibt es noch: 651008, 651049
und 65 1057. Fur die 65 1008 muss man nach Pa-
sewalk in das dortige Museum fahren. 65 1057
wird in Basdorf betreut, und die 65 1049 steht im
historischen Bw Arnstadt. Mit eigener Kraft fahren
kann keine einzige mehr. Rudolf Heym

Im Juni 1960 beschleunigt die 65 1053 in Dresden
Hauptbahnhof einen Zug aus Altenberger Wagen
i

k
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CD-BAUREIHE 814

Yellow Submarine

GELB UND GUNSTIG W RegioNova lautet das Schlagwort flir die zwei- und
dreiteiligen Reko-Triebzige in Tschechien. Ihre Entwicklung ist ein gutes Beispiel
daflir, was man mit bescheidenen Mitteln erreichen kann

bunt. Wihrend des letzten Jahrzehnts hat

die Vielfalt an farbenfrohen Fahrzeugen
noch mehr zugenommen, einerseits durch den
Markteintritt von vielen privaten Betreibern im
Personenverkehr, andererseits durch die stetige
Weiterentwicklung der eigenen Hausfarben bei der
Tschechischen Staatsbahn (CD). Insbesondere im
Regionalverkehr sind die modernisierten Schie-
nenbusse vom Typ RegioNova nicht mehr wegzu-
denken. Aus wenig wurde viel gemacht — und dann
auffillig lackiert!

D ie tschechische Bahnwelt gilt seit je her als

Der Ur-Typ

Beginnend im Jahr 1973 mit der Vorstellung des
Prototypen M 151.0001 bei Tatra Vagonka in Stu-
denka haben die spartanischen Schienenbusse der
spiteren Reihe 810/8u den Regionalverkehr in
Bohmen und Mihren nachhaltig geprigt. Auch

heute noch tuckern die nicht sonderlich beque-
men, aber irgendwie kultigen Zweiachser tiber die
vielen lindlichen Lokalbahnen und gewihrleisten
dabei ein wirtschaftliches Angebot in Randregio-
nen. Trotz vieler Neubaufahrzeuge mit Drehgestel-
len haben sich die ,Brotbiichsen“ landesweit hal-
ten konnen. Und das in zwei Varianten: einerseits
in der urspriinglichen Form der Serienausliefe-
rung von 1975 bis 1982, anderseits durch ein radi-
kales Umbauprogramm. Das zwischen 2005 und
2012 von Pars Nova in Sumperk ausgefiihrte Rede-
sign ist sowohl vom technischen Umfang wie auch
der Anzahl adaptierter Fahrzeuge bemerkenswert
und verdient eine genauere Betrachtung.

~Esmeralda” als Versuchsmuster

Bereits 2001 wurde der experimentelle Prototyp
912 ool mit Beiwagen 812 613 als Versuchstrager
auf die Schienen geschickt. Die umgebauten Fahr-

Zugkreuzung und Anschlussgewahrung in Ledecko am 12. September 2011: Zwei originale ,,Brotbiichsen”

(810 608 links und 810 217) begegnen dem Reko-Gespann 814/914 105

NEODRAZET
NESPOUSTET!
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Rudolf Heym




CD-BAUREIHE 814

Die Farben der Natur und die des damals noch neuen Triebwagengespanns harmonieren gut: Es ist der

13. Oktober 2008, und der 810/910 016 wird in Vilemov erwartet (Dolni Poustevna — Rumburk)

zeuge hatten neben der auffilligen und namensge-
benden hellgriin-weiflen Lackierung auch ein ganz
neues Gesicht mit gefilliger Frontpartie erhalten.
Im Triebwagen ,Esmeralda“ wurde ein Niederflur-
mitteleinstieg sowie ein Behinderten-WC einge-
baut, um den kurzen Regionalzug zumindest teil-
weise barrierefrei zu machen. Der Beiwagen
,Kasandra“ blieb ganz hochflurig. Das etwas kurio-
se aber pragmatische Konzept vermochte zu tiber-
zeugen und konnte sich ab 2002 auch im Regel-
dienst durchsetzen.

Es folgte daher der Entscheid, ein umfangrei-
ches Serienprogramm den Versuchstrigern folgen
zu lassen. Als Teil dieser weitreichenden Moderni-
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Rudolf Heym

sierung entstand ab 2005 beim spiter von Skoda
tibernommenen Pars-Werk die Reihe 814.

Kurzkupplung und Steuerwagen
Innerhalb von sieben Jahren wurden nicht weniger
als 209 ,Duo“- (814 001-199, 814 301-310) sowie 26
Jrio“-Ziige (814 201-252) ausgeliefert. Neben der
CD tibernahm auch der private Betreiber ,Zelezni-
ce Desna“ die zweiteilige Garnitur 814 501

Anders als bei den Prototypen setzte man bei
der Serie nun auf fest kurzgekuppelte Einheiten,
um die Anzahl der benétigten Fiihrerstinde zu re-
duzieren. Von den Spenderfahrzeugen wurden
praktisch nur der Rahmen und die Radsitze ver-
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Das Versuchsmuster ,Esmeralda” bestand noch aus zwei Einzelfahrzeugen. Das Bild entstand im
November 2007 im Bahnhof Praha-zlicin wahrend der Fahrt in Richtung Hostivice Shaun Wallace
N o =5 == 7
< o 7' N /L=
N =< _

gl4211-9 &=

26 dreiteilige Garnituren wurden hergestellt. Sie wurden beginnend mit 814.201 in das Nummernsystem
integriert. Hier steht ein Zug im Hauptbahnhof von Prag
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wendet, alles andere wurde neu gestaltet. Auch
blieb nun der Triebwagen hochflurig, was mit dem
Unterflurmotor viel einfacher war, und der Steuer-
wagen wurde dafiir niederflurig.

Die urspriinglichen Liaz-Motoren wurden von
Dieselaggregaten von MAN ersetzt, dazu kamen
Getriebe von Voith. Die Federung wurde verstirkt,
trotzdem konnte das Image einer ,Schiittelkut-
sche“ nicht ganz abgelegt wer-
den. Als markante Verbesserung
darf der Einbau von neuen Fens-
tern bezeichnet werden, denn
anders als beim Original lassen
sich diese nun vollstindig 6ff-
nen, einerseits zur Freude von
Eisenbahnfans, anderseits zur
besseren Temperaturregulierung
im Sommer.

Gelb, griin und blau

Beim Rollout wurden die Fahr-
zeuge in einem knalligen Dun-
kelgelb prisentiert, erginzt mit
griinen Wellen. Witzige Spitzna-
men wie ,Yellow Submarine®, in
Bezug auf das bekannte Lied der
Beatles, oder ,Bageta“ in Anspie-
lung auf die lang gezogene Form
der dreiteiligen Ausfithrung,
lieRen nicht lange auf sich war-
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Ab Herbst 2008 wurde das Najbrt-Farbschema eingefilhrt. Es kom
und WeiB aus. Das Bild des Zweiteilers 814/914 007 entstand im August 2016 in Ostromer

Bequeme Sitze, allgemein viel
Platz und Fenster zum Offnen

CD-BAUREIHE 814 IS

RegioNov

o

<G

mt mit den Farben Hell- und Dunkelblau
A.Thompson (3)

ten. Mit der Einfithrung des Najbrt-Schemas ab
Herbst 2008 und den neuen CD-Hausfarben dun-
kelblau, hellblau und weiff, wurden einige auch
umlackiert, doch es tiberwiegt bis heute noch das
Gelb.

Obwohl die RegioNova-Triebwagen seither auch
durch diverse Neubauziige wie RegioSpider, Re-
gioShark oder RegioPanter bei der CD erginzt
wurden, haben sie weiterhin auf
peripheren Stichstrecken ihr
festes Stammgebiet. Selbst in der
Hauptstadt kommen sie auf dem
Prager Semmering, der Busch-
tehrader Bahn nach Kladno oder
im Moldautal zum Einsatz. ,Es-
meralda“ und ,Kasandra“ wer-
den von Frithling bis Herbst an
Wochenenden als Ausflugszug
von Prag nach Slany eingesetzt
und bieten dabei auch viel Platz
fuir Fahrrider.

Dank der niedrigen Betriebs-
kosten, dem flexiblen Einsatz-
konzept und dem barrierefreien
Zugang, ist die Baureihe 814 gut
gewappnet fiir kiinftige Einsitze
und diirfte fiir mindestens eine
Generation noch den Regional-
verkehr in Tschechien mit pri-
gen. Andrew Thompson
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Erstklassig geputzt leuchtet 335 107 von DB Cargo Mannheim neben dem freundlich griiBenden VT 412

LOKMagazin-Serie
Baureihe 335

der waldbahn (der ehemalige WEG-NE81) in der Sonne, aufgenommen am 23. Mérz 2017 in Schorndorf

BAUREIHE 335

Es gibt noch immer Arbeit

NOCH SIND 36 AKTIV B Am 22. Februar 1978 wurde mit der 333 251 die letzte
von 571 Kleinlokomotiven von der Bundesbahn abgenommen. Immer noch sind
Maschinen der inzwischen als 335 bezeichneten Baureihe im Einsatz

Leistungsgruppe I und II beschaffte die

Bundesbahn Ende der joer-Jahre die Kof
III. Im Jahr 1959 und 1960 begann mit der Liefe-
rung von acht Prototypen der Einsatz der neuen
Kleinlokgattung. Thr Antrieb erfolgte tiber Rollen-
ketten wie bei den Loks ilterer Baujahre.

Die spiter als Baureihe 331 und 332 bezeichne-
ten Maschinen wurden ab den goer-Jahren ver-
stirkt ausgemustert und sind 2002 génzlich aus
dem Einsatzbestand der DB ausgeschieden.

ﬁ Is Ersatz fiir die klassischen Kleinloks der

Nun mit Gelenkwelle

Die Firma Gmeinder begann 1965 gemeinsam mit
dem Bundesbahnzentralamt Miinchen die Ent-
wicklung einer verbesserten Variante. Von den bis
dahin gebauten 331/332 unterschied sich die Ma-
schine wesentlich durch den erstmals bei einer
Kof IIT verwendeten Gelenkwellenantrieb. Nach
der etwa zweijdhrigen Probezeit in Niirnberg wur-
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de die noch als Ko6f 12 oo1 bezeichnete Maschine
dann 1967 durch die DB abgenommen und im
neuen Baureihenschema als 333 oo1 gelistet.

Von 1968 bis 19777 wurden in mehreren Serien
insgesamt 251 Loks der Reihe 333 geliefert. Verbes-
serungen an der Kithlanlage fithrten beim 1973 ge-
bauten Lieferlos (ab 333 102) zum verdnderten Aus-
sehen der Frontpartie.

Ausgezeichnet hat sich die robuste Maschine
durch eine einfache Konstruktion mit einem tiber
dem zweiten Radsatz angeordneten Endfiihrer-
stand und dem darin mittig angebrachten Fiithrer-
tisch fiir beide Fahrtrichtungen. Im Vorbau ist die
Maschinenanlage mit Kiihleinrichtung unterge-
bracht.

In den vergangenen Jahren kam es zur Moder-
nisierung von Komponenten. Bei elf Loks ist heute
ein moderner Caterpillar-Motor vom Typ C9.3 ein-
gesetzt. Die Leistung wurde technisch bedingt auf-
grund des Getriebes jedoch reduziert. Gemaf heu-



tigem Standard verfiigen die modernisierten Loks
iiber eine Anlage zur Abgasnachbehandlung.

Es ist eine indirekt wirkende Knorr-Druckluft-
bremse zum Bremsen fiir den ganzen Zug instal-
liert. Lediglich die Rader der Lok selbst bremst die
direkt wirkende Zusatzbremse. Zum Feststellen
dient eine mechanische Kurbelhandbremse, die
auf einen Radsatz wirkt.

Nur wenige Maschinen erhielten nachtriglich
die Sicherheitseinrichtungen Sifa, Indusi und Zug-
funk. Nach dem erfolgreichen Testbetrieb begann
1988 die Ausriistung zahlreicher Maschinen mit
Funkfernsteuerung. Im Zuge dessen wurden die
solcherart modifizierten Maschinen als neue Bau-
reihe 335 im DB-Bestand eingruppiert.

Einige Loks sogar reaktiviert

Mit der Umriistung erfolgte zeitgleich die Ausstat-
tung mit einer fernsteuerbaren, automatischen
Rangierkupplung, um den Rationalisierungseffekt
zu optimieren. Der Bedarfsriickgang fithrte im
Jahr 2001 jedoch zur Demontage der Fernsteue-
rung bei 24 Lokomotiven.

Die 332 kam dagegen nicht mehr in den Genuss
einer Fernsteuerung und wurde deshalb durch die
DB schon ausgemustert. Es existieren jedoch noch
einige Maschinen als Gerite zum Verschub in
Werkanlagen. Lediglich die Baureihe 335 befindet
sich immer noch im Bestand der Deutschen Bahn
beim Bereich Cargo.
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Die ehemalige Kornwestheimer 332 255 dient immer noch im alten Farbschema als Werks-K6f von DB

Regio, am 26. Dezember 2016 abgestellt neben der Radsenke im Werk Stuttgart-Stadtpark

BAUREIHE 335

— -

Peter Garke (2)

Einige der noch vorhandenen 335 waren schon
einmal ausgemustert und wurden wieder reakti-
viert. Nach dem Ausscheiden der 335142 in Mann-
heim am 10. Mai 2017 und der Niirnberger 335 o770
am 14. Juni 201y sind noch 36 Lokomotiven bei DB
Cargo vorhanden (siche Ubersicht). Die meisten
Maschinen haben Revisionen aus den Jahren 2015
bis 2017 und kénnen somit dem Betrieb noch lan-
ge Jahre dienen. Nur bei etwa zehn Loks liegt die
letzte Hauptuntersuchung linger zuriick.

Wihrend die weit dlteren V 60 noch heute, re-
motorisiert und mit Funkfernsteuerung, allgegen-
wirtig im Rangiergeschift bei der Deutschen Bahn
im Einsatz sind, gibt es nur mehr sehr begrenzte
Einsitze fur die leistungsschwichere 335 im ge-
samten Netz der Bahn. Diese sind heute, mit je-
weiliger Konzentration auf einige Einsatzstellen,

335: BESTAND AM 16. JUNI 2017

335 009 335120 335 141 335 164
335 066 335121 335 144 335177
335103 335122 335 150 335210
335 107 335124 335152 335227
335 109 335129 335 154 335 232
335112 335131 335 155 335234
335114 335133 335 156 335 248
335116 335136 335 160 335249
335118 335138 335 163 el 251
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weitrdumig verteilt. Die Verwendung erstreckt auf
den leichten Rangierdienst und die Bedienung von
Anschlussgleisen im Cargo-Bereich.

Vermietet an Betriebe

Ansonsten sind die letzten 335er eigentlich nur
noch im DB-internen Rangierbetrieb aktiv. Sie er-
ledigen Rangieraufgaben von Reisezuggarnituren
in Abstell-, Reinigungs- und Waschanlagen. Zwolf
der noch zum Cargo-Bestand zihlenden Exempla-
re sind als Werksmaschinen in Einrichtungen der

Die engen Radien des Gleisanschluss Bauknecht in
Schorndorf kann nur eine 335 befahren. 335 107 ist
am 23. Marz 2017 mit der Bedienung beschaftigt
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In Miinchen verrichtet eine 335 Rangierdienst im DB-Werk Miinchen Hbf. Am 6. Juli 2016 galt es fiir die
Kleinlok, einen Bauzug an der Donnersberger Briicke Richtung Hauptbahnhof zu schieben

[y

Moritz Leipinger

Triebfahrzeug- und Wagenausbesserung einge-
setzt. Somit bleiben sie Offentlichkeit und Eisen-
bahnfreunden meist verborgen. Zudem gibt es
auch noch bahnintern Maschinen, die lediglich als
Gerit zu solchen Einsidtzen kommen, aber nicht
mehr dem Fahrzeugbestand angehéren.

Auch die Vermietung von 335 an Industriebe-
triebe fiir den Rangierdienst gibt es im Bahnalltag.
In der Papierfabrik in Ettringen (Bahnstrecke Ges-
sertshausen — Tiirkheim) kommt eine Maschine
derartig zum Einsatz, wurde jedoch auch schon
einmal durch eine 294 vertreten. In Schwandorfin
der Oberpfalz dient ebenfalls eine 335 fiir einen pri-
vaten Nutzer.

Im AW oder in der Waschanlage

Die Zementfabrik in Harburg (Schwaben) hatte
lange Zeit ebenfalls eine 335 fiir die Bedienung ih-
res Gleisanschlusses, hier wurde aber in letzter
Zeit eine 363 eingesetzt. In den verschiedenen Car-
go-Niederlassungen sind aktuell noch einige Ma-
schinen eingesetzt. Fur die sechs in Frankfurt vor-
handenen Loks (335 009, 103, 18, 122, 152 und 154)
gibt es nur noch Rangiereinsitze in Kassel und
Trier. Vier 335 befinden sich aktuell in Ausbesse-
rung bzw. sind nur als Reserve vorhanden.

Die Miinchen zugeteilten Maschinen (335 066,
16 und 120) ziehen Wagenparks durch die Reise-
zug-Waschanlage am Miinchner Hirschgarten.
Auflerdem kommt es noch zum planméfligen Ein-



BAUIHE

satz einer Leihlok bei der Papierfabrik Ettringen
(bei Tiirkheim).

Mannheim sind aktuell finf Loks (335 107, 131,
138, 164 und 177) zugewiesen. Zwei Maschinen sind
in der Regel in Offenburg. Dort versehen sie den
Rangierdienst mit Reisezugwagen und in der Gii-
terwageninstandsetzung, eine Maschine wird als
Reserve vorgehalten.

Die beiden anderen sind als Reserve in Korn-
westheim und als Rangierlok in Schorndorf fiir die
Bedienung des Gleisanschlusses der Fa. Bauknecht
im Einsatz.

Hamburg, Dortmund, Niirnberg

Die Hamburger Loks (335 109, 129, 136, 160 und
210) versehen Rangierleistungen in Maschen, Ei-
delstedt, Langenfelde und Billwerder. In Duisburg
(335 121, 124, 144, 156 und 163) dienen lediglich zwei
Maschinen fiir den Rangierdienst in Dortmund
Bbf und Krefeld-Linn.

Niirnberg sind noch drei Maschinen (335 141, 150
und 155) zugeteilt. Eine Maschine ist in Schwandorf
an ein privates Unternehmen vermietet. Eine wei-
tere ist im Werk Niirnberg Rbf eingesetzt.

Als Werksloks in Betriebshofen und Servicestel-
len der Lok- und Gliterwageninstandhaltung von
DB Cargo in Nurnberg Rbf, Magdeburg-Rothen-
see, Hagen-Vorhalle, Leipzig-Engelsdorf, Seelze,
Maschen, Braunschweig, Halle (Saale) und Osna-
briick sind die folgenden 335 im Einsatz: 335 112, 14,
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In Offenburg wurden am 4. Mai 2017 diese drei Fahrzeuge aufgen
heim und die Freiburger 146 115 mit Bnrdz 451.9 50 80 84-34 151-2 (beide schadhaft)

=1 i
(]2

ommen: 335 177 von DB Cargo Mann-
Peter Garke (2)

133, 141, 210, 227, 232, 234, 248, 249 und 251. Die
335 066 hingegen diente lange Zeit im Werk Miin-
chen West zum Rangieren und ist immer noch
dort als Reserve vorhanden.

Ins Museum?

Durch den Bedarfsriickgang bei DB Cargo wurden
viele 333 bzw. 335 arbeitslos und abgestellt. Im Lauf
der Jahre kam es neben der Verschrottung auch
zum Verkauf der arbeitslosen Maschinen. Fiir pri-
vate EVU, Industriebetriebe und auch Museums-
bahnen bot sich dabei die giinstige Gelegenheit
eine Gelenkwellen-Kof fiir den eigenen Bedarf zu
sichern. Peter Garke

335: HAUPTDATEN

Lange Uber Puffer 7.830 mm
Achsanordnung B
Achsstand 2.800 mm
GroBte Geschwindigkeit 45 km/h
Fahrzeughohe 3.305 mm
Anfahrzugkraft 55 kN
Raddurchmesser 950 mm
Leistung MWM 177 kW
Leistung CAT 194 kw
Gewicht 22t
Achsdruck 11t
Bremsbauart Knorr
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arkante Kreidefelsen, die schon den Ro-
M mantiker Caspar David Friedrich zur Male-

rei inspirierten, scheinbar endlose Bu-
chen- oder Kiefernwilder und Wasser, allerorten:
Die Insel Riigen ist an Naturschonheiten nicht
arm. Hunderttausende Touristen lockt die Ostsee-
insel deshalb alljdhrlich an. Sie genieflen zum Bei-
spiel den Charme mondiner Badeorte wie Sellin,
Baabe, Binz oder Géhren im Siidosten der Insel
oder entspannen in einem der ruhigen kleinen
Dorfer im eher landwirtschaftlich geprigten Nord-
westen.

Landwirtschaft und Tourismus waren es auch,
die den Bau der Eisenbahn auf der Ostseeinsel
zum Ende des 19. Jahrhunderts vorantrieben. Am
1. Juli 1883 erdffnete die Preufische Staatsbahn
KPEV die Strecke Altefihr — Bergen (Riigen) als
Nebenbahn. Zum Festland wurden Giiterwagen
seinerzeit mit einer Fihre tibergesetzt; Fahrgiste
gingen zu Fuf’ an Bord des Schiffes, um in Stral-
sund, wo die Fihre auf dem Festland anlegte, wie-
der den Zug zu besteigen.

Immer schon Sprungbrett nach Schweden
Das Netz der Staatsbahn auf Riigen wuchs nun
schrittweise. Ab 1889 war die furstliche Residenz
in Putbus per Bahn zu erreichen, im Jahr darauf
auch Lauterbach. 1891 wurden schlieRlich auch
Crampas und Safinitz erschlossen, von wo aus
Postschiffe die Transportkette bis nach Trelleborg
in Schweden erweiterten.

Am 1. Mai 1897 wurde die Strecke vom Bahnhof
Safnitz um zwei Kilometer zum Safinitzer Hafen
verlingert. Mit einer Neigung von bis zu 27 Pro-

= Lo 6
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Im Hafenbahnhof SaBnitz steht am 15. August 1933 die 62 009. Die Loks waren ideal fiir die vergleichs-
weise kurzen Strecken auf Riigen und exakt fiir solche Aufgaben konzipiert

Am 5. Oktober 1936 ist alles noch ganz frisch:
Die 62 008 iiberquert den Riigendamm, im
Hinfergrund-di‘e,isil_h\ouette von Stralsund. Links
unten steht ein Wagen der Riigenschen
Kleinbahn. Die Nationalsozialisten inszenierten
den Tag als einen Sieg ihrer Ideologie

RVM/SIg. Eisenbahnstiftung

Slg. Hans-J. Lange
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Nun ist zumindest schon das Gras gut angewachsen: 57 1496 (Bw Stralsund) mit einem Bauzug auf dem
neuen Riigendamm nahe der Ziegelgrabenbriicke bei Stralsund. RVM/SIg. Eisenbahnstiftung
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Waitefirchen pigen
ichgnsburg

Schon zu jener Zeit wurden
mehrfach Forderungen fiir eine
feste Querung des Strelasundes
laut und sogar erste Pline vor-
gestellt. Ab 1897 verkehrten
Schnellziige von Berlin bis Saf3-
nitz. Drei Wagen konnten auf
den Fihren von und nach Riigen
uibersetzen. Ab Saflnitz ging es
fur die Reisenden mit dem Post-
schiff weiter nach Schweden.

Als Nachteil erwies sich im

(Sitz & Krs Rigi
Teschenhgn.

ambin
e

Verkehr zwischen Norddeutsch-
land und Skandinavien die zwei-
malige Brechung der D-Zug-Li-
nie. Zudem stellte die 1904
eroffnete Fihrverbindung War-
nemiinde — Gedser eine massive
Konkurrenz zum Postschiff ab
Safnitz dar.

Fahre nach Schweden
1909 nahm deshalb die Eisen-
bahnfihre von Safnitz nach

Riigens Eisenbahnen im DR-Kursbuch des Jahres 1957

mille wurde ein Héhenunterschied von gut 30 Me-
tern auf rund zwei Kilometern Strecke tiberwun-
den. Damit handelte es sich bei der Stichbahn um
eine echte Steilstrecke an der Ostseekiiste!

Die Badeorte im Siidosten und die landwirt-
schaftlich genutzten Gegenden im Norden und
Sudwesten der Insel erschlossen die Schmalspur-
strecken der Riigenschen Kleinbahnen, die zwi-
schen 1895 und 1896 entstanden. Sie sorgten
schnell fiir steigende Ubernachtungszahlen in See-
bidern wie Binz oder Sellin.

RUGEN: EISENBAHNSTRECKEN

Trelleborg in Schweden den Be-
trieb auf und ermoglichte um-
steigefreie Verbindungen in den
Norden. Um die Navigation und
Betriebssicherheit der Schiffe zu
verbessern, setzte man auf damals modernste
Technik und errichtete auf Kap Arkona, am nérd-
lichsten Punkt der Insel Riigen, eine Funkbetriebs-
stelle, die gerichtet Funkwellen abstrahlte und den
Schiffen damit mehr Orientierung bot.

Doch der Wunsch nach einer festen Sundque-
rung blieb und wurde weiter entwickelt. Im Jahr
191 iibergab das fiir Eisenbahnen, Wasserstrafden
und das Bauwesen zustindige preuflische Ministe-
rium der o6ffentlichen Arbeiten eine Denkschrift
mit Vorschlag zum Bau einer Eisenbahnbriicke.

Slg. R. Heym

Strecke Eréffnung
Altefahr - Bergen (Rlgen) 01.07.1883
Bergen (Ruigen) — Putbus 15.08.1889
Putbus - Lauterbach 15.05.1890
Bergen (Ruigen) — SaBnitz 01.07.1891
Putbus - Binz 21.07.1895

Binz — Gohren 21.03.1896 — 13.10.1899
Altefahr - Putbus 04.07.1896
Bergen — Wittower Fahre 21.12.1896
Fahrhof — Altenkirchen 21.12.1896
SaBnitz - SaBnitz Hafen 01.05.1897
Buhrkow Abzweig — Bug 01.11.-16.12.1918
Stralsund — Altefahr (Rigendamm)  05.10.1936
Lietzow - Binz 15.05.1939
Borchtitz - Mukran 1986
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Einstellung

PV + GV 03.12.1967

PV: 18.12.1969; GV: 19.01.1970 Trent — Wittower Fahre,
25.09.1971 Bergen - Trent

PV + GV: 10.09.1968

01.12.2000

abschnittsweise zwischen 1920 und 1955
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03 0058 kommt am 7. Juni 1975 mit drei Kurswagen nach Malmé des D 316 ,,Berlinaren” von Berlin

Osthahnhof in der Ndhe von Sagard voriiber. Hinten blinkt das Wasser des Jasmunder Boddens Hans-J. Lange

Spitere Pline zum Bau einer Holz-Eisenbahn-
briicke erfuhren Kritik von Seiten der Befiirworter
des aufkommenden Kraftverkehrs, die ihre Inter-
essen darin zu wenig beriicksichtigt sahen. Doch
die Schlachten des Ersten Weltkrieges durchkreuz-
ten alle diese Pline und machten sie zunichte.

90 Mal am Tag hin und her!

Mit deutlich steigenden Passagier- und Frachtton-
nagezahlen in den 20er-Jahren wurden die Nach-
teile des isolierten Eisenbahnnetzes auf der Insel
Riigen immer deutlicher sptirbar. Nach dem Krieg
hatte man das neue Fihrschiff ,Altefihr“ aufs Was-
ser gesetzt. Doch die Ziige wurden immer linger.
1929 nutzten 185.000 Reisende das Trajekt, das bis
zu 9o Mal tiglich hin und her fuhr.

Konkret wurde das Projekt einer festen Strela-
sundquerung 1930 mit der Griindung eines Ver-
eins, der den Briickenbau férdern wollte. Die Pline
sahen eine feste Briicke zwischen Riigen und der
dem Festland vor Stralsund vorgelagerten Insel
Dinholm vor. Zwischen Dinholm und der Hanse-
stadt wurde eine Klappbriicke geplant. Der Schiffs-
verkehr im Strelasund sollte in den Ziegelgraben
zwischen Stralsund und dem Dinholm verlegt
werden.

Diese Pline kamen nun zur Ausfithrung. 1932
begannen die Erdarbeiten auf der Seite des Fest-
lands. Vom Bahnhof Stralsund wurde eine Verbin-
dungskurve Richtung Riigendamm gebaut, aufer-
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dem entstand eine direkte Zufahrt aus Richtung
Siiden, zunichst nur fiir Gliterziige. Der Stralsun-
der Hauptbahnhof wurde im Bereich der siidlichen
Einfahrt erweitert. Der Bahnhof Stralsund Riigen-
damm wurde neu erstellt.

Die Nationalsozialisten trieben den Bau des Rii-
gendammes weiter voran. Die Klappbriicke zwi-
schen dem Dinholm und dem Festland wurde rea-
lisiert. Inselseitig musste in Altefihr ein neuer
Bahnhof gebaut werden, der vier Meter hoher an-

B Am 5. Oktober 1936 wurde
der Rigendamm zwischen
Stralsund und Altefahr erdffnet.

gelegt wurde als die alte Anlage am Fihranleger.
Am 5. Oktober 1936 konnte der Riigendamm zwi-
schen Stralsund und Altefihr dem Betrieb tiberge-
ben werden. Die bis dahin existierende Trajektver-
bindung zwischen dem Stralsunder Hafen und
Altefihr wurde aufgegeben, die Reisezeit nach Ri-
gen verkiirzte sich um gut eine Stunde. Die Ostsee-
insel wurde zum erweiterten Festland.

Gigantomanie in Prora

Den Nazis kam dies gerade recht, denn sie hatten
Grofes vor auf Riigen. Nordlich des Seebades Binz
lief? die NS-Organistation , Kraft durch Freude“ das
KdF-Bad Riigen erbauen. 20.000 Menschen soll-
ten dort nach Vorstellung des NS-Regimes gleich-
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Im Sommerfahrplan 1955 (Foto vom 13. Mai
1955) richtete die DR die Verbindung FT
129/130 ,,SaBnitz-Express” zwischen SaBnitz
und Miinchen ein. Das Zugpaar verkehrte
zweimal wochentlich nur im Sommer und
hatte keinen Verkehrshalt in der DDR

Dreyer/Slg. Eisenbahnstiftung
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zeitig einen streng durchdeklinierten, einwéchigen
Erholungsurlaub in einem 4,5 Kilometer langen
Gebiude am Sandstrand des Prorer Wieks verbrin-
gen — um danach moglichst ausgeruht wieder fiir
Fithrer und Vaterland bereit zu sein. Die Anreise
sollte aus allen Richtungen des Deutschen Reiches
per Bahn moglich sein.

Die Deutsche Reichsbahn errichtete zu diesem
Zweck eine Nebenbahn von Lietzow nach Binz mit
einem Bahnhof Prora in unmittelbarer Nihe des
Gebiudekomplexes. Das KdF-Seebad hitte hun-
derttausende Urlauber angezogen, und alle wiren
mit der Bahn an- und abgereist.

Doch der ,Koloss von Prora“ wurde in seinem
geplanten Umfang nie vollstindig fertiggestellt.
Die Bahnstrecke nach Binz hingegen eréffnete am
15. Mai 1939 ihren Betrieb.

Im Mai 1945 die Briicken gesprengt

Der Zweite Weltkrieg brachte nicht nur den Bau
des KdF-Bades ins Stocken, auch die erst knapp ein
Jahrzehnt existierende Eisenbahnverbindung zum
Festland tiber den Riijgendamm wurde unterbro-
chen, nachdem Wehrmachtssoldaten die beiden
Briickenbauwerke Anfang Mai 1945 gesprengt hat-
ten. Das hatte gravierende Folgen fiir den Bahnver-
kehr auf Rigen. Weil nicht genug Kohlen auf die
Insel gelangten, musste der Verkehr massiv einge-
schrinkt werden. Die Rii.K.B. fuhr zeitweise nur
wenige Ziige an einzelnen Tagen, die Heizer ver-
feuerten vereinzelt sogar Holz.

Erst im Oktober 1947 konnte der Betrieb tiber
den Riigendamm wieder aufgenommen werden.
Das fiihrte zu einem raschen Anstieg der Reisen-
den- und Tonnagemengen. 1949 iibernahm die
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Am 28. Mai 1985 liegt im Hafen von SaBnitz das DR-Fahrschiff ,,Riigen”. Im Hintergrund steuert die gerade
einmal zwei Monate im Einsatz befindliche neue Fahre ,SaBnitz” den Hafen an

|/ 4 o
Hans-J. Lange

Deutsche Reichsbahn auch das Schmalspurnetz
auf Riigen. Nicht nur landwirtschaftliche Erzeug-
nisse, Diinger und Kohlen galt es dort zu transpor-
tieren, auch der Tourismus nahm durch den Auf-
bau eines Feriendienstes des Freien Deutschen
Gewerkschaftsbundes stark zu. Zahlreiche Erho-
lungsheime Volkseigener Betriebe entstanden. In
den Sommermonaten war nirgends mehr ein frei-
es Zimmer zu haben. Jeder vermietete, zur Not die
eigenen Riaume. Geflligeltes Wort aus jener Zeit:
,Schwine rut, Sachsen rin!“

Deshalb richtete die Reichsbahn mehrere saiso-
nale Schnellzugverbindungen nach Riigen ein.
Putbus und Binz waren die Ziele der Ziige, die Ur-
lauber aus allen Teilen der DDR an die Ostsee
brachten.

Reduzierung des Schmalspurnetzes

Die sorgten dann auch fiir volle Ziige beim ,Ra-
senden Roland®, der Dampf-Kleinbahn zwischen
Putbus und Gohren. Im Jahr 1960 transportierten
die Schmalspurbahnen laut Zahlen der Rbd Greifs-
wald noch rund 800.000 Reisende und 105.000
Tonnen Giiter.

Doch die zunehmende Individualmotorisie-
rung, parallel verlaufende Omnibusverkehre und
die Verlagerung von Giitertransporten auf die
Strafle brachten das Ende fiir den Grofteil der
Kleinbahnstrecken auf Riigen. Als erste verlor Al-
tefihr — Putbus am 3. Dezember 1967 den Gesamt-
verkehr.

Es folgte am 10. September 1969 der Abschnitt
Fihrhof — Altenkirchen der Nordstrecke. Am 18.
Dezember 1969 stellte die Rbd Greifswald den Per-
sonenverkehr zwischen Bergen und Wittower Fih-
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Wie bergig es bei Sassnitz ist, zeigt dieses Foto. Wir schreiben das Jahr
unangefochten im Einsatz. Hinten stehen ungarische Erstklass-Wagen des D 271 ,Meridian”

re ein und beendete den Giiterverkehr zwischen
Trent und Wittower Fihre.

Die Bedienung des Glitertarifpunktes Trent endete
erst am 25. September 1971, am Ende jenes Jahres
war der Streckenabschnitt vollstindig demontiert.
Was von dem einstigen, rund 100 Kilometer langen

Und so sah 1975 der Alltagsverkehr fiir Insulaner
aus: 110 790 und 360 vor dem P 9114 Stralsund -
SaBnitz in der Néhe von Bergen Hans-). Lange
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1975. Noch sind die 03.10er
Hans-J. Lange

Schmalspurnetz danach und bis in die Gegenwart
noch blieb, war die Baderbahn nach Géhren.

Viel internationaler Verkehr

Auf der Hauptstrecke Stralsund — Safinitz wurde
bereits in den 5oer-Jahren das Vorkriegs-Transport-
niveau wieder erreicht. Verantwortlich daftir war
unter anderem der Hafen Safnitz, von wo aus vier-
oder fiinfgleisige Fahrschiffe Waggons iiber die
,Konigslinie“ nach Schweden verschifften. Dort
rollte der internationale Verkehr. D-Ziige mit
klangvollen Namen wie der D 316/317 ,Berlinaren®
oder der D 129/130 ,Safdnitz-Express“ bedienten
die Relation Berlin — Malmé (— Stockholm), wobei
die Ziige bis Bergen (Riigen) im Binnenverkehr ge-
nutzt werden konnten.

Auch beim Gliterverkehr stieg die Transport-
menge stetig an, nachdem dieser bei Kriegsende
fast zum Erliegen gekommen war, weil die Schwe-
den die Hifen fuir deutsche Schiffe schlossen. 1964
wurden iiber 1,3 Millionen Tonnen Giiter in Saf-
nitz umgeschlagen, 1976 waren es schon 3,2 Mil-
lionen. Hinzu kamen landwirtschaftliche Produk-
te, Kreide und Nahrungsmittel aus Saf3nitz, das fiir
seine Fischproduktion bekannt war.

Fiir einen neuerlichen Anstieg des Transport-
aufkommens sorgte der Neubau des Hafens Mu-
kran bei Safnitz. 1986 erdffnete die Reichsbahn
den Abzweig von Borchtitz zum neuen Fihrhafen




stidwestlich von Safnitz. Auf einem 340 Hektar
groflen Areal entstand dort der heute grofite Eisen-
bahnfihrhafen in Deutschland fiir die Verbindung
Mukran — Klaipeda in Litauen, damals noch eine
Sowjetrepublik.

24 Kilometer Breitspur auf Riigen

In Mukran befinden sich die einzigen Gleisanla-
gen in russischer Breitspur (1.520 Millimeter) in
Mitteleuropa. Der Normalspuranteil im Hafen-
bahnhof betrigt 48 Kilometer, der Breitspuranteil
24 Kilometer Gleislinge. Umlade- und Umspuran-
lagen wurden angelegt, um den Warenverkehr zwi-
schen der DDR und der Sowjetunion zu erleich-
tern. Auch wollte man Polen umgehen, wo es in
jener Zeit schon politisch rumorte.

Der Hafen Mukran war eines der letzten grofien
Verkehrsprojekte der Deutschen Demokratischen
Republik. Mit seiner Eréffnung einher ging die
Elektrifizierung eines groflen Teils des Normal-
spurnetzes auf der Insel Riigen. Die Oberleitung
zwischen Stralsund und Safinitz ging 1989 unter
Strom, der elektrische Betrieb wurde am 27. Mai
1989 aufgenommen.

Inzwischen erwies sich der Riigendamm als Na-
delohr. Allein das Umschlagvolumen, das von Saf-
nitz und Mukran ausging, brachte 1988 bereits 4,8
Millionen Tonnen Giiter auf die Schiene und hitte
noch mehr gesteigert werden kénnen. Doch die
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Bei der Elektrifizierung immer dabei war der Jugendklubzug ,Ernst Thdlmann”, gebildet aus den Fahrzeu-
gen 175 005, 405, 305 und 006. Das Bild entstand in Bergen (Riigen) am 28. Mai 1989

T

Hans-J. Lange

eingleisige Strecke {iber den Strelasund bremste
die Kapazititen aus. So gab es bald Pline fiir einen
Briickenneubau und eine zweigleisige Linien-
fithrung. Doch sie gelangten nie zur Ausfiihrung,
denn die Transportmengen nahmen nach der Wen-
de langsam ab.

Die Eisenbahn auf der Insel Riigen hat heute
nicht mehr die Bedeutung, die ihr noch zu DDR-

B Der Fahrhafen Mukran und die
Elektrifizierung der Insel Rlgen
waren mit die letzten groBen
Verkehrsprojekte der DDR.

Zeiten zukam. Der Verkehr hat merklich abgenom-
men. Griinde daftir finden sich neben einer Ver-
kehrsverlagerung auf die Strafe unter anderem
auch im sinkenden Transportaufkommen der von
Mukran ablegenden Fihren. Die Stichstrecke vom
Bahnhof Safinitz nach Safnitz Hafen wurde be-
reits im Jahr 2000 stillgelegt, nachdem der Fihr-
verkehr ins benachbarte Mukran verlegt worden
war. Die Zeit der internationalen D-Ziige auf Ri-
gen war damit bald beendet.

Wer braucht Mukran noch?

Doch auch die Verladung von Eisenbahnwaggons
auf Schiffe in Mukran ist inzwischen auf ein Mini-
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Auf den Gleisen des Fahrhafens Mukran herrscht 2017 mehr Stillstand als Bewegung. Die Deutsche Bahn

hat dort am 7. Juni 2017 unter anderem Giiterzugloks, Diesel-ICEs und Modus-Wagen abgestellt

mum zuriickgegangen. Seit die EU Sanktionen ge-
gen Russland verhingt hat, sind die Breitspurglei-
se im Fihrhafen verwaist. Lediglich der saisonal
eingesetzte Berlin-Night-Express (D 300/301), der
im August Berlin mit Malmé verbindet, wird noch
per Schiff tibergesetzt. Ansonsten nutzt die Deut-
sche Bahn das Areal in Mukran zur Abstellung
nicht genutzter und ausgemusterter Fahrzeuge

GroBter Beliebtheit erfreut sich zur Sommerzeit
der Rasende Roland (Sellin, 13. Juni 2017) Florian Diirr

pr=
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(DB-Stillstandsmanagement). Im Juni 2017 sind in
Mukran neben einer Reihe von Elloks der Baurei-
hen 151 und 155 zum Beispiel CNL-, Modus- und
Doppelstockwagen und Diesel-ICE (ICE-TD, Reihe
605) hinterstellt.

ICEs kann man auf Riigen indessen auch noch
im Einsatz erleben. Ziel aller Fernverkehrsverbin-
dungen, die Stralsund Richtung Riigendamm ver-
lassen, ist der Bahnhof Binz. Nachdem eine noch
bis 2016 existierende Nachtzug-Verbindung (Ko-
met) eingestellt wurde, erreichen nur noch IC- und
ICE-Ziige das Ostseebad.

Die PRESS auf Riigen aktiv
Im Regionalverkehr bedient DB Regio die Strecken
nach Binz und Safinitz als RE 9 mit Stadler-FLIRT.
Auf der Strecke Bergen — Putbus — Lauterbach pen-
delt die Eisenbahn-Bau- und Betriebsgesellschaft
Pressnitztalbahn (PRESS) mit einem Regioshuttle.
Sie betreibt auch den ,Rasenden Roland“, den ver-
bliebenen Rest der schmalspurigen Riigenschen
Kleinbahnen zwischen Goéhren, Putbus und Lau-
terbach. Die als Dampf-Touristikbahn betriebene
Strecke erfreut sich nach wie vor in den Sommer-
monaten grofiter Beliebtheit bei den Touristen in
den Badeorten und auf der Halbinsel Ménchgut.
Der Giiterverkehr hat mit dem Bedeutungsver-
lust des Fihrhafens Mukran fiir den Bahntransport
an Intensitit deutlich abgenommen. Dort kann
heute nur noch bescheidener Verkehr beobachtet
werden, nachdem 2014 auch die Verschiffung von
Giiterwagen nach Trelleborg in Mukran eingestellt
wurde. Feste Fahrzeiten hat die Uberfiihrung von
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Fahrzeugen vom und zum Stillstandsmanagement
in Mukran dienstags und donnerstags. Auch ,rich-
tige Giiterziige gibt es noch. Regelmiflig gelangen
Rohrenziige dorthin, allerdings als Sonderleistung.

Das Kreidewerk Riigen in Klementelvitz unweit
des Bahnhofs Lancken wird von privaten Bahnge-
sellschaften bedient. Montags, mittwochs und frei-
tags fahren jeweils abends Kreideziige ab Lancken
zum Bahnhof Peitz Ost, wo das Material im Kraft-
werk Janschwalde gebraucht wird. Wegen knapper
Gleislingen in Lancken wird zunichst ein Teil der
Wagen nach Bergen tiberfithrt und dort abgestellt.
Dann fihrt die Lok zuriick und holt die tibrigen
Wagen. Die Zufithrung der Leerwagen ins Kreide-
werk erfolgt morgens frith. Fiir die Traktion ist die
Eisenbahngesellschaft Potsdam (EGP) zustindig.

AKTUELL: GUTERZUGE

Uberfithrung von Fahrzeugen vom und zum

Stillstandsmanagement in Mukran

EK 53162 Stralsund 10:19 Uhr — Mukran 11:14

EK 53163 Mukran 12.48 Uhr — Stralsund 13.38
Di + Do mit 298

Kreideziige der EGP
DGS 95323
Lancken ab 17:25 Uhr — Bergen Rlgen 17:46/20:14 - Peitz
Ost an 4.38
Mo + Mi + Fr mit EGP-151
DGS 95319
Peitz Ost ab 21:05 Uhr - Lancken an 4:46
Di + Do mit EGP-151
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Bei Sassnitz wird Kreide fiir industrielle Zwecke abgebaut und in Ganzziigen zum Endkunden transpor-
tiert. Am 14. Juni 2017 hat EGP-151 170 bei Borchtitz einen Kreidezug nach Bergen am Haken

EISENBAHNEN AUF RUGEN

Florian DUrr (4)

Sie setzt sehr hiufig die Ellok 151 170 dafiir ein.
Vom einstigen Glanz, den der Riigendamm dem
Bahnverkehr auf der grofiten deutschen Insel ver-
schaffte, ist also nicht mehr so viel tibrig geblieben.
Eine Reise wert ist Riigen mit Dampfkleinbahn,
Fern- und Gliterziigen in einer tollen, wasser- und
waldreichen Landschaft aber auch jetzt noch. Am
besten mit der Bahn! Florian Diirr

Am 15. Juni 2017 zog ausnahmsweise keine 298,
sondern MEG 804 den Wagen-EK nach Mukran
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Lubeck-Kucknitz 1982

er 12. Juli 1982 war ein freundlicher Som-
mertag mit einem wolkenlosen Himmel.
Die 220 030 vom Bw Liibeck hatte Dienst
vor einer Garnitur aus drei , Silberlingen®. Gerade
kommt sie von Travemiinde heran und tiberquert

86

die neu errichtete Briicke in der Nihe von Liibeck-
Kiicknitz.

Nun fragt man sich, warum ausgerechnet hier
diese kleine Senke mit einer solch groflen Stahl-
konstruktion iiberspannt wurde? Da hilft nur ein



Blick auf eine zeitgendssische Karte. Und siehe da:
Hier wurde eine vierspurige Umgehungsstrafle,
die B 75, gebaut. Offenbar hatte die Deutsche Bun-
desbahn in weiser Voraussicht seinerzeit schon die
Briicke errichtet.
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DAS HISTORISCHE BILD I

Krauss-Maffei hatte die Lok 1956 geliefert. In
Litbeck war sie von 1973 bis 1984 beheimatet. Da-
nach wurde sie verkauft nach Frankreich und tat
bei verschiedenen Privatbahnen noch Dienst vor

Arbeitsziigen. 1999 wurde sie zerlegt. R. Heym
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GELSENKIRCHEN-BUER NORD - HALTERN

An den Rand des Munsterlands

LANGE NICHT VERWIRKLICHT

Erst spat wurde die Strecke Gelsenkirchen-

Buer Nord — Haltern gebaut, erst spat begann der S-Bahn-Verkehr.

- Und doch ist der nordliche Abschnitt der S-Bahn-Linie S 9 heute ein W|cht|ges B s
Bindeglied im System der S-Bahn Rhem Ruhr i

it insgesamt 9o Kilometer Linge ist die
M S 9 heute eine der lingsten S-Bahn-Linien
im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR).
Als Nord-Siid-Strecke verbindet sie das Stammnetz
der S-Bahn im Ballungszentrum Ruhrgebiet mit

dem Tor zum Miinsterland im Norden und dem

Am 27. September 1969 wurde die V 9 feierlich in
Betrieb genommen. In Marl-Drewer empfing eine
groBe Menschenmenge den von der E 10 438

gezogenen Eroffnungszug Wolf-Dietmar Loos
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Tal der Wupper im Siiden. Wie bei den meisten
heute von S-Bahnen befahrenen Strecken im Re-
vier liegen auch ihr urspriinglich mehrere ver-
schiedene Strecken zugrunde, deren Geschichte
zum Teil bis weit in die Frithzeit der Eisenbahnen
zuriickreicht. Wihrend sich im mittleren Bereich
zwischen Gelsenkirchen und Essen-Steele auch an-
dere Linien des Nah- und Fernverkehrs dazugesel-
len, werden heute sowohl der Nord- wie auch der
Sudabschnitt im Personenverkehr ausschlieflich
von S-Bahnen bedient — dies allerdings noch nicht
allzu lange.

Lange Planung - und doch kein Bau
Gerade der nur rund 20 Kilometer lange Nordab-
schnitt bildet eine Besonderheit, wurde die Strecke
von Gelsenkirchen-Buer Nord bis zum Abzweig
Marl Lippe, etwas stidlich von Haltern gelegen,
doch erst reichlich spit, nimlich erst 1968, von der
DB gebaut. Verwirklicht wurden dabei allerdings
deutlich weiter in die Vergangenheit zuriickrei-
chende Pline.

Man schrieb den 14. April 1903, als interessierte
Leser in der Essener Volkszeitung einen Artikel
tiber die Notwendigkeit einer die ausgedehnten
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e ) Der Haltepunkt
#  Marl Mitte wurde erst

1974 zusammen mit dem

benachbarten Einkaufszentrum

erdffnet. Eine Zeit lang waren auf der
Strecke auch Elektrotriebwagen der
Baureihe 430 eingesetzt. Gut zu erken-
nen ist rechts das Planum fiir das nie
verwirklichte zweite Gleis wolf-Dietmar Loos

Kohlefelder nordéstlich von Essen erschlieRenden
Eisenbahnstrecke lesen konnten. Der Vorschlag
stie} auf Interesse — nicht nur bei der Stadt Essen,
sondern auch am Sitz der Koniglichen Eisenbahn-
direktion (KED) Essen. Damals schien man noch
sorgfiltig Zeitung zu lesen!

Schon bald darauf tauchten die ersten Pline auf:
Die neue Verbindung sollte am Essener Haupt-
bahnhof beginnen und iiber Stoppenberg und Al-

B Wie bei den meisten S-Bahn-
Linien im Ruhrgebiet bilden

auch bei der S 9 viele historische
Eisenbahnstrecken die Basis.

tenessen zur Zeche Nordstern und ihrer Zechen-
bahn fithren. Von dort plante man die Fortsetzung
itber Horst, Gladbeck oder Buer sowie Marl nach
Haltern. Im Mai 1904 wurde der Entwurf beim
preuflischen Ministerium fiir 6ffentliche Arbeiten
vorgelegt. Dort allerdings wurde er zum Jahresbe-
ginn 1905 unter Verweis auf die gerade im Bau be-
findliche Hamm-Osterfelder Bahn abgewiesen,
wihrend man fiir den Stidabschnitt in Essen alter-
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nativ Verbindungskurven zu bereits bestehenden
Bahnstrecken vorschlug.

Mit diesem Bescheid allerdings wollten sich die
Stadte Buer, Gelsenkirchen und Essen nicht abfin-
den und erarbeiteten einen gemeinsamen neuen
Vorschlag einer Bahnverbindung. Doch auch die-

Seit 2009 werden die im Stundentakt verkehren-
den ziige der S 9 aus den S-Bahn-Triebwagen der
Baureihe 422 gebildet: 422 519 ist am 2. August
2011 soeben in Haltern eingetroffen Oliver Striiber
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Auch vor den Regionalbahnen der Linie RB 42 machten Graffiti-Sprayer nicht Halt. Mit derart verunstalte-

ten Wagen wartet 216 034 am 17. Oktober 1997 in Haltern auf die Riickfahrt nach Wuppertal wolf-Dietmar Loos

ser wurde 1908 seitens des preuflischen Ministeri-
ums abgelehnt, ebenso weitere Vorstéf3e in den fol-
genden Jahren. Stattdessen begann die KED Essen
191 auf Weisung des Ministeriums mit den Vorar-
beiten zum Bau einer Strecke von Buer Stid nach
Haltern. Deren Finanzierung schien durch das Ei-
senbahnanleihegesetz von 1914 gesichert. Streitig-
keiten gab es nur — wie so oft — um die genaue
Streckenfithrung, denn hier sah sich Gladbeck bei
der bisherigen Streckenplanung zwischen Buer
Stid und Buer Nord vernachlissigt und forderte
stattdessen eine Einbindung des Bahnhofs Glad-
beck Ost. Der bald darauf beginnende Erste Welt-
krieg vereitelte das Bauvorhaben.

Ein neuer Anlauf: Verkehrsband v 9

Erst 1927 kam das Projekt wieder auf die Tagesord-
nung der Deutschen Reichsbahn. Im Rahmen des
Ausbauprogramms Ruhrgebiet des Siedlungsver-
bandes Ruhrkohlenbezirk (SVR) erhielt die Strecke
in der 1914 festgelegten Trassierungsvariante die Be-
zeichnung ,Verkehrsband Nr. 9“ oder kurz ,V 9“.
Zusitzlich sollte nun noch eine Verbindungskurve
von Horst zum Gelsenkirchener

Ganz in Vergessenheit geriet das Projekt jedoch
auch nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges
nicht. Hier war es vor allem die in jenen Jahren
aufstrebende Chemiestadt Marl mit den chemi-
schen Werken Hiils, die sehr um einen direkten
Bahnanschluss bemiiht war. Bislang hatte es fiir
sie nur den ortsfernen Bahnhof Marl-Sinsen an der
»Rollbahn“ Wanne-Eickel — Hamburg gegeben.

M Beibehalten wurde die
Bedienung im Stundentakt, da die
Eingleisigkeit eine dichtere
Zugfolge nicht zulieB.

Eine Weiterverfolgung des V 9-Planes schien auch
aus dieser Hinsicht erstrebenswert. So nahm sich
die Bundesbahn des Vorhabens wieder an und be-
gann 1957 mit den erneuten Vorarbeiten. Nun kon-
zentrierte sich die Planung allein auf den Nord-
ostabschnitt von Gelsenkirchen-Buer Nord tiber
Marl nach Haltern; die westliche Fortsetzung nach
Essen wurde aufgegeben.

Noch im selben Jahr began-

Hauptbahnhof sowie von dort
zum Bahnhof Bochum-Prisident
gebaut werden.

Allerdings sollte es bis 1937
dauern, bevor die ersten Bauar- -
beiten im Essener Stadtbereich

nen die Bauarbeiten. Um ver-
schiedene andere Verkehrswege
niveaufrei zu kreuzen sowie die
Einfidelung in die Rollbahn rea-
lisieren zu konnen, waren in den

Munster (Westf) Hbf

Haltern (Westf)

Marl-Sinsen

RECKLINGHAUSEN
bt

‘GE ~Buer
Nord

sowie am Hbf Gelsenkirchen be-
ginnen konnten. Das Vorhaben

Westerholt  Herten
(Westf)

RECKLINGHAUSEN Sud|

darauf folgenden Jahren um-
fangreiche Erdarbeiten erforder-
lich. So sollten insgesamt elf Jah-

%

%,
o)

scheiterte erneut am Kriegsbe-
ginn.
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Schematischer Plan (Kursbuch
Westfalen/Ruhr 1980/81) Slg. MHz

re ins Land ziehen, bevor am 27.
September 1968 das lange ge-
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plante Vorhaben endlich abgeschlossen und die
Strecke unter grofler Anteilnahme der Bevolke-
rung feierlich er6ffnet werden konnte. Die Ehre,
den aus drei ,Silberlingen“ bestehenden Eroft-
nungszug zu fithren, wurde der blauen ,Buigelfal-
te“ E 10 438 zuteil. Entstanden war eine 16,8 Kilo-
meter lange, weitgehend eingleisige und fiir eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 120 km/h zugelassene
Hauptbahn, die im Bahnhof Gelsenkirchen-Buer
Nord aus der Strecke Oberhausen-Osterfeld —
Gladbeck — Liinen — Hamm (Westf) abzweigt. An
ihr wurden die Haltepunkte Gelsenkirchen-Hassel,
Marl-Drewer sowie Marl-Hamm neu eingerichtet.

AD Kilometer 14,8 verlduft die Strecke zweiglei-
sig, aber auf unterschiedlichen Trassen, um an der
Abzweigstelle Lippe (heute Marl Lippe) zwischen
Haltern und Marl-Sinsen die niveaufreie Ein- und
Ausfidelung in die und aus der Rollbahn zu er-
moglichen.

Sehr variabel bei starker Belegung

Die Signalisierung wurde von Anfang an so ausge-
fithrt, dass beide Gleise in beide Fahrtrichtungen
genutzt werden kénnen; die Roll-
bahn ist im Bereich zwischen
hier und dem Bahnhof Haltern

In den é60er-Jahren hatte Marl Ambitionen, zur GroBstadt zu werden. Die Hochhduser, an denen 212 328
am 14. Mai 1989 in Marl Mitte voriiberfahrt, kiinden davon

DIE STATIONEN HEUTE

Wolf-Dietmar Loos

an war das auf der zunichst unter der Kursbuch-
nummer 234D gefithrten Schienenverbindung ein-
gesetzte Fahrzeugmaterial sehr vielfiltig. Jahrelang
dominierten mit der Baureihe 212 bespannte und
aus ,Silberlingen“ gebildete Nahverkehrs-Wende-
zlige als Linie N 9 mit dem Zuglauf Haltern — Gel-
senkirchen-Buer Nord — Gladbeck West — Bottrop
— Essen Hbf. Einige Ziige wurden auch iiber die
nicht elektrifizierte Strecke bis Velbert oder Wup-
pertal-Vohwinkel durchgebunden — der Grund fiir
die planmifige und umlauftechnisch nicht anders
zu handhabende Bespannung mit einer V 100 auf
der elektrifizierten Strecke. Erginzt wurden sie
durch Eilzlige mit dem Laufweg Miinster — Duis-
burg, die noch bis in die 199oer-Jahre zum Einsatz
kamen und teilweise iiber Krefeld bis nach Aachen
durchgebunden wurden. In diesen Diensten waren
anfangs neben lokbespannten Garnituren immer
wieder auch die Elektrotriebziige der Baureihe 430
(bis 1968 ET 30) zu sehen.

Neuer Haltepunkt in Marl

Das Verkehrsaufkommen entwickelte sich rege,
die Ziige waren meist gut be-
setzt. Zusammen mit dem in un-
mittelbarer Nachbarschaft eroff-

fur Gleiswechselbetrieb ausge-
legt. Da die Ziige unserer Strecke
in der Regel am Hausbahnsteigg-
leis in Haltern halten, kann so
bei starker Streckenbelegung der 9.3

km Bezeichnung

0,6 Gelsenkirchen-Buer Nord
3,9 Gelsenkirchen-Hassel

neten Einkaufszentrum Marler
Stern ging am 24. Oktober 1974
der neue Haltepunkt Marl Mitte
in Streckenkilometer 9,3 in Be-
trieb. Thn hatte die DB grof3ziigig

Marl Mitte
Rollbahn das mehrmalige Kreu- 13,2 Marl-Hamm geplant und bereits fiir ein fiir
zen der Hauptgleise im Bahnhof 26,0 Haltern am See spiter vorgesehenes zweites

vermieden werden. Von Anfang
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Gleis ausgelegt; dieses wurde je-
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Zur niveaufreien Einfadelung i
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n die ,Rollbahn” Wanne-Eickel - Hamburg wird unsere Strecke ab Kilometer

14,8 zweigleisig und verlauft auf verschiedenen Trassen. 216 029 vor dem Abzweig Marl-Hamm

doch nie gebaut. Dafiir trat ab dem 23. Mai 1982
der Stundentakt in Kraft.

Im Laufe der Jahre hielten andere Fahrzeugge-
nerationen Einzug auf der Strecke — so trat in den
199o0er-Jahren die Baureihe 216 an die Stelle der
bislang eingesetzten 212er. An den n-Wagen-Wen-
deziigen dnderte sich auer der Lackierung nichts,
nur waren aus den bisherigen Nahverkehrsziigen
nun Regionalbahnen geworden, die mit der Linien-
nummer RB 42 als Haard-Bahn in der Regel
durchgehend zwischen Haltern und Wuppertal
verkehrten.

Zum Beginn des Sommerfahrplans am 24. Mai
1998 wurde unsere Strecke zeitgleich mit der Ein-
fithrung des Integralen Taktfahrplans in NRW als
S 9 Haltern — Essen-Steele Ost in das S-Bahn-Netz
des VRR aufgenommen.

Wichtige Anderungen fiir S-Bahnbetrieb

Dazu wurden ihre Bahnanlagen im Vorfeld fiir die
neuen Aufgaben ertiichtigt und alle Bahnsteige mit
Ausnahme desjenigen in Marl Mitte auf eine Hohe
von 96 Zentimetern angehoben. Aufgrund der ge-
ringen Entfernung zum Haltepunkt Marl Mitte
wurde die ohnehin deutlich schwicher frequentier-
te Station Marl-Drewer in diesem Zusammenhang
geschlossen. In Gelsenkirchen-Buer Nord entstand
ein neuer Haltepunkt in Kilometer 0,6 an der Ko-
nigswiese mit besseren Umsteigemoglichkeiten
zum ortlichen Busverkehr, dafiir wurde die bishe-
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Mit 143ern und x-Wagen begann das S-

ter auf der S 9. Auf dem Weg nach Essen-Steele Ost
verlasst 143 578 am 14. Februar 1999 den Bahnhof
Haltern Wolf-Dietmar Loos (2)

rige Personenverkehrszugangsstelle im Bahnhof
an der Hamm-Osterfelder Bahn aufgegeben. Die-
ser dient seither nur noch als Betriebsbahnhof,
nachdem bereits 1992 der 6rtliche Giliterverkehr
zum Erliegen gekommen war. Beibehalten wurde
die Bedienung im Stundentakt, eine Taktverdich-

Bahn-Zeital-
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Der Haltepunkt Marl-Hamm, den 420 686 am 18. Dezember 2007 errelcht liegt direkt neben der A 43. Vor

der Aufnahme des S-Bahn-Betriebes wurde der Bahnsteig modernisiert

“und jede Stunde
Haltern

Mar
Gelsenkirchen-Buer
Gladheck West
Bottrop

Essen s

Verbundfahren - dic schnellc Tour an Rhcin und Rubr 48

Ende Mai 1982 wurde der Stundentakt auf der
Strecke eingefiihrt

PLANUNG FUR DIE ZUKUNFT

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2015 hatte der VRR
neben anderen S-Bahn-Linien auch die Bedienung der S 9
fur einen 15-Jahreszeitraum neu ausgeschrieben. Im
Sommer 2016 ging Abellio Rail NRW als Sieger aus dieser
Ausschreibung hervor. Somit wird kiinftig mit dem Stadler
FLIRT 3 XL in Langversion erneut eine neue
Fahrzeuggeneration auf der S 9 zum Einsatz gelangen. OS

LOKMagazin 09 | 2017

Wolf-Dietmar Loos (2)

tung der S 9 war aufgrund der weitgehenden Ein-
gleisigkeit unseres Streckenabschnitts nicht
moglich.

Seit 2009 fahren ziige der Reihe 422

In den goer-Jahren wurde die in Essen-Steele ab-
zweigende Strecke nach Wuppertal-Vohwinkel
elektrifiziert und die S 9 nach Abschluss der Arbei-
ten ab dem 14. Dezember 2003 auf den Laufweg
Haltern — Wuppertal Hbf ausgedehnt. Seither tragt
sie die Streckennummer 450.9. Kamen hier in den
ersten Jahren des S-Bahn-Verkehrs zunichst x-Wa-
gen mit Loks der Baureihe 143 zum Einsatz, so
wurden diese spiter durch altgediente Triebwagen
der Baureihe 420 abgelost. Seit 2009 ist die S 9
auf moderne 422 umgestellt.

Neben dem S-Bahn-Verkehr wird die Strecke
heute nur noch im Giiterverkehr zum Chemiepark
Marl (frither Chemische Werke Hiils) bedient.
Dazu war 1971 im Streckenkilometer 11,37 die Ab-
zweigstelle Marl CWH (heute Ausweichanschluss-
stelle) eingerichtet worden.

Hier zweigt aus der Strecke eine mittlerweile zu
RBH Logistics gehorende eingleisige, nicht elektri-
fizierte Verbindungskurve zum werkseigenen
Ubergabebahnhof ab. Ziige vom und zum Chemie-
park werden daher auch unter Fahrdraht bis heute
ausschlielich mit Dieselloks bespannt. Nur selten
kommen heute noch durchgehende Giiterziige auf
die Strecke.

Oliver Striiber
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Am 27. Mai 2017 iiberquerte der VT 514 der City-Bahn-Chemnitz die Betonmauer in Oelsnitz

LUGAU-OELSNITZER REVIER

Schwarzes Gold

SPURENSUCHE H In Oelsnitz im
Erzgebirge erinnert ein Museum an
den Abbau der Steinkohle in der DDR

uUnd so sah der oben abgebildete Viadukt 1911 aus,

dahinter die Grube Vereinsgliick Slg. Heino Neuber
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Rudolf Heym

kommen der DDR lagen im Ddhlener

Becken (siidlich von Dresden), im Zwickau-
er und im Lugau-Oelsnitzer Revier. Sie waren mit
denen an Rhein und Ruhr oder in Oberschlesien
nicht vergleichbar. Im Gebiet um Lugau und Oels-
nitz wurde die Férderung 1971 eingestellt, 1978 war
in Zwickau ,Schicht im Schacht“. Die wenigen F16-
ze waren fast komplett ausgekohlt.

Die einzig nennenswerten Steinkohlenvor-

Zwei sehr erfolgreiche Strecken
Immerhin hat aber der Abbau - er begann im
groflen Stil in Lugau und Oelsnitz nach 1855 — we-
sentlich zur Prigung und Entwicklung dieser Ge-
gend Mittelsachsens hin zu einer Industrieland-
schaft beigetragen. Zwei Nebenlinien wurden
abzweigend von der wichtigen sichsischen Haupt-
strecke Dresden — Werdau gebaut:

— Lugau — Wiistenbrand (eréffnet 1858, 1878 ver-
langert bis Hohlteich, 1906 umbenannt in
Neuoelsnitz);

— Stollberg (Sachsen) — Oelsnitz (Erzgeb) — St.
Egidien (1878).

Beide erschlossen das Abbaugebiet der Stein-
kohle. Auf der erstgenannten war anfangs gar kein
Personenverkehr vorgesehen. Man verliefs sich ein-
fach noch darauf, dass die Bergleute auf eigene

Textfortsetzung auf Seite 97
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Die Gleisanlagen im Revier: orange - Staatsbahn-
strecke nach Wiistenbrand (I - Bahnhof Lugau),
gelb - Strecke St. Egidien - Stollberg (Il - Bf
Neuoelsnitz, 11l - Bf Oelsnitz).

1a - Zechenbahn (ZB) Victoria-Schacht, 1b - ZB
D-Schacht, Otto-Schacht, Johannis-Schacht, 2 - ZB
Gottes-Segen-Schacht und Vertrauen-Schacht, 3a -
Anschluss (AS) Carl-Schacht, 3b - AS Alter-Wewald-

Schacht, 3c - Sammelplatz, 3d - AS Giihne-
Schacht, 4 - ZB Kaiserin-Augusta-Schacht, 5 - AS
Vereinsgliick-Schachte, 6 - ZB Deutschland-
Schacht, 7 - ZB Hedwig-Schacht, Friedens-Schacht,
Concordia-Schachte und Kaisergruben-Schéchte,
8 - ZB Vereinigtfeld-Schéachte, 9 - ZB Helene-
Schacht, Ida-Schacht, Pluto- und Merkur-Schacht
Slg. Berghaumuseum Oelsnitz

Sachsens ,,.Schwarze Diamanten”

Das Bergbaumuseum Oelsnitz, das
Museum des Sachsischen Stein-
kohlenbergbaus, ist eines der groBten
seiner Art. Am originalen Standort
vermittelt es eindrucksvoll und
unterhaltsam die Geschichte der
.Schwarzen Diamanten” Sachsens. Zu
entdecken gibt es einen markanten
Forderturm, ein Anschauungsbergwerk,
interessante Ausstellungen und
eindrucksvolle Inszenierungen,
historische, vorflihrbare Technik oder

Historischer Hintergrund

1844 entdeckte der Zwickauer Berg-
faktor Karl Gottlob Wolf das erste
abbauwdirdige Steinkohlenfloz im
Lugau-Oelsnitzer Revier. Es begann
ein reger Bergbau. Auf Eigenlohner-
betriebe folgten um 1850 Aktien-
gesellschaften und Gewerkschaften,

den Bergbauspielplatz ,Zwergen-
schacht”.

Der Steinkohlenwald

Die alten Industriegebaude des friiheren
Bergwerkes beherbergen heute
wertvolle Zeugnisse des Sachsischen
Steinkohlenbergbaus. In der einmaligen
Inszenierung eines Steinkohlenwaldes
unternehmen Besucher eine Zeitreise in
die Vergangenheit: Dabei entdecken sie,
wie der Rohstoff Steinkohle vor 300

die den Abbau effektiver betreiben
konnten. Der Einsatz von Dampf-
maschinen und die Entwicklung der
Eisenbahn forderten die Entwicklung.
Besonders die Region um Chemnitz
(das ,sachsische Manchester”!)
profitierte von den nahen Steinkohle-
vorkommen.

Millionen Jahren entstanden ist. Weiter
fuihrt die Geschichte zu den Anfangen
ihres Abbaus im Mittelalter tber ihre
Bedeutung flr die Industrialisierung bis
hin zur Férderung des letzten
sachsischen Kohlenhuntes. Am Beispiel
der drei groBen sachsischen Reviere
Zwickau, Dohlener Becken und Lugau-
Oelsnitz erfahren Besucher von der
schweren und gefahrlichen Arbeit der

Textfortsetzung auf Seite 96

1971 wurde der letzte Kohle-Hunt im
Lugau-Oelsnitzer Revier gefordert.
AnschlieBend begann der Aufbau des
Museums als Traditionsstatte fur den
sachsischen Steinkohlenbergbau im
Kaiserin-Augusta-Schacht (ab 1946
Karl-Liebknecht-Schacht). Die Eroff-
nung des Museums war 1986.

LOKMagazin 09 | 2017
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Genau hier ist heute das Museum angesiedelt: Die 52 7058 rangiert 1968

Erinnerung an die Dampfzeit steht exakt hier heute die 52 8199

Kohlekumpel”, von H6hen und Tiefen
der Kohlengewinnung, von Ungliicken
und Katastrophen, von sozialen und
technischen Errungenschaften, aber
auch vom Leben der Bergarbeiter und
ihrer Familien.

1.500-PS-Maschine unter Tage
Wahrend einer Museumsfiihrung geht
es hinab in die Welt der Bergleute: Im
Anschauungsbergwerk erleben
Besucher historische Abbau- und
Fordertechnik in Funktion und erhalten
Einblicke in den harten Alltag
untertage. SchlieBlich fasziniert das
Herzstiick des Museums, die liegende
Dampf-Fordermaschine mit ihren 1.500
PS. Sie gilt als die groBte erhaltene und
noch funktionsfahige Dampfmaschine
in Sachsen. Die lebendige Vorstellung
der Geschichte und Tradition des

96

sachsischen Steinkohlenbergbaus wird
durch zahlreiche Erlebnisangebote
erganzt. Das Museum halt allein flir
Kinder und Jugendliche etwa 20 unter-
schiedliche Maoglichkeiten bereit,
darunter Schatzsuchen, Dunkelftih-
rungen oder Geocaching-Touren.

A =

am Karl-Liebknecht-Schacht. Zur
Slg. Bergbaumuseum Oelsnitz

Zudem ist seit dem Jahr 2014 ein
einzigartiger Bergbau-Erlebnisspiel-
platz, der ,Zwergenschacht”, eroffnet
worden. Er ist Spiel- und Lernort zu-
gleich. Das Museum ist als familien-
freundliche Freizeiteinrichtung zerti-
fiziert. Im Jahreslauf finden im Museum
vielfaltige Veranstaltungen und Aktionen
statt. Das reicht vom Ferienprogramm
Uiber Kabarett-, Musik- und Vortrags-
abende bis hin zu Dampftagen, Berg-
bau-Erlebnistagen, Kinderfesten und
Adventsveranstaltungen. Untergebracht
in einem einzigartigen architektoni-
schen Ensemble am authentischen Ort
ist das Museum mit einer Begleitaus-
stellung Bestandteil der 4. Sachsischen
Landesausstellung Industriekultur im
Jahr 2020. HeINo NEUBER

www.berghaumuseum-oelsnitz.de
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Faust zur Arbeit kamen. Die Strecken gehorten um
1900 zu den rentabelsten in Sachsen tiberhaupt.

Zusitzlich eréffnete 1913 die meterspurige Uber-
landstralenbahn von Hohenstein-Ernstthal nach
Oelsnitz ihren Betrieb, deren wichtigste Aufgabe
der Berufsverkehr war.

Ein dichtes Netz von Anschlusshahnen

In den Bahnhof Oelsnitz (Erzgeb) miindeten ein-
mal die Staatskohlenbahn mit dem offiziellen
Streckenkiirzel OeK (fiir Oelsnitz — Kaisergrube)
mit den Anschliissen nach der Oelsnitzer Bergbau-
Gewerkschaft (Hedwig- und Friedens-Schacht),
den Concordia-Schichten in Oelsnitz und den Kai-
sergruben-Schichten in Gersdorf; die Zweigbah-
nen nach den Vereinigtfeld-Schichten in Hohn-
dorf, nach den Deutschland-Schichten in Oelsnitz,
nach Pluto- und Merkur-Schacht des Gersdorfer
Steinkohlenbauvereins und nach dem Ida- und
Helene-Schacht in Hohndorf. Wer aufmerksam in
Oelsnitz und Lugau unterwegs ist, erkennt noch
itberall Spuren des einstigen Bergbaus und Reste
von Dammen, Widerlagern und Bauwerken.

Ist das eine Staumauer?

Ein Beispiel: In Mitteloelsnitz wurde bei Bau der
Bahn ein 85 Meter langer Steinbogenviadukt tiber
das Hegebachtal errichtet. Durch Bergschiden
kam es zu Setzungen, sodass 1926 die ersten bei-
den Bogen uber die Strafle zubetoniert werden
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Blick iiber den Bahnhof Oelsnitz (Erzgeb) in Richtung Stollberg zu Beginn der 60er-Jahre
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Gunter Meyer

mussten, die restlichen drei iiber das Bachbett fiill-
te man 1953 auf. Solcherart Setzungen sind typisch
fur alle Gegenden der Welt, wo unter Tage gearbei-
tet wird oder wurde.

Der frither dem Kohlen- und tibrigen Gliterver-
kehr dienende Bahnhof in Oelsnitz wurde 2015 im
Rahmen der sichsischen Landesgartenschau in ei-
nen Erholungspark umgewandelt. Zwei Gleise
blieben dem Personenverkehr, den die City-Bahn
Chemnitz abwickelt.  Rudolf Heym/Heino Neuber

Ein Garten: Die exakte Gegensicht von heute zu
dem Motiv oben, das Stellwerk steht noch R Heym
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& Versuche, die Strecken flott fur die
: 2a & Zukunft zu machen

DIE SCHMALSPURBAHNEN DER BUNDESBAHN

233 Kilometer !

NIEDERGANG AUF RATEN H
Insgesamt elf Schmalspurbahnen
ubernahm die DB nach dem Krieg.
Mit Ausnahme der Inselbahn
Wangerooge scheiterten alle

*Bottwartalbahn im November
'\, 1965. 99 651 hat unter anderem
¢ den einzigen Neubau-Personen- |
wagen der Bahn im Schlepp™
Otto Blaschke



spurigen Haupt- und Nebenbahnen iiber-

nahm die Deutsche Bundesbahn 1949 von
ihrer Vorgingerin, der Deutschen Reichsbahn,
auch 233 Kilometer Schmalspurbahnen. Der Grof-
teil der Strecken lag im Gebiet des 1952 gegriinde-
ten Bundeslands Baden-Wiirttemberg, aber auch
in Rheinland-Pfalz, in Bayern und auf der Nord-
seeinsel Wangerooge konnte man in schmalspuri-
gen DB-Reiseziigen unterwegs sein.

Das Verhiltnis der Strecken mit 750-Millimeter-
und 1.ooo-Millimeter-Spur hielt sich ungefihr die
Waage; allen Bahnen gemeinsam war die Ausstat-
tung mit weitgehend iiberaltertem Lokomotiv- und
Wagenmaterial. Nicht weniger als 42 Dampfloko-
motiven, die 16 (!) verschiedenen Unterbauarten
der Baureihe 99 angehdérten, und sechs Triebwa-
gen der Baureihen ET 196 und ET 197 standen als
Triebfahrzeuge zur Verfiigung.

N eben einem engmaschigen Netz an regel-

Wenige neue Fahrzeuge

Der Wagenpark stammte teilweise noch aus der
Zeit der Jahrhundertwende. Schon die Reichsbahn
hatte nicht viel in ihre Schmalspurbahnen inves-
tiert, die einzigen modernen Lokomotiven waren
in Sachsen verblieben. Nur zwischen Nagold und
Altensteig rollten ein paar an die regelspurigen Eil-
zugwagen erinnernden Schmalspur-Reisezugwa-
gen aus den 3oer-Jahren.

DB-SCHMALSPURBAHNEN I

Auch die Investitionen der DB in ihre Schmal-
spurbahnen hielten sich in engen Grenzen, wenn-
gleich iiber Stilllegungen zunichst noch nicht ge-
sprochen wurde.

Fiir die Modernisierung des Verkehrs auf den
beiden pfilzischen Strecken beschaffte die Bundes-
bahn 1952 drei zweimotorige Gelenk-Dieselloko-
motiven der Baureihe V 29. Sie konnten den Nie-
dergang dieser Bahnlinien aber nicht verhindern,
zumal im Winter teilweise Dampfloks als Heizloks
in den Ztigen mitlaufen mussten.

W Der Wagenpark stammte
teilweise noch aus der Zeit der
Jahrhundertwende.

Nachdem Mitte der 5oer-Jahre der Zugverkehr
dort eingestellt worden war, kamen die neuen Loks
auf anderen DB-Meterspurstrecken zum Einsatz.

Die baden-wiirttembergischen Strecken wurden
noch in den Goer-Jahren teilweise mit modernen
Traktionsmitteln ausgestattet. Mit Fordergeldern
des Landes Baden-Wiirttemberg lief} die Bundes-
bahn bei Gmeinder in Mosbach zwei meterspurige
Dieselloks der Baureihe V 52 und drei ansonsten
baugleiche 750-Millimeter-Maschinen der Baurei-
he V 51 bauen.

Ein Sonderling unter den DB-Schmalspurbah-
nen war die Strafenbahn von Ravensburg nach

August 1969: Der Junge ist begeistert von der Kof 329 501. Pferdeapfel kiinden vom anderen wichtigen

Transportsystem der Insel Wangerooge. Ausgeladen wird natiirlich per Hand

Hans-Jurgen Vorsteher
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Man schreibt das Jahr 1950: In Mutterstadt dampft d
wieder los. Die Strecke ist zu jener Zeit bereits verkiirzt, in Ludwigshafen féhrt die StraBenbahn

Baienfurt. Fiir diese Strecke beschaffte die Bundes-
bahn 1954 bei der Firma DUEWAG zwei vierachsi-
ge Grofiraum-Triebwagen, welche als ET 195 oo1
und oo2 eingereiht wurden.

Ein Inselbetrieb im wahrsten Sinne des Wortes
war (und ist noch immer) die meterspurige Wan-
gerooger Bahn, die zwischen 1952 und 1959 mit
drei Kleinloks verdieselt wurde. Hinzu kam noch
der Gelegenheitskauf einer weiteren Kof von der
Inselbahn Juist im Jahr 1971.

Tolle neue Wagen

Auch ein paar neue Wagen wurden beschafft, wie-
derum mit finanzieller Unterstiitzung des Landes
Baden-Wiirttemberg. Die Strecke Mosbach — Mu-
dau erhielt 1964 vier moderne Drehgestell-Sitzwa-
gen und einen dazu passenden Halbgepackwagen;
zahlreiche Teile des Umbauwagen-Programms
fanden Verwendung, man blieb aber bei offenen
Einstiegsplattformen.

Noch moderner sah das Einzelstiick fiir die 750-
Millimeter-Spur aus, das schon 1961 im AW Lim-
burg gebaut worden war: Mit seinen geschlossenen
Plattformen und den Gummiwulst-Ubergingen an
den Enden (die nie auf einem anderen Gummi-
wulst trafen) wirkte das Unikat wie ein ztinftiger
Schmalspur-Schnellzugwagen. Wangerooge hatte
bereits 1959 sechs neue Reisezugwagen erhalten,
die sich ebenfalls stark an das Umbauwagen-Pro-
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er Personenzug nach Meckenheim nach kurzem Halt

it T
dpa

gramm anlehnten. Neue Giliterwagen wurden
nicht beschafft, sieht man vom Neubau einer Reihe
von Rollbécken zur Aufnahme normalspuriger Gii-
terwagen ab.

Die Rettung war das nicht

Doch diese letztlich halbherzigen Modernisierun-
gen konnten den Fortbestand der Strecken nicht si-
chern, zumal es nirgends geschwindigkeitssteiger-
ne Maflnahmen gab. Konkurrenz durch den
aufkommenden Strafenverkehr, manchmal aber
auch ungunstige Linienfithrung oder missliebige
Politik der DB oder seitens der Kommunen, mach-
ten den Schmalspurbahnen den Garaus.

Das Prozedere war fast tiberall gleich: Zug um
Zug wurde aus dem Fahrplan gestrichen und
durch Buskurse ersetzt. Einige Zeit blieb noch der
Schiiler- und Berufsverkehr auf der Schiene, bis
auch hier der Bus und der zunehmende Individu-
alverkehr die Oberhand gewannen. Manchmal roll-
ten Giiterziige noch ein paar Jahre tiber die mehr
und mehr zuwachsenden Strecken, bis die endgiil-
tige Stilllegung und der Streckenabbau folgten.

Letzte DB-Schmalspurbahn auf dem Festland
war das ,Ochsle“ zwischen Warthausen und Och-
senhausen, bei dem schliefRlich 1983 der letzte Gii-
terzug verkehrte. Immerhin blieb die Strecke als
Museumsbahn erhalten. Noch heute tagtiglich be-
fahren wird die Wangerooger Inselbahn — sie ist
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Schussenried. Ein Jahr spater war Schluss auf der Federseebahn

konkurrenzlos, denn fiir die Strecke vom Schiffs-
anleger in den Ort gibt es keine Alternative, weder
eine Strafle noch einen Fuflweg.

Die Strecken

Ludwigshafen-Mundenheim — Meckenheim,
Speyer — Neustadt (Haardt)

Mit den Strecken vom Ludwigshafener Vorort
Mundenheim nach Meckenheim und dem ,Pfef-
ferminzbihnel“ von Speyer nach Neustadt schaff-
ten es zwei Meterspurstrecken des Pfilzer Schmal-
spurnetzes zur Bundesbahn. Der 1949 noch rege
Personenverkehr war auf Schiiler und die arbeiten-
de Bevolkerung ausgerichtet. Er wurde von betag-
ten Lokomotiven abgewickelt, die aus Preuflen,
Bayern, der Pfalz sowie von den Heeresfeldbahnen
stammten; sie schleppten jeweils uralte zweiachsi-
ge Personenwagen durch die Lande.

Rationalisiert wurde der Betrieb ab 1952 mit den
neuen V 29. Doch nur wenige Jahre spiter war
Schluss: Am 2. Oktober 1955 verlieR der letzte Zug
Meckenheim, am 2. Juni 1956 endete der Betrieb
zwischen Speyer und Neustadt.

Ravensburg — Baienfurt

Die 1887 erdffnete und 19u elektrifizierte Meter-
spur-Lokalbahn war die einzige Strafenbahn-
strecke der DB. Betagte Elektro-Triebwagen wickel-
ten einen {iberaus umfangreichen Pendelverkehr

LOKMagazin 09 | 2017

DB-SCHMALSP

A

Mallet-Dampflok 99 633 steht am 24. Juli 1968 mit ihrer kurzen Fuhre auf dem Bahnhofsvorplatz von Bad

Walkenhorst

zwischen den Stidten ab — bereits 1949 gab es
halbstiindlichen Taktverkehr von frithmorgens bis
spit in die Nacht hinein.

Die 1954 bei DUWAG beschafften GroRraum-
Triebwagen sollten den Fortbestand der Strecke si-
chern, doch der Stadt Ravensburg war die Tram
wegen geplanter Stralenausbauten ein Dorn im
Auge. Trotz stets hoher Fahrgastzahlen und dem
Wunsch der Deutschen Bundesbahn, die Bahn
weiter zu betreiben, wurde sie 1959 stillgelegt.

Bad Schussenried — Buchau — Riedlingen

Diese in Teilstiicken zwischen 1896 und 1916 er6ft-
nete 750-Millimeter-Bahn zihlte schon zu Reichs-
bahnzeiten zu den Sorgenkindern der Verantwort-
lichen: Die prognostizierten Fahrgastzahlen und
Giitermengen wurden nie erreicht. So wurde die
Strecke, auf der immer nur Dampflokomotiven
vornehmlich wiirttembergischer Bauart zum Ein-
satz kamen, bereits recht friih stillgelegt.

Mit Ablauf des Sommerfahrplans 1960 stellte
die DB den Gesamtverkehr auf dem Abschnitt Kap-
pel (bei Buchau) — Riedlingen ein. 1964 endete der
Personenverkehr auf der Reststrecke, und im Mai
1969 rollten die letzten Giiterziige an der Reichs-
abtei Schussenried vorbei.

Heute erinnert nur noch die als Denkmal in
Buchau aufgestellte 99 637 an die Schmalspur-
bahn durchs Kanzachtal. 99 633, eine weitere einst

101



BN GESCHICHTE

A

1952 wurde dann auf der pfélzischen Meterspurstrecke von Ludwigshafen-Mundenheim nach Mecken-
heim die V 29 951 vorgestellt. Trotzdem war schon 1955 Schluss mit dieser Schmalspurbahn dpa

hier eingesetzte Lok, dampft inzwischen wieder
beim Ochsle.

Biberach — Warthausen — Ochsenhausen

Als sehr zihlebig erwies sich die als ,Ochsle be-
kannte 750-Millimeter-Bahn, die zwischen 1899

SOMMER 1958: PERSONENVERKEHR

und 1900 in Betrieb genommen wurde. Zwischen
Biberach und Warthausen verlief die Schmalspur-
bahn parallel zur Hauptbahn Ulm - Friedrichsha-
fen, in Warthausen wurde diese Strecke schienen-
gleich gekreuzt. Der nach dem Zweiten Weltkrieg
stark aufkommende Personen- und Giiterverkehr

KBS Strecke

1949

279 b Ludwigshafen-Mundenheim — Meckenheim
282k Neustadt (Haardt) — Speyer

302n Nagold — Altensteig

306 d Biberach — Ochsenhausen

306 e Schussenried — Riedlingen

306 k Ravensburg - Baienfurt

3218 Mosbach — Mudau

322b Lauffen (Neckar) — Leonbronn

323d Heilbronn Stid — Marbach

424 f Regensburg-Reinhausen — Worth (Donau)
1000 n Wangerooge - Ostanleger

Zugpaare
werktags sonn-/feiertags
8(Sa:7) 5
551) 4
4,5 2) 0,52)
2,5 3) 0
3,5 4) 1,54)
31 5) 88155
4 2
4 6) 2,56)
3,57) 2,57)
4,5 8) 4,5 8)
0.A. 0.A.

Angegeben sind jeweils Zugpaare, welche die Gesamtstrecke befahren. Weitere Anmerkungen:

1) 5 Zlige von, 6 Zuge nach Speyer;
weitere Zlge auf Teilstrecken

2) Mo-Sa 4 Ziige von, 5 Zlige nach
Nagold; sonn-/feiertags kein Zug von,
1 Zug nach Nagold

3) 2 Zlige von, 3 Zuge nach Biberach;
weitere Zlge auf Teilstrecken

4) werktags 4 Ziige von, 3 Zuige nach
Schussenried; sonn-/feiertags 2 Zuige

102

von, 1 Zug nach Schussenried;
weitere Zlge auf Teilstrecken

5) werktags 30 Zuge von, 32 Zuge nach
Ravensburg; sonn-/feiertags 35 zlige
von, 32 Zlige nach Ravensburg
(tagsliberfast jede halbe Stunde); z. T.
weitere Zlge auf Teilstrecken

6) Mo-Fr 3, Sa 4 Zlige von Lauffen;
Mo-Sa 5 Zlige nach Lauffen; sonn-/

feiertags 2 zuige von, 3 nach
Lauffen; weitere auf Teilstrecken

7) werktags 3 Zlige von, 4 Zlige nach
Heilbronn Siid; sonn-/feiertags 2
Zuge von, 3 nach Heilbronn Stid;
weitere Zlge auf Teilstrecken

8) jeweils 5 Zuige von, 4 Zlige nach
Regensburg; ein weiterer Zug auf
Teilstrecke
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normalisierte sich schnell, und die kriitmmungs-
und steigungsreiche Trassenfiihrung nach Och-
senhausen wurde schon bald dem Personenver-
kehr zum Verhidngnis. Der auf direktem Wege ver-
kehrende Bahnbus nahm der kleinen Bahn die
Durchgangsreisenden weg, sodass im Jahr 1964
nur noch ein Personenzugpaar auf der Strecke ver-
blieb, das am 31. Mai 1964 schlieflich eingestellt
wurde. Gleichzeitig wurde das Teilstiick Warthau-
sen — Biberach stillgelegt und abgebrochen.

Besser sah es hingegen im Giiterverkehr aus,
der sich noch knapp 20 Jahre halten sollte: 1953
hatte die Firma Liebherr in Ochsenhausen die Pro-
duktion von Kiihlschrinken aufgenommen, die
dort in regelspurige Giliterwagen verladen wurden.
Diese Giiterwagen transportierte man mittels Roll-
bock nach Warthausen, wo sie auf die Normalspur-
strecke tibergingen.

Anfang der 8cer-Jahre erhielten die beiden Die-
selloks der Baureihe 251 noch eine Hauptuntersu-
chung, doch die Strecke war nach Angaben der DB
so sanierungsbediirftig, dass sie nur mit unverhilt-
nismifig hohem Kostenaufwand saniert werden
konne. So rollte 1983 der letzte Giiterzug tiber das
,Ochsle“. Heute herrscht wieder (Museums-)Per-
sonenverkehr: Mit geringen Mitteln wurde die
Strecke hierftir ,auf Vordermann“ gebracht.

Nagold - Altensteig

Meterspurig war die am Rande des Schwarzwalds
liegende Strecke von Nagold nach Altensteig aus-
gefiihrt. Sie verlief zum grofiten Teil in Randlage
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Mit der V 29 953 landete eine Schwesterlok der links gezeigten Maschine zur Walhallabahn in Bayern.
Dort rangierte sie noch im Sommer 1968 im Bahnhof Donaustauf

DB-SCHMALSPURBAHNEN I
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Christoph von Natzmer

einer Strafle und wurde 1891 in Betrieb genom-
men. Der zunehmende Individualverkehr sorgte
zu DB-Zeiten dafiir, dass die eingesetzten gger
und V29 mit Warnbaken ausgestattet werden

Auf der 750-mm-Bahn von Biberach nach Ochsen-
hausen fuhren bis 1983 Giiterziige Martin Weltner
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Gerd Kleinewefers

Uralte C-Kuppler mit DB-Laternen: 9
Abfahrt bereit in Mosbach 1964
mussten, um sie fiir die Fahrer von Autos, Motor-
rollern und Lkw besser bemerkbar zu machen.

Am 30. September 1962 verkehrte der letzte Per-
sonenzug, und am 22. Mai 1967 ereilte den Giiter-
verkehr das gleiche Schicksal, allen Protesten der
verladenden Wirtschaft zum Trotz. Die Strecke, die
auch gern von der deutschen Lokindustrie fiir Pro-
befahrten meterspuriger Exportfahrzeuge genutzt
wurde, verschwand schnellstens zugunsten der
Verbreiterung der parallelen Bundesstrafie. Heute
erinnern noch einige privat genutzte Bahnhofsge-
biude an das ,Altensteigerle.

Heilbronn Siid — Marbach

Die als Bottwartalbahn bekannte Strecke war stets
eine florierende Schmalspurbahn. Im Gegensatz
zu den meisten anderen war sie keine Stichbahn,
sondern eine Verbindungsbahn mit Normalspur-
anschluss an beiden Endbahnhofen. Zudem war
sie die erste 750-Millimeter-Strecke in Wiirttem-

W

In Heilbronn Siid teilten sich noch 1968 Normal-
und Schmalspurloks den Wasserkran U. Gunzenhauser
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berg, zwischen 1891 und 1900 konnte der Betrieb
auf den verschiedenen Teilstiicken aufgenommen
werden.

Von Talheim bis Heilbronn Stid war die Strecke
auf rund zehn Kilometer Linge dreischienig aus-
gefiihrt, das Normalspurgleis fithrte anschliefend
weiter zum Heilbronner Hauptbahnhof.

Betriebsmittelpunkt war der Bahnhof Beilstein
mit Bahnbetriebswerk und umfangreichen Abstel-
lanlagen. Nach Stilllegung des Personenverkehrs
auf den anderen baden-wiirttembergischen
Schmalspurbahnen wurde deren Personenwagen-
park in Beilstein zusammengezogen und zum
groflen Teil dort verschrottet.

1966 endete auch im Bottwartal die Ara des Per-
sonenverkehrs, und 1969 fuhren die letzten Rii-
benziige auf der Strecke. Neben einer Diesellok der
Baureihe 251 wurden bis zur Betriebseinstellung
Dampflokomotiven auf der Bottwartalbahn einge-
setzt.

Lauffen (Neckar) — Leonbronn

Auch das Zabergiu hatte seine Schmalspurbahn:
Die am 27. August 1895 er6ffnete Strecke von Lauf-
fen nach Giiglingen, die wenig spiter bis Leon-
bronn verlingert wurde; hier fuhr 19o1 der erste
Zug. Das Kursbuch von 1949 zeigt noch sehr regen
Personenverkehr, doch schon 1954 hatte man sich
auf Zugleistungen am Morgen und am Abend kon-
zentriert, ausgerichtet auf den Berufsverkehr. Der
Giiterverkehr konnte zwischen 1954 und 1964 so-
gar verdoppelt werden, sodass die DB die Strecke
nicht stilllegte, sondern auf Normalspur umbauen
liefs. Dies war auch ein Erfolg der eifrig um ihre
Bahn kimpfenden Anlieger und Giiterkunden. So
verkehrte am 3. Mai 1964 der schmalspurige Ab-
schiedszug, am 27. September 1964 wurde der Re-
gelspurbetrieb aufgenommen, der mittlerweile
aber auch schon wieder Geschichte ist.

Auf der Zabergiubahn kamen wihrend der
Schmalspurdra ausschlieRlich Dampfloks zum
Einsatz: In den letzten Betriebsjahren dominierten
kraftige Funfkuppler, Nachbauten der sichsischen
VI K (Baureihe 99.67).

Mosbach — Mudau

Die einstmals private Meterspurstrecke vom badi-
schen Mosbach nach Mudau war die Schmalspur-
bahn, in welche die DB das meiste Geld investierte.
1964 endete mit Inbetriebnahme der beiden Die-
selloks V 52 go1 und go2 der Dampfbetrieb, und
im selben Jahr wurden fiinf nagelneue Reisezug-
wagen — erbaut im AW Neuaubing — in Dienst ge-
stellt, die alle Vorkriegswagen ersetzten. Dennoch
wurde der Personenverkehr im Lauf der Jahre im-
mer weiter ausgediinnt, schon Ende der 6oer-Jahre
gab es nur noch ein Reisezugpaar: Morgens von
Mudau nach Mosbach und am Abend zurtick, da-
neben verkehrte ein Giiterzugpaar iiber die Ge-
samtstrecke und eines nach Krumbach.
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Ernsthaften Giiterverkehr bewiltigte die Meterspurbahn zwischen Nagold und Altensteig. Im Juni 1965
rangiert die 99 193 (mit der Warnbake rechts vorn fiir den StraBenverkehr) in Ebhausen Herbert Stemmler

SRS o

Neue Dieselloks auf Wangerooge. Vorne die beiden aus Ruménien importierten Gebraucht-Dieselloks 399
105 und 106, hinten die Schoma-Neubauten 399 107 und 108 am Ortsbahnhof Hans-Wolfgang Rogl
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Am 14. Juli 1962 entstand d

el 22 L gt
as Foto der 99

Doch auch dieser modernisierten und durchra-
tionalisierten Strecke konnte sich die DB entledi-
gen. Die Elektrifizierung der Hauptbahn Neckarelz
— Osterburken — Wiirzburg hitte eine Anhebung
der Briicke der Schmalspurbahn unweit von Mos-
bach bedingt; diese Kosten wollte die DB aber nicht
mehr tragen und legte die Strecke mit Ablauf des
Sommerfahrplans 1973 trotz aller Proteste still. Die
Loks konnten verkauft werden, die Reisezugwagen
fanden auf Wangerooge eine neue Heimat.

Regensburg — Worth (Donau)

Die Walhallabahn war die einzige Schmalspur-
strecke in Bayern, die noch zur DB kam. Zwischen
1889 und 1903 wurden die Meterspurgleise verlegt,
die urspriinglich aus der Regensburger Innenstadt
bis Worth an der Donau fithrten. Nach einem 1933
erfolgten Riickbau aus der Innenstadt begannen
die Ziige in Regensburg-Reinhausen.

Dem Riickgang des Verkehrs in den 5o0er-Jahren
konnte die DB auch nicht mit dem Einsatz von
zwei V 29 begegnen, die nach Stilllegung der letz-
ten Pfilzer Strecken nach Bayern umstationiert
wurden. Auch hier fuhr zuletzt nur noch ein Reise-
zugpaar tiglich an der monumentalen Walhalla
vorbei, bestehend aus einer V 29 und zweiachsigen
Lokalbahnwagen. Doch damit war am 1. Oktober
1960 Schluss. Am 31. Dezember 1968 fuhr auf der
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7202 mit ihrem winzigen Schild in Mosbach. Borsig hatte diese
Lok 1904 geliefert. Am 10. M&rz 1965 wurde sie ausgemustert

s A T R Vi

Slg. Rudolf Heym

Walhallabahn der letzte Giiterzug, gezogen von ei-
ner V 29, die sich noch mit der neuen Computer-
nummer 299 schmiicken durfte ...

Inselbahn Wangerooge

1897 verkehrte auf Wangerooge der erste Dampf-
zug auf meterspurigen Gleisen. Als die DB die In-
selbahn iibernahm, waren sowohl der West- als
auch der Ostanleger noch per Bahn zu erreichen,
der Wangerooger Bahnhof diente sozusagen als
Durchgangsstation. Die immer stirkere Versan-
dung des 6stlichen Anlegers sorgte Ende der 5oer-
Jahre fiir seine Stilllegung, auch die teilweise auf
Pfahljochen gefiithrte Strecke dorthin wurde abge-
baut — seitdem ist der Wangerooger Bahnhof ein
Kopfbahnhof.

1952 begann die Modernisierung des Rollmate-
rials mit der Anlieferung der ersten Diesellok, die
zunichst als V 11 go1 bezeichnet wurde, wenig spi-
ter aber nur noch , Kleinlok-Status“ genoss und zur
Ko6f 99 501 mutierte. Weitere Dieselloks folgten,
1968 allesamt als Baureihe 329 bezeichnet.

Im selben Jahr wurde mit der 99 2u die letzte
Dampflok als Denkmal am Leuchtturm unweit des
Bahnhofes aufgestellt. Auch der Park der Reisezug-
wagen wurde 1959 mit sechs Neubauwagen aus
dem AW Limburg aufgefrischt, schlieflich kamen
auch die Mosbacher Neubauwagen nach Wanger-
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August 1969: Vom Anleger her ist ein Zug im Ortsbahnhof Wangerooge eingetroffen. Die K6f 329 503
wirkt fast verloren vor den Wagen im ganz typischen Bundesbhahn-Flair dieser Zeit Hans-Jirgen Vorsteher

ooge. Mit dem Kauf weiterer Fahrzeuge, u. a. von Die Bahn wird heute noch rege genutzt. Der
anderen Inselbahnen, wurde der Fahrzeugpark bis ~ Fahrplan ist tideabhingig, das heifst, auf die
zur Griindung der Deutschen Bahn AG 1994 stin-  Schiffsfahrzeiten bei Ebbe und Flut ausgerichtet.
dig erweitert. Als einzige Schmalspurbahn ging die  Auch der Giiterverkehr auf Wangerooge war und
Inselbahn auch zur DB AG tiber. ist beachtlich. Martin Weltner

BUNDESBAHN AUF SCHMALER SPUR

Bis auf die Meterspurstrecke vom heutigen Anleger bis zum Bahnhof Wangerooge sind alle DB-Schmalspurbahnen stillgelegt.
Die Tabelle gibt einen Uberblick iber die wichtigsten Daten:

KBS Strecke Lange Traktion Spurweite Einstellung

1949 km mm PV GV

279 b Ludwigshafen-Mundenheim - Meckenheim 14,5 D,V 1.000 1955 1955
282 k Neustadt (Haardt) — Speyer 29,1 D,V 1.000 1956 1956
306 k Ravensburg — Baienfurt 6,5 E 1.000 1959 1959
306 e Kappel — Riedlingen 19,8 D 750 1960 1960
306 e Kappel - Bad Schussenried 9,5 D 750 1964 1969
306 d Biberach - Warthausen 3,2 D 750 1964 1964
306 d Warthausen — Ochsenhausen 19,0 D,V 750 1964 1983
323d Heilbronn Siid — Marbach 34,2 D,V 750 1966 1969
322b Lauffen (Neckar) — Leonbronn 20,3 D 750 1964 1964
302n Nagold — Altensteig 15,4 D,V 1.000 1962 1967
3218 Mosbach — Mudau 28,1 D,V 1.000 1973 1973
424 £ Regensburg-Reinhausen — Worth (Donau) 22,0 D,V 1.000 1960 1968
1000 n Wangerooge - Ostanleger 54 D,V 1.000 1960 1960

Es bedeuten: KBS = Kursbuchstreckennummer; PV = Personenverkehr, GV = Guterverkehr (zugleich Gesamtverkehr); D =
Dampftraktion, V = Dieseltraktion, E = elektrische Traktion
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Gerade ist der internationale Wendezug angekommen: Lok 66 485 hat Adinkerque erreicht und wartet

P
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auf Fahrgaste nach Dunkerque. Heute hélt links neben dem Bahnsteig die ,,Kust-Tram"

DUNKERQUE - DE PANNE

Dunen-S-Bahn

SAISONBETRIEB B Zwischen Belgien
und Frankreich gab es im Sommer an
Wochenenden bis 1992 direkt an der
Klste einen kleinen Grenzverkehr

m Alltagsgeschehen spielte der Personenver-
Ikehr auf der Schiene zwischen Belgien und

Frankreich am Rande der Diinenlandschaft des
Westhoeks 1992 schon lange keine Rolle mehr. Die
Strecke, die 1870 von Dunkerque bis Veurne er6ff-
net und zehn Jahre spiter bis Gent weitergefiihrt
worden war, hatte bereits 1958 ihre letzten grenz-
uiberschreitenden Reiseziige erlebt. Seither war fiir
die Personenziige beider Bahnverwaltungen je-
weils vor der Grenze Endstation. Doch die Gleise
lagen noch in funktionstiichtigem Zustand und
dienten sporadisch nachbarschaftlichem Giiterver-
kehr, der bis 2002 — einige Quellen nennen das
Jahr 2005 — andauerte.

Saisonverkehr an Wochenenden

Es ist schwierig und miifdig, exakt zu ermitteln, auf
welcher Seite der Grenze Ende der 8oer-Jahre der
Gedanke geboren wurde, den internationalen Ver-
kehr in der Saison erneut aufleben zu lassen.
Tatsdchlich aber fuhren in den Sommermonaten
der Jahre 1989 bis 1992 an Wochenenden und Fei-
ertagen als besondere Attraktion endlich wieder
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Personenziige iiber die Grenze. Das sollte kein
dauerhaftes Angebot bleiben. Doch in den weni-
gen Jahren, in denen dieser ungewohnliche Grenz-
ubertritt moglich war, wurde er reichlich genutzt.

Je nachdem, woher der Fahrgast anreiste — aus-
reichend Zeit war gegeben fiir eine Erkundung des
mondidnen Bades DePanne in Belgien oder der be-
eindruckenden Jugendstil- und Hafenstadt Dun-
kerque in Frankreich. Fir die knapp 20 Kilometer
benotigte der Wendezug mit Unterwegshalten in
Bray-Dunes und Leffrincoucke 40 Minuten. Die
Nachfrage war enorm und am Schalter in DePanne
entstanden immer wieder Warteschlangen, um das
internationale Billet zu ergattern.

Erhaltene Architekturen

Eine interessante Besonderheit ist mit dem Ort
Bray-Dunes verbunden. Zwischen 1903 und 1933
verkehrte hier eine private Schmalspurbahn, die
fur eine Verbindung des Ortes Hondschoote im
Hinterland mit dem Strand von Bray-Dunes sorg-
te. Das Empfangsgebiude des Endbahnhofs in
Strandnihe erwarb die Kommune frithzeitig und
richtete schlieflich ihre Tourismusinformation
dort ein.

Und noch ein Gebidude im Ort hat eine Renais-
sance erlebt: Das Bahnhofsgebiude der Normal-
spurstrecke mit seinem markanten Spitzgiebel be-
herbergt heute nach seiner Renovierung die
ortliche Mediathek.

Es gibt Pline, die Strecke wieder zu beleben.
Unter Hinweis darauf, dass neun Zehntel der Ver-
bindung von Briissel nach Calais elektrifiziert sind
und ein durchgehender Verkehr nur durch das feh-




IdyII mit belglscher Lok 5122 Der Abstellbahnhof von DePanne/Adlnkerque 1992. Nur an Ssommer-Wo-

chenenden kamen damals noch ziige aus Frankreich hier durch

lende Glied in der Kette am Westhoek unméglich
gemacht wird, setzen sich Verkehrs- und Umwelt-
verbande fiir einen Liickenschluss ein.

Auf franzosischer Seite kommt die Bedeutung
der Strecke fiir den Hinterlandverkehr des Hafens
von Dunkerque hinzu. Im Rahmen der Hafenent-
wicklung misst das franzésische Umweltministe-
rium einer Bahnanbindung in Richtung Belgien
hohe Prioritit zu.

Nicht zuletzt, um den Anwohnern der Grenz-
region attraktivere Verkehrsangebote zu unterbrei-
ten, als dies derzeit der Fall ist, setzt sich auch eine
Initiativgruppe vor Ort fiir dieses Projekt ein.

Wenig Lust in Belgien

Doch das Interesse der Verantwortlichen in Belgi-
en ist eher gering. Der Eisenbahn-Infrastrukturbe-
trieb hat jiingst sogar am Ende der Rangiergruppe
des Bahnhofs von Adinkerque die Einfidelung des
zur Grenze fithrenden Gleises unterbrochen. Ein
Befahren in Richtung Frankreich ist nicht mehr
moglich.

Man kime im Ubrigen auch nicht weit, denn
bereits kurz darauf ist das Gleis direkt an der Gren-
ze erneut durchtrennt und im Anschluss hat die
Natur lingst wieder massiv Besitz von der Trasse
ergriffen. Doch das wiren natiirlich alles ganz
leicht 16sbare Probleme, bestiinde der politische
Wille, wieder internationalen Verkehr auf diese
Route zu bringen.

Die belgische Politik macht es sich derzeit noch
leicht: Es verkehre schlieflich ein Bus zwischen
Dunkerque und DePanne und das sei genug, heifdt
es immer wieder. Doch hier sind zwei Linder und
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Endbahnhof Bray-Dunes, rechts gelb Belglen

Die Grenze heute: Unkraut auf den Gleisen ...

zwei Bahnunternehmen betroffen — die Verhand-
lungen sind noch keineswegs abgeschlossen. Vor-
erst bleiben wohl nur Erinnerungen an grenziiber-
schreitende Fahrten am Rande der Diinen des
Westhoeks von vor 25 Jahren ...  Andreas Mausolf
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SAALFELD - BLANKENSTEIN

Mit zwel Loks

ZUR PAPIERFABRIK B GUuterverkehr
auf Nebenstrecken ist rticklaufig. Doch
es gibt Ausnahmen: Taglich rollen zlige
durch das Thiringer Schiefergebirge

261 093 und 261 014 sind am 9. Mai 2016 in Blankenstein (Saale) mit Rangierarbeiten beschiftigt. Weil

der Giiterzug in Wurzbach die Fahrtrichtung wechselt, wird er in der Regel von zwei Loks befordert

m siidlichen Thiiringen zwingt sich das Fliis-
I schen Sormitz zwischen die Hinge des Thiirin-

ger Schiefergebirges. Die Bahnstrecke Saal-
feld — Blankenstein (Saale) folgt dem Gewisser
uiber eine groRere Distanz und wurde nach diesem
Fliisschen benannt.

Auf der Nebenbahn kann man noch heute reich-
lich Guterverkehr erleben. An Werktagen wird
dreimal tiglich von Saalfeld aus die Papier- und
Zellstofffabrik in Blankenstein (Saale) bedient,
samstags einmal. Seit dem 7. April 2017 wird auch
wieder Holz per Bahn angeliefert, die neue Entla-
deanlage macht es moglich. Die Firma Mercer in
Ebersdorf-Friesau wird zudem derzeit zweimal
werktags angefahren, ab September sollen es drei
tigliche Leistungen dorthin werden.

In Hockeroda zweigt die Strecke von der Haupt-
bahn Saalfeld (Saale) — Lichtenfels ab. Die Strecke
verlduft dabei zunichst in unmittelbarer Nihe zur
Strake im reizvollen Sormitztal, um schlieRlich auf
die andere Talseite zu wechseln. Nach wenigen Ki-
lometern ist Leutenberg erreicht. Der Bahnhof ist
mittlerweile modernisiert. Es finden hiufig Zug-
kreuzungen statt. In einer engen Linkskriimmung

1o

windet sich die Bahn nun weiter durch das immer
enger werdende Tal, passiert einige sehr fotogene
Fachwerkhiduser und lduft — zahlreiche unbe-
schrankte Bahniiberginge kreuzend — dem Bahn-
hof Lichtentanne (Thiir) entgegen, der sich abgele-
gen mitten im Wald befindet. Zunichst auf einem
Damm, dann oberhalb der Strafe steil ansteigend
wird iiber den mittlerweile recht zugewachsenen
Wurzbacher Viadukt der Bahnhof Wurzbach
(Thiir) erreicht.

Friher durchgehend bis Hof

Hier miissen die Ziige wegen der Spitzkehre die
Fahrtrichtung wechseln. Und dann geht es weiter
steil bergan auf die Hohen des Thiiringer Schiefer-
gebirges. Unterhalb von Heinersdorf vollfithrt die
Trasse einen weiten Linksbogen, und immer noch
hilt die Steigung an. Vorbei an Unterlemnitz, des-
sen Bahnhof aus Richtung Bad Lobenstein als Keil-
bahnhof konzipiert ist — dort zweigt die Bahn nach
Ebersdorf-Friesau (frither bis Triptis) ab — lduft die
Strecke nun talwirts in einer langgezogenen Links-
krimmung auf Bad Lobenstein mit seinen um-
fangreichen Gleisanlagen zu. Der Bahnhof verfiigt
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SAALFELD - B
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261 062 (nicht sichtbar als Schiebelok) und 261 019 sind am 30. Mai 2016 bei Hockeroda mit dem

Nachmittagszug auf dem Weg nach Blankenstein (Saale)

noch tber Formsignale. Am Berghang entlang
fuhrt die Trasse anschlieRend tiber Harra dem
heutigen Endpunkt der Strecke in Blankenstein
(Saale) entgegen. Von dort aus konnte man einst
weiter nach Marxgriin an der Nebenbahn Hof —
Bad Steben reisen.

Manchmal mit drei 261ern

Die Ziige werden dabei wegen der starken Steigun-
gen und der Spitzkehre in Wurzbach (Thiir) mit je
einer Gravita an beiden Zugenden bespannt. Bei
starker Last werden gelegentlich auch drei 261er
eingesetzt. Im Einsatz sind Schiebewand-, Holz-
transport- und Kesselwagen. Vom Bahnhof Blan-
kenstein (Saale) aus werden die Ziige von einer

m Der friher so fotogene

Wurzbacher Viadukt ist inzwischen

leider fast ganz zugewachsen.
Werkslok ins Fabrikgelinde gezogen. Der End-
bahnhof strahlt mit seinem sehenswerten Emp-

fangsgebdude, dem beschrankten Bahniibergang
und seinen Sandbahnsteigen noch richtige Neben-
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Alle Fotos Matthias Muller

bahnatmosphire aus. Die gesamte Strecke wird
noch im Personenverkehr durch die Erfurter Bahn
bedient. Es fahren weifs-griin-rote RS 1 RegioShutt-
le (Baureihe 650) von Stadler. Matthias Miiller
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Ein typisches Motiv aus dem Sormitztal bei
Hockeroda, wo der Grund noch weit und eben ist
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9. Juli 1989: Die 132 232 (B

H Zum Beitrag ,,Aufregende
Zeiten” im Heft 7/17:

Bernd Kuhlmann ist auf Seite
82, oben, ein kleiner Fehler
unterlaufen. Er schreibt iiber die
Laufwege der Ziige von und
nach Berlin, dass die Inter-
zonenziige Uiber Treuenbrietzen
und die Verbindungskurve bei
Juterbog gefahren seien.

Saalfeld) durchfahrt mit dem D 307
Berlin Stadtbahn - Niirnberg als Umleiter Treuenbrietzen

LESERBRIEFE LOKMAGAZIN

Postfach 40 04 09, D — 80702 Miinchen
Tel. (089) 13 06 99-750, Fax (089) 13 06 99-700
redaktion@geramond.de, www.lok-magazin.de
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Hans-J. Lange

Das ist nicht richtig. Die 2,4
Kilometer lange militirstrategi-
sche Kurve, DR-Strecken-Nr. 29
501, Abzw Jiiterbog Neues Lager,
W13 — Abzw Dennewitz, W2, ist
zwar am 1. April 1950 in Betrieb
gegangen. Die Interzonenziige
von und nach Frankfurt (M) und
Nirnberg fuhren jedoch uber
Belzig — Wiesenburg — Dessau.

In den Fahrplanabschnitten
Winter 1955/56 bis Sommer 1957
fuhr der D 1/2 Frankfurt (Main)
— Berlin Stadtbahn iiber Sanger-
hausen — Giisten — Barby — Wie-
senburg — Belzig, also iiber die
Kanonenbahn.

Wegen einer ZOE (Zentrale
Oberbauerneuerung) zwischen
Wolfen und Bitterfeld wurden
im Spitsommer 1989 tiber meh-
rere Wochen die Interzonen-
zlige tatsichlich tber Treuen-
brietzen und die Verbindungs-
kurve bei Juterbog gefiihrt. Ich
bin damals extra dorthin gefah-
ren und habe mir das angese-
hen.

Die besagte Verbindungs-
kurve, DB-Strecken-Nr. 6313,
wurde iibrigens per 4. Juli 1995
stillgelegt und diirfte heute
lingst abgebaut worden sein.

Hans-Joachim Lange, Dessau

W Zum Beitrag ,Vertrdumte
Strecken” im Heft 8/17:

Der Artikel von Dr. Miinzer be-
darf noch einiger Erginzungen.
1905 gab es einen durchgehen-
den Personenzug 212 von Jiinke-
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rath (Abfahrt 4:50 Uhr) nach
Straburg, Ankunft dort 14:31
Uhr, mit Halt an allen Unter-
wegsbahnhofen.

1913 bestand eine Schnellzug-
verbindung zwischen StrafSburg
(ab 10:23) und Coln (an 17:18) mit
einem Kurswagen von Basel (ab
7:40). 1914 existierte die gleiche
Verbindung noch, jedoch endete
der Zug nunmehr in Dortmund
um 19:30 Uhr. 1921 verkehrte ein
D-Zug mit Speisewagen von
Kéln ab 8:00 — iiber Gerolstein —
nach Strafburg (an 18:15 Uhr).

1939 gab es einen Eilzug von
Saarbriicken (7:09) iiber Trier
nach Kéln (9:52) — ohne Halt
durch die Eifel zwischen Trier
und Koln! 1943 fuhr ein D-Zug
von Strafburg (ab 9:03) nach
Kéln (an 16:39).

Helmut Schiffhauer, Konz

H Zum Beitrag ,,Pop ist in!” im
Heft 7/17:

Wir, die Stoom Stichting Ne-
derland, haben mit viel Freude
den Beitrag gelesen. Sie haben
vollig recht mit den Titel: ,Pop
ist in“! Es trifft auf uns zu — wir
fahren mit Dampfziigen deut-
scher Bauart quer durch die
Niederlande. Dabei haben wir
tiberlegt, wie wir eine Bindung
mit Rotterdam herstellen konn-
ten. Die Stadtfarben sind Griin
und Weif3.

Die Losung haben wir gefun-
den: Pop-Art! Historisch zu ver-
antworten und passend zur
Stadt Rotterdam. Einen unserer
Bm238-Reisezugwagen haben
wir deshalb restauriert und in
kieselgrau und chromoxydgriin
neu lackiert. Robbie Bergsma,

Stoom Stichting Nederland

(4

Der neu lackierte Pop-Wagen der
Stoom Stichting Robbie Bergsma

B Zum Beitrag , Letzter Versuch”
im Heft 8/17:
Herrlich die Erinnerungen von
Hans-J. Lange! Vor allem das
hemdsirmelige Auftreten des
DDR-Nationalpreistrigers Hans
Wendler spricht Binde ...

Horst Sydow, Berlin

B Korrektur zum Heft 8/17:

Das Foto auf der Seite 12 unten
links wurde in Greven aufge-
nommen und nicht in Ems-
detten. Wir bedanken uns bei
Peter Lorenz! Redaktion
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TITELTHEMA FAHRZEUGPORTRAT

Die Post im Zug Baureihe E 52

Postbeférderung auf der Schiene war ein alltigli- Fiir den schweren Personenzugdienst beschaffte
ches Geschift. Die zunehmende Verlagerung auf die DRG ab 1924 eine 2’BB2’-Lokomotive in tradi-
die Strale schrinkte die Einsdtze immer mehr ein, tioneller Bauweise mit Stangenantrieb. Ab 1927 lie-
trotz neuer Angebote und eigener Post-IC. 1997  fen sie als Baureihe E 52. Zur DB kamen noch 29
war alles vorbei, doch seit 2000 fahren Pickchen Loks — die letzten schieden 1973 aus dem Bestand.
und Pakete wieder Bahn — in Containern. Erhalten geblieben ist nur eine ...

GESCHICHTE GESCHICHTE
Das Bw Eilsleben Leipzig — Altenburg

Das Bw Eilsleben gehorte zu den kleinsten der DR.  Die alte Residenzstadt Altenburg leistete sich ei-
An der Hauptstrecke Magdeburg — Helmstedt ge- nen architektonisch erstklassigen Bahnhof und
legen, betreute das Werk hauptsichlich die Trieb- eine Strafenbahn dorthin — so wichtig war ihr die
fahrzeuge fur die abzweigenden Nebenstrecken. Anbindung an das neue Verkehrsmittel. Vor 175
Die Vielfalt war grof3, und bis in die 8cer-Jahre Jahren, im Herbst 1842, kam der erste Zug aus
hinein wurden auch noch Dampfloks eingesetzt. Leipzig an. Er endete aber noch woanders ...

MOGLICH. UND - NICHT VERPASSEN: DAS LOK MAGAZIN

X SO SIEHT UNSER PLAN AUS. ANDERUNGEN SIND IMMER
10/2017 ERSCHEINT AM 15. SEPTEMBER 2017

Liebe Leserinnen und Leser,

Sie haben Freunde oder Bekannte, die sich ebenso - H .
fiir die Eisenbahn mit all ihren Facetten begeistern Ruck_tltel .
wie sie? Dann empfehlen Sie uns doch weiter! Ich 144 035 verlasst am
freue mich tiber jeden neuen Leser. 17. Mai 1983 mit

N 6034 den Ersinger

Thr W»‘V‘# 9‘7“-" Tunnel Richtung
Herausgeber LOK MAGAZIN Karlsruhe
Michael Dostal
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Slg. Hermann Brennecke

Slg. Rudolf Heym
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! MEILENSTEIN ROLLBAHN:

ihrer Magistralen abschloss

Neue Nummern - eineneue Ara

Mehr als zwei Jahrzehnte war die
Bundesbahn mit ihrem Bezeich-
Triebfahrzeuge

nungsschema fiir
gut ausgekommen - dem Schema
der Reichsbahn aus den 20er-Jah-
ren. Doch zeigten sich in den frithen
60er-Jahren die Grenzen des Systems.
Die neuen Ziige des ldanderiibergrei-

fenden Personen- und Giiterverkehrs
machten eine einheitliche Bezeich-
nung iber die verschiedenen Bahn-
verwaltungen hinweg erforderlich.

Der Internationale Eisenbahnverband
UIC hatte daher ein rein nummernba-
siertes Bezeichnungsschema fiir Ei-
senbahnwagen entwickelt. Fiir die DB
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VOM F-ZUG Z.UM ic
So wandelte sich der
Fernverkehr der DB

rucH: Ausbauten

bot es die Chance, den Schriftverkehr
mit Lochkarten zu rationalisieren.
Die Triebfahrzeugbezeichnungen mit
Nummern und Buchstaben eigneten
sich dafiir hingegen noch nicht. Auch
dort brauchte es ein neues Schema ...

Weiter in der neuen Bahn Extra!







