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Burkhard Wollny | Herbert Stemmler | Gerhard Gref3| Korbinian Fleischer

Zeitreise durch Stidbaden

Schon frihzeitig begann in Sudbaden das Sterben der schmalspu-
rigen Hleinbahnen. 1967 kam das €nde der Bohnstrecke Zell —
Todtnau, die gegen den Hraftomnibus- und Kraftwagenverkehr auf
der Strafe keine Chance hatte. Ahnlich erging es fast dem kom-
pletten Netz der Mittelbadischen €isenbahnen, aber auch einigen
Normalspur-Strecken, die wegen Unrentabilitét eingestellt wurden.
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In Hausach zweigt die Kinzigtalbahn von der Badischen Schwarzwaldbahn ab. Von Freudenstadt
kamen gegen Ende der Dampflokzeit regelméaRig Loks der Baureihe 38.10 in den Bahnhof. Noch
immer stehen VW-Kraftfahrzeuge in Diensten der Eisenbahn.

Wolfgang Schumacher, Claudia Berger
Kaj Ritter

Fabian Ziegler

Fotolito Varesco, Auer (Sudtirol)
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GrufBwort: ,Schienenwege Sidbaden - gestern und heute”

Der Bildband nimmt uns mit auf eine spannende Zeitreise und lasst uns in friheren Zeiten des Schienen-
verkehrs blicken. Eindrucksvoll zeigen die Aufnahmen die Entwicklung von Zigen, Bahnhofen, Schienenwe-
gen und Landschaften in Sudbaden.

Unsere Mobilitatskultur und unsere Anspriche befinden sich in einem standigen Wandel: Fruher ging es
vorrangig um die technologische Entwicklung. Heute spielen Kundenfreundlichkeit, Ausstattung und die
neuen, umweltgerechten Antriebstechnologien eine mindestens genauso grofle Rolle. Denn der Ausbau
von Elektromobilitat bedeutet nicht nur, E-Fahrzeuge zu férdern, sondern vor allem auch, Schienenwege zu
elektrifizieren.

Auch die Art des Reisens auf der Schiene hat sich verédndert - langst ist die Fahrt mit dem Zug nicht nur
flr Fernstrecken geeignet. Heute ist es selbstverstandlich, dass wir innerhalb kirzester Zeit von A nach
B kommen. Das weite Pendeln zum Arbeitsplatz ist fur viele Menschen Alltag. Ein gut ausgebautes Netz
an offentlichen Verkehrsmitteln - in Stadten wie auch im landlichen Raum - bietet dafiir eine echte und
komfortable Alternative zum Auto.

Fir den Tourismus ist der Schienenverkehr ebenfalls von grofler Bedeutung. Stidbaden zahlt zu den be-
liebtesten Urlaubsregionen in Baden-Wurttemberg. Mit Museumsbahnen, wie beispielsweise der tber 100
Jahre alten Sauschwanzlebahn zwischen Blumberg und Weizen, kdnnen Touristen in historischen Zigen
die schénen Landschaften geniefRen und sich auf eine Zeitreise der besonderen Art begeben. Der Bildband
bietet uns einen wunderbaren Vorgeschmack darauf.

lhr

Gt e

Winfried Hermann
Minister fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg




VORWORT

Der offentliche Nahverkehr in der
Region Sudbaden ist groBten-
teils vorbildlich. Auf der Strecke
zwischen Offenburg und Bad
Griesbach verkehren bereits die
ersten Fahrzeuge im neuen ein-
heitlichen landesdesign mit kos-

tenfreiem WLAN an Bord.

Fur die visuellen Zeitreisen begab sich Korbinian Flei-
scher auf Spurensuche entlang aktiver und langst
eingestellten Bahnstrecken und dokumentierte die
vielfach drastisch verdnderten Zustande. Manchmal
haben sich nur einige wenige Einzelheiten veran-
dert, doch teilweise war es schwierig, den gleichen
Fotostandort zu bestimmen. Die in diesem Buch ge-
genubergestellten Fotos von damals und heute sind
auch eine Reise zurlck in eine andere Epoche, die
noch gar nicht lange zurlckliegt, teilweise weniger
als 30 Jahre. Sie zeigen die massiven Anderungen,
die die jungste Zeit fur den stidbadischen Landesteil
des Sudweststaates gebracht hat. Generell muss ge-
sagt werden, dass im Schienenpersonennahverkehr
die positiven Veranderungen deutlich Uberwiegen.
Fruher war nicht alles schlecht und die Bundesbahn
hat weit mehr Strecken bedient, als heute noch in
Betrieb sind. Aber von einem Taktverkehr konn-
te man nur traumen. Bis zur Regionalisierung des
Schienennahverkehrs ab 1996 wurde grofitenteils
mit altem Fahrzeugmaterial gefahren, das der Kon-
kurrenz auf der StrafRe nicht mehr gewachsen war.

Dies hat sich geandert. Die meisten Strecken wer-
den heute mit modernen Zigen betrieben. Und dort,
wo noch die alten, grindlich modernisierten ehe-
maligen Silberlinge unterwegs sind, sollte man dies
genieen, denn kinftig ist es nicht mehr maglich,
im Sommer beim Zugfahren ein Fenster zu 6ffnen
und so die Bahnfahrt mit allen Sinnen zu erleben.
Der Schwarzwald und der Breisgau punkten mit ei-
ner wunderbaren und abwechslungsreichen Land-
schaft, die von reizvollen und traumhaft schénen
Bahnstrecken durchzogen wird. Das vorliegende
Buch moge Anregung sein, das Landle mit modernen
Zugen, aber auch auf Schusters Rappen zu erkun-
den. Mit dem Baden-Wurttemberg-Ticket und den
zahlreichen regionalen Angeboten der Verkehrsver-
blnde ist dies auch ein vergleichsweise preiswertes
Vergnugen!

Flrstenfeldbruck im Marz 2016

Wolfgang Schumacher

Herausgeber



Seit vielen Jahren gibt es Bilder vom Unterhippensbachhof mit der Schwarzwaldbahn im Hintergrund. €rstaunlich

ist, wie wenig sich hier landschaftlich verdndert hat. Die modernisierten Silberlinge (Foto von 2005) sind seit der

RAusschreibung der Nahverkehrsleistungen Geschichte. Auf der Schwarzwaldoahn zeigt DB Regio im Jahr 2015, wie
guter Nahverkehr funktioniert.




AUTORENPORTRAIT

Burkhard Wollny, geburtiger Frei-
burger (Jahrgang 1950), machte
seine ersten Bahnerfahrungen
an der badischen Héllentalbahn.
In seinem spateren Wohnort
Stuttgart entdeckte er ab Mitte
der 1960er-Jahre die damals
noch zahlreich eingesetzten
Dampfloks der Bundesbahn und
hielt ihre letzten Einsatze mit der
Fotokamera fest. Schon Mitte
der 1970er-Jahre machte er die
ersten Fototouren in die dama-
lige DDR. Wollnys meisterhafte
L~Schusse”, wie er seine foto-
grafischen Meisterwerke nennt,
wurden bald gefragte Motive in
vielen Eisenbahnpublikationen.
Sein Bildarchiv (www.burkhard-
wollny-eisenbahnfotografie.de)
umfasst inzwischen mehrere
100000 Aufnahmen. Ein einma-
liger Fundus, aus dem viele der
hier gezeigten historischen Auf-
nahmen stammen.

Herbert Stemmler, Jahrgang
1946, versuchte sich bereits
als ABC-Schutze als Fotograf
auf dem heimischen Rotten-
burger Bahnhof, wobei ihm
absolute Landerbahn-Lokomo-
tivraritdten mehr oder weniger
verwackelt durchs Bild fuhren.
Nach dem humanistischen
Abitur studierte er Bauinge-
nieurwesen mit Schwerpunkt
Eisenbahn- und Verkehrswesen an der Universitat Stuttgart. Ne-
benbei verdingte er sich als Studenten-Lokomotivheizer in vier
wlrttembergischen Bahnbetriebswerken. Nach dem Diplom ist
er als beratender Ingenieur im Eisenbahnwesen tatig. An vielen
bedeutenden Bahnprojekten war er beteiligt. Die Dokumentation
des Eisenbahnwesens ist ihm ein Anliegen.

Gerhard Gref3, Jahrgang 1946, begann
seine Ausbildung beim Herder Verlag in
Freiburg als Offsetdrucker. Darauf folgte
die Ausbildung zum Redakteur mit einem
Volontariat bei Rudolf Haufe im Freiburger
Haufe Verlag. Als Eisenbahnfreund war er
seit 1966 mit dem EK-Verlag verbunden.
Dort folgte spater eine langjahrige Anstel-
lung als stellv. Chefredakteur und als Au-
tor zahlreicher Blcher, Sonderhefte und
Beitrage. Seine schier unzahligen Aufnah-
men, auch Uber die Eisenbahn und Europa hinaus, reichen bis
Mitte der flnfziger Jahre zurlck. Viele davon entstanden, in den
Jugendjahren, auf Mitfahrten bei Dienstfahrten seines Vaters.
Seit 2014 arbeitet er ausschlielich fur die Verlagsgruppe Bahn.

Korbinian Fleischer, Baujahr 1981, wurde schon in friihster Kindheit vom Eisen-
bahnvirus befallen. Die ersten Ausflige fihrten zum Bahnhof Reichenbach im Tale
an der Talesbahn Geislingen - Wiesensteig. Just in dieser Zeit verschwanden dort
die Gleisanlagen und ein Radweg entstand neu. Uber die Marklin-Modellbahn kam
er im Alter von 13 Jahren zu den Ulmer Eisenbahnfreunden. Im Lauf der Jahre Ubte
er (fast) alle Tatigkeiten, die in einem Eisenbahnverein anfallen, aus. Seit einiger Zeit
gehort er zum Vorstand des Vereins UEF Lokalbahn Amstetten-Gerstetten e.V. und
verantwortet dort die Bereiche Offentlichkeitsarbeit, Marketing und Jugendarbeit.
Seit 2011 ist er hauptberuflich bei der Verlagsgruppe Bahn als Redakteur angestellt
und betreut zusammen mit namhaften Autoren die Buch-Reihe Schienenwege.




SCHIENENWEGE SUDBADEN

Aufgrund der Vielzahl von beeindruckenden Motiven
haben wir uns entschieden, zum Thema Baden zwei
Blcher zu produzieren: Uber Sid- und Nordbaden. Al-
lerdings gibt es eine solche Grenze weder offiziell noch
auf bestimmte Regionen bezogen. Wir haben fur dieses
Buch den nérdlichsten Punkt im siidlichen Baden an die
Einfahrt in den Bahnhof Rastatt gelegt, wo die Murgtal-

Im Marz 1989 waren noch Schienenbusse im Renchtal unterwegs als Tho-
mas Kustner diese Aufnahme bei Hubacker gelang. 2015 ist ein Vergleichs-
foto nicht mehr méglich, da der Uferbereich komplett zugewachsen ist.

bahn abzweigt, der wir bis zur alten Landesgrenze zu
Wiurttemberg bei Klosterreichenbach folgen. Nach Wes-
ten zweigt in Rastatt die alte Wintersdorfer Strecke ab,
die einst ins Elsaf} fuhrte und die seit Jahren stillliegt.
Die Mittelbadischen Eisenbahnen kreuzten diese einst
grenzuberschreitende Magistrale mit einem Brlcken-
bauwerk, das im Lauf der Jahre komplett verschwunden
ist. Nicht einmal der Bahndamm ist mehr zu erkennen.
Diese Schmalspurbahn von Rastatt Gber Schwarzach
nach Kehl und weiter tber Ottenheim bis nach Lahr ver-

lief teilweise im oder direkt neben dem StrafRenplanum.
Daher finden sich Uber weite Strecken keinerlei Anhalts-
punkte mehr, die an das grofRe Kleinbahnnetz erinnern.
In Offenburg kommen wir wieder zurtck zur normalspu-
rigen Rheintalbahn, deren Schienenstrang wir bis nach
Achern begleiten. Dann machen wir noch einen Abste-
cher zur ,Zwetschgenbahn“ Buhl - Oberbuhlertal, auf
deren Trasse heute die breite
Landestrae 83 verlauft. Aber
nicht nur dort wurde alles auto-
gerecht ausgebaut: Das absolu-
te Negativbeispiel zeigt sich in
Baden-Baden. Das Bahngelande
zwischen dem alten Bahnhof
Baden-0os (heute Baden-Baden)
und dem Stadtbahnhof, dem
heutigen Festspielhaus, wurde
mit der vierspurigen B500 Uber-
baut. Entsetzlich ist, dass die
Stilllegung der Strecke erst 1977
erfolgte, also zu einer Zeit, in der
in Karlsruhe die Stadtbahnen
schon wieder im Kommen wa-
ren. Diese Stadtbahn fahrt heute
auch nach Baden-Baden, aller-
dings nur bis zum alten Bahnhof
Baden-Oos. Die fehlenden vier
Kilometer muss man entweder
mit dem Bus im Stau verbringen
oder parallel der lauten Strafe
mit dem Fahrrad fahren. Deut-
lich angenehmer sind die Ausflige nach Bad Peterstal
und zur Nebenbahn Biberach - Oberharmersbach-
Riersbach. Die Stichbahnen fugen sich harmonisch in
die Landschaft ein und hinterlassen, anders als die aus-
gebauten, aber Uberlasteten StrafRen, keine Schneisen
in der Natur. Wir folgen nun der Kinzig Uber Hausach
und Wolfach bis nach Schiltach und schliefien das Kapi-
tel mit einem Bild der Strecke Schiltach - Schramberg,
die urspringlich warttembergisch war, sowie mit Moti-
ven der Schwarzwaldbahn bis Villingen.

e



€in wichtiger Bahnhof im Murgtal ist For-
bach, der bis zur Ubernahme der Strecke
durch die Albtal-Verkehrsgesellschaft For-
bach-Gausbach hief3. Der Namenszusatz
Gausbach entfiel, weil dieser Ort inzwi-
schen seinen eigenen Haltepunkt bekom-
men hat. Moderne Zweisystem-Triebwa-
gen bestimmen das Bild der Strecke im
Nordschwarzwald, die friher sogar mit ei-
nem Fernverkehrszugpaar, dem InterRegio
Murgtal (Dortmund — freudenstadt), be-
dient wurde. Die Gleisanlagen sind noch
fost komplett vorhanden, aber rundum er-
neuert.

-

10. Oktober

1990




SCHIENENWEGE SUDBADEN

10. Oktober
1990

Das Beispiel Weisenbach zeigt die heute kunstlich herbeigefUhrten Kapazitdtsengpdsse auf der Schiene.
Weder Guterverkehr noch zusatzliche Sonderzige konnen 2015 in UWeisenbach mehr mit den planmaBi-
gen Stadtbahnen kreuzen, denn die Gleisanlagen wurden um die Halfte reduziert. Im Gegensatz zu den
Anlagen der Deutschen Bahn AG wurden die nicht mehr bendtigten Fléchen schon begrint und werden
seitdem auch regelmdBig (1) gemaht.




€s war nicht die schwierige Topo-
grafie des Murgtals, die Jahrzehnte
vergehen lie3 zwischen den ersten
MaBnahmen zum Bau der Murgtal-
bahn und ihrer Vollendung, sondern
die Zugehorigkeit des unteren Talab-
schnittes zu Baden und des oberen
zu Woirttemberq. €rst die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft schloss das
fehlende Zwischenstick Raumunzach
— Hlosterreichenbach und erdffnete
am 13. Juli 1928 die durchgehende
Strecke von Rastatt nach freuden-
stadt. Bei Weisenbach entstand die
Aufnahme der Karlsruher 50 651 auf
der Murgbricke. Dass die Lok an die-
sem Tag nur einen GUterzuggepdck-
wagen mitfohrt, soll nicht dartber
hinweqgtduschen, dass das Guter-
und €xpressqutaufkommen — u.a. vor
allem durch Holzmann, damals einer
der groBten deutsche Papierherstel-
ler — betrachtlich war.

15. August

1968




SCHIENENWEGE SUDBADEN

Ab Mitte der 1990er-
Johre waren haupt-
sachlich  lokbespannte
Reisezlge im Murg-
tal anzutreffen. Die
Umbauarbeiten 2ur
Stadtbahnstrecke  ha-
ben schon begonnen,
als  Herbert Stemm-
ler den RE 28023 mit
der Diesellok 218392
nach Freudenstadt in
Gernsbach dokumen-
tierte, Im Jahr 2000
Ubernahm die Albtal-
Verkehrs-Gesellschaft
die stilllegungsgefahr-
dete Murgtalbohn von
der DB AG, integrierte
sie in das Harlsruher
Stadtbahn-Netz  und
elektrifizierte sie. Seit
der 2004 erfolgten
Aufnahme des durch-
gehenden elektrischen
Betricbes von  Freu-
denstadt Uber Rastatt
bis ins Zentrum von
Karlsruhe  erledigen
Stadtbahnwaogen die
gesamte Personenbe-
forderung. Die Fahr-
gastzahl  konnte  von
taglich  knopp 2.800
auf heute Gber 13.000
erhoht werden.

14. Januar

2001




PLEIUREA A A XN

18. Juni
1975

Jahrelong beférderten Offenburger €-Loks
der Baureihe 141 mit freiburger Personal
den ab freiburg Hof nach Frankfurt (M) ver-
kehrenden € 1928. Aus dem frontfenster der
Lok entstand die alte Aufnahme. Rechts hin-
ter dem Wellblechschuppen fur Bahndienst-
fohrzeuge ist gerade noch das Streckengleis
der von hier ausgehenden Murgtalbahn nach
freudenstadt zu sehen. Das imposante, bis
heute erhalten gebliebene €mpfangsge-
bdude des Bahnhof Rastatt entspricht sei-
ner Bedeutung als Badens klassische Resi-
denz- und Garnisonsstadt. Vor allem aber ist
Rastatt nach wie vor eine wichtige und auch
fUr Fotografen interessante Station mit einem
Uberaus abwechslungsreichen Zugbetrieb,
wobei auch dort Schallschutzwénde €inzug
gehalten haben.




SCHIENENWEGE SUDBADEN

29. Mdrz
1968

Zwischen Rastatt und Wintersdorf kreuzte die schmalspurige Kleinbahn von Rastatt nach Schwarzach die
Bundesbahnstrecke, die zum Zeitpunkt der Aufnahme schon ohne Personenverkehr war. Aus militdrischen
Grunden wurde die Strecke jedoch aufrechterhalten und ist seit ein paar Jahren von der Albtal-Verkehrs-
Gesellschaft gepachtet. Uber eine Reaktivierung als Stadtbahnstrecke wird seit Jahren kontrovers disku-
tiert. Komplett verschwunden ist jedoch die Trasse der Kleinbahn. Zur Identifizierung des Standorts diente
ausschlieBlich der Hilometerstein auf der rechten Seite. Im Frohjohr 1968 Uberfihrt Tribwagen T13, der
bei der Selfkant-Museumsbahn erhalten wurde, die drei Personenwagen von Rastatt nach Schwarzach.




Die unterléndische Strecke Schwarzach
— Rostatt der Mittelbadischen €isen-
bahnen (MEG) verlief in der Gemein-
de Higelsheim ouf der Hauptstrofie,
hier mit einem von der Gmeinder-Lok
V2201  beforderten  Personenzug.
Nachdem der Personenverkehr 1966
auf dem Abschnitt Hehl — freistett auf
Busse umgestellt worden war, folg-
te der restliche Personenverkehr bis
Rastatt und nach Bohl im Jahr 1970.
Der Guterverkehr mit Hesselwogen
zum Nato-Flughafen Séllingen war da-
von zundchst nicht betroffen. Aber nach
mehreren gefdhrlichen €ntgleisungen
mit Hesselwagen auf Rollwagen stellte
die MEG 1972 die Buhler Strecke so-
wie den Anschluss nach Greffern auf
Normalspur um. Den Abschnitt Rastatt —
Sollingen mit der nicht mehr zeitgemad-
3en Hugelsheimer Ortsdurchfahrt gab
man zum 11. September 1972 auf. Die
V 22 01 wurde 1980 abgestellt, 1981
an die SBB verkauft und als Tm Il 991
bei der Brinigbahn eingesetzt.
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14, Oktober
1980




Obuwohl die Konzession den Schmalspurbetrieb noch
bis ins Jahr 1985 erlaubte, dréngte die Stadt Llich-
tenau auf die baldige Stilllequng der Bahn, damit
die Ortsdurchfahrt im Ortsteil Ulm fUr den inzwischen
stark angestiegenen Lkw-Verkehr ausgebaut werden
konnte. Am 31. Dezember 1980 ging dieser Uunsch
in €rfullung. Die letzte Meterspurstrecke der alten
Mittelbadischen €isenbahn wurde an diesem Tag
stillgelegt. Lediglich zum Streckenabbau im Sommer
1981 kam es noch zu den allerletzten Fahrten einer
Lok in Lichtenau-Ulm. 2015 ist der Ortskern stark vom
schweren LKU-Verkehr belostet, der aber als unver-
meidbar gilt. Nur dank der Ausdauer des fFotografen
entstand eine Vergleichsaufnohme ohne stérenden
Schwerverkehr. Interessant ist auch der Vergleich der
Automobile: Der legenddre Kafer wurde inzwischen
durch den Beetle abgeldst. €s leben die Amerikanis-

men.
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24. Jull
1965

Der Bahnhof Freistett lag mit seinen drei in die Fahrbahn eingelassenen Gleisen in der Ortsmitte exakt an
der Stelle, wo sich heute der Busbahnhof befindet. Am 24. Juli 1965 begegneten sich dort der T 13 (Wag-
gonfabrik Wismar, Fabr.-Nr. 21148/1941) und der T 4 (O & K/Gotha, Fabr.-Nr. 28360/1935). Links standen
Wagen bereit, um das Platzangebot im Berufsverkehr verstarken zu konnen. Heute erinnert hier nichts mehr
an die €isenbahn. Seit 1975 ist freistett Teil der neu gebildeten Stadt Rheinau.

o




Angesichts des schrittweise zu €nde ge-
henden Schienen-Personenverkehrs auf
der unterléndischen MEG-Strecke Kehl
— Schwarzach — Rastatt fond auf dieser
eine Sonderfahrt mit der MeG-Lok 101
statt. Bis zum 24. September 1966 hatte
man noch alle Strecken befahren, danach
begann mit der €instellung des Schienen-
Personenverkehrs zwischen Kehl und frei-
stett die Reduzierung des Unterlénder
Netzes. Gerhard Gref3 konnte den Son-
derzug in Rheinbischofsheim fotografie-
ren. Die Gleise im StraBenplanum sind
ebenso wie das stattliche Fachwerkhaus
im Hintergrund 1&ngst verschwunden.
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Bei der schdnen Sonderfahrt entstand auch diese
Aufnahme. Hier passiert die MEG-Lok 101 mit ihrem
bunten Wagenpark das Rathaus in Diersheim. Zu-
fallig ergab sich eine nette 1dndliche Szene, als ein
Bauer mit seinem Traktor Mist auf seinen Acker fuhr.
Ganz links stehen fotografierende €isenbahnfreun-
de aus dem benachbarten €lsaf3 vor ihrem schwarz
lackierten Peugeot 203. Die 1949 bei Krauss Maffei
gebaute Lok 10T kam Ubrigens fabrikneu zur Ober-
rheinischen  €isenbahn-Gesellschaft  (O€G).  Zur
MeG wurde sie wahrscheinlich nach einer Kessel-
untersuchung verkauft, nachdem in Mannheim eine
neue Lok angeschofft wurde. Die Maoschine blieb
erhalten und befindet sich seit 2002 als betriebsfa-
hige Lok bei der Selfkantbahn .




rrLd

28. August |
1956 &

Der RAusblick aus einem Burohaus erméglicht jeweils die schdne Sicht auf die Rheinbricke zwischen Kehl
und Strasbourg. Am 12. August 1956 konnte die rechts zu sehende neue €isenbahn-Rheinbricke einge-
weiht werden. Noch stand aber die Behelfseisenbahnbricke daneben. Der StraBenverkehr nutzte noch die
Brucke von 1951, eine Schaper-Krupp-Reichsbahnbricke. Die €uropabricke fUr den Rutoverkehr entstand
erst spater. 2015 ist die neue Trambahnbricke im Bau. Somit wird in Kehl bald wieder, wie bereits zwi-
schen 1898 und 1920 und von 1942 bis 1944, eine StraRenbahn fahren. Hinter dem Bissing-Omnibus
steht der Dieseltrigbwagen der Mittelbadischen €isenbahn leicht versteckt hinter dem grof3en Baum. Auch
ein paar Guterwagen sind links im Bild zu erkennen.
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19. August
1952

Im Mittelbadischen Raum zwischen Lahr, Kehl,
Offenburg und Rastatt bestand noch in den
1950er-Jahren ein umfangreiches Meterspur-
netz der Mittelbadischen €isenbahnen, auf
dem sich u. a. kleine, bei der €lsdssischen
Maschinenbau-Gesellschaft Grafenstaden

gebaute Dampfloks im €insatz befanden. €ine
von ihnen, die 1898 in Dienst gestellte Lok 48,
beforderte 1952 einen Guterzug mit Rollwa-
gen auf der Strecke Hehl — Altenheim — Lahr
und passierte dabei die evangelische Kirche
in Ottenheim. Im Oktober 1959 wurde diese
Strecke stillgelegt. Zu beachten ist bei dieser
Zeitreise das 2015 in seiner urspringlichen
Form wiederhergestellte  Kirchturmdach. Im
Februar 1945 war das Originaldach durch Ar-
tilleriebeschuss zerstért und anschlieffend nur
provisorisch ersetzt worden.

%%



Im Rahmen einer Johrestagung von €isenbahnfreunden fand im Bahnhof Lahr
Stadt cine Fahrzeugausstellung statt, bei der unter anderem der VT 184 der S0d-
westdeutschen Verkehrs-AG zu Gast war (oben im Guterbahnhof Lahr Stadt). Die
1865 durch die private Lahrer €isenbahngesellschaft erdffnete, drei Kilometer lan-
ge Stichbahn stellte die Verbindung zur Rheintalbahn her. Der dortige Staatsbahn-
hof befand sich im damals noch eigenstandigen Dinglingen. Nachdem am 13. Juli
1960 der zuletzt mit Schienenbussen durchgefihrte Personenverkehr eingestellt
worden war, bezeichnete die DB den Bahnhof Lahr=Dinglingen in Lahr (Schwarz-
wald) um. €rhalten blieb bis 1995 der vorteilhaft stadtnahe Guiterverkehr. Infolge-
dessen verschwanden im innerstadtischen Bereich von Lahr die letzten €isenbahn-
Relikte. Den Personenbahnhof in der Stadt hatte man schon 1970 acbgebrochen.
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S d unauffellig hot die D /. Dezember
tetig und unauffallig hat die Deut-

sche Bahn AG und zuvor auch schon ] 984

die Deutsche Bundesbaohn die Hapa-

zitat ihrer Bahnanlagen Stick fur Stuck

verringert, wie man hier in Offenburg
sehen kann. Das Stumpfgleis for Nah-

verkehrszige ist spurlos verschuun-
den, die ankommenden ZUge mUssen
einen anderen Bahnsteig nutzen, der
wiederum dann nicht fUr weitere ZUge
zur VerfUgung steht.
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Im Wesentlichen unverandert ist die Situation an der Kinzigbricke bei Offeaburg. UJdhrend der Standort
friher zu FUR gut erreichbar war, war der Bahndamm 2015 aufgrund des dichten Brombeerbewuchses
nur duBerst schwer erreichbar. Die nach wie vor lauten GUterzige donnern noch immer durch Offenburg,
obwohl bereits seit den 1970er-Jahren eine Umfahrung der Stadt im Rahmen des Ausbaus der Rhein-
schiene vorgesehen ist. Inzwischen ist der Ausbau beschlossen. For 1,2 Milliarden wird ein neuer Tunnel
gebaut, in dem der laute GUterverkehr verschwinden wird.

95



SCHIENENWEGE SUDBADEN

19. Februar
1977

Schier unglaublich ist diese Zeitreise aus Achern. Dort fuhr Uber Johrzehnte die Achertalbahn am Bahn-
hofsvorplatz ab. Mit dem Rusbau und der Begradigung der Rheintalbohn wurde in Achern alles neu
gebaut. Die Achertalbahn fahrt seitdem mit ihren Zogen aus Ottenhdfen direkt in den DB-Bahnhof ein.
Am alten Bahngeldnde liegen teilweise noch Gleise, aber alles andere ist verschuunden. Im Hintergrund
kann man auf beiden Aufnahmen die Gebdude der 2012 stillgelegten Acherner Glashitte erkennen.
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17. Dezember

1976

Verschwunden ist in Kappel-
rodeck an der Achertalbahn
nicht nur das alte Bahnhofs-
gebdude, das einem Wohn-
hausneubau weichen musste,
sondern auch die grofe Ver-
ladeanlage  der Steinwerke
Ossala auf der rechten Seite,
deren Betricbsgeldnde der
Umgehungsstrae im  UWeqg
war.
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27. Mai
1954

€rbaut und betrieben wurde die in Buhl von der
Rheintalstrecke abzweigende Bihlertalbahn zu-
néchst von der Westdeutschen €isenbohn-Ge-
sellschaft, die zum lenz-Konzern gehdrte. Schon
1898 ging sie auf die Badische Lokal-€isenbahn-
Gesellschaft (BLEAG) Uber. Die Deutsche €isen-
bahn-Betriebsgesellschaft (DEBG), die seit dem
1. Januar 1932 €igenttmerin und Betreiberin war,
legte am 31. Dezember 1956 den Personenver-
kehr still. Mit der €instellung des geringen Guter-
verkehrs 1958 war das €nde fur die BUhlertalbahn
gekommen, der Abbau der Gleise folgte. Die
Trasse der Kleinbahn wird komplett von der breit
ausgebauten Llandstrafde 83 genutzt. Im Bereich
des Bahnhofs Oberbiihlertal crinnert 2015 nichts
mehr an die Bahnlinie. Nur noch die beiden Hau-
ser oberhalb des Bahnhofs sind stumme Zeugen
dieser einstigen Nebenbahn.

29




30

SCHIENENWEGE SUDBADEN

Baden-Baden? Daos ist doch der Bahnhof
an der Rheintalbahn mit den ICe-Halten und
den linien S4 und S32, die direkte Verbin-
dungen nach Buhl, Rastatt, €ttlingen, Harls-
ruhe und Heilbronn bieten. Richtig, so ist es
heute, aber so war es nicht immer. Bis zum
Winterfahrplan 1977/78 hief’ diese Station
Baden-Oos, von der aus eine Stichbahn
direkt ins Stadtgebiet von Baden-Baden
fUhrte. Diese Ara ist 2015 langst vorbei.
1974 pendelte der Heidelberger €lektro-
Triebwagen 456106 noch unaufhaltsom
zwischen Baden-Oos und Baden-Baden.
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Diese Ubersichtsaufnahme zeigt den Stadtbahnhof
Baden-Baden, der 1974 noch eine vollig intakte
Infrastruktur mit ReisezUgen, Bahnpost, €xpressqut-
und Guterverkehr einschliellich des Transports von
Neuwagen aufzuweisen hatte. Trotz der Bedeutung
fUr die Anbindung Baden-Badens an das Schienen-
netz qalt die Strecke mit den Bahnibergdngen in
den siebziger Jahren bei den Kommunalpolitikern
als hinderlich, veraltet und 1astig. Das war sie natir-
lich nicht, denn sie war ja mit der Rheintalbahn 1958
elektrifiziert und seither von modernen Schienen-
fahrzeugen befahren worden. Der Politiker-Horizont
beschrankte sich damals jedoch ausschlieBlich auf
den StraBBenverkehr. Das €rgebnis wird uns heute
taglich vor Augen gefuhrt. Ohne jede Weitsicht wur-
de die Strecke zum Winterfahrplan 1977/78 stillge-
legt. Auf dem Geldnde entstand, unter €inbezie-
hung des €mpfangsgebdudes, das Festspielhaus,
die €infahrt des Michaelstunnels, eine Tiefgarage
sowie eine Grunanlage mit Teich.

32

4, Marz
1974




€in bekanntes Fotomotiv an der Renchtalbahn nach Bad Griesbach ist das gemauerte Steinviadukt kurz vor
dem Haltepunkt Bad Peterstal. [Als Thomas Kistner im Marz 1989 dort einen Besuch machte, waren noch die
klassisch roten Schienenbusse unterwegs. Neben Tubingen war Offenburg noch lange eine Hochburg der
Retter der Nebenbahnen”, wie die Fahrzeuge gerne genannt werden. 26 Johre spdter ist im Renchtal auch
das Ségewerk samt UJohnhaus verschwunden. Stattdessen hat sich ein Baustoffhandler niedergelassen.
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Deutlich konnten die fFahr-
gastzahlen auf der Rench-
taloohn  durch  moderne
Fahrzeuge und einen dich-
ten Toktverkehr gesteigert
werden. Bis auf den neuen
Triebwagen scheint sich in
Bad Peterstal sonst we-
nig ogedndert zu haben.
Noch immer ist der Ort ein
Ausgangspunkt  for  Wan-
derungen. Gaste, die hier
Ubernachten, haben mit der
KONUS-Harte freie Fahrt mit
allen Bussen und Regional-
bahnen zwischen Karlsruhe,
Basel und Waldshut.




30. Januar

1992

Das allgemeine Neben- und Kleinbahnsterben in Baden hat die Strecke Biberach (Baden) — Oberharmers-
bach-Riersbach Uberlebt. UJdhrend im Januar 1992 noch zwei €sslinger Triebwagen aus den 1950er-Jahren
vorhanden waren, wird der Betrieb seit einiger Zeit ausschlief3lich von modernen Dieseltriebwagen abge-
wickelt, seit 2014 als Ortenau-S-Bahn mit weitgehendem Stundentakt. Das €mpfangsgebdude und der
kombinierte Triebwagen- und Omnibusschuppen im Hintergrund wurden dem €rdboden gleich gemacht. Auch
die 1992 noch vorhandene Aral-Zapfsdule zur Betankung der Schienenfahrzeuge ist nicht mehr vorhanden.
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Auch fast exakt 60 Jahre nach der historischen Aufnahme eines von der preulischen
P 10, 39 015, gezogenen Personenzuges lohnt sich ein Aufstieq zur hochmittelalter-
lichen Hohenburg Husen bei Hausach aon der Schwarzwaldoahn. Das Ségewerk im
Vordergrund ist einer Wohnbebauung gewichen und die Anzahl der Baume rechts
der begradigten Hinzig sind deutlich weniger geworden. Neu ist die Ungehungs-
stroBe B 33, die Hausach in einem weiten Bogen mit Tunnel umfahrt.




4. Dezember

1973

Der Grund fur einen Besuch von Burkhard Wollny in Hausach an der Schwarzwaldoahn war die rechts stehende
Dampflok der Baureihe 38.10 (preuldische P 8), die zum Zeitpunkt der Aufnahme auch schon 58 Jahre alt war
und dem €insatzende entgegensah. Damals fuhren in Hausach nur Diesel- und Dampfloks, die €lektrifzierung der

Schwarzwaldbahn konnte erst 1977 abgeschlossen werden. Heutzutage fohren teilweise wieder Dieselfahrzeu-
ge auf dem unteren Abschnitt der Schwarzwaldbahn.
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/. August
legenddér und unter €isenbahnfreun- ] 963

den bekannt war die Lokomotivwer-
schrottung in Hausach. Noch fast un-
versehrt wartete eine preuBische G 10
(Baureihe 57.10) 1963 auf ihr Schick-
sal, wéhrend eine P 10 (Baureihe 39)
schon in Bearbeitung war. Uber 50
Jahre spdter sind alle Spuren der Loko-
motivzerlegung verschwunden, ebenso
die echt badische Drehscheibe der Fir-
ma Joseph Vogele aus Mannheim.

1. Oktober
2015

38



10. Oktober
1973

Die Anzahl der Gleisanlagen in Welfach an
der Hinzigtalbahn Hausach — freudenstadt
lassen darauf schlieBen, dass dort friher re-
ger GUterverkehr stattfond. Die bis heute er-
haltene 38 1772 rollte mit einem Personen-
zug in Richtung Bahnsteig. 2015 prasentiert
sich dieser verlegt und vorbildlich mit dem
Omnibus-Anschlussverkehr  verknUpft.  Der
neue Haltepunkt verfigt nur noch Uber ein
Gleis, auf dem eine Ortenau-S-Bahn nach
Freudenstadt zum Stehen gekommen ist.
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11. Dezember
Wir befinden uns in Schiltach an der
Strecke  freudenstadt — Hausach. ] 973
Noch 1973 gab es auf der Kinzig-
talbahn Dampfbetrieb. Im Jahr 2015
sind nicht nur die lokbespannten Per-
sonenzige verschwunden, sondern
auch zahlreiche Gleise, die fur den
umfangreichen Guterverkehr bend-

tiot wurden, der heute komplett auf
der StroBe obgewickelt wird. Das
Stellwerk blieb erhalten, wurde aber
seinen Funktionen beraubt.

40



Auch rund 13 Jahre, nachdem zwischen Schiltach und Schromberg der letzte Personenzug gefahren war,
verkehrten auf der knapp neun Hilometer langen Stichbahn téglich noch Giterzige. Die Offenburger
Diesellok 260525 kommt mit einem langen Zug aus dem Hirchbergtunnel gefahren und quert soeben
die Kinzig. links vor der Lok ist ein Bahnbediensteter zu sehen, der von einer Wellblechbude aus zwei
Schranken zu bedienen hatte. Die 1892 eréffnete Bahnstrecke brachte es auf knapp 100 Jahre. Nach ei-
nem Dammrutsch am 6. April 1990 wurde der restliche Giterverkehr eingestellt. Die offizielle Stilllequng
folgte am 31. Oktober 1991 und der Abbau der Gleise 1992. Heute befindet sich ein Radweq auf der
Trasse, nur in Schiltach liegen noch auf wenigen Metern die Schienen.
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Nun kommen wir wieder zurick auf die
Schwarzwaldbahn. €in Sonderzug mit zwei
Dampfloks der Baureihe 38.10 war Anlass
fur Burkhard Wollny, das Schloss Hornberg
aufzusuchen, von dem man einen exzellen-
ten Blick auf die Stadt und auf das Hornber-
ger Viadukt hat. Die Stadt Hornberg war bis
1810, also nur knapp 40 Jahre vor Bau der
Schwarzwaldbahn, noch  wirttembergisch.
Nur aufgrund des damaligen Grenzverlaufs
entstand die heutige Strecke, die sogenann-
te . Sommeraulinie” Uber Triberg nach Pla-
nen von Robert Gerwig. Technisch einfacher
ware der Bau der Strecke Uber Schiltach und
Schramberg gewesen, doch Schramberg war
und blieb eine wirttembergische Stadt. €rst
beim direkten Vergleich der beiden Fotos fal-
len die Neubauten in der Kernstadt auf, die
sich aufgrund ihrer Bauweise sehr gut in das
vorhandene Stadtbild einfUgen.
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8. Mai
1972

Seit 1977 wird auf der Schwarzwald-
bahn elektrisch gefahren. Mit Aufnah-
me des elektrischen Betriebs wurden
auch die Dieselloks der Baureihe V200
arbeitslos, die wenige Johre zuvor die
Dampfloks der Baureihe 39 abge-
l6st hatten. Im Mai 1972 war von den

schwierigen €lektrifizierungsarbeiten in
Triberg noch nichts zu sehen, auch die
Formsignale waren noch in Betrieb, die
heute langst Geschichte sind.
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Am Beispiel des heute nicht mehr genutzten Nufbacher Bahnhofs wird der Strukturwandel
und seine fFolgen sichtbar. Am urspringlichen Bahnhofsstandort zeigt eine GroBleinwand
das Aussehen des friheren Gebdudes. Mit dem Bahnhofsgebdude verschwanden auch
der beschrankte Bahnibergang, das Nebengebdude, das Formsignal und der Gleiswech-
sel, die ZUge fahren durch.
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20. November

1973

Die Reise Uber die Badische Schwarzwaldoahn
endet in diesem Kapitel in Villingen (Schwarz-
wald). Aufnahmen des sudlichen Rbschnitts fin-
den sich im Kapitel ,Hochrhein und Stdschwarz-

wald” auf den Seiten 98 und 99 sowie im Kapitel
Llinzgau, Hegau und Bodensee” ab Seite 133.
Villingen wird 2015 von den Dieseltriebwagen
des Ringzuges angesteuert, der von der Hohen-
zollerischen Landesbahn betricben wird. AuBer-
dem qibt es noch umfangreichen Guiterverkehr.
Die Gleisanlogen wurden untypischerweise
kaum reduziert und teilweise elektrifiziert. Ver-
schwunden ist aber das grofe fir die Reisenden
qut sichtbare Bahnhofsschild. Stattdessen han-
gen kleine unaufféllige Schilder parallel zu den
Gleisen unter der BahnsteigUberdachung.

46




47



SCHIENENWEGE SUDBADEN

48

Das Breisgau, zwischen Kaiserstuhl und Schwarzwald
gelegen, gehort zu den bekanntesten Regionen Sud-
badens. Wer einmal in Freiburg studiert hat, den zieht
es immer wieder dorthin. Die Studenten nutzen aber
nicht nur Fahrrader, sondern auch den offentlichen
Nahverkehr, der rund um die Stadt zu den besten in
ganz Deutschland zahlt. Mit der ,RegioKarte” ist die

Die Nebenbahn Bad Hrozingen — MUnstertal wurde in den letzten Jahren

als erste Strecke der neuen Regio-S-Bahn-fFreiburg mustergiltig moderni-
siert. €lektrische Niederflurtriebwagen verkehren im Halbstundentakt.

Nutzung der Offentlichen sogar richtig preiswert, was
zu hohen Fahrgastzahlen fihrt. Die Bahnen fahren im
Berufsverkehr an der Kapazitatsgrenze, weshalb ein
Ausbau dringend erforderlich ist. Auch er wird wieder
viele Veranderungen bringen, weshalb dieses Buch be-
reits in ein paar Jahren historischen Wert haben durfte.
Aber nicht nur die Eisenbahnen pragen die Region. Ein
glnstiges, von der Burgundischen Pforte, einem flachen
Sattel zwischen Vogesen und Jura, beeinflusstes Klima
flhrt dazu, dass die Gegend sudlich von Freiburg haufig

auch als Toskana Deutschlands bezeichnet wird. Unsere
Bahnreise beginnt im Badischen Bahnhof von Basel und
flhrt zunachst Uber den Bahnhof Weil am Rhein nach
Lérrach und weiter ins Bahnbetriebswerk Haltingen, das
bis heute vorhanden ist. Ein Besuch bei der Museums-
bahn Haltingen - Kandern, dem ,Chanderli“, zeigt, dass
auch Museumsbahnen einem stetigen Wandel unter-
worfen sind. Davon gibt es in der
Region Ubrigens zwei Stuck. Ne-
ben der Kandertalbahn finden
auch rund um den Kaiserstuhl
regelmaRig Fahrten mit histori-
schen Fahrzeugen statt. Es geht
dann weiter Uber Istein mit dem
bekannten Isteiner Klotz, der
heute mit dem 2012 er6ffneten
Katzenbergtunnel vom Fernver-
kehr umfahren wird, nach Neu-
enburg. Erst seit wenigen Jahren
gibt es dort wieder planmagige
Personenziige. Auch der TGV
nach Freiburg nutzt zweimal pro
Tag die Strecke zwischen Mul-
house und Mullheim, die um die
Jahrtausendwende sogar stillge-
legt werden sollte. Ein paar Ki-
lometer weiter nordlich liegt die
Mdinstertalbahn, die in den letz-
ten Jahren zu einer modernen
Regio-S-Bahn ausgebaut wurde.
Allerdings gilt das nur fir einen
Teil der urspranglichen auch nach Sulzburg fihrenden
Bahn: Dieser Streckenast ist langst abgebaut. Auch der
Guterbahnhof von Freiburg ist nur noch ein Schatten sei-
ner selbst, wenn man die herrliche Aufnahme mit der
schweren Guterzugdampflok von Gerhard Grefl mit dem
Zustand von 2015 vergleicht. Deutlich modernisiert pra-
sentieren sich dagegen die Strecken rund um den Kai-
serstuhl, das Betriebswerk Endingen, der Hauptbahnhof
Freiburg und die einst vernachlassigte Nebenbahn nach
Elzach, die demnéachst elektrifiziert werden soll.



Der Badische Bahnhof in Basel gehort
zu den letzten Bahnhofen, die nach der
Bahnreform in Deutschland noch in Bun-
desbesitz sind, weil er als deutscher
Bahnhof in der Schweiz einen Sondersta-
tus genieft. 1981 stand die Perronhalle
zur Sanierung an. Leider entschied man
sich damals, sie abzureiffen und durch
banale Bahnsteigiberdachungen zu er-
setzen. Auch die Bahnsteige selbst wur-
den in diesem Zusammenhang erneuert.
2015 halten alle fernverkehrszige der
Rheinschiene im Badischen Bahnhof.
Von dort besteht Anschluss in Richtung
Waldshut, Lorrach und Zell im Wiesental.

12, Jull
1976
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Nach der durchgehenden €roffnung der Badischen
Hauptbahn bis Basel im Februar 1855 entwickelte sich
die auBerste Sudwestecke Deutschlands schon bald zu
einem HKnotenpunkt des internationalen €isenbahnver-
kehrs, mit dem sich besonders die Nomen Haltingen und
sein Bahnbetriebswerk sowie Weil (Rhein) mit seinem
grofen Rangierbahnhof verbinden. Die Bundesbahn-
Neubautriebwagen der Baureine VI08.5, hier beim
Durchfohren des Bahnhof Weil (Rhein), waren dort in
den 1950er-Johren als F-Zige ,Roland”, ,Schauins-
lond" und ,Helvetia-Express” im €insatz. Der Triebwagen
€1250106 verkehrte damals im Pendelverkehr zwischen
Lorrach und dem Badischen Bahnhof in Basel. Hinter den
beiden TriebzUgen befand sich die €infahrgruppe A des
Rangierbahnhofs. Das alte €mpfangsgebdude von Weil
am Rhein musste, wie konnte es anders sein, den neu
ausgerichteten Strafden weichen. Den Bahnbetrieb regelt
2015 ein neues, rechts oben errichtetes Drucktastenstell-

werk.
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Die Bahnstrecke Weil am Rhein — Lorrach wurde 1890 von der Badischen Stoatsbahn als strategische
Bahn zur Umfahrung der Schweiz erdffnet, wahrend die Hauptverbindung von Lorrach Gber die Schweiz
und die Gemeinde Riehen an den Badischen Bahnhof Basel angebunden ist. 1976 waren in Weil (Rhein)
Ost noch die alten Triebwagen der Baureihe €T 85 aus den 1920er-Jahren im €insatz zu beobachten.
Nach einem Intermezzo mit lokbespannten ZUgen verkehren dort seit 2005 elektrische Flirt-Tricbuwagen
der Schweizer Bundesbahnen als S 5 der Regio-S-Bahn Basel.
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Auch die direkt verlaufende Wie-
sentalbahn vom Badischen Bahnhof
nach Zell wird von den Schweizer
Bundesbahnen mit Flirt-Triebwagen
bedient. In Lérrach entsteht durch
die Bundelung von S 5 und S 6 ein
enger Taktverkehr, weshalb einige
Baohntbergdnge durch UnterfUhrun-
gen ersetzt wurden. Das alte Stell-
werk ist zwar 2015 bereits aufder
Betrieb, soll aber langfristig erhal-
ten bleiben.

AR AR A
SN 7 S 2 Z S

ATe.STeNTeN

53



54

SCHIENENWEGE SUDBADEN

15. April
1967

3

Bereits in den 1920er- und 30er-Jahren beheimate-
ten verschiedene sudbadische Bohnbetriecbswerke
Lokomotiven der Baureihe 57.10-35 (preuB. G 10),
unter anderem auch das Bw Haltingen. Haltinger
Loks bedienten vor allem den Groraum Basel und
leisteten auch Zugdienste auf der Hochrheinstrecke
und im Wiesental. An einem fruhen Aprilmorgen des
Jahres 1967 verlieR 57 2546 ihr Heimat-Bahnbe-
triebswerk, um am Verschubbahnhof ihre Arbeit auf-
zunehmen. Haltingen war das letzte Bw der Bundes-
bahn, das Loks der Baureihe 57.10-40 beheimatete.
lhre Geschichte endete Anfang 1969. Rechts vom
Lokschuppen, wo mehrere Dampfloks der Baureihe
50 vom Bw Radolfzell stehen, musste in den letz-
ten Jahren ein grofdes Baufeld fur die Ausbaustrecke
zwischen Haltingen und Basel freigemacht werden.
Heute ist das Werk Haltingen nur noch ein Schatten
seiner alten GroBe.




1. Mai
1970

Zu den schonsten Museumsbahnen in Baden-UJirttemberg gehdrt zueifelsohne die Kandertalbahn zwi-
schen Haltingen und Kandern. Liebevoll wird das Dampfzigle ,Chanderli” genannt. Unsere Aufnahmen
zeigen, dass selbst Museumsbahnen mit eigener Infrastruktur und bestens gepflegten Fahrzeugen dem
Wandel der Zeit unterworfen sind, wie hier am Haltepunkt Hammerstein zu erkennen ist. Nicht nur der
alte Blechunterstand ist im Lauf der Jahre verschwunden, auch eine landschaftspragende Stromtrasse
parallel zu den Bahngleisen ist neu hinzugekommen.
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3. Mai
1977

Zwischen 1957 und 1965 verkehrten die eleganten
und bei den Faohrgdsten sehr beliebten Schnelltrieb-
wagen der Baureihe VT 11.5 als T€E Helvetia™ auf
der fast 1000 Kilometer langen Strecke zwischen Z0-
rich und Hamburg. Nachdem sie 1963 von €llok-be-
spannten Zigen abgeldst worden waren, sah man
sie auf der Rheinschiene nur noch in Ausnahmefdllen.
€rst nach 1970 waren die TriebzUge hier wieder zu
sehen, als die Bundesbahn sie ab 1973 als IC ,Meri-
an” und IC ,Markgraf” von und nach Basel einsetzte.
Vor dem Hartberg-Tunnel bei Istein begegnete ein
solcher Triebwagen einem Guterzug. Indes hat sich
rund um Istein bis auf die neuen Schallschutzwande
in bald 40 Jahren wenig verandert.




20. Juni
1972

Seit Dezember 2012 findet wieder regelmaBiger Personenverkehr zwischen Mullheim und dem franzosi-
schen Mulhouse statt, nachdem dieser 1980 eingestellt worden war. Seit August 2013 befahrt auch der
franzosische Hochgeschwindigkeitszug TGV zwischen Freiburg Hof und Paris Gare de Lyon die Strecke.

Die meisten Nahverkehrszige aus freiburg enden allerdings im Bahnhof Neuenburg (Baden), der viele
seiner Gleisanlagen eingebuBt hat.

P o

111 060-0 ®
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22 April
1973

Aus dem idyllischen Bohnhof Staufen
wurde bis 2015 ein moderner Bahn-
hof mit S-Bahn-Charakter und einem
Zugangebot, das die StraBenkon-

kurrenz alt aussehen lasst. Die Ver-
lagerung der Fahrgaststrome auf die
Schiene ist auch das erklarte Ziel der
Region — mit dem Ausbau der rund
um freiburg liegenden Bahnen zu
einem Regio-S-Bahn-Netz. UJahrend
die Staufener Altstadt aufgrund ei-
ner misslungenen €rdwarmebohrung
massiven Schaden genommen hat,
befinden sich die Bahnanlagen in ei-
nem sehr quten Zustand.
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Auch im €ndbahnhof Miinstertal, friher Unterminsterstal, hat man verkehrstech-
nisch alles richtig gemacht. Der Busbahnhof entstand unmittelbar neben den
Gleisen, erganzt wurde der Verkehrsknoten durch einen Supermarkt, der nicht
auf der grinen Wiese, sondern auf der Brachfldéche am Bahnhof entstand. Nur
das alte €mpfangsgebdude steht etwas deplatziert in der Landschaft.
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Im Dezember 1894 konnte die Nebenbahn HKrozingen —
Staufen — Sulzburg erdffnet werden. 1916 folgte der von
Staufen nach Unterminstertal fuhrende Streckenast, den
wir bereits vorgestellt haben. In Sulzburg befond sich
aufder dem Stationsgebdude eine Betriebswerkstatte
zur Unterhaltung der Triebfahrzeuge. Der Personenver-
kehr wurde in den 1950er-Jahren auf Dieseltriebwagen
umgestellt. Trotzdem kamen immer wieder auch die
beiden Zweikuppler mit den Betriebsnummern 3 und 7
zum €insatz, vor allem im Guterverkehr. Lok 3 wurde im
Herbst 1959 abgestellt, stand aber noch Anfang der
1960er-Jahre in Sulzburg. Lok 7 stellte man nach ihrer
RAusmusterung 1967 in Staufen als Denkmal auf. Da man
den Platz bendétiote, ging sie im August 2012 an die €i-
senbahnfreunde im Kandertal. Am 27. September 1969
wurde der Personenverkehr nach Sulzburg und 1973 der

Guterverkehr eingestellt. Das auf dem Bild nicht sicht-
bare Bahnhofsgebdude blieb erhalten und wird heute
privat genutzt.
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8. September

1978

Nach der Zerstérung des Hauptbahnhofs von Freiburg im Zweiten Weltkrieg erhielt die
Stadt ein provisorisches €mpfangsgebdude, das bis zur €réffnung des neuen Bahn-
hofs im Jahr 1999 genutzt wurde. Bis 2001 wurden auch die Bahnsteige und Zugdnge
modernisiert, so dass sich der Bahnhof 2015 in einem sehr guten Zustand befindet.

| LT Illlllillﬁ
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23. September
1977

1| Nahverkehr | Gotetein
Abahrt Bahlingen
(Baden)

170

.

Uber 9000 fohrgaste nutzen taglich die
Bahnlinie von Freiburg Uber Gottenheim
nach Breisach. Zu Bundesbohnzeiten war
die Strecke von der €instellung bedroht.
Damals wurden die Zige von Bahlingen
am Haiserstuhl bis nach Freiburg durchge-
bunden. Heute verkehren die Tricbwagen
der Breisgau-S-Bahn auf der ehemaligen
Houptbohn nach Colmar, die seit 1945
aufgrund der fehlenden Rheinbricke un-
terbrochen ist, direkt bis Breisach. Nach
Bahlingen und €ndingen muss man aller-
dings in Gottenheim umsteigen.

03
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/. April
1979

Stark verdndert hat sich auch die Situation am Freiburger Omnibus-Bahnhof. Die Stuhlinger Brucke im
Hintergrund, Gber die bis 1961 die Stradenbahnlinie Haslach — Herdern gefihrt wurde, bekom in den
1980er-Jahren Honkurrenz durch die Stadtbahnbricke, die heute das Bild dominiert. Dort verlaufen heute
auch alle StraRenbahnlinien. Unverdndert thront hinter dem Bahnhof die Stihlinger Herz-Jesu-Hirche.

o4



10. M&rz
1955

Der rund 60 km lange Abschnitt Offenburg — Frei-
burg der Rheintalbahn qilt noch heute als eine
der ,Rennbahnen”. Im April 1904 erreichte hier
die badische 28 1-Schnellzuglok Ild 742 zwischen
Offenburg (159 m Uber NN) und Herbolzheim
(177 m tber NN) eine Geschwindigkeit von 144
km/h und blieb damit lange die schnellste Serien-
Dampflok Deutschlands. Auf den rund 30 km von
Herbolzheim bis freiburg steigt die Rheintalbahn
kontinuierlich auf 268 m Uber NN an. Daher wur-
de hier im Dampf- und Dieselbetrieb (mit V200
und VT08.5) kaum mehr als 100 km/h erreicht.
Auf der Fahrt in Richtung freiburg/Basel passiert
eine VT08.5-Doppelgarnitur als FT 44 Roland”
ein Bahnwarterhaus zwischen Gundelfingen und
Freiburg-Zahringen. Dos gesamte Buschwerk war
freigeschnitten, die Arbeiten zur Streckenelektrifi-
zierung bis Offenburg begannen in diesem prob-
lemlosen Abschnitt jedoch erst €nde 1955 bzw.
Anfang 1956. Der elektrische Zugbetrieb wurde
schlief3lich am 2. Juni 1956 aufgenommen.
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8. Mdarz

1956

66



6. November

2015

dJanderer, kommst Du zum freiburger Guterbahnhof ..." Man wird dem
Autor die Abwandlung des Thermopuylen-Epigramms nicht vertbeln beim
Anblick dessen, was sich hier in den letzten Jahren ereignet hat. Aber frei-
burg ist nur eines von schier zahllosen Beispielen einer vollig vermurksten,
lobbyorientierten Verkehrspolitik, die mit meist lécherlichen Begrundungen
die katastrophalen Zusténde auf StraBen und Autobohnen zu entschuldi-
gen versucht. Die Folgen sind, von der Umwelt ganz abgesehen, tausen-
de baufallige Brucken und notdirftig geflickte StrafRen, deren Instandset-
zungs- und Unterhaltungskosten um ein Hundertfaches hoher liegen als
diejenigen von Gleisen, GUterbahnhofen, Expressqutannahmen usw.. Im
Marz 1956 befand sich die Dampflok 44 1292 auf der Drehscheibe des
ehemaligen Bahnbetriebswerks Freiburg Rangierbahnhof in einer rund-
um intakten Guterbahnhofs-Infrastruktur. Jede Banane oder Orange koam
damals ebenso frisch zu den Verbrauchern wie heute. Die Deutsche Bahn
AG verkaufte seit der sogenannten Bahnreform 1994 einen Grofteil ihrer
Guterbahnhofs-Grundsticke und konnte so, nach auf3en hin, ihre Bilanz
aufpolieren. Auf dem verkauften Gelénde entsteht zur Zeit ein neuer frei-
burger Stadktteil.
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Breisach ist seit der Zerstérung der
Rheinbrocke  durch  die  deutsche
Wehrmacht €ndpunkt der ehemals
bis Colmar fihrenden Strecke. Die
heutige Strafdenbricke wurde Ubri-
gens auf den Fundamenten der ehe-
maligen €isenbahnbrucke erbaut. Im
Bahnhof selbst hat sich relativ wenig
verdndert. Bei genauerem Betrach-
ten fallt jedoch auf, dass die Bahn-
steigunterfUhrung durch einen Weg
Uber die Gleise ersetzt wurde. Die
Bahnhof-Wirtschaft ist noch vorhan-
den, allerdings fehlt das Hinweis-
schild auf dem Bahnsteig.
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10. August

1981

Vielerorts l&ngst ausgestorben sind die Kleingdrten entlang der Bahnstrecken, wie hier in Achkarren
an der Kaiserstuhlbahn zwischen Breisach und €ndingen. Die MAN-Triebwagen der historischen Auf-
nahme sind seit einigen Jahren ausgemustert. Heute verkehren dort moderne, klimatisierte Diesel-
triebwagen. Nur im Schulerverkehr findet man die inzwischen auch selten gewordenen Ne81-Trieb-
wagen aus den frihen 1980er-Jahren. Der Bahnhof wurde zeitgemdB ausgebaut und verfugt Uber
einen grofien PR-Parkplatz. Die Kaiserstuhlbahn soll dbrigens bis 2020 elektrifiziert werden.
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4., Oktober
1969

Aus Breisach kommend fahrt ein MAN-Schienenbus in den Bahnhof €ndingen om Kaiserstuhl ein. €ndin-
gen war seit der €roffnung im Jahre 1894 Betriebsmittelpunkt der Kaiserstuhlbahn, die in Gottenheim
bzw. in Freiburg und in Riegel die AnschlUsse zur Staatsbahn herstellt. Ab 1897 gehdrte sie mit anderen
Privatbahnen zur Suddeutschen €isenbahn-Gesellschaft (S€G). 1953 Gbernahm sie das Land Baden-
Warttemberg als Mittelbadische €isenbahn-Gesellschaft AG (MEG). Diese fusionierte 1971 mit der
Sudwestdeutschen €isenbahn-Gesellschaft AG (SUWEG) in Lahr, die man 1984 in Sudwestdeutsche
Verkehrs-Aktiengesellschaft umbenannte. Durch die Fusion konnte die Werkstatt der MUnstertalbahn in
Sulzburg aufgegeben werden. In den letzten Jahren hat sich in €ndingen einiges getan. Anstelle der
betagten Betriebsgebdude entstand ein hochmodernes Fahrzeugunterhaltungswerk.

/0




6. Oktober

1980

lhn gibt es noch immer, den Guterverkehr auf
der Schiene. Zwar ging das Transportvolumen
in den letzten Jahren stetig zurick, doch auch
2015 verkehrt von Breisach nach €ndingen
noch montags, mittwochs und freitags ein Go-
terzug. Vorbei ist allerdings die Zeit der Stuck-
qutverladung, und zwar nicht nur in €ndingen.
Deutschlandweit Uberldsst man das dem kw.
So konnte in €ndingen die Fléche der Stuck-
und Expressqutabfertigung fur einen Busbahn-
hof und Fahrradunterstdnde genutzt werden.
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26. September
1974

Konsequent wurde der Bahnbe-
trieb rund um den Kaiserstuhl in
den letzten Johren modernisiert.
Dementsprechend stiegen auch
die Fahrgastzahlen. In €ichstetten
bekam der 1974 nur mit einem
Blinklicht gesicherte  BahnUber-
gang inzwischen Halbschranken.
Rechts im Bild neben der Brucke
Uber die Alte Dreisam der Was-
serturm von 1926. Das Wasser
wurde  fUr  londwirtschaftliche
Zwecke genutzt.
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4, Oktober ey

1979 B  _—F.

B I

1964 bekam die Schmalspurbahn Mosbach — Mudau zwei Diesellokomotiven der Firma Gmeinder aus
Mosbach. €ine davon, 252902, kam nach der Stilllegung der Strecke zur Stdwestdeutschen Verkehrs-AG
und wurde auf Normalspur umgespurt. Sie kam auf der Kaiserstuhlbahn zum €insatz, hier in Botzingen.
Seit 2014 fahrt die Lok komplett Uberholt auf der Schmalspurbahn Ferrovia Genua — Casella, wahrend in
Botzingen der Guterverkehr vor einigen Johren auf die Strofse abgewandert ist.
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€in Paradebeispiel fUr die Zerstérung
unserer schonen Streuobstwiesen-
Kulturlondschoft ist diese Zeitreise
aus Kollnau zwischen Waldkirch und
€lzach. Wahrend die Bahnlinie die
Wirren der Zeit fast unbeschadet
Uberstanden hat und einer golde-
nen Zukunft als Regio-S-Bahn ent-
gegenschauen kann, wurden viele
der talprégenden Streuobstwiesen
gerodet und bebaut. Im Fall von Koll-
nau entstand auf der ,grinen Wiese"
eine Norma-Filiale, die fullaufig nur
schwer zu erreichen ist.
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21. Oktober

Oberhalb der Stadt Waldkirch ist das €lztal landwirtschaftlich gepraagt. Fast erstaunlich ist,
dass sich in Oberwinden koum etwas verdndert hat. Die Hochstamm-Obstbdume im Haus-
garten unterhalb der Bahnlinie wurden zwar gerodet, aber der Holzlagerplatz ist nach wie vor
vorhanden. Die Diesellok 211 042 der historischen Aufnahme war bis 1999 bei der DBAG im
€insatz und gehort 2015 einer Firma fUr eisenbahnspezifische Reinigungsarbeiten.
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Die Dampflok 75413 rollte im Mai 1960 mit dem
Personenzug 1513 aus freiburg in den €ndbahn-
hof €lzach cin. Neben Bundesbahn-Umbauwa-
gen am Zugschluss fUhrte die badische Dampf-
lok badische Plattformwagen mit. 2015 haben
moderne Dieseltriebwagen der Breisgau-S-Bahn
den Verkehr tbernommen, nachdem die Deutsche
Bundesbahn longe bestrebt war, die Strecke
ganz oder zumindest abschnittsweise (ab Wald-
kirch) einzustellen. Die Fahrgastzahlen sind heute
so hoch, dass die Strecke nun elektrifiziert und
in das Konzept der freiburger Regio-S-Bahn ein-
gebunden werden soll. Der €ndbahnhof besteht
2015 allerdings nur noch aus einem Gleis.
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10. September
1985

Seit Uber 30 Jahren laufen die Planungen Uber den viergleisigen Ausbau der
Rheinschiene von Karlsruhe nach Basel. In Kenzingen ist in den letzen 30 Jahren
allerdings nichts passiert. Im Gegenteil: Die Gleisanlagen des Guterverkehrs sind
wie das grofde Bahnhofsschild verschwunden. Fir die Reisenden gab es eine neue
Bahnsteigbeleuchtung. Die Planungen sehen vor, dass die beiden neuen Gleise
nach der Umfahrung von Offenburg parallel der alten Strecke bis Riegel-Malter-
dingen gefuhrt werden, was in Kenzingen zu massiven Veranderungen fuhren wird.
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Unsere Reise am Hochrhein entlang und durch den Std-
schwarzwald beginnt an einem fur Eisenbahnfreunde
sehr traurigen Ort, in Todtnau. Vor Ort schon fast verges-
sen, verband hier die liebevoll ,s Todtnauerli“ genann-
te Schmalspurbahn exakt 70 Jahre lang die Dorfer im
oberen Wiesental mit der ,grolen Eisenbahn® in Zell.
Bis auf den nach der Schmalspurbahn benannten Rad-

Bis zur €rweiterung der S-Bahn fFreiburg pragen rote Doppelstockzige das

Bild der Hollental- und Dreiseenbahn, wie hier am 19. August 2012 nahe
des Bahnhofs fFeldberg-Barental mit dem Titisee im Hintergrund.

und Wanderweg sind fast alle Spuren dieser Strecke, die
heute eine Touristenattraktion ersten Ranges ware, ge-
tilgt. Weitgehend noch vorhanden ist dagegen eine einst
sogar elektrifizierte Bahn, die aus rein strategischen
Grunden erbaut wurde. Neben der weltbekannten Muse-
umsbahn im Wutachtal, der Sauschwéanzlebahn, der wir
in diesem Kapitel auch noch einen Besuch abstatten,
gab es eine zweite Linie zur Umfahrung der neutralen
Schweiz im Kriegsfall. Die Rede ist von der Strecke Bad
Séackingen - Schopfheim, die vielleicht in Zukunft eine

Renaissance als Regjio-S-Bahn erleben wird. Stetig dem
Wandel unterworfen ist die Hochrheinstrecke von Basel
Uber Waldshut nach Singen, wie man auf den Bildern
erkennen kann. Dabei wird speziell in Waldshut sehr
deutlich, dass die Bahn heute im GuUterverkehr keine
Rolle mehr spielt. Die einstigen Bahnflachen sind heu-
te mit Discountern und Supermarkten bebaut. Uber die
Wutachtalbahn mit ihrem regel-
maRigen Dampfbetrieb auf dem
Mittelstuck erreichen wir bei
Hintschingen das Donautal. Das
Umfeld dort ist allerdings in den
letzten Jahrzehnten stark veran-
dert worden und kaum wieder-
zuerkennen. Weiter gehen die
Zeitreisen mit einem Abstecher
zur einstigen Bregtalbahn, die
heute nur noch funf Kilometer
bis Braunlingen befahren wird.
AnschlieBend springen wir ab
Furtwangen zu einer &ufRerst
interessanten Nebenbahn. Ge-
meint ist die Strecke Kappel-
Gutachbriicke - Lenzkirch -
Bonndorf, die mit dem Bahnhof
Lenzkirch sogar eine Spitzkehre
besaf}. Bilder mit Eisenbahn-
fahrzeugen sind von dieser Stre-
cke allerdings auferst selten,
weil dort in den letzten Jahren
des Betriebs kaum noch Zige
fuhren und die Strecke zudem fur Eisenbahnfotografen
weit abgelegen von weitaus interessanteren Bahnen
war. Das Kapitel endet mit einem Besuch bei der Hol-
lentalbahn von Titisee nach Freiburg, die sich in den
nachsten Jahren stark verandern wird, da die Strecke
als Regio-S-Bahn ausgebaut wird. So wird der Bahnhof
Freiburg-Wiehre wieder mehr Gleise erhalten, nachdem
die Deutsche Bahn in den letzten Jahren selbst das drit-
te Bahnsteiggleis entfernt hatte. Auch Littenweiler wird
wieder zum Kreuzungsbahnhof ausgebaut.



In Todtnau crinnert nichts mehr an
die liebevoll ,sTodtnauerli” genannte
Schmalspurbahn, die exakt 70 Jahre
lang die Dérfer im oberen Wiesental
mit der ,grof3en €isenbahn™ in Zell im
Wiesental verband. Nur die Hirche
St.Johannes der Taufer mit ihren bei-
den neoromanischen Kirchtirmen, die
Ubrigens erst nach dem Bahnbau ent-
standen, belegen, dass es sich um
den gleichen Standort handelt.
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21. Mai
1967

Ausgangsort der Schmalspurbahn nach Todtnau war Zell im Wieseatal. Im Gegensatz zu einer nor-
malspurigen €isenbahn konnte bei der Trassierung der Kleinbahn auf gréfere Kunstbauten verzichtet
werden. In Zell wurde die Strecke um die Kernstadt herum entlang des Flusses Wiese errichtet. Bis
Todtnau folgte die Bahn dem Fluss. Die Bahntrasse wird an dieser Stelle in Zell heute von den Anliegern
als Garten- und Abstellfléche genutzt. Die Mallet-Dampflokomotive S€EG 105, gebaut 1918 von der
Maschinenbau-Gesellschaft Harlsruhe, fahrt heute bei der Schweizer Museumsbahn Blonay — Chamby.
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/. Februar

1976

Der Bahnhof Zell (Wiesental) wur-
de in den letzten Jahren auf ein
Gleis reduziert, so dass Sonder-
2ug- und Guterverkehr nicht mehr
moglich sind. 2015 fahren auf der
Strecke nach Basel moderne Flirt-
Triebwagen der Schweizer Bun-
desbahn als Regio-S-Bahn 6. Die
alten €T 85 aus den 1930er-Jahren
wurden bis 1977 ausgemustert. €in
solcher Zug gehért seit Dezember
2010 zur Sammlung der Schienen-
verkehrsgesellschaft Stuttgart.
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21. Mai
1967

Direkt gegentber dem Bahnhof der normalspurigen
Wiesentalbahn in Zell war der Ausgangspunkt der
Todtnauer Schmalspurbahn, deren €nde am 21. Mai
1967 schon eingelautet war. Viele €isenbahnfreunde
nutzten einen Sonderzug, um sich von der reizvollen
Strecke zu verabschieden. Das das Ortsbild prégen-
de Badksteingebdude im Hintergrund ist bis heute
erhalten geblieben. €s ist ein Zeugnis der froher flo-
rierenden Zeller Textilindustrie. €inst beschaftigte die
darin anséssige Spinnerei FefSmann und Hecker Uber
300 Arbeiter. In den 1960er-Jahren begann der Nie-
dergang der Textilindustrie im Wiesental, der mit der
SchlieBung des letzten Betriebs 1991 sein €nde fand.
Heute erinnert nur noch das Textiimuseum an die einst
bedeutende Branche. Im Fernsehen ist das Todtnau-
erli Ubrigens immer wieder prasent, wenn auch in Ne-

benrollen wie zum Beispiel im Film ,Schwarzwalder
Kirsch™ von 1958.
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20. September

Zur Umfahrung der neutralen Schweiz wurde ]975
1890 die Wehratalbahn von Bad Sackingen nach
Schopfheim erdffnet. Bereits 1913 erfolgte zu-

sammen mit der Wiesentalbahn die €lektrifizie-
rung. Die Trasse ist noch vorhanden, wie hier am
Bahnhof Hasel, der als Jugendfreizeitheim genutzt
wird. Direkt hinter dem Bahnhof befindet sich der
Fahrnauer Tunnel, in dem im Zuweiten Weltkrieg
ein €isenbahngeschitz untergebracht wurde, das
von dort die franzésische Maginotlinie beschoss.
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20. September
1975

Im Bahnhof Wehr wurden die Gleisanlagen komplett entfernt, wahrend das Bahnhofsgebdude
noch komplett vorhanden ist und gastronomisch genutzt wird. Bereits im Mai 1971 endete der Per-

sonenverkehr zwischen Bad Sackingen und Schopfheim. Der Abschnitt von Schopfheim nach Wehr
diente bis 1990 dem Guterverkehr.
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80

Nach der Gesomtstill-
legung der Wehratal-
bohn im Johre 1994
wurden in Wehr, wic
schon  erwdéhnt, die
Gleisanlagen demon-
tiert. Bis 2007 entstand
dort eine vier Hilome-
ter lange Umgehungs-
straBe  fur rund 25
Millionen €uro. Dabei
achtete  man  darauf,
dass die Trasse der
Wehratalbohn  soweit
freigehalten wird, dass
zumindest  ein  Gleis
wieder eingebaut
werden konnte. 2005
hatte die Stadt Wehr
ein Gutachten zur Re-
aktivierung der Bahn in
Auftrag gegeben, das
positiv ausfiel. Wegen
der horrenden Hosten
runt dieses Projekt al-
lerdings.




Nach dem Besuch der Wehratalbahn befinden wir uns nun an der Hoch- 20 Dezember
rheinstrecke zwischen Singen und Basel. Der Bahnhof Schwérstadt

war 1974 zur Abschiedsfahrt der preuischen Dampflokbaureine P8 ] 974

qut besucht. Den Sonderzug hatten die domals gerade gegrindeten

€isenbahnfreunde Zollernbahn organisiert. UJéhrend das €mpfangs-

gebdude auch 2015 noch vorhanden ist, wurde der neue Haltepunkt

néher an das Ortszentrum verlegt.
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Anhand dieser Zeitreise wird der Niedergang der €isenbahn im
Guterverkehr deutlich. Massiv reduziert wurden die Gleisanlagen
im Bahnhof Waldshut bereits €nde der 1990er-Jahre. Auch die Ge-
bdude der Guterabfertiqung sind inzwischen komplett verschwun-
den, ebenso die bei €isenbahnfreunden so beliebten Formsignale.
Lokomotiven sind in Waldshut planméfig tberhaupt nicht mehr an-
zutreffen. Der gesamte Personenverkehr wird mit Dieseltriebwagen
durchgefuhrt. Zum €insatz gelangen unter anderem die aufgrund ih-
rer Bauform ,Wale” genannten, aus Frankreich stammenden Trieb-
wagen der Baureihe 641 von DB Regio. Geplant ist, die komplette
Hochrheinstrecke in naher Zukunft zu elektrifizieren.




17.Juni

1983
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17, April
i 1977

Nur ein Gleis im Bahnhof Waldshut ist elektrifiziert. Von dort verkehren die modernen Triebwagen der
Linie 41 Waldshut — Winterthur der S-Bahn Zorich. Guterverkehr findet in Waldshut nur noch auf der
parallel zur Hochrheinbahn verlaufenden B 34 statt, die an Werktagen so dicht befahren ist, dass ein
Uberqueren als Fuganger ohne Ampel fast unmaglich ist.
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Als Nt 5679 war noch 1993 ein Schienen-
bus zwischen Waldshut und Koblenz im
internationalen Verkehr zu beobachten.
Die Rheinbricke zahlt europaweit zu den
seltenen Gittertragerbrucken im Original-
zustand und qilt zugleich als dlteste €Cisen-
bahnbrucke dieses Typs in €uropa. Das
Bauwerk ist vom Abbruch bedroht, weil DB
Netz die Brucke durch einen Neubau erset-
zen mochte. Inzwischen verkehren dort mo-
derne Schweizer Tricbwagen. Die Strecke
wurde bis 1999 von den Schweizer Bun-
desbahnen SBB elektrifziert.
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1983 prasentierte sich der Bahn-
hof von Tiengen (Hochrhein)
noch komplett mit Laderampe,
Verladekran und Lademaf3. Auch
der Guterschuppen war noch
vorhanden. Ungepflegt und ver-
wildert sieht das Geldnde 32
Johre spéter aus. Alle nicht zwin-
gend bendtigten Gleise wurden
entfernt und auch der zweite

Bohnsteig wurde inzwischen auf-
gegeben.
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13. April
1972

 HONUNORN
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Von Lauchringen zweigt die strategische Wutachtalbahn Gber Blumberg nach Immendingen ab.
Der Abschnitt Lauchringen — Stohlingen — Weizen wird wahrend der Saison nur an Sonn- und Fei-
ertagen als Zubringer zur bekannten Sauschwanzlebahn befahren. Das Bahnhofsgebdude von
Stiihlingen ficl inzwischen einer hasslichen Halle zum Opfer, die die RB 17155 nach Weizen im
Rugust 2015 gerade hinter sich lasst. Guterverkehr gibt es schon seit 2001 nicht mehr.
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13. April
1972

Bereits kurz nach der Aufnahme von Herbert
Stemmler wurde das méchtige €mpfangsge-
bdude von Weizen mangels Bedarf abge-
rissen. Uber viele Johre gab es in Weizen
Uberhaupt keine Gebdude om €nde der Mu-
seumsbahnstrecke, bis vor wenigen Jahren

das historische Bahnsteigdach aus Freiburg
und der Fahrkartenschalter sowie eine Toilet-
tenanlage errichtet wurden.
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Heine Regel ohne Ausnahme: Die histo-
rischen Aufnahmen in diesem Buch stam-
men alle aus der Zeit nach dem Zweiten
Weltkrieg, mit Ausnahme dieses fFotos
aus €pfenhofen. Domals wie heute
verkehren auf der Sauschwdanzlebahn
regelmaBig Dampfzige, die aber 2015
sicher besser besucht sind, als dies in
den 1930er-Jahren der Fall war. 1934
war die Waldshuter Dampflok 572631
mit dem P 1747 hoch Uber €pfenhofen
auf dem Weg nach Immendingen, wah-
rend 2015 die Lok 262 der Bahnbetrie-
be Blumberg ihren Zug nur bis Blumberg
bringen muss.
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'I 97 7 Zur offiziellen Wiederinbetriebnahme der strategischen
Bahnlinie Weizen — Blumberg als Museumsbahn der
Stadt Blumberg kom ein ehemaliger Trans-€uropa-
Express-Zug (T€€) der Baureihe 601 nach Zollhaus-
Blumberg. Diec Garnitur fuhr domals bereits in Intercity-
Diensten. Am Pfingstmontag verkehrte der IC 103/108
JMarkgraf* ab/nach Basel nicht, so dass der elegante
Triebwagen ab Basel zur Verfigung stand. Neben dem
Te€ stand der Dampfzug der €urovapor, mit dem die
Museumsbahn ihren Betrieb aufnahm. Seit 2015 ist die
Dampflok 262 fur die DurchfUhrung der Dampfzugfahr-
ten zusténdig. Im Guterschuppen konnte ein kleines

aber feines €isenbohnmuseum eingerichtet werden.
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Auf dem oberen Rbschnitt der Wutachtalbahn zwischen Immendingen und 12. Februar
Zollhaus-Blumberg liegt Leipferdingen. Das €mpfangsgebdude ist weit aulder-

halb des Ortes und wird seit geraumer Zeit privat genutzt. Die Z0ge halten ] 972

jetzt am neuen Haltepunkt, der deutlich verkehrsginstiger angelegt wurde. Dicht

bewachsen ist das Planum des nie gebauten zweiten Gleises durch die Kanadi-

sche Goldrute, die sich besonders entlang von Bahnstrecken ausgebreitet hat,

so dass keine exakte Vergleichsaufnahme maglich ist.
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Der Abzweigbahnhof Hintschingen aon der Schwarzwaldoahn ist seit Johrzehnten aus den Hursbuchern
verschwunden. 1972 war das Stationsgebdude noch in einem quten Zustand, die Bahnsteige und Gleis-
anlagen waren gepflegt. 2015 prasentiert sich das Gelénde ungepflegt, das Gebdude, die Bahnsteige
und die Telegraphenleitung wurden abgebrochen. Dafir ist die Bahn inzwischen elektrifiziert. Der Trieb-
wagen verlasst die Hauptbahn hundert Meter hinter dem Aufnahmeort und verkehrt auf der UJutachtal-
bahn weiter bis Zollhaus-Blumberg, weshalb er in Hintschingen bereits auf dem linken Gleis fahrt.
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In Ponaueschingen zweigt die hintere Hol-
lentaloahn nach Neustadt (Schuwarzwald)
von der bekannten badischen Schwarz-
waldbahn ab. 1973 konnte Herbert
Stemmler einen Sonderzug mit 24009 im
Bahnhof vor dem alten noérdlichen Stell-
werk fotografieren. Langst wurde die alte
Signaltechnik in Donaueschingen erneu-
ert, so dass die beiden Stellwerke ar-
beitslos wurden. Das sudliche Stellwerk
ist noch vorhanden und wird von den €i-
senbahnfreunden Donaueschingen ge-
nutzt, waéhrend das nérdliche Gebdude
abgebrochen wurde. Auch das alte land-
wirtschaftliche Lagerhaus auf der linken
Seite wurde durch Neubauten ersetzt, die
Gutergleise rechts mussten einem grofden
Parkplatz weichen.

21. April
1973
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Recht umfangreich  waren die
Gleisanlagen im €ndbahnhof der
Bregtalbahn. Wahrend die Gleis-
anlagen komplett verschwunden
sind, ist der Triebwagenschuppen
heute noch vorhanden. Das Bahn-
geldnde von Furtwangen wird als
Parkplatz genutzt.

10. August
1968




Komplett Uberbaut wurde der Bereich des €mpfangsgebdudes von Furtwangen. Die Lok 401 (Henschel
19471) war anno 1972 bereits abgestellt und wurde ein Jahr spater auch vor Ort verschrottet. Noch 1971
wurden in Furtwangen 4266 Wagenladungen und 2900 Tonnen Stickgut aufgegeben. Das war knapp
die Halfte des gesamten Verkehrsaufkommens. Die verfUgte Sperrung der baufélligen Bregbricke hinter
Braunlingen war Anlass fur die Stdwestdeutsche €isenbahn-Gesellschaft, den gesamten Bohnbetrieb
einzustellen und die Strecke bis Braunlingen abzubauen. Auf diesem kurzen Stock wird seit 2003 wieder
Personenverkehr angeboten.
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13. Juli
] 963 Von 1893 bis 1972 war Furtwangen

durch die Bregtalbahn ans €isen-
baohnnetz angeschlossen. Die Bahn-
linie wurde von der Suddeutschen
€isenbahn-Gesellschaft bzw. spdter

von der landeseigenen Sudwestdeut-
schen €isenbahn Gesellschaft betrie-
ben. Auf der historischen Aufnahme
war die Diesellok V 70 bei Zindelstein
auf der Fahrt nach fFurtwangen. Wie
friher Gblich wurden im Zug Personen-
und Guterwagen mitgenommen. Die
alte Bahntrasse ist gréBtenteils noch
vorhanden und kann mit dem fFahrrad
erkundet werden.




20. Dezember

1976

Von der Bregtalbahn wechseln wir zur Nebenstrecke Neustadt — Bonndorf. Wer nicht ortskundig ist, findet
den Standort der historischen Aufnahme nur noch schwer. Das Foto zeigt die €infahrt in den Spitzkehren-
bahnhof von Lenzkirch. Der Zug kommt von Neustadt, das Gleis rechts fuhrt zum €ndoahnhof Bonndorf.
Sowohl Bricke als auch Bahndamm wurden abgetragen und die Flachen fur ein UJohngebiet genutzt.
€inzig das Gebdude links auf der historischen Aufnahme ist leicht verdndert noch heute zu sehen. Das
Haus hinter den Formsignalen ist auch noch vorhanden, allerdings von den Birken verdeckt.
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Im Gegensatz zur €isenbahn hat
dos €mpfangsgebdude des €nd-
bohnhofs Bennderf als Arztehaus
bis heute Uberlebt. Schon restauriert
steht es etwas deplatziert zwischen
einem Supermarkt und einer Fabrik-
halle. Modelle des Gebdaudes gibt
es Ubrigens von MBZ-Modellbahn-
zubehor in HO, TT, N und Z. Auf Tei-
len der Strecke verlduft seit einigen
Jahren der Béhnles-Radweq.

20. Dezember

1976




20. Dezember

1976

Wenige Jahre nach €roffnung des Bahnhofs
Neustadt (Schwarzwald) entstand ein Gleisan-
schluss zur FUrstlich FUrstenbergischen Papierfo-
brik. In den 1980er-Jahren wurden die beiden
Dampfspeicherloks der Papierfabrik aul3er Be-

trieb genommen. Die Bedienung auf der Schie-
ne wurde eingestellt. 2004 konnte der Gleis-
anschluss wieder eréffnet werden. €r bedient
seitdem das zur fFelix Schoeller Gruppe gehd-
rende Unternehmen Technocell Dekor GmbH &
Co. KG. Die Guterwagen kommen von DB Cargo
mit einer Lok der Baureihe 294 von Donaue-
schingen. Danach werden die Wagen durch ei-
nen Zweiwege-Unimog der Fabrik verschoben.
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18. Januar
Dass Neustadt (Schwarzwald) cin
eigenes Bahnbetriebswerk hat- ] 985
te, ist heute fast vergessen. Doch
als 1887 die Strecke Uber Titisee
nach Freiburg erdffnet wurde, war
Neustadt ein €ndoahnhof, der auf
Lokbehandlungsanlagen nicht ver-
zichten konnte. 2015 ist von den

Anlagen nichts mehr vorhanden.
Die Flache wird heute als PR-Park-
platz und fir eine Skater-Anlage
genutzt.




6. November

1968

Aufgrund fehlender finanzieller Mittel verzogerte sich der Ueiterbau der Hollentalbahn von Neustadt
nach Donaueschingen, so dass die Strecke erst am 20. August 1901 erdffnet werden konnte. Die Tunnel
und das Viadukt in Kappel-Gutachbriicke verteuerten den Bahnbau erheblich. Auf der historischen Auf-
nahme ist links noch das €infahrtsignal der Strecke von Bonndorf und Lenzkirch zu sehen, die am 1. Januar
1977 den Gesamtverkehr verlor und anschliefend abgebaut wurde.
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Koy

1

15. Jul
1985

Der Streckenabschnitt der hinteren Hollentalbahn zwischen Neustadt (Schwarzwald) und Donaueschin-
gen ist noch nicht elektrifiziert. Die alte, im Unterhalt aufwendige, aber zuverldssige Signaltechnik mit
Formsignalen hat in Léffingen bis ins Jahr 2015 Uberlebt. Die Lok-UJagen-ZUge wurden bis auf eine
Ausnahme durch Dieseltriebwagen der Baureihe 611 ersetzt, die aber 2016 nach nur 18 €insatzjohren
aus dem Dienst ausscheiden werden. Wie Uberall wurden auch in Loffingen kraftig Gleise abgebaut.




2. Januar

1978

Nun kommen wir zur Dreiseenbahn Titisee — Seebrugg. Feldberg-Barental ist dort mit 967
Metern Uber dem Meer der hochstgelegene DB-Bahnhof Deutschlands. Auch diese Station
hat in den letzten 20 Jahren eine Kapazitdtsanpassung Uber sich ergehen lassen missen:
€in Durchfohrtsgleis wurde nach dem €nde des fFernverkehrszuges IR Hollental” abgebaut.
Im August 2015 war ausnahmsweise die Oberleitung wegen Bauarbeiten ausgeschaltet,
so dass Dieseltriebwagen den Verkehr Ubernehmen mussten.
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Seebrugg ist der €ndbahnhof der Dreiseenbahn, die in Titisee
von der Hollentalbahn abzweigt. Obwohl die Verldngerung
nach Sankt Blosien bereits weit fortgeschritten war, wurde
sie nicht mehr vollendet, da die Finanzmittel ausgegangen
waren. Der noch heute komplett erhaltene €ndoahnhof ist im
Zeitalter einer schlanken Netzinfrastruktur bei der Bahn eine
Seltenheit. Da es einen Ort zum Bahnhof nicht gibt, prasentiert
sich auch das Umfeld weitestgehend unverdndert im Zustand
der 1950er-Jahre. Dieses Gesomtensemble durfte in Deutsch-
lond einmalig sein. Im Jahre 2008 sollten die umfangreichen
Gleisanlagen des Bahnhofs Seebrugg komplett abgerissen
werden. Dieser Umstand war die eigentliche Keimzelle der 1G
3-Seenbahn e.V.. Die Rettung des Bahnhofs ist zwischenzeit-
lich gelungen. Ziel des Vereins ist neben der €rhaltung und
Sanierung aller Anlagen die €inrichtung eines Museumsver-
kehrs mit authentischen Fahrzeugen der Hollental- und Drei-
seenbahn. Das Ziel ist, den Bahnhof zu einem freilichtmuseum

weiterzuentwickeln. Schon jetzt werden im Sommer und Win-
ter regelmafig Dampfzugfahrten angeboten.
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2. Januar

1978
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Der Hohenluftkurort Hinterzarten, so die offizielle
Bezeichnung, ist von Freiburg Hof Uber die Hollental-
bahn in 33 Minuten erreichbar. Die ZUge verkehren
im 30-Minuten-Takt. Wenig einladend ist hingegen
der optische €indruck der heutigen Bahnhofsanla-
ge. Dort, wo friher das Gleis 2 lag, wachsen heu-
te €schen und Brombeeren. Auch hier wurden die
Gleisanlagen auf die MinimalgréBe reduziert, so
dass Betriebsstérungen oder Sonderzige unlésbare
Probleme bereiten. Auch Guterverkehr, wie die viele
Johre praktizierte Holzverladung, ist unmédglich ge-
worden. Noch verkehren in den RB-ZUgen auch dlte-
re Doppelstockwagen aus DDR-Reichsbahn-Bestan-
den. Diese sind an ihrer kantigen Form deutlich zu
erkennen. Der Zug nach Neustadt fUhrt einen solchen
Wagen an erster Stelle hinter der Lok (Baureihe
143), die ebenfalls aus Ostdeutschland stammt und
seit 1994 auf der Hollentalbahn verwendet wird.




CJuni
1978
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1. Mai

1978

Im Wesentlichen unverdndert présentiert sich Falkensteig zwischen den heutigen Bahnhofen Himmelreich
im Westen und Hinterzarten im Osten. Der Ort leidet sehr unter der stark befahrenen B 31, die einen
dichten Wkw-Verkehr aufweist. Typisch fir die Verdnderung der Landschaft ist die deutliche Begrinung und
die Uberall anzutreffenden Solaranlagen auf den Gebduden.




6. Marz
1977

Hollsteig wie auch die Stationen Hirsch-
sprung und Posthalde waren bis zur €infih-
rung des ,eilzugmaiigen Fahrens™ am 27.
September 1979 beliebte Ausgangspunk-
te fur wunderschdne Bergtouren. Infolge
der Schliefung dieser Stationen gerieten
viele Wanderwege im Hollental in Verges-
senheit. Schon 1977 fehlte an der Station
Héllsteig das zweite Gleis, doch ein Halt
fUr Reisegruppen war damals noch mdg-
lich. Dies ist inzwischen unmoglich gewor-
den, weil der Bohnsteig komplett entfernt
wurde. Das Gebdude steht leer, wird aber
der Nachwelt erhalten.
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Schon  gewosdhnungsbe-
durftig ist der Anblick des
heutigen  Haltepunkts
Freiburg-Littenweiler
im Vergleich zur histo-
rischen Aufnohme. Aus
einem vollstdndigen
Bahnhof mit Mittelbahn-
steig entstand ein ein-
gleisiger Haltepunkt, der
keine  Zugkreuzungen
mehr ermdglicht. Positiv
ist, dass im €mpfangs-
gebdude das Reiseburo
Gleisnost einen Fahrkar-
tenverkauf betreibt, so
dass die Fahrgaste nicht
nur auf die Automaten
angewiesen sind.
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Der Bahnhof Freiburg-Wiehre gehort
zu den jungeren Bohnhofsgebduden
in Sudbaden. €r entstand erst mit der
Verlegung der Hollentalbahn im Stadt-
gebiet von freiburg Anfang der 1930er-
Jahre. UJéhrend das €mpfangsgebdu-
de noch heute vorhanden ist, hat die
Deutsche Bahn AG die Anzahl der Glei-
se auf ein Minimum reduziert. Im Rah-
men der Regio-S-Bahn Freiburg wird
dies nun zumindest teilweise wieder
ruckgdngig gemacht.
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Linzgau, Hegau und Bodensee - so haben wir dieses
Kapitel unseres Zeitreisebuches Gberschrieben. Unsere
Reise beginnt in Markdorf an der Bodenseegurtelbahn.
Dass bereits wenige Kilometer nach dem Bahnhof Fried-
richshafen-Stadt die ehemalige Staatsgrenze zwischen
Baden und Wirttemberg liegt, ist heute so vergessen
wie die Stichbahn von Mimmenhausen-Neufrach Uber

Der schonste Streckenabschnitt der Bodenseequrtelbahn bei Sipplingen

fohrt einige Kilometer unmittellbar am See entlang. Moderne Dieseltrieb-

wagen sorgen fUr einen zuverldssigen Taktverkehr.

Salem nach Frickingen. Uber Salem? Ja, der eigentliche
Bahnhof von Salem, den wir auf Seite 123 vorstellen,
liegt nicht an der Bodenseegurtelbahn. Nach Einstellung
der Stichstrecke wurde der Bahnhof Mimmenhausen-
Neufrach einfach in Salem umbenannt. Weiter flhrt die
Reise (iber Uberlingen und Sipplingen nach Stockach,
das durch sein Narrengericht Gberregional bekannt ist.
Doch auch unter Eisenbahnfreunden hat sich Stockach
mit der im Personenverkehr reaktivierten Strecke von
Radolfzell einen Namen gemacht. Seit 1996 fahren

dort im Stundentakt die Triebwagen des ,Seehasles”.
Weiter in Richtung Norden ist die Strecke zwar in den
letzten Jahren komplett saniert worden, doch Zige
sind in Schwackenreute und MeRkirch planmaRig au-
Berst selten anzutreffen. Das hat auch seinen Grund.
Die Kosten fur die Nutzung der Bahntrasse, die von der
Ablachtalbahn GmbH betrieben wird, sind extrem hoch.
Nicht erhalten werden konnte
leider der Abzweig nach Pful-
lendorf, dessen Zug-Bahnhof
einem Bus-Bahnhof weichen
musste. Die Touristikziige aus
dem wdrttembergischen Au-
lendorf enden daher vor einem
Bahnubergang nahe der Alt-
stadt. Mehr zu dieser Strecke
gibt es im Band ,Wurttemberg*
zu sehen und zu lesen. Auch
die Donautalbahn durchfahrt
badisches Territorium. Stellver-
tretend hierfur ein Foto aus Hau-
sen im Tal. Dem Schienenstrang
folgend durchqueren wir nun
wieder nicht-badische Gebiete,
ehe wir in Hattingen (Baden) auf
die bekannte Schwarzwaldbahn
treffen. Dieser Strecke folgen wir
Uber Engen nach Singen, vorbei
an den herrlichen Zeugenbergen
Hohenkrahen und Hohentwiel.
Ab Singen folgen wir zuerst der
Hochrheinstrecke in Richtung Basel und begeben uns
in die schone Schweiz. Aber halt: Naturlich gehort der
Bahnhof Schaffhausen nur zu Teilen der Schweiz, ein
Teil ist badisch. Die beiden Fotos entstanden allerdings
vom Schweizer Hoheitsgebiet aus. Weil der westliche
Teil der Hochrheinstrecke bereits im vorherigen Kapitel
gezeigt wurde, springen wir zurtick nach Singen und fol-
gen der Schwarzwaldbahn bis zum Grenzbahnhof Kon-
stanz, dessen Umfeld sich in den letzten Jahren auch
massiv verandert hat.



29. September
1973

Gerade noch zwei von urspringlich funf Gleisen sind 2015 in Markdorf noch vorhanden. Viele Bahn-
héfe entlang der Bodenseegurtelbahn wurden in den vergangenen Jahren verkleinert. Kein UJunder
also, dass die Strecke keine zusatzlichen Kapazitdten mehr hat. Der IRE Basel — Ulm auf der aktuellen
Aufnahme stellt die schnellste Verbindung zwischen den beiden Metropolregionen dar. Ueil kinftig
zwischen Radolfzell und friedrichshafen ein 30-Minuten-Taktverkehr ohne Uiederaufbau der froher
vorhandenen Gleisanlagen gefahren werden soll, missen die schnellen Direktverbindungen entfal-
len. Bahnpolitik in Deutschland im 21. Johrhundert...
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€in ahnliches Bild wie in Markdorf ergibt sich zwei
Bahnhéfe weiter im heutigen Bahnhof Salem, der
fruher Mimmenhausen-Neufrach hief. Dort wurden
ebenfalls zwei Durchfohrtsgleise und das Ladegleis
fur den Guterverkehr entfernt. Zusdtzlich wurde die
Bohnsteigldnge reduziert, so dass zum Beispiel
ldngere SonderzUge dort gar nicht mehr anhalten
durfen. Die Kopazitdt wurde aber auch bei den
Zugqgarnituren reduziert: Hatte der sechsteilige rote
Schienenbus aus den 1950er-Jahren insgesomt 336
Sitzpldtze zu bieten, missen die Reisenden heute
mit maximal 142 Sitzplatzen auskommen. Deutlich
verbessert hat sich natrlich die dichte Zugfolge von
frih bis spdt und die Reisegeschwindigkeit auf der

teilweise auf 160 km/h ausgebauten Strecke.
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15. April
1981
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.Der Letzte macht das Llicht aus” oder auf
die €isenbahn geminzt: Der letzte Zug
nimmt die Gleise mit". 1975 war dies zwi-
schen Salem Nord und frickingen der Fall.
An dieser Stelle kurz vor dem Bahnhof
Weildorf erinnert eigentlich nichts mehr
an die Bahnlinie Mimmenhousen-Neu-
frach — Frickingen. Bei der Recherche kam
der €nkel des Landwirts der historischen
Aufnahme zu Hilfe und zeigte mir den ge-
suchten Aufnahmeort. ,Nach Abbau der
Gleise mussten wir von Hand den Bahn-
domm abtragen”, erinnert er sich noch
heute an seine Jugendtage.

4. Februar

1975




5. Februar

1975

Im Bahnhof Salem oder Salem Nord, wie er spater hief3, war fur den Abbauzug vorerst €nde. Das exakt
3,1 Kilometer lange Reststuck der Strecke wurde noch bis 1990 im Guterverkehr bedient. Hauptsachlich
Zuckerriben wurden auf die €isenbahn verladen, ein Stahlhdndler und der &rtliche Landhandel be-
kamen Fracht. WJéhrend das €émpfangsgebdude noch heute steht, wurden die Gleise des Reststucks
inzwischen auch abgebaut. Die Zuckerriben fahren heute mit dem Lkw zur Zuckerfabrik nach Frauenfeld
in der Schweiz. Auf der Bahntrasse direkt am Bahnhof entstehen 2015 grofRe Mehrfamilienhduser.
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26. September
1974

Fost  unverdndert  pré-
sentiert sich der Bahnhof
Uberlingen, der heute
Uberlingen-Therme heift.
Die Nutzldnge des Bahn-
steigs wurde verkirzt, in-
dem das Ausfahrsignal um
einige Meter vor das €mp-
fangsgebdude versetzt
wurde. Zusatzlich schmuckt
ein Funkmaost heute die
Umgebung.




15. Juni
1975

In Uberlingen possiert die Bodensee-
qurtelbahn  zwei Tunnel.  Dazwischen
entstand im Johre 2001 auf Initiative der
Stadt  zentrumsnah der neue zentrale
Haltepunkt Uberlingen, der den Halte-
punkt Uberlingen-Ost ersetzte und auch
optimal an den regionalen Busverkehr
angebunden ist. Als der Personenzug
mit seiner Diesellok der Baureihe V100
im Juni 1975 den €inschnitt paossierte,
dachte wohl kaum jemand daran, dass
an dieser Stelle dereinst ein Zug halten
wirde.
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Wer mit seinem Pkw am Bodensee auf dem alten Ab-
schnitt der B 31 zwischen Ludwigshafen und Uberlingen
unterweqgs ist, wird froh sein, den vollig Uberlosteten
Bereich von Sipplingen so rasch wie moglich hinter sich
zu bringen. Schade, denn die uralte, hibsch gelegene
Gemeinde ist es wert, ndher betrachtet zu werden. €nt-
lang des Steilufers am Uberlinger See — einem Teil des
Bodensees — gelegen, teilen sich Ort, Strade und Bo-
denseequrtelbahn den knappen Raum bis zum Ufer. Nur
wenige Meter davor liegt der 1895 eroffnete Bahnhof,
in den im August 1958 die Radolfzeller 501221 mit ei-
nem Personenzug in Richtung Uberlingen/fFriedrichshafen
einfahrt. Das Stationsgebdude blieb zwar erhalten, hat
seine Funktion jedoch schon vor vielen Johren verloren.
Aber auch als eingleisiger Haltepunkt ist Sipplingen heu-
te leicht und nervensparend mit der Bahn im Stundentakt

zU erreichen!




4. August
1958
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27. August
1989

1982 kam des vorlaufige €nde
der Personenzige zwischen Ra-
dolfzell und Stockach. 14 Jahre
long war die ehemalige Hreis-
stadt dann mit requldren ZUgen
nicht zu erreichen. Sonderzige
waren aber immer wieder zu Gast
auf der Strecke, die sich mit wenig
Guterverkehr Uber Wasser hal-
ten konnte. Seit 1996 verkehren
wieder Nahverkehrszige im Stun-
dentakt unter dem Markennamen
.Seehasle”.




22. August
1963

Der Personenverkehr auf der Strecke
MeBkirch — Krauchenwies wurde bereits
zum 1. Juni 1969 eingestellt. Nicht einmal
drei Jahre spdter folgte die €instellung
der Personenzige zwischen Stockach
und Mef3kirch und damit auch in Schwa-
ckenreuthe, dem cinstigen Abzweig-
bahnhof in Richtung Pfullendorf. Ziemlich
trostlos zeigt sich das Bahngeldnde im
Jahr 2015, obwohl das Streckengleis
noch vorhanden ist.
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4, September

1985

Obuwohl das badische Pfullendorf bis heute noch auf der €isenbahnkarte zu finden ist, wurde der €i-
senbahn-Bahnhof in den letzten Jahren durch einen Omnibus-Bahnhof ersetzt. Auch der stadteigene
Containerbahnhof beim Alno-Kichenwerk liegt nach der €instellung des Guterverkehrs durch die DB AG
brach. Nur noch an finfzehn Tagen im Jahr pendelt der 3-Lowen-Takt-Rad-Express Oberschwaben vom
wirttembergischen Aulendorf in die ehemalige freie Reichsstadt zu einem Bahnsteig am Stadtrand.

i




Mes3kirch liegt an der Ablachtalbahn
zwischen Stockach und Mengen. In
den letzten Johren wurde das Stre-
ckengleis grundlegend Uberarbeitet,
so dass sich die Strecke in einem sehr
guten Zustand befindet. Zugverkehr
findet trotzdem auf dem badischen
Abschnitt nur sehr selten statt. Der
Lkw hat alle Verkehre Obernommen.
Auch das landwirtschaftliche Lager-
haus ist inzwischen dem €rdboden
oleich gemacht.

22. August
1991
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19. August
- 1971

Hausen im Tal on der wirttembergischen
Donautaltalbahn  zwischen  Sigmaringen
und Tuttlingen liegt in Baden, das sozusa-
gen im Transit durchfahren wird. Uber dem
Bahnhof throhnt das Schloss Werenwag.
Nicht mehr in Betrieb ist der bekannte Be-
helfswasserturm von 1947, den es von
Faller auch fur die Modelleisenbahn gibt.




20. Februar
1975

Am Bahnhof Hattingen (Baden) halten heute zwar keine ZUge mehr, doch dient der Bahnhof weiterhin
als Betriebsbahnhof. In Hattingen beginnt die eingleisige Gaubahn-Verbindungsstrecke zum Bahnhof
Tuttlingen, wahrend die Schwarzwaldoahn in Richtung Immendingen weiterfUhrt. Ohne Bahnsteige und
mit modernen Lichtsignalen prasentiert sich der Betrigbsbahnhof im Jahr 2015. Besucher sind hier, weit
aufderhalb des Ortes Hattingen, eine Seltenheit.
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22.Juni
1975

Mitten im Wald lag einst der Bahnhof Talmiihle zwischen €ngen und Hattingen. Dieser wunderschdne
Streckenabschnitt der Schwarzwaldbahn zwischen Immendingen und €ngen wird heute von allen ZUgen
ohne Halt durchfahren. Auf der historischen Aufnahme ist ein Sonderzug mit der aus dem oberpfalzischen
Weiden nach Baden-Wirttemberg geholten 44276 zu sehen, die heute im Deutschen Dampflokmuseum
in Neuenmarkt-UJirsberg steht. VerhaltnisméRig wenig Guterzige nutzen heute die Strecke, die inzwi-
schen hauptsachlich dem Regionalverkehr dient. Das alte €mpfangsgebdude wird privat genutzt und ist
Uber die alte Zufahrt nicht mehr erreichbar.




Vor Schnellzigen auf der Schwarzuwaldobahn
waren in den 1970er-Jahren die bekannten
Dieselloks der Baureihe V 200 anzutreffen.
Vor der herrlichen Hulisse der Stadt €ngen
sind auch 2015 noch ZUge unterwegs, al-
lerdings elektrisch. Aufgrund der massiven
WeiBdornhecken ist der alte Aufnahmeort
fUr einen exakten Vergleich nicht mehr ver-
fugbar, weshalb die Aufnahme einige Meter
nordlich entstand.
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Mit einem Messzug des Bundesbahn-
zentralamtes Munchen war am 10. Juni
1976 eine Diesellok der Baureine V 100
nahe von Singen unterhalb des Hohen-
kréhen unterweqgs, als Herbert Stemm-
ler den Zug am BahnUbergang der
LandesstraBe 191 zusammen mit dem
inzwischen verschwundenen Gebdude
dokumentieren konnte. Durch den Bau
der Autobahn A 81 entstand in ndchster
Umgebung eine Autobahnanschluss-
stelle, die auf den Flachenverbrauch

keine Rucksicht nahm. Durch die Neu-
ordnung der StraRen entfiel auch der
handbediente BahnUbergang.




10. Juni

1976
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3. September

1962

In der zweiten Halfte des 19. Johrhunderts entwickelte sich Singen (Hohentwiel) schrittweise zu einem wirt-
schaftsgeografisch bedeutenden Bahnhof. Schwarzwaldbahn und Gaubahn, die sich sich in Hattingen (Ba-
den) vereinigen, treffen in Singen auf die alte, teilweise Uber Schweizer Staatsgebiet verlaufende Badische
Hauptbahn aus Baosel. Die gunstige Llage der Singener Bahnanlaogen veranlasste Unternehmen wie Magg,
die €isengiefierei Fischer und das Aluminium-Walzwerk Singen, sich hier niederzulassen. Trotz der Bedeutung
als Bahnknoten erreichte Singen nie eine Aufwertung durch den Bau eines groBen Bahnbetriebswerks wie z.
B. im benachbarten Radolfzell. €s blieb bei dem dreisténdigen, aus Naturstein gebauten Lokschuppen und
umfangreichen Lokbehandlungsanlagen. 53 Jahre spdter ist die Szenerie kaum wiederzuerkennen. Bei ge-
nauem Hinsehen fallt allerdings auf, dass sich das Gleisbild nur unwesentlich gedndert hat. Verschuwunden ist
allerdings das grofde Fabrikgebdude, das am rechten Rand der alten Aufnahme zu sehen ist.




110 235-9

23. April
1987

Als in den 1960er-Jahren die Dampf-
loks abgeldst wurden, waren fir die

Schwarzwald- und Gaubahn auf lange
Sicht ausschlieBlich Dieselloks vorgese-
hen. Umso Uberraschender war es da-
her, dass die Bundesbahn die beiden
Strecken bis September 1977 elektri-
fizierte. Zum Belricbsalltag in Singen
zéhlten nun legendére €llok-Baureihen
wie 110, 139/140, 141 und 194. Am
23. April 1987 Ubernahm die Stuttgar-
ter 110 235 in Singen den Schnellzug ;
,,BQrboro“sso" l\/\oi\ond - Stuttgor?. 28 i .-FE-. i
Jahre spater waren die unverwustlichen \ 1152850

110 immer noch im Fernverkehr auf der :
Gaubahn unterwegs.




SCHIENENWEGE SUDBADEN

Nachdem das Bahnbetriebswerk Villingen im Januar 1965 die Dampflokunterhal- Q Juni
tung aufgegeben hatte, gab es in der Bundesbahndirektion Harlsruhe nur noch

vier Dampf-Bahnbetriebswerke: Mannheim, Harlsruhe, Haltingen und Radolfzell, ] 967
wobei sich Radolfzell durch seine Typenvielfalt auszeichnete. Nach dem €nde der
Dampflokunterhaltung verlor die €insatzstelle immer mehr an Bedeutung, 1985

wurde sie aufgelost. 2015 sind die einst umfangreichen Betriebsanlagen komplett

verschuwunden.




31. Dezember

1974

Der Bahnhof Schaffhausen ist aufgrund
seiner Lage an der deutschen Hoch-
rheinstrecke etwas Besonderes. Ob-
wohl Schaffhausen zur Schweiz gehort,
wird der Bahnhof als Gemeinschafts-
anloge von der Deutschen Bahn und
den Schweizer Bundesbaohnen betrie-
ben. Beachtenswert im Vergleich zu DB-
Bahnhofen: €s haben keine Ruckbauten
stattgefunden. Die Anlagen sind noch
alle vorhanden und werden selbstver-
standlich genutztl!
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Konstanz gehorte nicht zu den bevorzugten Reisezielen der €isenbahnfotogro-
fen. €igentlich schade, denn bis zur Aufnahme des elektrischen Betriebes auf der
Schwarzwaldbahn und Géubahn im September 1977 war die gesamte Infrastruk-
tur noch auf den zu €nde gegangenen Dampf- sowie auf den bis dahin bestehen-
den Dieselbetrieb ausgerichtet. Am 28. April 1974 wendete 221 121 im damals
noch bestehenden Konstanzer Betriebswerk, das inzwischen komplett verschuwun-
den ist. An seiner Stelle steht heute das LAGO Shopping-Center”.

28. April
1974

iy

-



3. Juni
1964

Obuwohl das Bahnbetriebswerk Konstanz
im Oktober 1958 dampffrei geworden war,
wendeten hier johrelang noch Dampfloks an-
derer Betriebswerke. Das Bahnbetriebswerk
Konstanz beheimatete zum Zeitpunkt der
historischen Ubersichts-Aufnahme auch Ran-
gierloks der Baureihe V60. Hier ist V60429
neben dem frisch gestrichenen badischen
Stellwerk unmittelbar vor der Schweizer
Grenze zu sehen. Sémtliche Konstanzer Be-
triebsgebdude  einschlieflich des Ringlok-
schuppens waren damals noch vorhanden.




Reichsbahndirektion Karlsruhe At

mit Stand vom 5. August 1945

: 1
J‘r}r'w.rf.&m T\ Herren-
Truet Vendenh g i
| o Truchtersin ey
| W‘ruu_hb'ff"l b .'- g
| . 0{&“ wn‘ H
!rwna.lr;.am';fb \¥ \'I ")% e s 7259 Al 1:%:
: St g
SR 92
Warwgent] m A IS\

haat 'l

Westharen

Wiosterreichendach

S aiersironn.
Lulerfodestole
Friedrichstal W riedric hatal (Wertt)
//t DERTLL. ‘.‘_ ffp

8 Grinial. ;§

FEE
. 106
58222 oty Fs ﬂwmﬂ

T a’:en}yabm ;
7 f»?fm’f:s‘fm

af’;’o‘efruj‘bw‘): );1%?(’2{&‘
ester

3

h'sl m

y M:f/m&wm
L2098,

, toians See/bach

| 1B cahet

Qrickrambery

i P 8,755
i)

2 W &
Hagosngm fn’d‘gﬁ‘

e 13,

= ;cﬂm:ﬂ&)&}:o ] : '.“ 0 s ( ¢
ﬁ@‘xaw’sm _ _ Hom S = g A BN\ ‘_ﬂ ﬁa’f‘myefz J?m\s%ys‘jl

? &‘.ﬁ'i f s
f.t'.s‘.-' P 15531

Furtwangen *2
Linach

¥ -
v —mﬁwaaﬁ et : e T o e, : SORTN R #Baa w””"}""fz ~
WV hggrmy ™ it gyl A s
g’l“{?ffmf? _." 4397 I % t 2 D

Fbs 7

Bruggen ‘\
. A ™
Bravnlingen

peliein fﬂs\rﬂfﬁrﬂ
aﬁaé-

\ \
s g‘%a{»’mm
Healhegrre (605)
L Ry

HKirch |
arspaun 3099
UIUgen 1508 \ a’
. ';;:g'mfw'f?'&ﬁ Apiirch
N puerdarti iyl
Gecere 1o : i &fwrmd.ref!mf;- 1
peniziveder, S8 Mispade 8 " Sdllensdl: T .f i
ﬂmm{}ﬂ e b gg&;&mm{djan {13a
"3 fl'zi'rw.-’zf.fumcﬂ;
USCIL

.*df,vm'fm'fmm}v}!
b

1
1=
b g

20 28



STUTTGART
Henningen X

. Ort
ly-Fauingen U, oS- Méhringen
fpiatenienn

Nﬁ{l}ﬁfb{:ﬁ?ﬂ ) - e -» /
éﬁiﬂ(}_}_g&nm&ﬁw} iss 3 )
Boll _ 3 Gerstellon,

Geislinge. (Steige)

-\
&,

Amstetten (Wirtt)

G, arilied R 4
L', Sondelfinge

i1
A
Jezingen i3

£
o

’ Mossinigensn A3
Trillfin wBad Sebastiansreiler-felsen ¢ v ' I o
Py gy & . Rt s
i > o ? ‘ - i i - [ T
1 ~ \ o L SCRUAGER Reichsh 2473 P 4 fs 72 5049 5{9!55-“
;}’ AANE 4 W & ekttt By i \ Talsteulinger: 9

o @:@mﬂbﬁam
iler b Hosen?sll

.. 4.
. J(gmfefagnyfaa/m

MiGerking
e
3

W Eckersalde - NoFEoN

- ﬁ; . 3 P A fm."agmf_af 39\ 2
Hendingen iR o S e e g, > } \ : Warthaisen errfishofe Spall \
f&hv'w‘ gf{}iﬁ‘fgfﬁ{iﬁ"n : | | o 3 L A _ 74 ennedach 13,85
ra 5 en OrE % 0 4 o Reil
e o, e 3 R | JHOMERNS . _ 1/ Reinstetten 7171

'Deniingen

) 23 ) : *
# I Spaichir gen

T AR Balghey;
hroeinhausen

itheims il Stetrer F 4 . D) = )
armlinge b e e we s e o 182 a;“;m

j PO 7]
fangen (Algia  JHi2 400

RE RS
1

| LA
N ' zi Rolenmeos 451

fFJJ‘EU’d&& fo{lﬁ’ 4 el y, y ROt 45 .féé’;ggsfmfera
Ge Gos g 27 4 L

b vlachters
Asscwchzie Bm

" fm 327
ohars

2




KLARTEXT

Dieses Buch belegt anhand von eindrucksvollen Auf-
nahmen den grofRen Verkehrswandel in den letzten Jahr-
zehnten. Die Veranderungen in der Landschaft und der
Siedlungsentwicklung werden aber erst bei einem di-
rekten Vergleich so richtig bewusst. Doch auch dort, wo
sich die Eisenbahn sich bis heute als zuverlassiges und
umweltfreundliches Verkehrsmittel behaupten konnte,
gab es massive Veranderungen. Eine Ursache dafur ist
der Traktionswandel, also die Umstellung vom Betrieb
mit Dampfloks hin zu dieselbespannten oder elektrisch
betriebenen Zugen. Burkhard Wollny, Dipl.Ing. Herbert
Stemmler, Gerhard Gref3 sowie weitere namhafte Foto-
grafen haben das Bahngeschehen in Sidbaden schon
frih dokumentiert und stellten fur dieses Buch lhre fo-
tografischen Raritaten zur Verfugung, so dass Korbini-
an Fleischer 2015 alle Orte erneut aufsuchen konnte.
Begeben Sie sich auf eine faszinierende Zeitreise zum
LJodtnauerle®, zu den Bahnen rund um Loérrach/Weil,
ins Rheintal, an den Kaiserstuhl, nach Freiburg und ins
Hollental, in den Schwarzwald, an den Bodensee und
naturlich zur langst verschwundenen Schmalspurherr-
lichkeit der Mittelbadischen Eisenbahn MEG zwischen
Lahr und Rastatt. Die rund 120 Bildpaare sind ein ein-
zigartiges Dokument sudwestdeutscher Verkehrsge-
schichte in den letzten rund 50 Jahren.
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