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Dresden-Neustadt
im Winter

Fiir den Reiseverkehr im Dresdner Kno-
ten hat nicht nur der Hauptbahnhof mit
taglich 580 Zugfahrten, von denen 490
den Reisezligen vorbehalten sind, eine
hervorragende Bedeutung.

Ebenso wichtig ist flir den Fernreise-
und Vorortverkehr der Bahnhof Dres-
den-Neustadt. In den Jahren 1898 bis
1

1901 vor allem fiir den Durchgangsver-
kehr in Richtung Gorlitz, Leipzig und
Berlin errichtet, hat sich daran bis heute
im wesentlichen nichts geandert.
Téglich gibt es hier 450 Zugfahrten, da-
von sind 325 Reisezlige. 40 000 Fahrga-
ste steigen in 24 Stunden zu allen Jah-
reszeiten ein, aus oder um.

Besonders in den Wintermonaten bietet
die reprasentative Bahnhotshalle Schutz
vor Witterungsunbilden. Die auf dieser
Seite veroffentlichten Fotos entstanden
vor zwei Jahren, und zwar am 13. Fe-
bruar 1985. Dieses Datum erinnert an
das Jahr 1945. In der Nacht des 13. Fe-
bruar jenes Jahres wurde die weltbe-
rihmte Kunststadt Dresden in Schutt
und Asche verwandelt.

1 Streckendiesellokomotiven werden nur noch in
Richtung Dresden-Klotzsche eingesetzt. Alle ande-
ren den Bahnhot Dresden-Neustadt tangierenden
Strecken sind langst elektrifiziert.

Links: eine 120er, die auf ihren néchsten Einsatz als
Schiebelok in Richtung Dresden-Klotzsche wartet;
rechts: Als ,Lz" kam die 119 105 aus Dresden-Klotz-
sche hierher.

2 Ein Vorortzug nach Meilen Triebischtal verlaBt
mit der Lokomotive 242 002 den Neustddter Bahn-
hof.

3 Eingefahren ist der D 931 aus Salzwedel. Die Lo-
komotive 243 007 brachte diesen Zug nach Dres-
den.

4 Noch knapp 4 km Fahrt, dann erreicht dieser
2ug den Hauptbahnhof Dresden

5 Als Lz ist die 119 105 in Dresden-Neustadt ein-
getroffen

Fotos: V. Emersleben, Berlin
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Titelbild

In diesem Heft stellen wir die TT-Heiman-
lage des Kreischaer Modellbahnfreundes
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Der 6. Verbandstag des DMV

[

Franz Scholz vor. Wie unser Titelbild zeigt,

sind darauf zahlreiche gut gestaltete Details
zu entdecken: Soeben fihrt die 93er mit ih-
rem Nahgiterzug in den Bahnhof Neustadt
ein, wo u. a. eine K9, fiir weitere Rangierar-

beiten bereitsteht. Die ,Kreuzspinne” auf

dem Steinviadukt und auch die meisten der
hier abgebildeten Modelle wurden selbst ge-

baut.
Foto: Albrecht, Oschatz
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wnnvolle Freizettgestaltun
Ausdruck sozialistischer Lebe

1 Ein Blick auf das Prisidium des Verbandstages,
v. L. n. r.: Dr. Michael Huth, Rudolf Starus, Helmut
Reinert, Ferenc Szego, Giinter Mai, Dr. Ehrhard
Thiele, Achim Delang, Giinter Grohmann, Dieter
Zobel, Prof. Dr. Harald Kurz und Wolfhard Bétz

2 Am 15. November 1986 wurde fiir die Teilneh-
mer des 6. Verbandstages eine Sonderfahrt mit
dem Traditionspersonenzug und der Lokomotive
74 1230 organisiert. Der Zug fuhr von Berlin-Sché-
neweide nach GroR Schénebeck und zuriick. DaR
dazu auch Fotohalte gehdrten, war selbstverstind-
lich. Einen Tag spéter konnten in Berlin-Schmdck-
witz historische Mahverkehrstahrzeuge bewundert
werden. Allen Akteuren, die fiir diese unvergeRli-
chen ,Leckerbissen” sorgten, nochmals herzlichen *

Zentrum des geistig-kulturellen Lebens
6. Verbandstag des DMV

Bereits im Heft 12/86 berichtete ,me"” vom 6. Verbandstag des
DMV. Dabei wurde deutlich, daR die bisher erfolgreichste Etappe
in der Entwicklung des fast 25jahrigen Verbandes hinter uns liegt.
Bemerkenswerte Initiativen entwickelten unter anderem die Ei-
senbahnfreunde. Das betrifft die Unterstiitzung der Deutschen
Reichsbahn und das Verkehrsmuseum Dresden bei der Betreuung
von Eisenbahnmuseumsfahrzeugen ebenso wie den Aufbau von
Traditionsbetrieben in ausgewihlten Bezirken. Der Prisident des
DMV, Dr. Ehrhard Thiele, erlauterte dies im Rechenschaftsbe-
richt nicht nur an Beispielen, sondern verwies auRerdem auf eine
ganz besondere Aktivitat. Er sagte: ,Hoch anzuerkennen sind die
Bemiihungen der AG 2/26 WeiRwasser, auf dem Rest des
600-mm-Schmalspurbahnnetzes der Waldeisenbahn Muskau,
heute als Werkbahn betrieben, ein Traditionszentrum aufzu-
bauen. Hier werden Fahrzeuge erhalten, gepflegt und gelegent-
lich Sonderfahrten organisiert. Kooperationsbeziehungen zum Rat
der Stadt WeiBwasseer und zum Kulturbund der DDR sind der
richtige Ausgangspunkt-fiir das weitere Vorgehen.”
Erfahrungsaustausche mit Betreuerkollektiven von Museums- und
Traditionsfahrzeugen und Vertretern der DR wurden zum Zen-
trum eines fruchtbaren Gedankenaustausches.

Sehen lassen kann sich auch die Jugendarbeit. In Vorbereitung
der Spezialistentreffen konnten bereits auf Bezirksebenen hervor-
ragende Ergebnisse erreicht werden. Zunehmend sind die Lager
der Erholung und Arbeit gefragt. Waren 1983 erst 29 Jugendliche
dabei, haben 1986 70 Jugendliche bei der Deutschen Reichsbahn

Dank.
Fotos: W. Pawlik, Berlin

DaR heute 58 StraRenbahnfahrzeuge im historischen Gewand
vorhanden sind, ist in erster Linie das Verdienst der rund 400
Nahverkehrsfreunde unseres Verbandes. Kaum noch vorstellbar
sind gesellschaftliche Hohepunkte auf kommunaler Ebene ohne
den Einsatz solcher Wagen in Berlin, Leipzig, Dresden, Halle,
Gera und Magdeburg.

GroBe Fortschritte erzielte die Technische Kommission bei der
Beratung der Modellbahnindustrie, bei Standardisierungsvorha-
ben an Industrieerzeugnissen, im Zusammenhang mit der Weiter-
entwicklung der Normen Européische Modellbahnen (NEM) und
nic?t zuletzt beim Aufbau einer Datenbank mit Heimcomputer-
technik.

Wesentlichen Anteil an der erfolgreichen Entwicklung unseres
Verbandes haben die Kommissionen fiir Offentlichkeitsarbeit und
Wettbewerbe. Dazu stellte Dr. Eberhard Thiele fest, dal es ge-
stiitzt auf die gute kollektive Zusammenarbeit gelungen ist, in den
Arbeitsgemeinschaften viele gesellschaftliche Aktivitdten zu ent-
wickeln. Aber auch die alljahrlich stattfindenden Modellbahnwett-
bewerbe legen ein beredtes Zeugnis vom Kénnen unserer Mo-
dellbauer ab.

Die eindrucksvolle Bilanz wurde im Rahmen der Diskussion er-
neut sichtbar. Die Delegierten und Giste erfuhren-eine Fiille von
Informationen {iber kiinftige Vorhaben in allen Bereichen des
DMV. Der wiedergewihlte Prasident, Dr. Eberhard Thiele, unter-
strich in seinem SchluBwort, ,daR es diesmal nicht nur schlecht-
hin um Feststellungen ging, also der Istzustand erléutert wurde.
Es beeindrucken besonders die vielen neuen Losungswege. Sie
veranschaulichen, daR wir eine neue Etappe, eine neue Qualitét

sozialistische Hilfe geleistet.

Aus
der Diskussion

Giinter Grohmann, Stellver-
treter des Ministers fiir Ver-
kehrswesen und Leiter der
Politischen Verwaltung der
Deutschen Reichsbahn,
tibermittelte herzliche Gri3e
und Gliickwinsche vom
Minister fiir Verkehrswesen und
der Politischen Verwaltung der
Deutschen Reichsbahn. Er
betonte in seinem
Diskussionsbeitrag, dal$ die
vielféltigen kulturpolitischen
Leistungen des DMV eine gute
Grundlage sind, um die weitere
Arbeit wirkungsvoll
fortzusetzen. Giinter Grohmann
ist selbst Mitglied des DMV und
unterstrich aus eigener
Erfahrung die Bedeutung der
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Ginter Grohmann, Stellvertreter des
Ministers fiir Verkehrswesen und Lei
ter der Politischen Verwaltung der
Deutschen Reichsbahn bei seinem
Diskussionsbeitrag

Verbandsarbeit nach dem

Xl. Parteitag der SED, geht es
doch darum, das
geistig-kulturelle Leben noch
reicher und vielseitiger zu
gestalten.

in unserer kulturpolitischen Arbeit erreicht haben.”

Rolf Steinicke, Vorsitzender der
Kommission Eisenbahnfreunde
beim Priésidium des DMV

und Stellvertretender Direktor
des Verkehrsmuseums Dresden,
befalite sich in seinen
Ausfihrungen mit einem sehr
interessanten Problem: die
Verschénerung der
Reiseverkehrsanlagen bei der
DR. Zahlreiche Biirgerinitiativen
unter Fiihrung der Nationalen
Front haben mit der DR
ausgehend vom Beispiel
Hohenstein-Ernstthal — wo
artliche Organe mit anpackten,
um dem Empfangsgebaude ein
attraktives Aussehen zu
verleihen — viel erreicht.
Zeugnis dafir sind inzwischen
Schmiedefeld in Thiringen,
Freiberg und Bienenmihle, um
nur einige zu nennen.

LHier sollte”, so Rolf Steinicke,
Lauch der DMV mithelfen.
Grofiziigige Unterstitzung der
DR fiir unser Hobby muf3 durch
Taten beantwortet werden.”

Werner Lexow,

Vorsitzender des
Bezirksvorstandes Greifswald:

. Wir sind froh, hier heute
mitteilen zu kénnen, dall wir auf
dem Wege, zwischen Putbus und
Gdhren einen Traditionsbetrieb
einzurichten, einen groflen
Schritt vorangekommen sind.
Zahlreiche Dienststellen
unterstiitzen uns dabei, und wir
werden unsere Kraft darauf
konzentrieren, um im Oktober
1989 zum 90jéhrigen Bestehen
des ,Roland” diesen Betrieb
planméBig aufzunehmen.
Unsere Schmalspurbahn erfreut
sich einer standig steigenden
Beliebtheit. Allein 1985 fuhren
mit ihr mehr als 600 000
Reisende.”

Hans-Hennig Schauer, Direktor
des VEB Berliner TT-Bahnen
und Mitglied des Présidiums,
versicherte, dali sich die
Werktétigen des VEB BTTB
grofle Miihe geben, um so viel



Wir stellen
vor:

Manfred
Neumann,

Generalsekretiir des DMV

~ Jahrgang 1941

~ von 1951 bis 1955 Pioniereisenbahner in
Leipzig

~ von 1855 bis 1958 Lehre bei der
Deutschen Reichsbahn

—~ danach Fahrkartenverkaufer,
Stellwerksmeister und Fahrdienstieiter

— dann Studium an der heutigen
Ingenieurschule fir
Transportbetriebstechnik Gotha

— anschlieBend titig u. a. als
Reiseverkehrsaufsicht, Mitarbeiter der
Politischen Abteilung der Rbd Halle, Leiter
des Klubs junger Techniker, Beauftragter
der MMM der Rbd Halle, ab 1979
wissenschaftlicher Mitarbeiter im
Ministerium fiir Verkehrswesen

- Mitglied des DMV seit 1970, von 1970
bis 1977 Sekretér des BV Halle, 1977 bis
1979 stellv, Vorsitzender des BV Halle

Wir stellen
vor:

Reiner
Enders,

Vizeprésident des DMV

- Jahrgang 1937

— von 1955 bis 1958 Studium an der
Ingenieurschule in Dresden,

- danach u. a. Gruppenleiter in den
Bahnbetriebswerken Schwerin und Pirna,
Mitarbeiter der Rbd Dresden,
Parteisekretar im damaligen Bw
Dresden-Altstadt, Maschinenkontrolleur
der Rbd Dresden, Leiter des Bw Dresden
und Fernstudium an der Hochschule fur
Verkehrswesen _Friedrich List”,

— anschlieBend Verwaltungsleiter
Maschinenwirtschaft der Rbd Dresden,
Vizeprisident der Rbd Dresden, ab 1984
Leiter der Hauptverwaltung
Maschinenwirtschaft der DR im
Ministerium fiir Verkehrswesen

— seit 1, Januar 1987 Stellvertreter des
Generaldirektors der DR fir Koordinierun
und Kontrolle im Ministerium fur
Verkehrswesen

g .

der jingsten Vergangenheit sehr
viele Ersatz- und Einzelteile
produziert. Sie werden durch
den Handel nicht abgenommen,
weil angeblich kein Bedarf
besteht. ,Hier ist schnellstens
eine wirkungsvolle
Uberzeugungsarbeit im
Interesse unserer Freizeit-
beschiftigung erforderlich”,
sagte Freund Schauer. .

Harald Gliick, Vorsitzender der
AG 3/75 ,Eisenbahntradition”,

Aus dem BeschluBB
des 6. Verbandstages

B Im Mittelpunkt der kulturpolitischen Arbeit des
DMV stehen solche gesellschaftlichen Hohepunkte
wie das 750jdhrige Bestehen Berlins, 25 jahre
DMV, der MOROP-KongreR in Erfurt und das
150jahrige Bestehen der Leipzig-Dresdner Eisen-
bahn.

B Der Zusammenarbeit mit den ortlichen, staatli-
chen und geselischaftlichen Organen, wozu auch
der Kulturbund der DDR gehort, ist noch griéBere
Aufmerksamkeit zu schenken.

B Die Technische Kommission konzentriert sich
auf die umfassende Anleitung der Arbeitsgemein-
schaften, um die Qualitdt des Modellbaues, vor al-
lem im Hinblick auf den wissenschaftlich-techni-
schen Fortschritt, weiter zu entwickeln,

B Die Eisenbahnfreunde fordern den Erfahrungs-
austausch zur umfassenden Pflege und Erhaltung
technischer Sachzeugen bei der Eisenbahn und die
weitere Gestaltung von Fahrzeug-Ausstellungen,
bereiten Sonderfahrten vor sowie organisieren den
Fotowettbewerb in einer hohen Qualitat. Sinnge-
maB gilt dies auch fir die Nahverkehrsfreunde.
Weitere Patenschaftsvertrige mit den Nahver-
kehrsbetrieben sind eine Grundlage fir die Fortset-
zung der erfolgreichen Arbeit.

W Die Jugendkommission unterstiitzt weiterhin die
Schiilerarbeitsgemeinschaften. Im Mittelpunkt ste-
hen aber auch die Treffen junger Eisenbahner, die
Lager der Erholung und Arbeit sowie die Werbung
fir Berufe im sozialniw,chen Verkehrswesen.

B Hohe Ergebnisse in der kulturpolitischen Arbeit
zu erreichen, ist die Hauptaufgabe der Wettbe-
werbskommission. Die fiihrende Position beim In-
ternationalen Modellbahnwettbewerb ist zu festi-
gen.

W Die Offentlichkeitsarbeit wird weiterhin wichti-
ger Bestandteil der Verbandsarbeit sein. Ausstellun-
gen, Exkursionen, Filmveranstaltungen und Publi-
kationen in Presse, Rundfunk und Fernsehen sind
dafiir am besten geeignet. Kontakte mit den be-
freundeten Organisationen in den sozialistischen
Léndern sollten weiter ausgebaut werden. Die ziel-
gerichtete und konstruktive Mitarbeit im MOROP
wird fortgesetzt.

Harald Glick sagte, daR dies fiir
die Zwickauer Eisenbahnfreunde .
die grote MiBbilligung ihrer
Arbeit und es Anliegen aller
DMV-Mitglieder sei, solchen
Ubelstinden nicht tatenlos
zuzusehen.

Heinz Speerling, Sekretir des
Bezirksvorstandes Magdeburg,
berichtete liber die Erfahrungen
bei der Gewinnung von Eisen-
bahnernachwuchs. Der Magde-
burger Ausstellungszug mit

Dr. Ehrhard Thiele, Prasident des
DMV, wahrend der Rechenschaftsle-
gung vor dem 6. Verbandstag

wie nur méglich zu produzieren
und die Versorgung mit dieser
beliebten Modellbahn zu
stabilisieren. Kopfzerbrechen
macht aber die Zusammenarbeit
mit dem Handel. GeméR den
Bediirfnissen vieler
Modelleisenbahner wurden in

verwies auf die grofe Resonanz
beim Einsatz des
Traditionseilzuges. Er ist bei der
Bevdlkerung sehr beliebt. Die 35
Mitglieder der AG werden
weiterhin ihr Bestes geben,
damit der Zug auch kinftig
durch unser Land rollen kann.
Manche Eisenbahnfreunde
respektieren jedoch dieses
~Kulturgut Eisenbahn” nicht
ausreichend und zollen den
Bemiihungen um einen

sauberen Zug keine

Modelibahnfreund Tongori (Bild)
Uberbrachte herzliche GriBe im Auf-
trage des ungarischen Modellbahn-
Verbandes wie auch Andrzej Brzo-
zowski von der polnischen Bruderor-
ganisation,

Anerkennung. Papierreste und
andere Abfélle werden
gedankenlos herumgeworfen,
und in den Toilettenrdumen sind
sogar mihsam erworbene
Originalschilder verschwunden.

der Modellbahnanlage und dem
Berufsorientierungszentrum
erfreut sich nach wie vor groBer
Beliebtheit. Die kleine Gruppe
der AG 7/21 wird sich auch
kinftig bemdhen, alles zu tun,
um maéglichst viele junge Leute
fir den Eisenbahnerberuf zu
begeistern. Gleiches gilt fiir den
Stadtischen Nahverkehr,
entsprechende Erfolge gibt es
auch bei der Zusammenarbeit
mit den Magdeburger
Verkehrsbetrieben.
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Leser schreiben ...

Schiiler-Wettstreit in der UdSSR
In der sowjetischen Stadt Uslo-
waja im Bezirk Tula wurden im
Juli vergangenen Jahres die so-
wijetischen Schiler-Unionswett-
kdmpfe im Eisenbahnmodellbau
ausgetragen, an denen sich rund
100 Schiller beteiligten. Bei den
Leistungsvergleichen wurden
Geschwindigkeit, Zugkraft sowie

sparsamer Stromverbrauch der

selbstfahrenden Lokomotivmo-
delle bewertet.
E. Lohse, Erfurt

Insgesamt gab’s drei

Ich méchte auf den Beitrag ,Die
Nordkaukasische Pioniereisen-
bahn ,Gagarin’” im ,me" 3/85
zuriickkommen. In der DDR sind
drei Lokomotiven der Gattung p
185 verblieben: In der Prignitz
die 99 1401. Davon gibt es ein
Merkblatt der Maschinenwirt-
schaft. Es handelte sich um eine
Dh2t, ca. 250 PS, vierte Achse
war Treibachse, Abstand zur
vierten Achse unsymetrisch,
etwa 6 t Achslast, gekuppelt mit
einem T 3, Gesamtlast 40 t.
Zwei weitere Lokomotiven die-
ser Bauart liefen im Mansfeld-
Kombinat mit den Nummern 19"
und 20", Fabrik-Nr. 118073 und
118074, Baujahr 1954,

H. Dénau, Klostermansfeld

Lok 3 statt Lok 2

Im Heft 3/86 wurde eine Werk-
lok der ehemaligen Firma Friese
in Kirschau bei Bautzen vorge-
stellt. Allerdings handelte es sich
dabei nicht um die friilhere Loko-
motive 2, sondern um die Loko-
motive 3 der Elmshorn-Barm-
stedt-Oldesloer Eisenbahn
(EBOE). Lokomotive 2 wurde

Liebe Modellbauer!

Hiermit laden wir alle am Modellbau interessierten Leser des
.me” zu einem Forum ein. Wir treffen uns am 21. Februar
1987 um 9.30 Uhr im Kulturraum des S-Bahnhofs Berlin-Kauls-
dorf, zu erreichen mit der S-Bahn in Richtung Strausberg. Ge-
genstand des Erfahrungsaustausches sollen die Planung und
die Auswahl der Modelle, das Fertigen von Bauunterlagen, der

Modellbau und der Wettbewerb des DMV sein. Eingeladen .

sind alle Experten und die weniger Gelibten gleichermaBen.
Vor allermsind auch Bastler herzlich willkommen, die sich bis-
her mit ihren Ideen und Modellen noch nicht an die Offent-

lichkeit gewagt haben.

Die Veranstalter wiirden sich uber eine rege Teilnahme sehr,
freuen. Natirlich kénnen auch Modelle mitgebracht werden.
Das gilt ebenso fiir Bauunterlagen. Gewiinscht werden eben-
falls Anfingermodelle und Modelle im Bauzustand, denn die
Anschauung fordert die Diskussion. i
Kommission fiir Wettbewerbe beim BV Berlin des DMV

Redaktion ,modelleisenbahner”

schon 1905 mit der Fabrik-Num-
mer 7024 gebaut, verblieb bis zu
ihrer Verschrottung im Dezem-
ber 1958 auf ihrer Stammbahn.
Bei der ,Nr. 2" an der auf Abbil-
dung im ,me"” 3/86 auf Seite 14
gezeigten Lokomotive wird es
sich um eine Werkbahnbezeich-
nung gehandelt haben. Das Foto
von der EBOE-Lok habe ich am

10. Mai 1954 im Bahnhof Ulz-
burg aufgenommen.

K. Herbener, Kaltenkirchen
(BRD)

Leser meinen...

Lob fiir Zwickau
Uberraschend schnell tauchte

L

im Modellbahnhandel die neue-
ste Ausfiihrung der BR 118 (ohne
Zierstreifen und mit neuer Num-
mer) in HO auf. Der Hersteller
dieses Modells, VEB Plasticart
Annaberg-Bucholz, Werk 5
Zwickau, verdient dafir ein gro-
Res offentliches Lob. Wiirden
alle unsere Modellbahnherstel-
ler so schnell arbeiten, wéren
wir sicher schon viel weiter. Ich
denke da nur an die PIKO-BR 130
oder BR 01°, welche schon
durch geringfiigige Anderungen
weiter verbessert werden kann-
ten. Von ,Zwickau” darf man ler-
nen.

P. Kasperzek, Sebnitz

Leser fragen...

BR 280 gesucht

Wer kann Hinweise iber den
Verbleib der beiden Triebzige
BR 280 machen? Der eine
Steuerwagen des 280 007-6 ist
im Bw Falkenberg abgestellt und
dient als Lagerraum o. 4. Wo
sind aber die restlichen Triebwa-
geneinheiten geblieben?

M. Hille, Cottbus

Wie grofBziigig!

Aufgenommen in Erfurt West
und eingesandt von Olaf Martin

Der Weg zur Verbandsgriindung — 1952 bis 1960

1952, September: Das erste Heft der Zeit-
schrift ,Der Modelleisenbahner” er-
scheint. Sie ist Basis zur Forderung eines
breiten Erfahrungsaustausches.

1953, .Marz: Die Zentralstation ,junger
Techniker” ruft zum Konstruktionswett-
bewerb fiir den Eisenbahnmodellbau auf.
September: ,Der Modelleisenbahner”
gibt eine erste Ubersicht iiber die in der
DDR existierenden Modellbahn-Arbeits-
gemeinschaften, Adressen werden ver-
mittelt.

1954, Januar: Der Entwurf eines Rahmen-
planes fir die Arbeitsgemeinschaften
.Junger Eisenbahner” erscheint.

April: Der Zentralrat der FDJ ruft zum
1. Modellbahnwettbewerb auf.

1955, Oktober: In der Zeitschrift ,Der

Modelleisenbahner” wird eingeschétzt,

daR die Arbeitsgemeinschaften in der
DDR bei internationalen Vergleichen im
Rahmen des MOROP eine fithrende Rolle
einnehmen.

1956, Januar: Der Verkehrsminister der
DDR, Dipl.-Ing. Erwin Kramer, wiirdigt
die Erfolge der Arbeitsgemeinschaften
junger Modelleisenbahner bei der Nach-

wuchsgewinnung fiir die Deutsche
Reichsbahn.

April: Die Hochschule fir Verkehrswe-
sen der DDR ,Friedrich List” Dresden
verabschiedet ein Dokument zur Férde-
rung von Arbeitsgemeinschaften ,Junger
Eisenbahner”.

Mai: Berliner Pioniereisenbahner sam-
meln Erfahrungen beim Einsatz auf dem

Zittauer Schmalspurnetz.

1957, November: Eine schwedische Mo-
delleisenbahner-Delegation besucht die
Arbeitsgemeinschaft ,Junger Pionierei-
senbahner” in Berlin.

11958, Juli: Junge Eisenbahner der Deut-
schen Reichsbahn ({berreichen dem
V. Parteitag der SED eine Personenzuglo-
komotive der BR 23.10. Sie wurde aus zu-
sitzlichen Arbeitsleistungen finanziert.
Eine Delegation von Modelleisenbahnern
iibergibt analog dazu ein Prézisionsmo-
dell dieser Lokomotive in der Nenn-
grofe 0.

1959, Oktober: In einem Artikel der Zeit-
schrift ,Der Modelleisenbahner” wird
nachgewiesen, dal} die Griindung einer
Dachorganisation fiir alle Modelleisen-
bahner zwingend notwendig ist.

4
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Matthias Mitdank (DMV), Leipzig.

Die Leipziger
Uberland-StraBenbahnen

(1. Teil)

Zur Vorgeschichte

Wie in vielen Stddten des ehemaligen
Deutschen Reiches entstand auch in der
Messemetropole Leipzig aus der Pfer-
debahn ein elektrisch betriebenes Stra-
Benbahnnetz.

So wurde die GrolRe Leipziger StraRen-
bahn (GLSt) Rechtsnachfolgerin der
Pferdebahn und begann ab 1896 ihre
Strecken zu elektrifizieren. Im gleichen
Jahr wurde auBerdem die Leipziger
Elektrische StraBenbahn (LESt) gegriin-
det. Beide Gesellschaften standen in ei-
nem erbitterten Konkurrenzkampf, und
das hatte folgende Ursache:

Da die GLSt, meist als ,Blaue” bezeich-
net, auf den ehemaligen Pferdebahn-
strecken fuhr, besaR sie den Vorteil,
alle breiten HauptstraBen mit dem gréR-
ten Fahrgastaufkommen zu befahren.
Somit wurde die ,Rote” (LESt) von vorn-
herein auf Nebenstralen abgedringt.
Allerdings durchfuhr die ,Rote” den
Stadtkern, was weder der Pferdebahn
noch der ,Blauen” nie gestattet worden
war. Um dennoch konkurrenzfahig zu
bleiben, scheute die ,Rote” nicht, da-
mals noch weit von der Stadt liegende
Ortschaften dérflichen Charakters mit
der Innenstadt zu verbinden. Dabei
wurden die Gleise auf den Landstrallen
verlegt, deren angrenzende Fléchen
noch véllig unbebaut waren.

Die , Leipziger AuBBenbahn AG” (LAAG)
Am 6. Februar 1900 war die Leipziger
AuRenbahn AG gegriindet worden. Ob-
wohl diese Bahn eigene Aktiondre be-
sa und eine eigene Verwaltung hatte,
tibernahm die GLSt den Bahnbetrieb.
Am 21, Dezember 1900 wurde die erste
Teilstrecke vom Bliicherplatz (heute
Platz der Republik unmittelbar neben
dem Hbf) bis Wahren eréffnet.

Schon zwei Jahre spéter folgte eine wei-
tere Linie, die am RoRplatz begann und
tiber die heutige Karl-Liebknecht-StraRe
und Connewitz nach Gautzsch (heute
Markkleeberg-West) fiihrte. Neu gebaut
werden muflte in diesem Zusammen-
hang der Abschnitt Eiskeller (heute Hal-
testelle Koburger Briicke) — Gautzsch-
Gasthaus — WeiRer Stern. Diese Bahn
wurde am 16. Mai 1902 in Betrieb ge-
nommen.

Am 9. Juni 1905 erfolgte die Strecken-

freigabe des zweiten Bauabschnittes
der 1900 eréffneten Wahrener Linie bis
Litzschena. Zwei Jahre spater kam die
Strecke vom Fleischerplatz (heute Fried-
rich-Engels-Platz) nach Gundorf (heute
Bohlitz-Ehrenberg), die am 17. Mai 1907

erdffnet wurde, hinzu. SchlieRlich
verkehrte dann ab 27. Oktober 1910
auch (ber Litzschena hinaus bis

Schkeuditz die StraBenbahn. Am glei-
chen Tag wurde auch der Betriebshof
Schkeuditz in Betrieb genommen.

1 Schematische Darstellung des Leipziger Uber-
landstralenbahnnetzes

stellt werden. Nach den gleichen Unter-
lagen entstand dann aber der Betriebs-
hof Schkeuditz. Die LAAG-Strecken wa-
ren zumeist eingleisig und hatten Aus-
weichen erhalten. Die Linien nach Gun-
dorf (heute Bohlitz-Ehrenberg) und
Schkeuditz befanden sich teilweise auf
eigenem Bahnk&rper. Dagegen verlief
die Strecke nach Gautzsch ausschlieR-
lich im StraBenplanum.

Eine Besonderheit bestand darin, daR
die Fahrer der Schkeuditzer Strecke fiir
den preuBischen Teil eine besondere
Fahrerlaubnis haben muBten. Alle End-
stellen der AuBenbahn hatten Umsetz-
anlagen. Erst nach dem zweiten Welt-

nach Schhkeuditz

Litzschena ;
VB Miillkippe

Bohlitz - Ehrenberg
(friither Gundorf)

Moldewitz (ehem. preuf3-séchs.Grenze)

schienengleicher

Heiterblick

- M- ... nachDresden

‘. T Engelsdorf

. — Strab in Betrieb

+,Ubergang DR/Strab . ?
’ g Liebert- , --- j
Markkleeberg - : wolkwitz Strab ssligetig
West . e 'DR{unqusl‘ﬁndig,l
PreuBen forderte krieg wurden sie nach und nach besei-

besondere Fahrerlaubnis

Interessant ist die Tatsache, daR die
Strecke nach Schkeuditz ab Stahmeln
als Kleinbahn konzessioniert war. Da
bei Modelwitz die séchsisch-preuRische
Landesgrenze iiberschritten wurde, war
fir den Bau und Betrieb dieser Strecke
die Genehmigung des preuBischen Re-
gierungsprasidenten in Merseburg er-
forderlich. In jener Zeit gab es Uibrigens
weitere Uberlandbahnprojekte. Auch
Zwenkau, Markranstddt und Liebert-
wolkwitz sollten an das bestehende
Netz angeschlossen werden. Alle drei
Vorhaben scheiterten aufgrund . man-
gelnder finanzieller Baubeteiligung der
betreffenden Gemeinden. So muBten
die begonnenen Arbeiten am Stralen-
bahnhof Liebertwolkwitz wieder einge-

tigt. 1949 erhielt in Markkleeberg-Mitte
(friher Oetzsch) eine Gleisschleife fiir
die Landwirtschaftsausstellung (agra).
1955 folgte ein Gleisdreieck in Bohlitz-
Ehrenberg. Wendeschleifen gab es ab
1958 in Schkeuditz und 1961 in Mark-
kleeberg-West (friiher Gautzsch). Seit
dieser Zeit ist es moglich, auf den ehe-
maligen LAAG-Strecken Einrichtungs-
fahrzeuge einzusetzen.

Doch zurlick zur LAAG: Da sich auch
hier die Inflationszeit auswirkte, wurde
der Betrieb wegen wirtschaftlicher
Schwierigkeiten in der Zeit von Juli
1923 bis April 1924 ganz eingestellt.

Ein Ersatzverkehr mit ,Hafermotoren”
war ebenso unmdéglich wie der Einsatz
von Kraftomnibussen. Meist erreichte
die Bevélkerung Leipzig nur zu FuB.

me 2/87 5
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Von der ,Zwirnsrolle”

zur Liniennumerierung

Urspriinglich verwendete man zur
Kennzeichnung der Linien Symbole, fiir
die der Volksmund sehr treffende Be-
zeichnungen schuf.

S
5

¥

Tabelle: Triebwagen der LAAG

" Zwirnsrolle "
Blucherplatz - Wahren - Lutzschena-
Schkeuditz
" Meierkelle
Fleischerplatz - Leutzsch - Gundorf

" Sternbahn

Rofplatz - Connewitz - Oetzsch-
Gautzsch

treiben. Die Linien 28 und 29 wurden
mit dem bekannten Leipziger Mittelein-
stiegwagen (siehe ,me"” 10/71) betrie-
ben und zu einer Linie zusammenge-
faBt. Sie verkehrte nunmehr als ,28”
und war mit 19,1-km/h-Reisegeschwin-
digkeit die schnellste Leipziger Straen-
bahnlinie.

Zwei Stromsysteme kreuzen sich

Nach dem zweiten Weltkrieg konnten
die Aulenbahnlinien wieder in Betrieb
genommen werden. 1946 wurde die Li-
nie 28 von Markkleeberg kommend nur
bis Wahren-Rathaus betrieben. Gleich-

2

Typ Baujahr1. Nr. 2.Nr. 3.Nr. 4, Nr. Schicksal
24 1910 1 1378 50961 Hist. Wagen
24 1910 2 1379 5.5.67 n. Unfalla
24 1910 3 1380 1383911 10. 9. 69 a; 1957 ER
24 1910 4 1381 19.3.72b. Brand a
241910 5 1382 .15.10.79a
24 1910 6 1383 139011 50811 11. 82 a; 1957 ER
24 1910 7 1384 1944 Kriegsverlust
24 1910 8 1385 5.10.79a
24 1910 9 1386 46 n. Unfall a
24 1910 10 1387 15.10.79a
24 1910 11 1388 9.76a
24 1910 12 1389 1380101 15.10.79a
24 1910 13 1390 139711 15.10. 69 a; 1956 ER
24 1910 14 1391 140011 1949 Gléserner
: Leipziger;
1954 umgebaut;
25.5.67a
24 1910 15 1392 30. 10. 69 1; 1957 ER
24 1910 16 1393 30. 10. 69 a; 1957 ER 3
24 1910 17 1394 2000 1954 Bw zum Glas.
Leipziger -
14.8.67a
24 1910 18 1395 508211 21.10.72 a; 1957 ER
24 1910 19 139 15. 10. 69 a; 1957 ER ol
24 1910 20 1397 138311 50971 1984-1985 Umbau P
zum historischen Tw
20 LAAG
29 1930 1047 1967 n. Strausberg, dort 2; 1975 n. Unf. a
29 1930 1048 1967 n. Strausberg, dort 10; 1971 n. Unf.
a
29 1930 1049 1969 a
29 1930 1050 1944 Kriegsverlust

baume geschlossen werden, wird der
StraBenbahnstromkreis im Kreuzungs-
bereich geoffnet. Die Elloks der DR
durchfahren diesen Abschnitt stromlos
(siehe auch ,me" 4/64).

Maximumfahrzeuge mit Kanonendfen

Die GLSt verfiigte Gber einen technisch
auBerordentlich interessanten  Fahr-
zeugpark. Wiahrend fiir die Inbetrieb-
nahme der Schkeuditzer Strecke 20
Triebwagen beschafft worden waren,
wurden fir die Gautzschener und Gun-
dorfer Linien die erforderlichen Fahr-
zeuge lediglich von der GLSt gepachtet.

Die Triebwagen 1378—1388 wurden zwischen 1937 und 1943 zu Lenk- Sl

dreiachsern umgebaut; die Tw 1389-1397 bleiben Maximum-Vierach-

ser.

Ab 1. Februar 1928 wurden die Sym-
bole aufgegeben und an deren Stelle Li-
niennummern eingefihrt. Gleichzeitig
erfolgte die Zusammenlegung der
Gautzscher und Gundorfer Linie, die
nunmehr als Linie 28 weiter fuhr. Die
Schkeuditzer Linie erhielt die Nummer
29. Bereits am 1. Marz 1929 war die 28
wieder geteilt worden. Sie wurde nun-
mehr zwischen Gautzsch und Haupt-
bahnhof betrieben. Die Linie nach Gun-
dorf erhielt die Nummer 27. Die bis da-
hin zeitweise eingesetzte Verstirkungs-
linie 27, welche in Béhlitz-Ehrenberg,
JahnstraRBe, endete, wurde nun mit der
Nummer 26 bezeichnet. Am 1. April
1936 startete die LAAG einen weiteren
Versuch, lange Durchgangslinien zu be-

6 me 2/87

zeitig verkehrte eine neue Linie 29 vom
‘Bayerischen Bahnhof am Hauptbahnhof
entlang nach Schkeuditz. Bis Bohlitz-Eh-
renberg fuhren zeitweise die Linien 18

und 13, bis 1959 auch die Linie 17. Wah-.

rend des Spitzenverkehrs kam auler-
dem die Linie 25 hinzu. Seit 1984 rolit
statt der 29 die Linie 11 nach Schkeu-
ditz. Eine durchaus sehenswerte Beson-
derheit ist die schienengleiche Kreu-
zung mit der Deutschen Reichsbahn in
Markkleeberg-West. Diese seit 1963
ebenfalls reichsbahnseitig elektrifizierte
Kreuzungsanlage wird durch Strecken-
trenner isoliert. Bei gedffneten Schran-
ken befindet sich durch entsprechende
Schaltung ' die Kreuzung unter 600-V-
Gleichstrom. Wenn die Schranken-

AuBerdem besaR die LAAG keine eige-
nen Beiwagen. 1910 stellte die LAAG 20
Triebwagen in Dienst. Fir die damalige
Zeit waren es die groften, modernsten
und komfortabelsten Fahrzeuge in Leip-
zig. Nach Berliner Vorbild mit Maxi-
mumdrehgestellen ausgeristet, hatten
die Wagen 30 plischgepolsterte Quer-
sitze und wurden im Winter mit einem
vom Schaffner zu bedienenden Kano-
nenofen geheizt.

Samtliche Fahrzeuge lieferten die Wag-
gonfabrik Falkenried Hamburg und
Norddeutsche Waggonfabrik Bremen.
Den Drehgestellbau ibernahm die Rem-
scheider Firma Boker, und die elektri-
sche Ausrilistung stammte von der AEG.
Zusammengebaut wurden die Wagen
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im StraBenbahnhof Schkeuditz. Sie er-
hielten die Fahrzeugnummern 1 bis 20
und die Typenbezeichnung 24. Von
1900 bis 1928 wurde mit Rollenstromab-
nehmern anschlieBend mit Scherenbii-
geln gefahren. Als die LAAG in den
20er Jahren mehr und mehr bei der
GLSt verschuldete, iiberschrieb sie
kurzerhand Wagen um Wagen in das Ei-
gentum der GLSt. Die Fahrzeuge erhiel-
ten die GLSt-Nummern 1378 bis 1397.

Ab 1937 mufite der Typ 24 modernisiert
werden, Als Musterwagen wurde der
Tw 1387 generalrepariert. Er bekam ein
dreiachsiges Lenkfahrgestell der Firma

4

1949 wurde der Tw 1391 vom Typ 24 fir
Stadtrundfahrten hergerichtet. Die Ty-
penbezeichnung wurde in 24b geéndert
und der Wagen als ,Gléserner Leipzi-
ger” eingesetzt. Um das Platzangebot
zu verbessern, erfolgte 1955 der Umbau
der Tw 1394 zum Beiwagen des Typs
24b. Gleichzeitig war der Tw 1391 mo-
dernisiert worden. Somit paBten beide
Wagen gut zusammen. Bei den 13 117
Stadtrundfahrten legte der Triebwagen
vom 28. August 1949 bis 31. Dezember
1963 267 909 km zuriick und beférderte
752 215 Fahrgéste. 1964 {ibernahmen
Omnibusse die Stadtrundfahrten. Der

meort unbekannt,

gen 20 der LAAG hergerichtet wurde,
soll der Tw 1378 als Dreiachser eben-
falls ein Denkmal der Verkehrsge-
schichte bleiben. Die Restaurierungsar-
beiten Ubernehmen Mitglieder der Ar-
beitsgemeinschaft 6/44 des DMV ,Hi-
storische Stralenbahnfahrzeuge” Leip-
zig in ihrer Freizeit und erhalten dabei
jegliche Hilte vom Kombinat Leipziger
Verkehrsbetriebe (LVB).

Weiterhin besaR die LAAG ab 1930 vier
der insgesamt 56 Mitteleinstiegtriebwa-
gen. Diese Wagen (Nr. 1047-1050)
unterschieden sich nicht von den Wa-
gen der stadtischen StraBenbahn. Auch

2 Triebwagen 315 der GLSt am Endpunkt der sogenannten Sternbahn
(LAAG) in Gautzsch, dem heutigen Markkleeberg-West, etwa um 1905

3 Triebwagen 2 der LAAG im Depot Leutzsch um 1925

4 Triebwagen 1388, ex LAAG, etwa um 1950 in Schkeuditz

5 Drehgestelltriebwagen 1396, ex LAAG, ebenfalls um 1950, Aufnah-
6 Der ehemalige Triebwagen 1395 als Arbeitsfahrzeug im Straflen-
bahnhof Leutzsch, 1973, kurz vor der Ausmusterung

Zeichnung: aus Skizzen des Verfassers; Fotos: Sammlung W, Schrei-

ner, Leipzig (2), Sammlung des Verfassers (3), W. Schreiner, Leipzig (4
und 5), D. Krische, Leipzig (6)

Westwaggon Koln, vergroBerte Fenster
und eckige Plattformen, starkere Moto-

ren sowie Nockenfahrschalter. Die
Wagen wurden als Typ 24a bezeichnet.

Noch im zweiten Weltkrieg baute man
die Wagen 1378 bis 1386 und 1388 zum
Typ 24a in dhnlicher Weise um. Der
zweite Weltkrieg ging auch an diesen
Wagen nicht spurlos voriiber. Der Tw
1384 wurde kurz vor Kriegsende in der
Gleisschleife Schonefeld total zerstort.

Weitere Umbauten folgten

Bereits 1946 mufBte zunachst der Tw
1386 nach einem schweren Unfal aus-
gesondert werden. Somit waren noch
" neun Triebwagen des Typs 24 und neun
Triebwagen des Typs 24a vorhanden.

Zug wurde noch bis 1967 anderweitig
eingesetzt, dann aber ausgesondert.

Die restlichen sieben Triebwagen baute
man ab 1956 zu Einrichtungswagen um,
belieR aber die alten Drehgestelle.
Auch diese Wagen erhielten gréRere
Seitenfenster und eine andere Stirn-
front. Allerdings wurde hier die Druck-
luftbremse beibehalten, die bei den an-
deren bereits friiher umgebauten Wa-
gen entfallen war. 1969 wurden funf
Triebwagen dieses Typs verschrottet,
die restlichen zwei zu Arbeitswagen
umgebaut. Uber den Verbleib aller
Fahrzeuge sind nihere Angaben in der
Tabelle enthalten. Zwei Wagen dieser
interessanten Serie existieren noch
heute. Wahrend der Tw 1383 als Wa-

hier hinterlieR der zweite Weltkrieg
seine Spuren. Der Tw 1050 wurde so
beschédigt, daR er ausgesondert wer-
den mufte. Die restlichen Fahrzeuge
wurden 1950 zusammen mit dem Stra:
Renbahnhof Schkeuditz und dem 24 km
langen Streckennetz von den Leipziger
Verkehrsbetrieben ibernommen, nach-
dem das Vermogen der LAAG bereits
seit 1946 durch die Leipziger Verkehrs-
betriebe verwaltet worden war.

Heute sind alle drei ehemaligen LAAG-
Strecken und der StraBenbahnhof
Schkeuditz ein fester Bestandteil des
LVB-Stralenbahnnetzes und werden
auch in Zukunft wichtige Aufgaben bei
der Personenbeférderung iibernehmen.
Fortsetzung im Heft 3/87

me 2/87 7



eisen
bahn

kurzmeldungen

Junge Spezialisten des DMV
auf der 29. Zentralen MMM

Auf der 29. Zentralen Messe der
Meister von morgen - sie fand
vom 9. bis 21. November 1986 in
Leipzig statt — prasentierten die
jungen Neuerer und Rationalisa-
toren 96 (46 allein von der DR)
der besten wissenschaftlich-
technischen Leistungen des Ver-
kehrswesens. Der 6konomische
Nutzen betragt 22,6 Mill. Mark.
Besonderes Interesse fanden Ex-
ponate der Schliisseltechnolo-
gien wie Anwendung der Mikro-
elektronik, Robotertechnik und
CAD/CAM-Technologien. Stark

frequentiert war das in einem Sa-

lonwagen der DR eingerichtete
Computerkabinett. Im Komplex
Elektrifizierung von Eisenbahn-
strecken wurden interessante
Losungen von jugendforscher-
kollektiven und Jugendlichen
der DR und der Volkswirtsehaft
ausgestellt. Dabei standen die
Themen Streckenelektrifizierung
und die Senkung der Kosten so-
wie des Materialverbrauchs im
Mittelpunkt. Erstmalig beteiligte
sich der DMV mit drei Expona-
ten an der bedeutendsten Lei-
stungsschau der jugend der Re-
publik. Folgende Schilerleistun-
gen fanden groBe Anerkennung:
1. Darstellung des innerstadti-
schen Wohnungsbauprogramms
auf einer Modellbahnanlage.
Aussteller: 81. Oberschule ,Ale-
xander Matrossow”, AG 6/54

2. HO-Modellbahnanlage mit
Chemiewerk. Aussteller: Jugend-
gruppe AG 6/46 Merseburg

3. Dokumentation Betriebsge-
schichte der DR, 75 Jahre
Strecke Beucha—-Trebsen. Aus-
steller: Freunde der Pionierei-

senbahn AG 6/52 Leipzi?‘
Hohepunkte der Ausstellung wa-
ren die Tage der Deutschen
Reichsbahn am 12. November
und der Tag des jungen Neue-
rers des Verkehrswesens am 18.
November 1986. An diesen Ta-
gen wurden die besten Leistun-
gen der Jugendkollektive ausge-
zeichnet, Mallnahmen zur brei-
ten Nutzung der Exponate fest-
gelegt und SchluRfolgerungen
fiir eine erfolgreiche Fortfiih-
rung der Bewegung MMM ge-
troffen. Die jungen Spezialisten
des DMV sollten sich daher
rechtzeitig auf die Teilnahme an
der 30. Zentralen MMM 1987
vorbereiten.

me

Lokomotiven und Rollwagen
wurden umgesetzt

Umfangreiche StraRenbauarbei-
ten schufen in den zuriickliegen-
den Monaten die Voraussetzung
fur den endglltigen Verkehrstra-
gerwechsel auf der Strecke Wol-
kenstein - Niederschmiedeberg.
Am 21. November 1986 fuhren
auf dieser Bahn die letzten Gii-
terzige, und einen Tag spater
ibernahmen Lastkraftwagen die
restlichen Transportaufgaben.
Die freigewordenen Fahrzeuge
wurden auf andere Schmalspur-
strecken der Rbd Dresden um-
gesetzt.

me

Dampf- und Pferdebahn’

Zu den Attraktionen auf der in
der Irischen See gelegene Isle of
Man (Insel Man) zahlt eine vikto-

rianische Eisenbahn mit einer
Dampflokomotive. Sie verkehrt
in den Sommermonaten auf ei-
ner 24 km langen Strecke zwi-
schen dem Inselhauptort Dou-
glas und Port Erin (Abb. 1). Auch
andere nostalgisch anmutende
Verkehrsmittel sollen vor allem
-den vielen Touristen aus Grof3-
britannien zum Plésier dienen.
So verkehrt in den Sommermo-
naten in Douglas entlang der
Strandpromenade auf einem 3
km langen Abschnitt vor allem
zur Freude der Kinder eine Pfer-
debahn (Abb. 2). Vor allem den
Feriengésten dient auch die
Snaefell Mountain Railway, eine
elektrische Bergbahn von Laxey

zurh Gipfel des Snaefell (6 km).
Die 588 km? groBe Insel mit ih-
ren rund 65 000 Einwohnern
steht seit altersher unter Oberho-
heit der britischen Krone, ist
staatsrechtlich jedoch weitge-
hend autonom. Als Ferienzen-
trum ist das Erwerbsleben weit-
gehend vom Touristenverkehr,
vor allem aus GroBbritannien,
abhingig. Angesichts der gesun-
kenen Realléhne und der Ar-
beitslosigkeit im Vereinigten Ko-
nigreichhat die Tourismus-Bran-
che derzeit bedeutende Einnah-
meeinbuBen hinzunehmen.

Text und Fotobeschaffung:

M. Radloff, Berlin

Eisenbahn
wichtigster Verkehrstrager

Etwa 90 Prozent des Gitertrans-
ports und rund 70 Prozent der
Personenbeférderung entfallen
in der Koreanischen DVR auf die
Eisenbahn. Die Lange des Eisen-
bahnnetzes betragt tber 6 000
Kilometer. Davon sind mehr als
2 500 Kilometer elektrifiziert.
Hauptlinien sind Phjéngjang - Si-
nyjdshu, Phjongjang —
Tschhongdshin - Radshin und
Phjongjang—Késong. Es existiert
regelméBiger Eisenbahnverkehr
zwischen Phjéngjang und Pe-
king sowie nach Moskau.

Uber 70 Prozent der 200 Kilome-
ter langen Ost-West-Eisenbahnli-
nie sind nunmehr fertiggestelit.
Kirzlich wurde ein 40 Kilometer
langes Teilstick iibergeben. .
me

Lok-
einsidtze

Bw Cottbus (me 6/86-11)
Lokbestand: 52 3548, 8010, 8072,
8122, 8163, 8197; als Hzl:

44 1106, 1412, 1251, 1537, 2225,
2264 (ex Gustrow), 2546.
Umliufe (KBS 222): Cs (60264)
2.59, 5.28 Wf; Wf (60163) 7.55,
11.15 Cs; Cs (60262) 11.20, 14.40
Wi; Wf (60165) 18.00, 20.42 Cs.
(KBS 210): Cs (61272) 3.17, 3.48
C: C (61212) 5.38, 7.24 DK 9.56,
10.06 Be; Be (Lz) Fak (Lz) DK; DK
(63216) 13.04, 14.04 Be; Be
(63217) 14.14, 15.03 DK; DK
(71265/66) 15.55, 18.35 DK,
19.27 Hf; DK (61215) 21.51, 23.51
Cs.

Legende: Cs — Cottbus, C -
Calau, Wf — Weichensdorf, DK
— Doberlug-Kirchhain, Be — Beu-
tersitz, Hf — Hennersdorf, Fak —
Falkenberg:

Sei (Dezember)
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Bw Halberstadt (me 6/86-11)
Lokbestand: 18 Maschinen
50.35-37, 2 Maschinen 52.8, 1
Maschine 22 (Dsp): 50 3501,
3512 (beide z), 3520 (E), 3531 (k),
3552 (E), 3553 (E), 3556 (E), 3557
(Hzl), 3562 (E, Est Oschersleben),
3579 (k), 3606 (E), 3631 (E), 3632
(k), 3662 (E, Est Oschersleben),
3684 (Hzl), 3700 (Raw), 3705 (k),
3708 (k), 52 8144 (k), 8150 (k),
22 075 (Hzl).

Seit November sind in Halber-
stadt nur noch drei Maschinen
der Baureihe 50.35-37 einge-
setzt, Blankenburg (Harz) und
Aschersleben werden nicht
mehr mit Dampf angefahren.
Auch in der Est Oschersleben
sind drei Maschinen eingesetzt.
Jan (Dezember)

Bw Haldensleben (me 12/86-17)
Lokbestand: 52 8025, 8131, 8147
(Hzl), 8173, 8192

Umlauf (KBS 742 — Auszug Tag
1): Hal (63718) 7.16, 8.26 Wez,
Wez (63725, auller Mo) 9.02,

10.12 Hal; Hal (63716, aufler Mo)
12.40, 13.51 Wez; Wez (63717)
14.20 15.28 Hal.

(KBS 741 — Auszug, Tag 2): Hal
(76723) 5.28, 5.35 Ha; Ha (76724)
5.42, 5.52 Hal; Hal (61700) 6.12,
8.30 Eil; Eil (61701) 10.00, 12.54
Hal; Hal (76725) 13.32, 13.39 Ha;
Ha (76726) 14.16, 14.23 Hal; Hal
(17468, Mo—Fr) 16.33, 17.41
Wef; Wef (Lrv, Mo—Fr) 17.49,
17.53 Wez; Wez (63719, Mo—Fr)
18.05, 19.07 Hal.

(KBS 702 — Auszug Tag 3): Hal
(63738) 5.15, 5.35 Don; Dén
(63739) 6.47, 7.02 Hal; Hal
(53743) 8.42, 9.17 Rv; Rv (53746)
10.34, 11.07 Hal; Hal (63714)
13.00, 13.31 Bod; Bod (63715)
13.41, 14.10 Hal; Hal (63736)
15.35, 16.05 Don; Don (63737)
16.59; 17.19 Hal.

Legende: Hal — Haldensleben,
Wez — Weferlingen Zuckerfa-
brik, Wef — Weferlingen, Rv —
Magdeburg Rothensee, HA —
Haldensleben Alt, Eil - Eilsle-
ben, D6n — Donstedt, Bod — Bo-

dendorf.
Sub (Dezember)

Bw Salzwedel (me 12/86-15)
Lokbestand: 50 3535 (Hzl), 3559,
3618, 3652, 52 8018
Umlauf (KBS 756 — Tag 1): Sw
(60757) 8.32, 11.19 Gst; Gst
(56847) 15.33, 16.34 Kri: Kri (Lzv)
16.43, 16.54 Sw.
(KBS 757 — Tag 2): Sw (62721)
7.18, 11.20 Stl; Stl (62724) 13.14,
17.38 Sw; Sw (62723) 19.01,
53,11 Stl; Stl (62720) 1.30, 5.27
w.

Bw Oebisfelde

Lokbestand: 52 8076
(Reserve-Hzl), 50 3649 (Vorhei-
zen der Reiseziige im Pbf);
auBerdem ist diese Maschine
haufig in folgendem Umlauf zu
sehen: (KBS 750): Oe (56702)
10.00, 11.45 Stl; Stl (53732)
14.54, 17.00 Qe.

Legende: Sw — Salzwedel, Stl —
Stendal, Oe — Oebisfelde.

Sub (Dezember)
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Dampf
herrscht vor

Uber die Eisenbahnen Chinas berichte-
ten wir an dieser Stelle schon einmal.
Mehr und mehr gewinnt auch in der
Volksrepublik China die Eisenbahn an
Bedeutung im Reise- und Giiterverkehr.
Der Fahrzeugpark ist umfangreich und
vielfaltig; was dabei besonders hervor-
zuheben ist: Die Dampflok herrscht vie-
lerorts noch vor, und eine endgiitige
Traktionsumstellung ist derzeit nicht
vorgesehen.

1 Lokomotive der SY in der Zeche Tangshau am
21, Oktober 1985, Dabei handelt es sich um eine
schwere Rangiermaschine der Bauart 1'D1'h2, von
der etwa 1 400 Stiick gebaut wurden. Seit 1969 ver-
sehen Lokomotiven dieser Baureihe in Tangshau ih-
ren Dienst

2 Vor einem Reisezug eine Lokomotive der Bau-
reihe RM am 22, Oktober 1985 im Bahnhof Bai-
cheng. Von diesen Lokomotiven der Bauart 2C1'h2
wurden in den Maschinenwerken von Qunigdao
rund 250 Exemplare gebaut

4

3 Ebenso ist das Bahnbetriebswerk Quigaihar eine
Hochburg der Baureihe RM, wie diese Aufnahme
vom 22. Oktober 1985 zeigt

4 Auch auf den zahlreichen schmalspurigen
Werkbahnen dieses Landes verkehren noch
Dampflokomotiven. Die Lok mit der Nr. 024 fahrt
auf dem Streckennetz der Waldeisenbahn von
Langxiang. Gebaut wurde diese Maschine 1952 in
der Waggonfabrik Pafawag, Wroctaw (VR Polen)
Das Foto entstand am 24. April 1985

5

5 Auf der Basis der Baureihe 110 fir die Deutsche
Reichsbahn entstand im KLEW Hennigsdorf diese
Werklok fur die Raffinerie von |ilin. Sie wurde mit
der Fabrik-Nummer 16483 im Jahre 1979 gebaut.

Fotos: Ch. Weinkopf, Kénigswinter (BRD)
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Rainer Heinrich (DMV), Steinpleis
und Frieder Bauch (DMV), Lauter

Die letzten
Lokomotiven
der Baureihe 86

In den Jahren 1975 bis 1977 wurden bei der
Deutschen Reichsbahn die letzten Einheits-
tenderlokomotiven der Baureihe 86 durch
Diesellokomotiven ersetzt. Lediglich funf
Maschinen der Baureihe 86 blieben betriebs-
fahig erhalten. Sie erfiilllen noch immer ihre
Aufgaben im Zugdienst und als Heizlokomo-
tiven. Von 1983 bis zum August 1986 setzte
auBerdem der VEB Steinkohlenkokerei
LAugust Bebel” in Zwickau (ABWZ) zwei 86er
als Werklokomotiven ein. Die Strecke dieser
etwa 3 km langen Werkbahn befindet sich
an den Héngen des Zwickauer Briickenber-
ges mit seinen starken Neigungen bis 1:30
und zwei Spitzkehren. Aus Sicherheitsgriin-
den verkehrten die Lokomotiven bei allen
Zugfahrten auf der Talseite. Bei diesem Steil-
streckenbetrieb werden die eingesetzten Lo-
komotiven stets bis zu ihrér Leistungsgrenze
gefordert. ‘
1 Lokomotive 86 1001 im Mai 1984 vor dem P
19622 am Haltepunkt Waltersdorf (Erzgeb.)

2 Vorbildiich gepflegt prisentierte sich am 20. Fe-
bruar 1982 die 86 (1)049 als Heizlokomotive in der
Einsatzstelle Pockau-Lengefeld des Bw Karl-Marx-
Stadt

3 Heute ist die ehemalige 86 1056 als Werklok
des Raw Dresden im Einsatz. Dieses Foto entstand
am 4. Oktober 1985 im Bw Dresden, Betriebsteil
Zwickauer Stralle.

4 Vor einem DMV-Sonderzug lieR die 86 1333 im
Juni 1983 die Herzen der Eisenbahnfreunde hoher
schlagen. Die Aufnahme entstand am Haltepunkt
Déhlen der Strecke Waldheim —Rochlitz.

5 Die Lokomotive 86 1501 im Plandienst auf der
Strecke Schlettau —Crottendorf ob. Bf, Hier verldfit
sie mit dem P 19639 im Februar 1984 den Bahnhof
Waltersdorf in Richtung Crottendorf ob. Bf

6 Als Werklok 25 zeigt dieses Foto die ehemalige
86 1607 noch mit dem Nummernschild 86 607 an
der Rauchkammertir. Das Bild wurde im Mai 1985
im Betriebsbahnhof Zwickau—Pthlau aufgenom-
men.

7 Ebentfalls mit der alten (!) DR-Nummer war die
Werklok 26 des VEB Steinkohlenkokerei ,August
Bebel” Zwickau in Betrieb, wie hier am 18. Mirz
1986 ebenfalls im Betriebsbahnhof Zwickau—Péh-
lau.

Fotos: R. Heinrich, Steinpleis (1, 4, 5 und 6), D.
Hommel, Erfurt (2), V. Emersieben, Berlin (3) und
Th. Lang, Zwickau (7)

Den fiinf DR- und zwei Werklokomotiven der
Baureihe 86 sind nachfolgende Ausfiihrun-
gen gewidmet.

86 001 (86 1001-6)

Diese zu den Eisenbahnmuseumsfahrzeugen
gehorende Lokomotive. zéhlt zum Bestand
des Bw Aue und wird von der am 24. Juni
1978 gegriindeten Arbeitsgemeinschaft 3/72
des DMV in Annaberg-Buchholz betreut. Der
erste Einsatz als Traditionslokomotive er-
folgte am 11. Juni 1978 zwischen Wolken-
stein und Fléha vor einem DMV-Sonderzug.
Seitdem ist diese Maschine eine der am mei-
sten eingesetzten Dampflokomotiven fiir
Sonderfahrten. Im Mai 1981 gehorte sie zu
jenen Fahrzeugen der Deutschen Reichs-
bahn, die wihrend der groRen Fahrzeug-
Ausstellung der CSSR in D&tin zu sehen
war. Ein knappes Jahr spater, mit Beginn des
Jahresfahrplanabschnittes 1982/83, (ber-
nahm die 86 1001 den Plandienst auf der Kurs-
buchstrecke 453 Schlettau—Crottendorf ob.
Bf. Am 28. Oktober 1983 wurde sie zunichst
von der 86 1501 des Bw Glauchau abgelost.
Im Winterhalbjahr 1983/84 muRte die Loko-
motive 86 1001 fir Heizzwecke in der Ein-
satzstelle Rochlitz genutzt werden. Nachdem
die Maschine dann in Meiningen eine L5 er-
hielt, ist sie seit Juni 1984 wieder auf ihrer
Stammstrecke planméRig in Betrieb und ist
dort Anziehungspunkt fiir Eisenbahnfreunde
aus nah und fern.

- B6 049 (86 1048-5)

Seit der Beheimatung im Bw Karl-Marx-Stadt
wird die Maschine fiir Heizzwecke in der
Einsatzstelle Pockau-Lengenfeld genutzt
(1977: 91 Tage, 1978: 227 Tage, 1979: 217
Tage, 1980: 125 Tage).

In den zuriickliegenden Jahren war die Loko-
motive nur wenig im Zugdienst eingesetzt.
Gelegentlich wurden mit ihr Sonderleistun-
gen und Planpersonenziige auf den Strecken
Fléha—Neuhausen (Erzgeb.) und Pockau-—
Lengefeld— Marienberg (—Reitzenhain)
gefahren. Am 17. Juni 1979 beforderte sie
gemeinsam mit der 86 1001 einen Sonderzug
von Karl-Marx-Stadt Hbf iber Wistenbrand
nach Stollberg (Sachs.). Als Ersatz fiir die im
Raw befindliche 86 1001 war die 86 1049 ge-
meinsam mit der 86 1501 am 16. und 17. Juni
1984 vor einem DMV-Sonderzug auf der
Strecke Bad Schandau—Neustadt—Dirrohrs-
dorf-Pirna—Dresden zu sehen. Und eine
Woche spéter beférderte diese Maschine
den Zwickauer Traditionszug anléRlich
750jahrigen Jubildums der Kunstblumenstadt
Sebnitz zwischen Sebnitz, Bad Schandau und
Dresden Hbf. Von September bis Oktober
1983 und 1984 ibernahm sie planmiRig die
Beforderung eines Nahgiiterzuges nach Reit-
zenhain. Bemerkenswert fiir die 86 1049 ist
der gute Pflegezustand. Nachdem die Loko-
motive im September 1985 eine L5 erhalten
hatte, bekam sie in ihrer Einsatzstelle erneut
ein rotes Fahrwerk. In diesem Zustand pré-
sentierte sich diese Maschine zur groBen
Dampflokausstellung anléBlich des Jubildums
.85 Jahre Heizhaus Hilbersdorf” im Oktober
1985.

86 001

Hersteller: Maschinenbau-Gesellschaft Karlsruhe,

Fabrik-Nr. 2356, Abnahme: 5. 7. 1928

Versuchsanstalt Grunewald
BW Wittenberge
BW Kiel
BW Rendsburg
BW Buchholz (Kr. Harburg)
BW Aussig
BW Dresden-Friedrichstadt
BW Buchholz (Sachs.)
BW Rochlitz
BW Pockau-Lengefeld
BW Hilbersdorf (Schadlok-
park)
BW Pockau-Lengefeld
Bw Karl-Marx-Stadt Hbf
Bw Annaberg-Buchholz
Bw Pockau-Lengefeld
Bw Karl-Marx-Stadt
Bw Aue
Bw Reichenbach
(Heizlok Falkenstein)
Bw Aue '
Bw Aue (Z-Park)
“Bw Aue
Bw Glauchau (Heizlok
Rochlitz)
Bw Aue

Betriebsbuchauszug

n 7
3. 6.
15. 7.
3.12.
12. 11,
11.10.

Hersteller: Borsig Berlin, Fabrik-Nr.

Abnahme 7. 9. 1932

BW Dresden-Pleschen
BW Dresden-Altstadt
BW Dresden-Friedrichstadt
BW Chemnitz-Hilbersdorf
BW Pockau-Lengefeld
BW Hilbersdorf (Schadlok-
park)
RAW Zwickau L 4)
BW Chemnitz-Hilbersdorf
Bw Adorf
. Bw Werdau
Bw Zwickau
Bw Elsterwerda
Bw Bautzen
Bw Sangerhausen
Bw Glauchau
Bw Karl-Marx-Stadt

86 056
Hersteller: Borslg, Berlin, Fabrik-Nr.:

Abnahme: 24, 9. 1932

Bf Schwarzenberg
BW Ave, -

Lokbf. Schwarzenbg.
BW Aue

BW Aue,

Lokbf. Schwarzenbg.
BW Aue

BW Aue,

Lokbf. Schwarzenbg.
BW Aue

BW Aue (Schadlokpark)
RAW Zwickau (L 4)
Bw Rochlitz

Bw Glauchau

Bw Aue

Bw Glauchau

9 9
15. 11,

5,
14, 6.
1

. 1948-13,
. 1951-22.
, 1954~ 3,
. 1956-20.
. 1957-30.
. 1966-28.
. 1968-30.
. 1971-16.

. 1972-19.
. 1977~ 6.
. 1977-27. 10.

. 1983-20.

. 1984

14421,

7/1846-2/

2
3.
10.

6

4

. B
3.10.
4

9

8

i i A
227
4 5.
18. 10.
0.
21. 10,
8. 6.
18. 6.

. 1977-

14428,

. 1832-10.

. 1936-28.
. 1938~ 1.

. 1940-11.
. 184111,

1945-17.
1951-17.
1951-20
1965- 7.
1966-18,
1966-23,

1932-14.
1933-14.
. 1936-13.
1939-22.
. 1944~ 3,

1951-28.
1951-30.
1958-25.
. 1963-23.
. 1964-10.
L 1971-12,
1972-28.
. 1873-21.
. 1975-30.

1842-21.
1943- 3.

1928-30. 5.
1929- 4. 6.
1931- 2.
1931-27.
1933-10.
1938-29.
. 1938~ 6.
. 1939- 9.
. 1939-27.
. 1946- 3.

12,
10.
10.
12

S

=
momadSoamon

-10.
s
. 10.
. 6.
. 6.
. 8.

1929
1931
1931
1933

1938
1939
1939
1946
1948

. 1851

1954

. 1956

1957
1966
1968
|7
1972

1977

. 1977

1983

1984

1833
1936
1939
1944
1948

1951
1951
1958
1963
1964
1971
1872
1973
1975
1977

. 1836

. 1938
. 1940,

. 1941
. 1942

. 1943
. 1945

1951
1951
1965
1966
1966
1877

Bw Reichenbach, Est, Zwickau (Heizlok Falkenstein)

Bw Dresden
. Werklok RAW Dresden
Bw Glauchau

86 333

24.

8. 1977-11. 12, 1981

12. 12, 1981-23. 4, 1985
24, 4 1985- 7. 11. 1986

81

Hersteller: Wiener Lokfabrik AG, Fabrik-Nr.: 3211,

Abnahme: 3. 5. 1939

RAW Floridsdorf
(Abnahmeuntersuchung)
BW Waren (Miiritz)
BW Wittstock
BW Parchim
BW Giistrow
BW Parchim
BW Neustrelitz
?

. 4

w2Rowh
-~ on W oW

=3

1939~ 9.

. 1938~ 2,

. 1940~ 8.

. 194123,

. 1841~ 6.

. 1841~ 2.

. 1944 4,
?-

5.

8
3
6
T
3
8.
?
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1939

. 1940
. 1941,
. 1841

1941

. 1944
. 1844
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86 056 (86 1056-0)

Die Einsatzstelle Falkenstein wurde bereits
zu Beginn der 70er Jahre verdieselt. Danach
war hier aber im Winterhalbjahr sténdig eine
Heizlokomotive erforderlich. Dazu kamen
die 86 1001, 86 1028, 86 1590 und vom
Herbst 1977 bis Frithjahr 1981 die 86 1056
nach Falkenstein. Im Laufe des Jahres 1981

wurde die Einsatzstelle Falkenstein an die -

Ferndampfleitung des VEB ,Falgard” Falken-
stein angeschlossen. So wurde die zuletzt als
Heizlokomotive vorhandene 86 1056 nach
einer Aufarbeitung in der Schadgruppe L7
im Dezember 1981 an das Bw Dresden abge-
geben.

Zum Auswaschen kam die Falkensteiner
Heizlok immer nach Zwickau. Bei den Uber-
fihrungsfahrten war die 86 1056 gelegent-
lich sogar vor planméRigen Personenziigen
eingesetzt. Im Februar 1980 fuhr sie in Vor-
bereitung einer Lok-Ausstellung in Falken-
stein mit der Museumslokomotive 58 261
nach Falkenstein zuriick. Im Sommerhalb-
jahr wurde die 86 1056 stets in Zwickau ab-
gestellt. Nach AbschluB der Heizperiode
schleppte diese Maschine am 19. Mai 1980
als Sonderleistung die 50 1955 in das Raw
Meiningen und kehrte wieder zuriick nach
Zwickau.

Auch in Dresden kam die Lokomotive nicht
zu Streckeneinsatzen. Die Beforderung eines
Sonderzuges auf der Sebnitztalbahn blieb
eine Einzelleistung. Die 86 1056 war beim Bw
Dresden als Ersatzlokomotive fiir die in Pirna
eingesetzte Heizlokomotive 86 1333 gedacht.
Als aber die 86 1333 im Jahre 1982 in das Bw
Aue umbeheimatet wurde und in Pirna eine
Lok der Baureihe 50.35 die Heizleistungen
iibernahm, wurde die 86 1056 als Werklok
im Raw Dresden eingesetzt. Ab 24. April
1985 gehdrte sie nicht mehr zum Betriebs-
park des Bw Dresden, sondern war Eigentum
des Raw Dresden. Gelegentlich konnte die
jetzige Werklokomotive bei Rangierarbeiten
im Bahnhof Dresden-Altstadt beobachtet
werden. Unterhalten wurde die Maschine im
Bw Dresden, Betriebsteil Zwickauer StraBe,
Nach AbschluB der Heizperiode wurde die
86 1333 der Einsatzstelle Rochlitz abgestelit
und wartet auf die Aufnahme in das Raw. Da
die féllige Hauptuntersuchung erst im Jahre
1987 erfolgen kann, ist am 8. November
1986 die Lokomotive 86 1056 aus dem Raw
Dresden abgezogen und fir Heizzwecke
nach Rochlitz Gberfiihrt worden.

86 333 (86 1333-3)

Zunéchst ist es wissenswert, daf diese Loko-
motive vom 11. Dezember 1973 bis 27. Juni
1976 zum Bw Reichenbach gehérte, dies
aber nicht im Betriebsbuch vermerkt ist.
Wihrend dieser Zeit war die Lokomotive
iberwiegend als Rbd-Reserve im Lokbahn-
hot Greiz abgestellt. Von 1975 bis zu ihrer
Umbeheimatung am 28. Juni 1976 nach Dres-
den stand sie ohne Einsatz in Zwickau. Die
86 1333 wurde dann der Einsatzstelle Pirna
fur Heizzwecke zugewiesen. Als mit Beginn
des Jahresfahrplanabschnittes 1982/83 das
Bw Aue die 86 1001 auf der Strecke Schlet-
tau —Crottendorf ob. Bf. wieder im Plan-
dienst einsetzte, wurde die 86 1333 im Sep-
tember 1982 an das Bw Aue als Ersatz- bzw.
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als Heizlokomotive fiir die Einsatzstelle Anna-
berg-Buchholz abgegeben. Am 10. Oktober
1982 absolvierte sie dann als Vorspann vor
einer Diesellokomotive an einem planmagi-
gen Personenzug eine Probefahrt. Wegen ei-
nes Risses im rechten Schieberkasten war
das Fahrzeug nur begrenzt fir den Strecken-
dienst tauglich. So war die Maschine nur vor
wenigen Zigen auf der Crottendorfer
Strecke anzutreffen. Im Juni 1983 waren die
86 1333 und 86 1001 vor einem DMV-Son-
derzug auf der Strecke Waldheim—Roch-
litz—Glauchau zu sehen. Im Juli 1983 préasen-
tierte sich die 86 1333 auf der Fahrzeug-Aus-
stellung “75 Jahre Bw Aue”. Bis zur Umbehei-
matung in das Bw Glauchau im Oktober 1984
folgten noch einzelne Einsdtze vor planmaBi-
gen Personenziigen auf der Strecke Floha-
Bdrenstein. Seitdem ist die 86 1333 als Heiz-
lokomotive in der Einsatzstelle Rochlitz be-
heimatet. Ausgewaschen wird die Maschine
ausschlieBlich im Bw Glauchau. Bei Uberfiih-
rungsfahrten ist sie vor Planziigen zu sehen.

86 501 (86 1501-5)

Die Lokomotive 86 1501 gehdrte bls Ende
1975 mit zu den letzten im Plandienst einge-
setzten Lokomotiven dieser Baureihe beim
Bw Glauchau. Danach kam sie fir Heiz-
zwecke zur Einsatzstelle Rochlitz. Vor Beginn
der Heizperiode 1983 wurde die Maschine
zum Transport von Kartoffelziigen auf der
Relation Rochlitz—Zwickau —Aue eingesetzt.
Rund 13000t Kartoffeln wurden vom
19. September bis 7. Oktober 1983 mit der
Rochlitzer 86er in das Erzgebirge gefahren.
Im Oktober 1983 wurde die 86 1501 an das
Bw Aue abgegeben. Bis zur Riickkehr der
86 1001 aus dem Raw im Juni 1984 versah
diese Maschine den Plandienst auf der
Strecke Schlettau—Crottendorf ob. Bf.
AuBerdem war sie als Ersatz fir die 86 1001
vor zahlreichen Sonderziigen zu sehen, so
unter anderem am 28. April 1984 auf der
Muldenthalbahn. Am 6. September 1984
kam die 86 1501 noch einmal zum Bw Glau-
chau, wurde aber schon vier Wochen spiter
gegen die nur fir Heizzwecke geeignete
86 1333 getauscht. Mit den Lokomotiven
86 1001 und 86 1501 stehen dem Bw Aue
zwei betriebsfahige 86er zur Verfiigung, die
im Jahre 1985 neben dem Plandienst ein gro-
Bes Programm an Sonderzugfahrten absol-
vierten. Dazu gehodrte auch der zeitweise
Einsatz der 86 1501 auf der Traditionsbahn
Erfurt Hbf — Erfurt West.

86 607 (86 1607-0)

Am 1. Juli 1977 wurde diese Lokomotive vom
Bw Glauchau an den VEB Elektromotoren-
werke  Thurm  (Betriebsteil  Zwickau,
Dresdner StraRe) verkauft. Von 1978 bis 1982
war das Fahrzeug im Steinkohlen-Schacht
.Martin Hoop IV" Zwickau abgestellt. Im
Verlaufe des Jahres 1982 konnte die Ma-
schine im Rahmen einer L 2 in der Betriebs-
werkstatt des VEB  Steinkohlenkokerei
.August Bebel* Zwickau (ABWZ) wieder be-
triebsfdhig aufgearbeitet werden. Am 15. De-
zember 1982 wurde die Werklok durch die
Staatliche Bahnaufsicht, Bezirksdirektion
Dresden, abgenommen. AnschlieBend ver-
kehrte sie ab 10. Januar 1983 auf der dorti-

BW Stralsund 16. 11, 1946~ 1947
RAW Zwickau (L4) 19. 4.1948-27. 5.1948
BW Chemnitz-Hilbersdorf 5. 6.1948-15. 2. 1949
BW Schwarzenberg 16. 2. 1949-21. 3. 1049
BW Aue 22. 3.1948-11. 8.1950
BW Reichenbach 12, 8. 1950~ 3. 9.1950
BW Greiz 5. 0.1950- 4. 11.1950
BW Chemnitz Hbf 5. 11.1950-29. 11. 1850
BW Chemnitz-Hilbersdorf ~ 30. 11. 1950-30. 12. 1950 -
BW Dresden-Altstadt 31,12, 1950- 6. 1. 1951
BW Rochlitz 7. 1.1851-26. 11, 1851
BW Dresden-Altstadt 27, 11, 1951-20. 11, 1953
BW Riesa 21, 11. 1953-28. 12. 1953
BW Ddbeln 29. 12. 1953-30. 9. 1959
Bw Karl-Marx-Stadt Hbf 1. 10. 1959-31. 8. 1964
Bw Annaberg-Buchholz 1. 9. 1964-11. 11. 1964
Bw Freiberg 12. 11. 1964-14. 1. 1965

Bw Karl-Marx-Stadt Hbf 15. 1. 1965-30. 6.1965
Bw Karl-Marx-Stadt-

Hilbersdorf 1. 7.1965-26. 1. 1966
Bw Glauchau 27. 1.1966-16. 8. 1970
Bw Aue 17. B8.1970-21. 1.197
Bw Karl-Marx-Stadt 22.1.1971-10. 12. 1973
Bw Reichenbach 11.12. 1973-27. 6.1976
Bw Dresden 28. 6.1976-27. 9. 1982
Bw Aue 28. 9. 1982-17. 10. 1984
Bw Glauchau 18. 10. 1984
) 86 501 .

Hersteller: Henschel Kassel, Fabrik-Nr.: 26720,
Abnahme: 1. 9. 1942

BW Jinkerath 2. 9.1942-12. 6. 1944
BW Wittstock 13. 6. 1944-30. 4. 1945
BW Winstock (Schadiokpark) 1. 5.1945- 4. 8. 1947
BW Halle-P 5. 8.1047-12. 7.1948
BW Halle-G 13, 7.1948- 9. 1.1951
BW Dresden-Friedrichstadt 14. 1.1951- 1.10. 195§
Bw Pirna 2. 10. 1955-18. 9. 1965
Bw Karl-Marx-Stadt Hbf 19. 9. 1965-29. 9. 1966
Bw Adorf 30. 9. 1966- 2. 11969
Bw Reichenbach, Est. Adorf 3. 1.1869-18. 1. 1973
Bw Reichenbach 19, 1.1873-14. 6. 1973
Bw Glauchau 15. 6.1973-27. 10. 1983
Bw Aue 28, 10, 1883~ 5. 9. 1984
Bw Glauchau 6. 9. 1984-15. 10. 1984
Bw Aue 16. 10. 1984~

g 86 607 (Ersatzbetriebsbuch)
Hersteller: Borsig Berlin, Fabrik-Nr.: 14536,

Abnahme: 1942

RAW Zwickau (L3} 12. 4, 1948-22. 5.1948
BW Zwickau 23, 5. 1048- 6. 6. 1948
BW Aue 7. 6.1948- 2. 11. 1952
BW Adorf 3,11, 1852-27. 3. 1853
Bw Freiberg 28. 3.1953-29. 1.1968
Bw Nossen 30. 1.1968-24. 5. 1968
Bw Zwickau 25. 5.1968-20. 6.1968
Bw Glauchau 21. 6.1969-30. 6.1977
Verkauft an VEB Elmo Thurm am 1. 7. 1877 als Heizlok

im Bestand des VEB Slninkohlanhnkareln August Bebel”
2Zwickau seit Januar 1982

Betriebsbuchauszug 86 744
Hersteller; Berliner Maschinenfabrik AG,
Fabrik-Nr.: 13759, Abnahme: 12, 10. 1942

BW Waren (MOritz) 12.10. 1942-12. 3. 1945
? -7

BW Wittstock 12. 10. 1945-17. 1. 1946
BW Hagenow Land (kalt) 18. 1.1946-22. 2. 1946
BW Wittstock 16. 6°1946-10. 5.1947
Bw Pirna 16. 7.1047-28. 2. 1967
Bw Glauchau 3. 3,1967-31. 5.1068
Bw Bautzen 1. 6. 1968-12. 10. 1972
Bw Cottbus, Est. Luckau 13, 10. 1972-24. 7.1973
Bw Sangerhausen 25, 7.1973-

VEB (K) Industriebahn Erfurl B. 2. 1974- 1978
Im B d des VEB Steinkohlenkokerei .August Bebel”
Zwickau seit April 1982

gen Werkbahn als Nr. 25 zundchst in einem
10tagigen Probebetrieb. Vom Ubergabe-
bahnhof Zwickau-Pthlau bis zur Schachtan-
lage ,Martin Hoop IV" beférderte eine Loko-
motive der BRB6 eine 180-t-Zuglast. Eine
V 60 kann auf der gleichen Strecke aller-
dings 240 t transportieren. Trotz der Uberle-
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Friedhelm Kohler (DMV), Ausleben
und Rolf Kruse, Berlin

Fast vergessen —
die O. S. E. (2. Teil)

Der Verkehrstrigerwechsel

Nachdem die Voraussetzungen fiir die
Ubernahme der restlichen Transporte
von der Schiene auf die Stral3e geschaf-
fen worden waren, verlieR am 21. De-
zember 1969 der Gmp 9577 als letzter
Zug Oschersleben. Auf der Rickfahrt
blieb er zwischen Ottleben und Horn-
hausen im Schnee stecken. Da der Zug
nur mit groen Anstrengungen frei zu
bekommen gewesen waére, entschlof
sich der verantwortliche Eisenbahner,
die letzten drei Reisenden mit dem Pkw
nach Hornhausen zu bringen. Das Lok-
personal I6schte das Feuer und lieR das
Wasser von der Lok ab. Erst einige
Tage spater wurde der Zug von der
Strecke gezogen, die seit dem 22. De-
zember 1969 -offiziell stillgelegt ist.
(1.4,)

Die Dampflokomotiven

Urspriinglich gehérten zum Bestand der
O. S. E. funf Dreikuppler des Lenz-Typs
w8

Hauptabmessungen

Betriebsnummern

Hersteller H: sche M bau-Ac-
tien-Gesellschaft, vormals Georg
Egestorff, Linden vor Hannover

(Hanomag)
Fabriknummern 3125 bis 3129
Bremsen Wurfhebel, spiter Westinghouse
Steuerung Allan, auflen
Rostfliche 1,35 m?
Heizfliche 60,00 m?
Vorrate: Wasser 4,001

Kohle 1,10t
Leermasse 23,50 t
Dienstmasse 32,00t
Zylinderdurchmesser 350 mm
Kolbenhub 550 mm
Treibraddurchmesser 1 100 mm
Zugkraft i. d. Ebene 4400 kg (0.6 p)
Leistung i. d. Ebene 380t

Lok 1° wurde 1926 ausgemustert und verschrottet.

Lok 2° fuhr am 20. Juli 1899 zwischen Oschersleben und
Krottdorf zur Abnahme fir die O.S. E. Danach war sie
mehrmals als Baulok auf verschiedenen Lenz-Bahnen, so
1904 bei den Badischen Lokal-Eisenbahnen (BLEAG), Karls-
ruhe, im Einsatz. Bls August 1925 wurde die Maschine bei
der B. 5. E. gefiihrt, danach wieder bei der Q. §. E. 1930
verkaufte man die Maschine fiir 5500,~ Mark an die Zucker-
fabrik Warburg (Hessen), wo sie bis zum Ende der Kampa-
gne 1979 im Werkeinsatz war. Heute ist sie beim Verein der

]

Braunschweiger Verkehrsfreunde (VBV) in Obhut {Abb. 4).

Lok 3° erhielt 1826 einen newen Kessel von Hanomag mit der
Fabrik-Nr, 01219 und 1931 die neue Betriebs Nr. 1022 OSE.
Wihrend der letzten Hauptuntersuchung, am 13. Dezember
1943, wurde in Gliesmarode (BSE) eine neue Feuerbuchse
eingebaut. Danach war die Maschine bei der BSE leihweise
im Einsatz und konnte durch die Grenzziehung nicht mehr
zur OSE zurickkehren. Bis zum 31. Marz 1946 war sie an
110 Tagen abgestelit. Am 1. April 1946 konnte die Lokomotive

1 Empfangsgebaude in Hornhausen; fast bauglei-
che Gebiude standen auch in Ottleben, Hotensle-
ben und Schéningen; die Bahnsteigeinfassung be-
stand zum Aufnahmezeitpunkt (1960) aus Altschwel-
len.

2 Eine von einer 64er geschobene Schneeschleu-
der in Ottleben.

genheit der Diesellokomotiven befand sich
seit Januar 1983 mit wenigen Unterbrechun-
gen stindig eine 86er im Einsatz. Am
11. August 1986 wurde der planmaRige
Dampflokbetrieb auf dieser Werkbahn wie-
der eingestellt. Die ehemalige DR-Lok bleibt
jedoch als betriebsfahiges Reservefahrzeug
erhalten, nachdem sie im Friihjahr 1986 in
der betriebseigenen Werkstait noch einmal
aufgearbeitet wurde.

86 744 (86 1744-1)

Nachdem die Probefahrten mit der ehemali-
gen 86 1607 im Januar 1983 erfolgreich ver-
laufen waren, wurde von Mérz 1983 bis Ok-
tober 1983 in der Betriebswerkstatt des
ABW?Z als zweite Lokomotive die ehemalige
86 1744 im Rahmen einer L 2 aufgearbeitet.

Diese Maschine war zuletzt Eigentum der In-
dustriebahn Erfurt und dort bis 1978 in Be-
trieb. AnschlieRend wurde sie in Erfurt abge-
stellt. Im April 1982 kam die Lokomotive
nach Zwickau und wurde vom ABWZ iiber-
nommen. Nach der Aufarbeitung erfolgte
die Abnahme der ehemaligen 86 1744 am
31. Oktober 1983 wiederum durch die Staatli-
che Bahnaufsicht. AnschlieRend kam sie als
Werklok 26 zum Einsatz. Am 5:Mai 1985
fuhr die Lokomotive in das Raw Meiningen
zu einer filligen Hauptuntersuchung. Das
Raw stellte am Lokkessel gréRere Schaden
fest, die eine nochmalige Aufarbeitung die-
ser Maschine ernsthaft in Frage stellten.
SchlieBlich gelang mit Hilfe von Teilen der
im Januar 1985 im Raw Meiningen zerlegten
86 1737 und eines Tauschkessels noch ein-

mal die betriebstahige Fertigstellung der
ehemaligen 86 1744. Bei dem Tauschkessel
handelte es sich um den Kessel mit der Fa-
brik-Nummer 2481, Baujahr 1943, der zuletzt
zur 86 1270 gehérte. Die Lok 86 1270 wurde
am 15. Juni 1976 vom Bw Aue als Heizlok an
den VEB Pappenwerk Raschau verkauft. Den
Lokkessel kaufte die Steinkohlenkokerei
Zwickau im Jahre 1985 fiir die Aufarbeitung
der ehemaligen 86 1744.

Bis Anfang August 1986 war die Werkiok 26
abwechselnd mit ihrer Schwesterlok, der
frilheren 86 1607, in Betrieb, ist inzwischen
ebenfalls abgestellt worden und soll jetzt als
Ersatzteilspender fUr die Reservelok Nr. 25
dienen, Ihr Einsatz ist deshalb nicht mehr zu
erwarten.

me 2/87 13
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an die Kleinbahn Gittelde-Grund vermietet werden, muBte
jedoch wegen der filligen Untersuchung bis zum 13. De-
zember 1946 wieder zurlick zur BSE. Von 1949 bis 1952 war
die Maschine als Leihlok bei der Kleinbahn Kaldenkirchen -
Briggen und erhielt hier die Betriebsnummer 28 OSE. Die
Miete betrug 30,—~ DM je Benutzungstag, Im Herbst 1952
ubernahm die Kleinbahn Beuel-GroRenbusch diese Lok,
und hier war sie bis zum April 1957 im Einsatz und wurde
dann verschrottet.

Lok 4° kam schon 1900 durch die WEG zur Bergheimer
Kreisbahn. Wahrend der Umspurung der dortigen Schmal-
spurbahn auf Regelspur wurde sie hier bendtigt und erhielt
die Betriebsnummer 1" in zweiter Besetzung. Mit der Ver-
staatlichung der Bergheimer Kreisbahn im Jahre 1913 ge-
langte diese Lok zur KPEV und rollte fortan als Kéin 6140
Uber die Gieise.

Lok 5% ist im Lokverzeichnis von 1929 nicht mehr zu finden;
sie muB also schan varher nicht mehr zum O. §. E.-Bestand
gehdrt haben. Lediglich ihr Kessel blieb fir Tauschzwecke
erhalten

Lok 4" in zweiter Besetzung wurde mit den gleichen Abmes-
sungen wie die Vorgingeriok, aber mit der Fabrik-Nr. 3226,
im Jahre 1899 von der Hanomag ausgeliefert. Wann sie zur
0. 5. E. kam, ist nicht bekannt, Kurioserweise wurde sie
aber mit dem Kessel der Lok 5 und dem Untergestell der 3°
(Fabrik-Nr. 3127) im Jahre 1930 zerlegt!

Lok 1% in zweiter Besetzung, 1900 mit der Fabrik-Nr. 3463
von der Hanomag gebaut, war ebenfalls ein C-Kuppler mit
den bekannten Abmessungen. Die Maschine wurde 1929
mit der meuen Betriebsnummer 1021 OSE versehen und
blieb bis 1936 im Dienst. Danach ist sie verschrottet wor-
den; der Erltis dafiir betrug 674,19 Mark.

1930 erwarb die OSE drei gebrauchte

Dreikuppler von der BSE fir je
15 000 RM.
Hauptabmessungen
Betriebsnummern 9% und 10°_ 118
Hersteller Hanomag Hanomag
Baujahr 1920 1927
Fabriknumimer 94509451 10494
Bremsen Wh, Westinghouse
Steuerung Heusinger, auflen
Rostflache 1,46 m? 1,47 m*
Heizfliche 69,60 m? 76,50 m?
Vorrate: Wasser 4,50t 4,60 t
Kohle 1,801 2,00t
Leermasse 27,50t 30,30t
Dienstmasse 3600t | 40,00 t
Zylinderdurchmesser 370 mm 370 mm
Kolbenhub 550 mm 550 mm
Treibraddurchmesser 1200 mm 1200 mm
Zugkrafti. d. Ebene 4850 kg 5000 kg
Leistung I. d. Ebene 4351 (0,6 p) 470 1 (0.6 p)

Lok 9° erhielt im jahre 1931 die Betriebsnummer 1031 OSE
und blieb bis zum 21. Januar 1950 auf ihrer Stammstrecke.
Danach wurde sie als B9 6307 an andere Bw abgegeben und
schiiefilich am 16. September 1965 ausgemustert.

Lok 10° erhielt im jahre 1831 die Betriebsnummer 1032 OSE.
Seit der letzten Hauptuntersuchung am 8. Juni 1943, wabei
sie eine neue Feuerbuchse erhielt, stand die Maschine in
Gliesmarode der BSE als Leihlok zur Verfugung. Bis zum
31. Mirz 1946 war die Maschine jedoch an 350 Tagen abge-
stellt. Fir die am 8. juni 1946 Zwisch b
serung wurde die Lok bereits am 23. Mai 1946 der Werk-
statt zugefihrt. Die Ausbesserung war am 15. September
1946 beendet. Durch die Grenzziehung konnte die Ma-
schine nicht mehr zur OSE 2urlickkehren. Man vermietete
sie am 11. November 1946 an die Butzbach-Licher Eisen-
bahn fir 30,- DM je Nutzungstag. Am 15. September 1943
liefen die Fristen ab. Die vorgesehene Untersuchung und
die vorgesehene Umzeichnung in 35 OSE unterblieben
Nach einigen . Rost-Ruhejahren” wurde die Lokomotive am
18. August 1954 von der Firma Karl Born in Butzbach zerlegt
(Abb. 4)

Lok 11° erhielt noch zu B. S. E.-Zeiten den Hanomag-Re-
serve-Kessel 15523 aus dem Jahre 1920. Der Kessel ent-
sprach in seinen Abmessungen den Kesseln der B'1-n2t Ma-
schinen der B. §. E. 1931 erhielt die Lok die Betriebsnum-
mer 1033 OSE. 1944 wurde das Fahrzeug zur Hauptuntersu-
chung nach Gliesmarode gebracht. Dabei sollte eine neue
kupferne Feuerbuchse bei der Firma Samesreuther & Co. in
Butzbach eingebaut werden, was jedoch aus Kostengrinden
unterblieb. Auflerdem lag Braunschweig in der britischen,
Butzbach fedoch in der amerikanischen Besatzungszone!
Die Druckprobe des Kesseis war Ende Dezember 1946
beendet, die Fertigstellung der Lok fur Januar 1947 vorgese-
hen. In die sowjetische Besatzungszone wurde sie nicht zu-
ruckgegeben, und diente der B. 5. E. als Leihlok. 1953
wurde sie verschrottet.

b
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Tabelle 1:  Dampfiok der Oschersleben-Schéninger Eisenbahn (1899-1949) (5, 9)
1, Betriebs- 2, Betriebs- DR-Num- Her- Fabrik- Bau- Bau- Bw Hotensleben ausge-
nummer nummer mer steller nummer jahr art bzw. Bw mustert
Oschersleben
1B0SE - - Hanomag 3125 1898 Cn2t 1899-1926 1926
 OSE - - Hanomag 3126 *1898  Cn2t  1B99-1830 1979
3 OSE 1022 OSE - Hanomag 3127 1898  Cn2t  1899-1043 1957
4& OSE - - Hanomag 3128 1898  Cn2t 1899- 1800 1924
5" OSE - - Hanomag 3129 1898 Cn2t  1899-? 2
4 (I OSE -— - Hanomag 3226 1898  Cn2t 7-1930 1930
1 (i) OSE 1021058 - Hanomag 3463 1900 Cn2t  1929-1936 1936
¥ 05 1031 0OSE 896307 Hanomag 9450 1920 Cn2t  1920-1850 1965
10° OSE 03205 - Hanomag 9451 1920 Cn2t  1929-1943 1949
" DSE W0330SE - Hanomag 10494 1826 Cn2t  1929-1044 1953
— 141 JM 816494  Henschel 23695 1938 1Ch2t  1945-1049 1970
- 143 LRE 916481  Vulkan 3855 1925 1Ch2t  1945-1955 1972
- 1PVCA. - Henschel 20508 1925  Dn2t  1944-1049 1957
3
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Tabelle 2: Lokeinsatz auf der Strecke Oschersleben - Schiningen von 1949 bis 1969

DR-Nr. Hersteller Fabrik- Baujahr  ausge- Bw Bemerkungen
* Nr mustert Oschersleben
24002 Schichau nz 1928 1968 15. 7.56-16. 5.57
24004 Schichau 34 1928 11. 11, 66 15. 7.56- 8. 4. 57 Verkehrsmuseum
Dresden
24009 Schichau 1928 verkauft
24021 Schichau 3136 1928 1968 15. 7.56- 8. 4.57 zul. Bw jerichow
50 317
50 1033
50 3645
. 64105
64 119 ”
64 1121 Linke-Hotmann 3088 1928 1973 29. 7.57-14. 1.65
64 1168 Jung 4088 1928 18, 9.71 13 6.59-20. 7.61
64 2203 Borsig 12079 1628 1970 4. 8.61-30.11.70
8/68 2
64 1197 Borsig 12083 1928 1w 17.12.58-20. 5.63
64 1225 Hanomag 10618 1930 18. 6.73 21. 8 69-17. 6.73 Bw Halberstadt
64318 Krupp 1321 1934 22, 873 14 557-7 2 64 i
64 1354 Jung 5568 1934 1974 20. 6. - 7.10.65
64 4430 Krauss-Maffei 15613 1937 1972 1. 3.64-30. 6.72
64454 Jung 7241 1938
64490 O&K 13297 1940 14.12.71 31, 3.56- 9.10.62 .
64 514
64 516
74538 Borsig 6142 1907
75227 Karlsruhe 1713 1907 24 1.62 21. 9. -10. 1057 ex Kreis Oderbg. Ei-
i - senbahn
831025 LKM Babeisberg 122025 1955 11. 4.74 20.10.55-30. 5. 56 20757 km
831026 LKM Babeisberg 122026 1955 13.10.72 8. 10.55-22. 6.56 25995km
83 1027 LKM Babelsberg 122027 1955 15. 5.73 20.10.55- 9. 3.56
896168 Henschel 21705 1830 . 1. 10. 66-18. 12. 66 _Kolle™
91 6481 Vulcan - 3855 1925 1972 1945-24. 10. 55
91 6491 Henschel 22736 1935 1951 ex Neuhaldensleben
Eb., Nr.43
916493 Henschel 2341 1937 13.12.68 1. 4.55- 2 7.56
92310 Maffei 5235 o .
92539 Union 1870 1910
92564 Union 1908 o 12. 6.66 12. 7.52-12 11.53
92 6401 Hohenzollern 2928 .12 10. 3.64 22.12.52-19. 3. 54 ex Gardelegen-Wefer-
lingen Nr. 581
92 6489 Kraull-Malfei 8492 1930 9.11.64 3. 4.53-14. 6.56
92 6491 Henschel 321 1936 25 5.67 10 6.5 Heizlok
94 6492 Henschel 24753 1938 1952
94 202 Schwartzkopff ‘o 3308 1905 1963 29. 7.55-10. 3.57
94248  Schwartzkoptf 4103 1908 g
94 256 SchwartzkopH 4272 1909
553319 Hanomag 7509 1915 1972 1967-1872 zog den letzten Zug

aus dem Schnee!

3 Mafiskizze vom Wismarer Schienenbus (M 1:87)

4 Zugkreuzung in Ottleben Anfang der 60er Jahre

5 Abbauzug im Februar 1971 zwischen Ausleben
und Ottleben.

6 Bahnhofsgebdude in Ausleben am 13, Januar
1985 )

Fotos: Beschaffung durch die Verfasser (1 bis 3 und

4); F. Kéhler, Ausleben (6)
Zeichnung: Sammilung der Verfasser (3)

Um den im Jahre 1943 durch die Haupt-
untersuchungen der Lokomotiven 1031,
1032 und 1033 entstandenen Triebfahr-
zeugmangel auszugleichen, verfiigte
die AGV die der ehemaligen WEG-
Tochtergesellschaft ,Vereinigte Klein-
Bahnen A.-G.” gehdrende Lok 1°
V. K. A. zur OSE. Diese Maschine stand
zuletzt auf der Rohrtalbahn Neheim-Hu-
sten—Sundern in Dienst. Die bei Hen-
schel im Jahre 1925 gebaute und mit der
Fabrik-Nr. 20508 Dn2t war schon seit
dem 19. Dezember 1938 als Leihlok bei
der Kleinbahn Kassel-Naumburg in Be-
trieb. Im November 1944 sollte sie zur
Eberswalde-Finowfurter Eisenbahn wei-
tergegeben werden, blieb jedoch we-
gen der sich iberschlagenden Kriegser-
eignisse in Braunschweig stehen und
gonnte sofort an die OSE vermietet wer-
en.

Aufgrund der anstehenden Hauptunter-
suchung und der fiir die DR unklaren Ei-
gentumsverhiltnisse wurde die Ma-
schine 1949 zwar in Aschersleben
hauptuntersucht, eine Reichsbahn-
Nummer bekam sie jedoch nicht. Als
Schadlok 607 war sie am 11. Mai 1957
noch in Blankenburg (Harz) abgestelit
und wurde anschlieBend verschrottet
(Abb. 5).

Kurz vor dem Ende des Krieges erreich-
ten zwei Ruckflihrziige aus Schlesien
die Gleisanlagen der OSE. Sie wurden
von ELNA-Loks, Typ 2, Bauart 1'Ch2t,
gezogen. Die eine Lok trug die Betriebs-
nummer KIJM 141 und gehdrte vorher
der Kleinbahn Jauer-Maltsch (heute VR
Polen). Bei der DR als 91 6494 bezeich-
net, wurde sie bereits 1949 von
Oschersleben abgezogen. Die Ma-
schine lief dann noch 21 jahre auf ande-
ren Strecken; am 7. September 1970 er-
folgte ihre Ausmusterung. Die andere
Lokomotive (LRE 143) stammte von der
Liegnitz-Rawitscher Eisenbahn (heute
ebenfalls VR Polen), erhielt 1949 die
Nummer 916481 und war bis zum
24, Oktober 1955 in Oschersleben be-
heimatet. Beide Maschinen wurden
nach dem zweiten Weltkrieg zunichst
von der OSE angemietet. (5, 6)

Von der 24er bis zur 94er

Nach 1949 wurde der eingesetzte Loko-
motivpark zusehends vielfaltiger. Zu-
ndchst Ubernahmen die Lokomotiven
89 6307 (ex OSE 1031), 916481 und
916494 den Zugverkehr. Ab 22. De-
zember 1952 war die 92 6401 im Ein-
satz. Dariiber hinaus fuhren die zahlrei-
chen im damaligen Bw Oschersleben
beheimateten Maschinen auf der
Strecke. Hinzu kamen Lokomotiven der
Baureihen 92 (pr T 13), 93 (pr T 14), 24,
52, 83.10 und 64. _

Ab 1957 bis zur Betriebseinstellung ver- «
kehrte fast nur noch die 64er auf der
Strecke. Lediglich im Winter war vor
dem Schneepflug oder vor Sonderzi-
gen die Baureihe 50.35 zu sehen. Ge-
nauere Angaben zum Lokeinsatz enthalt
die Tabelle 3. :
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Der Schienenomnibus

Um den Personenverkehr der OSE wirt-
schaftlicher zu gestalten, wurde bei der
Waggonbaufabrik Wismar ein Schie-
nenbus Bauart ,Hannover” in Auftrag
gegeben. Bevor dieser Triebwagen ein-
gesetzt werden konnte, mufite die Ge-
nehmigungsurkunde fir den Betrieb
der Bahn aus dem Jahre 1895 erweitert
werden, denn der Bahnbetrieb war sei-
nerzeit nur mit Dampflokomotiven ge-
nehmigt worden. Am 8. September
1934 wurde die Urkunde ergédnzt mit
dem Zusatz: ,Die Flihrung des Bahnbe-
triebes ist auch mit anderen Energie-
quellen als Dampfkraft zuldssig.”

Da sich der Oberbau der OSE in jenen

Jahren in einem relativ schlechten Zu-
stand befand, kam es bei den geringen
Schienenldngen zum ,Nicken” des
Fahrzeuges. Das fuhrte schlieflich zum
Brechen der Kardanwellen. Da der
Triebwagen nun 6fter ausfiel, wurde zur
Reparatur und Pflege ein Kraftfahrzeug-
meister aus Hétensleben bei der OSE
eingestellt. Gab es nichts zu reparieren,
fuhr er im Triebwagen mit, um bei
Schaden an Ort und Stelle zu helfen.
Bei Ausfall des VT verkehrte ein vier-
achsiger Personenwagen mit einer
Dampflok; der Fahrplan war mit dieser
Garnitur aber nicht einzuhalten. Im Be-

Tabelle 3: Personen- und Giiterwagen der Oschersieben-Schaninger Eisenbahn (1899-1945) (9}

1. Betriebs- 2. Betriebs Her- Bau.  Bauart Eigen- Lade- Achs-  LUP  Verbleib/Bemerkungen
nummer nummer stelier m. (t} m. {t) stand  (m)
(m)
1 0SE 1001 OSE Gérlitz 1838  BCi 12,4 - 6,50 8,0 2011730 11 KI.; 1949 DR
2 0SE 1002 OSE Gorlitz 1898  BCi 12,4 - 6,50 8,0 2011/30 11l KI.; 1949 DR
3 0SE 1003 OSE Garlitz 1898 BCi 124 - 6.50 8.0 2011/30 111 KI.; 1933 BSE
21 OSE 1021 OSE Beuchelt 1839 Ci 11,6 - 6,50 8,0 5011 KL, 1945 BSE
22 OSE 1022 OSE Beuchelt 1899 Ci 11,6 - 6,50 8,0 500Kl 1945 DR
23 OSE 1023 OSE Beuchelt 1899 Ci 1.6 - 6,50 8,0 5011KIL; 1949 DR
51 OSE 1051 OSE Beuchelt 1899 PwPost 1.1 50 5.00 8,5 1945-BSE, + 1.1957
52 OSE 1052 OSE Beuchelt 1899 PwPost 11,2 50 5,00 8.5 1945-HPKE, + 6.1955
151 OSE 1151 OSE @ .
bis bis Beuchelt 1899 G 7.4 10.0 4,50 7,5 davon 6 Stick in den
Staats-
168 OSE 1168 OSE bahnpark eingestellt.
201 OSE 1201 OSE e mit Spindelbremse,
bis bis Beuchelt 1899 Ow 7.0 11,5 5,00 10,2 1945 alle bei BSE, 1204
an NHS,
210 OSE 1210 OSE Rest bis 1963 +
251 OSE 1251 OSE Beuchelt 1899 o} 7.2 15,0 5,00 9.5 1945 BSE, + 27. 4. 1963
252 OSE 1252 OSE @ ohne Bremsen, mit Lei-
tung,
bis bis Beuchelt 1899 Ow 6,1 1.5 5,00 9.5 1269/70, 1949 DR, aile
an-
270 OSE 1270 OSE deren 1945 BSE, + bis
271 OSE — teilweise mit Bremse,
teil-
bis = Beucheit 1899 Ow 6.5 1.5 500 95 weise chne Bremse, mit
Ltg.
290 OSE — alle im Staatsbahnpark.
501 OSE 1501 OSE Beucheit 1899 X 59 1.5 4,00 8,5 1945BSE, + 6.9. 1954
502 OSE 1502 OSE Wiith, 1830 Kessel 8.8 10 cbm 4,00 8.5 1945 BSE, + 17. 5. 1991
Halle
503 OSE 1503 OSE Wiith, 1890 Kessel 89 10 cbm 4,00 8,5 1945 BSE, + 17. 5. 1981
Halle
551 OSE 1551 OSE Beuchelt 1899 X 6,0 125 4,00 85 1945BSE, + 6.9.1954
- 1252 OSE Bothmann 1925 o] 7.5 15.0 5,00 8.4 Ersatzwagen der DRG fur
eingesteliten Unfallwa-
gen.
1945 BSE, + 26. 1. 1961
54 BSE — Beuchell 1901 PwPost 1.2 5.0 5,00 7.2 1945 OSE, 1949 DR
274 BSE - Gaorlitz 1901 (0] 6.6 15.0 5,00 9.5 1945, OSE, 1949 DR
552 BSE — Beuchelt 1901 Kessel 5.4 125 4,50 9.3 1945 OSE, 1949 DR

Der Triebwagen wurde am 14. Juli 1933
fur einen Preis von 24 000,— RM ge-
kauft und am 9. Oktober 1933 in Dienst
gestellt. Damit war er billiger als eine
damals von der OSE eingesetzte C-Ten-
derlokomotive, deren Preis zwischen
30 000 und 40 000 RM lag. Der Triebwa-
gen mufte dann im Hotenslebener Lok-
schuppen stationiert werden. Ein Stand
wurde durch eine Mauer fiir den Trieb-
wagen von den Dampflokomotiv-Stan-
den abgetrennt. Gleichzeitig kam
eine Tankstelle hinzu. Die Umbauko-
sten betrugen rund 3200,— RM. Ohne
die erforderliche Genehmigung legte
der Triebwagen noch im Jahre 1933
27 339 km zuriick. Aber schon in den
folgenden Jahren stieg seine Lauflei-
stung im Berufs- und Personenverkehr
an (1933: 27 339 km, 1934: 71 886 km,
1935: 72 177 km, 1936: 46 376 km, 1937:
48 383 km).

16 me2/87

rufsverkehr war der Triebwagen bald
iiberfordert, denn das vorhandene Sitz-
platzangebot reichte bei weitem nicht
aus. So -fuhr er oft vor Plan von
Oschersleben nach Hornhausen, kehrte
zuriick und befuhr dann, immer noch
voll besetzt, die gesamte Strecke von
Oschersleben nach Schéningen.

Nach sechs Betriebsjahren erhielt das
Fahrzeug im Jahre 1939 zwei neue Ben-
zinmotoren. Ungewdhnlich war die Ver-
wendung von zwei Vierzylinder-Verga-
sermotoren mit einer Leistung von je
40 PS, die auf den Verldngerungen des
Rahmens angeordnet waren und Uber
den Wagenkasten hinausragten. Die
Motoren wurden mit einem mechani-
schen Ford-Getriebe  sowie vier Vor-
wiartsgangen und einem Rickwirtsgang
ausgerlstet. Der Achsantrieb erfolgte
Uber Kegelrader mittels Kardanwelle. Es
wurde immer mit dem in Fahrtrichtung

vorderen Motor gefahren. Dadurch er-
reichte man eine doppelte Lebensdauer
der Motoren. Die Hochstgeschwindig-
keit betrug 45 km/h. (2)

Der mit der Fabrik-Nr. 20217 von der
Waggon-Fabrik ~ Wismar  gelieferte
Leichttriebwagen des Typs B erhielt bei
der OSE anfangs die Betriebsnummer
Sk 1, spéter bezeichnete ihn der Be-
triebsfihrer ADEG als 1021 TL. 1943 ge-
langte der Wagen zur Niederlausitzer
Eisenbahn, wo er in 1023 TL umgezeich-
net wurde. 1950 erhielt er die DR-Num-
mer 133 515, zuletzt gehdrte das Fahr-
zeug zur Rbd Greifswald. (9)

Der Wagenpark

Zur Inbetriebnahme der O. S. E. wur-
den drei Personenwagen 2./3. Klasse,
drei Personenwagen, 3. Klasse, zwei
Gepidckwagen mit Postabteil (alle zwei-
achsig), 51 offene Giterwagen (Tragf.
12,51 und 17 gedeckte Glterwagen
(Tragf. 10t) beschafft. Von den eben-
falls ausnahmslos zweiachsigen Giter-
wagen waren 1926 35 bei der Staats-
bahn eingestellt. Am Wagenbestand &n-

- derte sich bis 1945 nichts. (2)

Auf dem Gebiet der damaligen sowjeti-
schen Besatzungszone verblieben nur
vier Personenwagen. Es konnten aber
sechs Personen-, zwei Gepdck- und
funf Guterwagen von anderen Bahnen
ausgeliehen werden. Dadurch verkehr-
ten ab 1946 wieder zwei Zugpaare. So-
fern gentigend Kohle bereit war, fuhren
vor den planméBigen Ziigen Entla-
stungszlige. )

Ab Mitte der 50er Jahre wurden durch
Umbau - von Speichertriebwagen der
Bauart Wittfeld im Raw Halberstadt ent-
standene Personenwagen eingesetzt.
Jeweils zwei dieser Wagen waren mit-
einander kurzgekuppelt. Sie konnten
um 1960 durch Einheitspersonenwagen,
auch ,Donnerbiichsen” genannt, er-
setzt werden. Bereits ab 1962 verkehr-
ten nur noch die durch Rekonstruktion
ilterer LAnderbahnwagen entstandenen
zwei- und dreiachsigen Reko-Wagen.
Die Personenziige bestanden bis zur Be-
triebseinstellung aus sieben bis acht
dieser Fahrzeuge. (5)

Autoren und Redaktion danken Herrn
Klaus-Peter Quill fir die- Unterstiitzung
bei der Bearbeitung des Beitrages.

Quellenangaben

(1) Akten des Archivs im Rat der Stadt Oschersleben

{2) Verwaltungsarchiv der Rbd Magdeburg, Bestand Klein-
bahnen, Signatur 30

(3) Staatsarchiv Magdeburg, Rep. C 28 | d Nr. 717, |1, Blat-
ter8v, 69r, 171 v, 271 v, 96 v

(4) Berichte eh Betriebseisenbahner der Strecke
Oschersleben—Hbtensleben

{5} Sammlung der Verfasser

(6} Dieter Hoitke: Braunschweigsche Eisenbahnen und
StraBenbahnen, Zeunert-Verlag, Gifhorn (BRD), 1972

{7} Mitteilungen von G. Hallermann und G. Fiebig an die
Autoren

{8) Fiebig, Gunter: Der Wismaer Schienenbus, Bauart Han-
nover, Der Modelleisenbahner, Berlin, 1 (1968) 17, 5. 25
{9) Unterlagen aus der Sammlung von Klaus-Peter Quill,
Frankfurt (Main)




modell

cisenbahner

eisenbahn-modellbahn-

zeitschrift

35. Jahrgang :

transpress :
VEB Verlag fiir Verkehrswesen
Berlin
. Heft Seite
1. modelleisenbahner Heft Seite  kurzmeldungen kommentar/Aktuelles uber Eisenbahn und
aktuell Mit Leib und Seele dabei 3 26 Hateeslesir ‘4 2
XXX, Internationaler Modellbahn-Wettbewerb 1986 4 B
Herzliche Glickwiinsche zum 65, 5 3 ]UI"IIOI' Ohne Madchen geht es nicht/Erstmals auBlerhalb 4 29
Solidaritétsaktion des Vid] 5 3 Bezirksspezialistentreffen; Zu Gast beim Staatsse-
Mehrals nur ein Hobby 6 16 kretar 8 22
Bezirksdelegiertenkonferenzen 8 2 Mitfahrer gesucht/Geburtstagsfeier/Aus unserem
Bilanz erfolgreich 9 2 Modellbahn-Raw 12 20
6. Verbandstag des DMV 12 2
Kontinuitdt - Unterpfand des Erfolges 12 18
MOROP-KongreR 1987 12 32 ) .
2. eisenbahn Heft Seite
forum In eigener Sache/Dank und Anerkennung 1 3
Leser meinen, schreiben und fragen 2 3 aktuell Blick in die Zukunft 1 2
Leser meinen, schreiben und antworten 3 2 1000 elektrifizierte Strackenkilometer hel der DR
Leser schreiben, fragen und antworten 4 3 seit 1981 5 2
Leser schreiben, fragen und antworten 6 3 Schienenfahrzeuge auf der Frithjahrsmesse 1986 5 4
Leser meinen, schreiben, fragen und antworten 7 2 Auf den Schienenstringen bis 1990 6 2
Leser schreiben, meinen und antworten 8 3 Grofiraumwagen bei der DR 7 7
Leser schreiben, fragen und antworten g 3 Aufruf zum 8. Fotowetthewerb der Eisenbahnfreunde 7 1
Leser meinen, schreiben, fragen und antworten - 10 ) Was wird aus den Diesellokomotiven? 8 5
Leser schreiben, meinen, fragen und antworten 1 2 Veteranen in guten Hinden 8 1
Leser gen/Solidarititsresimee 12 3 Eisenbahn-Fahrverkehr DDR - UdSSR 11 3
literatur Rezensionen: ,Giiterwagen /., Ein Lebensbild"/ kurzmeldungen 00R und Ausiand 1 5/6
wSchmalspurbahnen zwischen Spree und Meile” 1 27 Lokeinsatze 1 [
Rezensionen: ,Dampflok-Sonderbauten*/,,Dampflo- Lokeinsatze/Ergénzungen fir historischen Zug 2 n
komotiven in Glasers Annalen 1900~ 1919/, Die Bahn- DDR und Ausland 2 16
linien von Herlasgrin und Zwickau nach Falkenstein® 2 34 DDR/Lokeinsitze 3 5/13
VERO-Katalog 2 35 DDR und Ausland/Lokeinsatze 4 7M
R i - transpress Lexikon Stad DDR und Ausland 5 6
kehr"/, Modellbahn-Elektronik® 3 25 Lokeinsatze/DOR und Ausland 6 11/18
R i : Eisenbah 7, Produktionskriifte DDR und Ausland/Lokeinsatze 7 N
in Deutschland 1870 bis 1917/18" 4 2 DOR und Ausland/Lokeinsitze 8 4/8
Rezensionen: ,Die Thuringerwaldbahn®/, Reisen mit DDR und Ausland/Lokeinsitze 9 8
der Schmalspurbahn”/, Der Bayrische Bahnhot in 6 k2] DDR und Ausland/Lokeinsatze 10 7/16
Leipzig”/, StraRenbahn-Archiv6” 6 15 DDR und Ausland/Lokeinsatze " 6/15
Rezension: , Atlas Weltverkehr™ i 27 100 Jahre Bahnhof Klingenthal/Lokeinsitze 12 17
Rezensionen: ,Lokomotiven von Borsig”/, StraBen-
bahnenin Karl-Marx-Stadt"/, Klassiker des Schienen- mosaik Die Baureihe 119 des Bw Probstzella 1 7
stranges” 8 3 i fy :
Rezensionen: , Merkbuch fir Triebfahrzeuge DV 939 5'5‘;;,‘,’,1“;;1‘;'1’,:?“2:,39,3‘;' et i i
Tr - Dampflokomaotiven” 9 24 Werklokomotiven 3 14
i:tﬂ:_;:i;‘_”::o e e 13 i: Stendal - Tangerminde 100 Jahre alt 4 8
Zensh *»100Jahre Eisenbahnen auf Rigen Auf .Dampflok-Safari” durchs Erzgebirge 5 10
«Die Harzquer-und Br?ckenbahn nebsteinem Anhang Von der Bremskurbel zur Druckluftbremse 5 12
2ur Shgharzelzanhiha 10 e Mit'm Zuckeldraww an de See 6 4
Razens{.nn: _‘Eis.enbahnen in Mecklenburg® 1" 24 Bauziige fiir Vietnam 7 4
Rezension: , Bricken gestern und heute” - 12 33 Neuer SKL hat sich bewshrt 7 5
s Werklokomotiven 7 6
dmv teilt mit Verbandsinformationen/Wer hat — wer braucht? 1 26 25]ahre Bahnbetriebswerk fiir den Seehafen Rostock El 4
Verbandsinformationen/Wer hat - wer braucht? 2 19 Einsatzstelle Lobau ] 10
Verbandsinformationen/Wer hat - wer braucht? 3 24 «Eisenbahnrummel” oder Sonderfahrt? 10 3
Verbandsinformationen/Wer hat — wer braucht? 4 33 75 Jahre Nebenbahn Beucha - Trebsen (Mulde) 10 4
Verbandsinformationen/Wer hat - wer braucht? 5 26 Schon immer eine Extra-Wurst 10 12
Verbandsinformationen/Wer hat — wer braucht? 6 33 Werklokomotiven 10 15
Verbandsinformationen/Wer hat - wer braucht? 7 26 50 Jahre Baureihe 41 10 14
Verbandsinformationen/Wer hat - wer braucht? 8 32 50 Jahre Rigendamm n 7
Verbandsinformationen/Wer hat — wer braucht? 9 26 Von der Hauptbahn zur Sekundérbahn 12 14
Verbandsinformationen/Wer hat — wer braucht? 10 32
Vurbendudsmmlom AVt wecbetuch. B o4 HevoriS -Mearie Kiockow kummil” (1. Tei) 17
B . ~Marie Klockow kimmt!” (2. Teil) 2 4
Uber Zweizylinder-Nalidampf-Verbundlokomotiven 2 12
anzeigen suche/biete/tausche 1 28 Raritdten auf sichsischen Schmalspurgleisen 4 12
suche/biete/tausche 2 35 Die preuBlisch-bayrische Verbindungsbahn bei
suche/biete/tausche 3 25 Probstzella 9 5
suche/biete/tausche 4 32 -
suche/biete/tausche 5 27 ;
suche/biete/tausche 6 34 reportage DiedSer 4 3
suche/biete/tausche 7 27
suche/biete/tausche 8 33 poster Lok 89 6009 2 10
suche/biete/tausche 9 27 Vor und nach der Elektrifizierung 4 18/19
suche/biete/tausche 10 33 Lok 50 1002 6 10
suche/biete/tausche 1 26 Speisewagen in Zwickau 1986 8 10
suche/biete/tausche 12 35 Lok 254 056 10 18/19

me 2/87 17



modall

eisanbahner

Heft Seite
international  Die kleine Moskauer Pioniereisenbahn 1 4
Ein ruméanische Schmalspurbahn 3 10
Standseilbahn zur Petfin-Hohe in Prag o 5 6
Eisenbahnfreunde auf Exkursion 6 12
Entlang der Schwarzmeerkuste 6 4
Oldtimer auf Neuseelands Schi g 7 12
Spanien auf breiter Spur 8 14
Abschied von einer ,alten Dame” 8 8
Die Schmalspurbahn Rjasan - Tuma 9 12
Auf den Schienenwegen Afrikas (1. Teil) = 10 8
Auf den Schienenwegen Afrikas (2. Teil) 1 10
Neue Triebwagen fir polnische Schmalspurbahnen/
Schmalspurrenaissance in Osterreich 12 7
fahrzeugarchiv pie aureine 58.30 im 8w Gera 3 6
= Die Baureihe 50 im Bw Nossen 6 7
Seit 20 Jahren in Serie 8 9
Der Traditionszugspeisewagen 8 12
E Igénger wurde Arbet im ] 9
Vergangenheit und Gegenwart der Lokomotivbau-
reihen 110 und 118 12 4
sonderfahrt Mehr Dampt als je zuvor 1 10
Mit Dampf- und Ellok unterwegs 9 14
AuBergewbhnliches auf 600-mm-Spur n 9
3. nahverkehr Heft Seite
kurzmeldungen stragenbahnen im Gesprach 2 18
StraBenbahnen im Gesprach 6 17
Noch einmal T 6/Wendezige ohne Schaffner 12 n
mosaik T6AZ in Erprobung/Zwischen zwei Parteitagen 4 15
Historischer Pferdebahnbetrieb in Leipzig 12 12
4. modellbahn Heft Seite
forum Vorbildgetreuer Betrieb ~ was ist das eigentlich? 2 2
Vorbildgetreuer Betrieb - was ist das eigentlich? 3 15
anlage .Bilder einer Ausstellung” 1 18
Modellbahnanlage . Harburg® 3 18
Vom schweren Anfang 5 20
Die Neue der AG 3/27 in Freiberg [ 26
+Alte Sachsen” im Garten 7 18
Schweizer Erfahrungen 8 20
HO-Gemeinschaftsanlage der AG 3/55 Kreischa 10 34
Die HO/HO,-Gemeinschaftsanlage , Bar Ide” 1 17
Erinnerungen an die Windbergbahn 12 24
aktuell Modellbahn-Steverbausteine 4 28
Zwanzig Jahre ,technomodell” 8 26
Baureihe 119 als TT-Modell 10 21
56 2719 als HO-Modeil 0 30
tips Baureihe 80 verbessert 1 24
86 1501 in TT 1 25
Erstlingswerk/Ebenfalls selbst gebaut: 99 1694 1 28
Guterzug-Dampflokomotiven 2 25
Neues aus Effingen 2 28
Ringlokschuppen 2 30
Gebaude selbst gebaut 1 27
Staubabdeckung 3 22
Schienenreinigungsfahrzeuge in HO 3 23
HO-Modeligleisweichen als , Sck ichen” umge-
rustet 4 23
Eine TT-Kupplung fiir héhere Anspriche 4 n
Laufeigenschaften verbessert 4 n
TT-Modell verbessert Ll 34
Sowjetisches Modell BP 86 4 34
Fahrsg g . Ballast-Probl 5 16
Gleisbildda rstellung mittels Bildschirmtechnik (Teil 1) 5 22
Bekohlungsanlage in NenngroBe TT 5 24
Elektrokarren in Nenngrofle HO 6 24
Kopfsteinpflasterim Modell [ 24
Gleisbilddarstellung mittels Bildschirmtechnik (Teil 2) 6 19
Wendezugautomatik MBS W0.1 7 16
Einfache Umbauten an Straenfahrzeug-Modell 7 28
Details mit Tips B a5
Langholznachlaufer 9 25
Schmutzlappen 9 25
18 me2/87

, Heft Seite
Pfeifsignal-Rangiersteuerung 10 22
Ein abg deltes Fahrgestell/Gleishesetztanzeige 10 24
Ballast fiir Fahrzeuge Nenngréifie N/Kupplungen an
der BR 86 in TT verbessert/ 10 25
Gleiseinsdtze fir Loklaternen/Verlingerte Schnek-
kenwellen/Einfache Anfahr- und Bremsverzoge-
rungsschaltung/Guterwagen-Umbauten in der
NenngraBe TT 1 16
100 Jahre Autos n 20
Zweiachsiger Flachwagen in der Nenngrifie N n il
Schaltungsvorschlag fur TT-DKW 6860 " 27
Antrieb fiir Schiebebihne " 27
Details mit Tips " 7
mosaik Anschriften an Reisezugwagen (2. Teil) 1 2
Gartenbahn — und zwar im Winter 2 36
Anschriften an Reisezugwagen (3. Teil) 4 24
Wie vorbildgetreu kann die Modelleisenbahn werden? 4 30
Ausstellungserfahrungen 5 14
Das dritte Gartenbahntreffen 5 28
Anschriften an Reisezugwagen (4. Teil) 7 14
Anregung vom Vorbiid 7 24
HO-Modell 43 007 8 30
Erfolgreiche Aktivitaten 9 16
Hobby als Beruf 9 21
Anschriften an Reisezugwagen (5. Teil) 10 26
Das gute Beispiel
Anschriften an Reisezugwagen (6. Teil und SchiuB} 12 2
Neue PREFO- und VERO-Modelle 12 3us
international XXXI1. Internationaler Modellbahn-Wettbewerb
1985, Trutnov (ESSR) 5 28
Selbstgebautes aus der CSSR 10 . 20
poster technomodell-PmG* in HO 8 28
historie Kieine Eisenbahn zur Stunde Null (1. Teil) 1 21
. Kleine Eisenbahn zur Stunde Null (2. Teil) 2 22
Kieine Eisenbahn zur Stunde Null (3. Teil) i 16
Kigine Eisenbahn zur Stunde Null (4. Teil) 4 26
Seitdem sind 50 Jahre vergangen ... 5 17
vorbild-modell 95 0028 als Ho-Modell 1 16
Rimmp-Wagen 2 24
«StraBen-Bekanntschatten”/Zwei _neue”. 4 20
HO-Modell des Rmms ,Ulm™ 5 17
HO-Model! des Grs ,,Oppein” 6 20
Das gute Beispiel ] 2
HO-Modell des Ci Bay 30 7 21
HO-Modell des Gfh . Trier” 8 24
56 2719 als neuves HO-Modell 9 22
HO-Modell des Gr Kassel” (Seuche) 9 8
HO-Modell des Gms _Bremen™ 1 22
250 112.0 als TT-Modell 12 28
Modellvorschlag: Ci Pr 98 12 25
5. titel/riicktitel Heft
titel BR 95 — Modell aus dem VEB PIKO Sonneberg 1
DMV-Sonderfahrt BV Erfurt 1978 2
Gartenbahn-A llung AG 3/18 Radebeul 3
Lok 243 065 bei Niederau 4
Lok 50 3644 im Bahnhof Br dorf-Lich Id 5
100 Jahre , Molli* 6
" Gartenbahn von Gerhard Walter, Dresden ?
Lok d. BR 112 zwischen Arnsdorf und Radeberg 8
HO-Gemeinschaftsanlage AG 3/55 Kreischa 9
Historischer Strafenbahnwagen in Cottbus 10
Das Fahrschiff MUKRAN und Fihranlagen 1"
HO-Anlage ,Windbergbahn™ 12
riicktitel Die neuen TT-Mogdelle 1
Maglichst vorbildgetreu 2
Schweizer Alpenlandschaft 3
HO-Modell der Lok 43 007 gebaut von Olaf Herfen 4
HO-Gemeinschaftsanlage der AG 1/40 5
HO-Gemeinschaftsanlage der AG 3/27 6
BR 110 in Halle {S.) Hbf 7
20 Jahre technomodell™ 8
Das neue HO-Modell der BR 56 = 9
HO-Gemeinschaftsanlage Kreischa 10
HO/HO,-Gemeinschaftsaniage jena "
HO-Gemeinschaftsanlage Kreischa 12
Jahresinhaltsverzeichnis 1985 2 1718



modell
eisenbahnar

Biete _Reisen m.d Schmaispurbahn®, _Die
Dampflokomotive™, _Ellok-Archiv®, Trieb-
wagen-Archiv”, _Der bayrische Bahnhof~,
Eisenb.-Jahrb. 1966, 67, B0, 81, B3, B4, 85.
Su. Lok iven v. Borsig”, _Dt. Dampf-
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V 36 DR u. DB, .me~ 75-81, Hehe
8/84-3/86, komplent. Suche .me* 1, 3, 4,
6/75, TT-Omu m. Bremserhaus. 5. Menza,
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lok. gestern und heute”, .me”, |g.
1952-55, _Steilrampen 0. d. Thar. Wald”,
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nalen 1900-1910°, Helmholtz, _Die Entw.
d. Lok.". F. Hibsch, Birkhahnweg 2, PSF
145-476, Halle, 4016

Suche im Kauf od. Tausch . Reisen mit der
Schmalspurbahn®, _Deutsche Eisenbahn
1835-1985°, _Bayrischer Bahnhof in Leip-
zig”, Annalen 1911-18, 1920-1930, im
Tausch 8R 01, 36,- M, _Schmalspurbahn-
Archiv®, 36,- M. Weliner, L -Frank-Str. 31,
Suhl, 6012

Suche Broschiren 100 jahre Sm Freital-
Kipsdori®, ,Thumer Sm-Netz", _Oschatz-
Strehla®, .Geschichte der IK", .75 |ahre
Heidekraut-Bahn™, .MelRn, Bi Ibahn™,

Verkaufe Modellbahnplatte HO, 1,20 m x
1,80 m, 2 Eragen, Bergbahri, separates

Sehaltoult Liehhab

fur 950,- M. Hensch, Gre'rfenhagener S'I:r
52, Berlin, 1055, Tel.: 4 48 91 31 (ab 17.00
Uhr)

Verkaufe kompl. Material fur gr. HO-Anl.
(800, - M), 25 Loks {1500, - M), 150 Waggons
(1200,- M. P. Miiler, Worlitzer Str. 4, Ber-
lin, 1143

Biete im Tausch HO BR 55, dazu 3 ged. GW,

Biete _me” selt 1962, Telefon: Berlin
4498103 -

Biete HO BR 50, 55, 66, 75, 80, 86, 106, 200,
BN 150, Drehscheibe, Eisenbahnliteratur.
Suche BR 91 sowie Eisenbahnlit. und Spur 0
aller Hersteller. W, Colditz, Sallauminer
Str. 46, Lugau, 9159

Biete zum Tausch HO BR 01.5, 03, 24, 41,
50, 78 (Eigenbau), 89, 95, 106, 110, 120, VT
135 m. Bw, Kranwagen u, a., 40, - bis 250,
M. Suche Matchbox-Oldtimer v, 1870 ¥-7
Ralls-Royce (Dach grau gerippt), Y-11 La-
gonda, Y-13 RAF, mbgl. mit Schachtel, dl-
tere ESPEWE-Modelle. Franz Klenner
Schmelzste 1. Bad Muskau, 7582

Biete .Bayr. Bf. in Lpz.", .MPS5B", Strab.- |
Archiv 4, 6, .Miglitztalb.”. Suche .Rig.
Kleinb.", _Reisenzugwagen-Archiv®, M
1:87, Robur m. Anh., § 4000. Huck, K.-Mat-
thes-Str. 91, Gera, 6502

Biete _Deutsche Eisenbahn 1835-1985",
_Reisen mit der Schmalspurbahn®, _Stra-
Benbahn-Archiv 3°. Suche _Lokomotiven
von Borsig™ und Bhnliches, Dr. K. Siegler,
Schonhauser Allee 158 a, Berlin, 1058

Biete Kursbiicher u. Fahrplane anderer
Bahnverwaltungen zw. 1957 u. 1967 Su.
TT-Dampfloks aller Art, TT-Zubeh.,
-Zeichnungen, -Bauanl. v. Baufabrz. u. EDK
d. DR. Kdhler, Holbeinstr. 58/906, Dresden,
B019

1 drei . Perswg., vierachs. MITROPA,
Oberl., Reisezugwg. Oberl.. Gepackwg.,
Mittel -Wa., . Diesell. BR

110, Tenderl, BR 75, Nebenbahntnebwg
WT 135, Schmalspurl. BR 99, dazu vierachs.
P.-Wg., 3% grin, 1% rot/elf,, Gepackwg.,
offn. Gw., 2 Rollb., zus. 325,- M, ,Modell-
bahnbicherei” Nr. 1, 2, 3,5, 6, 7,8, 10,
.Kleine Eisenbahn ganz, einfach, ganz
grofl, ganz raffin.”, ,Deutsche Eisenbahn
1835-1985", jubil.-Ausgabe .Hundert jahre
Eisenbahn”, zus. 110,— M. Suche Loks in N
BR 01, 03, 17, 52, 56, 64, 78, 91, E 75, 191,

in HO: E-Lok. Su. 4achs. Wagen, in TT-
Verschlagwagen, Silverlines-Zug, E 70,
Zeuke-Wagen, all. Biete neuwerlige Wagen
in TT, BR 118 u. 130, T 334 u, 2achs,
<technmodell“-Wagen. §. Schott, Beilstr. 9,
Dresden, 8020

Suche TT (Zeuke) Expr.-Zug, Schweden,
Triebw. Transitus, Intourex, Courier, Bi 30,
braun, blau, creme, rot, creme Pwi braun,
blau, ,Diesell -A.". Biete StraBenb -A. 3, 4,
6, . Straflenb, in K.-M -St.", .Der Bay. Bf, in
Leipzig”,. KI. Ridel, Obere Dorfstr, 10,
Redlitz, 9276

194 oder dhnliche Modelle (Eigenbau). W.
Brauer, Lonsstr. 14, Wiederitzsch, 7145

Biete ,Reisen m. d. Schmalspurbahn™,
«Lex. Metros d. Weht”,  Die Thir. Wald-
bahn*, .Der Bayr. Bf. in Lpz.~, _Die Wind-
bergb.”. Suche .Reisen m. d. Dampfb.",
_Schiene, Dampf y. Kamera®, _Sonderbau-
arten v. Dampfloks™, _Schmaispurb. d.
Oberlausitz”, _Eisenb. in Mecklenburg™
Buttkus, Koch-Gotha-Str. 5, Rostock, 2500

Biete HO BR 23. Suche BR 91. R. Franke,
Nebenstr. 4 B, Milsen St Micheln, 9534

Biete _Ei in M g". Su-
che _Stralenbahnen in K.-M.-Stadt”, nur
Tausch, L. Herrmann, GlockenstraBe 7,
Karl-Marx-Stadt, 9072

Suche Modellautos 187, wie ehem.
ESPEWE-Modelle u. a., zu kaufen; teilw
evtl. Tausch geg. einiges PIKO-Mat., von
5.40 bis 89~ M, migl. M. Baudenbacher.
Ed.-v.-Hartmann-Str. 37, Leipzig, 7022

Suche im Kauf Ausgaben der transpress-
Reihe Verkehrsgeschichte, z. B. _Selketal-

. bahn®, _Rugensche Kieinbahpen™, _Mul-
denthalbahn®, Spreewaldbahn” und &hnli-
ches; auch _BR 017, _BR 44°, _Reisen mit

der Dampfbahn®, _Dampflok-Archiv™ 1-4,
Straflenbahn-Archiv- 1-3 und Bhnl
Schriftliche Angebote an: Miller, Venise-
Gosnat-Str. 2, Brandenburg, 1800

Suche v. transpress-Verlag B8R 44" zu
kauf., evtl. Tausch geg. .BR 01", Peschke,
Mauerstr. 4, Blankenburg, 3720

Biete in HO 2 BR B0, su. andere Triebfahr-
.zeuge. Grave, Glottertaler Str. 18, Berlin,
1168

Biete TT BR 221, 32, M; BR 103 (grin),
24,- M, Bahnpostwagen, 6,- M, ged. Gi-
terwagen, 5,- M, Kesselwagen .Mobil*,
5,95 M. Suche YC1, ged. Guterwagen-aller
Art, Klappdeckel Elgent aller
Art. Tausch bevorz. R. Reimann, Bl
109/3/19, Halle-Neustadt, 4090

Suche Spielzeugeisenbahn, Spurweite 0.
Bohn, jablonskistr. 23, Berlin, 1055

Suche BR 01, Spur 0, vom VEB Metallwa-
renfabrik Stadtiim. Biete rollendes Materlal
won Liebmann, Stadtilm, Zeuke oder TT, od.
HelBluftmotor. P, Baumann, Ho-Chi-Minh-
Str. 16, Zwickau, 9580

Suche i-Kupp Kleinserienteil
Dampflok-Bicher, HO-Giterwagen,
HO-Katwloge. R. Kehl, G.-v.-Harnack-5Str. 3,
Zeitz, 4900

Suche Fotosu Stat - Angnben -Ubarsich-
ten, Betr.-Buch Umlaufplane, FN,
z-stell.-Ausmuster.- u 2arlegedut {DH DB)
u. Angab. U, Verbl. im Ausland u. weit, Ma-
terial (auch lefhw.) (. BR 50.0-31 (auch
50.35, 50.40 u. 50.50). O. Wank, Vyskover
Str. 5, Dabeln, 7300

Verkaufe TT-Material, 5,— M bis 50,-
Suche HO-Mat. Angeb. an: Grundmann,
Riesaer Str, 35a, Leipzig, 7050

Suche ,me" 1952- 1854, Sonderheft. W.
Sorschke, Hauptstr. 12, Roderau, 8281

Verkaute ESPEWE- und Umbaumodelle,
Samml,, 300,- M. Heiko Nollain, Zinnwal-
der Str. 2, Dresden, 8021

Verkaufe StraBenbahn-Archiv 4 u. 6,
LFranzbg. Kreisb.”, .Meckl.-Pomm.
Schmalspurb.”, .Ribelandb.*, ,DET"
75-80, gebd., pro Jg. 25, M -Suche ,BR
44",  Reisen mit der Schmalspurbahn®,
.Die Dampflokomotive”, HO BR 50. Zuschr
an; Noack, K.-Marx-Platz 2, Zwenkau, 7114

Verk. Mod-Bahn, Nenngr. N BR 65 und 55
D-Zug, viel Zugmaterial, neuw., 800, M.
Kiinig, Str. d. Friedens 8, Grifenthal, 6423

Verkaufe Sammiung BTTB, v. 5,- bis 60,
M, einschl. Eigenbaumodeile TT/TT., od.
Tausch gegen Nenngr. N, Liste anfordern.
Weiser, Nr. 55 b, Beucha, 7201

Verkaufe Leiterplatten fir 2mal 1000-W- u
2mal 200-W-HiFi-Stereoverstirker, auch fur
techn, Zwecke gut geeign., LP ungebohrt,
einschi. techn. Dokumentation, je 25— M
Roder, Dorfstr. 27, Wittstock, 2131

Verkaufe Spur 0 Zeuke T 48, 20ff. u. 1g
Giterw., 1 Perswg.; Bub 1928 B-Lok m.
Tender, 2 Perswg., 1 Gepackwg., Gleismat.
HO (Piko) BR 98 m. Tender, 2 Perswg. B 33
DR, 1 off. Giiterw. NS 1 geschl. DSB, 1
Kesswg. DB Gleismat. Pkw- u. Lkw-Mad..
zahir. Lit. u. Zub. (Liste anf.), roll. Mat., nur
Tausch! Suche Spur | roll. Mat., Weichen
Zub. . Auf ki. Spuren”, .Bodenlaufer-
Spielb.-Supermod.”, .50 funktionierten d.
alten Modb.". Nur Zuschr. an: |. Wunder-

, lich, KGA Wilhelmstrand, Parz. 302, Ber-

lin, 1160

Suche Plaste-H0-Feuerwehrautos. E. Mah-
ler, C.-Blenkle-5tr. 9, GroBréischen, 7805

Kaufe oder tausche, auch rep.-bed., Modell-
eisenbahn, Nenngr. N, BR 55, in allen Aus-
fuhrungen, gegen transpress-Eisenbahnlite-
ratur nach Fehll. E. Goede, Leipziger Strafie
207, Karl-Marx-Stadt, 9081

Rezension

Dampflokomotiven in Glasers
Annalen 1877-1899,
herausgegeben von

Prof.-ing. K. R. Repetzki,
Lizenzausgabe des transpress
VEB Verlag fiir Verkehrswesen,
Berlin 1986, nach einer-
Vorlage des Steiger Verlages
Moers, 232 Seiten, 319 Abb.,
26 Tafeln, Text- und Tafelband
(im Schuber), 98, - M.

Ende vergangenen Jahres er-
schienen die letzten beiden
Bande in der Buchreihe ,Dampf-
lokomotiven in Glasers Anna-
len”. In der chronologischen
Reihenfolge ist der heute vorge-
stellte Reprint edgentuch der er-
ste; damit wird die insgesamt
sechs Text- und zwei Text- und

zwei Tafelbdnde umfassende
transpress-Edition abgerundet.
Auch diese beiden Bande recht-
fertigen den stolzen Anschaf-
fungspreis sowohl in der Druck-
qualitét als auch Ausstattung.
Insbesondere diirften die 26
groBformatigen Musterzeich-
nungen von Wert sein. Derje-
nige, der sich vor allem an tech-
nischen Zeichnungen erfreuen
kann, wird hierbei auf seine Ko-
sten kommen!-

Wo, wenn nicht in solchen Publi-
kationen kann man sich anhand
authentischer Unterlagen uber
die technische Entwicklung auf
dem Gebiet des Eisenbahnwe-
sens informieren! DaB dabei
auch gesellschaftliche Aspekte
wie die wachsende Industrialisie-
rung und stiirmische Entwick-
lung des Maschinenbaus in der
zweiten Halfte des vergangenen
Jahrhunderts erkennbar werden,

macht diese Reprints wertvoll.
Im Vergleich zu den anderen
Banden beinhaltet diese Aus-
gabe vor allem die technische
Entwicklung auf dem Gebiet des
schienengebundenen Regional-
verkehrs mit DampfstraBenbah-
nen und Dampftriebwagen. Ein
Thema, das in anderen Publika-
tionen nur am Rande erwdhnt
wird. Insgesamt werden 63 aus-
gewahlte Beitrdge namhafter Ei-
senbahnfachleute — wie Max
Maria von Weber, G. Lentz, von
Borries, G. Wittfeld und andere
— vorgestellt. Speziell die Bei-
trage Uber einstige Privatbahnen
beinhalten auch Informationen
tber Oberbau bzw. Wagenmate-
rial. Auffallend ist dabei die um-
fangreiche Illustration. In solch
einem Buch wird man uber-
rascht, wieviele Beitrige trotz-
dem leicht verstindlich, populédr
geschrieben sind. Ein Streifzug

durch diese fast 25 Jahre Loko-
motivbau kann deshalb sehr
unterhaltsam, ja spannend sein. .
Wie ein Beitrag liber ,Neueste
Fortschritte im Lokomotivbau
vom Standpunkt des Eisenbahn-
bau-Ingenieurs”! Dieser Reprint
endet mit einem Thema, das in
den Folgejahren bahnrechend
sein solite: mit den vereinheit-
lichten Lokomotivkonstruktio-
nen, insbesondere den preuRi-
schen Lokomotivnormalien.

Ob Nahverkehrstreund, Fisen-
bahnhistoriker oder Modellei-
senbahner — jeder kann in die-
sem neuesten Band ,Glasers An-
nalen” etwas finden. Und wem
diese (empfehlenswerte) An-
schaffung zu kostspielig sein
sollte, mdge die Ausleihmdéglich-
keiten in Anspruch nehmen.
Hans-Joachim Wilhelm
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Einsendungen fiir Veroffentlichungen auf
dieser Seite sind mit Ausnahme der Anzei-
gen Wer hal wer brauchl‘?' von den Ar-
haften grundsétzlich iiber die
zumindlgen Bezirksvorstéinde zwei Monate
vor Erscheinen des jeweiligen Heftes an
das Generalsekretariat des Deutschen Mo-
delleisenbahn-Verbandes der DDR, Simon-
Dach-Strafle 10, Berlin, 1035, zu schicken.
Anzeigen zu ,Wer hat — wer braucht?”
bitte direkt zum Generalsekretariat schik-
ken, Hinweise im Heft 1/1987 beachten.

Arbeitsgemeinschaften

Neugriindungen:

Karl-Marx-Stadt, 9082

Vors.: Manfred Koch, Draisdorfer Str. 28
Neuhaus, 6420

Vors.: Dietrich Murkowitz, August-Bebel-
StraBe 7

Salzwedel, 3560

Vors.: Holger Haserecht, Strafle der Jugend
50

Brandenburg, 1800

Vors.: Peter Kotecki, Paul-Voigt-Str. 34

Ausstellungen

~ dmv teilt mit

StraBe 1. Offnungszeiten: jeweils 10-17
Uhr

Karl-Marx-Stadt, 9040 - AG 3/87 Adorf
(Erz.)

Vom 14. bis 22. Fepruar 1987 in der ,Dr.
Salvador-Allende” OS, Strafle Usti nad La-
bem 279 (Neubaugebiet ,Fritz Heckert”),
Offnungszeiten: Montag bis Freitag 16-19
Uhr, Samstag und Sonntag 10~18 Uhr; am
18. Februar bereits ab 13 Uhr.
Weillwasser, 7580 - AG 2/26

om 14. bis 22. Februar 1987 in der Ober-
schule Il ,Geschwister Scholl” Bautzener
Str. 44,

Offnungszeiten: 14. 2.: 14.00 bis 18.00 Uhr,
15. 2.: 10.00 bis 18.00 Uhr, 16. 2.: Ruhetag,
17. 2. bis 20. 2.: 14.00 bis 18.00 Uhr, 21.
und 22. 2.: 10.00 bis 18.00 Uhr.

Kreischa, 8216 - AG 3/55

Vom 14, bis 22, Februar 1987 im Erbge-
richt” Kreischa (Nebengebdude). Oﬁnungs-
zeiten: Montag bis Freitag 15-18 Uhr,
Samstag und Sonntag 10-18 Uhr.

Dresden, 8010 — AG 3/95

Vom 7. bis 22 Februar 1987 im ,Ernst-Thél-
mann-Saal” des Dresdner Hauptbahnhofs

4090. Offnungszeiten: taglich 10-18 Uhr,
am 1. Mérz 10-16 Uhr.

Tauschmarkt

Finsterwalde, 7980 - AG 2/29

Am 21. Mérz 1987 fiihrt die AG 2/29 Fin-
sterwalde im Auftrag des Bezirksvorstandes
Cottbus in der HOG ,Zur Briicke” in Fin-
sterwalde von 9.00 bis 13.00 Uhr einen Mo-
delleisenbahn-Tauschmarkt durch. Tischbe-
stellungen sind bis zum 7. Marz 1987 an:
Wilfried Koziolek, Erich-Weinert-Stralle 37,
Finsterwalde, 7980, zu richten und missen
folgende Angaben enthalten: Name, Vor-
name, Wohnanschrift, Arbeitsgemein-
schaft, DMV-Mitgliedsnummer und Tausch-
artikel.

Sonderfahrten

AG 3/58 Radebeul (BV Dresden)
Wintersonderfahrt mit Lok 99 713 am

1. Marz 1987. Radebeul Ost ab 10.30 Uhr,
Radeburg 11.45/15.26 Uhr, Radebeul Ost

Bahnsteig 17). Offnungszeiten: Montag bis

Freitag 15~ 19 Uhr, Samstag und Sonntag
10-18 Uhr.

Modellbak 1l

Karl-Marx-Stadt, 9006 - AG 3/13

Am 14./15. Februar, 21./22. Februar und
28. Februar/1. Mérz 1987 in den Raumen
der Arbeitsgemeinschaft, Kurt-Berthel-

Wer hat - wer braucht?

Suche: Fotos der 44-01. |. Mehler, Sitten-
dorferweq 90a, Bricken/Helme, 4701

Biete: ,modelleisenbahner” 3,6,7/1969,;
8/1970; 9,10/1971; 2,9/1973; 1,2,12/1974,
1/1978; 4/1980; 12/1982; 2-5/1983,;
1-3/1984; 1,3,6/1985; ,Das Signal” Nr.
29-31; .Lokomotiven von Borsig”; .Dampf-
lok-Archiv® Bd. 1; ,.EHok-Archiv”; .Modell-
eisenbahn-Lexikon”; ,Modellbahn-Bau-
ten”; .Modellbahnbiicherei” Bd. 1, in HO:
BR 75; 130; HO,, BR 99 (HERR); HO,-2-achs.

- G-Wagen T, technomodell”); Owala. Suche:
.modelleisenbahner” vor 1960 sowie
1/71960; 1-5/1968; , Dampflok-Archiv” Bd.
2; .Modellbahnbicherei” Bd. 4, 5, 7, 10; in
HO: BR 58, 89, 91, 93, 94; Fahrzeuge in HO,,
und HO, sowie Rollwagen. Reinhard Tho-
mas, Karl-Wetzel-Stralle 6, Gera-Lusan,
6502

Suche: Materialien, Unterlagen, Fotos und
Negative Uber BR 64, mogl. mit Angabe von
Aufnahmeort und -datum (auch lethweise).
F. Kbhler, Bauernwinkel 1, Ausleben, 3231

Biete: div. transpress-Literatur u. a. ,Gla-
sers Annalen 1920-1930 und 1931-1943";
.Lokomativen von Borsig”, . Lokomotiven
der Deutschen Reichsbahn®; div. Taschen-
fahrplane DR 1954-1870; Einzelhefte .mo-
delleisenbahner” 1956-1969, Eisenbahnlite-
ratur; Fahrplane, Reisefuhrer u. Strecken-
karten vor 1930. Tauschhste anfordern! Su-

des Bezirh des Halle

Vom 19. Februar bis 1. Mérz 1987 in der
Statton , Junger Techniker und Naturfor-
scher” K. E. Ziolkowski”, Halle-Neustadt,

Ausland. Christian Siegemund, Joh.-R.-Be-
cher-5tr. 20, Bautzen, 8600

Biete: HO, BR 55 SNCF; Pr. G 8.1; .Unsere
Lokomotiven® (tsch.); .Wanderungen mit
Damof” {tsch.}; Trollejbus-Atlas {tsch.);
~Bergbahnen der Welt” {tsch.) Suche:
.Dampflok-Archiv Bd. 2; . Schiene, Dampf
und Kamera"; ,Modellbahn-Triebfahr-
zeuge* (Gerlach); div, Rbd-Schilder; Stra-
Renbahnmodelle 1:87 und 1:100; Ho, vier-
achs. Personenwagen; IV K und VI K. Jo-
chen Groh, Marie-Curie-Strafle 43, Plauen,
9900

Biete: ,Die Modelleisenbahn Bd. 3”; Links
und rechts der kieinen Bahnen, ,Oldtimer
auf Schienen™; , Die Entwicklung der

Wirlitz mit den Museumslokomotiven
64 007 und V 36 027
Fahrt 1: 11, April 1987 Dessau-Warlitzer Bf

- ab/an ca. 9.00 Uhr/12.10 Uhr

Fahrt 2; 11, April 1987 Dessau-Warlitzer Bf
ab/an ca. 14.00 Uhr/17.30 Uhr

Fahrt 3: 12. April 1987 Dessau-Warlitzer Bf
ab/an ca. 9.00 Uhr/12.10 Uhr

Fahrt 4: 12. April 1987 Dessau-Warlitzer Bf
ab/an ca. 14.00 Uhr/17.30 Uhr

Es besteht die Moglichkeit, von Fahrt 1 und
3 die Riickfahrt von Warlitz bei Fahrt 2 bzw
4 anzutreten. Ein Anspruch auf Sitzplitze im
Zug besteht nicht.

Teilnehmerpreis: Erwachsene 9,00 Mark,
Kinder bis 10 Jahre 4,50 Mark (nur in Beglei-
tung Erwachsener). Vorzugspreis fir DMV-
Mitglieder 7,50 Mark

Teilnah Idungen nur per P

sung bis 20. Marz 1987 unter Angabe der
Personenzahl und Fahrt-Nr. (gaf. Ausweich-
termin angeben) an: Hubert Heintze,

PSF 54, Dessau, 4500. DMV-Mitglieder ge-
ben zusétzlich Mitglieds- und AG-Nr. an.
Versand der Fahrkarten erfolgt rechtzeitig
vor der Fahrt,

an 16.26 Uhr. In Radeburg Musikschau und
grofler Festumzug zum 30. Volkskarneval!
Teilnehmerpreis: 5,- M, Kinder 3,- M.
Teilnahmemeldung nur durch Einzahlung
des entsprechenden Betrages per Postan-
weisung an: AG 3/58, Psf 56, Radebeul 1,
8122,

Bezirksvorstand Halle
Sonderzugfahrten auf der Strecke Dessau~

ven: , Dampflokomotiven in Glasers Anna-
len”; rollendes Material und Bausdtze in
HO, HO., und HO,. Gunther Nitzsche, Quer-
straBle 1, Augustusburg, 9382

Biete zum Tausch: PIKO, PREFO-Giiter- u.
Personenwagen in HO; in N BR65; 173, TT
BR 92 HO M 140, VT 70, VT 70 971, VT
135; VT 137, VS 145; ES 499 rot; BN 150
rot; BN 150 blau, BR 244, 106, 110, 118;
120; 130, 01 SK; 52; 55, 86, 66, 41; E 69 DR;
EG9DB; G8 V100, u. a Suche: HO BR 84
{auch besch. od. Teile); alte Guter- u. Per-
sonenwagen von EHLCKE, DIETZEL, HERR,
GEBERT, SCHICHT, PIKO in HO (auch
besch. als Baumaterial) zu kaufen od. tau-
schen. ). Schulze, Fach 21-09, Loschwitzer
StraBe 31, Dresden, 8053

Dampflokomotive Bd. 1, 2*; .modellei
bahner” 10, 11/1978; 2/1980; 8/1981;
12/1983; 5, 8, 9/1984; 2, 3, 5-10/1985;
1,2/1986; .Schienenfahrzeuge” 1-6/1981;
1982, 1983, 3-6/1984; 1,5,6/1985; , Eisen-
bahnpraxis® 1-6/1978; 6/1979;
2,3,5,6/1985; in HO: E 69 DB; Skoda-Kiih|-
cont.; Skoda Plattformanh. ; Skods Sanel
«Elaskon™;

Biete: HO, Selbstentladewagen OQtu 47, EK
4; Fahrbottwagen (Fahrmodelle) und BR B9?
der DR. Suche HO, BR 897%™ (pr. T3) DR mit
0. ohne Tender; Selbstentladewagen OOt-

Saarbriicken,; GGths 43; Ot Mainz; K-Wup-
pertal; Om-Kénigsberg und Mini (al-

Technische K ission des Priisidi

Die Technische Kommission bittet um Mit-
hilfe. Wer besitzt ein Farbfoto der 01 504
mit grinem Anstrich?

Mit dieser Farbgebung soll die Lok lingere
Zeit im Erfurter Raum gefahren sein. Mel-
dungen bitte an die Redaktion .modellei-
senhahner”.

Biete:  Eisenbahn-Jahrbicher” 1965, 1967,
1969, 1985; ,modelleisenbahner” Jahrg.
1874 kompl. Suche: Eisenbahn-jahrbi-
cher” 1964 und 1966; ,Die Uberschienung
der Alpen”: E63. Rainer Mahler, Clausen-
Dahl-StraBe 23, Dresden, 8020

Biete "H0, Kasteniok; 99 535; VT 137 322
u. a; HO: div. Loks u. Wagen in DRG (Eigen-
bauten); TT: Eigenb wagen; E 32, VT
36. Suche: HO,, und HO,-Wagen; vierachs.
Rollwagen; Eigenbauten; HO: Loks u. Wa-
gen (Liste anfordern); TT: Eigenbau, Dampf-
und Elloks; Literatur (Liste anfordern). Rolf
Schieferdacker, Kyawstr. 11, Dresden, 8046

Biete: HO, versch, zweiachs. Giter- u. Per-
sonenwagen in der Ausf. der K. sichs.
Sts.E.B. Suche: HO, BR 98 (auch Eigenbau);
in HO, rollendes Material (mogl. séchs.
Aust.) u. Literatur Ub. séchs. Schmalspur-
strecken (z. B. Schmalspurbahn-Archiv)
usw. Stephan Lippmann, Neuer Weg 40,
Pockau, 9345

les Eigenbau und nur Tausch) Rudolf Hein-
rich, Ph.-Mdller-Strafe 24 a, Meillen, B250

fnhrzeuge 1:87 im Tausch gegen roll
Material in N. Uwe Miethe, Klosterstralle
21, Nienburg/5., 4352

Suche: .Die Muldenthalbahn®;  Schmal-
spurbahnen in Sachsen”; , Steilrampen
dber den Thiiringer Wald"; .Borsig-Ar-
chiv”; ,Baureihe 01"; ,Reisen mit der
Dampfbahn”; Buch iber ELNA-Loks; Bro-
schure .Die Halberstadt- &I.ankenburger

che: div. Hefte , hner"
1953-1955; Kursbiicher DR bis 1962; Litera-
tur zur Verkehrsgeschichte vor 1930 (bes.
Berlin), TT-Fahrzeuge bis ca. 1975; Lok-
schilder. H. |. Rosinski, Blankenfelder
Strafle 80, 015-27, Berlin, 1110

Biete: Schiene, Dampf und Kamera®; ,Rei-
sen mit der Dampibahn™; . Dampflok-Ar-
chiv*/1-4; ,Schmalspurbahn-Archiv®;
.Die Uberschienung der Alpen”; ,Die

" la.
1960~ 1964; 19}‘3: in HO: BR 50; 23; 24; 03
{Schicht); 42, 91, B4; 99 (HERR). Biete:
.Schmalspurbahn-Archiv®; ,MS Spree”
.Die Franzburger Kreisbahnen"; ,Die Harz-
quer- und Brockenbahn" (mit Anhang fir
die Sudharzeisenbahn), ,Eisenbahn-jahr-
buch 1984"; Lok u. Tendergeh. BR 55 in N;
Lokgeh, BR 65 in N, Lokgeh. E 69 DR- v,
DB-Aust. in HO, Lokgeh. BR 81 (PIKO) in HO;
Lok BR 244, Uwe Bergmann, Thiestralle 8,
Weddersleben, 4301

Uberschienung der Alpen”;  Dampflok
Sonderbauarten”. Suche: Literatur Uber Ei-
senbahnunfélle; Literatur b, d, Eisenbah-
nen in Deutschland vor 1933, Bicher lber
Dampflokomotiven und Eisenbahnen im
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Biete: Literatur von _transpress” (Liste an-
fordern). Suche: Dias von Dampflok der
DR; Literatur Uber Kohlenstaub-Lokomoti-

Biete: Nenngr. |, BING um 1920, rollend

Biete: Kursbicher der 70er }ahm u. andere
Eisenbahnl e
der Suehe: DR-Kursbiicher 1945-1970;

Material, in HO: BR 23, 64; in HO,.: Material
von HERR. Suche: HO, BR 91, Lénderbahn-
fahrzeuge;Material in H0,.; . modelleisen-
bahner” vor 1857. Frank Tinius, Moder-
sohnstrafle 65, Berlin, 1017

bahn-jahrbuch® 1963, 1964, 1970,
1871; . Dampflokomotiven in Glasers Anna-
len” 1920-1930; 1931-1943; 1947-1967,
G. Dill, P.-Oestreich-Strafle 1, Erfurt, 5023

Biete: , Die Windbergbahn®: _ Eisenbat
Jahrbuch” 1975, 1985 Lmks und rechts

Biete: .Entwicklung der Dampfliokomotive”;
«Baureihe 44",  Historische Bahnhofsbau-
ten”; Bildserie .BR 01-BR 94", Suche: N,
BR 01; 38, 50, 52, 64. 55 {auch def), ,Ellok-
Archiv”; ,Diesellok-Archiv”; .StraBen-
bahn-Archiv” Bd. 6. Bernd Wolff, Georg-
Schwarz-Stralle 166, Leipzig, 7033

Biete: Lokschilder BR 38, 55, Fabrikschil-
der, in HO BR 01, 23, 41, 42, 50, 55, 81, B4,
89, 91, 99; div. Wagen, alt. Fahrpline u.
antiquar. Fachhtsmtur (Die Dampﬂokomo
tiveu. a.); E
ab 1968. Suche: Lokschrlder Dampfloks in
HO; Schmalspurmaterial von HERR; ,Gla-
sers Annalen”; _BR 01-96" u. a. Reiner,
Schmidt, Garreisstralle 27, Karl-Marx-Stadt,
9002

der kleinen Bahnen”, Bilder von den Eisen-
bahn Serien 1, 3, 4, 5; Lokomotiven und
Tender der badischen Staatseisenbahn;
StraBenbahnbausatz. Suche: ,Glasers An-
nalen” 1900-1910, 1931-1943; _Schiene,
Dampf und Kamera®, ,Von Sonneberg nach
Probstzelia”; ,Die Rigenschen Klemnbah-
nen”; Fahrzeuge in HO,; BR 42, 23, 50. Uwe
Fischer, Einsteinstrale 6, Pirna, 8300

Suche: ,Metros der Welt"; ,Reisen mit der
Schmalspurbahn®; .modelleisenbahner”
Jahrgang 1-9; in TT: E 70; BR 106, 65.
Biete: ,Baureihe 44”;  Historische Bahn-
hofsbauten®; _Eisenbahn-jahrbuch” 1972
bis 1976; ..Schmalspurbahn-Archiv. W,
Scheider, Schleicherstr. 14, Sonneberg,
6400



Werk-
lokomotiven

Die Uberaus breite Palette dieser
Fahrzeuge war in der Dampflokzeit be-
sonders vielfdltig. Liefen doch™ auf
Werkbahngleisen nicht nur Lokomoti-
ven, die seinerzeit von Eigentimern
dieser Bahn in Auftrag gegeben wur-
den, sondern vielfach auch Maschinen,
die bei der ,Staatsbahn” gebraucht ge-
kauft wurden. Sie blieben dadurch mit-
unter mehrere Jahrzehnte von der Ver-
schrottung verschont.

1 Zu solchen Fahrzeugen gehorte diese ehema-
lige G 8'. Sie war noch Anfang der 70er jahre als
Nr. 24 beim Braunkohlenkombinat Geiseltal in Be-
trieb. Dieses Foto zeigt die Lokomotive am 5. Mai
1972 zwischen Frankleben und Groftkayna.

2 Dagegen handelte es sich bei der WL 6 des
Braunkohlenkombinates Béhlen um eine ,echte”
Werklok, die Henschel 1936 mit der Fabrik-Nummer
23258 an die damaligen Sachsischen Werke Béhlen
lieferte. Links die 56 107, rechts eine 50er (alt). Das
Foto entstand Mitte Februar 1963 in Werdau.

3 Diese regelspurige LOWA-Lokomotive wurde
im LKM Potsdam-Babelsberg 1957 gebaut und mit
der Fabrik-Nummer 133051 ausgeliefert. Noch
Mitte der 70er Jahre stand die Maschine im Alu-
Werk Lauta des Mansfeld-Kombinates unter
Dampf

4 Etwas alter war dagegen die LOWA-Lokomotive
der Steinwerke Dubring bei Hoyerswerda. Diese
Dh2t baute das LKM 1951; sie erhielt die Fabrik-
Nummer 15018 und dampfte bis 1976, (WL 2,

WL 2' steliten wir im ,me” 5/81 auf der zweiten
Umschlagseite vor.)

Fotos: D. Winkler, Litzen (1), G. Meyer, Aue (2}, G.
Paul, Hoyerswerda (3 und 4)
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Hallo, liebe Freunde! Wir haben
es geschafft, noch rechtzeitig zu
den Winterferien zwei neue Ju-
nior-Seiten fertigzustellen. Dies-
mal wollen wir Euch einige Tips
fiir die Gelindegestaltung, eine
kurze Bauanleitung fiir einen

HO-Schneepflug sowie einige
Empfehlungen fiir den Gleisbau
und einen Tip fir die
TT-Freunde geben.

AuBerdem berichten wir iiber
den ersten Erfahrungsaustausch

junger Modellbauer im Berliner

Pionierpalast ,Ernst Thalmann®.

Wir sind gespannt, wie Euch
diese Ausgabe gefillt. = Viel-
leicht schreibt thr uns dazu ein-
mal...

Und noch ein Hinweis fir un-
sere Leser in und um Karl-Marx-
Stadt: In den Februarferien fin-
det im Bahnhof Mitte die nichste
Modellbahn-Ausstellung der AG
3/13 statt, die Ihr Euch ansehen
solltet. Denn die Modellbahn-
freunde dieser AG zeigen nicht

nur ihre neue HO-Gemein-
schaftsanlage mit dem Bahnhof
Fléha, sondern vor allem viele
um- und selbstgebaute Fahr-
zeugmodelle. Sozusagen am lau-
fenden Band! Ein Besuch lohnt
sich bestimmt. Genauere Anga-
ben (ber die Ausstellung findet
Ihr auf der DMV-Mitteilungs-
seite dieses Heftes.

Wer aber demnéchst einen Aus-
flug nach Dresden unternimmt,

sollte sich auch die Modellbahn- -

Ausstellung der AG 3/18 Rade-
beul im Kulturhaus des VEB PLA-
NETA, Moritzburger Str. 31, an-
sehen! Denn dort ist vom 13. bis
22, Februar neben der groBen
HO-Gemeinschaftsanlage ein
fiinf Meter langes Diorama zu

sehen. Auf dieser Demonstra-
tionsanlage werden am Beispiel
mehrerer vorbeifahrender Ziige
(Nenngrafie HO) die wichtigsten
Entwicklungsetappen der DR seit
1945 im Raum Dresden darge-
stellt. In einem etwa fiinfzehnmi-
nitigen Programm ,Vom schwe-
ren Anfang” kénnt Ihr sowoh!
seltene Fahrzeugmodelle als
auch Zugzusammenstellungen
bewundern. Und alles Wichtige
dazu erfahrt Ihr vom Tonband!
AuBerdem bietet Euch die AG
3/18 in mehreren Vitrinen einen
Uberblick tiber die in der DDR
hergesteliten Modellbahnen.
Viel SpaB also, Euer

itly

Erfahrungsaustausch

im Fahrzeugmodellbau

Erinnert Ihr Euch noch an unsere
Jugendseite im Heft 8/1986? Da-
mals berichteten wir iber die
jungen Modelleisenbahner im
Pionierpalast ,Ernst Thalmann®
in der Berliner Wuhlheide. In-
zwischen gehort auch das im
Oktober angekiindigte Treffen
junger Fahrzeugmodellbauer der
Vergangenheit an. Es war jeden-
falls ein voller Erfolg. Und viel-
leicht vermittelt Euch unser Foto
ein wenig von der Ar-
beitsatmosphare an je-
nem 22. Oktober.
Doch lassen wir einen
Teilnehmer berichten!
Am 22. Oktober begriiBte uns
Frank Tinius, der Leiter der AG
Modellbau, im Raum 113. Wir
waren 13 Schiiler der 6. bis 10.
Klasse und kannten uns eigent-
lich schon von gemeinsamen
Treffen im Pionierpalast. Leider
sind zu unserem Treffen nur we-
nig neue Freunde hinzugekom-
‘men. Aber das kann sich ja noch
andern!

Das modellbauerische Spekirum
reichte an diesem Tag von der
Ko (etwa in der Art der Industrie-
bahn Halle), uber Schmalspurlo-
komotiven, einen StraBenbahn-
zug bis zur BR 102 (ehemals V
15) in der NenngroRe HO. Letz-
tere entstand ubrigens nach ei-
nem ,me"-Bauplan!

Uberall wurde gefachsimpelt,
abgeguckt und getiftelt, wie

und ... etwas Geduld. Alle not-
wendi?en MaRe findet lhr im
Modellbahn-Lexikon (Anhang).

15 Jahre alt is Silvio

GeBwein
im ,me" sel:bﬁr Schreibt, daf er

4
>3

Und weil dieser erste Erfah-
rungsaustausch so viel Spal} be-
reitet hat, soll demnéchst der

zweite stattfinden. F. P.
Foto: P. Noppens, Berlin
die ;

'€ Wirkung der Fliehkraft. pje

Fliehkraft ist aber ab,

Schneepflug im MalBstab 1:87
Wilko Schulz aus Cranzahl ist 15
Jahre alt und seit Jahren eifriger
Leser unserer Zeitschrift. Und
nicht nur das; er hat auch eine
2,50 m x 1,15 m groBe Heim-
anlage und bevorzugt die
NenngrdBe HO. Darauf sind vor-
wiegend Dampflokmodelle der
Baureihen 23, 50, 91 und 99
(HERR) eingesetzt. Wilko schitzt
im ,me” vor allem Beitrdge Uber
umgebaute bzw. frisierte Lokmo-
delle und die manchmal sehr
hilfreichen Tips. Das hat ihn
aber auch angeregt, uns eine
Bauanleitung fir einen Schnee-
pflug zu schicken, die wir Euch
nicht vorenthalten wollen.

In jedes Bahnbetriebswerk ge-
hort ein Schneepflug. Na — und
er sollte auch auf keiner Heiman-
lage fehlen, denn mit etwas Ge-
schick ist er relativ einfach zu
bauen.

Wir benétigen dazu nichts wei-
ter als einen PIKO-55er-Tender

Uberggngsbogen
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Einschnitt

eingeklebles Dreieck

Ptlugschaar aus Pappe

Aushbhlung
der Laternen

IL'J—

Zeichnung unmalfstablich

Laternen
[BR55)

Laternen

Dreieck
|

e

|

b A=

(den pr. 3 T 16.5), etwas Pappe
oder Messingblech, eine Kuli-
Mine aus Metall sowie zwei Lok-
laternen eines PIKO-Modells

der Baureihe 55!

Zunéchst muB man sich aus
Pappe ein wie in der Zeichnung
dargestelltes Dreieck ausschnei-
den und zwischen Tenderabteil -
und Fahrgestell kleben. Die Pflug-
schaar bastelt man sich ebenfalls
aus Pappe. Sie ist in der Mitte zu
knicken! AnschlieBend schnei-
det man in der Mitte dieser
Pappe von unten ungefdhr 2 mm
tief einen Schlitz. Danach ist die
Pappe zu falten (s. Zeichnung)
und als Pflugschaar an das
Dreieck zu kleben.

Die von unten ,ausgehdhlten”
Laternen miissen auf die Puffer
geklebt werden. Auf den Kohlen-
aufsatz hingegen kommen die
Laternen, die man ganz einfach
aus Kuli-Metallminen basteln
kann. Eigentlich sind wir jetzt
schon fertig. Wir entfernen die

I

Lok-Nummer am Tender und
pinseln die Pflugschaar signal-
rot. Und wer ganz ,vorbildlich”
sein will, altere das Modell ein
wenig. Schlielllich sieht ein
Schneepflug nur selten fabrik-
neu aus. Oder?

Zeichnung: W. Schulz, Cranzahl

3IERXELONCE POCRSOUROTBOETOR

Apropros Ausstellung! Wir sind
neugierig auf Eure Eindriicke
und Gedanken bei Modellbahn-
Ausstellungen. Schreibt uns
doch bitte, was Euch auf der letz-
ten besonders gut oder Gber-
haupt nicht gefallen hat! lhr
kénnt uns auch mitteilen, welche
Gemeinschaftsanlage Ihr einmal
vorgestelit haben wollt!
Ubrigens — der nebenstehende
Schnappsehul stammt von der
HO-Gemeinschaftsanlage der AG
3/14 ,Saxiona” Dresden.

Foto: P. Noppens, Berlin *

M. Macrinus leitet an einer Ber-
liner Oberschule eine Arbeitsge-
meinschaft Modelleisenbahn.
Auch er begriBt die , Junior-
Seite” und mdchte mit einigen
Tips aufwarten, die Ihr vielleicht
gleich ausprobieren kdnnt. Er
hat sich n@mlich seit zwei Jahren
erfolgreich mit dem Thema
.Bergbau”

auf der Modelleisenbahn
beschaftigt und schreibt dazu:
Wer seine Heimanlage gestaltet,
wird wohl oder ibel versuchen,
auch Berge und Tiler nachzubil-
den. Nun kann man hierfur die
im Handel angebotenen Polysty-
rol-Telle verwenden, aber auch
Gelandematten ,ausstopfen”
bzw. Berge mit Papier, Mull und
Tapetenkleister formen. Doch
Gips eignet sich ebenfalls! Und
zwar mulB man sich hierfir zu-
erst ein Holzgestell fir den
Unterbau des Bergmassivs kon-
struieren. Dieses wird anschlie-
Bend mit Verbandsmull be-
spannt und mit Gipsmasse be-
strichen. Am besten, Ihr wieder-
holt einen solchen ,Gipsver-
band” mehrmals, also Schicht
fur Schicht! Aber immer erst
kurz abtrocknen lassen! Die
letzte Schicht Gips muR etwas

flussiger gehalten werden, denn
wir modellieren damit die Ober-
flache unseres Berges. Solange
sie noch feucht ist, kann man
den Gipsbrei mit verschiedenfar-
bigem Streumehl berieseln —
und fertig wire das Bergmassiv,
das natirlich noch bepflanzt
bzw. mit anderen Details verse-
hen werden muB...

FORTCOESNRTHINORNEBTOGIOOE

AbschlieBend noch ein Basteltip
fur die Freunde der Nenngrofe
TT:

Tenderbeleuchtung

fiir die BR 35

Wahrscheinlich habt Ihr Euch
auch schon einmal Gedanken
dariiber gemacht, wie man in
dieses Modell eine zusatzliche
Tenderbeleuchtung einbauen
kann. Und dabei ist dieser ,Ein-
griff” gar nicht so kompliziert,
wie der 14jahrige |lirgen Bau-
mert aus Jena-Winzerla und der
16jéhrige René Huhle aus Lie-
gau-Augustusbad schreiben.
Beide losten das Tenderoberteil
vom Fahrgestell — es rastet aus
- und entfernten zunéchst die
roten Plastestiickchen, die so-
wohl als Befestigungsstiitzen die-
nen, als auch die Beleuchtung
imitieren,

JUrgen lotete danach an eine
Zwerg-Glihlampe zwei Dréhte,
die er wiederum an die im hin-
teren Tenderfahrgestell befindli-
chen Létfahnen befestigte. Dar-
aufhin klebte er zwei, etwa 1 cm
lange Lichtleitkabel (& 2 mm) in
die Tenderlaternen. Und diese
Lichtleitkabel muBten danach
mit der Lampe ausgerichtet wer-

“den. Man kann das Tenderober-

teil innen auch mit silberner
oder weier Farbe behandeln,
denn das verbessert die Licht-
wirkung!

Jirgen hat das Oberteil nach ei-
nem kurzen Funktionstest mit
wenig Klebstoff wieder befestigt,
so daf es jederzeit wieder de-
montiert werden kann.

René verwendete als Beleuch-
tung eine 16-Volt-Kleinstgliih-
lampe, deren Fassung auch an
den hinteren Létfahnen befestigt
wird. Man muR allerdings darauf
achten, daR die eingeschraubte
Lampe noch unter das Tender-
oberteil paft! Besser ist es, all
die roten Plasteteile schwarz ein-
zufdrben, die beim Funktionstest
durchleuchten. Reneé befestigte
das Tenderoberteil aber anders.
Und zwar hat er zwischen der
zweiten und dritten Achse mittig
ein Loch fir eine M3-Sghraube
gebohrt, die ,Kohle” entfernt
und den darunterliegenden
Stempel mit einer 2,4-mm-Boh-
rung versehen. Tenderoberteil
und Fahrgestell werden durch
eine 25 mm lange Schraube zu-
sammengehalten, Der Tender
erhalt wieder eine ,Kohlela-
dung”, am besten aus zerklainer-
ter Steinkohle!
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Kompressor-
Anhanger
in HO

Im Handel sind u. a. auch die
HO0-Modell-Figuren ,Bauarbei-
ter” erhaltlich. Unter diesen be-
findet sich ein Arbeiter, der ei-
nen Preflufthammer bedient,
Aber stellen wir uns einmal die
Frage: Woher wiirde er die zum
Arbeiten bendtigte Druckluft be-
kommen?

Aus diesem Grunde entschlof
ich mich, ihm einen Kompres-
sorwagen zu bauen. Denn schon
vor léngerer Zeit hatte ich die
Maéglichkeit, einen derartigen
Wagen zu vermessen.

Das Modell besteht im wesentli-
chen aus einem Rahmen aus ei-
nigen miteinander verloteten
Messingteilen.

Beim Aufbau kann man verschie-
den vorgehen. Eine Moglichkeit
besteht darin, diesen Kompres-

Befestigungsbohrung
Aufbou (M 2-Schraube )
Anschiiisse fir Schiguche

sor aus einem Stiick Holz oder
Plastematerial herzustellen. Bes-
ser, man fertigt ihn ebenfalls aus-
mehreren Messing- oder Plaste-
teilen und bringt im Inneren eine
Kompressorimitation an. Mit ge-
offneten Seitenklappen stellt

#0810

2

man den Wagen dann in die
Nahe der Baustelle, Vom Wagen
zum Werkzeug des Arbeiters
wird nun noch ein ,Schlauch”
aus Zwirn oder Draht ange-
bracht.

Das Stitzrad gehorte einst zu ei-

ner Sattelkuppelachse (PREFO),
das von einem frilhere Umbau
(Ersatzteilkiste) stammt. Die Ra-
der (etwa @ 9 mm x 1,5 mm)
entnahm ich ebenfalls der Ersatz-
teilkiste.

Soll jedoch dieser Anhénger von
einem Lkw gezogen werden, so
muB man das Stiitzrad schrag
nach oben ,klappen”.

Fir die Farbgebung bestehen
viele Méglichkeiten. Ich habe
diese Wagen in den Farben
beige, blau, grau und griin gese-
hen. Neuerdings werden sie,
wie auch andere Baumaschinen,
orangefarben gespritzt. Das
Fahrwerk ist immer schwarz und
oft etwas schmutzig.

Man sollte nicht vergessen, die
Ruckleuchten und die bei An-
héangern vorgeschriebenen
dreieckigen Riickstrahler anzu-
deuten.

K.-D. Schubert, Dresden

Verbesserung am
PIKO-Modell-der
Baureihe 185/195

Der im folgenden beschriebene
Umbauvorschlag hat zum Ziel,
die elektrische Beleuchtung zu
verbessern. Nach Abb. 1, sie
entspricht dem Industriemodell,
verringert sich infolge der elek-
trischen Verbindung zwischen
Trieb- und Steuerwagen die
Leuchtkraft. DiemitL Tund L4
bezeichneten Lampen befinden
sich im Modell der BR 185 vorn
bzw. L 2 und L 3 hinten. Beim
Kuppeln mit dem Steuerwagen
wird der Schalter S 1 gebffnet,
wodurch L 2 und L 3 abgeschal-
tet werden. Der StromfluR ver-
lauft Gber Stromabnehmer (+),
die Diode VD 1und L1; L1
leuchtet. Zusétzlich flieBt der
Strom auch GberVD 1,L2,L3
und L 4 zum Stromabnehmer
(). Aufgrund dieser Reihen-
schaltung leuchten diese drei
Lampen schwécher,

Um diesen Zustand zu dndern,
werden | 2 und L 3 jeweils tber
eine gesonderte Diode geschal-
tet (vgl. Abb. 2).

Erst so ist die Verbindung zwi-
schen L 1und L 2 (s. Abb. 1) und
zwischen L 3 und L 4 aufge-
trennt. L 2 und L 3 werden Giber
die Dioden VD 3 und VD 4 direkt
an den Stromabnehmer (+) ge-
schaltet, Hierfiir eignen sich am
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\_]_; Stromabnehmer
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Stromabnehmer Stromabnehmer

BR185 BR195

A S
Beleuchtung
BR195
vD1 vD2 ‘
- I=s

Stromabnehmer Stromabnehmer

BR 185 BR 175
besten Si- oder Ge-Dioden, alle
SA Y-Typen und BA Y-Typen.

Am Beispiel, Abb. 3, ist eine Si-

Sockelschaltund

Doppeldiode SAL 41 eingesetzt.
Beim Betrieb mit dem Steuerwa-
gen werden im Triebwagen die

.

Stromabnehmer einseitig abge-
schaltet. Diese Funktion iiber-
nimmt das erste Drehgestell des
Steuerwagens, das zweite dient
nur zur Stromabnahme fiir die
Beleuchtung. Durch die Verbin-
dung beider Drehgestelle ist
eine sichere und stérungsfreie
Stromabnahme méglich.

Um ein richtiges Anhalten vor Si-
gnalen zu gewihrleisten, mul
immer nur der erste Wagen ei-
ner gekuppelten Einheit zur
Stromabnahme herangezogen
werden. Dies entfallt bei ent-
sprechend langen Trennab-
schnitten. Fahrt der Triebwagen
jedoch allein, so flieBt der Strom
vom Stromabnehmer (+) tiber
den Motor und VD 1 zum Strom-
abnehmer (—) (Abb. 3). Polt man
den Strom um, féhrt der Trieb-
wagen in die andere Richtung,
der Strom flieft Gber VD 2. Bei
Verbindung mit dem Steuerwa-
gen schaltet S 1 um; die Strom-
versorgung erfolgt nur vom
Triebwagen; wird umgepolt,
iiber S 1und VD 2, denn der
Steuerwagen fahrt vorn.
AuBlerdem sollte der Kontakt
Rad-Schiene dadurch verbessert
werden, indem man den mit Haft-
reifen versehenen ersten Rad-
satz des Antriebsdrehgestells ge-
gen den zweiten Radsatz aus-
tauscht.

H.-J. Funk, Berlin
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Wolfgang Hanusch (DMV), Niesky

XXXIII. Internationaler
Modellbahnwettbewerb
in Budapest

Ergebnisse und Impressionen

Zum nunmehr achten Mal fand der In-
ternationale Modellbahnwettbewerb im
November 1986 in der Hauptstadt der
Ungarischen Volksrepublik, Budapest,
statt. Austragungsort war in diesem Jahr
das am Rande des Stadtwéldchens gele-
gene Verkehrsmuseum. Durch die Mit-
glieder des ungarischen Modellbahn-
Verbandes (MAVOE) gut vorbereitet,
fand die Juryberatung in einem sachbe-
zogenen Rahmen statt,

Der internationalen Jury unter Leitung
von Dipl.-Ingenieur Zoltdn Razgha ge-
horten an:

Dezider Selecky CSSR,
Milo$ Kratochvil CSSR,
Dr. Zsolt Karoly UVR,
Laszl6 Bekei UVR,
Peter Pohl DDR,
Siegfried Brogsitter DDR:

In der Beteiligung konnte das hervorra-
gende Ergebnis des vorangegangenen
Wettbewerbs in Trutnov (CSSR) nicht
wieder erreicht werden. Es stellten sich
insgesamt 101 Exponate dem Urteil der
Jury, wovon 99 bewertet werden konn-
ten. Zwei Exponate mufiten infolge von
offensichtlichen Méngeln zuritickgezo-
gen werden. Die 99 Exponate verteilten
sich dabei auf Einsender aus der CSSR,
der DDR, der UVR und der UdSSR. In
14 Wettbewerbsgruppen vergab die
Jury 40 Preise und Anerkennungen (Ta-
bellen).

Nach wie vor nahmen die Modelle in
der Kategorie A — Triebfahrzeuge —
den groBten Umfang ein. Stark vertre-
ten waren auBBerdem die Kategorien B —
sonstige Schienenfahrzeyge — und Ka-
tegorie C — Hoch- und Kunstbauten —.
In den Kategorien D, E und F war nur
eine schwache Beteiligung zu verzeich-
nen.

Die hochste Leistungsdichte gab es wie-
derum in der Kategorie A. Das ist auch
an der Vergabe der Preise zu erkennen.
Erste Preise erhielten hier eine Lok der
Baureihe 99 in der NenngriBe 0. des
Freundes Bechmann, eine Lok der Bau-
reihe 98 des Freundes DreiRliger sowie
die Lok Baureihe 02 des Freundes Kéh-
ler.

Weiterhin entschied sich die Jury in der
Kategorie A fiir sieben 2. Preise und fir
neun 3. Preise. Fur das Modell einer so-

wijetischen Doppellokomotive 2 M 62
bekam Freund Boge aus Riga einen An-
erkennungspreis.

Auch in diesem Jahr blieb das hohe Ni-
veau der Kategorie A in den brigen Ka-
tegorien aus. Das trifft insbesondere auf
die Kategorie B — sonstige schienenge-
bundene Fahrzeuge - zu. Hier er-
reichte lediglich der Freund Herfen fiir
das Modell eines sechsachsigen Speise-
wagens einen Sonderpreis. Durch die
Jury wurden dazu noch drei 2. und
sechs 3. Preise sowie ein Anerkennungs-
preis vergeben. Den Anerkennungs-
preis erreichte dabei der Junior An-
dreas Roth fiir seinen 0-Wagen der Mu-
seumsgartenbahn Werdau. Maglichkei-

Teilnehmer und Preise nach Lindern

dell des Haltepunktes ,Veltruby” des
Freundes Javurek aus der CSSR ein 1.
Preis und fiir das Modell eines Giiterbo-
dens vom Freund Symank ein 2. Preis
vergeben werden konnte.

In der AbschluBberatung zum Wettbe-
werb konstatierten die Jurymitglieder
ein insgesamt stagnierendes Niveau.
Andererseits sind deutliche Fortschritte
in der Verbesserung der Funktionstiich-
tigkeit der Modelle, insbesondere in
der Kategorie A, erreicht worden. Die
wissenschaftlich-technische  Entwick-
lung, vor allem in der Mikroelektronik,
widerspiegelte sich im Modellbahn-
Wettbewerb noch nicht. In der bevor-
stehenden Beratung der Vertreter unse-

Land Anzahl % Sonder- 2 3. Aner- Summe
der Preis  preis Preis Preis  kennungs-
Modelle . preis
CSSR 27 1 - 1 9 - 1
DDR 45 3 1 8 7 3 22
_ UdSSR 1 s - - AL g o 1
UVR 2 - = 4 2 - 6
Summe 99 4 1 13 18 4 40

ten flir die Erhdhung des Niveaus in die-
ser Kategorie bestiinden in verbesser-
ten Laufeigenschaften sowie insbeson-
dere der Beschriftung.

Eine ricklaufige Tendenz ist auch in der
Kategorie C — eisenbahntypische Hoch-
und Kunstbauten — zu verzeichnen.
Erstmals wurden beim internatjonalen
Wettbewerb aus dieser Kategorie die
Modelle mit Dioramen-Charakter her-
ausgelost. lhre Bewertung erfolgte in ei-
ner neuen Kategorie F, Wenn auch die
Jury am Ende nur zwei 2. und zwei 3.
Preise ermittelte, so spricht das eindeu-
tig dafiir, daB hier fiir die Zukunft noch
Reserven vorhanden sind.

Die Kategorie D — eisenbahntechnische
Funktionsmodelle — war nur mit zwei
Modellen vertreten. Fiir die guten Lei-
stungen wurden beide Modelle mit ei-
nem Anerkennungspreis ausgezeich-
net. Voéllig unbefriedigend ist gegen-
wirtig das Niveau in der Kategorie E.
Von den vorliegenden vier Modellen
entsprach nur eines den Anforderun-
gen und erhielt am Ende einen 3. Preis
zugesprochen. Hinzu kommt, daR diese
Kategorie nur durch Teilnehmer aus der
UVR belegt war und damit keinen inter-
nationalen Charakter reprasentierte.
Das gilt auch fir die Kategorie D, die
nur durch Teilnehmer der DDR vertre-
ten war.

In der in diesem Jahr erstmals definier-
ten Kategorie F — Dioramen des schie-
nengebundenen Verkehrs — gab es vier
Modelle zu bewerten. Sie zeichneten
sich aus durch Exaktheit und grof3e De-
tailtreue, so daB am Ende fur das Mo-

rer Verbande wird es deshalb notwen-
dig sein, dazu weitere Uberlegungen
anzustellen und entsprechende Schritte
zu vereinbaren, um eine allgemeine Er-
héhung des Niveaus und eine breitere
Resonanz zu erreichen.

Am 28. November 1986 offneten sich
im Verkehrsmuseum Budapest die Pfor-
ten fiir eine Modellbahn-Ausstellung, in
der auch alle Modelle des internationa-
len Modellbahnwettbewerbes gezeigt
wurden. Diese gut gestaltete Ausstel-
lung wird mit Sicherheit dazu beitragen,
daR der Gedanke des Modellbaues in
der Ungarischen Volksrepublik neue In-
teressenten findet. Mit diesem Wunsch
verabschiedeten sich auch die Mitglie-
der der internationalen Jury von ihren
ungarischen Freunden und dankten ih-
nen gleichzeitig fiir ihre gute Arbeit bei
der Organisation des XXXIIl. Internatio-
nalen Modellbahnwettbewerbes 1986.

Vorschau

“Im Heft 3/87 bringen wir u. a.:

Dieseltriebwagen der DRG und ihre
Entwicklung;

Aktuelles Gber die StraBenbahn;

Das gute Beispiel — Elektrifizierung;
Bildauslese vom Internationalen
Modellbahnwettbewerb Budapest 1986;
Vorbild-Modell: Giiterwagen.
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Ergebnisse des
XXXII1. Internationalen Modellbahnwettbewerbes 1986

in Budapest

Modellbezeichnung Einsender Land  Punkte Preis Modellbezeichnung Einsender Land  Punkte
Kategorie A 1/0, HO ) Kategorie B 1/H0,. HO, TT, TT,,
BR 99 ex si. IV K Bfchmann, Helmut DDR 967 1. Kieswagen Pséra, Mih4 UVR 903
MAV 258 Fekete, Lijos UVR 89,0 Rollwagen (750 mm) Seeland, Volker DOR 80,3
MAV DV 17c. Fekete, Lajos UVR 89,3 3 MPSB-Wagen Mildner, Michael DDR 81,3
US Crampton Eszenyi, Ervin UVR 820 2. Bims-Wagen Mahel, lvo CSSR 84,7
BR 983 DreiBiger, Detlef DDR 96,7 % Schotterwagen SBE Scholz, Frank DDR 86,3
VT Spremberger Stadtbahn Gnther, Thomas DDR 833 Ord 99-01-81/92 LeBiner, Hermann DODR 90,7
BR 12 Thierbach, Wolfgang DDR 82,3
BR 36 Bucher, Gunther ODR 79,3
BR 1Y Istohlisch, Heinz DE:R g;;
SDT 435 kolnik, A, & Kategorie B 2/H0
SD 320 Vitek, Miroslav gzsn 88,7 -
CSD N 112003 Burget, Milan SR 903 MAV-Per Szentmiklbsi, Gabor UVR 746
CSD N 112 001 Papoutek, Vérosiav CSSR 86,3 MAV-Personenwagen Szentmikiosi, Gabor UVR 750
MAV 490 Psora, Mihaly UVR 897 MAV-Kihiwagen Szentmikiosi, Gabor UVR 716
O-Wagen Waerler, Hans DDR 860
achs. D-Zug Kohlisch, Heinz DODR  B43
D-Gepickwagen Simonyi, Alexander CSSR 79,0
Kategorie A 1/TT, N -‘Wagen Fojtek, Martin CS5R 796
- Bi-Wagen Chrony, Jan CSSR 743
€so 275 Zalenka, |it ¢SSR @20 3.
BR 94 Kahler, Guntram DDR 927 3
E:Ig;ﬁ Pietrik, ]lroslﬁ\r ggsan g}; 3.
Uhimann, Ra . 2. Kategorie B 2/ HO,. TT. N
BR 03 Schucbeda, Andreas DDR 857 O -
CSD Ta78 Shvollk, Marian CSSR 82,0 Gaskesselwagen Pietrzok, Harald DOR 80,7
ER 02 Kdhler, Wolfgang DDR 97,0 Sichs. O-Wagen Vélschow, Hendrik, DDR 79,7
SD 475 Dymék, Milan CSSR 80,0 Sprengwagen Lickert, Michael DDR 83,0
O-Wagen . Richter, Michael DDR 857
Doppelstock-Einzelwg. Banke, Jan CSSR 84,0
Zementtransportwagen Simbartl, Vaclav CSSR 91,0
Kategorie A 2/H0 MAV-Dm-Wagen Patoczkyy, Gybrgy UVR 777
Heizollk hwag Ort. Ingo DDR 85,7
MAV 242 Dr. Kéroly, Imre UVR 2
MAV M 40 Domonkoa, Andris UVR
CsDT478.3 Skolnik, A. Cssr 3
DT478 Jaselkovd, M. CSSR Kategorie B 3/H0, N
t‘.sr;fem - 3‘5’5‘& g.
499.3 Videk, Mir 3 Speisewagen DOL Herfan, Olaf DDR 957
BR 19 Réndler, H.-Dieter StadteexpreRzugwag N M DDR  B47
Groth, Uwe DDR 2 WeinfaBwagen Szepesi, |6zsel UVR 613
BR 52 Deiniger, Christian DDR
BR 44 Stadelmann, Axel DDR -
2 M 62 Io%a. uris UdSSR
BR 22 Liebschner, Winfried DDR Kategorie C
VT 137 Jacob, Wollgang DDR
99 4511 Glerhan, Uwe DDR Hp. .Nove Sady” HO Vaca, Marek E:SR 82,0
995001 Mittag, Gerd DDR Bk , Smetanovy Sady” Neméanaky, Michal SR 843
98 5633 Zérkler, Wolfgang DDR Hp. .Giebau-Jivova™ Londin, Viadimir CSSR 870 3.
99 183 Ort, Ingo DDR Hp. -Nove Sady” TT Nem¢ansky, Michal Cssk 863 3.
. .Balatonfenyves” Kéroly, Istvin
oy Kéroly, Tamas uv: ;;J
ppen = Juricza, Tibor uvi 3
Kategorie A 2/T7 ga;‘"'““’““""’”"' ;amuin. Laszlo g: S.n "
hupp chulz, Ullrich L3 3
BR _1_35“ F""“iumé;w Dﬂ: :f. Nordiand~ Schildhauer, jan DDR 817 2
; Potoczky, k
ao 5300 s s ay - Bricken Papp, Sandor UVR 57,7
Kategorie D
Kategoria A 3/HO
Signale, System EZMG Schmorl, Peter DOR 91,3 A,
BR 89 Rudat, Werner DDR 80,3 Uberladek hulz, Ul A
BR 86 Werler, Hons DDR 910 - e Fobas; o DS VD
BR 95 Bittner, Gert DDR 79,3
s S BB .
er, as :
MAV 520 Szepesi, |ozzef UVR 81,7 .
MAV 3231 Fekete, Lajos UVR 857
mlhg:ahn Rudnay, ull: UVR 787
v 3 Major, Ati UVR 747
Kategorie 8 1/11, HO Trevinthik Major, Attila UVR 86,0
O-Wagen MGBW Roth, Andreas DDR 843 A
A Neméarsly. Wichsl  CSSR 87 3 Kasegorie
8 Nemiansky, ¥ 5 2
gi-d 1"9"'“"' Viadimir §SSR 87.3 3 4
lastran gen akdt, Peter SSR 863 Lokba: Lbszle
Gask gen Szentmiklosi, Gibor UVR 823 gy o SR Acbrigdonrr) T
Miichtransportwagen Szentmikldsi, GAbor UVR 76,0 Hp .Voih’ub'r" javirek, Ladistav SSR 95.0
en Symank, Klaus DR 82,0
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XXXII. Internationaler Modellbahnwettbewerb 1986, Budapest
1

1987 werden wir iiber die
beim XXXIll. Internationa-
len Modellbahnwettbewerb
erfolgreichsten Modelle be-
richten.

Als Einstimmung sowie in
Ergénzung zur nebenste-
henden Gesamtibersicht
stellen wir heute folgende
Arbeiten vor, die ndheren
Angaben entnehmen Sie
bitte der Ergebnisliste:

1 BR 19° Reko von
Uwe Groth und
Hans-Dieter Randler,
Dresden, (A2/H0)

2 BR17"von
Heinz Kohlisch,
Dresden, (A1/HO)

3 BR 86 von
Hans Werler,
Dresden, (A3/HO)

4 Lokomotive 020201
von Wolfgang Kohler,
Dresden, (A1/N)

5 Oberlicht-Speisewagen
von Olaf Herfen,
Dresden, (B2/H0).

KFolos. Albrecht, Oschatz
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Joachim Schnitzer (DMV),
Kleinmachnow

Details mit Tips

Schuppentore
(und ein biRchen (bers Loten)

Bei diesem Begriff denkt wohl jeder un-
willklirlich an die riesigen Turen der
Lokschuppen. Tore, hinter denen sich
die noch viel machtigeren und faszinie-
renden Lokomotiven befinden. Hier soll
aber weder von Romantik, noch vom
Vorbild, sondern nur von den kleinen
Lokschuppentoren auf unseren Modell-
eisenbahnanlagen die Rede sein. Aber
ob Vorbild oder Modell — wenn doch
mal ein Triebfahrzeug nicht rechtzeitig
vor den geschlossenen Toren zum Ste-
hen kommt, dann ist es passiert! Natlr-
lich ist in solchem Falle der Schadens-
umfang beim Vorbild weitaus gréRer als
auf der Modellbahnanlage.

1 Dampflokomotiven verleihen der Lokeinsatz-
stelle die richtige Atmosphére. An der Innenseite
des Schupppentores sind deutlich die Nagelkopfe
Zu erkennen.

2 Das Verladen der neuen Stahltore. Und das
stimmt sogar im Mafistab 1:87, weil infolge fehlen-
den Messingblechs 0.4 mm starkes Stahlblech ver-
wendet wurde, Die Querschnittsmale der Schar-
nierbénder (Messingblech) betragen

1,2 mm x 0,4 mm

Neues Lkw-Modell
im Mafstab 1:120

Zur Leipziger Herbstmesse 1986 stellte
der VEB Modell-Konstrukt Leipzig ein
neues TT-Modell vor: die RABA-Zugma-
schine mit dem Sattelauflieger HUNGA.-
ROCAMION. Damit gibt es diesen Auf-
lieger bereits in zwei Bedruckungsva-
rianten, denn das Modell BUDAMOBIL
kam schon vor einigen Monaten mit der
TATRA-Zugmaschine in den Handel,
Wir werden diese hervorragend detail-
lierten StraBenfahrzeuge voraussicht-
lich Mitte des Jahres néher vorstellen
und mdgliche Umbauten zeigen!
Redaktion

Foto: Albrecht, Oschatz

HLUNGAROCAMION

E {J:J'APE:ST' TELEX Sa8%
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Aufwendig, wenn man sich die Uberre-
ste der Schuppentore zusammensuchen
muB, um sie wieder zusammenzukle-
ben. Wer allerdings ganz sicher gehen
will, der kann auch die Fahrstromzufiih-
rung der Schuppengleise von der Stel-
lung der Tere abhingig gestalten. Aber
das entspricht dann auch wieder nicht
dem Vorbild, denn schlieflich ist es Sa-
che des Lokfiihrers, die Maschine an
der gewiinschten Stelle anzuhalten.

Diirfen aber, wie das bei mir der Fall ist,
die kleinen Enkelséhne schon mal Lok-
fuhrer spielen, dann kann es durchaus
passieren, dal aus lauter Aufregung der

Trafo nicht auf Null, sondern genau ent-

gegengesetzt voll aufgedreht wird.
Aber keine Angst! Es passiert nichts,
denn bei meinem Lokschuppen sind die
Scharnierbander nicht geklebt, sondern
mit den Holztoren ,verldtet” (Abb. 1).

Das ist nicht etwa das Ergebnis weiser
Vorausschau und erst recht nicht der
Gedanke an spatere Enkel. Nein — vor
25 Jahren gab es im Handel noch kei-
nen Zweikomponentenkleber und der
einfache Alleskieber reichte dafiir nicht
aus. Also muBte man sich etwas einfal-
len lassen. Diese Losung ist auch ange-
sichts heute verwendeter Klebstoffe
noch nicht antiquiert,

Die aus Blechstreifen gefertigten Bén-
der erhalten zwei bis drei kleine Boh-
rungen, die sich ebenfalls im Schuppen-
tor befinden. Von innen steckt man
dann kleine Niagel (méglichst Messing-
négel mit Halbrundkopfen) oder weiche
Stecknadeln hindurch und verlétet
diese oben mit den Bandern (Abb. 3). Es
bleibt jedem selbst iiberlassen, ob er
die Négel vorher auf die entsprechende
Lénge kiirzt oder ob er sie erst nach
dem Lo6ten (etwas uUberstehend) ab-
schneidet und befeilt. So verbundene
Metall- und Holzteile sind sehr haltbar
— ja, eher brechen die Kupplung bzw.
die Puffer der Lok ab, die solchen
Schuppentoren zu nahe kommen.

Wie auf den nebenstehenden Abbildun-
gen zu sehen ist, werden die schon ,al-
tersschwachen” Holztore demnéachst
ausgewechselt. Die ,neuen” Tore sind
schon vor einiger Zeit angeliefert und
verladen worden (Abb. 2). Zwar sehen
sie ein biBchen schlicht und nackt aus.
Hétten die Bander nicht ein paar imi-
tierte Nietkopfe eingedriickt bekommen
(s. a. ,me" 5/1972), wire ja wirklich
nichts Auffallendes an ihnen zu entdek-
ken. Solche Blechtore herzustellen, das
bereitet natirlich noch weniger Arbeit.
Trotz moderner Kleber wurden die Bén-
der selbstverstandlich aufgelttet. Abge-
sehen davon, daR Létverbindungen
nachweislich haltbarer sind! Ein wei-

3 Sosind die im Text beschriebenen Tirbénder
aufzultten.

4 Pertinax-Unterlage mit Anschlagleiste

5 Beispiel fur einen Lotkolbenhalter; der Draht fir
die Bigel hat ca. 2 mm Durchmesser

Fotos und Zeichnungen: Verfasser

terer Vorteil besteht darin, da8 die Ver-
bindung bereits wenige Sekunden nach
dem Létvorgang fest ist. Was nicht be:
deuten soll, daB ich die Klebetechnik
ablehne oder ganz und gar verurteile.
Denn bei der Montage kleiner, zusam-
mengeldteter Baugruppen greife auch
ich gerne auf diese moderne Technolo-
gie zuriick.

Zum ,Loten” selbst sei gesagt, dal? man
hierfir zunédchst eine geeignete Unter-
lage bendtigt. Dafiir eignet sich vorzig-
lich eine groBere Hartgewebe- oder
Hartpapierplatte (Pertinax) mit ange-
schraubter Anschlagleiste (Abb. 4).
Diese Leiste ist insofern wichtig, da man
ja beim Léten nur eine Hand zur Verfi-
gung hat, um das bzw. die Teile zu hal-
ten. Und man kann ein Teil nur gegen
das andere driicken bzw. l6ten, wenn
dieses irgendwo anschldagt und gehal-
ten wird. Ferner lassen sich auf einer
solchen Platte auch schnell diverse
Hilfsmittel, wie z. B. Seitenanschlédge o.
&, anbringen, bzw. aufschrauben.

Als Létkolben sind fiir gréBere Arbeiten
ein 100-W-Kolben — wie eben fiir diese
Schuppentore — bzw. ein 40-W-Kolben

fur kleine Teile ausreichend. Auch kann
man sich einen Kolbenhalter ganz
schnell selbst bauen. Am besten aus ei-
nem Holzbrettchen und zwei Drahtbii-
geln (ca. 2 mm @) entstehen (Abb. 5).

Als FluBmittel verwende ich grundsitz-
lich handelstbliches Lotwasser, das im
Verhéltnis 1:2 mit Wasser verdiinnt
wird. Es soliten sich davon aus Sicher-
heitsgriinden immer nur geringe Men-
gen am Arbeitsplatz befinden. Hierbei
bevorzuge ich ein ausgedientes ausge-
wachsenes Flaschchen Ausziehtusche
als standsicheren Behilter. Zum Betup-
fen der Lotstelle eignet sich ein ange-

spitztes Holzstdbchen. Bei meinen er-

sten Arbeiten mit Lotfett gab es Schwie-
rigkeiten beim Reinigen der geléteten
Modelle — besonders an unzugangli-
chen Stellen.-Mit Létwasser behandelte
Lotarbeiten muB man nur in heiBem Fit-
Wasser o. 4. legen, besser noch
schwenkend mit klarem heiBen Wasser
absplen.

Das Lotfett verwende ich zum Verzin-
nen der Kolbenspitze. Diese sollte ibri-
gens ab und zu etwas schlank ausge-
schmiedet und nachgefeilt werden: Wo-
bei auf eine schlanke Finne zu achten
ist. Die saubere blanke Kolbenspitze
wird zundchst heil in das Lotfett ge-
taucht, danach mit einer Zinnperle ver-
sehen und damit nochmals in das L&t-
fett gegeben, wobei sich das Zinn auf
der ganzen Kolbenspitze verteilt. Uber-
schussiges Zinnlot wird (iber einem fla-
chen Blechdeckel durch Ruckbewe-
gung des Kolbens ,abgespritzt”.

Damit ware ich auch schon bei einer
vorteilhaften Lotzinngewinnung. Wer
seine Anlage mit Kolophonium-Létdraht
bereits verdrahtet hat, wird bemerkt ha-
ben, daB sich beim Léten immer wieder
tiberschiissiges Lot am Kolben ansam-
melt. Dieses habe ich des ofteren in
eine Blechschale abgespritzt. Das Lot

- sammelt sich als viele kleine Kigelchen

an.

Diese Kiigelchen wurden gesammelt
und dienen noch heute meiner Lot-
kunst. Je nach Lotstelle und Zinnlotbe-
darf kann man mit dem Kolben ein ent-
sprechend groBes bzw. kleines Zinnki-
gelchen aufnehmen. Man kann auch
nach diesem Prinzip verfahren, indem
man das Lot von der Stange abnimmt.
Das mit dem Kolben aufgenommene
Zinn ist ebenfalls auf einer Pertinax-
platte o. 8. abzuspritzen und die so ent-
standenen Kigelchen in der beschrie-
benen Weise zu verarbeiten.

Bleibt nur noch zu hoffen, daB ich dem
einen oder anderen Modellbahnfreund
einen kleinen Tip aus der eigenen
Werkstatt geben konnte.
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Harald Pietrzok (DMV), Zossen

HO,.-Modell 99 211

Fortsetzung aus Heft 1/1987, Seite 22ff

Aufbau des Gehéuses

Vom TT-Gehause werden zunachst alle
Bleiballaststiicke und der kleine Kessel
vor der Rauchkammer entfernt und das
Gehéuse entsprechend der Zeichnung
getrennt. Nun missen alle Kesselauf-
und -anbauten (Schornstein, Dome,
beide  Pumpen, Lichtmaschinenat-
trappe, Glocke) bis auf den letzten klei-
nen Dom entfernt werden. Den Schorn-
stein und die Dome kann man absédgen
und die Pumpen mit einem Zahnarztfra-

2

cher auf dem Dach zu verspachteln und
zu verschleifen.

Aus der Riickwand des Fihrerhauses
und aus dem Dach ist entsprechend der
Zeichnung ein fiinf Millimeter breiter
Streifen herauszusdgen. Danach kann
man die Teile wieder zusammenkleben.
Jetzt wird das neu entstandene Fihrer-
haus mit dem Kessel der TT-Lok ver-
klebt. Und zwar so, daRR Wasserkasten-
oberkante und Fihrerhausfensterunter-
kante eine Linie ergeben. Da die alte
Fensterfront nicht verwendet werden
kann, wird aus dem Wasserkasten der

1

i T

ner Halbrundfeile dem Kesseldurch-
messer anzupassen und an entspre-
chender Stelle zu befestigen.

AuBerdem sind noch Ldutewerk, Licht-
maschine, Wasserkastendeckel und Fe-
derpakete anzubringen. Die Wasserka-
stendeckel der ,ex 89” sind vor dem
Aufkleben auf eine Starke von 1 mm bis
1,5 mm abzufeilen. Jetzt fehlt nur noch
ein neuer Dachlufter. Dazu wird genau
mittig auf dem Dach in Hohe der Fih-
rerhaustiiren ein Loch gebohrt und ein
gewdlbter HO-Puffer eingeklebt. Ab-
schlieBend ist in den Sanddom ein Loch

ser, Schaber oder dhnlichem entfernen.
Danach sind die bearbeiteten Stellen
mit feinem und feinstem Sandpapier zu
glatten.  Anstelle des abgesdgten
Schornsteins ist ein Loch entsprechend
dem Durchmesser des neuen Kamins zu
bohren. Das Gehduse der BR 89 (HO)
wird nun in seine Einzelteile zerlegt:

— Wasserkasten mit Fihrerhaus '

— Kessel

— Dach mit Fiihrerhausvorderwand
und Dachaufsatz. Das geschieht am ein-
fachsten, indem man die Klebeverbin-
dung zwischen Kessel und Fiihrerhaus-
vorderwand |6st und dann den Kessel
nach vorn herausschiebt.

Nun kann man das Dach mit Vorder-
wand entfernen und entsprechend der
Zeichnung das Fihrerhaus von den
Wasserkasten absdagen. Vom Kessel
werden Schornstein, Dampfdom, Sand-
kasten, Glocke und Lichtmaschine ab-
gesdgt. Vom Fiihrerhausdach sind die
Fensterfront abzusdgen, die beiden L&-
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BR 89 ein entsprechend der Fenster-
front groBes Stiick ausgesagt und ge-
méR der Zeichnung bearbeitet. Die Kan-
ten der neuen Fensterfront sind im Win-
kel von 45° schrdg zu feilen (Gehrung),
in das Fihrerhaus einzupassen und zu
verkleben. Nun haben wir noch Vorder-
und Rickwand des Fithrerhauses dem
Dachradius anzupassen sowie das Dach
aufzukleben. Der Kamin wird in die vor-
bereitete Bohrung geklebt, und Dampf-
dom sowie Sandkasten sind mittels ei-

1 Das HO,-Modell der 99 211, allerdings mit ei-
nem HO.-Wagenmodell der ehemaligen Gera-Meu-
selwitz-Weitz-Mumsdorfer Eisenbahn (GMWE)

2 Hauptbestandteile des Lokgehéuses

3 Diese Abbildung verdeutlicht, wie der Kessel
der TT-Lokomotive mit dem verschmaélerten Fiih-
rerhaus der HO-Lokomotive zusammengefiigt wird.
4 Das Gehduse im Rohbauzustand, ohne Leitun-
gen und Details

5 Zeichnungen des zu verdndernden Modells
oben: MaRe fir das Modell der 99 211; in der
Mitte: die zu verdndernden Teile am HO-Modell;
unten: die bemafiten Teile (Rahmenabschleppplatten
und Fiihrerhausvorderwand)

(2 mm @) fur die Gehausebefestigungs-
schraube zu bohren und anzusenken.
Damit wére das Gehduse fertig und die
abschlieBenden Komplettierungsarbei-
ten kdnnen beginnen.

Abschlieende Arbeiten

Das Gehaduse wird nun probehalber auf
das Fahrgestell aufgesetzt; durch die
Bohrung im Sandkasten wird auf der
verlangerten Getriebeabdeckung die
Stelle fur die neue Befestigungsbohrung
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6 Zuveridndernde Detalls. Die farbig schraffierten
Teile sind zu entfernen und die ebenfalls farbig ge-
druckten Strichlinien stellen Sigeschnitte dar.
Fotos und Zeichnungen: Verfasser

gekennzeichnet. Danach kann das Ge-

héause wieder abgenommen und die Ge-
windebohrung fiir die Geh&usebefesti-

gungsschraube angebracht werden.
Die beiden RahmenabschluBplatten

sind nach der Zeichnung aus den Was-
serkdsten des 89er-Gehiduses anzuferti-
gen. Die beiden RahmenabschluBplat-

ten und die Fiihrerhausvorderwand soll-
ten unbedingt aus den auf der Zeich-
nung angegebenen Stellen der Wasser-
kdsten entnommen werden, da der Nie-
treihenabstand nicht tiberall gleichgrof
ist und es sonst unter Umstinden auf
diesem Teil zu einem asymmetrischen
Nietreihenabstand kommen kann.
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Das Gehduse wird nun wieder auf das
Fahrgestell gesetzt, um die beiden Rah-
menabschluBplatten an Geh&use und
Rahmen anzupassen und am Rahmen zu
befestigen. Zuvor diirfen jedoch nicht
die Aussparungen fiir die Kupplungen
sowie das Lackieren der Teile verges-
sen werden. Dabei sollten wir nicht das
Oberteil der vorderen Rahmenab-
schluBplatte lackieren! Die.angegebe-
nen MaBe fiir die Kupplungsbefesti-
gung sind nur Richtwerte: die genauen
MaRe sind selbstverstandlich abhémgig
von der verwendeten Kupplungsart und
deren Einbauhdhe. Bei dem abgebilde-
ten Modell wurden TT-Kupplungen ein-
gebaut, auf der Zeichnung sind hinge-
gen Trichterkupplungen dargestellt. Die
Kupplungen wurden nur eingeklebt, da
sie bei diesem kurzen Fahrzeug nicht

unbedingt beweglich sein missen. Auf
das unlackierte obere Teil der vorderen
RahmenabschluBplatte werden nun die
beiden vorderen Loklaternen geklebt.
Das Gehéuse wird dann entsprechend
dem Foto mit Rohrleitungen, Griffstan-
gen, Dampfpfeife usw. komplettiert und
anschlieRend mattschwarz lackiert. Da-
fur eignet sich besonders ,Chemolin”
Alkydharz Autolack ,ralley matt”.

Ist die Lackierung beendet, so kénnen
wir die Nummern- und Gattungsschil-
der anbringen. Wer ein ganz vorbildge-
rechtes Aussehen erreichen will, der
kann auch noch am Fahrgestell Schie-
nenrdgumer und Sandfallrohre sowie am
Gehduse den Bretterschutz fir die offe-
nen Seitenfenster bzw. vorn und hinten
einen Laternenhalter fir die dritte Lok-
laterne anbringen ...
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Giinter Kihn, Gospersgrin

Einfacher geht'’s nicht!

- oder:
Wie entsteht eine BR 95-Kohle?

Seit Ende vergangenen Jahres bietet .das
neue Spitzenmodell des VEB PIKO Sonne-
berg — die dlgefeuerte Baureihe 95 — ausrei-
chend Gespréichsstoff. Zwar ist .dieses
HO-Modell hervorragend detailliert, aber nur
.begrenzt” auf zeitlich festgelegten Anlagen
verwendbar. Wer sich in diesem Zusammen
hang auf die — aus der Sicht der Dampflok-
freunde wohl tollen — 50er Jahre festgelegt
hat, wird sicher bedauern, daB die erste 6l-
gefeuerte 95er (und zwar die 95 004) ,erst"
ab November 1964 vom Bw Probstzella ein-
gesetzt wurde.

Es empfiehlt sich also, das o. g. Modell in
eine kohlegefeuerte Maschine umzuristen.
SchlieBlich hat es sogar nach der Umnume-
rierung 95er gegeben, die nie auf Olfeue-
rung umgebaut waren: 95 1017-3, 95 1018-1,
95 1019-9 und 95 1021-5.

Welche Bauteile bendtigt man fiir diesen
Umbau? Zundchst empfehlen sich diverse
Zuriistteile (Lehmann) wie ein Druckluftldute-
werk (L 14), vier einstufige Luftpumpen (L 66)
und eine Einheitsloklaterne (L 36). Aus dem
MAMOS-Bausatz ,zwei Rohbau-Siedlungs-
hduser” (2/15) stammen drei Stiick Holzboh-
lenimitation (vom Geriist). Die. gewiinschte
Lok-Nummer bestelle man zweckmaBiger-
weise bei der AG 3/14 _Saxonia” Dresden.
Dariiber hinaus werden folgende Hilfsmate-
rialien bendtigt: ein Stiick N-Fahrleitung,
Zeichenkarton und Pappe.

Im ersten Arbeitsschritt trennen wir das Lok-
gehduse vom Fahrwerk und legen letzteres
beiseite, denn es wird fiir den Umbau nicht
bendtigt.

Wir entfernen vom Fihrerhaus mittels Mes-
ser, Rasierklinge, kleiner Feilen und feinstem
Schleifpapier die beiden Fenstersichtblen-
den an der Fiihrerhausriickwand. Und zwar
vorsichtig, um nicht die Nieten am Fenster-
rahmen sowie an der Fihrerhausriickwand
bzw. das Fihrerhausdach zu beschadigen.
Die Gehéusekonstruktion unserer 95er
kommt dem Umbau sehr entgegen, weil der
Heizolbehilter separat auf das Ubrige Ge-
héuse aufgeklipst wurde.

Wir entfernen daraus das Lichtleitprisma fiir
die dritte Tenderlaterne. Mit einer Schlicht-
feile begradigen wir nun die Riickseite; d. h.
entfernen die dritte Laterne, die Trittstufe
und die elektrischen Leitungen. Sind diese
Arbeiten beendet, wiren die Bohrungen fiir
die Griffstangen 1400.02 und die Aufstieg-
leiter 1400.03 mit Epasol EP 11 zu verschlie-

Ren. Sobald der Kleber ausgehértet ist, kann
das Gehéduseteil mit feinstem Schmirgelpa-
pier (zu empfehlen ist Wasserschleifpapier)
sauber und ordentlich verschliffen werden.
Darauthin reien wir das Gehduse 10,5 mm
ab Unterkante an und sdgen den restlichen
oberen Teil mit einer Laubsdge ab. Anschlie-
Bend wird das Teil winklig gefeilt, so daR
sich eine Gesamthohe von 10 mm ergibt.
Aus den drei Holzbohlenimitationen entsteht
der Kohlenkastenaufsatz. Die Bohlen sind
deshalb zundchst auf der Rickseite plan zu
feilen und It. Zeichnung anzufertigen. Zu be-
ginnen ist mit den zwei Seitenteilen. Sind
diese verklebt, passen wir das riickseitige
Aufsatzbrett gemau ein. Und sobald auch
diese Klebestellen ausgehirtet sind, ver-

die Stiicke mit einem Hammer. Unser
Kohlenkasten wird am besten mit einem Ge-
misch aus Holzkaltleim und stark zerkleiner-
ten Kohlestiickchen beschickt. Der Leim
wird nach dem Aushérten farblos.

Wenn wir nun noch in der Bastelkiste einen
.ausgemusterten” Kessel einer BR 41 oder
BR 03 finden, kdnnen von diesen die Trittstu-
fen fiir den Kohlenkasten unserer Lok abfal-
len. Mit einer Rasierklinge schneiden wir uns
zwei Trittstufen unterhalb des Sanddomes ab
und kleben diese laut Zeichnung an den
Kohlenkasten.

. Die Griffstangen fiir die Kohlenkastenriick-

wand! Wir fertigen diese nach Zeichnung
aus einem Stlick N-Fahrleitung und biegen
die Enden an den entsprechenden Stellen im

1 Das PIKO-Modell der Baureihe 95 in Kohleaus-
fihrung; bei dieser Seitenansicht sind deutlich die
Verdnderungen im Tenderbereich zu erkennen.

2 Lokfihrerseite des neuen Modells mit den aus-
getauschten zweistufigen Luftpumpen

schleifen wir sie sorgféltig, ohne dabei die
Holzmaserung der Aufsatzbretter zu bescha-
digen.

Aus Zeichenkarton schneiden wir sechs
Streifen mit den Abmessungen 5 mm X 1
mm heraus, die sowohl seitlich und riickwan-
dig als ,Haltewinkel” an Aufsatzbrettern und
Kohlenkasten (siehe Zeichnung) geklebt wer-
den. °

In den nun fertigen Kohlenkasten paft in
Hohe der Aufsatzbretter ein ,Boden” aus
Pappe. Nun holen wir ,einen Eimer Steinkoh-
len” aus dem Vorratsbunker und zerkleinern

Winkel von 90% nach hinten. Danach konnen
die Kohlenkastenriickwand angerissen und
0,6-mm-Locher gebohrt werden. Nachdem
die Griffstangen mit Saladur eingeklebt sind,
bekommt der Kohlenkasten in der Mitte die
dritte Laterne des Dreilicht-Spitzensignals.
AnschlieBend wire der fertige Kohlenkasten
noch mit mattschwarzem Lack zu behandeln.
Zunachst fertigen wir aus den vier einstufi-
gen (Lehmann-)Luftpumpen zwei zweistufige
Luftpumpen. Das geschieht wie folgt: Von
zwei solchen Pumpen sind mit einer Rasier-
klinge die Zylinder abzuschneiden und je ei-
ner an die jeweils zweite Luftpumpe unter-
halb ihres Zylinders anzukleben. Danach
kdnnen die beiden zweistufigen Pumpen an
Stelle der Doppel-Verbundluftpumpe befe-
stigt werden.

Am Kessel entfallen die Griffstange 1210.04
und das entsprechende Gegenstiick auf der
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3 Die fir diesen Umbau notwendigen Einzelteile
— Zeichnung unmalstiblich

Fotos und Zeichnung: Verfasser

Heizerseite. Die Bohrungen dafir werden
nach der schon beschriebenen Methode mit
EP 11 verspachtelt und geschliffen.

SchlieBlich stellen wir noch ein ,Halteblech”
aus Plasteabféllen fir das Druckluftldutewerk
(L 14) her. Es bekommt mittig von oben eine

1,4-mm-Bohrung, die das Lautewerk auf-
nimmt. Beide Teile werden nun unmittelbar
vor dem Turbogenerator und etwas tiefer als
dieser an die Rauchkammer geklebt. Wer
nun noch die Leitungen auf dem Belpaire-
Hinterkessel entsprechend dem Vorbild &n-
dern will, kann das nach den Zeichnungen in
(1/2/3 oder 4) tun. Zum Schluf werden
alle bearbeiteten Stellen am Kessel matt-
schwarz nachlackiert und die neuen Loknum-
mernschilder, deren Schnittkanten mit ei-
nem Faserschreiber geschwarzt wurden, an-

geklebt. Meine neue 95er wird nunmehr als
95 041 zum Einsatz kommen.

Quellenangaben

{1} Ing. G. Fiebig: Die 1'E1'h2-Giiterzugtenderlokomotive
der BR 95. — modelleisenbahner, Berlin, 25 (1976) 3, 5. 89
bis 90-

(2) M. Weisbrod / H. Miller / W. Petznick: Dampflok-Ar-
chiv, Baureihen 60 bis 96. - transpress VEB Verlag fur Ver-
kehrswesen Berlin, 1978.

(3} W. Beyer /E. Ehle: Uber den Rennsteig — von Sonne-
berg nach Probstzella. — transpress VEB Verlag fir Ver-
kehrswesen, Berlin, 1983,

(4) W. Steinke: Die Ribelandbahn. - transpress VEB Ver-
lag fir Verkehrswesen, Berlin, 1982,

Hans-Joachim Wilhelm (DMV), Berlin

Von Neustadt

nach Neukirch
Die TT-Anlage des
Modellbahnfreundes
Franz Scholz, Kreischa
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Als ich Franz Scholz kennenlernte — wir
hatten vor unserem Treffen nur kurz
miteinander telefoniert — war er gerade
damit beschéftigt, Wagenmodelle der
Harzquerbahn zu basteln. Und das im
Wohnzimmer, wahrend die Ehefrau das
Fernsehprogramm genof... Ein Mann
also, der ohne die ,Fummelei”, von der
andere angesichts des Malstabs 1:120
eher kribbelig werden, nicht mehr aus-
kommt.

Franz Scholz ist einer der Modelleisen-
bahner, die sowohl richtig zupacken

kénnen, aber andererseits filigranste’

Arbeiten zustande bringen. Ich war neu-
gierig auf seine personliche Ge-
schichte, wie er zu diesem Hobby fand
und was ihn so fasziniert.

Der heute 53jahrige Kreischaer lernte
den Beruf eines Feinblechners, arbei-
tete als Bauklempner, Dreher und ist
jetzt im Gerétebau tétig. Aber in seinem
Heimatort schétzt man ihn auBerdem
wegen seines Geschicks. Man kann so-
zusagen in allen handwerklichen und
technischen Fragen bei ihm anklopfen.
Und nicht von ungefdhr, denn wie er
selbst meint, liegt handwerkliches Ge-
schick sozusagen in der Familie. Das
beweist die nebenstehend vorgestellte
TT-Anlage. Doch wer einmal seine
Werkstatt betreten darf, wird staunen,
wie viele selbstgebastelte Dinge, vor
allem Lokomotiv- und Wagenmodelle
sowie Details fir die Landschaftsgestal-
tung, dort zu entdecken sind.
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anlage

Die Konsequenz: TT

Franz Scholz begeisterte sich schon im-
mer fiir den Modellbau. Nur schwérmte
er friher auch fir Flugzeuge und
Schiffe. Und ihm erging es wie vielen
anderen Modellbahnfreunden: Seine
ersten Modellbahn-Erlebnisse reichen
zuriick in die Schul- bzw. Lehrzeit. Nur
mangelte es nach dem zweiten Welt-
krieg an entsprechenden Maglichkeiten
und der Zeit. Mitte der 50er jahre er-
wachte aber seine Begeisterung erneut.
Anfangs fir die Nenngrée HO, als je-
doch die ersten TT-Modelle der Firma
Zeuke & Wegwerth in die Geschéfte ka-
men, stand sein EntschluB fest: Er stieg
um, sozusagen ,eine Nummer” kleiner!
DaR er sich so zeitig dafiir entschied —
und dabei blieb — liegt seiner Meinung
nach an den viel glnstigeren Maglich-
keiten in dieser NenngréBe. Sowohl
hinsichtlich des Platzbedarfs als auch in
puncto Gleisplangestaltung!

In den ersten Jahren mufRte er zunéchst
sehr viel improvisieren, denn es gab
damals weder Weichen noch viel Zube-
hor. Ja, fir seine Weichen wickelte er
sogar die Spulen selbst. Und vieles ent-
stand in jenen Jahren nach veranderten
HO-Bauplanen! Dal er heute so ge-
schickt und versiert ist, verdankt er vor
allem einer langjahrigen Erfahrung und
eines Prinzips: Selbst das unscheinbar-
ste Stlick Draht oder Blech wird nicht
einfach weggeworfen, sondern findet
mal eine Verwendung. Wie Franz
Scholz sagt, hat es ihn auch als jun-
gen Mann eher in die Bastel-Werkstatt
als auf das Tanzparkett gezogen ... Und
wen wundert’'s, dall er in ,seinem
Reich” erst richtig ins Schwérmen ge-
rat. Goldene Hénde und die Akribie
sind ihm ohnehin eigen.

Er bevorzugt seit nunmehr fast 30 Jah-
ren die NenngroBe TT und bezeichnet
sich seit 25 Jahren als ernsthaften Mo-
delleisenbahner. Damals entstanden
seine ersten selbstgebauten Modellfahr-
zeuge. Weshalb seine personliche Ent-
wicklung vielleicht auch gewisse Paral-
lelen mit dem Entstehen und Gedeihen
unseres Verbandes aufweist. Aber da-
mit wéren wir schon bei einem ganz an-
deren Thema:

Seine AG 3/55 Kreischa

Diese inzwischen auch auBerhalb Krei-
schas bekannte Gruppe begeisterter Mo-
delleisenbahner hat er vor Jahren mit
ins Leben gerufen. (Uber diese Gemein-
schaft haben wir im ,me” 10/1986 aus-
fuhrlicher berichtet). In der AG findet er
nicht nur Gleichgesinnte, sondern auch
den geistigen Rickhalt fir so manche
Modellbau-ldee. Wobei es iberhaupt
nicht stért, daR er dort an einer
HO-GroRanlage mitwirkt. Denn wer wie
er ,klein”, in der Nenngréfe TT bauen
kann, kommt auch in HO iiber die Run-
den! AuBerdem schworen vier andere
Freunde wie er auf TT. Am gefragtesten
sind allerdings seine Erfahrungen im
Geldnde,, Landschafts- und Gebaude-

modellbau.  Andererseits  hilft ihm
vor allem der Modellbahnfreund Miiller
bei ,elektrischen Fragen”. Neben den
fachlichen spielen auch gesellige
Aspekte eine Rolle; schlieRlich gehort
auch seine Ehefrau der AG an!

Die Anlage )

Franz Scholz hat bisher fiinf Heimanla-
gen gebaut. Aber eigentlich ist die neu-
ste eher eine Ausstellungsanlage, denn
zwischen den AG-Veranstaltungen ruht
sie auf dem Boden des Hauses. Die im-
merhin fast fiinf Quadratmeter groRe
Anlage entstand 1980/81, und zwar,
weil zur ersten Modellbahn-Ausstellung
der AG 3/55 dringend Heimanlagen be-
notigt wurden. Die ,alte” TT-Anlage
war ohnehin tberholungsbediirftig und
wurde abgerissen. Im Verlaufe von nur
acht Wochen entstand dann eine véllig
neu konzipierte Anlage, die spiter
durch ein Mittelteil erweitert wurde.
Die hier nédher vorgestellte Anlage ist
3,25 m % 1,50 m groR und existiert im
jetzigen Zustand seit 1984. Sie wurde
bisher sechs Mal in Ausstellungen auch
auferhalb Kreischas gezeigt. Und sie
zahlt stets zu den besonderen Attraktio-
nen. Diese recht imposante und wohl
durch ihre hervorragende Landschafts-
gestaltung ansprechende Miniaturwelt
ist speziell fur diesen Zweck gebaut
worden. Auch als Lehr- und Demonstra-
tionsstiick!

Das Anlagenthema

Franz Scholz lieR sich bei der Gestal-
tung vom Charakter der Muldenthal-
bahn inspirieren. Die Streckenfiihrung
entstand auf der Basis eines HO-Gleis-
planes. Urspriinglich fiel die Wahl auf
eine eingleisige Nebenbahn mit zwei
Endbahnhdfen sowie einem Kreuzungs-
bahnhof. Aber dies hitte wiederum im
Ausstellungsbetrieb, wo ja die Zu-
schauer maglichst viel erleben, also se-
hen wollen, nicht den gewiinschten Ef-
fekt gezeigt. Deshalb wurde der Gleis-
plan fiir eine reine Fahranlage modifi-
ziert und die beiden Endbahnhéfe ein-
schlieflich verdeckter Kehrschleifen
verdndert. Dadurch ist es dem Zu-
schauer nicht auf Anhieb méglich, das
eigentliche Betriebsgeschehen zu erfah-
ren. Spater ist die zweigleisige Haupt-
bahn mit dem im Mittelteil befindlichen
Bahnhof dazugekommen.

Konkrete Vorbildsituationen gibt es fir
dieses Anlagenthema nicht. Und vor-
aussichtlich bleibt die Anlage auch zu-
kinftig in der jetzigen Form bestehen.

Der Aufbau und

die Landschaftsgestaltung

Es handelt sich um eine (iberaus leichte
Anlage, wiegt sie doch nur etwa 50 Kilo-
gramm. Sie entstand in Rahmenbau-
weise (mit Querstreben) und verfiigt
Uber einen in Rippenbauweise ausge-
legten Geldndeteil. Es sind ausschliel-
lich mehrlagige Wellpappen und keine
Hartfaserplatten verwendet worden.

Die Anlage besteht aus vier gleichgro-
Ren Teilen — ahnlich einem Baukasten-
system — und kann, in speziellen Rah-
men verpackt, leicht und problemlos
transportiert werden.

Urspriinglich hatte die Anlage eine U-
Form, ist jetzt aber aufgrund des Mittel-
teils in sich geschlossen. Die Landschaft
wurde aus verleimten Packpapier mo-
delliert, mit Gelandematten iiberzogen
sowie die Felsen aus Schaumpolystyrol
nachempfunden. Des weiteren sind vor
allem natiirliche Stoffe wie Ostseesand
und Pflanzenteile verwendet worden.
Und wie die Abbildungen zeigen, be-
herrscht Modellbahnfreund Scholz die
hohe Schule der Landschaftsgestaltung.
Beispielsweise hat er fast 1200 Modell-

‘bdume angefertigt. Dabei besticht die-

ser Mischwald durch seine Vielfalt. Des
Rétsels Lésung? Man schlage in alteren
.me” nach oder lerne, welche Pflanzen
sich am besten fiir unser Hobby eignen.
Franz Scholz geht mit wachem Auge
durch die (landschaftlich ansprechen-
den) Wiélder um Kreischa und weiB, die
Pflanzen im richtigen Blutenzustand zu
~ernten”. Er hat deshalb vor allem Gold-
rute in den unterschiedlichsten Bliiten,
Johanniskraut, Vogelrispe (die vorher
der Wellensittich abfrit!) sowie Aste
und Zweige, insbesondere der Liguster-
hecke, verwendet. Diegetrocknete Gold-
rute ist am besten zu zerlegen und mit
Hilfe der Spritzpistole mit Nitro einzu-
farben. Allerdings sollte man sich vor-
her genau die einzelnen Baumarten in
der Natur ansehen!

Einfacher zu fertigen sind die Nadel-
bdume: Drahtschlaufen in die Bast-
stiicke gesteckt, dann verdrillen, in
Baumform beschnitten, in farblos ab-
trocknenden Leim tauchen und mit
Streumehl behandeln. Pro Laub- bzw.
Nadelbaum braucht man 20 Minuten.
Ubrigens entstanden mehrere Gebéu-
demodelle nach Vorlagen von Giinter
Fromm bzw. eigenen Unterlagen.
Hingegen sind die Briicken nach eige-
nen Ideen entstanden. Auf der Anlage
liegen etwa 45 Meter Gleismaterial, 30
Weichen sowie vier DKW. Ein Zug be-
notigt fir eine Tour fast sieben Minu-
ten. Fiir den Betrachter entsteht der Ein-
druck einer ,endlosen” Strecke.

Es sind auBerdem sieben Stromkreise
sowie getrennte Fahr- bzw. Zubehbrtra-
fos vorhanden. Die verwendete Mittel-
punktschaltung begiinstigt den Kehr-
schleifenbetrieb; auf elektronische De-
tails ist bewuBt zugunsten einer einfa-
chen Handbedienung verzichtet wor-
den. Deshalb werden auch meistens auf
den ohne Blockabschnitte ausgeriiste-
ten Strecken nur zwei Ziige eingesetzt,
die im Interesse der Gesamtwirkung
moglichst kurz sein sollen..., meint
Franz Scholz. Und auBerdem dominiert
bei ihm die Dampftraktion. Weshalb?
Kindheits- und Jugenderinnerungen.
Doch Franz Scholz beschiftigt sich seit
mittlerweile 25 Jahren auch sehr erfolg-
reich mit dem Bau von Fahrzeugen.
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Der Triebfahrzeugpark

Wenn die vielen Umbau- bzw. ginzlich
selbstgefertigten TT-Modelle nicht ge-
rade auf der Anlage ihre Runden dre-
hen und die Zuschauer in Begeisterung
versetzen, dann befinden sie sich in der
Vitrine. Am besten gelungen sind u. a.
Modelle der Baureihen 80, 98° und 55.
Doch die Palette reicht bis zu den Bau-
reihen S 3/6, 03, 22, 38, 42, 84 und 93,
obwohl Franz Scholz nicht minder fiir
viele Ellok-Oldtimer schwérmt. Darun-
ter gibt es sogar viele Wettbewerbsteil-
nehmer und -gewinner. Ein Thema,
iiber das zu gegebener Zeit zu berich-
ten ist.

Apropos Modelle: Diese erfolgreichen
Arbeiten sind zugleich das Ergebnis
langjahriger freundschaftlicher Bezie-

hungen zu den Pirnaer Modellbahn- .

freunden.

Ein Blick in die Zukunft

Man mag geneigt sein zu glauben, daR
die heute vorgestellte Anlage nur ein
Testfall fir die eigentliche Heimanlage
darstellt.

Wie mir Modellbahnfreund Scholz ver-
riet, will er demnédchst eine 5 m X 3 m
groBe hufeisenférmige Anlage in An-
griff nehmen. Den dafiir notwendigen
Hobbyraum besitzt er schon - und
auch angesichts der umfangreichen
Fahrzeugsammlung ist dieses Projekt
nur noch eine Frage der Zeit. Denn
dem im ,me” 9/1986 vorgestellten Lan-
genschwalbacher-Zug fehlt - lediglich
eine grofle Fahranlage!

Geplant ist eine zweigleisige Hauptbahn
mit mehreren (I) Nebenbahnen. Dann
werden sowohl| Schmalspur- als auch
Zahnradbahnen trassiert bzw. sogar die
Masten fiir eine elektrifizierte Strecke
gesetzt. ’
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Wie es bei H.-). Bénsch, Cottbus, — des-
sen Heimanlage wie im ,me" 12/1986
vorgestellt haben — der Fall ist, liebdu-
gelt auch Franz Scholz mit Motiven der
Harzquerbahn. Aber ausnahmsweise
sollen dann auch Motive der Berner
Oberlandbahn zu sehen sein. Verbirgt
sich dahinter vielleicht die Begeisterung
fur die alpenldndische Eisenbahnwelt?
Jedenfalls darf man gespannt sein.
Schlieflich sollte jede Anlage eine ei-
gene, unverwechselbare Note haben.
Wie die 1985 am Berliner Fernsehturm
gezeigten Anlagen — und er erinnerte
mich dabei an die ,winterliche Wind-
bergbahn” ebenso wie an die ,Trim-
merbahn” (vgl. ,me” 5/1986).

Weil eben viel mehr Ausstellungsbesu-
cher wissen sollten, wie ernsthaft es
viele Modelleisenbahner mit ihrem
Hobby nehmen. Und bestimmt hilft die
Anlage von Modellbahnfreund Scholz,
daB sich Menschen bei dieser Gelegen-
heit nicht nur ndherkommen, sondern
auch nicht vergessen, daB unser Hobby
vor allem nur unter friedlichen Bedin-
gungen bestehen und sich weiterent-
wickeln kann...

In diesem Zusammenhang danken wir
Modellbahnfreund Scholz und den
Freunden der AG 3/55 fiir die freundli-
che Unterstiitzung und Information in
Vorbereitung dieses Beitrages.

Fiir Interessenten: Diese TT-Heiman-
lage ist vom 14. bis 22. Februar in der
Modelleisenbahn-Ausstellung der
AG 3/55 im ,Erbgericht” Kreischa zu se-
hen. AuBBerdem werden dort neben der
HO-Gemeinschaftsanlage weitere Heim-
anlagen sowie mehrere Fahrzeugmo-
delle gezeigt. Siehe auch ,dmv teilt mit”
auf Seite 20 dieser Ausgabe!

Redaktion

1 Im Bahnhof Neudorf wartet der Personenzug
auf die Durchfahrt des Ganzzuges. Ein TT-Modell
der Baureihe 52 hat acht leere vierachsige Talbot-
Schittgutwagen am Haken. Hierbei handelt es sich
ausschlieBlich um selbstgebaute Fahrzeugmodelle.

2 Eine BR 80 (ein Umbaumodell) hat sich mit ei-
nem Personenzug dem Steinviadukt der Berg-
strecke genahert. Die vielen unterschiedlichen
Laub- und Nadelbaume lassen ein weiteres ,Spe-
zialgebiet” von Franz Scholz erkennen: Er bastelt
seine Baume und Straucher aus Holzern und Gré-
sern selbst. Und wirken diese Birken, Tannen und
Kiefern nicht weitaus natiirlicher als so mancher
handelsiibliche Baum?

3 Lokeinsatzstelle des Bahnhofs Neustadt. Die
93er und 64 stehen einsatzbereit vor dem kleinen
Lokschuppen. Offensichtlich muBte die 55er in-
folge mehrerer Schaden abgestellt werden, Die aut
Abb. 2 gezeigte Maschine der Baureihe 80 hat in-
zwischen Neustadt erreicht und wird sofort be-
kohlt.

4 Auch im Bahnhof Neukirch treffen sich mehrere
selbstgebaute Modelle: Eine Lokomotive der Bau-
reihe 98° (ausnahmsweise) vor einem ,Langen-
schwalbacher Zug” (vgl. .me" 9/1986, 3. US); auf -
dem Ladegleis ist ein vierachsiger Rungenwagen
mit Bretterladung abgestelit.

Rucktitel oben: Panoramablick iber den Bahnhof
Neustadt. Ein aus Modellen des VEB BTTB gebilde-
ter Personenzug steht dort abfahrtbereit. Die Ge--
béudemodelle entstanden hingegen aus handelsiib-
lichen Bausitzen bzw. einigen Umbaumodellen, al-
lerdings sind alle Briicken in eigener Regie gefer-
tigt worden.

Abb. unten: Hoch Uber der Talsohle auf dem Via-
dukt: P 903 mit einer Maschine der Baureihe 84 so-
wie handelsiublichen Bi-Wagen. Vor dem Einfahrt-
signal zum Bahnhof Neustadt wartet eine 18° mit
einem (nicht zu sehenden) Eilzug.

Fotos: Albrecht, Oschatz
Zeichnung: F. Scholz, Kreischa
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Fast fiinf Quadratmeter grof ist die TT-Heim-

anlage des Modellbahnfreundes Franz 1¢550 2 140 389 059
Scholz aus der AG 3/55 Kreischa. Uber diese . - =
gelungene Anlage berichten wir ausfiihrli- - nl t-") 'S

cher auf den Seiten 34ff. Yus0 2120 2317 ZINZ 11
Fotos: Albrecht, Oschatz
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