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mecku) od statnich dopravcu
vozbu kontejnerovych viakl sve
‘matefské spoleénosti a timto
i nasadil do bézného provozu
své nove lokomotivy TRAXX MS,
Jjichz si porizuje celkem dvacet.
Nasnimkuze 13. 1. 2015
se 386.003 s kontejnerovym
viakem z Némecka blizi
k Ceské Trebové. Vice infor-
maci k této i dalsim novinkam
vdéni skupiny METRANS nalez-
nete na strané 6.

Snimek:
Jifi Stembirek

Zacatek pravidelného provozu
»Pendolin“ PKP IC zaznamenava
reportaz na strankach 16 - 19.

Prvnim spojem noveé éry byl
EIP 3500/1 Krakow - Gdynia.
Zde je zachycen po zastavenive
stanici Warszawa Centralna dne
14.12.2014.

Snimek: Tomas Kuchta

Nakladni vozy fady DDm
pro prepravu automobil jsou béz-
nou soucasti provozu na nasich tra-
tich. Na tuto skute¢nost reagovala
firma Tillig pfedstavenim jejich mo-
delu ve velikosti TT, a to hned ve
dvou barevnych provedenich. Blizsi
informace o modelu i jeho predloze
naleznete na strankach 34 - 35.

Na snimku vidite vozy Fady
DDm v natéru ZX Benet.

Snimek: SIMAK STUDIO
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Od 17. 11. 2014 cestujicim opét slouzi zrekon-
struovana stanice v Usti nad Orlici poté, co
zde byla dokonéena vétsina praci. Clanek na
strankach 10 - 11 blize predstavuje jeji soucas-
nou podobu.

Snimek z 24. 1. 2015 zachycuje dFivéjsi
prostor piichodu do stanice, ktery je dnes sou-
casti ostrovniho nastupisté. Zastresenivstupti
do podchodu patii mezi préace probihajici jesté
ivsoucasnosti.

Snimek: Jifi Stembirek

Na strankach 12 - 15 se podrobné vénujeme
novemu provozu viaka railjet na trati Praha -
Wien - Graz. Jeho tematickou souéasti je i material
tykajici se viakového zabezpecovace MIREL a dalsich
souvisejicich okolnosti v Sirsim pohledu.

Na snimku je CD railjet s fidicim vozem
80-91 005 (a lokomotivou 1216 249) jako viak
72 ,Bedfich Smetana“ Graz - Praha ve stanici
Payerbach-Reichenau dne 7. 2. 2014.

Snimek: Petr Michnaé

Vyznavaci modelové velikosti N dostali pozdni
vanoc¢ni darek od znacky Fleischmann ve formé
modelu ,sergeje”, a to hned ve dvou variantach...
Jako fadu 120 DR ataké T 679.1 €SD. Oba mo-
dely se pritom nelisi jen barvou a popisy, jak byva
casto (nestastnym) zvykem. Jelikoz ma vyrobce
(Modelleisenbahn Holding) v nabidce zminény model
ve velikostech HO a TT (pod znackou Roco), snazil
se pochopitelné co nejvice vyuzit jiz zpracovanych
podkladl pro velikost N. Jak tento nevsedni pracovni
postup dopadl, se doctete na stankach 40-42.

Snimek zachycuje ,sergeje“ v provedeni

T679.1006 depa Zvolen.

Snimek: SIMAK STUDIO
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RegioPant(h)ery do Némecka

Dne 3. 2. 2015 oznamila Skoda
Transportation, ze byla britskou spoleé-
nosti National Express (NX), ktera je
jednim z nejvétsich soukromych do-
pravcii v oblasti Zeleznicni a autobusove
dopravy na svété, vybrana jako dodava-
tel 38 elektrickych jednotek pro provoz
v Norimberku. NX, resp. jeho némecka
dcefina spoleénost National Express
Rail GmbH, byla den predtim uréena
jako vitéz mezinarodni soutéze na zajis-
téni pfiméstske dopravy S-Bahn v No-
rimberku pro obdobi let 2018 - 30.
Soutéz vlednu 2014 vypsal objednatel
bavorske regionalni zeleznicni dopravy
BEG (Bayerische Eisenbahngesell-
schaft), s terminem podani prihlasek do
fijna 2014,

NX Rail GmbH zde tedy ma nahradit
dosavadniho provozovatele DB Regio
Franken a jeho jednotky Talent 2 a loko-
motivou tazené soupravy. Porazené DB
Regio, jez zde zaméstnava na 450 ze-
leznicard, zvazuje soudni protest proti
vysledku soutéze, na coz ma termin do
13. 2. 2015. Rocni objem vtomto nove
provoznim souboru ¢ini cca 7 mil. vikm,
Pro srovnani: ROPID pro JR 2015 ob-
jednal 4 645 764 vikm, ¢i Ministerstvo
dopravy CR objednalov roce 2014 dal-
kovou dopravu vzavazku vefeiné sluzby
v objemu 33,8 mil. vikm.

System S-Bahn Nurnberg nyni za-
hrnuje ctyri linky, které obsluhuji traté
o celkove delce 224 km, v planu je véak
jeho rozsireni na pét linek o vwsledne
delce 272 km, jez maji prepravovat
zhruba 20 mil. cestujicich roéné. Spo-
lecnost BEG uvadi, ze cilem jeji soutéze
bylo vybrat nejhospodarnéjsi, nikoli tedy
ien nejlevngjsi nabidku, ktera spini po-
zadovaneé kvalitativni parametry (pfes-
nost provozu, Cistotu viaku, kvalitu sluzeb
veviacich i stanicich, orientaci na zakaz-
nika, zplsob vyfizovani stiznosti atd.)
a pripadné prinese i pridanou hodnotu,
napr. v servisu pro cestujici, informacnim
systému pro cestujici, krizovem mana-
gementu pfi mimoradnostech v provozu
apod. O naroénosti BEG svéddi i udaj,
ze v siti S-Bahn Nurnberg bude roéné
provadéno na 200 oznamenych a 200
utajenych kontrol v provozu ana 1 000
dotaznikovych akei u cestujicich.

llustrace: Skoda

Skoda mé pro NX Rail GmbH
dodat 38 pétivozovych jednotek
z rodiny RegioPanter. Celkova hod-
nota kontraktu ¢ini 360 mil. EUR
(cca 10 mid. Ké). Smiouva na viaky
vsak ma byt teprve podepsana, nebof
v dobé pripravy tohoto ZM se éekalo,
zda DB poda stiznost proti wsledku
soutéze BEG, pripadné jak tato do-
padne. Stejné tak se nyni resi i mozné
zplsoby zajisténi Gdrzby viaki. Ta byla
soucasti nabidky, z dostupnych tdajd
vaak neni jasné, zda vyse uvedena hod-
nota kontraktu zahrnuje i udrzbu.

Jednotky budou mit maximalni rych-
lost 160 km/h, ale jinak se od ¢eskeho
provedeni budou dosti odlisovat v di-
sledku jinych parametr( infrastruktury
v Norimberku i pozadavki BEG. Tak pre-
devsim budou uréeny pro napéti 15 kV
16,7 Hz, coz bude znamenat prvni
aplikaci tohoto systému v RegioPante-
rech. Pri jejich navrhu se v8ak i s touto
moznosti pocitalo (vizZM 5/12, str. 25),
takze skfiné celnich vozu byly dimenzo-
vany i pro instalaci trakéni vyzbroje pro
15 kV 16,7 Hz, ackoli tato vyzaduje ob-
jemnéjsi a tézsi trakéni transformator
nez pro trakéni napéti 25 kV 50 Hz.

Zcela nove bude u RegioPanter(
pétivozove provedeni, nebof plvodneé
bylo zmifnovano, ze z prislusnych hlavo-
vych avioZzenych voz( lze sestavit maxi-
malné étyrvozove jednotky, kazdou vzdy
s jednim sbéracem (vizZM 5/12, str. 22).
Verze pro NX bude mit dva sbérace
a nejsou vylouceny ani zmény v rozmis-

téni trakéni vyzbroje, jakoz i usporadani
dvojkoli z dosavadniho vzorce Bo'2' +
Bo'2' +.. naBo'Bo' + 2'2' + Bo'Bo' +
2'2" + Bo'Bo'. Jmenovity wwkon by se
pak v tom pripadé mél pohybovat okolo
4 MW (u tiivozové verze to doposud bylo
2 040 kW). Dosazeny budou némecky
viakovy zabezpecovac LZB ataké ETCS
Level 2. b

Delka kazde pétivozové jednotky
by pfi zachovani dosavadnich délek
26,45 m pro celni vozy a 26,5 m pro
viozené méla ¢init 132,4 m. Zakladnimi
pozadavky BEG navlaky a interiér jsou:
- bezbarierovost, tj. Uroviovy nastup
z nastupist o wsce 76 em (coz bude
znamenat zmény v konstrukci vozl,
nebof u RegioPanterti pro CD byla
podlaha ve vyskach 580 mm, 1 050
a1 160 mm nad TK),
jedno univerzalni WC v kazdém voze,
které musi byt pristupné cestujicim na
invalidnim voziku,
- viceucelovy oddil s moznosti prepravy
bicykld,
minimainé 420 sedadel 2. tridy u viakd
ve spickach a minimalné 210 sedadel
2. tfidy u viaki v dobé sedel.

BEG plvodné uvazovala se zahaje-
nim platnosti nového provozniho souboru
jizvroce 2017, vzhledem k dosavadnim
zkusenostem se schvalovanim vozidel
v Némecku viak posunula jeho-start na
prosinec 2018. PrestoZe se to dnes
muze zdat daleko, jde vzhledem k roz-
sahu zmen v konstrukci viaku a nutnosti
jeho schvaleni u EBA o Gasové znacéné

nabity ramec. Dodavky RegioPant(h)ert

budou muset byt naplanovany tak, aby

bylo mozno zajistit i Skoleni personalu

a zkudebni provoz.

National Express Rail GmbH tak bude
mit ve svém parku dva zcela rozdilné
typy elektrickych jednotek, nebot pro
sviij jiny (prvni) provoz ve spolkové zemi
Nordrhein-Westfalen bude vyuzivat typ
Talent 2 (viz ZM 12/14, str. 10). Pro
Skodu jde o druhou zakazku do Né-
mecka, pricemz ta prvni - z roku 2013
na Sest Bvozovych vratnych patrovych
souprav NIM Express (vizZM 6/13, str.
12 - 13) - se také tyka Norimberka,
ovsem pro DB Regio Bayern, s plano-
vanym zahajenim provozu v prosinci
20186.

Celkem tak nyni pocet objednanych
RegioPanter( dosahl ¢isla 78, z toho
40 pro CD:

- 19 jednotek objednanychvroce 2011
(vizZM 2/11, str. 12- 13), konkrétne
12 x 440, 3 x 640 a 4 x 650 (v pri-
méru 137,5 mil. Ké na tfivozovou sou-
pravu a 112 mil. Ké za dvouvozovou
soupravu),

- 7 jednotek 2. série objednanychvroce
2013 (pro Jihomoravsky kraj), kon-
krétné 5 x 640 a 2 x 650 (viz ZM
5/13, str. 6, ZM 5/14, str. 7),

- 14 jednotek v Upravé pro dalkovou
dopravu objednanych v roce 2014,
konkrétné 10 pétivozowych a 4 trivo-
zové (vizZM 7/14, str. 4).

Jiz brzy se do tohoto vyctu maji za-
radit | dvé jednotky rady 650 pro ob-
sluhu letisté v Mosnove, jez budou
porizeny s podporou EU diky nevycer-
panym prostredkim z ROP, Stane se
tak na zaklade ramcového vwwhéroveho
fizeni z konce roku 2013 (viz 2/14,
str. 11), viaky maiji jit do provozu na po-
Catku roku 2016.

Co se tyce Némecka, ucastni se
Skoda - s firmou Alstom - i tendruna 7 1
patrovych jednotek pro projekt Rhein-
Ruhr-Express (RRX) v Severnim Poryni-
Vestfalsku (vizZM 12/13, str. 12), vnémz
by v nejblizsich mésicich mél byt také
vyhlasen vitéz.

S vyuzitim informaci spoleénosti

BEG, NX a Skoda
sestavil: jp-

CtyFvozova jednotka 471

Dne 30. 12. 2014 doslo v Porica-
nech ke srazce osobniho viaku s rych-
likem, pri niz byl poskozen Fidici viiz
971.074. Jelikoz oba zbyvajicivozy City-
Elefanta zlUstaly v provozuschopném
stavu, mohla byt realizovana myslenka
sestaveni ¢tyrdiiné jednotky a jejiho
provéreniv provozu. ,,Nova " souprava
byla vytvorena pridanim viozeného
vozu 07 1.074 do jednotky 471/07 1/
971.073 a poprvé vyjela dne 21. 1.
2015 - prvnim vykonem se stal par
Os 8828/8833 Praha-Beroun a zpét.
Na snimku je zachycen prvni uve-
deny vlak po zastaveni v Praze-
Radotiné.

Na této trati byla étyrvozova jednotka
provozovana do patku 23. 1. 2015, od
vecera téhoz dne do nedéle 25. 1. pak
byla nasazovana na rychlikové vykony
mezi Prahou a Décinem, které jsou
vtéchto dnech viydnu radou 471 zajis-
fovany pravidelné. Poté byla jednotka
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471.073 uvedena zpét do tfivozove
podoby.

Delsi souprava by se vtrvalém nasa-
zeni uplatnila zejménanatrati 171, naniz
byvaji tridilne jednotky kapacitné nedo-
statecne v useku na tzemi Prahy av nej-
blizsim okoli. To je viak zaroven | ome-

zujicim prvkem, nebot optimalnim by
bylo jeji nasazeni pouze na spoje kon-
¢ici/zacinajici v Revnicich, konstrukce
efektivniho feseni obéhl by viak vy-

casnych. Pravé pro problematické hle-
dani vhodného obéhu, na némz by

kapacitnéjsi souprava mohla byt smys-
luplné nasazena, trval zkusebni provoz
ien pét dni, ackoli plvodneé se zvazoval
delsi.

aktualni pravidelné nasazeni pak je re-
konstrukce zastreseni 1. - 4, nastupisté
prazskeho hlavniho nadrazi a z ni vyply-
vajici vyrazna omezeni provozu, zave-
denajizk 2. 2. 2015. Béhem nich zde
bude vétsina téchto spoji zajizdét do
kusych koleji, jejichz délka postacuje
pouze pro trivozové jednotky.

Rozsah uplatnéni ctyfvozového
CityElefanta je dan také skionowymi po-
meéry, ktere jsou na tratich podél rek
pfiznivé pro soupravy s mensim pome-
rem wykonu a hmotnosti. Pravé na trati
171 proto byly drive provozovany i nej-
delsi, tedy Sestivozové varianty jednotek
fady 451, se zajizdénim az do Roud-
nice nad Labem.

.pk.
Snimek: Dalibor Palko



Aktuainé k LINKam
pro Oberpfalzbahn

VZM 11/14 jsme na str. 18 napo-
sledy informovali o procesu schvalovani
dvoudilnych LINKL pro provoz na siti DB
Netz a dusledcich pro Regentalbahn,
resp. jeji dcefinou spoleénost Ober-
pfalzbahn, kterasijichdne 21. 12. 2011
objednala dvanact. Planem bylo nasadit
je od prosince 2014 na vysoutézené
vykony na trech trasach regionu Ober-
pfalzer Wald, v Udoli reky Naab (tj. Naab-
tal), z Regensburgu pres Schwandorf
do Marktredwitzu az do éeského Chebu.

Do ledna 2015 se v regionu vysky-
tovaly pouze LINKy 632 004 a 005
(zatim sice na celech stale nesouci
cisla 600 004 a 005 dle puvodniho
oznaceni vyrobce, nicméné EVN na
boénicich jiz uvadi fradu 632), ktere
k Oberpfalzbahnu dorazily v zari 2014
a byly vyuzity k zacvik(im personalu. Dis-
lokovany jsou v depu Schwandorf, kde
sedne 15. 10. 2014 konalo i slavnostni
predstaveni noveho vozidla sdélovacim
prostredkim.

Pro ucely schvalovaciho procesu
u EBA byla v Némecku od fijna 2014
k dispozici také jednotka 632 008. Sni-
mek vlevo byl pofizen dne 18. 11.
2014 ve stanici Frankfurt/M. Hbf.
a pochazi z obdobi zkusebnich jizd
v poloviné listopadu 2014, jeZ se
konaly na trati Kassel - Bielefeld -
Koblenz - Frankfurt/M.

Zbyle LINKy jsou nadale v Bydgosz-
czi a dle tvrzeni wrobce jsou od konce
roku 2014 pripraveny k predani zakaz-
nikovi. To ale nelze rici o vyrobné prvnich
trech jednotkach 632 001 - 003, nebot
u nich byly béhem zkousek v Némecku
v leté 2014 zjistény blize nespecifi-
kované konstrukéni nedostatky. Proto
hned béhem podzimu prosla tato trojice
konstrukénimi Upravami v PESE.

| nektere z dalsich Zluto-modrych
LINKU prilezitostné opusti Bydgoszcz.
Na snimku vpravo je na okruhu ve
Zmigrédu dne 18. 12. 2014 zachy-
cena jednotka 632 007 ve spolec-
nosti Vectrona 5 170 050 pro DB
Schenker Rail Polska (za nim se na-

Dalsi ,,brejlovec* v Polsku
Pocinaje dnem 14. 12. 2014 rozsi-
fily PKP Intercity vyuziti pronajatych
lokomotiv fady 754 od CD (viz ZM
6/14, str. 6) na dalsi vozebni rameno,
tentokrat na vozbu pfimych voz( spoje
TLK53200/33251/33001 , Monciak"
Gdynia Gtowna - Warszawa - Krakow -
Zakopane/Przemysl Gtowny/Zagérz po
neelektrifikovaném Useku Rzeszow -
Zagorz (138 km), kam je , brejlovec” na-
sazen v jednodennim tumusovém obéhu.
Na tomto useku je dne 29. 12. 2014
ve stanici Krosno zachycen stroj
754.026 s vilakem 33001, tedy ve
sméru jizdy z Rzesowa na jih.
Jedenz, brejlovcl” byl tedy od zmény
grafikonu provozovan - bez zalohy -
v depu Rzeszow a zbylé tfi nadale v Bia-
tystoku. Pro ziskani zalohy pro provoz

v Rzeszowé objednaly PKP IC u CD
dalsi, patou lokomotivu na pronajem.
Tou se stala 754.028 z PJ Bohumin,
ktera byla v DPOV Prerov ,polonizo-
vana" v obdobi prosinec 2014 az leden
2015. Po upravach byla 20. 1. 2015
prepravena zpét do Bohumina a po ne-
Zbytném zkusebnim nasazeni do Beskyd
a posledni prohlidce byla 27. 1. odeslana
do Rzeszowa. Ve zdejsim depu maiji
PKP IC nasmlouvanou jejich udrzbu
u dopravce Przewozy Regionalne.
Najem je podobné jako u predcho-
zich ctyr lokomotiv sjednan do konce
GVD 2015. V Biatystoku tak zdstanou
v provozu tfi stroje. Do Bohumina byla
jako nahrada za 028 z Brna predisloko-
vana 754.060.
-tk-
Snimek: Christoph Grimm

KOLEJDOSKOP

chazeji i stroje 050 - 053; véechny
¢tyri do Polska prijely koncem listo-
padu). LINK zde podstupoval brzdové
zkousky a ze Zmigrodu odjel jesté béhem
prosince.

Oberpfalzbahn si tedy v dusledku
vzniklého zpozdéni schvalovaciho pro-
cesu musela pofidit nahradni vozidia,
takze v ramci spoleénosti Vogtlandbahn
sem byly prevedeny jednotky Desiro
Classic ze spolkové zemé Ostsachsen,
které mély jezdit na tratich Dresden -
Garlitz - Wroctaw a Bautzen - Zittau a na
spojich trilex v prostoru Zittau - Liberec.
Na téchto tratich, jez mél Vogtlandbahn
nové obsluhovat od prosince 2014 po
dobu ¢tyr let, tak zatim stale jezdi spo-
le¢nost DB Regio, ktera v soutézi na tyto
wykony s Vogtlandbahnem neuspéla.
Tento stav je prozatim dohodnut na pul
roku. Kromé toho Oberpfalzbahn v me-
zich moznosti vyuziva motorové vozy
RegioShuttle z jiného provozu Vogtland-
bahn. Finanéné budou takto vzniklé na-
klady uétovany firmé PESA, spoleéné
s penalizaci za pozdni dodavky.

Na schvaleni typu LINK v Némecku
jsou zavisle take Przewozy Regionalne,
nebof pro Wojewodztwo Zachodniopo-
morskie dodala PESAvroce 2012a13
dva exemplare, SA139-001a 002, ur-
¢ene rovnéz k preshraniénimu provozu
do Némecka (vizZM 12/13, str. 30),

" Snimek: Waldermar Szulc

pro coz meély byt jednotky pfipraveny
do srpna 2014. Situace v Némecku se
viak nevyviji priznivé, a proto vojvodstvi
odlozilo zahajeni procesu pfiprav na
mezinarodni provoz LINKG az do oka-
mziku ziskani potfebneho povoleni a ja-
kozto vlastnik jednotek resi finanéni
penalizace s firmou PESA za nespinéni
podminek kontraktu.

Dalsim vojvodstvim, které poridilo
LINKy se zamérem nasazeni i do Né-
mecka, je Wojewodztwo Lubuskie -zde
jde o ctyri dvoudilné jednotky SA139-
003 az 006 s dodavkami v listopadu
a prosinci 2013. V tomto kontraktu je
vSak pozadavek na ziskani schvaleni
typu na siti DB Netz stanoven az po
uplynuti zaruéni doby na vozidla, tedy
od poloviny prosince 2015. Od té chvile
by pak mély byt prodlouzeny dosavadni
vykony jednoho LINKa na trase Krzyz -
Gorzow Wielkopolski - Kostrzyn do Ber-
lina a druhého na trase Zielona Gora -
Gorzéw Wikp. do Frankfurtu/O. (vizZM
4/13,str. 51).

Zavérem muzeme doplnit, Ze trivo-
zova jednotka 633 001 pro DB, ktera
byla v prosinci 2014 odeslana ke kli-
matickym zkouskam do RTA (viz ZM
11/14, str. 7), seve dnech 9.a 10. 2.
2015 vracela z Vidné pres Breclav
a Lichkov do Bydgoszcze.

“tk-

O vyjadreni ke zpozdéni ve schvalovani LINKG pro Oberpfalzbahn jsme

pozadali | Spolkovy draini urad, EBA. Ten nam sice poskytl spise obecné
vyjadreni, presto z néj Ize leccos vyvodit:

.V souvislosti s vyvojem novych vozidel navrhujeme adresovat vase
dotazy vyrobci nebo provozovateli viak(. Projektoveé fizeni pii schvalovani
novych nebo rekonstruovanych vozidel spocivé v rukou zadatele, takze
vetsinou vyrobece. Ten musi prokazat, Ze jeho vozidla jsou bezpecénd, a musi
Je odpovidajicim zptsobem odzkouset. To znamena provést nejen poci-
tacové vypocty a simulace, ale také zkusebni jizdy a dalsi zkousky. Takto |
ziskane vysledky je nasledné potreba nechat posoudit od certifikovanych '

osob, pfip. zkuseben. Zodpovédnost za obsah téchto posudkl nese
Zadatel (tedy opét vyrobce vozidla). Teprve po ukonéeni zkusebni a dokla-
dovaci faze ucini EBA rozhodnuti o schvéleni, a to na zakladé materiald

Aby mohla byt vozidia k dispozici k planovanému zahajeni provozu,
museji si vyrobci i dopravei (resp. objednatelé provozu) vytvorit dosta-
tecny Casovy ramec pro jejich vyvoj, schvéleni a dodavky. V pfiruéce
Handbuch Eisenbahnfahrzeuge (vizZM 9/13, str. 22) se napf. pro novou
elektrickou jednotku pro regionalni dopravu uvadi 3 - 4 roky, piicemz v tomto
nejsou zapocteny casy na vyrobu a dodavky. Idealné by méla sériova vy-
roba zacit teprve po schvaleni prvniho vozidla. V zasadé neni prospésné,
pokud firmy vyvijeji nova vozidla pod velkym ¢asovym tlakem.

Zakon se k obdobi, za ktere je EBA zodpovédny, vyjadiuje jasné: ufad

|
|
! predloZenych vyrobcem.
|
|

| musi o povoleni rozhodnout nejpozdéji do ¢tyf mésict od predloZeni
| vSech potiebnych podkiadd. Tuto Ihitu ovSem EBA témér nikdy nevyéer-

pava a vétsinou jde vée mnohem rychleji.”
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METRANS rozsiFi terminal
v Ceské Tiebové

Po dvou letech provozu terminalu
spoleénosti METRANS v Ceskeé Trebové
jiz zdejsi objemy prekladky dosahuiji po-
dobnych hodnot jako terminal v Praze-
Uhrinévsi, ktery byl dfive v ramci skupiny
s piehledem nejvétsim. Zarok 2014 bylo
v Ceskeé Trebové prelozeno 736 816
TEU (ekvivalent 20’ jednotky), coz je na-
rist o 29 % oproti roku 2013, zatimco
v Praze-Uhrinévsi 740 553 TEU, coz
predstavuje meziroéni pokles o 6 %.
V mésicnich statistikach pak v breznu,
srpnu a zar patfilo prvenstvi ceskotie-
bovskému prekladisti. V zari 2014 za-
znamenanych 68 957 TEU bylo viibec
nejvétsi hodnotou z ¢innosti obou ter-
minald.

Standardni viak METRANSU o 23
¢lankowych vozech ma kapacitu 92 TEU,
vykony obou terminall dohromady za
cely rok tedy predstavuji objemy, jez by
pii 100% wytizeni dopravilo pfes 16 000
viaku.

Oproti prekladisti v Uhfinévsi je
v Ceskeé Trebové mnohem vyssi podil
prekladky mezi viaky oproti rozvozu,
resp. svozu kontejnerd, tj. oproti pre-
kladce mezi Zeleznici a silnici. Na tam-
nich objemech se prekladka mezi viaky
podili zhruba 85 % - kontejnery dopra-
vene zpravidla z Némecka, Nizozemi
a zapadni éasti CR, a to jak v maritimni,
tak ve vnitrozemske preprave, dale po-
kracuji zejména do Rakouska, Turecka,
Madarska, Slovenska, Polska nebo na
Moravu.

Terminal pravidelné zpracovava okolo
24 viaki denné, coz jiz predstavuje hra-
nice jeho kapacit. Nadto realné objemy
prekladky zavisi take na provozni situaci
na okolni siti, ktera uz neposkytuje
mnoho prostoru pro zvyseni pravidel-
nosti a kvality provozu a pro dalsi opti-
malizaci jizdnich radd a vazeb mezi
navaznymi linkami. | do budoucna je

pak nutne pocitat s nepravidelnostmi
a omezenimizpUsobovanymi vylukovou
cinnosti, resp. obzviast frekventovanym
provozem osobni dopravy na nékterych
usecich. Jedinym momentainé uskutec-
nitelnym krokem smérem ke zvyseni
kvality by mohlo byt pfevzeti vozby viakl
z némeckych pristavii viastnimi kapaci-
tami, ¢imz by se méla zlepsit situace
na némeckem useku, kde, podle ME-
TRANSu, statni dopravce DB Schenker
nebyl schopen dosahnout odpovidajici
pravidelnosti.

METRANS se tedy rozhodl realizo-
vat jiz pripravovany zamér vybudovani
druhého modulu se stejnymi parametry,
tedy se Sesti kolejemi s délkou 720 m,
tremi portalovymi jeraby o Sifce 90 m
a prujezdnim konceptem, diky némuz
bude i v ném prevazna vétsina objemu
prekladky realizovana primo se soupra-
vami s trafowymi elektrickymi lokomoti-
vami, bez nutnosti nasazeni posuno-
vacich lokomotiv.

Zahajeni vystavby zavisi uz jen navy-
dani stavebnich povoleni, pfi optimistic-
kém prabéhu realizace by terminal mohl
byt predan do provozu do konce roku
2016. Soucasné zde pak METRANS
planuje vybudovani nového evropského
fidiciho centra sveého provozu a dilen
pro nizsi stupné revizi vozu a lokomotiv.

Snimekz21.5.2014 (s lokomo-
tivami 186.181 a 291) zachycuje
soucéasné prekladisté v Ceské Tre-
boveé pii pohledu od severozapadu.
Zcela vievo (mimo areal prekladisté)
je zietelna tzv. jizni spojovaci kolej
¢. 90, ktera umoziiuje pfimy pfFe-
jezd z vjezdové do odjezdové sku-
piny. Novy modul bude umistén na
druhou stranu od ni(tj. uz mimo snimek),
v prostoru krajnich koleji smérové sku-
piny (jako postradatelné jsou zde protento
ucelvyclenény 201.-210. kolgj).

-pk-
Snimek: METRANS

Deutsche Bahn na siti SZDC

Lokomotivy DB v éele nakladnich
vlakil jsou jiz fadu let na Zeleznici v CR
béznym jevem, dosud se vsak jednalo
pouze o vozbu realizovanou ve spolu-
pracis CD Cargo (resp. drive CD), niko-
liv o samostatnou aktivitu némeckeého
statniho dopravce. Mozné zaméry DB
v tomto sméru byly po léta predmétem
rady spekulaci a odhad dalsiho vwvoje
vzhledem k tomu, Ze dopravce v rizné
mife pGsobi v mnoha evropskych ze-
mich.

Dosud se viak expanze DB Ceské
republice (i Slovensku) vyhybala. To se
zacne pravdépodobneé zahy ménit. Pri-
marnim divodem je prevzeti firmy AWT
polskym PKP Cargo, které bylo mezi té-
mito spoleénostmi jiz sjednano a nyni je
ve stadiu posouzeni transakce antimo-
nopolnimi Urady (blize se této udalosti
budeme vénovat v pristim ZM). Pro DB,
resp. DB Schenker Rail Polska (DBSRP),
to znamena signal ke zvyseni aktivity
v Polsku, jelikoz PKP Cargo timto wy-
razné posili svoji pozici zejména v pri-
myslové oblasti Slezska a Ostravska.

Dne 30. 1. 2015 dopravil DBSRP
vlak s koksem pro zavod ArcelorMittal
Ostrava v relaci Zdzieszowice - Cha-
fupki - Ostrava-Bartovice bez preprahu,
s viastni lokomotivou 189 003. Na uzemi
CR byl vlak veden na licenci Spoleé-
nosti ARRIVA viaky, ktera je soucasti
skupiny DB, a jednalo se tak o vilbec
prvni nakladni viak, jenz DB na siti SZDC
provozovala na licenci viastni spolecé-
nosti. Persondl pro ¢esky Usek zajistil
LokoTrain, jakoz i licenci pro viezd do té
casti kolejove skupiny stanice Ostrava-
Bartovice, ktera patri do vieckového
arealu ocelaren.

V Bohuminé-Vrbici byla na postrk
pridana lokomotiva 740.597 SMD, jeli-

koz pro vlak o 35 vozech a hmotnosti
2083t(tedy 2 170tvéetné lokomotivy
fady 189) by ve stoupani z Ostravy-Svi-
nova byl prekro¢en normativ hmotnosti.
Ten je v useku Ostrava-Svinov - Os-
trava-Kunéice stanoven pro fadu 189
pfi typu jizdniho odporu T4 sice na
2 200 t, ale pouze pfi prijezdu stanici
Ostrava-Svinov. Pfi zastaveni zde a na-
slednem rozjezdu je omezen na 1 600 t
(kvilli stoupani hned za zst. Ostrava-Svi-
novve smeéru na zst. Ostrava-Vitkovice).
Na snimku vlak se 189 003 miji ve
stanici Ostrava-Svinov jednotku 47 1.
055 CD. Dne 2. 2. 2015 se pak ode-
hrala zpatecni jizda.

Lokomotiva 189 003 je jednou ze
32, ktere si DB nechava upravovat na
verzi M avybavovat tzv. 50Hz filtrem (viz
2ZM1/18,sir. 5,ZM 4/14, str.6), cozmj.
umoznuje jeji nasazeni i na trase pres
Ostravu-Svinov - Vitkovice - Kuncice.
K prelomu ledna a unora 2015 jich DB
méla k dispozici jiz 20. Viechny jsou za-
razeny pod DB Schenker Rail Deutsch-
land, ale zhruba od bfezna 2015 by
nékteré z nich mél mit k dispozici téz
DBSRP.

| bez toho tyto lokomotivy jiz dnes
velmi casto zajistuji primou vozbu viakd
DB mezi Némeckem a Polskem. DBSRP
nicmeneé disponuje Vectrony ve stejno-
smérnem provedeni z vlastniho stavu,
které maji prozatim v ramci zkusebniho
provozu povolen viezd do ¢eskych PPS
pii polskeé hranici (viz ZM 10/14, str. 15)
a v Bohuminé-Vrbici uz bylo rovnéz
mozno Vectrona spatfit. | nadale plati
zkusebni provoz pro tyto lokomotivy
s platnosti do 30. 6. 2015, s predpo-
kladem navazani trvalym schvalenim.

.pk.
Snimek:-sz-

V souladu s dlouhodobé pripravovanym planem
prevzali dopravci METRANS Rail a METRANS
Rail Deutschland k 1. 1. 2015 od CD Cargo a DB
Schenker Rail Deutschland vozbu kontejnerovych
viakt pro METRANS, vypravovanych mezi némec-
kymi pristavy Hamburg a Bremerhaven a ¢eskymi
terminaly Praha-Uhfinéves a Ceska Trebova. Tomtize
predstavovat podie jizdniho fadu az okolo 55 parQ
viakl tydné, v zavislosti na poptavce zakaznik( se
jedna momentalné o cca 40 - 45 part.

Timto zacaly byt na téchto viacich pravidelné vy-
uzivany nové porizovane lokomotivy TRAXX F140 MS.
K zavéru ledna 2015 jich bylo dodano tfinact,
386.013 byla poprvé nasazena do provozu v noci
ze 2. na 3. 2. 2015. Az bude k dispozici vech 20
TRAXXU, mély by byt kromé uvedenych vozebnich

ramen mezi Némeckem a CR vyuzivany opétina via-
cich Praha - Salzburg, kde se v zavéru roku 2014
jednalo pouze o docasny provoz pred spusténim
pravidelného nasazovani ve sméru do Némecka, byf
timto smérem jsou pfilezitostné rovnéz stale nasa-
zovany.

Na Slovensko by prozatim noveé lokomotivy meély
zajizdét pouze nahodile, spolecné s drive najatymi
TRAXXy. Zde je potreba viastnich lokomotiv nizka,
nebot vozbu vétsiny viaki Ceska Trebova - Dunajska
Streda nadale zajistuje CD Cargo s nasazenim viast-
nich lokomotiv na celé elektrifikované casti trasy.
Jeste vtomto roce by mél byt spustén proces povo-
leni provozu lokomotiv fady 386 v Madarsku.

CD Cargo pro METRANS nadale zajistuje take
vozbu vnitrostatnich spoji Nyrany - Praha-Uhfiné-

ves, Praha-Uhfinéves - Ceska Trebova, Ceska Tre-
bova - Havirov/Lipa nad Drevnici.

Nadto METRANS Rail jiz pred touto zménou do-
pravoval na ramenech Rotterdam/Duisburg - Praha
viastnimi lokomotivami 12 - 13 parti viakd tydné, coz
tedy platii v JR 2015. Personalné si vyrazny nartist
vykont METRANS Rail zajisfuje casteéné s vyuzitim
strojvedoucich poskytovanych agenturami, ovéem
k 1. 4. 2015 by jiz mél mit dostateény pocet viastnich
strojvedoucich.

Popisovanou zménu |ze oznacit za dalsivwznamny
milnik na ceske zeleznici, nebot na ni skokové na-
rostl provoz modernich elektrickych lokomotiv a na
prislusnych tratich se tak i viditelné zménil jejich
podil na celkovém provozu.

-pk-
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Snimek: Dalibor Palko %

Dalsi lokomotivy
pro LokoTrain

Spoleénost LokoTrain, Ceska Tre-
bova, poskytujici dosud prevazné prona-
jem elektricke trakce PKP Cargo, vy-
razne posiluje park viastnich lokomotiv,
resp. najatych pfimo do svého parku.
Po stroji 189 841 MRCE (vizZM 10/14,
str. 17) pfibyla . plechovka” 242 558.
Jde o jednu z dalsich lokomaotiv tohoto
typu, které byly odkupovany od BDZ
a po opravé ve spolupraci CZ LOKO
a CMZ0 jsou prodavany dopravcim
nebo pronajimatelim lokomotiv (viz napr.
ZM 4/14, str. 4). Na snimku vievo je
242.558 zachycenadne 29. 1. 2015
v Breclavi, kratce pred slavnostnim
predanim zastupcim LokoTrainu.
Dale na téze koleji stoji Eurosprin-
tery 189 152 a 154 PKP Cargo, jimiz
LokoTrain v ten moment disponoval pro
vykony smluvnich dopravel.

Nasledovat bude moderni trakce,
atov podobeé hned tfi stroj( Vectron MS.
Ty si LokoTrain najme od poolu ELL na
zakladé dohody podepsané dne 29. 9.
2014. Jako prvnibymélbyt6. 3. 2015
pfedan 193 220 a v dubnu a ¢ervnu

2015 by mély nasledovat 193 221
a222. Zadost o pfidani 193 220 na se-
znam lokomotiv, na ktere se vztahuje po-
voleni zkusebniho provozu pro typ Vectron
MS vydané Draznim Uradem s platnosti
do 31. 3. 2015, byla jiz projednana.

LokoTrain by tedy zanedlouho jiz
nemel potrebovat pro své zakazniky pre-
pronajimat lokomotivy 189 PKP Cargo,
smilouva o spolupraci s PKP Cargo vsak
byla podepsana i pro rok 2015. Tato
moznost tedy nadale existuje, véetné
moznosti pronajmu lokomotiv ET22
i ET41 jakozto levnéjsi varianty.

K 28. 2. 2015 predpoklada Loko-
Train ukoncit najem lokomotivy 189 841,
pro coz kromé porizovani viastni trakce
je divodem znaéna nespokojenost se
sluzbami pronajimatele MRCE. Podle
vyjadreni LokaTrainu se jednalo zejména
0 nepruznou a chaotickou komunikaci
v ramci rozsahlého fidiciho aparatu a by-
rokratickych procedur této velké spo-
le¢nosti, v jejimz disledku se neumémé
komplikovaly a protahovaly prace na
bézneé Gdrzbé lokomotivy (spojené s po-
trebou dodavky nahradnich dilli), ¢imz
se prodluzovala doba odstaveni.

Rada 180 v provozu
u TSS Cargo

Dne 21. 1. 2015 uskuteénila firma
TSS Cargo ve stanici Hulin, pfi niz ma
i vlastni zakladnu, uspésneé zkusebni
oziveni strojli 180.006,011,013a015.
Ty pochazeiji ze 16 lokomotiv odkoupe-
nych od DB Schenker, jsou bez pro-
padlych reviznich Ihit a byly v zasadé
schopné okamzitého nasazeni. K tomu
nasledné i doslo, byt zatim se jednalo
pouze o prepravu prazdnych voz( do
dilen viastni materske spoleénosti, tedy
OOS (vizZM 9/14, str. 17). Na snimku
z22.1.2014 je 180.013 zachycena
na vjezdu do stanice Praha-Liben,
na pozadi s hrubou stavbou budou-
ciho centralniho dispec¢erského pra-
covisté SZDC.

V souladu s nynii do budoucna plat-
nymi pravidly zakotvenymi v narodni

i evropske legislativé zlstava lokomoti-
vam némecka registrace, napfiklad tato
tedy nese oznaceni D-TSSC 91 80 6
180 013-5. To také znamena, ze na lo-
komotivach nedoslo ke zméné schvale-
ného typu a mohou byt nadale provo-
zovany i v Némecku. Tomu nebrani ani
smiuvni podminky prodeje lokomotiv,
jak uvedl tiskovy mluvéi DB Schenker
Rail: ,Lokomotivy mohou zajizdét i do
Némecka, nebol’ DB Schenker Rail je
pro nediskriminacni konkurenci v Né-
mecku, a nadto by takovy zakaz narazil
na platné pravo EU.“

Podle viastniho vyjadreni pocita TSS
Cargo s nasazenim téchto , bastardd”
proviastni potrebu, pripousti ovéem i moz-
nost pronajmu jinym dopravnim nebo
spediénim firmam.

-Pk-
Snimek: Jan Zukal
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KOLEJDOSKOP

Povoleni zkusebniho provozu loko-
motiv Vectron MS v CR a na Slovensku
zahrnuje take trojici strojd, kterou bude
mit v najmu od ELL také LTE (193 207,
215,216, vizZM 10/14, str. 15). K po-
Catku unora 2015 byly dva z nich jiz
predané a podstupovaly Upravu fidiciho
softwaru. Prostor jejich nasazeniv ramci
stredni Evropy bude zaviset také na
aktualnich provoznich potrebach LTE.
Spolu s pofizenim Vectronu pro Loko-
Train se tak doslova skokové a ve velmi
kratkem case rozsiri pocet zastupci této
nové rodiny v parku doprave( v CR.

Vectrony nového poolu ELL zacinaji
figurovat i pfi riznych slavnostnich uda-
lostech. Na snimku vpravo je dne
7. 11. 2014 zachycen Vectron AC
193 203 béhem slavnostniho pre-
dani 50. lokomotivy Siemens ra-
kouskemu,,soukromému*“ dopravci,
jez se uskuteénilo v hale WESTbox
spolecénosti WESTbahn v Linci. To-
hoto poétu bylo dosazeno béhem de-

seti let. Na pocatku stal v poloviné roku
2004 Eurorunner 2016 901 pro Ste-
iermarkische Landesbahnen (STLB).
Prvni elektrickou lokomotivou pak v roce
2007 byla 1216 901 (typ ES64U4) pro
Rail Transport Service.

V soucasnosti této statistice vrazné
prispivaji pravé dodavky Vectron( pro
ELL, byt jejich najemci pak pochazeji
zvicero zemi. Mezi rakouskymi jsou napf.
také ecco-ail, Steiermarkbahn Transport
and Logistik (STB), Salzburger Eisen-
bahnTransportLogistik (SETG) a Cargo-
Serv. | zachycena lokomotiva je pfikla-
dem, kdy je pojem ,soukromy”, zde
pouzity wrobcem pfi oznaceni akce,
jen odlisenim od tradiénich narodnich
dopravcu. Je totiz pronajata spoleénosti
LTE, jez je prozatim stale zcela statem
viastnéna (byt jiz v nejblizsich tydnech
se predpoklada prevzeti podilu spe-
diéni skupinou Rhenus).

-Pk-
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(napf. v pfipadé ZOS Tmava se jednalo o nedolozené faktury za dodavky nU\.ry( h

osobnich vozii v hodnoté 30 mil. EUR za posledni ffi roky,

nedoslo ani k planove me-
bﬁd zadavatelem v

by mély byt u°kn it
posili viaky kateg
ZSSK daledne 7.

REX v okoli Br.

8 mil. EUR

eto zakazky st

eny v mesicich srpen - pr
lavy, Kosic a P

1. 2015 vyhlasila tendry na modernizai

11-14),¢

«e aukci. Predpokladana hodnota zakazlw
z DPH

mi zaméstnanci, dodavky
5. Predmetne vozy

cich vozidel. Prvni se tyka modernizace étyr ss lokomo
dvousystémove s opci na dalsich sedm, v predpokladané celkove hodnotée

25,85 mil. EUR bez DPH (c
byt schopny provozu s
konem miniméalné 3
schvaleny pro p

Kritérii pro z
bidnuty pomér trval
topeni 700 kVA n
2015 alhdtana

22, na vozy klimatizovane velko
jizdnich kol, v
751 mil. K&) a dodavkami do 20 mé

y na haku ku hmotn:
u 25 kV. Termin n:

dpokladané celkov hodno

a 720 mil. K&). Modemizovane lokomotivy museji

0 km/h, s trvalym vy-
5 kV 50 Hz a museji byt

uz 85
pfi Wkonu vl
1i nabidek je d

avky o ni kontraktu je stanovena na 21 més
Druhym je tendr na modernizaci 13 voza fady B, s opci

d Sich
tridy s prostorem pro prepravu
6,95 mil. EUR bez DPH (cca

1 od podpisu kontraktu,

-tk-
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20 let Eurostaru
a aktualné o Fradé 374

V lonskem roce oslavila spoleénost
Eurostar 20 let své existence. Jeji ¢in-
nost souvisi s otevienim tunelu (o délce
50,53 km) pod kanalem La Manche, na
némz byly zahajeny prace v roce 1988
a byl plné otevien v roce 1994, Prvni
cestujici, tehdy jesté pouze pozvani
prominentni hosté, mohli toto dilo v hod-
noté 4,65 mid. GBP vyzkouset dne
12. 3. 1983, Dne 10. 12. téhoz roku
britsko-francouzske stavebni konsor-
cium TransManche Link stavbu slav-
nostné predalo spolecnosti Eurotunnel,
pricemz akce byla doprovazena i jizdami
specialnich viaki mezi Anglii a Francii,
opét pouze pro zvané hosty.

V obdobi 23. 3. - 5. 5. 1994 se
konaly dalsi rizné jizdy viakl, véetné
neoficialnich jizd pro zaméstnance,
a slavnostni uvedeni Eurotunnelu do
provozu se odehralo 6. 5. 1994, Pote
9. az 19. 5. nasledovaly zkugebni jizdy
pro nakladni kyvadiove viaky Le Shuttle.
Prvni komercni nakladni viak, nalozeny
automobily, projel Eurotunnelem dne
1. 6. 1994, prvni intermodalni viak potom
13. 6. a pravidelny provoz nakladnich
viakl byl zaveden 27. 6. 1994.

Pokud jde o osobni dalkovou do-
pravu, prvni jednotka TGV Eurostar fady
373 absolvovala cestu pod kanalem
LaManche dne 20. 6. 1993. Omezeny
komeréni provoz s pozvanymi cestujicimi
byl zahajen 17. 8. 1994 a nasledné
14. 11. odstartoval pravidelny provoz
viaku Eurostar mezi stanicemi London
Waterloo, Paris Nord a Brussels (tehdy
jesté s nekterymi omezenimi). Plny
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jizdni fad vesel v platnost dne 28. 5
1895.

Od kvétna 1994 bylo pod kanalem
La Manche véemi druhy viaku pfepra-
veno na 325 mil. cestujicich. Statistika
Eurostaru uvadi pres 150 000 cestuji-
cichvroce 1994, 2,9 mil. vroce 1995,
7,5 mil. vroce 2005 a 10,1 mil. prepra-
venych osobvroce 2013.

Vramcioslav 20. vyroc¢i provozu
vystavil dopravce Eurostar na patém
nastupisti stanice London St. Pan-
cras ve dnech 13. az 15. 11. 2014
zastupce své noveé generace viakl
e320, konkrétné Sestou jednotku
s celnimivozy 374011/012(4011/
12). Na levém hornim snimku pred
ni stoji Francouz Nicolas Petrovic,
generalni reditel spoleénosti Eu-
rostar International. Rada 374 dosud
nebyla schvalena pro provoz na siti
spravce infrastruktury Network Rail,
takZze souprava byla z depa v Temple
Mills dovezena dvéma zachrannymi
motorovymi lokomotivami spoleénosti
Eurotunnel, 0003 a 0004.

V roce 2010 si Eurostar objednal
deset 16vozovych jednotek Velaro firmy
Siemens s max. provozni rychlosti
320 km/h (viz ZM 10/10, str. 26).
Smlouva zahrnuje i opci na dalsich 13
souprav a behem wyse uvedené prezen-
tace Eurostar oznamil, ze potvrdil ob-
jednavku na sedm z nich. Snimky dole
predstavuji interiéry voza prvni
a druhé tfidy, pravy snimek nahore
pak cast bufetového vozu.

Jednotky rady 374 by podie sou-
casnych predpokladd mély byt do pra-
videlneho provozu nasazeny koncem

roku 2015. Do poloviny listopadu 2014
se s prvni jednotkou, 4001/02, prova-
dély v Belgii brzdové a pantografické
zkousky a méfeni EMC; dne 17. 12.
se pak vratila do Némecka. Souprava
4003/04, vybavena veskerou merici
technikou, absolvovala testy ve Velke
Britanii na vysokorychlostni trati HS1,
kdevnocize 13. na 14. 11. 2014 do-
sahla rychlosti 300 km/h. Pryni zkusebni
jizdu pod kanalem La Manche pak
vlastni silou uskuteénila v nociz 15. na
16. 11. Poté se navratila na okruh ve
Wegbergu-Wildenrathu.

V zavéru roku 2014 se jednotka
4005/06 pripravovalav pafizském depu
Le Landy na méreni rusivych proud( ve
Francii, a to jak na systému 1,5 kV ss,
tak na 25 kV 50 Hz. Viaky 4007/08
a4011/12 byly pouzivany ve statickem
rezimu pro ucely zaskoleni personalu
v londynskem depu Temple Mills, za-
timco 4009/10 a 4013/ 14 byly testo-
vany ve Wegbergu-Wildenrathu a jejich
transport do Anglie byl planovan na
unor 2015.

V Krefeldu se ve fazi montaze na-
chazely jednotky 4015/16, 4017/18
a 4019/20. Dodani véech deseti sou-
prav zakaznikovi se predpoklada v po-
loviné letosniho roku. Nasledujicich
sedm opénich souprav by pak mélo byt
Eurostaru predano koncem roku 2016.
Zacvik strojvedoucich byl zahajen béhem
zimy 2014/15 a konkrétné se jedna
0 65 strojvedoucich z Londyna, 100
z Parize a Lille a 10 z Bruselu.

Jednotky @320 maji byt nakonec
uréeny pro provoz ve Velké Britanii,
Francii, Belgii a v Nizozemi, naopak ne-

jsou vybaveny viakovymi zabezpecovadi
pro svwycarské a némeckeé Zeleznice,
coz byly zemé, jez se v dobé objednani
€320 take zminovaly (pro to by bylo
treba provést upravy/dopinéni trakéni
vyzbroje pro provoz na systemu 15 kV
16,7 Hz). Spoleénost Eurostar planuje
diky novym jednotkam rozsifeni sve
nabidky o spoje London - Amsterdam
se zastavenimi v nacestnych stanicich
Antwerpen, Rotterdam a Schiphol Air-
port (od roku 2016 nebo 2017 o dva
paryviak( denné)a dale natrati London -
Marseille se zastavkami v Lyonu a Avi-
gnonu.

Prichod nowych viaki fady 374
a zejmeéna potvrzeni ¢asti opce budou
mit vlivi na program modernizaci stava-
jicich jednotek fady 373 (vizZM 7/14,
str. 6), ktery nakonec bude znacné
redukovan (kromé toho, ze uz i tak je
znacné opozdeén oproti plvodnim pla-
nam, viz opét ZM 10/10, str. 26). Nyni
se jevi, ze zmodernizovano bude jen 14
souprav TGV Eurostar namisto planova-
nych 28, takze néktere z nich se mo-
dernizace nedockajivibec, nebot fada
374 bude vyuzivana intenzivnéji nez
fada 373. Urcitou roli zde hraji i nespe-
cifikované problemy, které se vyskytly
umodernizace prvni jednotky s celnimi
vozy 3015/186, jez koncem roku 2014
stale setrvavala v dilnach v Hellemmes
ve Francii a do provozu by se méla vratit
az nekdy pozdéjivroce 2015.

Mike Bent
Snimky: DNA




»Rorys* zatim neléta

Souprava Talgo pro RZD, ktera dne
19. B. 2014 prijelaz Némecka do Zku-
Sebniho centra VUZ Velim (vizZM 8/14,
str. 5), se dne 22, 12, 2012 vypravila
zpetdo Berlina. Odtud méla byt prepra-
vena k dalsim zkouskam do Gorlitzu,
puvodné jesté pred Vanocemi, nakonec
ale bylo rozhodnuto o odlozeni zkousek
naleden (ve Spanélsku Vanoce vrcholi
az na Tri krale).

Teprve az 18. 1. 2015 tak bylo Talgo
prepraveno do arealu firmy TUV SUD
Rail, kde je pFfedstaveno na snimku
z 22, 1. 2015. Areal se nachazi na
zapadnim okraji mésta, v soused-
stvi zastavky Gérlitz-Rauschwalde
{pfi tomto pohledu vievo mimo za-
bér), v prostoru, kde drive existo-
valo i seradovaci nadrazi Schlauroth
(pfi tomto pohledu vpravo mimo
zabeér).

Prostor dnes necbsazenych po-
zemki byl sveho ¢asu vyuzit dilnami
Ausbesserungswerk Garlitz patficimi
DR, ktere pak sjednocena Deutsche
Bahn uzavrela v roce 1996. Poté zde
mimo jiné fungovalo zkugebni stredisko
pro automaticka sprahla, které provozo-
vala spolecnost Brunel Railmotive az do
roku 2008, nez areal dne 20. 8. prevzala
TUV SUD Rail.

V soucasnosti je zde okolo 3 km ko-
leji, na nichz mize byt dosazeno maxi-
malni rychlosti 60 km/h. Budova vpravo
je zkusebna se zafizenimi pro sta-
tické zkousky (pevnostni a unavové
zkousky, stanovovani tézisté vozi-
del aj.). Pred objektem stoji dvou-
népravové lokomotiva patrici TUV
SUD, vyrobena v roce 1976 Loko-
motivkou Karla Marxe v Babelsbergu
jako V 22-37 pro tehdejsi Hnédo-
uhelny kombinat Lauchhammer (zhruba
v puli cesty mezi Drazdany a Cottbu-
sem). Nadrzkovy kontejner uprostfed
snimku sem byl také pristaven ke zkous-
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kam, nebot zkusebni ¢Ginnost TUV SUD
zahrnuije i tyto prepravni prostredky.

Pobyt Strize zde byl naplanovan do
30. 1. 2015 a provadény s nim byly
zkousky bezpecnosti proti vykolejeni
améreni EMC (oboji primo v arealu). Po
navratu do Berlina by se méla souprava
presunout do Rakouska (vizZM 10/14,
str. 6), rysuje se ovsem i jeji navrat do
Velimi, nebot zatim nebyly dokonéeny
zkousky protismyku. V zavislosti na roz-
hodnuti EBA a jeho posouzeni predio-
zenych detailnich zprav budou TUV SUD
Rail (zhotovitel zkousek v Némecku
a Rakousku) a Patentes Talgo jednat
0 dalsim postupu.

Na konci ledna 2015 se treti ze tri
souprav RZD s ménitelnym rozchodem
stale nachazela jesté ve Spanéisku, za-
timco prvni jiz dorazila do Moskvy, a to
21. 1. 2015. Ve stejnou dobu uz byly
v Moskveé, v depu Kijevskaja, vsechny
Ctyfi soupravy s rozchodem 1 520 mm.
S nimi se plvodné pocitalo nejprve pro
provoz z Moskvy do Kyjeva, v disledku
politicke situace na Ukrajiné vsak nyni
budou vyuzivany pro vnitrostatni provoz,
nejprve na trase Moskva - Niznij Novgo-
rod (kde nahradi rychlovliaky Sapsan,
jez budou uvolnény na traf do Sankt
Petérburgu).

Swiss Rail Traffic prevzal
TRAXX Last Mile

Jak bylo popséano vZM 12/14 (str.
32), po pronajimatelich lokomotiv Rail-
pool a Akiem se dalsim zakaznikem
typu TRAXX F140 AC3 Last Mile stal
dopravce Swiss Rail Traffic (SRT), s ob-
jednavkou jednoho stroje. Ten je ozna-
éen 487 001 a dorazil do Svycarska,
konkrétné do Basileje, dne 30. 1. 2015.

S ohledem na neukonéené schvalo-
vaci fizeni v Némecku zajistila jeho pre-
pravu na némeckem useku spoleénost
RailAdventure, dale jiz ze stanice Basel
Badischer Bahnhof pokracoval TRAXX
487 001 SRT vlastni silou do Win-
terthuru, kde jej i zachytil snimek
z 30. 1. 2015. SRT planuje lokomotivu

nasadit zejména na vlastni prepravy
realizovane z Niederglattu, a to v cele
lehéich viakl s odpadem do ulozisté
v Kdllikenu, jakoz i tézsich viaka do fic-
niho pristavu Basel Birsfelden Hafen.
Pro prvni komeréni nasazeni byla 487
001 vyuzita dne 2. 2. 2015, pficemz
dopravila do Zirichu lokomotivy E 186
016a017 pro NS (viz sousedni prispé-
vek).

Dne 5. 2. 2015 pak Bombardier
oznamil, ze ve Swycarsku typ TRAXX
F140 AC3 Last Mile ziskal neomezene
schvaleni, v navaznosti na zkusebni pro-
voz, jenz byl vykonan s lokomotivami
Railpoolu u dopravce BLS Cargo.

-pk-
Snimek: Daniel Wipf

Ten mél byt spustén jiz v prosinci
2014, zatim se tak ovSem nestalo. Ac-
koli FPK nejprve uvadéla, ze pricinou
byly byrokratické divody pri procleni
posledné dodavanych souprav v pfi-
stavu Ust-Luga, skutecnym divodem
je, ze vlaky zatim neziskaly schvaleni
typu od RS FZT. To Talgo vysvétiuje tim,
Ze v Rusku vstoupila v Uéinnost nova
technicka smémice TR TS 001/2011
ze 2. B. 2014 o Bezpecnosti kolejovych
vozidel (, téchniceskij reglament”, jehoz
prostrednictvim dochazi k upravé rus-
keho certifikacniho systému GOST-R).

Do konce ledna byly vykonany
vSechny zkousky na soupravach s ne-
mé_nitelnjrm rozchodem €. 1 a 2 (Talgo
i RZD casto pro soupravy pouZivaji oz-
naceni MK1 az MK4, ktera poukazuji na
jejich byvalé urceni pro trasu Moskva -
Kyjev, zatimco soupravy pro trasu
Moskva - Berlin oznacuji jako MB1 az
MB3). Talgo v lednu 2015 dohotovo-
valo doklady potfebne k tomu, aby od
RS FZT ziskalo povoleni ke zkusebnimu
provozu s cestujicimi. Soupravy MK3
a MK4 predmétem typovych schvalova-
cich zkousek nebyly.

Z divodu momentalniho pfedpo-
kladu nasazeni souprav s neménitelnym
rozchodem do provozu od druhého
ctvrtleti 2015 bylo rozhodnuto vykonat
s Talgy mezi Moskvou a Niznim Novgo-
rodem simulacni jizdy bez cestujicich
vrozsahu 5 000 km, ato za (celem zjis-
téni moiznych cestovnich dob. Prvni
takovato jizda se uskutecnila 22. 1.
2015.

Vzhledem ke vzniklemu zpozdéni ve
schvalovani bude zajimavé sledovat, kdy
se do (mezinarodniho) provozu dosta-
nou Talga s ménitelnym rozchodem,
protoze ta museji ziskat schvaleni nejen
v Rusku, ale také Bélorusku, Polsku
aNémecku. V planu je mit plnou homo-
logaci vsech tfi souprav do zari 2015,
nebot maji od letosniho prosince zaéit
slouzit na trase Moskva - Berlin.

Pro zajisténi prechodu mezi sitémi
o odlisnych rozchodech uz byl u Talga
objednan potrebny méni¢ rozchodu,
jehoz instalace v Brestu byla v lednu
2015 vbéhu se zamérem, Ze prvniviak
by jej mohl otestovat jiz do poloviny
unora 2015.

-vh-

TRAXXy pro NS kompletni

Dne 6. 2. 2014 se v Zelezniénim
muzeu v Utrechtu uskutecnilo slavnostni
predani lokomotivy E 186 019, tedy
posledni z 19kusoveé série typu TRAXX
P160 MS, kterou siv prosinci 2013 ob-
jednaly NS. Jejich dodavky byly zaha-
jenyvsrpnu 2014 (vizZM 7/14, str. 6)
a od te doby jsou zarazovany do pro-
vozu na spaojich Intercity Direct na ra-
meni Breda - Rotterdam - Amsterdam.
Do budoucna pak ma tento nartst vo-
zidlového parku poslouzit k navyseni
poctu spoji na trase Rotterdam - Am-
sterdam.

V levem prispévku zminéne stroje
E 186 016 a 017 jiz Bombardier v Ni-
zozemi rovnéz predal, ale poté byly
prepraveny do Svycarska ke zkouskam
softwaru k firmé Bombardier do jeji di-
vize v Zirichu zabyvajici se konstruké-
nimi a vyvojovymi pracemi. Ma snimku
jsou E 186 016 a 017 dne 2. 2.
2015 zachyceny s lokomotivou Fady
Em 2/2 (r. v. 1964, SIG/BBC/Sau-
rer), patrici firmé Bombardier, pFi
sunuti do arealu divize v Ziirichu-
Oerlikonu.
-pk-
Snimek: Daniel Wipf
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Nové stanice Usti nad Orlici pfedéana do provozu

© pulnoci ze 16. na
17.11. 2014 zaéalo zre-
konstruované nadrazi
v Usti nad Orlici opét
slouzit cestujicim, nyni
tedy jiz i s novym vstup-
nim objekiem, vybudo-
vanym na jizni strané
kolejisté, a po osmi mé-
sicich tak zde opét za-
€aly zastavovat viaky
osobni dopravy.

Timto tedy bylo ukonéeno presmé-
rovani osobni dopravy z teto stanice do
zastavky Usti nad Orlici mésto a provoz
nahradni autobusove dopravy pro osobni
viaky do Letohradu, zajisfovany rovnéz
Zni. Stavba . Prijezd Zeleznicnim uzlem
Ustinad Orlici” (vizZM 5/13, str. 60-64,
ZM3/14,sir. 14,ZM8/14, str. 10-11),
jejiz realizace byla zahajena v bfeznu
2013, tak ma za sebou zasadni ¢ast,
avsak konec stavebni éinnosti je har-
monogramem stanoven az na 31. 3.
2015.

Dokonceny byly takika véechny pla-
novane prace na rekonstrukcich koleji,
kromé drobnych tprav zbyva jiz jen do-
koncit vystroj a znaceni traté, V provozu
tak je opét i spojka z letohradskeé kole-
jové skupiny a ¢eskotrebovskeého zhlavi.
Rychla pantograficka zkouska trakéniho
vedeni na nové estakadé pro provoz
pinou projektovanou rychlosti probéhla
dne 27. 11. 2014.

V nasledujicich mésicich budou
jesté probihat dokonéowvaci prace,
napf. zastfeseni vstupti do podchodil,
zastfeseni nastupist, montaze pristre-
$kii a zabradli, Upravy terénu jak v pros-
toru stanice a jejim okoli, tak v misté
soutoku Trebovky a Tiché Orlice, jejichz
koryta byla stavebni éinnosti do znaéné
miry dotcena. Prace pokraguji v zavis-
losti na pocasi, ktere bylo prozatim pro
jejich prabéh (opét) vétsinou prihodné.

V souvislosti s touto stavbou jsou
v planu uz jen kratke wluky, naprikiad
na brousgeni kolejnic a definitivni sméro-
vou a vyskovou upravu Zelezniéniho
svrsku, jejiz podstatou je treti podbiti
Zeleznicniho svriku,

Ing. Petr Kaderavek
Neoznacené snimky:
Jifi Stembirek

Tyto snimky z 28. 11. 2014 nabizeji
dva pohledy na stanici z vychodni
strany. Na popredi horniho snimku
je estakada s novou silnici, zajistu-
jici pijezd pro silniéni dopravu od
mésta; ta se vpravo mimo zabér
napojuje na stavajici komunikaci
1l/315. Zretelné je i nové parko-
visté, které je diky své kapacité
a novému povrchu vyraznym pfino-
sem oproti dfivéjsimu.

Na ceskotfebovském zhlavi praz-
ské skupiny nemohl vsimavéjsi
pozorovatel piehlédnout zdvojeni
cestovych navéstidel (viditelna v levé
€asti pravého snimku). V projektove
fazi totiz nelze (s dostupnymi prostredky)
pii komplikevanych situacich spolehlivé
odhalit vSechny aspekty majici viiv na
viditelnost navéstidel. Koneéné posou-
zeni probiha az pred aktivaci ZZ a spus-
ténim do zkusebniho provozu na zakladé

wyroku situaéni komise, jejimiz cleny jsou i zastupci dopravctl. V tomto pripadé byla navéstidia pro obé hlavni koleje osazena
na spolec¢ném krakorci, protoze uz v projektové fazi se pocitalo s tim, ze by navéstidlo na bézném stozaru nemuselo byt
dostatecné viditelne, pokud by byl soucasné pritomen viak i v sousedni koleji, nebot predmétné koleje v iseku pred navéstidly

jsou vedeny v oblouku.

Bezpecné viditelnosti navéstidel na krakorci v8ak pro zménu brani umisténi predsazené brany trakéniho vedeni, a proto zde
byla dodateéné umisténa i stozarova navéstidla. Krakorec viak byl ponechan, protoze wyie uvedeny divod pro jeho pouziti
se jesté mize ukazat jako opodstatnény: pokud na 2. koleii stoji viak, nejsou spodni znaky klasického navestidla Sc1 (tedy
pro odiezd z 1. koleje, coz je vpravo ve sméru jizdy na Ceskou Trebovou) dobre viditelné. Zalezitost tedy bude jesté posuzovana
situacni komisi na zakladé provereni provozem.

Vnéjsi pohled na novou vypravni budovu (24. 1. 2015) a jeji interiér
(13. 12. 2014). Od listopadového uvedeni stanice do provozu jiz bylo od-
stranéno provizorni zastreseni vstupu do podchodu (viz ZM 12/14, str. 55)
a postupuji prace na realizaci definitivniho zastieseni. To bylo ve stejny
moment v nejpokrocilejsim stadiu u bezbariérového vystupu na 2. nastu-
pisté (viz snimek na str. 3).

Snimek: Ing. Viadimir Fisar




INFRASTRUKTURA

Prostor 2. nastupisté s jesté probihajicimi povrchovymi ipravami. Nevesely je osud
plvodni vypravni budovy: CD jakozto stavajici viastnik pro ni vyuziti nemaiji, avsak
vmajetku dopravce by méla nadale ziistat - podle sou¢asného vyjadieni SZDC neni
na seznamu majetku Ceskych drah zafazeného do prodeje, jelikoz ani spravce
infrastruktury pro ni vyuziti nema.
V levé éasti zabéru z 28. 11. 2014 se nachazi bezbariérovy vystup z pod-
chodu. Zcela vpravo v pozadi je ¢astecné vidét dvojita kolejova spojka,
ktera kolej u tohoto nastupisté rozdéluje na é. 4a (v popredi) a é. 4. Celkem
ma tato nastupistni hrana délku 450 m, vyuzitelna délka &ini cca 255 m v koleji
¢. 4 a 110mvkoleji €. 4a. To odpovida predpokladanym maximalnim délkam zde
pravidelné zastavuijicich souprav Os nebo Sp viakil, byf pfi provozu lokomotivou
tazenych viakl ¢asto jiz jen velmi tésné (z divodu nutnosti zastaveni celem viaku
v predpisove vzdalenosti min. 10 m pred navéstidlem). Rozdéleni koleje &. 4. je
" dusledkem zachovani staré budovy, nebof by jinak byl k dispozici prostor pro vétsi
pocet dopravnich kolgji v piné délce.

Pro prichod pésich a cyklisti ve sméru od mésta je pod éeskotiebovskym
zhlavim vybudovan novy podchod, jenz umozni pfichod s vyuZitim Na-
drazni ulice, kterou se do stanice prijizdélo dfive. Cesta pokraduijici na zabéru
vpravo k prejezdu pres letohradskou trat je uréena pro sluzebni Géely a pini take
funkci pristupu pro vozidla zachrannych slozek ke staré budové, a to v kombinaci
se sluzebnim prechodem pres koleje letohradskée skupiny.

Jinym negativnim dopadem zachovani puvodni staniéni budovy je pFilis
dlouhy pfistup ke 3. nastupisti- podchod ma celkovou délku 91 m. \Wstup
na 3. nastupisté pak ma dalSich 55 m, takze pfi prichodu od nove staniéni budovy
je nutno prekonat vzdalenost minimalné 160 m.

Pohled na 1. nastupisté mezi novou a pavodni staniéni budovou (28. 11.
2014). Dievéné tramy v podhledech zastre$enijsou jednim z designovych
sjednocujicich prvku se starou vypravni budovou. Dal$imi budou dievéné
Sikmé sloupy u ostatnich zastfeseni.

hnacich vozidel jak se stejnosmérnymi,
tak asynchronnimi trakénimi motory,

zachytil prvni jizdu elektrickych lo-
komotiv po nove trati, zde na trian-
glu u Sedlnice. Ve druhé fazi
zkousSek, ktera nasledovala v pon-
déli 9. 2., byl sledovan vliv rusivych
proudu od jednotky 471.083. Na
snimku vpravo je tato predstavena
v terminalu Mosnov, Ostrava Air-
port.

Méreni pro LLJO zajistovala speci-
alizovana firma ATT Plus, Holice, ato na
anténové vézii pobliz terminalu, situ-
ované cca 50 m od koleje. Vétsina
zkousek potfebnych pro kolaudaci traté
byla provedena uz béhem stavby, takze
zbyva uz jen pantograficka zkouska. Do

zahajeni provozu s cestujicimi pak bude
nutno jesté zajistit poznani traté pro
strojvedouci.

Na rozdil od dosavadnich pfedpo-
kladt o nasazeni CityElefanti na spoje
mezi Ostravou a terminalem Mosnov
nakonec nejspis dojde ke zméné,
nebof CD spolu s Moravskoslezskym
krajern hodlaji pro linky na letisté poridit
dvojici RegioPanteri fady 650 (viz
str. 4), tedy dvouvozovych dvousysté-
movych jednotek. Detaily budouciho
provozu jsou stale v reseni.

Tomas Kuchta

Dne 6. 2. 2016 byly v dopolednich
hodinach zahajeny zkusebni jizdy elek-
trickych hnacich vozidel na nové trati na
Letisté Leose Janacka Ostrava (viz ZM
12/14, str.16). Hlavnim Gcelem zkou-
Sek bylo ovéreni viivu rusivych proudd
na radiovou letistni techniku pri vyuziti

pficemz byly soué¢asné dozorovany
funkce Zelezniéniho zabezpedéovaciho
zarizeni, napajeci soustavy apod.

V prvni fazi byly vyuzity lokomo-
tivy 163.046 a 047 CD (PJ Bohu-
min), z nichZ jedna slouZila jako
brzdici v rezimu EDB. Levy snimek




Provoz railjeta na rameni Praha - Wien - Graz

Se zavedenim JR 2015 byl zahdjen provoz mezinarodni dalkové dopravy na rameni Praha -
Wien - Graz podle nového konceptu, zaloZzeného na nasazeni jednotek railjet Ceskych drah
a Rakouskych spolkovych drah, resp. i s dopadem na navazujici ramena Praha - Dééin - Némecko,
Praha - Budapest a Warszawa - Rakousko.

Podle jizdniho fadu je od 14. 12.
2014 na trase Praha - Graz vypravo-
vano v dvouhodinovém taktu Sest part
spoju railiet (71 a2 79, 371, 72 az 78,
370, 372), nadto po jednom paru Wien -
Praha (70/373) a Brno - Praha (574/
575). Soucasti prislusnych obéhtl jsou
take dva pary viakli mezi Vidni a Grazem
(557/756 prosoupravy CD railieta 553/
758 pro soupravy OBB railjet), kde je
vaak po vetsinu dne vytvoren hodinovy
takt a spojti tvorenych jednotkami OBB
railjet je vypravovano vice, V patek jsou
vlaky mezi Vidni a Grazem posilovany
pridavanim rychlikovych voz( na zavés,

Novy produkt

Jak z hlediska mezistatni, tak i vnitro-
statni dopravy doslo na lince Ex 3 od
prosince 2014 k nékolika zasadnim
zménam:

- pravidelny dvouhodinowy takt na lince
Praha - Brno - Wien po cely den,
- zarucena kvalita prepravy (tlakotésné
vozy, pneumaticke vypruzeni, klimati-
zace, vakuove toalety, informacni sys-
tem, catering, zasuvky 230 V, tichy
viz, détsky oddil, vnitrni bezbariero-
vost, jednotnost stylu atd. ),
nemeénna sestava soupravy z vozli ga-
rantovaneho standardu (zadne impro-
vizace vpodobé zarazovani nahradnich
vozU nizsi kvality),
zviast vybrany a vyskoleny personal.
Cestujici nalince Praha-Bmo-Wien
tak konecné (20 let po zahajeni miliardo-
wych investic do modernizace 1. tranzit-
niho koridoru) dostali prepravni produkt
znackove kvality. Zejména v kontrastu
s dosavadni pestrou smési vozu riznych
dopravcl na lince Ex 3 mezi Prahou
a Breclavi a riizné urovné (s klimatizaci
i bez ni, s vakuovou ¢i gravitacni toaletou,
se zasuvkami 230 V ¢i bez nich, s jidel-
nimvozem ¢i jen s minibarem, ...)a riiz-
ného stari (az 40 let) jsou nova vozidla
na lince Ex 3 reprezentativni soucasti
moderni zeleznice.

Navzdory o zhruba 25 % vétsi pre-
pravni vzdalenosti oproti dalnici D1
(255 versus 200 km) je diky cestovni
rychlosti 97 km/h jizdni doba v rela-
cich Praha - Brmo (resp. i Praha - Wien)
srovnatelna s expresnimi autobusy. CD
railiety tak nyni, zhruba 10 let po Pen-
dolinech, posunuly latku kvality vozidel
dalkove dopravy u CD opét o néco wse,
A nebude trvat dlouho a nazev railjet se
u Sirokeé verejnosti zazije stejné, jako
tomu predtim bylo se jménem Pendo-
lino.

Viaky 574/575 jsou vedeny mimo
systém dvouhodinoveho taktu a pouze
Bx tydné. Pfi koncipovani jizdniho fadu
prvniho brzkeho ranniho railjetu 574
z Brna do Prahy vyuzil objednatel (MD
CR) skutec¢nosti, ze viak je vypravovan
azz Brna, a proto ho nechal zastavovat
i v moravskych méstech lezicich blizko
cilove stanice. Diky tomu mohou do rail-
jetu ve sméru do Prahy pravidelné na-
stupovat cestujicii v Blansku, Skalici nad
Svitavou, Letovicich a Svitavach. Ne-
jedna se viak o novinku, soupravy na
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CD railjet s Fidicim vozem 80-91 003 (a lokomotivou 1216 223) jako vliak RJ 78 ,Johann Strauss" ve stanici

Graz Hbf. dne 14. 12. 2014, tedy v prvni den GVD 2015.

rameni Praha - Wien byly v ramci opti-
malniho nasazeni takto vyuzivany jiz
drive.

ViakyRJ71-75,78,79, 370, 371,
372, 574 a 575 jsou tvoreny soupra-
vami CD railjet, viaky 70, 76, 77 a 373
soupravami OBB railiet. Celkem jevobé-
hu zafazeno osm netrakénich jednotek
s lokomotivami rady 12186, z toho Sest
vbarvach CD a dvé v barvach OBB.

Soucasti kontraktu na nakup railjetd,
jehoz ¢ast CD prevzaly od OBB, nebylo
vybaveni vozidel internetem a mobilni
casti ETCS, nebof obeé zalezitosti resily
OBB samostatnymi projekty. V jednot-
kach CD railiet proto prozatim neni aktivni
internetove WiFi pfipojeni; momentainé
se na jeho instalaci pracuje, v kniznim
jizdnim radu je sice jeho spusténi uve-
denok 1. 5. 2015, ale termin jiz byl po-
sunut a pracuje se na wbéru dodavatele.
V soupravach OBB railjet WiFi pripojeni
aktivni je, a to i na tzemi CR.

Railjety obou dopravel se od sebe
odliuji v poméru poétu vozu 1. a 2.
tridy. Vjednotkach OBB je kromé fidi-
ciho a restauracniho vozu jesté jeden
samostatny vz 1. tridy Ampz a étyrivozy
2. tiidy Bmpz, zatimco v jednotkach CD
ie 1. trida jen v fidicim a restauraénim
voze a vozl 2. tridy Bmpz je pét. Toto
provedeni railietd OBB by mélo zistat
i do budoucna, naopak se u nich bude
realizovat prestavba jednoho predstavku
koncoveho vozu (tedy sousediciho s lo-
komotivou) vytvorenim oddilu pro pre-
pravu péti jizdnich kol.

Tyto upravy budou provedeny i na
jinych soupravach OBB railiet, nez jen
natéch nasazovanych v CR, a podle in-
formace CD by mély probéhnout v prvni
poloviné roku 2015 ,,s predpokladanym
nasazenim v prubéhu léta”. Jelikoz je
odhadovany termin spusténi téchto slu-
zeb uveden i v jizdnim fadu (bud v pre-
hledu dalkovych viakd, nebo primo v tra-
tovych jizdnich radech), lze podle toho
rozpoznat, jakou soupravou je ktery viak
veden.

Hiukové emise

Nezanedbatelny neni ani pfinos pro
okoli zeleznice, nebof railjety znamenaji
citelné snizeni hlukovych emisi oproti
starsim viakim. Za referenénich podmi-
nek (rychlost jizdy 80 km/h, vzdalenost
7,5 m od osy koleje, kvalitni traf) je pro
osobni zeleznicni vozy v TSI NOI pre-
depsan limit hladiny akustického tlaku
vnéjsiho hluku 80 dB. Podle méfeni
provedenych OBB dosahuije railjet hia-
dinyjen 77 dB. To s ohledem na pribéh
logaritmicke funkce znamena, Ze gene-
ruje polovicni akusticky vykon hluku
(-3 dB), nez je predepsano v TSI,

Podle srovnatelného méreni VUKV,
pri némz byla hodnocena souprava vnit-
rostatniho rychliku Praha - Brno sesta-

veneho z vozu z produkce NDR s pod-
vozky Gorlitz V, byla namérena hodnota
hladiny akustického tlaku vnéjsiho
hluku 92 dB, tedy od 15 dB vice nez
u railietu. To znamena, ze bézne rychliky
sestavené z vozil z éry CSD produkuji
32x vyssi akusticky vykon nez stejné
rychle jedouci railjet. Nebo take jinak,
Ze 32 vozd railjetu vydava stejny hluk
jako jeden viz s podvozky Gorlitz V.

Zabezpeceni jizdy viaku

Jak na tzemi CR, tak Rakouska je
trat Praha - Wien jiz pokryta radiovym
spojenim GSM-R a aktualné téz v obou
statech probiha instalace tratove casti
zabezpecovace ETCS Level 2, pro ktery
je GSM-R pfenosovym meédiem. V CR

Stejne jako v dosavadnim provozu EC viaki i railjety v pripadé mimorfadnosti vyza-

dujicich si odklony obéas projedou trati pres Havlickiv Brod. Stalo se tak napfiklad
dne 29. 1. 2015, kdy doslo v Pardubicich k tak wraznému problému s napajenim
trakéniho vedeni, Ze bylo nutné viaky dalkove dopravy odklanét. Viak RJ 71 ,,Gustav
Mahler” Praha - Graz byl veden pres Vyso¢inu, na snimku je zachycen v Useku
Dolni Loucky - Tisnov s lokomotivou 1216 234. Po odjezdu z Kolina s naskokem
jedné minuty éinilo zpozdéni viaku v Brné 29 minut,

Snimek: Zdenék Bumba



je nyni ETCS budovano na trati mezi
Kolinem a Breclavi, nasledné bude zri-
zeno i na trati mezi Prahou a Kolinem.
Na lokomotivach rady 1216 av fridicich
vozech jednotek OBB railjet probiha do-
vybaveni palubni éasti ETCS. V fidicich
vozech CD railjet(i je pro instalaci ETCS
provedena priprava. Lze tedy predpo-
kladat, ze podstatnou ¢ast své exis-
tence budou railjety provozovany pod
dohledem ETCS.

Prinostim ETCS se podrobné véno-
valy mj. i posledni dily naseho serialu
o rychlé osobni Zelezniéni dopravé
(vtomto Cisle na str. 20-23). V kontextu
zde popisovaného provozu railjetl zde
zminme, ze k dalsim velmi uzitecnym
prinostim ETCS patfi odstranéni zdlou-
haveho prepinani dvou riznych narod-
nich systému viakovych zabezpecovacu
tridy B v pohrani¢ni pfechodové stanici
Breclav. Jde o jeden z dalsich prikladu,
jak dozivajici technika z dob minulych
komplikuje mezistatni provoz ve sjedno-
cene Evropé jesté 25 let po otevreni
hranic.

Prepinani VZ je proces, ktery ma
sva pravidla, nebof jde o vystridani funkci
dvou bezpecnostneé relevantnich zari-
zeni, jez museji byt pfi uvadéni do pro-
vozu naleZité prezkousena. Specifickym
pripadem oviiviujicim plynulost provozu
railietd CD i OBB je prepinani zabezpe-
Govacl v Breclavi, a to i s odlignymi
okolnostmi pro kazdy smér jizdy. V obou
smérech jizdy viaku dochazi ke stridani
strojvedoucich, nutnosti navolit ve vo-
zidle zménu napétove soustavy a akti-
vovat jiny zabezpecovac pro dalsijizdu.

Pfi jizdé ve sméru do CR je tedy
nutné aktivovat MIRELVZ 1, provest jeho
D test a zadat néktera identifikacni data
strojvedouciho, viaku a parametry sou-
pravy do ridiciho systemu. Posledni
uvedené je méné obsahlé, a tedy rych-
lejsi ve sméru do CR, nebot v ném je
v ¢ele fidici viiz a u néj jsou Udaje tyka-
jici se soupravy zadany natrvalo.

Pokud zadani dat do fidiciho sys-
temu probiha standardnim zplsobem,
triminutovy pobyt v Breclavi stanoveny
jizdnim fadem je dostatecny. Zpocatku
vsak byl pobyt nezridka prekracovan,
nejcastéji v pripadech, kdy se z ridiciho
vozu nepodarilo aktivovat viakové to-
peni (nutnost jeho prepnuti souvisi se
zmeénou napéefoveho systemu z 15 na
25 kV). Strojvedouci musi v takovém
pfipadé prejit do lokomotivy na zadnim
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CD railjet s Fidicim vozem 80-91 002 (a lokomotivou 1216 234) jako viak 74 ,Franz Schubert” Graz - Praha na
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trati Semmeringbahn dne 7. 2. 2014. Vlak pravé projizdi Kleiner Krausel-Tunnelem nedaleko vjezdu do stanice

Breitenstein am Semmering, vlevo v pozadi je patrny Kalte Rinne-Viadukt.

konci sl)upravy. prepnout jeji rizeni z re-
zimu ,slave” (fizena) do rezimu ,master”
(ridici), sepnout spina¢ viakoveho to-
peni, zpétné prepnout fizeni lokomotivy
do rezimu ,slave” a vratit se do fidiciho
vozu na cele vlaku. Tato zavada se vy-
skytla u nékterych Taurust (Cervenych)
dodatecné upravenych pro provoz
s jednotkami railjet a je fresena.

Jinym divodem ke vzniku zpozdéni
viaku byly situace zplsobené chybou
obsluhy v pocatecnich fazich provozu,
kdy se personal seznamoval s novym
zpUsobem vozby viakl. Stalo se, Ze rail-
jet prijel z Rakouska do Breclavia na lo-
komotivé nebyl spravné vypnut zabez-
pecovac MIREL (ten je nutno na loko-
motivé izolovat, tj. zapnout izolaéni
vypina¢). To pak po navoleni rezimu
.master” u rizeni v ridicim voze a po na-
sledném rozjezdu a dosazeni rychlosti
5 km/h zpUsobilo zastaveni viaku. Stroj-
vedouci musel rovnéz prejit na zadni
konec soupravy do lokomotivy vypinaé
MIRELu radné vypnout, coz zplisobo-
valo zpozdéni okolo péti minut.

K témto situacim dochazelo v pocat-
cich spole¢ného provozu railjeti mezi

topeni je vypnuto.

kabelu viakového topeni.

Pro doplnéni k tématu popisovanému v ¢lanku: u railjetd, stejné jako u ji-
nych viakii OBB s elektrickym topenim, neni pouzivan kli¢ viakového
topeni ke spinaci na fidicim pultu strojvedouciho, ktery je pfi zapojovani
kabelu viakového topeni predavan posunovadi, jak to zname z ceskych a slo-
venskych vozidel. Pfi potfebé zapojit nebo odpojit kabel viakového topeni
uvozidel OBB musi strojvedouci vypnout viakové topeni, nacez posunovace
pred zapocetim manipulace s kabelem a zasuvkou topeni Ustné informuje, ze

Jelikoz railjety jsou ucelene (netrakéni) jednotky, dochazi u nich v provozu
k manipulaci s kabelem a zasuvkou viakového topeni pouze pfi spojovani dvou
souprav, vymeéné lokomotivy a nebo pfipojovani/odpojovani posilovych osobnich
vozll. V obdobi zkusebniho provozu CD railjetd, kdy na viacich IC 100/101
+Moravia" byly mezi Breclavi a Bohuminem fazeny i llizkové vozy RZD kurzu
Wien - Moskva (vizZM 5/14, str. 20), bylo tedy nutno propojovat jejich kabely
viakoveho topeni s railietem. Za tim ucelem je ve strojovné lokomotivy fady
12186 instalovan zamkovy mechanismus, z néhoz je po vypnuti hlavniho vypi-
nace a uzemneéni vozidla mozné vytahnout kli¢ viakového topeni, ktery poté
muze posunovaé, uz dle nasich zvyklosti, pouzit pro odemknuti zasuvky

CR a Rakouskem v pripadech, kdy pfi
obratech ve Vidni nebo Grazu rakoust
strojvedouci neprovedli Upiné vypnuti
MIRELu na lokomotivé, prestoze jim to
provozni predpisy narizuji, a nebo pfi
vyméné Taurusu ve Vidni, k éemuz je
z depa pristavuji mistni strojvedouci,
kteri ne vzdy byli obeznameni se speci-
fiky provozu téchto souprav. Pricina po-
pisovaného problému byla odstranéna
podrobnéjsim zaskolenim rakouskych
strojvedoucich. Nizsi zavislost funké-
nosti systému na dodrzovani predepsa-
nych tkon( (postupti) strojvedoucimi
bude dosazena po Upravé MIRELu, kdy
bude mozno jej na lokomotivé pfepnout
do rezimu , stand-by".

Nedostatecny je momentalné trimi-
nutovy pobyt v Breclavi ve sméru do
Rakouska. Jen samotna aktivace za-
bezpecovace LZB B0E trva 2 min 30's,
takze se zadanim dat do systému, zmé-
nou napétového systému a narodni volby
se pobyt prodlouzi nad dobu stanove-
nou jizdnim radem. Jiz pred odjezdem
z Prahy je vhodné provést alespon test
PZB atim zkratit potrebny pobyt v Brec-
lavi.

Toto prodleni v Breclavi cestou do
Rakouska by se véak mélo brzy odstra-
nit, a to po aktivaci modulu ETCS na lo-
komotivach a ridicich vozech. To bude
umoznovat jeho provoz v reZimu UN
(Unfitted) - Level O, kdy je nadale jizda
kontrolovana narodnim zabezpecova-
¢em (vizZM 11/14, str. 27). To umoz-
nuje vykonat jiz ve vychozi stanici test
a aktivaci vlakoveho zabezpecovace,
ktery bude pouzit az pozdéji béhem
jizdy a do te doby zlstava pouze v pa-
sivnim rezimu - u MIRELu jde o rezim
STB-N (viz ZM 7/14, str. 37). Podmin-
kou provozu s aktivnim ETCS byl up-
grade MIREL VZ1 z verze 03 na 04.
Zkusebni provoz s touto verzi, a tedy
svyuzitim ETCS, je prijizdé na siti OBB
postupné umoznovan.

Na Slovensku je sice tento rezim
provozu realizovan jiz s verzi MIREL
v03, vykazoval viak casté poruchy ko-

Snimek: Petr Michnac

munikace, doprovazene intervenci za-
bezpeéovace. Slo o problémy na loko-
motivach rady 350 ZSSK s mobilni ¢asti
ETCS od firmy Thales, kde zhruba do
léta 2014 pri detekci poruchy komuni-
kace s MIRELem dochazelo k zastaveni
viaku. Nasledna nutnost restartovat
vsechny zabezpecovaci systémy zpu-
sobovala zpozdéni az 10 minut.

Analyzou dat se zjistilo, ze porucha
vznikala v disledku zahlceni vyrovna-
vaciho zasobniku dat na komunikacni
lince (tzv. buffer) v systému ETCS atato
chyba byla v iété 2014 pracovniky firmy
Thales odstranéna. Nicméné pro dalsi
aplikace rezimu UN se pocéita uz jen
s MIRELem verze 4.0.

Udrzba

Jednotky CD railjet jsou v pééi DKV
Praha. Periodické prohlidky probihaji
uvsech vozl kazdeé jednotky soucasné,
coz je vwhoda proti klasickym soupra-
vam fazenym z riznych voz( s navzajem
rozfazovanymi terminy preventivni udrzby
(odpada rozrazovani a opétné zarazo-
vani vozl do souprav, naroéneé na objem
posunovacich praci a kapacitu kolejisté).

U railjeth nasazenych v samostat-
ném dvoudennim obéhu, ktery cita dvé
zpatecni jizdy - vlaky RJ 72/79a 371/
74, neni snadne odstranovani drobnych
zavad. V Grazu totiz OBB nemaji zazemi
pro provadéni idrzby av Praze jsou mezi
témito viaky velmi kratké obraty,
béhem nichz neni na odstranéni pfipad-
nych drobnych zavad mnoho ¢asu.
V pripadé vyskytu zavady |ze tedy pouze
provest vyménu za zalozni railjet. K tomu
ale nedochazi ¢asto, nebof CD railjety
se v provozu ukazuji jako vozidla s mini-
malni poruchovosti (spolu s vozy rad
Ampz, Bmz, WRmz a WLABmz patfi
z hlediska stredniho probéhu mezi po-
ruchami k nejspolehlivéjsim vozidlim
v prazském depu - prvni z nich uz maji
najeto pres 200 000 km).

Jinak jsou soupravy téchto viakl
stridany v provozu az v pripadé pravi-
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delné udrzby. Tato situace zlistane v za-
sadé nezménéna po celou dobu prevozu
podle soucéasneho konceptu, jelikoz vy-
chazi z respektovani dohodnutého roz-
sahu provozu a ¢asovych poloh viak.

Catering

S resenim nékterych zaleZitosti
spojenych s mezistatnim provozem se
v prvnich tydnech provozu railietd CD
musela vyporadat i spoleénost JLV.
V prabéhu pripravy projektu byl v roce
2014 ze strany OBB prezentovan poza-
davek na zaskoleni personalu pro nou-
zove situace (tzv. Selbstrettungskon-
zept, SRK, Ize wylozit jako koncept pro
evakuaci), coz je predpis stanovujici
postupy pfi zivelnich pohromach a jinych
nebezpecich (napf. pozar). Jednalo se
o zaskoleni vedouciho stevarda JLV pro
nasazeni jako pomocného clena viako-
vého doprovodu OBB pfi mimoradné
situaci a v pripadé evakuace.

Skoleni probihala od prosince 2014,
ke konciledna 2015 byla uskuteénéna
tri a béhem letosniho roku budou nasle-
dovat jesté dalsi. Do 31. 1. 2015 bylo
u OBB vyskoleno 44 pracovniki JLV,
ztoho 32 jich uzavrelo zkousku (ispésné,
zbylych 12 ¢eka opakovani zkousky.
Pokud budou Uspésni, je pocet pracov-
niku se zkouskou OBB pro provoz RJ
dostacujici.

| oblast cateringu byla oviivnéna po-
catecni nezkusenosti, resp. neddsled-
nosti provozniho personalu. Z pocatku
spolecéného provozu railiet CD a OBB
doslo ojedinéle pri nocovani souprav
CD v Grazu (které probiha pravidelné
meziviaky RJ 79/74 a 371,/72) k auto-
matickemu odvodnéni vozu s restau-
racnim oddilem, coz je ochrana proti
zamrznuti vody v nadrzi. Ta se pfi odsta-
veni soupravy v rezimu stand-by aktivuje
180 minut po preruseni napajeni 3 x
400V str. z lokomotivy, coz pak zplso-
bovalo potize pred rannim odjezdem
viaku.

Pricinou bylo nedodrzeni stanove-
neho rezimu lokomotivy ze strany OBB
v dobé odstaveni soupravy, nebof rail-
jety pfi odstaveni museji byt trvale tem-
perovany, takze lokomotiva musi byt
v pohotovostnim rezimu. Po vzajemném
vyjasnéni situace mezi CD a OBB pak
doslo k naprave. Temperovani viakl je
soucasti sluzeb, jez maji CD s OBB
dohodnuty dle vzajemné smlouvy a dle
Umluvy RIC (mezinarodni Gmluva o vy-
méneé osobnich vozl) a mezi ktere patfi
napr. také plnéni souprav voz( vodou
u vychozich spojl.

Jak vyplyva z vySe uvedeneho, je
zavedeni nove vyssi kvality cesto-
vani podminéno nejen Uspésnym uza-
vienim mezistatnich smiuv, pofizenim
novych vozidel, pripravou jizdniho fadu
a vybérem a vyskolenim personalu, ale
i vyfesenim mnoha diléich problému,
jeZ v radé pripadu maji koreny v hlubokeé
minulosti. Avsak pro napinéni cile - na-
bidnout mezi Prahou, Brnem a Vidni
rychie a pohodine spojeni viakem znac-
kove kvality - se toto usili vyplati.

Tomas Kuchta
Ing. Petr Kaderavek
Ing. Jaromir Pernicka
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Snimek: Jifi Stembirek

rativni wyméné lokomotiv, kdy je stndajlc:l lokomotiva namisto spravne pozice na konci vlaku zarazena do jeho ¢ela. To nékdy
OBB vyuzivaii pro urychleni vymény béhem pobytu na videnském hlavnim nadrazi, ktery podle jizdniho fadu éini 3 minuty (toto
operativni feSeni, mimo ramec obéht nalezitosti, je sice rychié a pohotove pro OBB, na druhé strané véak znamena, ze CD
musi v Praze zajistit neplanovane objeti soupravy lokomotivou). Z podobnych provoznich pfiéin vznikaiji i barevné nesladéné
soupravy: na snimeich z 29. 1. 2015 pofizenych u Bezprévi je nahore zachycen viak RJ 77, taZzeny lokomotivou
1216 233, dole pak RJ 74, sunuty do Prahy strojem 1216 230.

Snimek: Jifi Stembirek

Potize s vilakovym zabezpeéovaéem

Zahajeni pravidelného provozu €D railjeta (opét) poukdazalo na uréité
problémy s viakovym zabezpeéovaéem prFi vyssich rychlostech, coz
jsme pro slozitost tématu vytvorili jako samostainé pejednani.

Z hlediska provozu se u CD railjet(i
objevilo , tradicni” téma narusovani jizdy
nekterymi restriktivnimi zasahy viakového
zabezpecovace MIREL VZ1 prijizdé na
tratich vybavenych liniovym viakovym
zabezpecovacem. To vak neni specifi-
kem pouze railjetl, ale viech vozidel
s timto zabezpecova¢em, vyuzivanych
riiznymi dopravci (CD, ZSSK, LEO Ex-
press, RegioJet), a obzvlasté v pripa-
dech, kdyz na nich zaénou jezdit stroj-
vedouci, ktefi s MIRELem zatim neméli
dostatek praktickych zkusenosti.

Zejmena jde o dlouhodoby problém
zasah( zabezpecovace MIRELVZ1 pfi
jizdé rychlosti 160 km/h v mistech ne-
spojitosti kedovani nosneho proudo-
veho signalu v kolejnicich - na nékterych

zhlavich, stani¢nich kolejich nebo i mezi
kolejovymi obvody na sire trati. Stava se
tak napf. v Zabofi nad Labem, Reca-
nech nad Labem, Chocni, Lukavici na
Moravé, Cervence, Grygové (traté s na-
pétim 3 kV ss) nebo treba v Sakvicich
(25 kV 50 Hz).

MIREL tyto vwwpadky kodu vwhodnoti
jako jizdu po nekodovane trati, pro niz
omezuje nejvyssi rychlost na 120 km/h.
Z tohoto diivodu zacne modelovat brzd-
nou krivku od 160 km/h k rychlosti
120 km/h. Pri tomto nenadalém wy-
padku nema strojvedouci témér sanci
reagovat tak rychle, aby zabranil inter-
venci NZ2 - prekroceni maximaini povo-
lené rychlosti vozidla tim, ze prevezme
kontrolu nad vozidlem prechodem do

rezimu zabezpecovace ,Manual" (viz
ZM7/14, str. 36-38).

Strojvedouci znali MIRELu a onéch
kritickych mist na trati se snazi tomuto
zasahu vyhnout tim, Ze pfed inkrimino-
vanym usekem snizi rychlost viaku na
priblizné 150 km/h (pokud strojve-
douci zvoli jizdu whéhem, je na roviné
Zapotrebi cca 1 minuta jizdy, tedy 2,5km
ujetavzdalenost). Diky tomu ma strojve-
douci o néco vétsi ¢as na zmacknuti tla-
Citka, enter” poté, co ho MIREL éervenou
kontrolkou na ovladacim panelu a akus-
tickym signalem upozorni na zacatek
modelovani brzdné kfivky a na mozZnost,
Ci spise nutnost prechodu do rezimu
Manual". Modelovani brzdné kfivky pro-
biha z rychlosti 160 km/h, takze chwilitrva,



nez se dopocita k rychlosti 150 km/h,
kterou viak aktualné jede a pfi niz by
doslo k aktivaci brzdéni.

Prechodem do rezimu,,Manual" tedy
strojvedouci potvrdi MIRELu, Ze vozidlo
je pod jeho kontrolou, a nedojde k akti-
vaci nouzové brzdy (principialné tim
ovsem vznika bezpecnostné nezadouci
situace, kdy strojvedouci obchazi funkci
VZ, navic pfi nejvyssich rychlostech).
Pokud se wse popsany postup nezdari,
je vysledkem nepfijemny efekt rychlo-
¢inného brzdéni, pfi némz mize dojit
i k padu osob (a drobnym zranénim)
nebo zavazadel cestujicich a zarizeni
jidelniho vozu. S tim je samozrejmé spo-
jeno take zdrzeni jizdy a zvysena spo-
treba energie pri naslednéem rozjezdu
viaku. .

PFiéina popisovanych zasah( spo-
civavtom, ze MIREL ma prilis prisna kri-
téria pro zpracovani prijatého kodu, ktera
mu brani akceptovat realitu kratkych
useku ve zhlavich, mezi nimiz je kod vii-
vem dodatecného kodovani (az po ob-
sazeni vlakem) opakované prerusen.
Projevy této skutecnosti se nahodné lisi
tim, v jakém ¢asovem okamziku vyjde
prejeti viaku z Useku do Useku do faze
kodu zabezpecovaciho zarfizeni (kod
zeleného svétla ma frekvenci 5,4 Hz,
tedy jedna perioda ¢ini 0,19 s).

Takeé proto je i pro SZDC obtizné tuto
situaci fesit, nebot z jejiho pohledu neni
pri¢inav zarizeni infrastruktury, coz do-
kladaitim, Ze se zabezpecovaci typli LS
ke stejnému problému jako s MIRELem
nedochazi. To mavsak plvod jinde. Ne-
spojité kodovani registruje i viakovy za-
bezpecovaé typu LS. Aviak ten z principu
nekontroluje prabéh rychlosti jizdy.
V pripadé ztraty kodu ukondi automa-
tickou wyluku obvodu kontroly bdélosti,
vyzve strojvedouciho ke stisknuti tla-
citka bdélosti a az v pfipadé neobslou-
Zeni tlacitka bdélosti v predepsaném
casovem limitu aktivuje brzdéni.

Novaverze MIREL VZ1 vO04 (opét
viz ZM 7/14) pfinese v tomto ohledu
pouze zmirnéni nasledkl popisovaného
jevu - odstrani reakci verze 03, ktera
sice po chvilkovém vypadku kodu jeho
obnoveni ihned detekuje, ale zhruba
jesté 6 sekund modeluje brzdnou kfivku,
nez vyhodnoti, Zze se jednalo jen o do-
Casny vypadek. To by méla nova verze
ucinit ihned po pominuti vwpadku kodu.
Také bude mozné v pribéhu intervence
MIRELu, jakmile pominou jeji divody,
intervenci zastavit. Tedy i pri jizdé (resp.
v prubéhu zabezpecovacem vyvolaného
rychlocinného brzdéni), takZe se ne-
musi ¢ekat do zastaveni viaku, Realné

AKTUALITA

ale dojde pouze ke zmirnéni prubéhu
a nasledkd rychloc¢inného brzdéni.

K tomuto firma HMH uvadi: ,Nova
verzia v04 podstatnym spésobom
predchadza popisovanym javom, zme-
ny su vo funkénosti, ovladani a aj vo
vylepseni robustnosti algoritmov. Po
skusenostiach s overovacou prevadz-
kou na rade 350 ZSSK a 480 LE tieto
predpoklady méZeme potvrdit. Sku-
tocna vysledna verzia MIRELu je dana
kompromisom medzi prevadzkova-
telmi, schvalovatelom bezpeénosti
a vyrobcom.

Okrem toho, MIREL VZ1 vo verzii
v04 prinaSa moznost nakonfigurovat’
alternativnu hodnotu projektovaného
spomalenia sdpravy podobne ako pri
maodelovani brzdnej krivky na supra-
vach s vyssim brzdnym ucéinkom, Spe-
cialne pri rychlostiach nad 140 km/h.
Nastavenie afternativneho spomalenia
supravy je podmienené predloZenim
dokazu o dosiahnuti poZadovaného
brzdného uéinku stpravy za danych
prevadzkovych podmienok.”

Samotna podstata vwse uvede-
neho probléemu véak timto vyfesena ne-
bude, nebot MIREL jde svymi funkcemi
nad ramec toho, co je pro kodovani na
tratich SZDC predepsano normami. \y-
sledkem tohoto objektivniho generacniho
rozdilu stavu techniky kolejowych obvod(
a soucasneho elektronickeho viako-
veho zabezpecovace pak vznika para-
doxni situace, ze pri rychlosti 160 km/h
MIREL zbytecné odpoutava pozornost
strojvedouciho od fizeni viaku (s mirmou
nadsazkou, strojvedouci kontroluje Mi-
REL, misto aby MIREL kontroloval stroj-
vedouciho).

Prozatim je MIREL VZ 1 v04 instalo-
vando jednotek OBB railiet 01- 23 (tedy
do fidicich vozli | Taurush fady 11186),
které jezdi mezi Rakouskem, Némeckem
a Madarskem, kde je vyuzivan v provozu
v posledné jmenované zemi. Vzari 2013
byla do fidicich vozti viech tfi souprav
OBB railjet, které jsou vyélenény pro
spolecny provoz na rameni Praha - Graz
(Cisla 029 - 031), instalovana verze
MIREL vO4. Poté tyto tfi soupravy na
podzim 2013 Uspésné absolvovaly ové-
rovaci provoz v Madarsku a jsou touto
verzi opatreny stale. Jeji zkusebni provoz
na siti SZDC byl povolen 26. 1. 2015,

V prislusnych osmi Taurusech fady
12186 je zatim ale stale verze 03, ktera
by dle aktualnich pland OBB méla byt
do léta upgradovana nav04 tak, aby s ni
v ¢ervnu mohl byt zahajen zkusebni pro-
voz. Prozatimni nesoulad mezi verzemi
MIRELu v ridicim voze a v lokomotivée

mobilni éasti MIREL.

v prosinci minulého roku. "

VyjadFeni SZDC k problematice vypadkii pfenosu kédu VZ:

«Na zakladé prvnich stiznosti byly ve jmenovanych stanicich prove-
deny proverky tratové ¢asti viakového zabezpecdovace. Pfi nich nebyla
ZjiSténa zavada tratové casti, piipadné byly zévady v éinnosti odstranény.
Preslo se stiznosti opakovaly. VSechny se tykaly jizd vozidel vybavenych

PrestoZe mobilni éast VZ MIREL neni ve sprévé SZDC, pozadali jsme
vyrobce mobilni ¢asti zabezpec¢ovace MIREL, aby nam sdélil, jakym zpi-
sobem vyhadnocuje piijem kédu VZ. PiestoZe jsme na nékolika spolecnych
Jjednanich dokument toto popisujici urgovali, dosud jsme jef neobdrzeli.
S vyuzitim tohoto dokumentu budeme moci provést analyzu, na jejimz
zakladé pak piipadné provedeme méfeni na tratové éasti VZ. K tomu
pouZijeme mérici viz, ktery byl Spravé Zelezniéni dopravni cesty piedan

Mgr. Pavel Tesar, SZDC, 2. 2.2015

—%
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Stanovisté strojvedouciho v fidicim voze fady 80-91 €D. Na éelnim displeji

jsou zobrazovany udaje Fidiciho systému a ETCS. Vlevo vedle néj je
navéstni opakovac MIRELu VZ1 a vpravo displej diagnostiky. Zcela vievo

pak panel radiostanice.

neni na zavadu. Az jako posledni pak
bude zména verze MIRELu provedena
u souprav CD railjet.

Sirsi pohled

Bylo by vsak nespravne vyvozovat
z predchozich fadkl zavér, Ze vinikem
vsech popisovanych problem( je MIREL
(byt nékteré jeho funkéni viastnosti by
asi mohly byt jiné) a ze v okamziku od-
stranéni nezadouciho samovolného
rychlo¢inného brzdéni bude vie doko-
nalé. Cela zalezitost ma totiz daleko
hlubsi koreny a pro perspektivni mo-
derni zelezniéni dopravu v evropském
prostoru je potreba ji fesit systémovou
zménou - v tomto pripadé prechodem
na ETCS.

Pro pochopeni viech souvislosti je
dobre pripomenout si skutkovou pod-
statu véci. Kdyz byla v Némecku, Ra-
kousku a dalsich zemich s bodovwm
viakowym zabezpecovacem PZB Indusi
zavadéna rychlost 160 km/h, byla na-
koupena nova vozidla brzdéna na 208
brzdicich procent (kotoucova brzda R +
elektromagneticka kolejnicova brzda
MG), schopna zastavit od pfedvésti
k navéstidlu pri zabrzdné vzdalenosti
1 000 m na sklonu 12,5 %..

Ale kdyz bylav CR zavadéna tratova
rychlost 160 km/h, bylo investovano jen
do trati, ne do vozidel. Vozidla na zwse-
nou rychlost pfipravena nebyla, jejich
brzdy byly slabé: osobni vozy byly tra-
diéne brzdény jen na cca 135 brzdicich
procent, elektrické lokomotivy jesté
méneé - jen cca na 50 brzdicich procent.

S ohledem na realitu zastaralého
parku vozidel v CR byl zaveden princip
rozlozeni zabrzdné drahy do dvou
Useku - prvnich 1 000 m je uréeno pro
pokles rychlosti ze 160 na 120 km/h,
druhych 1 000 m pak pro zastaveni ze
120 km/h do klidu. Pro kontrolu brzdéni
na rychlost 120 km/h v prvnim Gseku
(ktera neni navésténa navéstnim znakem
hlavniho navéstidla) je vyuzivan liniovy
viakovy zabezpecovac: pokud neni pfiji-
man kod navesti Volno", musi byt k hlav-
nimu naveéstidlu snizovana rychlost na
120 km/h. Takto byl pojatizabezpeco-
vaé MIREL.

Avsak vlivem nespojitosti prena-
seneho kodu se MIRELem nedari tuto
funkci bezchybné pinit, takze pri opako-
vaném kratkodobém vypadku pfijmu

kodu dochazi k nezadouci aktivaci rych-
lo¢inného brzdéni. Z funkéniho hlediska
ide o chybu na bezpecné strané (tedy
neohrozuje bezpecnost provozu), ale do-
chazi ke zbyteénému zastavovani viaku.

Pritom je paradoxni, Ze jizda rail-
jetl je zasahy VZ v disledku nedokona-
losti prenosu kodu z traté na vozidlo
zdrzovanav zasadé zbytecné. Popsany
zpusob rozkladu brzdné drahy do dvou
oddilt a s nim souvisejici kontrola, zda
vlak ma jiz na vzdalenost jednoho oddilu
(vice nez 1 000 m) pred mistem zasta-
veni rychlost nizsinez 120 km/h, je po-
platna technice zastaralych vozidel, ktera
jako celek dosahuiji brzdici procento jen
lehce pres 100 % az rychlosti 160 km/h
brzdi na draze 2 000 m.

Avsak moderni viaky by z principu
nemélo byt nutno takto kontrolovat, nebot
maji zhruba dvojnasobna skutecna brz-
dici procenta, a tedy i pfiblizné poloviéni
zabrzdnou drahu. Lokomotiva fady 1216
s jednotkou railjet je schopna zastavit
Zrychlosti 160 km/h na zabrzdneé vzda-
lenosti kratsi nez 1 000 m (jinak by ne-
bylo moino ji provozovat v Rakousku
a Nemecku). A kupr. jednotka FLIRT
rady 480 LE dokaze ze 160 km/h za-
stavit dokonce jen na zhruba pulkilome-
trove zabrzdné draze.

Pokud by systém kontroly procesu
rozkladu brzdéni liniovym viakovwym za-
bezpecovacem fungoval bezchybneé,
nebylo by proti jeho uziti namitek, jde
0 opatreni na bezpecne strané. Avsak
pokud jde o systém, ktery ve svem di-
sledku obtézuje strojvedouciho, prodiu-
Zuje jizdni doby a zvySuje spotiebu
energie avede k nevyuzivani parametr
infrastruktury, pak stoji za uvahu toto
téma Fesit a umoznit plynulou a bez-
pecnou jizdu viak( plnou tratovou rych-
losti 160 km/h. Neni pfece smyslem
modernich viakl, aby byly strojvedou-
cimi zbytecné zpomalovany z obav z ne-
spravne reakce vlakového zabezpeco-
vace (a aby se pro né stavala standardem
nezadouci technika jizdy). Ovsem opti-
mem a cilovyrn stavem je vtomto pripadé
co nejdrive aplikovat ETCS na tratich
i na vozidlech.

Tomas Kuchta
Ing. Petr Kadeidvek
Ing. Jaromir Pernicka

Snimek: Tomas Kuchta
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NOVINKY NA KOLEJIiCH

Polské Zeleznice vstupuji do nové éry

Navzdory potizim, kieré predevsim v roce 2014 provazely projekt polského ,.Pendolina” (viz
ZM 10/14, str. 30 - 33), podatiilo se vyrobci i dopravci nasadit prvni den nového GVD 2015 ¢ast
flotily do ostrého provozu. Timto dnem polské zZeleznice zacaly jako prvni postkomunisticky
¢len EU, mimo byvalou NDR, vozit cestujici v pravidelném provozu rychlosti 200 km/h.

Dne 14. 12. 2014 spolecnost PKP
zahajila provoz ,Pendolin® (uvozovky
v tomto pripadé pouzivame z divodu,
ze viaky, navzdory svému nazvu, nejsou
opatreny naklapénim vozowvych skrini),
jichz si dopravce PKP Intercity v kvétnu
2011 objednal 20 v hodnoté 2,64 mid.
PLN (tehdy 16,3 mid. K&). V cené kon-
traktu jsou takeé 17lety servis jednotek
a vybudovani prislusné zakladny ve
Warszaweé (vizZM 12/13, str, 23-24).
Dodavky byly dle kontraktu stanoveny
od srpna 2013 do listopadu 2014.
V poloviné prosince 2014 bylo
v Polsku pritomno 18 souprav(ED250-
002 az019), jednotka ED250-020 byla
prepravena ze Savigliana jesté do Vanoc
aED250-001, ktera se do Italie vracela
k dokonceniinstalace interiéru a prove-
deni oprav po obdobi zkousek, méla byt
prepravena zpét do Polska do konce
ledna 2015, aviak jesté pocatkem Unora
se tak nestalo.

Posunuti zahajeni technickych pre-
jimek z pivodné planovaného kvétna
2014 az nafijen zapricinilo, Zze do zaha-
jeni nového GVD bylo dopravcem pre-
vzato pouze 15 souprav, z nichz devét
bylo nasazeno do pravidelneho provozu
a sest ponechanov zaloze. Pocet ,Pen-
dolin" v pravidelnem provozu by se mel
v nasleduijicich tydnech a mésicich ope-
rativné navysovat az na cilovou potrebu
17 provoznich jednotek a tfi v zaloze.
Prvni rozsireni provozu rady 237 by mohlo
nastat 15. 2. 2015, na kdy je pfipra-
veno prevedeni lokomotivou tazenych
spoji EIC ,Lompa®, EIC .Sawa" a EIC
«~Stowacki” do kategorie EIP s, Pendo-
liny”.

Pocatecni dispozice pouze deviti
souprav se odrazila na omezeném
poctu spojl, které v nedéli 14. 12. roz-
jizdély éru ,duzych predkosci” (vekych

i i

Prvni pravidelny spoj EIP 3500/1 Krakow - Gdynia, tvofeny jednotkou ED250-014, béhem pfijezdu na 1. kolej

stanice Warszawa Centralna dne 14. 12. 2015. Na 2. koleji je napravo patrna ED250-009 jako spoj EIP 1311 do
Krakowa. Oproti plivodné planované kategorii EIC Premium dopravce uvadi spoje ,,Pendolino” pod oznaéenim

EIP (Express Intercity Premium).

rychlosti) na siti PKP PLK. Na trase
zWarszawy do Krakowa zahajilo provoz
7 paru spojt obsluhovanych ,,Pendoliny”,
z Warszawy do Trojmiasta pét pariia na
tratich Warszawa - Wroctaw a Warsza-
wa - Katowice po dvou parech. Celkové
slo onoho prvniho dne o 23 spoju, jez
byly ebslouzeny ,,Pendoliny” s celkovym
dennim probéhem okolo 10 000 km

V pracovni dny je (do prvni zmény JR) na-
sazovano celkem 24 spoji EIP za den.

Prvnim vypravenym pravideinym spo-
jem ,Pendolino” se stal EIP 3500/1
Krakow - Gdynia, tvoreny jednotkou
ED250-014. Jeho pout a zaroven start
kategorie EIP, a tedy i pravidelného pro-
vozu ,Pendolin” PKP IC, zacala v Kra-
kowe v 6.05 h, kdy odtud vyrazil do
Warszawy a dale Trojmiasta (Gdansk,
Gdynia, Sopot).

V 7.07 h dosahnul jako prvni pravi-
delny spoj polskych zeleznic s cestuiji-

cimi rychlosti 200 km/h. Tuto infor-
maci se véak cestujici nedozvédéli z in-
formacnich displeju (Udaje o rychlosti
viaku tehdy jesté nebyly zobrazovany),
ale z hlaseni palubniho rozhlasu. Do
hlavniho mésta dorazil EIP 3500/1 véas
v 8.33 h, s jizdni dobou z Krakowa 2 h
28 minut. Vyuzilo jej okolo 200 cestuji-
cich, mezi nimiz byl i reditel PKP IC
Marcin Celejewski, a po kratkem pobytu
pokracoval spoj dale na sever po zmo-

Viakovy doprovod tvoii viakvedouci a dva pravodéi, ktefi provadéji revizi jizdenek, staraji se o pohodili cestujicich a poskytuji jim informace. WARS ma
ve vliaku Sest lidi (Ctyri na pozici stevard/ka a dva obsluhujici barovou éast), éasem ale ma dojit k redukci na pét osob. Cestujici dostava v cené jizdenky
standardni,poczestunek” (obcerstveni) v podobé tepleho ¢i studeného népoje a keksu. Bar obsahuje $irsi nabidku také teplych jidel od snidani (12- 18 PLN, v pfepoctu
77-115 Kc), sendvict (od 6 PLN), polévek {12 PLN} po hlavnijidla (18 - 28 PLN, 115 - 180 K¢&), salaty (19 PLN), deserty (9 PLN). K dispozici jsou take jidla pro déti
(6-17,50 PLN za menu) a samoziejmé teplé a studené napoje (napf. 0,5 | piva Ziwiec za 12 PLN). Na gistotu ve viaku béhem jizdy neustale dohlizi zaméstnanec externi
uklidove firmy.
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Vétsina mist k sezeni je umisténa ve velkoprostorovych oddilech. Jedina
tfi kupé ve vlaku jsou ve voze é. 11 a jsou uréena pfednostné pro cestujici

s détmi do 6 let (puvodné byla zamyslena jako Business oddily).

dernizovaném Useku koridoru EB5 do
Trojmiasta.

Zbyle pro ,,Pendolina” naplanované
spoje budou az do naplnéni cileného
poctu provoznich jednotek vedeny pod
hlavickou kategorie EIC soupravami
tazenymi lokomotivou a s patficné upra-
venym jizdnym i cestovni dobou. Ta se
vSak u spoju EIC vyraznéji od EIP nelisi,
nebof az na jizni isek CMK, kde , Pen-
dolina” mohou vyvinout max. rychlost
200 km/h, je infrastruktura pfizpGso-
bena na rychlost do 160 km/h, kterou
vlaky obou kategorii vyuzivaji shodné.
Rozdily mezi klasickymi viaky a EIP se
budou prohlubovat az s postupujicim

rozvojem infrastruktury, jak jsme po-
psalivZM 10/14.

V dobé zahajeni provozu kategorie
EIP byla jesté stale tfi ,Pendolina” po-
drobovana zkusebnimu provozu v ramci
technickych prejimek, takze je bylo
mozne zahlednout na tratich spolu s pra-
videlnymi spoji. Pro zminovaneé zkousky,
béhem nichz dopravce najizdi s kazdou
jednotkou minimalné 5 000 km pred tim,
nez ji nasadi do ostrého provozu s ces-
tujicimi, poslouzily krom CMK take jiné
trasy, napriklad smérové a sklonové
¢lenity terén okolo mésta Nowy Sacz.
Pri téchto jizdach zaroven pokracuje
zacvik strojvedoucich, jichz ma byt za-

Jeden z nastupnich prostorti ve vozech 14 a 15, vném# je situovan prostor
pro nadrozmérna zavazadla (se sklopnymi policemi), stejné jako stojany

pro prepravu dvou jizdnich kol.

skoleno celkem 120 z péti provoznich
oblasti.

Zpravidla je navlaku dvojice stroj-
vedoucich, nebof prozatim se natrase
vsech zavedenych spoju vyskytuje mi-
nimalné jeden usek s maximalni rych-
losti 160 km/h bez vyuziti ETCS, coz
dle polskych predpistu u viak( jedou-
cich rychlosti 130 km/h a wyse zna-
mena povinné dvoumuzné obsazeni.
Tomu jsou uzpisobeny i fidici kabiny:
strojvedouci fidici vlak sedi v podélné
ose vozidla a druhy strojvedouci (ve
funkci pomocnika) na vyvyseném se-
dadle vpravo od néj, s pfimym pristu-
pem k brzdiéi (podobné jako tomu je

u Sapsant, byt zde druhy strojvedouci
sedi nalevo).

Sluzby na palubé

Sedmivozova jednotka fady 237 ma
pro cestujici vozy ocislovany jako 10-16
a nabizi 402 mist k sezeni, vétsinou ve
velkoprostorovém usporadani. 45 mistje
1. tridy, umisténych ve voze ¢. 10. Zby-
Iych Sest vozi je 2. tridy s celkem 357
sedadly. Z tohoto poctu je 12 mist k se-
zeni situovano ve trech kupé po étyrech
mistech ve voze €. 11.

Barovy oddil je zfizen ve tietim
voze (€. 12), v jehoz druhé poloviné

Polska ,Pendolina” maji podobny problém se stéraci, jaky se kdysi fesil u éeskych
Pendolin v roce 2003 v dobé dodavek. U jednotek ED250 byly pfi pozadavku dopravce
na usporadani stanoviété strojvedouciho pro dvoumuznou obsluhu instalovany dva sté-
race se shodnym cyklovanim a zabérem plochy. I kdyZ se pracovni plochy stéraci
prekryvaji, stale vSak uprostred okna - tedy v ose sedadla ridiciho strojvedou-
ciho - ziistava srazkovy (vodni, snéhovy) pas. Strojvedouci se proto vychyluje
do nepiirozené polohy, aby se tomuto omezeni ve vyhledu vyhnul, jak pfedsta-
vuje snimek vpravo.

Pokud nejsou stérace pravé zapnuty, nachazeji se u predniho stanovisté stroj-
vedouciho v klidové poloze po bocich celniho skia, viz spodni snimek (ED250-
016, EIP 3504/5 Krakéw - Warszawa - Gdynia, stanice Warszawa Zachodnia,
20. 12. 2014). U neaktivniho zadniho stanovisté strojvedouciho jsou stéraée v klidove
poloze odstaveny uprostred ¢elniho okna.

Kazda ze zuc¢astnénych stran vysvétiuje pficiny vzniku této situace jinak... Alstom tvrdi,
ze ,nejde o konstrukeni problém, ale o vysledek protichudnych poZadavki zakaz-
nika. U vysokorychlostnich viaki nabizi Alstom dvé varianty stirani éelnich oken:
fednim centralnim stéracem (coZ je nejGastéjsi pripad vyuziti, vhodny zejména pro
Stfedovou pozici strojvedouciho), nebo dvojici stéract pro konfigurace se strojve-
doucim a pomocnikem, ktera je méné ¢asta a pfedpoklada pozici sedadla fidiciho
strojvedouciho mimo podélnou osu vozidla. V kontraktu s PKP IC vSak byl poZadavek na stiedové umisténé sedadlo strojvedouciho a na dva stérace, co?
vyrobce dodrZel. V tomto pripadé ovSem neexistuje uspokojivé kombinace, ktera by zajistila neruseny vyhled strojvedouciho a zaroveri vyhovovala véem
normam. KaZzdopadné véak toto provedeni stéraéu vyhovuje normam TSI HS RST."

Dopravce na tato sdéleni Alstomu oponuie, Ze ,nejde o zcela pravdivé tvrzeni. Pocet stéracu nebyl predmétem specifikace zékladnich podminek kontraktu (SIWZ,
Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia) a ani v nabidce vyrobce béhem soutéZe na vozidla. Dopravce nemél v této etapé k dispozici ani dvé vyse
vzpominané varianty stirani ¢elnich oken. Tato otazka se poprvé resila aZz béhem vyroby prvnich jednotek v Saviglianu, kdy byla Alstomu nahla$ena. Dodnes
Se vSak k tomu vyrobee nevyjadril. Ani v SIWZ a ani ve smlouvé s firmou Alstom nikde nefiguruje poZadavek PKP IC na variantu dvou stéraci.”

Vysledkem je, ze prozatim nedoslo
k vyreseni tohoto pro strojvedouciho
neprijemneho faktoru. Navic obé tis-
kova vyjadreni sekundarné napovidaji
néco o tom, ze cely obchodni pfipad
.Pendolin” nebyl zrealizovan optimalné,
jak potvrzuji i rizné jiné nedostatky
téchto vozidel.

Navod na reseni by bylo mozno spatro-
vat tfeba u jednotek rady 680 CD. Zde
byl podobny problém vyfesen Upravou
pracovnich zabérl stéracl: zabér levého
stérace byl zkracen, zatimco praveho
prodlouzen, ¢imz se pas stiranych srazek
posunul o cca 20 cm doleva.

Snimek: Marek Graff




NOVINKY NA KOLEJICH

jsou interiér a konstrukce vozu prizpl-
sobeny pro prepravu osob na invalidnim
voziku. Nachazi se zde prostorna bunka
WC a nastupni prostor tohoto vozu slouzi
pouze pro imobilni cestujici, nebof ob-
sahuje Sirsi vstupni dvere a wiahove
plodiny, jez lze spustit az do urovné te-
mene kolejnice. Vstup ostatnich cestu-
jicich do tohoto vozu je mozny pouze
z vozu sousednich , nebof predstavek
na strané barové ¢asti nedisponuje na-
stupnim prostorem. Zbylé viozené vozy
jiz maiji nastupni prostory na obou kon-
cich, zatimco celni vozy umoznuji vstup
pro cestujici pouze dvermi na zadnim
predstavku.

Sedadla i 2. tfidy nabizeji solidni
komfort, roztece fad sedadel éini shodné
975 mm v oddilech obou trid a i pri
predsuvu sedacky zbya cestujicimu
dostatek mista na nohy. Kazdé sedadio
je vybaveno elektrickou zasuvkou pro
napajeni osobni elektroniky a oddily jsou
opatreny monitory zabavniho a informac-
niho systému. ,Pendolina” jsou pfipra-
vena pro nabidku WiFi pfipojeni ces-
tujicich na internet. To zpocatku provozu
nebylo k dispozici, PKP IC predesila
uvedeni teto sluzby v ¢innost nékdy na
jare 2015, nebof navzdory podepsane
smiouveé s operatorem T-Mobile nebylo
dost ¢asu na jeji zprovoznéni.

Z pohledu cestujiciho nabizi ,Pen-
dolina” dobry jizdni komfort a ticho i pfi
vyssich rychlostech, odstredivé sily
v obloucich pfi jizdé rychlosti 200 km/h
na CMK nejsou nijak velké. Tento pocit
se vSak vytraci v usecich s oblouky
mensich polomért, jako napf. Psary -
Krakow, kde je jiz clenitéjsi terén s ob-
louky o polomeérech okolo 800 m a na-
klapéni skfini by mohlo byt prinosem.
Nicmené PKP IC jiz drive zdivodnily své
rozhodnuti pofidit,.nePendolina” tim, ze
v pfipadeé trasy Warszawa - Krakéw by
byla dosazena uspora cestovnich dob
6- 10 minut a Warszawa - Gdansk okolo
12 minut, pro coz se nevyplatilo inves-
tovat do naklapéciho zarizeni.

Jizdné

Co se tyce poctu prodanych jizdenek,
tak v pondéli 15. 12. 2014 dopravce
oznamil na 61 000 jizdenek prodanych
pro spoje EIP, z toho asi 6 000 cestuji-
cichwyuzilo kategorii EIP v prvni den pro-
vozu. Podle informaci PKP IC byla témér
polovina jizdenek zakoupena pro 2. fridu
v promo cené 49 PLN (cca 323 K¢).
Podle aktualnich nabidek na internetu
jsou standardni bezslevové ceny jizd-

Pohled do varsavského depa na Gdrzbu , Pendolin’. Kolejisté této haly je jako jediné misto na polskych zeleznicich vybaveno
moznosti napajeni trakcniho vedeni tremi napéfovymi systémy (3, 15 a 25 kV), pro néz je fada 237 /ED 250 konstruovana,
coz zde umoznuje jizdu jednotek viastni silou. Jeden z takovychto momentt je zachycen na snimku ze 13. 12. 2014,
kde kolej €. 21 opousti jednotka ED250-004; vievo stoji ED250-010. Tri z péti koleji (6. 21 - 23) jsou vybaveny vysou-
vatelnym trakCnim vedenim pro umoznéni prace na stfese viakl. Zbylé dvé koleje jsou bez trolejového vedeni a posun na nich
obstarava dvoucestny traktor. Soucasti depa je mj. centralni dispecink, ze ktereho se ridiveskery pohyb soupravv arealu, ale
i fada servisnich ¢innosti, nachazi se zde , horka linka" pro strojvedouci pfi potizich na trati, dispecer ma prehled o kilometric-
kych probézich souprav, jejich pohybu po celém Polsku, aktualni rychlosti apod. Pro lokalizaci vlakii a spojeni s nimi je vyuzit
system Train Tracer firmy Alstom, jenz dispecerovi pomoci GSM aplikace prenasi informace o technickém stavu jednotek. Na
predhlasene problémy se tak mize servisni tym pfipravit pro pfipadné pristaveni jednotky do opravy/drzby.

nehov,Pendolinech” o cca 10 % vyssi,
nez tomu bylo doposud u spojl katego-
rie EIC, a vesmés souhlasi s cenikem,
ktery jsme atiskli vtabulce vZM 10/14,
str. 33.

Dosti neprijemnou skuteénosti pro
napr. zapomnétlivé nebo nepozome ces-
tujici miize byt pokuta ve vwsi 650 PLN
(cca 4 265 K& + cena jizdenky) za na-
stup do viaku EIP bez platné jizdenky!
Tu si totiz dopravce narokuje pri nepfed-
lozeni platného jizdniho dokladu ve viaku,
To mize nastat treba pfi zapomenuti jiz-
denky zakoupene na internetu ¢i ztraté
jizdenky (vtéchto pripadech by se mélo
dat dodatec¢né zaplaceni pokuty vyhnout
po naslednem dolozeni jizdenky). Via-
kovy personal PKP |C totiz nedisponuje
vybavou pro moznost kontroly, zda ces-
tujici ma jizdni doklad opravdu zakoupen,
jako to zname z CR napf. u RegioJetu
nebo LEO Expressu.

Téz nelze do , Pendolina” nastoupit
bez platné jizdenky ani se zamérem
koupit si jizdni doklad ve vlaku, nebof
toto PKP IC rovnéz neumoziuji. To mohlo

2 - Wschodnia (Vychodni)/Lublin,
3 - Poludniowa (Jizni)/ Krakow,

4 - Slaska (Slezska)/Katowice,

5 - Potnocna (Severni)/Gdynia,

7 - Zachodnia (Zépadni)/Poznan,

je dan prvnim dvojcislim.

Cislovani viaki v Polsku pochazi z doby pred rokem 1988, kdy PKP
zavedly systém vychazejici z tehdejsich oblastnich reditelstvi drah (v polstiné
«Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych”, DOKP), ato:

1 - Centralna/Warszawa (v¢. Lodze),

6 - Dolnoslaska (Dolnoslezska)/Wroctaw,

8 - Pomorska (Pomorska)/Szczecin.

Napr. spoj jedouci z Krakéwa (feditelstvi 3) do Gdynie (feditelstvi 5) ob-
sahuje cisla 3 a 5, tedy napf. 3504, av opa¢ném sméru, tj. najih, pak 5304.
Spoj z Krakéwa do Warszawy mize mit napf. Gislo 3104 av opaénem sméru
1304. Posledni dvojcisli neoznacuije lichy, ¢i sudy smér jizdy vlaku, nebof ten
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zpocatku provozu prekvapit obzvlasté
cizince, jelikoz v internetovém prodeji
jizdenek dopravce jesté zhruba tyden
po zahajeni provozu kategorie EIP ne-
poskytoval prislusnou informaciv anglic-
ting.

Podle PKP IC vyse pokuty vyplyva
z narizeni ministra infrastruktury (Dz. U.
Nr 14, poz. 117) ze dne 20. 1. 2005
aje vypocétena z 50nasobku nejlevnéjsi
jizdenky u PKP IC, coz je 13 PLN. Po
kritice ze strany medii dopravce uvadél,
Ze ve stejné vysi 650 PLN se tato po-
kuta tyka rovnéz viaku kategorii TLK
a EIC. Nawebu PKP IC véak neni pfi in-
ternetovem nakupu jizdenky u kategorii
TLK a EIC o teto pokuté zminka a cestu-
jiciv Polsku znaji spise priplatek 10 PLN
(nyni cca 66 KE) pfi koupi jizdenky primo
ve viaku.

Daleko zapeklitéjsi situace, jejiz ko-
feny jsou podobneé jako u problému se
stéraci, nastala v zalezitosti stojicich
cestujicich. PKP IC totiz ve spojich EIP
neumoznuji prepravu stojicich osob, coz
zd(vodnuji bezpeénostnim certifikatem
pro provoz rady 237, jenz dne 19. 11.
2014 vydal drazni ufad UTK. V ném je
mj. zapracovana podminka, Ze z bez-
pecnostnich hledisek neni moizné do
jednotek . Pendolino” vydavat jizdenky ke
stani, takze prepravni kapacita viaku je
omezena pouze na 402 sedicich osob.

Je znamym faktem, ze omezeni poctu
cestujicich na hodnotu odpovidajici
pouze poctu sedadel neni u (skutec-
nych) Pendolin nicim wjimecnym a plyne
z nutnosti dodrzet nizsi hmotnost na
napravu kvuli vyssi rychlosti jizdy v ob-
loucich (odhlédneme-li od marketin-
gove a/nebo cateringové koncepce
dopravce, ktera pro vytvoreni vyssiho
komfortu cestovani muze stanovit jen
prepravu a obsluhu sedicich cestuji-
cich).

Toto omezeni vak u jednotek fady
237 PKP IC ponékud postrada opod-
statnéni, jelikoz ty nemaji systém na-
klapeéni vozowych skrini (vizZM 12/13,
str. 25), takze oblouky nemohou projiz-
dét rychleji nez jiné viaky. Kromé toho
pozadavek uvedeny v certifikatu UTK
protireci slovim chvaly wyrobce i do-
pravce o bezpecnosti novych jednotek.
Po patrani po onéch bezpecnostnich
hlediscich u PKP IC, Alstomu a UTK se
nam jako nejpravdépodobnejsi pricina
fohoto omezeni jevi nepresna komuni-
kace vSech tri subjektt pfi realizaci pro-
jektu ,Pendolina”, coz vedlo k vytvoreni
bludneho kruhu.

Firma Alstom argumentuje, ze
wada 237 muZe byt schvalena také
pro provoz se stojicimi cestujicimi,
stejné jako u Pendolin se zapnutym
naklapénim vozovych skiini, jak tomu
je kupi. u podobnych jednotek rady
ETR 610 pro Trenitalii a SBB. U jed-
notek pro PKP IC véak nebyl poZada-
vek na prepravu stojicich cestujicich
zadan."

UTK uvadi, ze ,2adna legislativa
obecné neomezuje pocet cestujicich
v jednotkach rady 237. Maximalni
pocet asob pfepravovanych v, Pen-
dolinech" vychazi z technickych spe-
cifikacf viaku danych firmou Alstom,
ktere uvadéji pouze mista k sezeni
a nikoliv (i) ke stani. Z toho divodu UTK
stanovil jako jedno z bezpecnostnich
hledisek provozu fady 237 jen obsa-
zeni sedadel a ne mist ke stani. Kazdo-
padné vsak UTK nemél néjaky viastni
zameér na zakazani prodeje jizdenek
pro stojici cestujici. Zaroveri se UTK
ohrazuje proti tvrzenim PKP IC, Ze by
dopravci stanovil zakaz prodeje jizde-
nek cestujicim pii nastupu do viaku.
Tuto tarifnf politiku si pii zahajeni pro-
vozu ,Pendolin® pfijal dopravce sam."
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Akonecné PKP IC nanas dotaz sdé-
lity, ze ,v dokumentaci firmy Alstom
k fadé 237 jsou uvedena pouze mista
k sezeni a rovnéZ UTK nepovoluje
provoz . Pendolin” se stojicimi cestuji-
cimi, a to z bezpecnostnich hledisek.
Tyto poZadavky jsou pro dopravce z&-
vazné.“ Vzhledem k vySe uvedenému
se tedy asi da stézi ocekavat, ze by nyni
bylo realneé dodatecné schvalit zménu pro
provoz rady 237 se stojicimi cestujicimi,
nebof naklady na ni by byly znacné.

Dalsi zmény v JR 2015

Pocinaje prvnim dnem nového jizd-
niho fadu se nabidka kategorii spoji
PKP IC kromé viaki EIP rozsifila take
o kategorii IC, ktera by méla byt na ce-
nové urovni stavajicich spojti TLK, nic-
mené kvalitativné vylepsena fazenim
souprav z modernizovanych osobnich
vozU.

V dobé pfiprav jizdniho fadu 2015
se vmeédiich objevilo nékolik zprav o ne-
spokojenosti cestujicich, ktefi méliobavy
ze ztraty levnéjsich spojl, jakymi jsou
viaky kategorie TLK, na trasach, kde bu-
dou jezdit,,Pendolina”. Podle tiskové in-
formace PKPICze 14. 12. 2014 se sice
pocet viaka kategorie TLK (a nové
muze byt tedy i IC) celkové navySuje o tfi
oproti JR 2014, nicméné nebylo speci-
fikovano, v jakych relacich a zda nékde
presto nedojde i ke snizeni poctu spojl
TLK (IC). Proto nasledné dopravce wy-
slovné potvrdil dodrzeni stavajiciho poctu
spoju TLK (IC) a téz upresnil pfepravni
kapacitu na dotcenych relacich.

Pro predstavu, napf. na trase Kra-
kéw -Warszawa (po CMK) ¢ini zakladni
jizdne beze slev a bonus( za véasny na-
kup jizdenky pro 2. vozovou tridu u spoje
TLK 80 PLN (cca 395 K¢), zatimco pro
ElP jeto 150 PLN (cca 990 K¢), zatimco
jizdni doby jsou v poméru 2 h 50 minut
uTLK a2 h 25 minutu EIP. Spoj EIC na
této relaci vyide na 136 PLN (tj. cca
898 K¢) a jizdni doba je témér totozna
s ,Pendoliny",

Udriba ,,Pendolin“

Prosinec 2014 byl , startovnim vy-
strelem” také pro polsky tym divize Al-

stom Transport services, ktery udrzuje
fadu 237 v nové hale WUT Olszynka
Grochowska (Warsztat Utrzymania Tech-
nicznego, tedy dilna technické udrzby)
u odstavného nadrazi Warszawa-Gro-
chow. Cinnost zde postupné nabihala od
fiina 2014, od kdy zacaly byt provadény
pravidelné prohlidky predavanych jed-
notek, jez najizdély potrebnych min.
5 000 km v ramci ovérovaciho provozu
pred uvedenim do provozu s cestujicimi.
Prvni Dziobak" (neboli ptakopysk,
jak zeleznicari prezdivaji,,Pendolina“) byl
do WUT navezen dne 4. 4. 2014, &ili
jesté vdobé, kdy byly v breznu sotva do-
konceny stavebni prace na hale a byla
zahajena instalace prislusného vnitf-
niho vybaveni. Alstom vytvoril novy tym
depa, ktery mav cilovém stavu ¢itat 130
zaméstnancl, V poloviné prosince 2014
bylo ¢innych 92 zaméstnanci, ktefi ve
dvou smeénach zajistovali prozatim Gdrzbu
urovni PO az P2 (poziom, prohlidka 0-2).
Podle PKP IC se béhem prejimek
podarilo k poéatku provozu ,,Pendolin®
najezdit s jednotkami celkem pres
200 000 km zkusebnich jizd bez ces-
tujicich, takze personal mohl ziskat po-
trebné zkusenosti s novou technikou.
Itak vSak byl prvni den nového grafikonu
senvisnim tymem sledovan ponékud jinou
optikou nez dosud, protoze poprvé vy-
jely viaky plne cestujicich (a pfece jen
uvodni zkousky nebézely podle plivod-
niho harmonogramu).
Udrzba fady 237 je zakontrahovana
na 17 let, béhem nichz by mélyvsechny
jednotky dosahnout kilometrického pro-
béhu pro hlavni opravy. Ty viak nejsou
zahrnuty do hodnoty kontraktu a dle
soucasnych informaciwrobce i dopravce
se zatim uvazuje o jejich realizaci mimo
WUT, a tedy zrejmeé v Saviglianu.
Kazde z , Pendolin” by mélo rocne
najet okolo 386 000 km. Prohlidky
jsou provadény v nasledujicich urovnich:
- PO - co tri dny, coz je doba, po které
jednotiive soupravy zajizdéiji die obéhi
do WUT, Pri prohlidce PO je viak kon-
trolovan predevsim s vyuzitim diagnos-
tickeho systemu a informaci ze sys-
tému Train Tracer.

- P1-po probéhu 12 500 km nebo po
12 dnech provozu,

- P2-po 50 000 km &i 45 dnech,

Z tohoto mista v km 125,2 na CMK (na odjezdu ze stanice Olszamowice

prijizdé ve sméru na jih) mohou spoje EIP tvoiené ,, Pendoliny* vyuzit rych-
lost 200 km/h. Byt se na této jizni ¢asti CMK jedna o pouhych 85 km (v pfipadé,
ze vlak jede do Katowic) a z toho jesté vkm 142 - 147 plati omezeni na 160 km/h
v okolitri uroviovych prejezdl a pres stanici Wioszczowa Polnoc (Sever), jde o vy-
znamny prilom. Pro celou skupinu PKP jde o prilezitost ziskavat potrebneé zkusenosti
pro provoz rychlosti 200 km/h, ktera ma byt rozsirovana i na dalsi Useky.

- P3-pospinéninékterych z 11 riznych
moznosti, jez zacinaji dosazenim pro-
béhu 100 000 km a nebo dobé 3 mé-
sict od posledni prohlidky,

- P4 po probéhu 1,2 mil. km,

- P5 - tedy hlavni oprava po probéhu
6 mil. km.

Pro odstavovani , Pendolin” v kon-
covych stanicich Wroctaw, Katowice,
Krakow a Gdynia je provizorné vyuzito
stavajicich kapacit odstavnych nadrazi
pro osobni vozy PKP IC. Pro uklid inte-
rieru jednotek jsou docasné na tfi mésice
vyuzity externi firmy, nebot se dopravci
tuto sluzbu prozatim nepodarilo pro
Pendolina" zajistit v fadném vybérovém
fizeni.

Infrastruktura

Navzdory stavu, ktery panoval na
stavebnich objektech severni tretiny
CMKv pribéhu podzimu 2014, se PKP
PLK podarilo ukoncit vétsinu vyluk ome-
zujicich jizdu viakl na této ¢asti magis-
traly. Provoz ,Pendolin” tak nebyl na
pocatku vyraznéji oviivnén a obesel se

bez zpozdéni nad 5 minut. V severni
tretiné CMK byla v pocatecni fazi pro-
vozu ,Pendolin” zaznamenana jen jedna
wyluka 1. trafoveé koleje.

Nyni pokracuiji jen prace neoviivijici
provoz vlakl pfimo a stavebni zasahy
jsou vesmeés odlozeny na jaro 2015,
kdy se ocekava také efektivnéjsi rozlo-
zeni stavebnich praci nez doposud. Ji-
nymi slovy, nemél by naraz existovat tak
velky pocet rozpracovanych useku, aby
vyraznéji snizoval propustnost traté.

Jake ukoly tedy jesté zbyvaji vyrobci
v projektu polského ., Pendolina”? Kromé
jiz drive zminovaného doschvaleni mo-
bilni ¢asti zabezpecovace ETCS Le-
vel 2 bude na Alstomu také schvalovani
typu na sitich DB Netz, OBB a SZDC.
A pred skupinou PKP stoji cile nejen
uspésné rozvijet provoz ,Pendolin, ale
take zdokonalovat infrastrukturu pro dalsi
rozsirovani delky trati s max. rychlosti
200 km/h a vice.

Tomas Kuchta

Neoznacené snimky: autor
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Rychlé osobni ielezmém doprwc

Strucny, lec¢ wystizny wyrok bogot-
skeého starosty je hluboce pravdivy.
Podminkou k jeho naplnéni vsak je, Zze
hromadna doprava oslovi svoji kvali-
tou i bohaté. A pravé schopnost a od-
hodlanost wytvorit kvalitni verejnou
dopravu je obrazem vyspélosti statu,
Jakkoli jsou vozidla, jejich interiery i ex-
teriéry, nejzretelnéjsim projevem mo-
derni zeleznice, je nutnou podminkou
jejich bezpecného, spolehliveho a hos-
podarneho provozu i kvalitni fizeni a za-
bezpeceni zeleznicniho provozu. To plati
jak pro konvencni, tak i pro vysokorych-
lostni zeleznice.

Rychia spojeni

V dobé budovani prvni ¢asti sité vy-
sokorychlostnich zeleznic na tzemi CR
v letech 2020 - 30 (viz nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady ¢. 1315/
2013) jiz bude pouzivani ERTMS (El-
RENE - GSM-RaETCS) na konvencénich
zeleznicnich tratich (CR)i konvenénich
zelezniénich vozidlech v Ceske repub-
lice siroce aplikovanou rutinni zalezi-
tosti. Tedy i aplikace ERTMS na tratich
a vozidlech vysokorychlostniho Zelez-
niéniho systému (HS) bude zcela pfiro-
zenym rozsifovanim jiz zavedengho stylu.

Avsak na nové budovanych tratich
lze postupovat pfi aplikaci ERTMS
mnohem velkoryseji nez pfi jeho in-
stalaci na jiz existujicich tratich. Na kon-
vencnich tratich prosla zabezpecovaci
a sdélovaci technika v prabéhu dvou
stoleti jejich existence postupnym wvo-
jem od kosovych navéstidel a Morseova
telegrafu pfes mechanicke a elektro-
mechanické ZZ a reléovou techniku
s autoblokem az po soucasna elektro-
nicka stavédla. ETCS je na né instalo-
vano dodatecné, proto je pojato jako
nadstavba soucasného systému trafo-
vych, staniénich a prejezdovych ZZ.
K nim jsou pres prfislusna rozhrani do-
datecné pridany radioblokove centraly
ETCS, koncipovane jako jejich dopinék
(nadstavba) pro komunikaci stacionarni
casti zeleznice s viaky.

Naopak na nové budovanych tratich
bude ERTMS jejich organickou sou-
¢asti od sameho pocatku projektovani
awvystavby, a proto lze postupovat mno-
hem kreativnéji. Neni potfebné zfizo-
vat hlavni navéstidla a k nim prislusna
kabelova vedeni. Pri orientaci na pouziti
ETCS 3. aplikacni Urovné neni potrebné
zrizovat zadna zafizeni pro kontrolu vol-
nosti koleje. Téz odpadaji pfejezdova ZZ
(urovnove kfizeni neni na vysokorych-
lostnich tratich mozné).

Z divodu ¢asoveé souslednosti lze
na nové budovanych tratich pojmout
ETCS jako zakladni Cast zabezpecéovaci
techniky a sdruzit ji spolecné se stanic-
nim a tratovym zabezpec¢ovacim zarize-
nim v jeden celek. To je velmi podstatny

20 Zelezni¢éni magazin

Navzdory laickym predstavam je objektivni skuteénosti, Zze budovani a provoz interoperabilnich vysokorychlostnich Zeleznic
isou levnejsi zalezitosti nez budovani a provoz konvenénich zeleznic. Provedeni subsystéemu CCS nazorné vysvétiuje, proé
tomu tak je. To ostatné doklada i nizka srovnatelna Uroven jizdného. Prvou pricinou je whradni feSeni vysokorychlostnich
zeleznic pro provoz vysokorychlostnich viakd, jez vede k jednoduchému kolejisti s velmi malym poétem kolejovych rozvétveni.
Druhou pficinou je orientace na nejmodernéjsi bezdratovou komunikacni techniku v podobé ERTMS, pro kterou je typicke
minimum kabelovych vedeni a minimum prvka v kolejisti.
Na konvencni frati byva zhruba po 50 km velka uzlova stanice se stovkami vyhybek a navéstidel. Mezi sousednimi dvéma uzly
byva jesté kolem péti mezilehlych stanic s desitkami whybek a navéstidel, zhruba kazdé 3 km byva v CR na konvencéni trati
(i po modernizaci) zabezpeceny Uroviovy prejezd. K fungovani pfislusné zabezpecéovaci techniky je nutnosti bezpocet zafizeni
pro detekei volnosti koleje (kolejove obvody, respektive pocitace naprav) a mnozstvi stavédel.

Vkontrastu s tim staci na VRT po zhruba 50 km jednoducha nouzova wyhybna s nékolika whybkami. Ani jeden troviiovy prejezd,
zadna navestidla a zadna zafizeni pro detekci volnosti koleje. V kolejisti jsou situovany jen fixné naprogramované neproménné
balizy bez kabelového privodu. Podél traté je zrizeno jen nékolik vysilach zajistujicich pokryti signalem GSM-R pro sdélovaci
(EIRENE) i zabezpecovaci techniku (ETCS L3). Vesmés jde o prakticky bezuidrzbove prvky nepodiéhajici opotfebeni. Vysled-
kem jsou nejen nizke porizovaci naklady, ale i vysoka provozni spolehlivost a minimalni naklady na Udrzbu a vysoka produktivita
pracovnich sil. llustrativni snimek z 5. 5. 2013 pfedstavuje viadukt San Antonio-Malaespera v iseku Durango -
Amorebieta (25 km jihovychodné od mésta Bilbao) na budované VRT Vitoria-Gasteiz - Bilbao. Viadukt ma délku
840 m, maximainivysku 31 m ama 22 poli s nejvétsim rozpétim 39 m. Na konvenéni trati Bilbao - Donostia o rozchodu

1 000 mm pravé projizdi elektricka jednotka rady 900 dopravce Euskotren.

rozdil. Slouéeni véech bezpecnostné
relevantnich zafizeni, ktera zabezpeduji
jizdu vlaki, od samého zacatku v jeden
organicky celek totiz vwrazné zjednodu-
Suje systemovou architekturu. Odpadaji
rozhrani mezi jednotlivymi diléimi zabez-
pecovacimi a fidicimi systémy. To zkra-
cuje dobu odezvy a tim zvysuje rychlost
ﬁzeni zaﬁzem' jsou jednodusi a spoleh-
znaéne;ss Pochopitelnou podminkou
k napinéni uvedeného zaméru je vyba-
veni véech vozidel palubni ¢asti ETCS,
avsak tu lze navysokorychlostnich tratich
pokladat za samozrejmou.

Budovani ERTMS nikoliv nasledneé,
formou dodateéné instalace GSM-R
a ETCS na jiz léta provozované traté
(nahradou za dosud pouzivané sdélo-
vaci zarizeni a vlakovy zabezpecovac),
ale primarné jako zaklad sdélovaciho
azabezpecovaciho systému lze prirovnat
k wystavbé nové linky metra vybavovanée
technikou CBTC. Vysledkem je kom-
paktni stylové Gisté sdélovacia zabez-
pecovaci zarizeni, bez kompromist
danych omezenymi moznostmi starSich
aparatur. Navic feseni od pocatku konci-
povane jako otevreny systém, pripraveny

k soucinnosti s nadrazenymi systemy
fizeni provozu a vozidel (ATS a ATO).

Vnimani ERTMS nikoliv jako nad-
stavby, ale jako nosné casti systemove
architektury, lze aplikovat nejen na vy-
sokorychlostnich tratich, ale ve vhodne
mire i na novostavbach ¢&i prestavbach
konvencnich trati, kde je od zakladu
nové budovana zabezpecovaci tech-
nika. V konkretnim pripadé jde na pri-
klad o chystanou modernizaci pravo-
brezni labske traté z Décina do Kolina,
veéetné uvazovaneho zdvoukolejnéni je-
jiho pokracovani z Velkého Oseka pres
Chlumec nad Cidlinou a Hradec Kra-
lové do Chocné, nebo o elektrifikaci
a modernizaci trati na Moravském Slo-
vacku (Staré Mésto u Uherskeho Hra-
disté - Luhacovice/Bojkovice/Veseli
nad Moravou - Bzenec). Je nanejvys
racionalni resit nove infrastrukturni
projekty whradné pro vozidla pinchod-
notné vybavena ERTMS. Je to cesta
k nizsim nakladdm, vyssi funkénosti
i vyssi vykonnosti zelezniéniho sys-
temu.

Snimek: Carmelo Zaita

Na vysokorychlostnich tratich jsou
viaky z mnoha divodu (aerodynamicke
ucinky, tlakotésnost, vnitfni bezbariéro-
vost, ...) tvofeny ucelenymi jednotkami -
trakénimi €i netrakénimi. To je z hlediska
aplikace ERTMS zasadnivyhoda. U uce-
lenych jednotek lze dostupnymi tech-
nickymi prostredky bezpecnym zpliso-
bem zajistit kontrolu celistvosti (inte-
grity) viaku, coz je nutna podminka
k pouziti ETCS Level 3. Zelezniéni trat
v tomto pripadé umoznuje jizdu viak(
v pohyblivych prostorovych oddilech.
Jejich délka je proménna a zavisi na tra-
tovych podminkach (podéiny sklon)ina
brzdovych schopnostech dotyéného
vlaku a na jeho aktualni skutecne rych-
losti jizdy. V zasadé je obdobou systéemu
zabezpeceni jizd viakl metra aplikaci
technologie CBTC.

Sled jizdy dvou viaku pohybuji-
cich se stejnym smérem fidi radioblo-
kova centrala ETCS Level 3 nasledovné:
- prvni viak kontinualné hiasi pres digi-

talni radiové spojeni prostrednictvim
GSM-R radioblokové centrale svou
polohu (bodové zjisténou pomoci
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pevnych baliz a doméfovanou pomoci
odometrie), svoji délku a potvrzeni
celistvosti,

z téchto informaci vyhodnoti radioblo-
kova centrala stav volnosti viakové
cesly - ktera cast traté je aktualné prv-
nimviakem obsazena a ktera je volna,
podle teto skute¢nosti fidi radioblo-
kova centrala jizdu druhého (nasle-
dujiciho) vlaku: posila mu opravnéni
k jizdé (MA) a aktuaini staticky
rychlostni profil, respektujici misto
okamzitého obsazeni daného useku
traté prvnim viakem (dovolujici jizdu
druhého vlaku jen do urcité ochranné
vzdalenosti pred koncem predchoziho
viaku),

podle doruc¢eneho opravnéni k jizdé
a aktualniho statického rychlostniho
profilu si druhy viak vytvori sviij aktu-
alni dynamicky rychlostni profil
(s respektovanim swych brzdovych
schopnosti a podélného sklonu traté),
zafizeni pro automaticke vedeni viaku
(ATO), respektive strojvedouci, fidi
rychlost jizdy viaku tak, aby skutecna
rychlost jizdy neprekrocila aktualni
dynamicky rychlostni profil,

v pfipadeé, Zze by chybou ATO ¢&i chy-
bou strojvedouciho prekroéila sku-
teéna rychlost jizdy viaku aktualni
dynamicky rychlostni profil, vyvola
vlakovy zabezpecovac (ATP) pokyn
k brzdéniviaku, jehoz cilem je zastavit
vlak pred koncem predchoziho viaku.

V analogii s konvenéni navéstni
technikou veze prvnivlak na konci svého
posledniho vozu oddilové navéstidlo
s navesti  Stlj" (pfesnéji: na ochrannou
vzdalenost za timto vozem) a tahne za
sebou predveést s navésti Vystraha",
pricemz vzdalenost od predvésti k na-
vestidiu (zabrzdna vzdalenost) je dana
konfiguraci traté (sklonové poméry)
askutecnou rychlosti jizdy druhého viaku
a jeho brzdnymi schopnostmi (presnéji:
zabrzdnou drahou véetné viivu doby
prodievy od povelu k brzdéni do zacatku
brzdéni plus bezpecnostni rezerva).

Jizda vlaki v pohyblivych prostoro-
vych oddilech proménné délky, tak jak
ji umoznuje ETCS 3. aplikacni Urovné
na Zzeleznici, respektive CBTC v metru,
je urcitou analogii k provozu automobilG
na silnicich. V obou pfipadech je mezi
vozidly jedoucimi za sebou udrzovan
délkovy odstup Umérny rychlosti
jizdy. Avsak mezi drazni a silniéni aplikaci
jsou dva zasadni rozdily:

- odstup mezi draznimi vozidly neni ur-
¢ovan odhadem fidie na zakladé
prime viditelnosti, ale je uréovan tech-
nickymi prostredky a predavan bez-
dratovym prenosem informaci mezi
digitalnimi radiostanicemi na vozidlech
a pozemni centralou,

vzajemny odstup vozidel (automobil)
na silnici odpovida pouze draze ujeté
za dobu prodlevy (L = v . Tg), tedy
postacuje pouze k brzdéni pred po-
hyblivou pfekazkou, nebof v sobé ne-
obsahuje zabrzdnou drahu.

Zpusob jizdy vozidel ve sledu za
sebou na silnici vychazi z predpokladu,
ze obé vozidla brzdi (od okamziku, kdy
fidi¢ zadniho vozu spatfil rozsviceni brz-
dowvych svétel predchoziho vozu a reago-
val na to téz brzdénim) se zhruba stejnym
brzdnym zpomalenim. Tim si auto-
mobily udrzuji vzajemny odstup i v pri-
béhu snizovani rychlosti.”V kritickych
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situacich véak nemusi byt tento predpo-
klad napinén, predniviz maze byt v di-
sledku stretu s prekazkou brzdén vnéj-
Simi silami intenzivnéji, nez je dosazitelne
pii béznem adheznim brzdéni, a tedy
s kratsi brzdnou drahou.

Tak intenzivni brzdny Gcéinek nedo-
kaze svymi brzdami druhy automobil
vyvinout a mize dojit ke srazce, ktera
mize prertst v hromadnou (fetézovou)
havarii, nebot i dalsi za nimi jedouci vo-
zidla se postupné dostavaji do stejné
(a obtizné zvladnutelné) situace.

Kolejova vozidla si oprotitomu i v sys-
tému fizeni drazni dopravy s pohyblivym
blokem udrzuji vzajemny odstup odpovi-
dajici nikoli jen vzdalenosti odpovidajici
dobé prodlevy pred za¢atkem brzdéni
(Lg = Tp . vg), ale i vzdalenosti ujeté
v pribéhu brzdeéni (L, = 0,5 . v¢/a),
tedy celé zabrzdné draze.

V kazdem okamziku je na predchozi
viak pesimisticky nahlizeno nikoli jako
napohyblivou, ale jako na pevnou pre=-
kazku (i kdyz ujizdi vpfed, a tim udrzuje
odstup). Nasledujici viak musi byt scho-
pen zastavit pred mistem, ve kterém se
predchozi viak pravé naléza (jakoby na
ném nahle zistal stat), a to i kdyz ujizdi
vpred. To ma ve srovnani se silnicni do-
pravoy zasadni bezpecnostni pfinos.

Zasadnivyhodou ETCS 3. aplikacni
urovné viici ETCS 2. aplikacni irovné je
nejen moznost jizdy viakd v tésnéjsim
sledu (nezvétSovaném o délku prosto-
rovych oddil), ale i absence jakychkoli
technickych zafizeni na trati pro kon-
trolu volnosti koleje (kolejové obvody,
pocitace naprav). Ta jsou nahrazena
informaci o poloze, délce a celistvosti
viaku, kterou vozidlo vedouci viak prak-
ticky kontinualné predava radioblokove
centrale. V kolejisti jsou umistény jen
neproménné balizy ve funkcivychozich
a kalibraénich bodi pro odometrii.

Odklon od pouzivani navéstidel i ko-

lejovych obvod, resp. pocitaclt naprav
(a pochopitelné i roviovych prejezdd),
znamena zasadni zjednoduseni a zlev-
nénivystavby ZZ. Nejsou potrebna zadna
na trati umisténa elektricky pripojena
zarizeni, tedy ani zadna kabelova vedeni
(ak nim prislusné wkopy). Tato jedno-
duchost ma téz vwznamny dopad na
naprostou minimalizaci nakladl na pro-
voz (odpada napdjeni a s nim spojena
spotreba energie vcetné reseni zaloz-
niho zdroje, nejsou potrebné kontroly
a Udrzba) a na extrémné vysokou spo-
lehlivost (bezporuchovost) systému pro
zabezpeceni jizdy viaki.
,  Minimalni poruchovost zabezpedo-
vaciho systému bez detekénich prvki
v kolejisti je ostatné jednim z divodd,
pro¢ je obdobny systém (CBTC) silné
pouzivan pravé u bezobsluznych sys-
téemi metra (GOA 4), u nichz jsou z di-
vodu nepfitomnosti strojvedouciho po-
zadavky na bezporuchovost systému
velmi zasadni.

Rovnéz neproménne balizy nepo-
trebuji napajeni ani jiné kabelové spo-
jeni. Jedinym elementem vyzadujicim
elektrické napajeni a prenos informaci
o stavu kolejisté jsou vyhybky. Aviak
jejich pocet Ize na vysokorychlostnich
tratich zcela minimalizovat, coz je zameé-

Z Prahy vychazeji étyfi traté narodnich tranzitnich koridord (0107011, 090/091,
170/171, 220/221). Triz nich jiz prosly modernizaci, étvrtou (z Prahy do Berouna)
modernizace teprve ¢eka. To s sebou nese pozitivni i negativni okolnosti. Velmi
neprijemnou skutecnosti je, ze stavebni prace a s nimi spojené wluky probéhnou
jiz v ére velmiintenzivniho provozu, jaky v minulych letech pfi modemizaci na ostatnich
prazskych pfiméstskych tratich jesté nebyl. Na druhou stranu je prednosti, ze mo-
dernizace traté v idoli Berounky bude probihat v dobé, kdy je zfejmé, ze priméstske
radialy potrebuji nejen novou kvalitu, ale i novou kvantitu: pivodnitrat pro regionalni
dopravu a nakladni viaky stejné jako novou vysokorychlostni traf. Tu bude nutno
zahy vybudovat, proto neni nutno snazit se zvysovat rychlost rozsahlymi prelozkami
puvodni traté a s nimi spojenymi nékolikaletymi wiukami.
Na rozdil od predchozich modernizaci tfi prazskych pfiméstskych trati uz je k dis-
pozici ERTMS, takze jeho instalaci nebude nutno provadét az dodatecné, ale Ize ji
uskutecnit ihned v ramci spoleéné akce. Provoz jiz z podstatné ¢asti opustila hluéna
vozidla s koly zdrsnénymi litinovymi $paliky, coz umozfuje minimalizovat stavbu
nevzhlednych a drahych protihlukovych stén, mnohdy prekazejicich obyvatelim,
ale i samotné zeleznici (pfi Udrzbé). Silici zeleznicni i silniéni provoz, jakoz i bez-
pecnostni hlediska, stavi na ¢elni misto priorit nahradu zelezniénich prejezdi
mimourovhovym kfizenim. Cilem je modernizaci drahy zkratit cestovani nejen po
Zeleznici, ale i ucastnikim silniéniho provozu.
Doprava nakladnich viak( a rychliki je mezi Prahou a Plzni zajisfovana dvousysté-
movymi lokomotivami, pfiméstskou dopravu je vhodné prodlouzit za Beroun k Ho-
rovicim a Pribrami, rozjezd vysokorychlostnich viaki je dobré nezdrzovat zménou
napajeciho systemu. K doplnéni a modernizaci prazske priméstské dopravy je bez-
tak potfebne poridit dalsi vozidla a ta mohou byt dvousystémova, cenowy rozdil je
nepatrny. Logickym resenim vSech téchto souvislosti je zménit v ramci modemizace
traté 171 jeji napajeni ze stejnosmérného na stfidave a systémem 25 kV 50 Hz
elektrifikovat i odklonovou trat 173 Prokopskym Gdolim.
Budouci prevedeni wjezdu z prazského hlavniho nadrazi smérem na jihozapad na
stfidavy systém 25 kV zasadnim zplsobem zjednodusi zatsténi nové VRT ve sméru
na Plzen. Jeji vystavba a segregovany provoz jsou nutnosti, traf v idoli Berounky
je kapacitné i rychlostné nejslabsim mistem Zeleznicniho spojeni Prahy s Plzni. Na
snimku z Karlstejna je zachycen nakladniviak s lokomotivou 363.037 CD
Cargodne 3. 4.2011.

Snimek: Dalibor Palko

rem - viaky jedouci stejnou rychlosti se
nemuseji predjizdét. Kazda usetfena vy-
hybka snizuje naklady nejen na vystavbu,
ale i na provoz a idrzbu, nebof podléha
opotrebeni. Minimalizace poétu why-
bek zvysuje bezporuchovost dopravni
cesty. To ostatné potvrzuje i zkusenost
z provozu trati tranzitnich koridorti v CR
a z trati prazského metra, kde jsou vy-
hybky ¢astou pri¢inou oprav s nepfijem-
nymi dopady na omezeni provozu.

Z logiky véci vyplyva, ze ETCS treti-
aplikacni urovné je nejen funkéné velmi
dokonalym a kapacitné vwwkonnym, ale
i investicné i provozné velmi levnym
az principu spolehlivym zabezpeéenim
jizdy viaki. Lze predpokladat, ze po za-
vedeni této technologie na vysokorych-
lostnich tratich (a téz vseobecném
rozsireni ERTMS na tratich sité TEN-T
i navozidlech) dozna ETCS Level 3 roz-
Sifeniina nékterych konvencnich tratich.
Zejmena na tratich s whradnim provo-
zem ucelenych jednotek. ETCS Level 3
ma nadéiji se stat i racionalnim fesenim
pro vedlejsi traté dosud nevybavené

fadnou zabezpecovaci technikou. Timto
smérem jde napfiklad wvoj ve Svédsku.
Vznika tak pozoruhodny soulad pro-
tikladu. Viakovy zabezpecovaé ETCS
treti aplikacni Grovné nachazi uplatnéni
jak na novostavbach vysokorychlostnich
trati, tak na tratich nizsiho radu, jiz pres
sto let starych. Maji totiz dva spoleéneé
znaky:
- jezdina nich ucelené jednotky, u nichz
Ize relativné snadno kontrolovat jejich
integritu,
dosud na nich neexistuje zadné za-
bezpedovaci zarizeni (na nowch VRT
proto, ze dosud jesté nebyly posta-
veny, na jiz existujicich vedlejsich kon-
venénich tratich proto, Ze na nich
nebylo za |éta jejich existence vybu-
dovano, nebot by pro né byly tradiéni
systemy prilis drahé), a tudiz je na
nich subsystém CCS od zakladu nové
budovan.

Jde o hezky priklad vzajemné kom-
patibility technickych prostredkt kon-
venéniho a vysokorychlostniho Zelez-
nicniho systému. Doklad schopnosti
zeleznice fungovat jako sit, ve které
maji své misto vysokorychlostni i kon-
vencni traté, hlavni i vediejsi. Cilem neni
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vytvareni samostatnych izolovanych
provoznich Usekd, af jiz v podobé ne-
konvenénich vysokorychlostnich (napf.
jednokolejnicovych) drah, éi v podobé
z interoperability vyjmutych vedlejsich
drah, ale vytvareni sité respektujici pra-
vidla kompatibility. Takovy je program
budouciho rozvoje evropskych zeleznic.

Meteorologie

Existuje jiz v minulém dile zminéna
velmi silna analogie mezi procesem za-
vadéni ERTMS na (nejen) evropskych
Zeleznicich a procesem zavadéni jed-
notného systému automatického radio-
vého navadéni letadla na pristani, ktery
Uspésné probéhl jiz pred zhruba 60 lety,
a to v celosvétovém méritku. Avsak
o strategii pfistani letadla rozhoduje
nejen technika, ale i aktualni stav po-
casi. Meteorologie je nedilnou soucasti
letectvi, o aktualnim wvoji povétrnosti
jsou pilot i ridici systém letadla kontinu-
alné informovani pred letem i v pribéhu
néj.

Praxi kontinuainiho sledovani a pred-
povidani pocasi, zavedenou v letectvi,
ie vhodneé aplikovat i v silniéni dopravé.
Zejmeéna v souvislosti se zavadénim kli-
matizace uvniti automobil(, ktera diky
automatickemu udrzovani vnitmni teploty
na stalé hodnoté odpoutava pozornost
fidice od reality okolniho prostiedi. Proto
se ukazuje velmi naléhavé véas upozor-
novat ridice automobill na stav povrchu
vozovky a predchazet tak nehodam,
nebof prizplsobit rychlost jizdy stavu
vozovky je ze zakona zakladni povin-
nosti ridice.

Na vysokorychlostnich zeleznicich
jiz nasla meteorologie uplatnéni v ob-
lasti ochrany proti nezadoucim ucink(im
boéniho vétru. Zejmenav obloucich,
kde pri vanuti vétrli ve sméru z vnitini
strany oblouku dochazi ke séitani klop-
nych ucinkl odstredivé sily a pricné
aerodynamicke sily, je nutne dbat, aby
pusobenim vétru nebyla ohroZena bez-
pecna jizda vozidla (stabilita proti pre-
klopeni), navic nadleh¢ovaného vztla-
kovou silou (vizZM 5/08, str. 28 - 29).
Proto jsou ve vétrnych Usecich podél
VRT budovany protivetrné bariéry, ze-
jména na vyvySenych mistech (mosty,
naspy).

Vétry maji podobneé statisticke zako-
nitosti jako destove srazky a jim umeérme
povodné. Analogicky k rocni, desetileté
Ci stolete vodé, existuji i roéni, desetileté
Ci stoleté vétry. Tedy takové rychlosti
vétra, které se podle diouhodobych
meteorologickych pozorovani vyskytuiji
s ¢etnosti jednou za rok, deset let ¢isto
let. Vaci vetrim s vyssi cetnosti vyskytu
je potfebné zeleznici chranit aktivnimi
opatrenimi (budovani bocnich barier),
nebof pravdépodobnost jejich vyskytu
je relativné vysoka. Rychlosti vétru pri-
tom museji byt posuzovany vektorove,
nebot klopné Gcinky vétru na vozidla
zalezi nejen na absolutni hodnoté rych-
losti vétru, ale i na Uhlu vétru viici koleji,
resp. viici smeéru jizdy viaku.

Proti ucinkim vétrl s nizkou éet-
nosti vskytu neni ekonomicke zeleznici
chranit budovanim zabran. Bezpecnost
Zeleznicni dopravy je v téchto extrémnich
podminkach zajistovana prechodnym
snizenim rychlosti jizdy viaku. K deteko-
vani sméru a intenzity vétru jsou podél
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Trvaly rist vyuziti (Ci spiSe pretizeni) traté Kolin - Ceska Trebova, zatizené soubéhem dalkove nakladni i osobni dopravy, ato
jak ve sméru zapad - vychod (Rynsko-dunajsky koridor), tak i ve sméru severozapad - jihovychod (Vychodni a vychodostiedo-
morsky koridor), je limitujicim faktorem zvy$ovani podilu Zeleznice na prepravnich vwkonech nakladni i osobni dopravy nejen
2z hlediska CR, ale iz hlediska EU. To vyvolava pirozeny zajem o projekty smérfujici k prevedeni ¢asti viakl na jine traté. Kromeé
zasadnich reseni, jakymi jsou vystavba pfimé VRT Praha - Brno a zdvojkolejnéni traté Velky Osek - Hradec Kralové - Chocen
(spolu se zvysenim tratove rychlosti na 160 km/h), je jednou z cest k odlehéeni pietizené traté pres Pardubice i zvySeni atrak-
tivity trate Kolin - Havlick(v Brod - Brno. Ta tvofi, spoleéné s pravobrezni trati Décin - Nymburk - Kolin, obrazec cCislovky osm
vtrase ETCS koridoru E na trase z Némecka smérem na Balkan.
Na tuzemi CR ma koridor E dvé redundantni v Koliné se kfizici trasy. Newyhodou trasy pres Havlickiv Brod a dale pres Zdar
nad Sazavou je pfi jizdé ve smeéru od Brna 17%s. stoupani na rampeé z Tisnova do Vikova. Jde o jediny takto strmy usek na
vnitinich secich tranzitnich koridorti prochazejicich pres CR, srovnatelna stoupani (16 %:) se vyskytuji jen na pfihraniénich
usecich smérem na Slovensko pfes Jablunkovsky a Lysky prismyk. Je nehospodarné, aby byl normativ zatéze dalkovych
transevropskych nakladnich viaku limitovan relativné kratkym usekem, a proto je racionalnim feSenim poskytovani postrkové
sluzby. Tato technologie téz koresponduje s dovolenym limitem namahani sprahovacich tstroji, které ¢ini 350 kN. Dvé modermni
elektricke lokomotivy tedy mohou v pfipfezi vyuzit z divodu namahani sroubovek jen 2 x 175 kN, ackoli kazda z nich disponuje
mezni taznou silou 250 kN. AvSak pokud je jedna lokomotiva v ele viaku a druha na postrku, mohou spoleéné dopravovat
viak celkovou souctovou silou 500 kN.
Postrk Ize tranzitnimu viaku ve sklonové nepfiznivem useku nevelkeé délky poskytnout jako sluzbu dopravcem uhraditelnou
z uspory za pouziti méné atraktivni traté s levnéjsi taxou, avsak i na objizdneé trase musi byt zajisténa kompatibilita viakového
zabezpecovace standardnim vybavenim trati a vozidel systémy ERTMS. Proto je vystrojeni obou dosud méné vyuzivanych
vétvi pomysiné osmicky trasy koridoru E pres CR (labskeé pravobfezni traté i traté napric Vysoéinou) technikou ERTMS (GSM-R
a ETCS-L2) racionalnim krokem.
Trat z Kolina do Havlickova Brodu mav sobé i dalsi potencial: po elekirifikaci iseku Jihlava - Znojmo opét vystoupi ze zapomnéni
nejkratsi spojnice Kolina s Vidni po frati byvalé Rakouské severozapadni drahy pres Okfisky. Rakouska severozapadni draha
byla trasovana s nejvys&im sklonem 11 %o. Podobné jako Ceska zapadni draha z Prahy na Plzef a dale do Bavorska (nynejsi
3. narodnitranzitni koridor) i jako Draha cisare FrantiSka Josefa z Prahy na jih (nynéjsi 4. narodni tranzitni koridor), a tak spada
do skupiny trakéné stredneé obtiznych trati, typickych pro pahorkaty teren.
S ohledem na nadchazejici prestavbu zeleznicniho uzlu Brno je zasadni vyhodou, Ze se traf pres Znojmo vyhyba Brnu. Nikaliv
jen nostalgie, ale i racionalni divody vedou k tomu, aby se na jiz obnovené a elektrifikované znojemske nadrazi a vysoky most
pres Dyiji vratila ¢ila tranzitni nakladni doprava. Na snimku je na pozadi Znojma zachycen slavnostni elektricky viak
z Vidné, jenz dne 12. 11. 2009 verejnosti pfedstavil novou kvalitu piimésiské dopravy po elektrifikaci traté (viz
ZM 12/09, str. 16 - 17); veden byl lokomotivou 1216 226 OBB.

Snimek: Michal Péna

vysokorychlostnich zeleznic umistovany
stozary s anemometry, které v pripadé
zjisteni nebezpecne velikosti a sméru
vetru davaji ridicimu systému provozu
informaci k vydani povelu snizit tratovou
rychiost.

Cilem téchto opatfeni je chranit
vlaky pred nebezpecim preklopeni pfi
rychlém prajezdu trafovym obloukem.
Sledovani a vyhodnocovani povétrnosti
se stalo beznou soucasti zabezpeceni
provozu vysokorychlostnich Zeleznic.

Brzdne krivky

Pro vytvareni dynamického rychlost-
niho profilu ze statického rychlostniho
profilu je dllezita znalost a zaruka Ucinku
brzd. Ten popisuiji brzdné kiviky v = f (L),
které zavisi nejen na vwkonnosti brzd
adobeé reakce brzd vozidel viaku, ale i na
adheznich schopnostech prenést brzdné
sily mezi kolem a kolejnici. V souvislosti
s definovanim brzdnych kfivek vozidel
jedoucich pod dohledem ETCS je za-
sadni otazkou, jak razantni brzdéni

uvazovat. Zda optimisticky predpokia-
dat dobre adhezni podminky, jake zpra-
vidla po vétsinu roku byvaji, nebo vzit za
zaklad vzdy dosazitelné nejhorsi adhezni
podminky a jim prizpusobit velikost
brzdného zpomaleni. Soucasnym rese-
nim je strojvedoucimu dana moznost
volby razantnéjsi, ¢i pozvolnéjsi brzdne
krivky (vétsiho, ¢i mensiho zabrzdného
zpomaleni) v zavislosti na odhadu oka-
mziteho (resp. mistniho) stavu adheznich
podminek.

V souvislosti se zvySujicimi se rych-
lostmi jizdy a s budovanim dlouhych tu-
nell, privadéjicich nahle vlak do oblasti
s jinym pocasim, je pribé&zna meteo-
rologie vaznym tématem dalsiho zdo-
konalovani zabezpeceni jizdy viaku. Jde
o objektivni zjistovani wvoje a stavu po-
casi (stavu adheze) a predavani této in-
formace v predstihu z traté na vozidlo
s cilem vyuzit ji ke spravnému formovani
brzdnych kfivek. Napliovani této funkce
muze byt jednim ze sméru dalsiho roz-
voje a zdokonalovani systému ERTMS.
Jeho zakladni hardwarové a softwarové

prostredky jsou natolik otevienée, ze dalsi
rust funkcionality umoznuiji. Meze tech-
niky je potrebné trvale posouvat vpred,
jinak by zeleznice neobstala v konfron-
taci s ostatnimi trvale se rozvijejicimi
dopravnimi systémy.

Produktivita zelezniéni dopravy je
zasadnim zpusobem zavisla na adhezi -
na schopnosti pfenaset mezi kolem (za-
tizenym normalovou silou) a kolejnici
podelne sily (tazné i brzdné). Adheze li-
mituje jak tazné sily (a s nimi i rozjez-
doveé zrychleni a velikost stoupani, které
vlak zvladne prekonat), tak i brzdné sily
(a s nimii brzdné zpomaleni a spad, ktery
viak zviadne bezpecné sjet). Protipolem
zakladni whody kolejové dopravy, kte-
rou ma v priznivé nizkém souciniteli
valiveho treni pri odvalovani ocelového
kola po ocelove kolejnici, je nepfiznivé
nizky soucinitel adheze ocelového kola.
Ve srovnani se silniéni automobilovou



dopravou ma zeleznice vyhodu zhruba
8x nizsiho souéinitele valivého od-
poru (priblizne 0,001 versus 0,008),
avsak nevyhodu zhruba 3x nizsiho sou-
Cinitele adheze (za sucha a éista pri-
blizné 0,3 versus 0,9).

Soucinitel valivého treni ocelového
kola po ocelove kolejnici je prakticky
staly, stav povrchu kolejnic a aktualni
pocasi nemaji viiv na jeho velikost. V pfi-
padé soucinitele adheze tomu vsak tak
neni, necistoty na povrchu kolejnici atmo-
sféricke srazky soucinitel adheze neza-
doucim zplsobem snizuji. Po dobu dvou
set let vyvoje kolejovych vozidel se
technici snazi zajistit, aby vozidla byla
schopna nejen vyvinout, ale i na kolej-
nice prenést co nejvyssitazné a brzdne
sily, a to i za nepfriznivych adheznich
podminek. ZvySovani poctu dvojkoli i je-
jich svislého zatizeni, domysiné systémy
rizeni tazne i brzdné sily podie okamzi-
tych adheznich schopnosti, prostfedky
k rovnomérnému zatizeni dvojkoli, zvy-
Sovani soucinitele adheze piskovanim
i kolejnicove brzdy jsou toho dokladem.

Zakladem kvalitniho adhezniho za-
béru je Cistota dotykové plochy. Proto
jiz je delsi dobu sledovana myslenka
cisténi povrchu kolejnic na cele
viaku umisténymi laserovym zarici, které
spali necistoty na povrchu kolejnice.
Avsak viastni kolejnici nesméji ohrat, to
by vedlo k degradaci jejiho povrchu
s potencialem vzniku martenzitickych
struktur a nasledné trhlin. Vyzkum v této
oblasti, navazuijici na predchozi prace
vykonane v Anglii a v Néemecku, aktu-
alné probiha v Holandsku. Ve spolu-
praci univerzity v Delftu se spoleénosti
Strukon Rail jiz vyvoj laseroveho ¢isténi
povrchu kolejnic pokrocil do stadia
praktické realizace.

Vytvoreny systém Laser Railhead
Cleaner (LRC) je v soucéinnosti s doprav-
cem Nederlandse Spoorwegen a sprav-
cem infrastruktury ProRail ovéfovan
v béznem Zelezniénim provozu. Na vo-
zidle umisténe infracervene laserove
zareni typu Nd:YAG (jeho zakladem je
izotropni krystal Yttrium Aluminium Gra-
natu Y3AI5012, dopovany ionty neo-
dymu Nd3+) emituje zareni o vinové
deélce 1 064,1 nm. To svym vykonem
2 kW spaluje pri 25 000 pulsech za
sekundu organicke necistoty na povrchu
kolejnic teplotou az 5 000 °C, ale do
materialu kolejnic nepronika, odrazi se
od nich.

Od prvnich provoznich zkousek
ke hromadneé aplikaci novych fyzikal-
nich principl nebyva snadna cesta,
avsak ziskani vyssi adhezni jistoty by po-
sunulo kolejovou dopravu wrazné vpred.
Vyssi zaruka rozjezdovych a zejména
brzdnych schopnosti viakl by se pozi-
tivné projevila i pfi definovani brzdnych
vzdalenosti a brzdnych krivek, coz se
pochopitelné tyka i ETCS.

souvisiosti

Hromadna aplikace ERTMS na tra-
tich a vozidlech, k niz v téchto letech
cilevedomé dochazi na konvenénich
i vysokorychlostnich tratich ve vsech
statech Evropského spolecenstviivmno-
hych dalsich zemi v Evropé i mimo ni,
zasadnim zplisobem méni subsystém
CCS (Command, Control, Signalling).

SPEKTRUM

Stoji za povéimnuti, ze subsystéem CCS,
ktery se v disledku chybéjici koordi-
nace v prubéhu 20. stoleti v Evropé stal
ve srovnani s ostatnimi strukturalnimi
subsystémy nejméné jednotnym a silné
fixovanym na cetna funkéné nepfilis do-
konala narodni reseni, se stava vzorem
promyslené moderni technické jednot-
nosti i pro dalsi strukturalni subsystémy
evropskeho Zelezniéniho systému.
Pritom nelze prehlédnout, jak za-
sadnim zptsobem prechod na ERTMS
ovliviiuje ostatni zelezniéni subsystémy.

Je velmi potrebneé véechny tyto souvis-

losti vnimat, porozumét jim a koordino-

vane je fidit:

- pro vozidla (subsystém RST) zna-
mena aplikace ETCS v fadé zemi
(véetné CR) prolomeni desitky let
stagnujiciho limitu nejvyssi provozni
rychlosti viakt, dosud omezeneé funké-
nosti narodniho viakového zabezpe-
covace tridy B, coz vede k poptavce
po vozidlech schopnych vyuzivat vyssi
tratove rychlosti. To ma dopad na ino-
vacni aktivity v oblasti reseni pojezdu
vozidel, trakénich pohon, aerody-
namiky, brzd i tlakotésnosti. Vyssi
schopnost trakénich vozidel vyuzivat
wyhod mezistatniho provozu na dlou-
hychaozebnich ramenech zvySuje na-
roky na jejich bezporuchovost a spo-
lehlivost, nebof jsou provozovana
daleko od domaciho dilenského za-
zemi. Otevieny mezistatni provoz dava
vyniknout dals$im dosud ponékud
opomijenym limitGm, jimiZ jsou napf.
nejednotnost prostorové prichodnosti
(obrys vozidel - typicky u dvoupodlaz-
nich vozl ¢i lozna mira pfi preprave
zasilek) nebo nejednotnost Sirky sbé-
raél proudu v riznych zemich.

- pro trat (subsystém INS) prinasi
technikou ERTMS zplisobené odstra-
néni dosavadnich rychlostnich limitd
spojenych s narodnimi viakovymi za-
bezpecovaditridy B vyznamny podnét
k odbouravani ostatnich pricin omezeni
rychlosti na strané dopravni cesty: na-
primovani trafovych obloukt, resp. vy-
uzivani meznich hodnot stavebniho
i chybéjiciho prevyseni v obloucich,
nahrada Urovniového kfizovani se sil-
niénimi komunikacemi mimourovio-
vym, Uprava nastupist pro prijezd
rychlych viakud, pozadavek na static-
kou i dynamickou stabilitu polohy
koleje, tedy na kvalitu zelezniéniho
svrsku i spodku, orientace na techno-
logie s vysokou odolnosti viiéi provoz-
nim vlivim a minimalnimi naroky na
udrzbu,

- pro elektrické napajeni (subsys-
tém ENE) znamena aplikaci ETCS
umoznéné zvyseni kvantity i kvality
+dopravni nabidky (jizda viak( v tésnéj-
sim sledu a vyssi rychlosti) wrazny
narust zatizeni pevnych trakénich za-
fizeni. Rostouci odebirany stiedni
i Spickovy trakéni vykon vyzaduiji vyssi
zatizitelnost trakcnich napajecich sta-
nic a vyssi prenosovou schopnost
trakéniho vedeni (Jouleovy ztraty
v trakénim vedeni rostou vlivem aero-
dynamickeho odporu viaku se Sestou
mocninou rychlosti). Jiz nynina hrané
svych moznosti pracujici stejnosmérmé
napajeci systéemy je zahodno nahradit
stridavymi.

- prechod na ETCS vyssich aplikac-
nich urovni (druha, resp. treti) ma vy-
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Kdyz pétadvacetilety FrantiSek Antonin rytif Gerstner a dvaadvacetilety Mathias

Schonerer projektovali a stavéli prvni Zeleznici na evropském kontinenté z Ces-
kych Budéjovic do Lince, tak si prilis mnoho starosti s adhezi nedélali. Hladky
povrch kolejnic ve svém projektu vyuzivali ke snizeni valiveho odporu vozidel, taznou
silu mezi kopytem koné a trati pfenasel vysoky soucinitel treni povrchu piskové
pésiny mezi kolejnicemi. AvSak od doby vystridani kon parnimi lokomotivami (s vy-
jimkou Brutonova kracejiciho tulaka s mechanickymi noziékami) se situace drama-
ticky zmenila. Hladke kolejnice vedou nejen k zadoucimu docileni nizkého valivého
odporu, ale zaroven komplikuji zelezniéni provoz svym nevelkym soucinitelem
adheze. To je udél, se kterym se jiz dvé sté let potykaiji konstruktéfi zelezniénich
vozidel, tvurci zabezpecovaci techniky i strojvedouci. Nyni s prichodem ERTMS
se toto téma objevuje znovu, ato pri definovani brzdnych krivek v =f(L). Je snaha.
aby nalezité vyuzivaly brzdnych schopnosti vozidla, ale zarovern museji byt adhezné
bezpecne, aby pfi brzdéni nedoslo ke smyku kol, a tim k prodlouzeni brzdné drahy.

Obrazek z knihy Prof. Alfreda Birka: Velké Myslenka

razny dopad i na samotny subsystem
CSS. Radiovy prenos informaci z traté
na vozidlo je schopen nahradit tra-
dicni navestidla, odometrie a radiovy
prenos zpétnych informaci z vozidla
jsou schopny nahradit zafizeni pro
kontrolu volnosti koleje. Viakovy za-
bezpecovaé uz neni jen zarizenim pro
dohled nad cinnosti strojvedouciho,
meéni se na zarizeni pro dohled nad jiz-
dou viaku.

Pri vedomi téchto a dalsich skuteé-
nosti nezbyva nez vyslovit uznani pred
proziravosti tvircl systému ERTMS
i pred velkorysosti organt EU pfi jeho
zavadéni. Na druhou stranu stoji za
zminku, jak velmi cenné jsou poznatky
a zkusenosti provoznich pracovnikd,
ktefi se s technikou ERTMS dostavaji
do kazdodenniho styku a snazi se ji po-
rozumeét a vyuzit potencial jejich moz-
nosti.

Laver

Diky mnohaleté spolupraci pocet-
nych evropskych (a nyni jiz i mimoevrop-
skych) tyma tvarcich technikl ziskava
zeleznice v podobé ERTMS velmi Géinny
nastroj k zabezpeceni a fizeni dopravy.
Jeho funkéniviastnosti mnohanasobné
prekracuji moznosti dosud pouzivanych
narodnich systému tridy B. Avsak ani
v hudebnim umeéni nestaci jen sebedo-
konalejsi nastroj k uspéchu koncertu,
k tomu teéz museji prispét i neméné kva-
litni skladatel a interpret. Podobné je
tomu na zeleznici. S divérnou znalosti
mistnich podminek a s predvidavosti
budouciho wyvoje dopravnich potieb
je treba definovat pozadavky na
funkcnost systému ERTMS v konkrét-
nich podminkach kazdé traté ¢i stanice.
A nasledné uvest tyto predstavy nastroji
systemu ERTMS ve skuteénost.

Zalezi na lidech, na jejich kvalifikaci
a erudici. Na tom, jak uchopi prilezitost
vybavit ceskou zeleznici novou moderni
podobou subsystemu CCS, zavisi, zda
jednou budou déjepisci popisovat po-
catek 21. stoleti na ceské zeleznici jen
jako dobu budovani protihlukowych stén,
nebo jako dobu polozeni zaklad( mo-
derni zeleznice.

Principy a vlastnosti jednotlivych
komponentl a rezimi ETCS jsou po-
drobne definovany v systémowych spe-
cifikacich. Avsak velmi zalezi na tom,
zda se v kazdém staté najde skupina
schopnych jednotlivel, jez je dokaze
citlivé navazat na realitu soucasnosti,
vytvofenou minulym sledem udalosti,
a zaroven je spravné nasmérovat do
potreb budoucich let. Takovi lidé jsou
iunasav ustrani pilné pracuji na imple-
mentaci ERTMS.

Zavérem tohoto ctyrdilného pojed-
nani o subsystému CCS je na misté
povsimnout si alespon dvou muzi, ktefi
do této skupiny patfi a jimz se zaslouzi
upfimné podékovat za to, co pro eskou
zeleznici vykonali, i za to, jak pomohli
autorovi tohoto serialu zorientovat se
v tematu EIRENE a ETCS - Ing. Petru
Varadinovi a Ing. Marcelu Klegovi z olo-
mouckeho pracovisté SZDC. Jsou vwy-
znamnymi osobnostmi v procesu zava-
déni ERTMS v CR a zaroven byli i nefor-
malnimi recenzenty téchto Gty dill
serialu o rychlé osobni zelezniéni do-
pravé.

V poradi subsystému vysokorych-
lostnich zeleznic prichazi na fadu infra-
struktura (INS), které bude vénovan pristi
dil Rychlé osobni zeleznicni dopravy.

Ing. Jiri Poh!
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Dalsi velmi ocekavanou novinkou
InnoTransu 2014 byla motorova GAMA
firmy PESA. Druha lokomotiva z rodiny
GAMA vibec a soucasné prvni za-
stupce motorove verze, 111Db-001
(kde ,D" oznacuje ,diesel” a pismeno
+b" max. rychlost 160 km/h, zatimeco ,.a"
by oznacovalo max. rychlost 140 km/h),
byl uveden do barev prvniho znamého
zakaznika pro tento typ - PKP Intercity,
byt pro tohoto dopravce neni prototyp
uréen. Vyroben byl totiz drive, nez svétio
svéta po dlouhych peripetiich spatfil
prvni kontrakt s PKP IC na motorovou
GAMU, takze se jedna o viastni investici
vyrobce, kiery chece prototyp zprvu vy-
uzit pro schvalovaci proces v Polsku,
Nasledné chce PESA s timto typem
proniknout na zahranicni trhy a jeji sna-
hou je stroj 111Db-001 prodat.

Lokomotiva s usporadanim na-
prav Bo'Bo' ma deélku pres narazniky
19 800 mm, max. Sirku skfiné 3 000 mm,
vysku 4 000 mm nad TK a hmotnost ve
sluibé 84 t. Konstrukéné je navrzena
pro nejvyssi rychlost 160 km/h, avsak
jeji maximalni provozni rychlost je ome-
zena na 140 km/h. Pohon zajistuje
motor MTU 16V 4000 R84 v emisni
tfidé Euro IIIB a o vykonu 2 400 kW.
Z trakéniho alternatoru jsou pfes dva
trakéni meénice (jeden pro kazdy pod-
vozek) napajeny €tyri trakéni motory,
kazdy o wkonu 540 kW. Maximalni tazna
sila ¢ini 275 kN a maximalni brzdna sila
EDB 150 kN. Primér nowych kol je
1 250 mm a minimalni polomér projiz-
déneho oblouku 80 m.

Po prezentaci na InnoTransu vy-
robce stroj pripravil na zahajeni zkousek
v ramci schvaleni typu v Polsku a v po-
lovine fijna 2014 byly s touto lokomoti-
vou zahajeny jizdni zkousky na siti PKP
PLK. Notifikovanou osobou je v tomto
pripadé zkusebni institut IPS TABOR
z Poznané. Program zkousek byl ve
druhé poloviné listopadu ve své plice
a v druhe ¢asti by mél obsahovat take
jizdy s maximalni zatézi 3 200 t. Dale
jsouv planu zkousky viceélenného rizeni
dvou lokomotiv GAMA, takie v tomto
pripadé s nékterou z elektrickych loko-
motiv 111Ed. Zda se bude jednat o pro-
totypovy stroj GAMA Marathon 111Ed-
001, nebo uz o jednu z dvojice lokomo-
tiv pro Koleje Mazowieckie (viz dale), se
uvidi.

V soucasné dobé je 111Ed-001
v najmu u dopravce ORLEN KolTrans,
ktery ji dosti vyznamné vytézuje, takze
je obtizné ji vyuzit pro zkousky PESY.
Lokomotiva aktualné obsluhuje relaci
do rafinerie v Plocku, kde je piné vyuzita
take v  last mile" rezimu, a to pfimo
v arealu skladu paliv, jakoz i na posun
v obratovych stanicich, kde dopravce
docasné po dobu zapujcky odstavil své
dosavadni zalohy.

Vice pravdépodobné pro zkousky
mnohoc¢lenneho fizeni se tak zda byt
vyuziti prvni z elektrickych lokomotiv pro
KM, jejichz wyroba probiha od zafi 2014
a ktere chce PESA dokoncéit s predsti-
hem pro proces zkousek a doschvaleni
zmen oproti prototypu. Ke zkouskam by
prvni GAMA pro KM méla byt pripra-

Newag Gliwice predstavil Dragona
EGACT-008 (jinak take 3 160 415)
pro LOTOS Kolej - na snimku je zachy-
cen spolu s jednotkou Desiro City rady
700 pro pragram Thameslink (viz ZM
11/14, str. 16). Jde o jednu z osmi
seriovych lokomotiv s frakéni vzbroji od
ABB a zaroven o predposledni exemplar
z pétikusové série pro LOTOS Kolej.

Prvniz nich, EBACT-005, byla dopravci
dodana na pocatku brezna 2014 a po-
sledni kratce na to, v kvétnu.

Prototyp EBACT-001, jenz byl v Ber-
liné vystaven uz v roce 2010, a sériové
lokomotivy EGACT-002, 003 a 004 jsou
v provozu u dopravce STK Wroclaw.
Dragony s usporadanim naprav Co'Co’
se vyznacuji taznou silou 375 kN pFi

vena jiz vanoru 2015 a k predani spolu
s druhou lokomotivou kompletné i s vrat-
nymi soupravami by mélo dojitvsrpnut. r.

Motorova GAMA 111Db-001 obsa-
huje Upravy, jez vyplynuly ze zkousek
a provozu prototypove elektrické GAMY
Marathon 111Ed-001 a z pripominek
obsluhy, napf. zmeény v usporadani fidi-
cich prvka na ridicich pultech, zesileni
protihlukowych opatreni v mezisténach
mezi stanovistém strojvedouciho a stro-
jovnou apod.

Zakazka na prvni sériové motorové
lokomotivy z rodiny GAMA prisla 22. 7.
2014, kdy PKP IC podepsaly s firmou
PESA kontrakt v celkové hodnoté
131 mil. PLN (cca 870 mil. Ké&) na do-
davku 10 kusu véetné jejich 12letého
servisu. Tomuto kroku predchéazely slo-
zitosti prvniho tendru (viz ZM 12/13,
str. 29}, ve druhém jiz PKP IC ohlasily za
viteze firmu PESAvlednu 2014, nicméné
k podpisu kontraktu doslo az v cervenci.

PESA byla pri tomto kontraktu po-
stavena do slozité situace, nebof prile-
Zitost dopravce spolufinancovat nakup
lokomotiv z EU jesté z programu Polig
2007 - 13 narazela na doslova sibenicni
terminy dodavek do konce roku 2015.
Navic podminka PKP IC dozorovat vy-
robu neumoznovala PESE pfipadné za-
hajeni produkce s predstihem. Samotna
vyraba prvni lokomotivy tak mohla byt
zahajena teprve po podepsani kon-
tfraktu a nezbytnem doreseni termint
technickych prohlidek a detaill, tedy
v srpnu 2014. Béhem listopadu pro-
béhly prvni technicke prejimky lokomo-

tivni skriné a nékterych komponentl ze
strany PKP IC.

Pro firmu PESA jde o druhou objed-
navku na vozidla rodiny GAMA. V dubnu
2014 Koleje Mazowieckie objednaly
dvé elektrické lokomotivy typu 111Eb
pro 3 kV ss spolu s dvacitkou patrovych
viozenych a dvéma patrovymi fidicimi
vozy (viz ZM 4/14, str. 10). Oproti pro-
totypu GAMA Marathon nebudou mit
stroje pro KM dojezdovy dieselovy agre-
gat a ze strany dopravce jsou naznaky
zaméru dodatecného pozadavku o in-
stalaci bunky WC (neni v kontraktu).

V poloviné listopadu 2014 byly do-
koncovany skfiné obou lokomotiv pro
KM, na spodnim snimku je pfedsta-
vena prvni z nich pfi technicke kontrole
zastupci dopravce dne 27. 11. 2014,
Podle PESY by méla byt do konce
bfezna 2015 dokoncéena montaz prv-
niho viozeneho vozu a na konci dubna
prvniho ridiciho. Nasledné by mely byt
zahajeny prvni zkousky spolu s lokomo-
tivou a PESA smeéle predpoklada, ze
schvaleni typu by mélo byt udéleno do
konce cervencet.r.

lustrace: Newag

hmotnosti 118 t (maximalni hmotnost
na napravu ¢ini 201).

Dne 28. 1. 2015 ziskal Newag pro
typ EBACT dalsiho zajemce, kdyz po-
depsal s firmou Freightliner PL (FPL)
kontrakt na 5 lokomotivv hodnoté 75 mil.

PLN (cca 485 mil. K&) bez DPH. Jejich
konstrukce bude téméf shodna s dopo-
sud dodanymi sériovymi Dragony, Urée-
ny budou opét pouze pro napéti 3 kV ss
a provoz v Polsku, disponovat budou
trakeni wyzbroji firmy ABB a vykonem



5 MW, avsak jejich tazna sila bude zvy-
$ena na 410 kN, zatimco maximalni
rychlost zlistane 120 km/h.

Dopravce s nimi planuje vozit viaky
o hmotnosti i pfes 4 000 t. Opatreny
budou modulem Dual Power, tedy po-
mocnym dieselgeneratorem, o vwkonu
520 kW, umoznujicim posun vlakil na
kolejich bez trakéniho vedeni, napf. na
vleékach. Typové oznaceni zni EEDCF-
DP, kde , E" = elektricka lokomotiva, , 6"
= pocet dvojkoli, ,,DC* = Direct Current,
.F* = Freight, ,DP" = Dual Power.

Produkce bude probihat v zavodé
v Gliwicich a prvni tri Dragony by mély
byt po zkouskach a schvalovacim pro-

REPORTAZ

cesu pripraveny k predani FPL v kvétnu
2016, zbylé dva pak do konce éervence
stejného roku. Financovani zakazky je
realizovano pres spolecnost ING Lease
(Polska).

Nakladni dopravce FPL, ¢len skupiny
Freightliner, pisobi v Polsku od roku
2007 a specializuje se zde na pfepravy
hromadnych substratd, jako kameniva
nebo uhli, a nové nyni vstupuije téz do
preprav obili. Od éervna 2014 jsouv Pol-
sku na jeho licenci dopravovany také in-
termodalni viaky sesterské spolecénosti
ERS Railways z Rotterdamu ¢i Krefeldu
do Swarzedza pobliz Poznané (viz ZM
7/14, str. 35). ERS Railways je totiz od

Snimek: Sebastian Schrader

Rumunsky Softronic vystavil loko-
motivu 480 017 (na snimku je zachy-
cena pfi navozu na vystavisté), ktera je
prvnim zastupcem jeho typové rady
Transmontana s konstrukci, jez byla
upravena pro spinéninormy EN 15227,
urcujici protinarazovou odolnost. To se
projevilo nejen zménou tvaru ¢ela, ale
také zvétsenim délky lokomotivy pfes
naraznikyz 19 740 na 20 700 mm. Na-
razniky a absorpéni prvky dodala firma
EST Eisenbahn-Systemtechnik.

Dalsi novinkou oproti pfedchozim
lokomotivam Transmontana je uzplso-
beni trakéni vyzbroje pro provoz nejen
pod napétim 25 kV 50 Hz, ale také 15 kV
16,7 Hz. Vyrobce se netaji ambicemi
proniknout na rakouske a némecke ko-
leje a nabidnout lokomotivu vhodnou
K pfimé vozbé mezi témito zemémi
a Balkanem (jak to bézné ¢ini Rail Cargo
Group s Taurusy). Tomu by méla pfispét
i cena, ktera se ma pohybovat okolo 2,5-
3 mil. EUR (tj. cca 70 - 85 mil. K¢&).

Lokomotiva je vybavena zabezpe-
Covaci LZB/PZB, které jsou pouzivany
v Rumunsku, Bulharsku, Némecku
a Rakousku, a MIREL VZ1. Ten je sice
v prvni fadé uréen k vyuziti v Madarsku,
muze vsak otevrit i cestu na Slovensko
ado CR. Softronic ale mifii do Turecka,
kde rovnéz pracuje na schvaleni tohoto
typu, jelikoz se v kratkodobem horizontu
océekava prolomeni monopolu TCDD na
tamnich kolejich. V dubnu 2013 prijal
turecky parlament zakon o liberalizaci
zeleznicni dopravy, od té doby probihaji
dalsi nutné procesy a otevreni trhu se
slibuje jiz na letosni rok.

Vystavena lokomotiva 480 017 sice
nesla barvy DB, to véak neznamena, ze
by uz mohla byt provozovana v Némecku.

Ddvodem bylo, ze byla odkoupena ru-
munskou deerinou spoleénosti, ktera je
uz dobre zavedenym a viditelnym do-
pravcem. Narozdil od Rail Cargo Group
tak DB pro vozbu vlakli napr. mezi Né&-
meckem a Bulharskem nepouziva zcela
pfimou trakci (pfi niz je beztak nutné
prekonat neelektrifikovany tsek na jihu
Rumunska), ale zpravidla vyuziva loko-
motiv balkanskych dcefinych spoleé-
nosti, ktere jiz maji vybudovana zazemi
arozsahly viastni lokomotivni park. V Ma-
darsku a Rumunsku jsou tak nasazo-
vany pravé elektrické lokomotivy Phoenix
a Transmontana z produkce Softronicu,
jichz ma DB Schenker Rail Romania
k dispozici jiz trinact. Na snimku napravo
ze 6. 12, 2014 je 480 017 zachycena
ve stanici Predeal, uz v provozu tohoto
dopravce.

Béhem InnoTransu oznamil madar-
sky dopravce CER Hungary uzavieni
kontraktu na jednu lokomotivu tohoto
typu, v hodnoté ckolo 800 mil. HUF (cca
70 mil. K¢). Dodana byla vlednu 2015
soznacenim 610 100 a je zachycena
na pravem dolnim snimku dne 28. 1.
2015 v budapestském parku zeleznicni
historie. Zde byl béhem tiskové konfe-
rence oficialné prezentovan zamér spo-
luprace pfi vyrobé téchto lokomotiv
v Madarsku mezi firmami Softronic
a L.A.C. Holding; druha jmenovana je
materskou spolec¢nosti CER Hungary.
Memorandum o porozuméni k tomuto
planu bylo uzavieno v prosinci 2014.
Na prelomu ledna a tnora 2015 jesté
stale nebylo rozhodnuto o umisténi vy-
robni linky, méla by vsak byt dokoncena
jiz v zavéru t. r. Béhem dalsiho roku by
mely byt vyrobeny prvni dvé nebo tri
lokomotivy madarského plavodu.

cervna 2013 soucasti skupiny Freight-
liner (viastnéné bahrajnskym kapitalem).

V roce 2014 objem preprav FPL
vzrostl o 30 % oproti roku 2013 a tvoril
tak 3% podil ze Zelezni¢nich nakladnich
preprav v Polsku. V souéasnosti lokomo-
tivni park Freightliner PL (nasazovany
ale ivNémecku) ¢ita 25 vlastnich nebo
najatych lokomotiv (z nichz 21 je ,Class
66") a okolo 1 100 vozl. Do lonského
roku mél FPL v najmu i moderni elektricke
lokomotivy riznych typl (fada 189,
Vectron i TRAXX). Dragony tak budou
prvnimi viastnimi elektrickymi lokomoti-
vami ve stavu FPL a diky dieselovému
agregatu budou lépe vyhovovat provoz-
nim potrebam.

Co se tyce dalsi lokomotivy z pro-
dukce Newagu Gliwice, trisystémového

Griffina E4AMSU-001, tak pro ten ziskal
vyrobce koncem prosince 2014 od UTK
schvaleni pro provoz na siti PKP PLK
a v prvnich mésicich roku 2015 oce-
kava doschvaleni jesté dle TSI. Poté je
v planu dosud odkladany zkusebni pro-
voz v Bosné a Herzegoviné a také v Srb-
sku, jehoz doba trvani se predpoklada
dva mésice. Schvalovani typu by mélo
nasledné probihat také v CR a na Slo-
vensku, coz vyrobce avizuje nékdy na
polovinu roku 2015.

Newag mj. ocekaval avizovany tendr
PKP Cargo na nove elektrické lokomo-
tivy (viz str. 29), avSak $ance na Uspéch
jsou v pripadé Griffina omezené prede-
vsim kvuli chybéjicimu schvaleni typu
v pozadovanych zemich.

Snimek: -pk-

Snimek: Andi David
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Vectron 247 901 je prvnim a dosud
jedinym zastupcem motorove verze této
rodiny lokomotiv a vyslouzil si jiz treti
navétévu InnoTransu. | nyni véak pro ni
Siemens mél dobry divod, nebof se
podarilo pro tento typ ziskat schvaleni
EBA, ¢imz se tedy koneéné otviraji dvefe
pro nasazeni motorovych Vectron
v nakladni dopravé. Jiz v.éervenci 2014
navic tento typ ziskal certifikat potvrzu-
jici shodu s TSI Loc &Pas (Lokomotivy
a kolejova vozidla pro prepravu osob),
TSI SRT (Bezpecnost v zelezniénich
tunelech) a TSI RST-NOI (subsystém
Kolejova vozidla - Hluk).

Ziskani uvedenych certifikati TSI
znamena, ze Vectron nyni mOze byt
schvalen pro provoz ve vsech clen-
skych zemich EU, resp. je pro schvaleni
vyzadovano toliko posouzeni specific-
kych narodnich pozadavk(l, které ne-
jsouv TSI zahrnuty, Némecke schvaleni
je tedy prvnim pripadem a vroce 2015
je ocekavano, ze Vectron DE zde ziska
povoleni k provozu i s osobnimi viaky.
Prvni nasazeni v b&ézném provozu se
odehravalo na konci podzimu 2014, kdy
byla lokomotiva 247 901 na nékolik
tydnl pronajata firmé Transpetrol.

Druhy vystaveny Vectron, viditelny
na snimku dale vzadu, byl 193 970,

zastupuijici verzi Vectron AC. Napisy na
jeho bocnici poslouzily k propagaci
sluzby Easy Spares, kterou Siemens
poskytuje pro zasobovani nahradnimi
dily. Tento Vectron je vybaven mobilni
casti ETCS a narodnimi viakovymi
zabezpecovaci pro provoz v Norsku
a Svédsku. Nasledné by tedy mél byt
uréen pro zkousky v téchto zemich.
V obou statech uz jsou sice Vectrony
této verze schvaleny av beznem provozu,
nicméné dosud se jednalo o stroje bez
ETCS. Schvalovani tohoto typu v Dansku
Siemens neplanuje, takze neni cilem
dosazeni moZnosti pfime vozby z Né-
mecka pres Oresund do Svédska.

Do konce roku 2014 ziskal Siemens
objednavky na zhruba 325 Vectrond,
a to jak od narodnich, tak soukromych
dopravel v celé Evropé. Okolo 200
z nich je jiz pevné objednano, zbytek
tvofi opce. V soucéasnosti jsou v mni-
chovské lokomotivce montovany Vec-
trony zejména pro pooly ELL a MRCE
a pravé dobiha vyroba pro DB Schenker
Rail Polska. Posledni z uvedenych do-
pravcd si v prosinci 2012 objednal 23
Vectronu DC, z nichz byly v listopadu
2014 dodany 5 170 050 az 053 a po-
sledni ¢tyfi by mély nasledovat do Ginora
tohoto roku.

Po roce testl a zkusebniho
provozu lokomotivy Vectron 193
821 v Turecku byla tato typova
fada prohlasena TCDD za splnu-
jici pozadavky kompatibility se za-
fizenimi infrastruktury, coz se tedy
v zasadé rovna schvaleni k pro-
vozu. Jelikoz lokomotivy s vysokym
trakénim vykonem nejsou v Tu-
recku zatim pfilis obvyklé a v této
problematice pfitom vykon hraje
vyznamnou roli, bylo posuzovani
vlastnosti Vectronu do jisté miry

novou zkusenosti. Typ zde dostal oznaceni EB7000, coz (byt ne zcela pfesné)
vychazi z hodnoty vykonu (8 400 kW) uvadéneho v konskych silach. Vectron tak
jiz obdrzel schvaleni ve véech zemich lezicich na trase z Nemecka do Turecka (pres
Rumunsko) vyjma Bulharska, kde se vSak jeho docileni predpoklada jeste letos.
Lokomotiva 193 821 byla do Turecka dopravena v zafi 2013, spole¢né s jed-
notkou Velaro (viz ZM 9/13, str. 23), a koncem ledna 2015 byla odeslana zpét do
Némecka. Na snimku je zachycena dne 27. 11. 2014 v pfistavu Derince, vwychodné
od Istanbulu, v Gele viaku prepravujicino ve vyménnych nastavbach dily pro montaz
automobill Renault ze zavodu Dacia v Rumunsku do tureckého zavodu Oyak-
Renaultv Burse. Jeho dopravcem v Rumunsku a Bulharsku byl DB Schenker. Tyto
prepravy obvykle uzivaji silniéni dopravu, nicméne prilezitostné zamiri i na koleje,
s vyzitim trajektu Tekirdag - Derince. kvuli dlouhodobé neprijezdnosti Istanbulu

pro nakladni dopravu.
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Snimek: Erkan Dogan

Dalsi Vectron AC na InnoTransu byl
vystavovan spole¢nosti Mitsui Rail Ca-
pital Europe (MRCE). Jedna se o stroj
193 875 (X4E-875), vybaveny pro
provoz v Némecku, Rakousku a Madar-
sku, jenz byl MRCE predanvsrpnu 2014
a nasledné po veletrhu pronajat do-
pravci Transpetrol. Ten sice bézneé plsobi
pouze v nakladni doprave, na snimku
z13. 12. 2014 je viak lokomotiva zachy-
cenave stanici Berlin-Grunewald v cele
soupravy od zviastniho vlaku vyprave-
ného pro fotbalové fanousky klubu Bo-
russia Dortmund, mirici na zapas proti
klubu Hertha BSC.

Spolecnost MRCE objednala v cer-
vnu 2013 nejprve 15 lokomotiv Vectron
AC a tyto ji byly dodany od ledna do
dubna 2014. Pozdéji nasledovaly dalsi
dvé objednavky po 10 kusech a dodavka
téchto 20 Vectronu probiha od ¢ervna
2014 do ¢cervence 2015, Stroje objed-
nané v cervnu 2013 nesou oznaceni
193 850 - 860 a 870 - 873. Vectrony
z dalsich zakazek jsou 193 861 - 867,
874 -879 a 600 - 606 a je tedy mezi
nimi i vystavena lokomotiva.

Divodem pro zapoceti nové Giselné
série 193 6xx neni odlisna verze, nybrz
vycerpani Giselné rady 193 8xx. Jedna
se 0 béznou variantu B-01, vybavenou
pro Némecko a Rakousko. Z objed-
navky z ¢ervna 2013 je z teto varianty
11 lokomotiv, zatimco ¢tyfi byly dodany

Snimek: Sebastian Scfhrader

ve varianté B-03 s vybavou pro provoz
v Némecku, Rakousku a Madarsku.

V soucasnosti MRCE vlastni nebo
ma objednany jen zminéné dve varianty,
nicmené nelze vyloucit dodatecne
upravy. Vectrony objednane v ervnu
2013 maji max. rychlost 160 km/h, za-
timco ty z dalsich dvou objednavek jsou
pro rychlost do 200 km/h, takZe kromé
nakladni dopravy jsou teéz vhodneé pro
vyuZiti v osobni doprave.

Vectron 193 875 propagoval sku-
tec¢nost, ze je vybaven mobilni ¢ast ETCS
a ze jeho instalace na lokomotivach
MRCE je financovana z evropskych
fond(. Tato moznost byla vyuzita jiz drive,
pro 11 lokomotiv Vossloh typu G 1206
vybavenych ETCS od firmy Alstom, 12
stroju ,Class 66", jez dostaly mobilni
cast ETCS od firmy Bombardier, 105
lokomotiv ES64F4 (fady 189) vybave-
nych ETCS od Alstomu a 30 lokomotiv
ES64U2 s mobilni ¢asti ETCS firmy
Siemens.

U Vectronu byla pro podporu pofi-
zeni mobilni ¢asti ETCS Level 1/2 verze
SRS 230d od firmy Alstom podana pro-
zatim zadost pro prvnich 20 lokomotiv.
Spolufinancovani by u nich mélo dosah-
noutwse 1 mil. EUR, tedy 50 000 EUR
(cea 1,4 mil. K&) na jednu lokomotivu.
To predstavuje 50 % uznatelnych na-
kladd, nicméné celkove naklady na
instalaci ETCS jsou podstatné vyssi.

Siemens na svem stanku v jedné
z hal predstavil take tento model moto-
rové lokomotivy Charger, urcene pro
rychlou osobni dopravu. V roce 2014
byly podepsany hned dva kontrakty,
které jsou pro Siemens premiérovym
vstupem na americky trh motorovych
lokomotiv. Prvni zadal v breznu 2014
urad Illinois Department of Transporta-
tion, zastupuijici v ramci spolec¢né rea-
lizovaného dopravniho projektu take
staty California, Michigan, Missouri
a Washington.

Kontrakt v hodnoté okolo 165 mil.
EUR (cca 4,6 mid. K¢) zahrnuje 32 lo-
komotiv (viz ZM 4/14, str. 8), jejichz
dodavky maji probihat od podzimu 2016
do poloviny roku 2017. Jeho soucasti
je opce na dalsich 225 stroju. Jejich vy-
roba se bude odehravat v kalifornskem
zavodu Siemens Sacramento a poha-
neény budou motorem Cummins QSK95
o wkonu 3 280 kW.

Zacatkem zafi 2014 pak novy do-
pravce All Aboard Florida (AAF) uzavrel
s firmou Siemens kontrakt na 20 jedno-
podlaznich vozl pro sestaveni 5 ctyr-
vozowych souprav a na 10 Chargerd,
jez budou razeny na obou koncich sou-
prav. Pozdéji by mohly byt doobjednany
dalsivozy pro prodiouzeni viakl na sed-
mivozové a mize take dojit na objed-
navku dalSich péti souprav. Lokomotivy
(rovnéz s motory Cummins) i vozy budou
konstruovany pro nejvyssi rychlost
201 km/h (prepocet ze 125 mil/h).

AAF je projekt dalkove dopravy, vy-
pracovany spolecnosti Florida East Coast
Industries (FECI), ktera mj. pres spo-
le¢nost Florida East Coast Railway (FEC)
vlastni a provozuije traf lemujici vychodni
pobrezi Floridy. Zamérem projekiu AAF
je nabidnout cestujicim nové spoje
v Useku Miami - Fort Lauderdale - West
Palm Beach - Orlando. Jejich provoz by
mohl teoreticky zadit koncem roku 2016.
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CZ LOKO meélo v Berliné premiéru
lokomotivy 794.001, ktera byla vyvi-
nuta a vyrobena na zakladé zkusenosti
s novostavbou dvounapravovych loko-
motiv pro rozchod 1 435 mm, konkrétné
rad 709a719.7.

Je tedy uréena pro lehkou posuno-
vaci a tratovou sluzbu, ma usporadani
dvojkoli Bo, nejvyssi rychlost 60 km/h,
hmotnost 28 - 32 t (konkrétné tato ma
30 1), délku pres narazniky 7 940 mm,
celkovou vysku pres okraj strechy

3 462 mm (okraj vyfuku je vyse, ale ne-
presahuje profil UIC 505-1) a pramér
nowych dvojkoli 1 050 mm.

Motor Caterpillar C 13 ma jmenovity
vykon 328 kW a splnuje emisni limit
stupné llIB, nebot byl dosazen filtr pev-
nych éastic (existuje | moznost dodani
lokomotivy bez néj, do zemi mimo EU).
Objem palivove nadrze ¢ini 700 |. Trakéni
alternator dodal Siemens, trakéni mo-
tory jsou typu TDM 5003 z viastni pro-
dukce CZ LOKO. Prenos vykonu byl

zvolen stridavé-stejnosmérny, jakozto
ekonomicky prijatelnéjsi reseni nezli
stridavy prenos, v zajmu dostupnosti lo-
komotivy pro co nejsirsi trh. Bezolejovy
kompresor firmy Knorr je vybaven su-
Sickou vzduchu a ma wykon 108 m3/h.

Verze o hmotnosti 30 t ma nejvyssi
taznou silu 120 kN, trvalou 72 kN, pri
rychlosti 9,3 km/h. Protiskluzova
ochrana je soucasti zakladniho vyba-

veni, na prani lze dosadit protismykove
zarizeni, jakoz i radiove dalkove oviadani
nebo automaticka sprahla.

Z veletrhu se 794.001 jesté vratila
k dokonc¢ovacim upravam do CZ LOKO,
v prosinci pak zahajila jizdni zkousky na
Z£Z0 Velim. Zkusebni provoz byl zaha-
jenve druhé poloviné ledna, dne 25. 1.
2015 se lokomotiva za timto Géelem
premistila do Trineckych zelezaren.

Lokomotivou TME3-020 uzaviela
firma CZ LOKO dodavky 20kusove série
pro BC (viz ZM 1/13, str. 5). Na rozdil
od predchozich TMES byla tato zhoto-
vena s noveéjsimi kapotami, vychazeji-
cimi z rady 744, a je tedy v ramci série
vyjimecna modernéjsim vzhledem.

Naveletrhu byla pfihodnym porovna-
nim s fadou 794, jelikoz v zasadé pred-
stavuje obdobnou vykonovou kategorii
pri provedeni pro rozchod 1 520 mm,

v mnoha parametrech je viak robust-
nejsi. Ma usporadani dvojkoli Bo, nej-
vyssi rychlost 60 km/h, hmotnost 46 t,
délku pres sprahla 10 420 mm a celko-
vou vysku pres wyfuk 3 237 mm nad TK.

Motor Caterpillar C 15 je nastaven
na vykon 403 kW a splnuje emisni limit
stupne 1A, konstrukce vSak umoznuje
upravu na stupen IIB. Objem palivové
nadrze ¢ini 1 000 . Trakéni alternator
pochazi od firmy Siemens, trakéni mo-

tory jsou typu AD 917 firmy Elektrotjaz-
mas Charkiv, pfenos vykonu je stridawvy.
Dosazen je bezolejovy kompresor Knorr
o wykonu 126 m?/h, vybaveny susickou
vzduchu.

Nejvyssi tazna sila lokomotivy Gini
154 kN, trvala 121 kN, a to pfi rychlosti
8 km/h. Viykon EDB dosahuje 600 kW.
Soucasti zakladniho vybaveni jsou pro-
tiskluzova i protismykova ochrana a sys-

tem pro vicenasobne fizeni. Na pfani lze
dosadit radiové dalkové oviadani.

TME3-020 byla na InnoTransu
vystavovana jiz v kompletné hotovém
stavu a poté odvezena primo do Bélo-
ruska. Jako jedina ze série totiz byla
zkompletovana v jihlavskem zavodé
CZ LOKO, a nikolivaz v dilnach prijemce
vramci kooperace BC pfi montazi loko-
motiv.

Formou modelu predstavila firma Siemens i novou verzi elektrickych pfiméstskych jednotek Desiro HC, kde zkratka znamena , High Capacity” (vysoka kapacita). Tato
nova verze vychazi z typove rady Desiro ML (,,Main Line", hlavni trat), s niZ jsou shodné ¢elnivozy. Odlisné jsou vsak vioZené vozy, které jsou zde dvoupodlazni, se zachovanim
koncepce vozl se dvéma viastnimi podvozky. Momentalné jsou prezentovany tfi varianty jednotek: trivozova, celkova délka 78 m, 280 sedadel, 320 mist k stani; Gtyfvozova,

105 m, 420 sedadel, 450 mist k stani; pétivozova,

131 m, 560 sedadel, 580 mist k stani.

Udaje o kapacité se pochopitelné mohou ménit
v zavislosti na pozadavcich zakaznika. Zasadnéjsi
vliv mize mit napriklad rozsah 1. tridy a prostor pro
handicapovane cestuijici - oboji je navrzeno do cel-
nich vozl. Bezbariérové (Urovnové) pristupné na-
stupni prostory jsou variantné reseny pro nastupisté
ve vysce 550 nebo 760 mm nad TK. Oddil mezi
nastupnimi dvermi je bezbariérové prichodny, coz

plati i pro patrové vozy. -
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Firma Gmeinder Lokomotiven, Mos-
bach, predstavila posunovaci motorovou
lokomotivu typu D60 C éisla 903.04,
ktera patri spolecnosti LogServ, jez si
v ¢ervenci 2012 objednala dva stroje
av kvétnu 2013 uplatnila opci na dalsi
dva. V oznaceni predstavuje ¢islo 900"
vykon vyjadreny v konskych silach, , 3"
pocet naprav a ,,04" inventarni cislo
v parku LogServu,

Lokomotiva 903.01 byla dodana
vlistopadu 2013 a provoz zahajila hned
v prosinci. Nasledovana byla 903.02
v prosinci 2013, ktera do provozu vstou-
pilaviednu 2014.V ¢ervenci 2014 pak
byla dodana 903.03, zatimco 903.04
byla predana LogServu na InnoTransu
a po skonceni veletrhu pretazena do
Lince. Mezitim byla v ¢ervnu 2014
podepsana nova smlouva na dvé dalsi
vozidla, ktera maji byt dodana v roce
2015, pricemz obsazena je i opce na
dalsi dvé s dodanim v roce 2016. Log-
Serv predpoklada, ze by ve vysledku
mohl zakoupit az 14 lokomotiv D60 C.

Tento typ byl vyvinut z lokomotivy
podobné konstrukce vyrobené v roce
2010 pro rafinerii BP v némeckém Lin-
genu. Lokomotiva o rozchodu 1 435 mm
ma usporadani naprav C, nejvyssi rych-
lost 40 km/h, délku pres narazniky
10 760 mm, Sirku 3 080 mm, vysku
4 255 mm nad TK a hmotnost 66 t
(hmotnost na napravu 22 t). Navrzena
je do prijezdného prifezu dle vyhlasky
UIC 505-1 a muze projizdét oblouky
o minimalnim poloméru 80 m. Jejipohon
zajisfuje motor MTU typu 12V 1600 R50
spojeny s hydrodynamickou prevodov-
kou Voith L3rdzelU2.

Gmeinder na InnoTransu rovnéz
prezentoval detaily ke své pfipravované
ctyrnapravove hybridni lokomotivé typu
DE75 BB o rozchodu 1 435 mm, jez
ma konkurovat rodiné H3 od Alstomu
(bude predstavenav pristim cisle). Umis-
téni véZove kabiny strojvedouciho do
stredu lokomotivy umoznuje situovat:

- pod jednu z kapot dieselgenerator
a pod druhou Li-lonovou baterii pro

Firma Express Service z bulhar-
skeho Ruse je se svymi posunovacimi
vozidly tradiénim vystavovatelem. Ten-
tokrat privezla vozidlo stejného typu
jako vroce 2012, a to dvounapravovou
dieselhydraulickou posunovaci lokomo-
tivu MDD 4. Ta je vybavena motorem
Caterpillar C15 s vykonem 430 kW, ma
max. taznou silu 150 kN, nejvyssi rych-
lost 80 km/h, viastni hmotnost 41 t
a delku pres narazniky 9 340 mm.

Minule vystavené vozidlo mélo pult
strojvedouciho uzpisobeny pro levo-
stranne fizeni, jelikoz bylo dodano italske
spolecnosti Dinazzano Po (DP) z regi-
onu Reggio Emilia, ktera si objednala
jeden kus s (dosud nepotvrzenou) opci
na jeden dalsi. Lokomotiva ji byla pre-
dana dne 29. 4. 2014 a postupné zis-

28 Zelezni¢ni magazin

kala schvaleni k provozu na vieckach
i k posunovaci sluzbé na verejné siti
RFI.

Qd teé doby byly vyrobeny dalsi dvé:
jedna s rozchodem 1 520 mm, dodana
v roce 2014 ukrajinské spoleénosti
zpracovavajici zemni plyn, druha, uz opét
srozchodem 1 435 mm, bylavystavena
na InnoTransu. Natér prozrazoval jejiho
zakaznika, jimz je Bulmarket. Ten je pri-
marné spoleénosti obchoduijici s LPG,
viastni v Ruse prekladisté na brehu Du-
naje a tuto lokomotivu uplatni ve zdejsim
vleckovém provozu, zahrnujicim i pie-
tahy do predavaci stanice na verejné
siti.

Dalsi dve MDD4 by mély byt dodany
do Bosny a Hercegoviny, po jedné pro
elektrarnu v Tuzle a uhelny dil v Zenici.

trakéni ucely,

- pod kazdou z kapot jeden dieselge-
nerator,

- pod jednu kapotu dieselgenerator
a pod druhou trakéni wzbroj se sbé-
racem,

- pod jednu kapotu trakéni vyzbroj se
sbéracem a pod druhou trakéni Li-
lonovou baterii.

Pripadna objednavka na posledni
(resp. i predposledni) variantu by zna-
menala vyrobu viubec prvni elektricke
lokomotivy v historii Gmeinderu, coz je
obdobny obchodni vyvoj jako u firmy
Vossloh v poslednich letech, dfive také
tradicniho vyrobce pouze motorovych
lokomotiv,

DE75 BB bude mit uspofadani na-
prav Bo'Bo' a bude vyhovovat priijezd-
nemu prarezu UIC 505-1. Jeji predpokia-
dané parametry jsou: délka pres naraz-
niky 13 000 mm, sitka 3 080 mm,
vyska 4 260 mm nad TK, hmotnost
80t + 3 % a hmotnost na napravu 20 t.
Maximalni provozni rychlost je stano-

vena na 60 km/h, pfi tazeni necinne
lokomotivy pak 100 km/h.

Vsechny nabizené verze lokomotiv
predpokladaji vwwkon na obrugich kol
B00 kW a nejvyssi taznou silu 260 kN.
Pouzivany maji byt motory Caterpillar
C13 ovykonu 354 kW (splnujici emisni
normu EU llIB) a baterie poskytujici
vykon pro trakci az 350 kW. Trakéni ba-
terie budou dobijeny z dieselgeneratoru
(v pfipadé, Ze pravé neni vyuzivan pro
pohon) nebo z rekuperacni EDB o wy-
konu az 350 kW a nebo (pfi odstaveni
lokomotivy) z vnéjsi sité 3 x 400 V AC.

Projekt rodiny DE75 BB je jiz kom-
pletni a nyni probihaji jednani s potenci-
alnimi klienty. Nicméné bez ohledu na
to ma firma Gmeinder za Ucelem prak-
tickych zkousek v pribéhu roku 2015
instalovat hybridni pohon do starsi die-
selelektricke posunovaci lokomotivy
typu DES00 C, kterou odkoupila jakozto
neprovozni a bude ji zaroven moderni-
zovat.

Snimek: Sebastian Schrader

Lokomotiva 813 001, nazvana
Terra Nova, je produktem firmy Electro-
putere VFU-RELOC Craiova, ktera vznikia
prevzetim zavodd Electroputere VFU
a RELOC skupinou Grampet (viz ZM
10/14, str. 4) a jejich sloucenim do jed-
noho subjektu. Terra Nova tedy pred-
stavuje obnoveni lokomotivni produkce
po zméné vlastnika. Vyroba lokomotiv
ma v Craiové dlouhou historii, ale zde
tradicni podnik Electroputere byl vroce
2007 prevzat saudskoarabskou sku-
pinou Al-Arrab, jez ovsem nedostala
sliblim o obnoveni lokomotivni wroby
a prislusnou divizi firmy v lednu 2013
prodala skupiné Grampet.

Ve spolupraci s wrobcem motor(
Caterpillar jsou pfipravovany projekty
posunovacich lokomotiv ti riznych verzi,
z nichz tato je nejmené vwkonnou. Je vy-
bavena dvéma motory Caterpillar C18,
kazdym o wykonu 470 kW, a splAujicimi
emisni limit stupné lIIB. Ma nejvyssi rych-
lost 100 km/h, max. taznou silu 230 kN,
delku pfes narazniky 14 800 mm, $ifku
3 070 mm, max. vysku 4 448 mm nad
TK, sluzebni hmotnost 70 t a palivovou
nadrz o objemu 3 000 L.

Prototyp 813 001 byl poprve ofici-
alné predstaven v Rumunsku v kvétnu
2014 a prozatim pokracuje ve schvalo-
vacich zkouskach.



REPORTAZ

Dilny NETINERA Werke Neustrelitz,
soucast spolecnosti NETINERA Deutsch-
land, predstavily lokomotivu 221 145.
Jedna se o posledni ze sedmi stroji
fady 221, ktere byly od roku 2007 do zafi
2012 zmodemizovany v Neustrelitz, ato
s vyuzitim motort MTU.

Firma MTU pomoci tohoto exponatu
zaroven zviditelnila sve oslavy 90. wrodci
od zahajeni sériové vyroby draznich
motort Maybach, nebot diesely tohoto
jmena byly dosazovany mj. i pravé do
legendarnich lokomotiv fad 220 a 221

s usporadanim naprav B'B' z produkce
Krauss-Maffei. Konkrétné z rady 221
(pOvodné V 200.1) bylo pro DBv 60. le-
tech vyrobeno 50 exemplardi, jez byly
vybaveny vizdy dvéma motory Maybach
typu MB 12V 652 TZ o vykonu 999 kW
(1350k.s.).

Vroce 19889 bylo 20 téchto lokomo-
tiv (po predchozim vyrazeni ze sluzby
u DB) prevezeno do Recka, kde byly vy-
uzivany statnim dopravcem OSE. Ten je
ovsem koncem 90. let zacal stahovat
Z provozu a nakonec se roku 2002 vra-

tily zpét do Némecka, ovsem jako ma-
jetek dopravce Prignitzer Eisenbahn
(od roku 2011 dcera spoleénosti NETI-
NERA Deutschland). Néktere z lokomo-
tiv pak byly modernizovany a prodany
pro dalsi plisobeni u privatnich dopraved,
zbyvajici byly sesrotovany.

Stroj 221 145 je tedy nyni pohanén
dvéma motory MTU typu 12V 4000 R
0 vykonu 1 380 kKW pfi 1 500 ot./min.
Pavodni étyfstupnova hydraulicka pre-
vodovka Maybach-Mekydo zlistala za-
chovana, stejné jako nejvyssi rychlost
lokomotivy 140 km/h. Maximalnitazna

sila ¢ini 235 kN, délka pres narazniky
18 440 mm, sitka 3 082 mm, vyska
4 269 mm nad TK a hmotnostcca 80 t.

Lokomotiva byla opatfena novym
protiskluzovym a protismykovym systé-
mem firmy KES (Keschwari Electronic
Systems) z Barsinghausenu (u Hanno-
veru), dale zabezpecovaci Sifa, Indusi
I-60 R a PZB 90 a radiostanici GSM-R
MESA 23. Vsechna tri ¢elni svétla jsou
nyniv provedeni LED, Stroj 221 145 byl
na podzim 2014 nasazovan u dopravce
Schienen Giter Logistik (SGL), Dachau.

Jiz potreti byla na InnoTransu vysta-
vena motorova lokomotiva typu Power-
Haul z vyvoje firmy GE Transportation,
ktery je vyrabén ve spolupraci s tureckou
lokomotivkou Tllomsas v jejim zavodé
v Eskisehiru (vizZM 8/14, str. 19). Vroce
2010 se jednalo o stroj 70007 vbarvach
dopravce Freightliner UK z uvodniho
sérioveho kontraktu, zastupujici typ
PH37ACmi.

Vroce 2012 byla predstavena verze
PH37ACai pro kontinentalni Evropu (viz
ZM1/13, str. 12). Tehdy se jednalo o lo-
komotivu 29008 v barvach dopravce
HHPI (Heavy Haul Power International),
ktera byla ovSem poté odeslanado USA,
ke zkouskam u GE. Pro HHPI jsou ve
skutecnosti uréeny dvé az pozdéji vyro-
bené lokomotivy oznacené (opét) 29008
a290089, jez stale jesté nebyly zakazni-
kovi predany. HHPI s nimi planuje dopra-
vovat vlaky s uhlim z pristavi Rotterdam
a Amsterdam do Nemecka.

V lednu 2013 bylo mezitim ozna-
meno, Ze v nejblizsich dvou letech bude
v Eskisehiru vyrobeno 50 lokomotiv
PH37ACai, z nich 20 pro TCDD a 30
pro nespecifikovane exportni trhy. Od té
doby doslo k viditelnemu pokroku: z loko-
motiv DE 36001 - DE 36020 pro TCDD
byla dodana zhruba polovina a v pro-

Dne 12. 1. 2015 PKP Cargo oznamilo, Ze

sinci 2014 bylaz Turecka do Némecka,
do dilen v Cottbusu, dopravena pétice
lokomotivv pouze zakladovem natéru. Do
Némecka také dorazilajedna PH37ACai
z USA (nebot sem byla za (iéelem zkou-
Sek prepravena po vyrobeni v Turecku).
Vsech sest lokomotiv, pro néz zatim
nebyl zverejnén zakaznik (zakaznici), je
spolecné s dvojici 29008 a 290089 pro
HHPI pripravovano v Cottbusu pro pre-
dani a provoz.

vypsalo soutéz na 15 vicesystemovych lokomotiv, s opc
dvacet zhruba 400 mil. PLN (cca 2,6 mid. K¢&). Tri z nich by mély byt chyrsystémave (1,5/3/15/25 kV) a vybavené k provozu v Polsku, Néme
trisystémowych (3/15/25 kV) a uréenych k provozu v Polsku, Némecku, CR, Rakousku, Madarsku a na Slovensku a étyfi dvousystémove (
v Polsku a Némecku. U opce neni konfigurace stanovena. Dodavky jsou stanoveny pro trisystémové lokomotivyod 31. 8

i

— — Snimek: Sebastian Sc :

Vystavena lokomotiva s oznacenim
DE 29006 tedy sice nese natér TCDD,
ve skutecnosti se vsak jedna o jesté dalsi
lokomotivu pro evropsky kontinent, pfi-
cemz vyrobena byla jiz v kvétnu 2013.

Prinejmensim lokomotivy uréené
k provozu z nizozemskych pristavi budou
muset byt vybaveny také zabezpedo-
vacem ETCS, nezbytnym k prijezdu po
nakladni trati Betuwelijn. Mobilni ¢ast
ETCS bude v provedeni z viastniho wvoje

firmy GE Transportation, pod nazvem
Tempo ETCS.

Zopakujme tedy alespon zakladni
technicke udaje typu PH37ACai: délka
pres narazniky ¢ini 22 580 mm, §itka
2890 mm, wska 4 181 mmnad TK, trva-
la/rozjezdova tazna sila 427 /600 kN,
brzdna sila EDB 190 kN, objem pali-
vove nadrze 8 700 |, maximalni rychlost
120 - 160 km/h, prenos vykonu elek-
tricky typu AC-AC. Pohonnou jednotkou
je 16valcovy motor GE P616 o jmeno-
vitem vykonu 2 750 kW a se dvéma
turbodmychadly. Vystavena lokomotiva
méla viastni hmotnost 120 t a maximalni
sluzebni hmotnost 127,65 t.

Doposud dodané lokomotivy typu
PH37ACmi uzplsobené uzsimu brit-
skemu prijezdnému profilu citaji stroje
70001 - 70020, ktere spolecnost
Macquarie European Rail pronajima
dopravci Freightliner UK, a 70801 -
70810 dopravce Colas Rail (z nichz
70801 je plvodné zkusebni lokomotiva
vyrobenavroce 201 1). Freightliner UK
jich véak nakonec provozuje pouze 19,
nebot 70012 byla poskozena pfi vy-
kladce z lodi a jiz nebyla nahrazena

pét, v predpokladane hodnoté z

u a Nizozemi,
15 kV) pro provoz

)16 do 30. 11. 20186, pro dvousystéemove

od31.12. 2016 do 31. 1. 2017, pro ctyrsystémove od 28. 2 2017 do 31. 8. 2017. Soucasti kontraktu je i provadéni kompletni udrzby a periodickych prohlidek
stupnti PO az P4. Termin pro podani nabidek je stanoven na 6. 3. 2015,

PKP Cargo uvadi, Zze pivodné planovalo vypsat soutéz na 10 lokomotiv s opci na d
polsko-nemeckeho prihranicniho useku Wegliniec - Horka se rozhodi zvysit pocet strojii o pét. Spolecné s némeckym usekem Horka - Hoyerswer
o posledni neelektrifikovane casti spojeni jizniho Polska s Nemeckem. Od roku 2017 nebo 2018 by tak méla byt k dispozici druha pribéiné elektrifikovan
téchto zemi, kromé koridoru Warszawa - Rzepin - Frankfurt nad Odrou - Berlin.

>h pét, ale s ohledem na postupujici projekt elektrifikac:
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Od zacatku roku jsou v prodeiji
modely motorovych lokomotiv ER 20
v charakteristickem designu spolec-
nosti METRANS. Modely ve velikosti TT
jsou dodavany ve dvojim provedeni
Stroj 761 007-4 vznikl jako limitovana
série, kromé odlisného cisla se od
bézne nabizeného modelu lisi | malym
logem Jamese Bonda pod prednim
svétlem. V béine distribuci najdeme
model s ¢islem 761 003-3. Prestoze
jsou skutecne lokomotivy dislokovany
na Slovensku u dopravce METRANS
(Danubia), velmi casto se vyskytujii na
ceskych kolejich. Exkluzivni model s le-
gendarnim ¢islem si mizete objednat v
e-shopu firmy DS model

Tillig

- =

Ve velikosti HO pripravil Tillig model

lizkoveho vozu fady Be v puvodni po- ' B‘a 5 E E E l I
dobé korporatniho natéru CD. Model je o 5 m—r e ~ : = = ! "

zpracovan na standardni Urovni, natér i e T
popisy jsou bez viditelnych chyb. Mode-
lem lehatkového vozu tak byla dokom-
pletovana serie voz(l typu Y v barevném
provedeni Najbrt dle pivodniho navrhu

Modely soucasnych zeleznicnich vozidel jsou stale zadanéjsi a jednotlivi wrobci se predhanéiji v nabidce. Jednim z mnoha
novych hracu na trhu je i spolecnost ESU, jez v nedavne dobé predstavila nékolik Spickové zpracovanych modeld vybavenych
nejmodernéjsimi digitalnimi vymozenostmi. Obdobné zpracovani a maximaini mozna kvalita se ocekava i od modelu motorove
lokomotivy rady 245 DB, jehoz prvni vzorek byl poprve predstaven zacatkem roku, a modelu lokomotivy Gravita 10 BB
(na snimku v cernem designu MRCE Dispolok). Vyrobky ESU jsou v soucasné dobé razeny do TOP kvality v produkci bézné sériove vyroby.

L.S.Models

Do soucasné modelové epochy VI : I | F
spadaji i neéktera zajimava vozidla z pro- . . -l 1 [__, I
dukce L.S.Models. Z té jsme vybrali o N -
nékteré osobni vozy nocénich viak( City- ICIWA Igh”:"mg
NightLine (CNL), které wrobce zaradil et
do aktuaini nabidky. S oznacenim SBB
je nyni k dispozici viiz fady Bpm, ve
dvojici lze zakoupit viz Bwemaz a jidelni
WRm (oba DB). Posledni jmenovany pochazi ze zcela novych forem. Vechny modely jsou nabizeny v nezkracené velikosti v méfitku +:87. Kromé rady detaill se mohou
pochiubit i podrobné znazornénym interiérem a perfekini povrchovou Gpravou. Na velmi dobré trovni jsou pochopitelné i jizdni viastnosti.

B ]




Pod znac¢kou Rivarossi

byl v roce 2011 na trh
uveden model dvouna-
pravového posunovaciho
agregatu ASF EL16 ve
velikosti HO. Dnes je ob-
dobny stroj nabizen i mo-
delarum ve velikosti TT,
a to pod znackou Arnold,
jez - stejneé jako zmacka
Rivarossi - spada do port-
folia spoleénosti Hornby.
Podivejme se tedy, co ma-
lické akumulatorové po-
sunovadlo dokéaze.

Mensi nez legendarni lokomotiva
Kof I, s vwkonem pouhych 17 kW, ale
presto vyuzitelné pro fadu cinnosti -
takové je posunovadlo ASF (zkratka pro
Akkuschleppfahrzeug, tj. akumulato-
rové tazné vozidlo) EL16, urcéené mj.
k pretahiim hnacich vozidel zavislé trakce
v obvodech jednotlivych dep. Stroj se
da dobre vyuzit i k posunu s nakladnimi
vozy navleckach primyslovych podniki
- je pouze nutné mit kde (vétSinou pres
noc) dobijet jeho akumulatorove baterie.

Akumulatorové posunovaci agregaty
rady EL16 vyrabél vletech 1966 - 90
zavod LEW Hennigsdorf; vyproduko-
vano jich bylo celkem 525 kusl (podle
jinych zdrojl 514) a byly kromé Deuts-
che Reichsbahn pouzivany i v zahranici:
podnik LEW Hennigsdorf je vyrabél take
na export do tehdejsiho socialistickeho
Ceskoslovenska, do Polska a Madarska.

Vozidlo o delce 4 250 mm mélo sta-
bilni a pevny svarovany ram s uprostred

NOVINKY NA TRHU

Arnold: posunovadlo EL16 v TT

umisténou kabinou obsluhy, dvé dvojkoli
o praméru kol 650 mm a dva tlapové
trakéni motory, kazdy o wkonu 8,5 kW.
Pfi napajeni stejnosmérnym napétim
110V mél motor jmenovity proud 96 A,
agregat vyvinul nejvyssi rychlost 6 km/h.
Jeho hmotnost cinila 12 t - Slo tedy o po-
mérné robustni stroj.

Model Arnold

Kompaktni, jen nepatrné delsi nez
Sirsi a veelku sympaticky vyhlizejici vo-
zidlo je v méfitku 1:120 zpracovano do
vsech detaill a mlize se pochlubit se-
paratné dosazovanymi madly u dveri
kabiny i taliri naraznik. Okna z ¢irého
plastu sedi v otvorech skriné pfesné
amaji po obvodu pryzove profily, prove-
dene tenkou ¢ernou linkou. Také plas-
ticky naznacene stérace jsou Cerné zvy-
raznéneé. Tazné haky na obou celech
jsou vymenne.

Osvétleni je provedeno LED, ato je-
dinou svitivkou na kazdém cele agre-
gatu. Vzhledem k tomu, Ze posunovadio
neni jen atrapou, nybrz je piné funkéni,
je pod krytem uvnitf tézkého ramu ze
zinkove slitiny ulozen motor, pohanéjici
obé napravy. Prenos jeho krouticiho
momentu na kola je realizovan prostred-
nictvim Sneku a soustavy ozubenych
kol. Rychlost 6 km/h, kterou vyvine sku-
tecné vozidlo, je u modelu prekrocena,
ale prepoctena nejnizsi rychlost, kterou
lze udrzet, se blizi 1,5 km/h, coz je
dobra hodnota. S agregatem lze tedy si-
mulovat radu provoznich situaci.

Jesté lepe nez na klasickém analo-
govem systému se model reguluje pfi
vyuziti digitalniho ovladani: pro jeho pri-
padnou dodate€nou digitalizaci je na
desticce plosnych spojd, viozené mezi
kabinu a pojezd, pripraveno Sestipolove
digitalni rozhrani. S , digitalem"” se da
také dobre simulovat prace v depu, kdy

Model se sejmutou budkou obsluhy: cely vnitiek je vyplnén motorkem a prevodovym mechanismem. Pohled
zespodu ukazuje oteviené prevody s ozubenymi koly. Ve je uloZeno v kovovém ramu.

Princip spojeni sprahel béznych
vozu velikosti TT a posunovadia
Arnold.

akumulatorove posunovadlo ,vytahuje”
vozidla z rotundy - v tomto pripadé je
nutné presné sladit rychlost obou mo-
deld. Urcitou nevyhodou je problema-
ticky kontakt kol a kolejnic, co se tyce
elektrického napajeni.

Akumulatorove agregaty EL16 bylo
mozZno v provozu vidat s riznymi natéry
- mj. s tmavé zelenym nebo Sedym.
V némeckych depech byly pozdéji nati-
rany, v podstaté v ramci humorné nad-
sazky, v barvach vozidel DB Fernverkehr,
tedy bile (velmi svétle Sedé) s logem DB
olemovanym svétle ¢ervenym prouz-
kem. Mnoheé soukromeé spolecnosti,
které vozidla pozdéji odkoupily, je opat-
fily svym viastnim natérem.

Podle ¢asopisu MIBA
zpracoval: -iv-

Snimek: MIBA

Srovnani velikosti posunovaciho
agregatu ASFEL16s qsobnfm:‘ a nakladnimi vozy.




Nové produkty DCC
pro LocoNet

Novy ovladac Daisy Il, vyvinuty spo-
le¢nosti Uhlenbrock Elektronik GmbH
z nemeckého Bottropu (stotisicového
mésta ve spolkove zemi Severni Poryni-
Vestfalsko), byl predstaven ve ll. &turt-
leti minulého roku. Oviadaé, nahrazujici
starsi typy Daisy | nebo Fleischmann
Profi-Boss (vyvinuty romnéz firmou Uhlen-
brock), je dodavan v provedeni s pfipo-

NOVINKY NA TRHU

Daisy II s minicentralou
Digitalni set od firmy Uhlenbrock

V ramci rozsifovani, ale sou¢asné i zjednodu-
Sovani moznosti pFipojeni digitalnich kompo-
nentii na jednotlivé zakladni stavebni prvky
systému rizeni kolejist pripravil jeden z reno-
movanych vyrobcu tohoto sortimentu, spoleé-
nost Uhlenbrock, novinku v podobé digitalniho
setu s ovladaé¢em Daisy II a novou kompakini
centralou. Podivejme se, jaké moznosti v sobé
zarizeni ukryva a jak jich nejlépe vyuzit.

hobby-spiel v Lipsku a na svém stanku
predstavila novy DCC digitalni set (obj.
cislo 64300), obsahuijici vedie oviadace
Daisy |l také zcela novou kompaktni
centralu. Oproti velké" centrale Intelli-
box, resp. Intellibox I, jez je vybavena
fadou oviadacich prvii - tlagitky, disple-
jem a otocnymi voliéi, pficemz tvori za-
kladni stavebni kamen celého systému,
ide o zafizeni jednodussi a technicky
odlisne pojate, jehoz moznosti jsou véak
zajimavé a velmi dobfe vyuzitelné.

Nové produkty firmy Uhlenbrock:

jenim na LocoNet kabelem a ve verzi
s bezdratovym prenosem dat modulem
Funk-Master. K rozvijeni tohoto systému
dochazi na zakladé jeho zna¢ného roz=
sifeni mezi uzivateli.

Nasledné spoleénost Uhlenbrock
vyuzila terminu konani veletrhu modell-

vedle modulu Funk-Master vidite
Moznosti pFripojeni ovladaé Daisy Il s malym displejem.
Vievo:

Detail displeje oviadaée Daisy Il
v rezimu zadavani prednastavené
vlakové cesty.

Pripajit na tuto integrovanou mini-
centralu Ize az 20 ovladacl Daisy I,
a to pomoci rozbocovace LocoNet
(obj. cislo 62250) - samozrejmé, ze tuto

— [
u..-

DAISY |l - Zentrale

AERR Kehrschiefanbereich ;
mindesiens so lang P

wie der iangste Zug

I"I"%" THNENEDN
l rogrammiergleis

Nahore:

Po pfipojeni centraly dvéma vodiéi na ko- e =
lejovy systém je nutné jen zadat lokomo- —
tivni adresu - a jizda muzZe zaéit. Centrala
Jje spojena s oviadacem Daisy Il a s boos-
terem Power 4; napajena je z externiho
sitového zdroje. Dva vodiée vedou k pro-
gramovaci koleji, daléi ke koleji hlavni
trati a z boosteru je mozné napéajet vzda-
lenéjsi useky kolejisté. Schéma vpravo
ukazuje zapojeni modulu vratné smyéky.

1B) Uhlenbrock

DAISY Il - Zentrale

Vievo: -
Centrala se sejmutym krytem - veelku slo-
Zité elektronické zafizeni.

Vpravo:
Prehled symboli zobrazovanych na di-
spleji.

AT eTEe[e]
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Vpravo:
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Minicentrala s kabelem pripojenym ovladacem Daisy II: motorovy viz Stad-
ler RegioShuttle RS 1 bude naprogramovan do rezimu automatické obsluhy

mistni drahy.

moznost vyuziji zejména modelarskeé
kluby. Také dalsi prvky sité LocoNet,
ktera muze videalnim pripadé propojo-
vat véechna funkéni zafizeni na kolejisti,
lze na centralu pripojovat pfimo. Jedna
se napriklad o osminasobny modul
zpétné odhlasky (obj. ¢islo 63320),
fidici pult TrackControl, multiprotoko-
lovy booster Power 4 (maximaini proud
3,5 A, obj. ¢islo 63240), moduly fizeni
trafowych oddill a skrytych odstavnych
nadrazi (obj. ¢islo 68720) ¢i o USB Loco-
Net interface ¢. 63120, jenz umoinuje
i pozdéjsi upgrade systemu z pocitace.

Systém Uhlenbrock (s ovladaci pro
Daisy Il) poskytuje kapacitu 9 999 loko-
motivnich adres a umoznuje v datovém
formatu DCC ovladat nezavisle na sobé
v jedné chvili az 20 lokomotiv, a to
prostrednictvimvolby 14, 28 nebo 128
jizdnich stupnd. Vybrat si symboly s po-
imenovanim jednotlivych vozidel, resp.
jejich dekoderu, je mozné v obsahlé
internetove knihovné. Soucasné [ze na
kazdem vozidle zapojeném do systemu
ovladat az 24 funkci, jako osvétleni,
zvuky, specialni funkce (zdvihani sbé-
racu, otevirani dveri) apod.

Navéstidla, vghybky...

Nowvym setem je mozno do systému
pripojitaz 2 000 elektromagneticky ovia-
danych zarizeni, spinanych prostrednic-
tvim pokyni v datovem formatu DCC.
Uchovavat Ize rovnéz az 16 pfednasta-
venych jizdnich cest (kazda z nich ale
muze byt popsana maximalné deseti
povely). Data Ize pres USB port Gerpat
z internetové nabidky Daisy Tools na
strankach spolecnosti Uhlenbrock.

Nova centrala nabizi nejvyssi vy-
stupni proud ze svého boosteru 2 A,
moznost LNCV programovani pro jed-
notlive komponenty v siti LocoNet, wy-
stup pro modul vratné smycky 61080,
umoznujici automatické projizdéni smy-
Cek bez zastaveni vlaku, LocoNet-T-
konektor a také LocoNet-B-konektor
(pro externi booster). Konstruktéri cen-
traly nezapomnéli ani na moznost pro-
gramovat prostrednictvim RailCom dalsi
ze stavebnich kamenl Uhlenbrock -
systém MarCo. Priznivci modulovych
kolejist a systému Fremo jisté uvitaji kom-
patibilitu nové Ustfedny i s popularnimi
ovladaci FRED. Pro Uplnost dodejme,

euroforce

sales@euroforce.cz

I
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SOUTHERN |

Foe £

Ze dalkovy prenos signalu ze zarizeni
Funk-Master je garantovan v okruhu
100 m.

LocoNet

Jiz vcelku siroce rozsifeny, a proto
iz marketingoveého hlediska zajimavy sy-
stém LocoNet, vyvinuty plvaodné firmou
Digitrax, propojuje veskeré prvky na ko-
lejisti pomoci Sestizilovych vodiéa s uni-
verzalnimi telefonnimi konektory RJ-12.
Technologicky vyspély a velmi flexi=
bilni otevieny systém dovoluje uspora-

dani prvki do série (na jediné sbérnici),
hvézdy nebo stromeckove struktury.
Jeho moznosti jsou natolik velke, ze Ize
ocekavat jeho dalsi rozsifovani v radé
evropskych zemi a v souvislosti s tim
i nabidku novych produktl od riznych
vyrobeu digitalnich systémd.

Podle ¢asopisu
Eisenbahn Kurier
pripravil; -iv-

Snimky: EK

VELKOOBCHODNI A INTERNETOVY PRODEJ MODELU FIREM

BACHMANN, LILIPUT, WILESCO, WOODLAND SCENICS A HRACEK TOMY.

Posila Vasi zahradni

.

eleznice

g [ = = Modely Liliput a Bachmann zakoupite u téchto prodejci:
TN N
F S E”{"}iﬁ'}!h _'f\ém — U krale Zeleznic, Praha 2 | RK model, Brno | Moravia Model, Brno ' Happy Model, Pizei

Masinky.cz, Kladno | Velkoobhchod BDDP, Pecky | Pavel Kroupa, AS | ELSIKOR, Zilina
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Nakladni vozy Ffady DDm
v TT od firmy Tillig

Se zajimavou nabidkou modelu nakladnich
vozu Fady DDm pro prepravu automobilu
v provedeni €D a ZSSK prichazi ve velikosti
TT firma Tillig. Modelari tak maji moznost se-
stavit realné soupravy autovlaki, které jsou
(nebo byly) nasazovany na relace Praha - Ko-
Sice, Praha - Poprad-Tatry a Praha - Humenné.

Snimek: Ing. Petr Kadefavek

Dvojice vozi Fady DDm, odkoupenych od OBB v roce 2011, je na konci
vliaku EN 445 ,Slovakia“ Praha - KoSice zachycena pred odjezdem z praz-
ského hlavniho nadrazidne 17. 6. 2012.

Detailni pohled na viz spolecnosti ZX Benet s nakladem automobilu bez
uchycovacich pripravku. '

ZAKAZ VYSTUPOVAT
NAPLOSINU, KED JE VOZER
POD TROLEJOVYM VEDENIM

Modely jsou lisovany z probarveného plastu pozadovaného odstinu. Potisk
je bezchybny a velmi dobre citelny.

__Spojeni vozi je diky kinematice velmi realistické. V redlném provozu jsou

Zjednotlive barvy iz tézko rozpoznatelné. Patina modelim uréité prospéje.

e
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Také modely ve verzi CD jsou lisovany z plastu pozadované barvy. Zabradli
Jje vramci technologickych moznosti co nejjemnéjsi, na odpovidajici drovni
je téz proveden potisk.

o

=
i

Autovlaky jsou v provozu v fadé ev-
ropskych zemich. Nabizeji kombinaci
pohodiné a bezpecné zeleznicni pre-
pravy na velkou vzdalenost s dostup-
nosti a mobilitou viastnim vozem v cilove
destinaci. Casto jsou proto vyuzivany pfi
cestach na dovolenou, sluzebnich ces-
tach, obchodnich jednanich a po-
dobné. CSD moznost pfepravy aut ne-
poskytovaly, vyjimku predstavoval v roce
1973 vlak na trase Praha - Varna. Auto-
vlaky zavedly az Ceské drahy v roce
1997 na sezonnim spoji ,.Jadran Ex-
pres” mezi Prahou a chorvatskym Spli-
tem a ve spolupraci s ZSSK na rychliku
«Laborec" vrelaci Praha - Poprad-Tatry.

Stalym problemem pri téchto pre-
pravach byla nutnost zapujéek vhod-
nych vozi, nebot ani CD ani ZSSK ne-
vlastnily vhodne vozy pro prepravu
automobilt s pozadovanymi parametry.
Pro sezénni prepravu automobilll byly
v roce 2007 pro CD najaty dva vozy
fady DDm od firmy ZX Benet s maxi-
malni povolenou provozni rychlosti 160
km/h. Vozy byly pivodné dodany v roce
1972 z Francie pro nékdejsi DR za Uce-
lem vyuziti v sezonnich rychlicich smeé-
fujicich na Balaton. Dvojici modeld
téchto voz( nabizi Tillig pod katalogo-
vym Cislem 01641,

Vletech 2011 a 2014 zakoupily Ce-
ske drahy od Rakouskych statnich drah
(OBB) celkem 13 vozu pro prepravu

automobill. V souladu s moznosti da-
nou legislativou nesou vozy plavodni ra-
kouské oznaceni, pouze se zménou
VKM (Vehicle Keeper Marking - pre-
klada se jako ,znacka drzitele”) z OBB
na CD a soucasti pismenného oznaceni
se stalo doplikove cislo 915. Pavodni
je i natér. Dvojici téchto vozi nabizi Tillig
pod katalogovym Gislem 01670.

Vsechny modely jsou zpracovany
presné v méfitku 1:120, tedy v nezkra-
cené délce. Provedenim odpovidaji
skuteénym vozidlim, véetné viech de-
taili. Celni boénice jsou sklopné, v pii-
balovém sacku jsou samostatné ulo-
Zeny dily pro upevnéni prevazenych
automobill na viiz. Vozy jsou vybaveny
kinematikou, jejich jizdni viastnosti jsou
na dobré Urovni, podobné jako povr-
chova uprava a potisk. Vozy jsou liso-
vany z plastu prislusného barevného od-
stinu, coz zejména u modrého vozu
spoleénosti ZX Benet neplsobi prilis re-
alisticky. Ostatné ten, kdo bude chtit
vzhled svych modell priblizit co nejvice
realité, se bez patiny uréité neobejde.
Tyka se vSech zde predstavenym mo-
deld.

-iB-

Neoznaéené snimky:
; SIMAK STUDIO

Modely plisobi v soupravédch mezinarodnich rychliki maximéalné
vérnym dojmem. Pro zvySeni autenticity je vSak

dobré opatfit je nakladem nékolika
osobnich automobild.
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komforini viak v HO od L..S.Models

Dne 1. srpna 1999 vyjel na trat Kéln - Hamburg prvni spoj Metropolitan Express Train, oznaéovany
téz jen Metropolitan (zkr. MET), jako pFedstavitel novedobého luxusu na kolejich. Sedmivozovou sou-
pravu s ridicim vozem na zadnim konci a se shodné barevné resenou lokomotivou DB Fady 101, tento
npeétihvézdickovy"” projekt V. epochy, predstavuje nové ve velikosti HO spoleénost L.S.Models.

Projekt Metropolitan

Soupravy Metropolitan Express
Train, vyjimecné uz jen svym stfibfité Se-
dym natérem a Zlutym ovalnym logem
na kazdém voze, nabizely cestujicim
rychlé spojeni (trvajici 3 h 29 min) dvou
vyznamnych némeckych velkomést,
Hamburku a Kolina nad Rynem, a to éty-
fikrat denné. Na trati diouhé 425 km
mél viak pouze dvé zastavky - v Essenu
a v Dilsseldorfu. Vozy, nové vyrobene
speciainé pro tento Ucel, mély pouze
1. tfidu, pricemz interiér byl proveden
s kozenymi sedadly v kombinaci ¢erna-
medové Zlutohnéda a krémova barva,
mimo plastd s vyznamnym zastoupenim
pravého dreva a nerezove oceli. Design
interiéru byl dilem kancelare architekti
Gerkan, Marg & Partner z Hamburku.

Vybrat si bylo mozné ze tfi typl pré-
miovych oddill (ve véech bylo uspora-
déni sedadel prevainé 2 + 1): Office -
zde byly k dispozici u mist k sezeni

i velké stolky, pfipojky pro notebooky
a byl zabezpecen neruseny provoz mo-
bilnich telefond. Oddil Silence - zde
bylo naopak zakazano telefonovat, bylo
zde tlumené osvétleni a cestujici méli
moznost whéru z rady hudebnich pro-
gramu, pfi pouziti reproduktord v hlavo-
wych opeérkach. V oddilech Club byly
k dispozici DVD prehravace a mj. se-
dadla v usporadani umoznujicim
zabavu a vzajemnou komunikaci
mezi pasazéry. Obcerstveni bylo
podavano pfrimo k mistu kaz-
deého cestujiciho (viak nemél jidelni
viiz, pouze barovy oddil ve voze ¢. 3).
V roce 2001 byla potom zavedena
i (nizsi) trida Traveller. \/ ni byla sedadia
v konfiguraci 2 + 2 a cestuijici se museli
obejit bez hudby i bez obcerstveni
v cené jizdenky. Ta zde cinila 79 EUR
oproti 119 EUR ve vyssi tridé.
Nicméné po celou dobu své exis-
tence se projekt Metropolitan potykal
s financnimi potizemi - ani po péti letech

Snimek: Sebastian hrader

Sy -

Lokomotiva 101 130 v cele spoje z Kolina nad Rynem do Hamburku

v Maschenu, jiZ nedaleko cilového mésta.

provozu se nepodarilo odstranit jeho ztra-
tovost, ktera vychazela z nedostatec-
ného zajmu cestujicich (MET byl provo-
zovan na komercni riziko dopravce).
Nepomohly ani specialni akce na prila-
kani klientd, jako byla nabidka limitova-
ného mnozstvi jizdenek za 19,90 EUR,
uskuteénéna v kvétnu 2004, Projekt byl

nakonec jako nelspésny jesté vtémze
roce ukonéen a obé soupravy viaku
Metropolitan byly uvedeny do bézného
firemniho natéru DB, resp. do natéru
vozl pro viaky kategorie IC. Stejné tak
i obé lokomotivy, 101 130 a 131, ur-
cene ptvodné vwhradné k vedeni tohoto
viaku, obdrzely natér v odstinu dopravni
cerven.

Namisto tohoto viaku vyrazily na trat
mezi Hamburkem a Kolinem nad Rynem
jednotky ICE s oznacgenim Sprinter, jez
ve své 1. tfidé nabizely servis srovna-
telny s luxusem v Metropolitanu. K za-
vedeni viakl Metropolitan na jiné trati jiz
nedoslo, ackolivi o tom se uvazovalo.

Hnaci vozidla - Fada 101

Na pocatku 90. let 20. stoleti nebyla
situace ve vozovem parku DB, zejména
s ohledem na rychlikovou vozbu, prilis
uspokojiva. V ramci zastaravajiciho parku
vozidel elektricke trakce bylo k dispozici
pouze 145 stroji rady 103 a 60 loko-
motiv fady 120, a to pro vozbu expresu
a dalkovych rychlikd na celém uzemi
Némecka; k tomu lze samozfejmeé pfi-
pocist jesté 150 lokomotiviady 111 DB
(mimo stroji pro S-Bahn) s nejvy3si
rychlosti 160 km/haasi 130 lokomotiv

rady 112 (212) uvychodonémecke DR,
které vroce 1994 presly pod spravu DB.

Obnova parku byla ale nevyhnu-
telna, a to urychlené - pro rychlikovou
vozbu se jevila jako nejvhodnéjsi stavba
nové fady, vychazejici z reseni firmy
ABB Henschel, pouzitého zkusebné
u lokomotivy 120 004. Dne 1. 7. 1996
byl v Kasselu slavnostné prezentovan
prvni exemplar nové rady 101.

Lokomotivy rady 101 pro jed-
nofazovy systém 15kV 16,7 Hz,
s usporadanim pojezdu Bo'Bo'
maji maximalni povolenou rychlost
220km/h, hmotnost ve sluzbé 84 t, roz-
jezdovou taznou silu 300 kN a trvalou
taznou silu 250 kN. Jejich vykon ¢&ini
6 400 kW, délka pres narazniky 19 100
mm. Dodano bylo 145 kust. Rada 101
je u DBv pravidelném provozu od 19. 2.
1997, stroje vykazuji denni kilometricky
probéh Spickové az 2 000 km, pficemz
kazdy z nich najede roéné kolem 380
000 km.

Stroje pro Metropolitan

Obé lokomotivy, 101 1302 131 (vy-
robene v zavodé Kassel tehdejsi firmy
Adtranz), byly jiz ve vyrobé opatreny
specialnim stribfité Sedym natérem,
charakterizujicim v té dobé projekt ex-
presu Metropolitan. Lokomotiva 101 130
byla s wyrobnim cislem 33240 dodana
29.1. 1999 astroj 101 131 swyrobnim
Cislem 33241 pak dne 4. 2. 1999.
Stejné jako dalsi stroje této fady byly
zarazeny do sluzby v depu Hamburg-
Eidelstedt. Kromeé nich byly o néco poz-
deji vycleneny jesté dalsi dva stroje fady
101 (jiz v béZnem cervenem natéru)
jako zalozni.

Zajimavosti viaku Metropolitan bylo
pouziti semipermanentnich spfahel
u vozl celé soupravy, kromé vnéjsich
cel kancovych vozu, ktera byla osazena




Tésné spojeni vozu viakové sou-
pravy umoznuji specialni propojky
a pruzné uloZené atrapy prechodo-
vych mécha.

SKUTECNOST A MODEL

Do nejmensich detail provedeny
spodek vozu - na obou napravach
kaZdého podvozku je nasazena tro-
jice brzdovych kotouéd.

Sestipinovy konektor ve spiahle umoziiuje elektrické propojeni véech
obvodu v celé soupravé.

Komfortni velkoprostorovy oddil v jednom z vozi viaku Metropolitan, navr-
Zeny architektem Meinhardem von Gerkanem. Vyrobce si dal zéleZet i na
detailech vinteriéru; dobre je vidét také LED osvétleni ve stropni éasti vozu.

béznym tahlovym a narazecim ustrojim.
L.S.Models nabizi soupravu ve stavu
zroku 1999, tedy jesté pred zavedenim
tridy Traveller, jez vznikla rekonstrukci
Z vozu vyssi tridy

Sedmivozova souprava je rozdélena
do tFi seta. MET-Set 1 je tvofen mo-
delem lokomotivy 101 131, vozem €. 1
s oddilem Silence (Apmz''%°) a fidicim
vozem €. 7 s oddilem Club (Apmbzf'188),
MET-Set 2 tvorfi vozy ¢. 2 (Silence),
3 (Office/Bar) a 4 (Office, cisla vozl
7080 10-95704-9, 70 B0 85-95 709-8
a 70 80 10-95 706-4, viechny fady
Apmz''®2), tieti set zahrnuje viz €. 5 -

kategorie Office (70 80 10-95 707-2
Apmkz''®®)awiiz ¢. 6 s oddily Club a Of-
fice (70 BO 85-95 711-4 Apmz''%+).
Jak lze u tak renomovaneho wrobce,
jakym je L.S.Models, ocekavat, jsou
vsechny modely zpracovany v exce-
lentni kvalité, kdy neni vynechan prak-
ticky jediny detail. Rovnéz jejich jizdni
vlastnosti jsou vyborné. Na podvozcich
jsou naznaceny veskere detaily, véetné
trojice brzdovych kotouc¢ld na napra-
vach. Diky odpruzenym prechodovym
méchum lze vozy spojit tésné k sobé,
takze mezi nimi nevznika zadna viditelna
mezera. Sprahla maji v sobé integrovan
i Sestipolovy konektor k elektrickemu
propojeni celé soupravy s lokomotivou.
Pfi analogovem provozu a sunuti sou-

Celo ridiciho vozu soupravy odpovida standardnimu provedeni vozt rady
Bpmbdzf 97,

pravy zastavi viak tehdy, jakmile se ocitne
v izolovanem udseku prvni - tedy fidici -
vz

Samoziejmé, ze souprava je vyba-
vena nejen vnéjsim osvétlenim, prepi-
natelnym podle sméru jizdy, ale take
kompletnim vnitrnim osvétlenim. Navic
interiér je proveden z vice riznobarev-
nych dili, aby se co nejvice blizil sku-
te¢nosti, a je dokonce osazen i dily
z leptaneho plechu. Nastrik vozU stribri-
tou barvou je proveden bezchybné, na-
pisy jsou dobre citelné pod lupou.

Spolecnost L.S.Models a jeji sou-
prava vlaku Metropolitan patfi k tomu
nejlepsimu, co Ize v kategorii modernich
vozidel pro rychlikovou dopravu v mé-
fitku 1:87 vibec nalézt. Jsme zvédavi,
jakymi novinkami nas firma pfekvapi
vroce 2015

Podle ¢asopisu
Eisenbahn Kurier

zpracoval:-iv-

Neoznacené snimky: EK

Celkovy pohled na predni ¢ast viaku Metropolitan ve velikosti HO
s modelem lokomotivy DB 101 130 od spoleénosti L.S.Models.
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Henschel-Wegmann-Zug v HO od Rivarossi

V elegantnim natéru s pfevazujici fialovou a krémovou barvou, v éele s kapotovanou trojéitou rych-
likovou tendrovkou 61 002, je modelafum a sbératelum nabizen pétidilny set legendéarniho némeckého

vlaku Henschel-Wegmann-Zug, zpracovany v exakinim méritku 1:87 pod znaékou Rivaroessi. Viak se
strojem 61 001 slouzil kratce ve 30. letech minulého stoleti zejména na trati z Berlina do Drazdan,
kde jizdni dobou 1 h 42 min vytvoril rekord; do dalsiho vyvoje neblaze zasahly valeéné uddalosti.

Henschel-Wegmann-Zug

V srpnu roku 1934 oslovila tehdejsi
DRG{spolecnost Némecke risske drahy)
lokomotivku Henschel v Kasselu s poZa-
davkem na stavbu rychlikove tendrovky
v kapotovanem provedeni, s dvojcitym
parnim strojem na prehratou péru, uspo-
radanim pojezdu 2'C2', jez by byla ur-
cena k vedeni designérsky sjednocené
lehke soupravy osobnich vozl. Ta méla
byt (a pozdéiji byla) vyrobena ve vagonce
Wegmann. Plany ke stavbé takového
uceleneho viaku, ktery by predstavoval
urGitou konkurenci ¢i alternativu k mo-
torowym jednotkam, byly v lokomotivce
Henschel pfipravovany jiz o nékolik let
dfive.

Lokomotivu 61 001 s konstrukéni
rychlosti 175 km/h a nejvy3si povolenou
provozni rychlosti 160 km/h prevzaly
DRG v kvétnu 1935. Lokomotiva méla
delku pres narazniky 18 475 mm, hmot-
nost ve sluzbé 129t a indikovany vwwkon
1 066 kW. Ackoli pri jeji konstrukci bylo
pouzito maximum dili uréenych pro
lokomotivy tehdejsi jednotné stavby,
celkové mél stroj vyssi parametry, mj.

Detail podvozku koncového vozu
vlaku Henschel-Wegmann. Oproti
skuteénosti se i designove plenty
kryjici podvozek nataceji.

38 Zelezniéni magazin

souvisejici s vyssim pretlakem pary

v kotli (19,6 baru). V konstrukci valco-

veho kotle byly pouzity Wagnerovy za-

sady a v konstrukci topenisté zase prin-
cipy, které prosazoval Garbe.

Od letni zmény jizdniho fadu roku
1936 se Henschel-Wegmann-Zug se
zminénym strojem v ¢ele ujal pravidelné
siuzby na spoji Berlin Anhalter Bf. - Dres-
den Hbf. Cestu dlouhou 176 km zviadal
ujet za rekordnich 102 minut. Stresu-
jici bylo vzdy zvladnuti vSech ukonl pfi
casove tésnem obratu v Drazdanech,
kde musel stroj take doplnit pfesné vy-
chazejici zasobu paliva a vody.

Souprava nakratko spojenych Gtyf-
napravovych vozii méla nasledujici slo-
Zeni:

- koncowy viiz SBC4135 s 24 misty k se-
zenive 2. tridé a 32 misty ve 3. tridé,

- dvaviozene vozy SBC4ii se 12 misty
ve druhe a 56 misty ve 3. tride,

- koncovy viiz SWRPwPost4( s postov-
nim oddilem a restauraénim oddilem
se 23 misty. Souprava byla s lokomo-
tivou spojena sprahlem Scharfenberg.
Jeji ¢ela byla prosklena a zaoblena,
spodky byly zakryty plentami a pod-

Snimek: RVM-Filmstelle Berlin

. n.,__h

a——

Lokomotiva 61 001 s vlakem D 53, ktery v 9.31 h opustil hlavni nadrazi

v Drazdanech, pravé prekracuje most pres Labe u Neustadtu. Podle jizd-
niho fadu prijizdél viak na berlinské nadrazi Anhalter Bahnhofv 11.12 h.

Snimek pochazize 2. 6.1936.

vozky, odpovidajici typu Gorlitz lll, mély
celistove brzdy, pusobici pfimo na di-
sky kol. Napravy byly uloZzeny ve vali-
wych loziskach.
Na zacatku roku 1939 byly zahajeny
prace na druhé lokomotivé 61 002, jez
méla uspofadani pojezdu 2'C3' (méla

veétsi prostor pro zasoby paliva a vody
a soucasné mensi napravove zatizeni),
vykonnéjsi trojcity parni stroj a radu dal-
Sich uprav, zejmena na kotli. Lokomotiva
byla v lokomotivce Henschel odzkou-
Senav kvétnu 18939 a 12, 6. predana
do depa Berlin-Grunewald.

Lokomotiva 61 002 s kompletni kapotazi pojezdu i kotle, provedené v elegantni kombinaci krémové a fialové
barvy s ¢ernymi a stribritymi pruhy.
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Cela kapotované lokomotivy i vozii byla designérsky maximéalné sjedno-

cena.

Ve stejném depu se nachazela i 61
001, jez vsak pozdéji presla do depa
Dresden-Altstadt. Svétova valka, kterou
nacistické Némecko vyvolalo, velmi
wyrazne zasahla do osudui obou stroju.
Zatimco prvni z nich vozil pred valkou
zminény expresni viak, za valky i po
valce absolvoval obcéasneé vykony v cele
konvencnich osobnich vlakd, v roce
1945 se ocitl na uzemi britske zony,
vystridal depa Hannover a Bebra, dne
2. 11. 1951 mél tézkou nehodu a poz-
déji byl vyFazen (1952) a nakonec se-
Srotovan (1957), druhy stroj mél osud
zcela jiny.

Lokomotiva 61 002 zasahla do pra-
videlného provozu jen v cele konvenc-
nich viakl; se soupravou vozl Wegmann
absolvovala v roce 1939 jen nékolik
zkusebnich jizd. Vzhledem k tomu, ze
zustala pridélena depu Dresden, ocitla
sevroce 1945 na Uzemi sovétske zony,
atudiz na Uzemi pozdéjsi Némecke de-
mokraticke republiky. Jako jediny exem-
plar byla v mnohém wjimeéna; provozu
Ginila jeji udrzba potize, a proto bylo na-

provozu s cestujicimi v této sestavé uZ nedostal.

konec rozhodnuto o jeji prestavbé.
V roce 1961 byl tento stroj Deutsche
Reichsbahn s vyuzitim dill z vysokotlaké
lokomotivy H 45 024 i frady nowch
celku v dilnach v Meiningenu prestavén
na lokomotivu s tendrem, schopnou do-
sahnout rychlosti az 180 km/h. Dnes ji
zname jako muzejni lokomotivu 18 201.

Model Rivarossi

Spolecnost Homby uvedla na trh pod
znackou Rivarossi pétidilny set viaku
Henschel-Wegmann-Zug, v provedeni
Il. epochy a ve velikosti HO. Jako hnaci
vozidio je zde pouzita lokomotiva 61 002,
jez je mimoto nabizena i samostatné
v hnédocervenem natéru DR lIl. epochy.
Cela souprava viaku méri 1 233 mm;
Zvnéjsku i zevnitr je model zpracovan na
nejvyssi Urovni, pricemz jeho zaklad
tvofi nékdejsi konstrukce z dilny spolec-
nosti Lima z po¢atku 90. let.

+ VSechny napisy i nejednoduchy na-
tér v kombinaci fialovych, krémowych,
cernych a stribfitych pruhl rizné vy

-Zug s lokomotivou 61 002 -

Koncovy vuz ctyrdilné soupravy nebyl Fidici, ale byl v ném zfizen luxusni
oddil pro cestujici - $lo o tzv. Panoramawagen.

Sky jsou provedeny v maximalni kvalité,
kterou dnesni technologie dovoluji. Ve
vybranich kapotaze je u hnaciho vozidla
vidét cervené nastrikané casti spodku,
ze véeho nejvice loZiskove domky zad-
niho tfinapravoveho podvozku, kdy tato
barva s elegantnim zbytkem natéru sku-
teéné nejde dohromady.

Lokomotiva je vybavena vykonnym
pétipdlovym motorem se setrvacnikem,
ma tézky ram ze zinkove slitiny, dvé
bandazovana kola a je osazena rovnéz
21 polovym digitalnim rozhranim. Osvét-
leni je LED a prepina se podle sméru
Jizdy: lokomotiva sviti vpred tremi svitiv-
kami s teple bilym odstinem vyzarova-
neho svétla, posledni viz pak sviti do-
zadu dvéma cervenymi navéstnimi svétly.

Z divodu prijezdu oblouky jsou né-
které plenty na podvozcich pohyblive,
ackoli v originale tomu tak nebylo. Jizdni
viastnosti soupravy jsou wborné. Cela
souprava je spojena pevnymi sprahly,
ktera se vsak pohybuji v kulisové uloze-
nych NEM sachtach. Mimo podrobné
zpracovaného interiéru u vozd je i mo-

del lokomotivy 61 002 vybaven témér
kompletnim stanovistém strojvedouciho
s ovladacimi prvky.

Je jiste, ze se novy model viaku
Henschel-Wegmann doc¢ka v méritku
1:87 delsiho provozniho nasazeni nez
jeho nekdejsi predloha. Doporucena
cena cini 449 EUR (asi 12 500 K¢)
v pfipadé analogoveho modelu. Pres-
toze to neni malo, u exaktné v méfitku
a do detailu propracovaného modelu
Ctyrvozové soupravy a wjimecne parni
lokomotivy, jez byla ve své dobé zcela
ojedinélym technickym produktem, je
to cena pfimérena. Projekt dokumen-
tuje de facto zavér cele jedne epochy:
po valce se jiz vyvoj ubiral jinym smérem.

Podle ¢asopisu
Eisenbahn Kurier
zpracoval: -iv-

Neoznacené snimky: EK




~Sergej” ve verzi €SD a DR ve velikosti N

K historii Deutsche Reichsbahn - statnich drah nékdejsi Némecké demokratické re-
publiky - patrila neodmyslitelné spolupréace se Sovétskym svazem a dalSimi zemémi
socialistického bloku, ktera méla na Zeleznici mj. podobu tézkych dieselelektric-
kych lokomotiv exportovanych ze SSSR a placenych mnohdy namisto finanénimi
prostredky primo zbozim. Lokomotivy u nas zvané ,,sergej”, v NDR Taigatrommel,
s dunénim vyrazeji na koleje o rozchodu 9 mm: garantem je znaéka Fleischmann.

Lokomotivy DR rady 120

Obnova vozidlového parku, spojena
s ukoncenim provozu parni trakce, s mo-
torizaci a elektrifikaci, probihajici v 60.
- 80. letech 20, stoleti ve vsech statech
RVHP (Rady vzajemné hospodarske
pomoci), méla radu podob: v souladu
s doporucenim Rady RVHP se ale mo-
torové lokomotivy pro trafovou sluzbu
nejwykonnéjsi kategorie mély produko-
vat pouze v SSSR.

Vyvojem jednotného typu takowvych
dieselelektrickych lokomotiv byl pové-
fen zavod Lugansk (dnes Luhansk,
Ukrajina). Na zadani madarskych stat-
nich drah MAV jako prvnich byla vypro-
jektovana sestinapravova lokomotiva,
oznacena (rovnéz podie systému MAV)
jako M62. Pod stejnym oznacenim byla
pozdéji zafazena i do stavu SZD; jiné
statni drahy obdobné stroje oznagily
podle svych predpist. U DR nesly tyto
lokomotivy fadu 120.

V roce 1964 spatfily v Lugansku
svetlo sveta prvni dva prototypy, jez byly
kvili fadnému odzkouseni vsech celki
a provedeni provoznich testl pridéleny
do depa Georgiju-Dez v obvodu Jiho-
vychodni drahy. Stroje pro rozchod
1 435 mm se poté seériové vyrabély
vletech 1965 - 88 a lokomotivy M62C
(,.C" je vazbuce ,S", oznacuje ,sovét-
ské") byly pro SZD i pro primyslové pod-
niky produkovany v letech 1970 - 76.
Pozdéji se i tento typ dockal nékolika wy-
raznych modernizaci.

Model Fleischmann

Vzhledem k tomu, ze ve velikostech
HOaTT se jiz model klasické lokomotivy
rady 120 z produkce Modelleisenbahn
Holdingu vyrabi a Uspésné prodava delsi
dobu, prisla na fadu i velikost N. Na tu je
expertem znacka Fleischmann, a proto
byli wwvojem nového modelu a jeho uve-
denim natrh povéreni konstrukteérivza-

vodeé v Heilsbronnu, Jak se jim prace
podarila, dokladaji privodni snimky mo-
delu. Ty take nezaprou vyuziti nékterych
pocitacovych podkladl zpracovanych
jiz pro modely obou vySe jmenovanych
meéritek, aviak nékteré detaily modelu
ve zmenseni 1:160 jsou specifické.
Jako prvni prisla na trh varianta v typi-
zovanem natéru DR IV. epochy.
Model, jenz se muze pochiubit velmi
cistym zpracovanim i velice kvalitni po-
vrchovou Upravou, ma hmotnost 78 g,
coz k tazeni prisiusné dlouhych mode-
lovych souprav piné postacuje. Kroutici
moment tfipéloveého motoru je prenasen
pomoci kardanovych hfidell a ozube-
nych kol na étyri napravy lokomotivy, jez
ma tedy namisto uspofadani pojezdu
Co'Co'viastné jen ATAA1A’, podobné,
jako kupf. mély nékteré verze slavnych
lokomotiv NoHAB. Tato skuteénost ale
nepredstavuje zadny velky problém - pri
pohonuvsech Sesti naprav by jizdniviast-
nosti modelu nebyly wrazné odlisné.

Model i s tripolovym motorem jezdi
na siré trati plynule a takrka neslysné;
prestoze ma sbérace proudu na véech
kolech, neni vsak jeho pripadna jizda
pres starsi typy vwwhybek s plastovymi
srdcovkami zaruéena na sto procent
bez zaskubnuti. Jde tedy o to, na jakem
kolejivu jej ten ktery modelar bude po-
uzivat. Jinak ma ale model viechny pred-
nosti zname u znacky Fleischmann.

Vétsina elektroniky pouzité v mo-
delu je soustfedéna na centralni des-
ticce ploSnych spoji. Osveétleni je LED,
avsak - zrejmé z financnich divodd - ne-
jsou provedena jako funkcni cervena
pozicni svétla, jde jen o atrapy. Pri ve-
deniviakove soupravy ale tato stejné ne-
maji byt rozsvicena, takie je otazkou,
zda nejde spise o prednost. Lokomotiva
ma navic opravdu dobrou taznou silu
a uveze bez probléemi 20 nakladnich
vozi do stoupani 3 %. U analogovych
modell je na DPS aplikovano digitalni
rozhrani podle NEM 651, tedy Sestipi-




SKUTECNOST A MODEL

-

- T AR T T o
T R e

TR B
L8 0 0 ]
=860a =

it TR et sy D] vhoA Lt A

Lokemotiva T 679.1006 CSD (IV. epocha) s podvozkem v tmavé Sedém
{ '-ai opzdobnymi chromovanymi prvky na ¢ele.
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Detail natamponovanych tabulek s fadovym oznacenim. Ty Ize pfekryt .fe,:;-“ »
tanymi tabulkami z pribaloveho sacku. Je zrejmé, Ze k vyrobé modeli
vméritku 1:160 poslouzila dokumentace ovérena privyrobé modell R'tiqq»’
ve velikostech HO a TT. Verzi CSD T 679.1006 depa Zvolen s atypickymii

cernymi tabulkami na bocich skfiné otestovali modelari ve velikosti HO Ji
pred nékolika lety.

Verze CSD se od DR na prvni pohled li§i pivodnim prove-
denim strechy (bez tlumice) a ozdobnym
pasem pod éelnimi okny.



SKUTECNOST A MODEL
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Porovnani éelnich partii obou lokomotiv - vievo verze CSD, vpravo zjedno-
dusené provedeni DR s madlem pro lepsi bezpeénost obsluhy pFi myti éel-

nich skel.

Model se sejmutou skrini: vnitiek lokomotivy a jejiho tézkého ramu ze zin-

kove slitiny je vyplnén motorem, prevody a DPS s elektronikou - dobfe je
vidét digitalni rozhrani podle NEM 651.
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Zatimco stfecha lokomotivy T 679.1006 CSD je v provedeni bez tlumice vyfuku (vlevo), stroj 120 048 DR je jiZ osazen rekonstruovanym tlumicéem

vyfuku VES-M (obréazek vpravo).

nove. Pripadne pouziti modernégjsiho
rozhrani PluX12 zatim z(istava u znacky
Fleischmann otazkou.

Sterace celnich oken jsou plasticky
naznaceny na skle a dobarveny cernym
potiskem. Model ma velmi precizné pro-
pracovane masky podvozki, které viak
ve sve svétle Sedé barvé volaji po pati-
naci. Stejné tak strecha, osazena tlumi-
cem vyfuku, by v provozu v této svétié
barvé dlouho nevydrzela, dobre prove-
dena patina jisté vzhled pozvedne
a doplni; je to jen na zvazeni majitele
modelu. Spiahla jsou uchycenav kulise,
ktera pini vyborné svou funkci pfi pri-

jezdu oblouky a byla jiz pozitivné hod-
nocena i u jinych modeld z produkce
znac-ky Fleischmann v N. Z wyroby je
osazeno klasicke typizovane sprahlo,
kiere viak lze lehce vymenit.

Skfin z pruzného plastu se z pojezdu
snima pacenim bocénich stén; jde o cel-
kem jednoduchou manipulaci. Tui ostatni
kroky nutné pfi adrzb& modelu wy-
borné a srozumitelné popisuje prilozeny
navod. Mazani pfevodd je usnadnéno
tim, ze zespodu jsou napravove prevo-
dovky oteviene a ve vybranich je vidét
mosazne a plastoveé ozubeneé kolo.

U digitalnich modeld nabizi vesta-
vény zvukowvy dekodeér (fungujici pod for-
maty DCC i Motorola) 12 akustickych
projevu, véetné ruchu nadrazi pfi po-
sunu, Omezené jsou zvukove projevy
slysitelné i pfi analogovem ‘provozu
s timto modelem. Serizeni hlasitosti lze
bez problemu uskuteénit pomoci CV
266. Zvuk dvoudobeho naftoveho mo-
toru ,sergeje” je velmi dobfe naznacen.

Do prodeje prichazi konkrétni stroj
120 048 DR, zafazeny do sluzby
vdepu Gera. Datum revize (brzdové sou-
stavy) je Citelne jako 31. 3. 1979. Vté

dobé byla podle dostupnych prament
tato lokomotiva skuteéné dislokovana
v depu Gera - model je tedy historicky
verny. Stejné tak i model lokomotivy
CSD T 679.1008 v provedeni bez tiu-
mice wyfuku, slouzici na Slovensku.

A na zavér zminka o prijemne pozor-
nosti: k modelu jsou prilozeny leptané
vyrobni stitky zavodu Lugansk i cedulky
s fadovym oznacenim.

Podle ¢asopisu
Modellbahn Report
zpracoval: -iv-
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Nakladni vuz Fady Eas-u od SDV model v TT

Koncem roku prazska firma SDV model uvedla na
trh dalsi z Fady oblibenych stavebnic Zelezniénich
vozu v méritku TT. Tento vyrobce pravidelné zaso-
buje modelarFe novymi stavebnicemi, pfi¢emz se vZdy
jedna o modely tvoFené podle éeskoslovenskych pFe-
dloh. Firma se neboji vyroby modelu, které jiz v ur-
¢ité podobé na nasem trhu figuruji, aviak vzdy je
vysledkem model nekompromisné odpovidajici pie-
dloze vyskytujici se v provozu na ivizemi byvalého
Ceskoslovenska. Toto si zahraniéni vyrobci ve vétsiné
pripadi nedovoli, a tak nabizeji modely pouze po-
dobné, vychazejici ze zahraniénich vozidel. Na puli
cesty se nachazeji malosériové modely vzniklé apra-
vou zahraniénich modeli. Stejna situace byla i kolem
étyrnapravového vysokosténného otevireného vozu.
My se na novou stavebnici SDV podivame podrobnéji.

Otevrené vysokosténné vozy rady
Eas z vagonky Poprad jsou u nas jed-
némiz nejpocetnéji zastoupenych uz
po cela desetileti. Od svého zavedeni
nakonci 70. let jsou fazeny takrka v kaz-
dem nakladnim viaku. Vzhledem k jejich
poctu a délce doby wroby pochopitelné
nezustalo jen u jednoho provedeni, jed-
notlivé konstrukcni skupiny se vzajemné
lisi, nejviditeln&jsim rozdilem jsou pod-
vozky (typ 26-2.8 u vozu Eas 11, typ
Y25 u ostatnich variant) a podlaha
(u vozu Eas celokovova, u vozl Eas-u
kombinovana s drevénou vyplni).

Ajak je to se stodvacetkrat zmense-
nymi  kolegy"? Jediny tovarné vyrabény
sestaveny model nabizi uz dlouha leta
Tillig. Ten vSak vychazi z némecké
predlohy, a tak se lisi nejenom detaily,
ale irozmeéry skfiné, roztece vyztuh stén,
naprosto jinak vypadaiji ¢ela a vrata.
Prvni stavebnici ceského vozu nabidla
v 90. letech firma Detail, jednalo se viak
pouze o upraveny odlitek modelu Tillig,
takZe vétsina nepresnosti zistala zacho-
vana.

V posledni dobé na trh uvedia svoji
stavebnici vozu také Mala Zeleznice,
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Jak uZ jsme u stavebnic SDV model zvykli, je soucasti baleni kompletni
sada dil(i potfebna k sestaveni plné funkéniho Zelezniéniho modelu.

Snimek: SDV model

Spodni pohled na vz ukazuje jak kompaktni provedeni vestavénych kine-
matik sprahel, tak brzdovou vystroj a spodek vozu. Ten je proveden
zjednodusené, nicménébézné viditelné ¢asti jsou zobrazeny presvédgive.

Dily stavebnice jsou zhotoveny z jiz probarveného plastu, coz umoznuje
sestavit model i bez barveni. Po instalaci kovovych dopliku je vSak natér
skriné vozu nezbytny.

Zelezni¢ni magazin 43 Wl



jeji viz ma proporce stén vystizené
spravne, jedna se ale o stavebnici vy-
palenou laserem do plastu a papiru. To
znemoznuje ztvarnit drobné detaily
a neéktefi modelari teto technologii stale
neprisli zcela na chut. Vanoéni novin-
kou firmy SDV model se tedy modela-
rum naskytla dalsi moznost, jak k to-
muto popularnimu vozu prijit.

Novinkovou stavebnici vozu Eas-u
se firma SDV model drzi jiz zabéhnuté
tradice. Model je dodavan v kartonove
krabici, v niz naleznete velky sacek
s plastikovymi wlisky, mensi sacek s ob-
tiskovou sadou a kovovym leptem, sou-
casti je ale samozfejmé i navod. Navod
je tvoren pocitacovymi pohledy a po-
drobné modelare provede celou stav-
bou od sestaveni zakladu vozu po roz-
misténi obtiskd. Neni zapomenuto ani
na doporuéeni pouziti spravného typu
lepidia u konkrétnich spoju.

Pokud jde o stavebni dily, ty jsou
i tentokrat vylisovany z jiz probarve-
ného plastu. Pokud tedy tuto staveb-
nici dostane do rukou i Uplny zacatec-
nik, obejde se bez pouziti barev. Zde se
jedna o stény korby vozu v hnédé barve,
zbytek je éerny. Prvni na trh pfisel viiz
Eas-u 52. konstrukéni skupiny patrici
CSD, nasledovan vozem Eas 51 do-
pravcii CD a CD Cargo. Z toho Ize usou-
dit, ze u SDV opét vyuzivaji promyslené
stavebnicove konstrukce vozu a zpraco-
vani se tak dockaji nejen vozy riznych
operator(, ale i vyrobnich provedeni
od nejstarsi verze Eas 11 jesté s pod-
vozky 26-2.8 s listovymi pruzinami az po
ty novéjsi s jinym typem podiah i pod-
vozk.

Podrobnéji se podivame na stavbu
prvniho nabizeneho vozu s katalogowm
cislem 120 33. Nejprve je samoziejmé
potreba probrat a roztridit vylisky. Za
zminku stoji fakt, Ze otfepy se na nich
tentokrat vyskytuji skuteéné wjimecné,
a tak stavba probiha prekvapivé rychle,
bez zbyteéneho zdrzovani. Na , rozcvi-
ceni” je vhodné sestavit jako prvni skiin
vozu. Tu poskladame ze dvou stejnych
bocnic a dvou cel, jez se vzajemné v de-
tailech lisi. VSe se usazuje do pripra-
venych odsazeni, a tak je poloha dill
presné dana.

Dale mizeme postupovat dvojim zpl-
sobem: bud do skriné viepime i podiahu
vozu, ¢imz ji viastné dokompletujeme
a mizeme po osazeni detaily tento ce-
lek nastrikat barvou, nebo podlahu zkom-
pletujeme s pozdéji smontovanym po-

Mezi pripravované varianty se fadi viz Eas 11 slovenskych Zeleznic (v obtisku najdeme varianty ZSR, ZSSK

Fon i

i ZSSK CARGO) i vagon odpovidajici sou¢asnému vzhledu flotily vozi spoleénosti AWT.

Atraktivni jisté bude i vz Fady Eas-u v natéru dnes jiz neexistujici tzv. ,modré flotily* spoleénosti Cechofracht
(dnes jiz jako samostatny subjekt rovnéz neexistujici), na néjz si jesté musime pockat. Naproti tomu vagon Eas
v natéru blizicim se tradiénimu odstinu viastnich vozi €D Cargo v téchto dnech vstupuje do prodeje.
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jezdem. To usnadni prace na pojezdu
a celkovou montaz, ovsem naopak si tim
ztizime barveni vozu, pokud checeme mit
podlahu ve stejném odstinu jako skiin
vozu. Navod doporucuje prvni variantu,
avsak je na zvazeni kazdeho modelare,
ktery postup mu bude vice vyhovovat.
Dalsi narade je pojezd vozu. Ten je
vyresen pozoruhodné kompaktné a pfi-
tom je dokonale funkéni. Z provozniho
hlediska je totiz tento typ vozu skutec-

Priznivce nerozdélenych byvalych statnich dra

nym ofiskem. Ma podvozky velmi blizko
celim, avsak je potreba zachovat jejich
volné nataceni pri prijezdu oblouky.
Do predstavk( vagonu je nepochybné
podle dnesnich standardud nutné umistit
i kinematiku, a jak uz je u SDV zvykem,
vyrobce se snazi vyhnout jakymkoli tva-
rovym kompromistum, a tak i podlaha
vozu je modelové spravné vysoko usa-
zena.

Soucet téchto parametri tvori velmi
nepfiznivé podminky pro umisténi kine-
matiky sprahla, ale stavebnice nabizi
velmi originalni feseni. Vyrobce totiz
zkonstruoval novy typ kinematiky presné
pro potreby tohoto modelu a vméstnal
mechanismus do kapsy mezi podlahu
vozu a ulozeni otoéného cepu podvozku.
Aby byl mechanismus co nejplossi, vra-
ceni kinematiky do stredove polohy se
déje pomoci dvou navzajem se pfitahu-
jicich magneta, coz je dost mozna
prvni pouziti takového reseni v mode-
love Zeleznici.

Stavbu pojezdu tedy zapocneme
ocisténim hlavniho ramu vozu. Pripra-
vime si take dvé tahla kinematik a do je-

Vievo:

h SDV model potési dvojici vozii spadajicich pod CSD. Viiz Eas 11
s nejstarsim moznym provedenim popisu je v pripravé, nicméné jeho kolega Eas-u 52 je jiz vobchodech dostupny.

jich ocek vtlaéime dva prilozené mag-
nety. Nyni mizeme tahla na sucho viozit
do ramu, a pokud jsme nelepili podlahu
do karoserie, celek ji prekryjeme. Tim
jsou tahla fixovana v potfebné poloze
a je presne vymezen jejich pohyb. Do
otvor( v ramu vtlacime zbyvajici mag-
nety, pritom dbame, aby se vzajemné
s magnety vtahlech neodpuzovaly, nybrz
pritahovaly. Spravnou orientaci magneth
ovérime zkouskou chodu tahel. Tim je
v podstaté hotovy i ram, navzdory kon-
strukéné narocnému feseni je stavbaaz
prekvapivé snadna.

Stavba tedy pokracuje sestavenim
dvojice podvozki. Ve stavebnici vozu
Eas-u 52 jsou pribaleny podvozky
Y25 presné podle predlohy z viastni
formy SDV. Ty uved| vyrobce natrh jiz na
podzim a zakoupit se daji i samostatné
jako dopinék k jinym modelim naklad-
nichvozu v meéritku 1:120. Diky promys-
lené konstrukei je lze totiz bez Uprav za-
mériovat s podvozky starsiho typu ze
stavebnic LPH Ji¢in. Souéasti podvozki
isou i plastova dvojkoli, pro dlouhodoby
provoz na kolejigti je ale jisté lepsi na-

Jednotlivé série vozii se vzajemné lisi, coz vyrobce respektuje. Stejné jako
ve skutecnosti jsou tedy modely vybaveny odpovidajicim typem podlahy
(celoplechova ¢i castecné drevéna) a také podvozku (26-2.8 nebo Y25Cs).




MODELARSKA DIiLNA

Naroéni modelafi uvitaji moznost
opatiit model leptanymi doplriky.
Jemné zpracovana madia a stu-
packy vyniknou nejvice na celech,
i boky je ale mozné vybavit riznymi
koly ruéni brzdy a pakami prestavo-
vacu - opét dle daného provedeni
vozu.

hradit je kovovymi. Podvozky je mozno
na ram pripevnit bez lepeni, ke zprovoz-
néni modelu tedy chybi jiz jen vybaveni
kinematik Sachtami na sprahla a sprahly
samotnymi, mezi ram a podlahu neza-
pomeneme viozit prilozené zavazi.

Zacinajici modelari mohou v tuto
chwili prikrocit k pokladani obtisku (pro
naprosteé za¢atecniky je dokonce ve sta-
vebnici pripravena i varianta uchyceni
sprahel pfimo na podvozek, pokud by
si netroufli na sestaveni kinematik) a tim
pro né prace na modelu skonci. Tém na-
rocnéjsim ale stavebnice otevira dalsi
moznosti leptanymi doplitky. V prilo-
zeném arsiku mosazného plechu nale-
zneme veskera madla a stupacky vozu
(pro vétsinu z nich jsou jiz otvory pripra-
vene), kotvicky na boky skriné, tazné
haky na ¢ela, obsahuje ale téz nékolik
variant brzdovych prestavovacu a kol
ruéni brzdy. Je vidét, ze SDV reflektuje
drtivou vétsinu detaill charakteristic-
kych pro domaci vozy.

Po instalaci véech dill prijde na fadu
nastrik barvou, opatfeni vozu popisy
(sada obtisk( obsahuje veskeré napisy,
dveé volitelna provozni éisla a je per-
fektné ostra), vhodne je i prelakovani
modelu. Vzhledem k charakteru skuteé-
ného vozu ale rozhodné doporucuji
i provedeni patiny. Teprve tehdy totiz
vynikne robustnost vozu a takeé to po-
muze vérohodné ztvarnit napfiklad uce-
lenou soupravu téchto vozul, ktera je
prakticky po celou dobu provozu sku-
tecnych vagonu béznym obrazkem z na-
Sich trati. Vnitfni prostor korby byva casto
odren na holy kov, jenz je véak zkorodo-
vany a objevuji se i mapy cerstvé svétlé
rzi. Vnéjsi stény podiéhaji zaspinéni
také, velmi atraktivné na téchto vozech
pusobi znazornéni barevnych zaplat
v mistech oprav pfedchoziho laku.

Dobrym zvykem SDV je take wbava
stavebnic nakladnich vozil nakladem,
takZe i v této stavebnici nalezneme imi-
taci nakladu uhli, coby nejcastéji pre-

Ackoli se tento typ vozt vyskytuje prakticky v kazdém nakladnim viaku, na

snimku vynikne nejvétsi do
vypadat vérohodné diky g
vysledny efekt podpofi i

téchto vagonu: ucelené viaky. Ty budou
sti vybéru z nékolika typl stavebnic,
atina.

pravovane komodity. Tu mizeme bud'
ponechat ve stavu, v jakém je dodavana
(svym vzhledem nikterak neurazi), de-
tailisté ale mohou na plastovy vylisek
nalepit prave drcene uhli ¢i modelarsky
posyp. To uz je ale ze stavby vozu sku-
tecné vse.

Nabizi se zavérecné zhodnoceni.
Ackoli mnozi modelafi pfi ohlaseni za-
méru SDV modelu vyrabét tento vz
namitali, Zze je zbytecné vyrabét model
vagonu, ktery jiz k dispozici je, vyrobce
opét presvedcil, Zze i v takovéto situaci
ma co nabidnout. Stavebnice je velice
jednoducha na sestaveni, naproti tomu
v mnozstvi a jemnosti detaill predéi lec-
ktere tovarni hotove modely a vzhledem
k technologii wyroby i obsahu baleni, kdy
jsou soucasti veskeré dily pro sestaveni
funkéniho modelu, vykazuje i velmi pfi-
Znivou cenu.

Opomenout nelze ani planované
mnozstvi variant vozl, takze bude
mozné sestavovat i vérohodné vyhlizejici
ucelené soupravy, v nichz ale nebudou
vSechny vozy naprosto identické. Ne-
zbyva tedy nez stavebnici ohodnotit
velmi kladné a modelarim ji doporucit.
Na zaveér se jesté slusizminka o tom, ze
jako dalsi pripravovany zelezniéni model
vmeritku 1:120 je rozpracovana rodina
osobnich, sluzebnich a podtovnich vozul
~Rybak", Pokud bude wrobce pokrac¢o-
vat v nastavené urovni propracovani sta-
vebnic, mame se skuteéné na co tésit.

Rostislav Jaros

Neoznacéené snimky:
SIMAK STUDIO




Snéhova fréza Beilhack v akci

Motorovou snéhovou frézu Beilhack HB 1000 S zpracovanou pod znackou Roco
ve velikosti HO jsme si piredstavili v ZM 10/14. Model, nabizeny v provedeni né-
kolika Zelezniénich sprav (mj. SBB a DB), se vyznac¢uje nejen navysost detailnim
propracovanim vsech jednotlivosti, ale i kompletni funkénosti. Predvedme si,
jak to vypada, kdyz to fréza s digitalnim ovladéanim ,rozjede naplno”.

Beilhack HB 1000 S

Motorova fréza Beilhack HB 1000
S se sklada z nékolika hlavnich celki:
ma tézky zakladni ram, spocivajici na
dvou dvounapravovych podvozcich; na
ném je otoéné ulozen viastni mechanis-
mus frézy - motorovy prostor/strojovna,
fidici stanovisté obsluhy a mohutna hla-
vice se dvéma rotaénimi nozi a fadou
pomocnych zafizeni. Za jednu pracovni
hodinu je fréza schopna pfi idealnich
podminkach (t]. bez zastavovani, skla-
péni apod.) odklidit Spickové az 13 t
snéhu. Fréza Beilhack je vybavena mo-
toryowkonu 2x 370 kWa 1 x 330 kW,
ma (vtomto provedeni) maximalni rych-
lost pri prepravé 80 km/h, hmotnost
58 t a pracovni rychlost 3 - 60 km/h.

Na kolejisti se fréza od firmy Roco
uplatni nékolika zplsoby: bud jako
staticky objekt, doplaujici scenerii depa,
dale v letnim obdobi, kdy na traf mize
vyrazit s odlvodnénim, Ze se presouva
do jiného depa nebo na opravu do ze-
leznicénich dilen, a zejména v zimé, kdy
se konecné mohou ukazat vsechny jeji
funkce. Ty si ale lze predvest i na zafi-
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zeni smartRail - vicemeéné , zkusebni”
koleji, ktera byla vyvinuta spoleénosti
Modelleisenbahn Holding, je nabizena
v sortimentu znacek Roco i Fleisch-
mann a umoznuje nerusené a po delsi
dobu vychutnavat si jizdu €i dalsi funkce
modelu, ktery pritom stoji na miste.

Testovani se SmartRail

SmartRail je tvorena dvéma flexibil-
nimi pasy, ktere ubihaji pod koly mo-
delu, jenz je udrzovan v klidné pozici
dvéma infracervenymi snimaci polohy.
Po poéatecni kratke stabilizacni fazi, kdy
model chvilku ,popojizdi” sem a tam,
dojde k propocitani jeho presné stabilni
pozice a nadale model ,,uhani na miste",
trochu jako sportovec na bézicim pasu.
SmartRail se ovlada z pocitade, pripoje-
ného pres WLAN nebo pfimo kabelem
LAN, ¢iz centraly Z21 (z21). Mozne je
take oviadani ze smartphonu s operac-
nim systémem Android. Na strankach
vyrobce je mozné naleézt zalozku Firm-
ware Update, kde Ize napriklad zakladni
verzi programu smartRail V1. 15 aktuali-
zovat na novéjsi verzi, Existuje jiz i na-

bidka menu ,specialni funkce snéhove
frezy".

Stisknutim tlacitka FO se rozsviti
vnejsi osvetleni frézy; pfi pfidrzeni tehoz
tlacitka na dobu delsi nez 2 s se rozsviti
osvétleni schodd vedoucich ke stano-
visti obsluhy. Zvuky (Sounds) se aktivuji

stiskem tlacitka F1 s naznacenym pik-
togramem reproduktoru. Na zac¢atku je
imitovan zvuk startovaného motoru, dale
nasleduji vdechny typickeé zvukové pro-
jevy frézy az po skripéni brzd pri zasta-
vovani. Zvuk se vypne opétovnym sti-
skem F1.

Model snéhové frézy Beilhack od spolecnosti Roco na koleji smartRail.

A — Ls




Stisk tlacitka F2 ma za nasledek ak-
tivaci a deaktivaci pracovni hlavice frézy,
provazené prislusnymi zvuky. Tlacitkem
F3 se nastavuje vyska pracovni hlavice
nad koleji. Prvni stisk - hlavice se zacina
pomalu pohybovat nahoru nebo dol( -
druhy stisk - hlavice se zastavi v aktualni
poloze. Vse je feseno na bazi mikro-
motor. Tlac¢itkem F4 se uvadéiji do po-
hybu rotaéni noze frézy - aviak nelze je
uvest do chodu, pokud se fréza prave
pohybuje, pouze za klidu. Stejné tak se
mechanismus samozfejmé neda uvest

PREDSTAVUJEME MODEL

Digitalné oviadany model frézy se uplatni na kolejistich se zimni krajinou.

Pohled na ovladaci menu na obrazovce poéitace nebo displeji smartphonu.

do provozu, je-li pracovni hlavice pravé
v prepravni, seviené poloze.

Dalsi funkce

Vedle vyse vyjmenovanych special-
nich funkei, které (samozfejmé vyjma
osvétleni) jiné modely nemaiji, je fréza
Beilhack vybavena i dalsimi, béznymi
funkcemi, jako houkackou, kdy lze tla-
citkem F5 vyvolat kratké a F10 dlouhe
zahoukani, posunovacim rezimem (F6),
piskovanim (F9) a takeé okamzitym vy-

pnutim zvuku (F14), které pfipomina
funkci ,Mute". Celé naprogramovani
modelu netrva déle nez 15 minut.
Model frézy Beilhack je v soucas-
nosti nabizen v provedeni DB jako Fada
716 (obj. ¢islo Roco 78802), pficemz
swym natérem odpovida verzi ze VI. epo-
chy, tedy souc¢asnosti. Model motorové
snéhove frézy Beilhack je zpracovan
v presném meéfitku 1:87, a to véetné
vsech detaill, jako jsou kovova madla
azabradli, houkacky, zpétna zrcatka, in-
dividualné osazena svétla, wiuky apod.

Model je vybaven digitalnim rozhranim
PluX-22 a k jeho osvétleni jsou pouzity
LED v kombinaci teple bila/éervena
barva vyzarovaného svétla. Fréza Beil-
hack je jednim z téch modeld, jez se
mimofadné hodi pravé k umisténi na
pracovni stil na smartRail a prezentaci
jeho cetnych funkci na tomto misté.

Podle ¢asopisu MR
pripravil: -iv-

Snimky: MR
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AKTUALITA

Novinky u Ateliéru WEPE

V minulych éislech naseho magazinu jsme predstavili novou firmu, ktera se specializuje
na vyrobu kartonovych stavebnic pro modelaie. Ateliér WEPE ma v sortimentu civilni
i drazni stavby v méritkach HO, TT, N i Z. Na nasich strankach jste se jiz mohli setkat s re-
cenzi typizovaného domku ze 70. let, tzv. ,.Sumperaku”, neodmyslitelné patriciho do ceské
krajiny. Prohlédnout jste si mohli také ,,zetkové” kolejisté ze SZM Peéky, na kterém jsou
zpracovany modely vesnickych a straznich domku vyrobenych préavé touto firmou.

Od naseho minulého setkani uvedia
firma na trh hned nékolik novinek. Kromé
samostatneho skladu, ktery tvori sou-
cast budovy nadrazi Kourim, je to bu-
dova jednopatrového nadrazi. Tato
stavba byla vyrobena na zakazku do jiz
existujiciho kolejisté a je tedy pfizplso-
bena pozadavkim zadavatele. Nema
zadnou realnou predlohu, éeskou stavbu
nadrazi vSak pripomina. Jak jsme se do-
zvedeli, néktefi modelari vyuzivaji tuto
stavebnici take jako skolu,

Dalsim prirGstkem na trhu je jiz treti
verze typizovaného domku Okal. Jedna
se 0 puvodni a nejvice rozsifenou vari-
antu s listami spojujicimi jednotlive send-
vice. Vteto podobé byly domy dodavany
v 70.a80. letech minulého stoleti, atak
se jedna o vérnéjsi ztvarnéni staveb
v daném obdobi. Bilé domky s tmavym
Stitem a ¢ervenou strechou byly rozsi-
reny po celé republice, v roce 1985 jich
stalovice nez 10 000. V 70. letech byly
domy montované z drevénych desek

Prototypy dvou typu trafostanic
tésné pred dokoncenim. Jistych
uprav moZna dozna podezdivka
téchto staveb, do vyroby se dosta-

nou i izolatory, nezbytna to soucast téchto zarizeni.

Podobnou prodejnou Jednoty se kdysi mohla pysnit kazda trochu vétsi
vesnice. Koneény vzhled této stavby zalezi na modelarich, ktefi se mohou
dale vyradit na jejim vnitinim zarizeni a vybaveni, budovu obohatit skrom-
nymi reklamnimi poutaéi té doby a podobné.

=

Montovany dum Okal, spinény sen mnohych o modernim bydleni. Alespori v 70. a 80. letech minulého stoleti. Také v tomto pripadé se naskyté fada
moznosti k individuélnim Gpravam a vylep$enim.
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AKTUALITA

Nejblizsi novinkou bude model nakladni pokladny se skladem, jejiZ pred-

lohou se stala budova z nadrazi v Celakovicich. V brzké dobé by se tato
stavebnice méla na trhu objevit i ve velikostechN a Z.

naprostou novinkou. Malokdo mozna vi,
ze technologie k nam byla dovezena
v roce 1969 ze zapadniho Némecka,
a tak v dobé normalizace nebyl osud
wyroby jednoduchy. Presto okalove domy
socialismus prezily a nazev Okal zlido-
vel.

Ke koloritu ¢eske vesnice tehdejsi
doby patfi take budovy prodejen Jed-
nota. Objekty prodejen spotfebniho
druzstva vznikaly v 70. a predevsim 80.
letech stavbou budovy unifikovaného
vzhledu. Staveni s plochou strechou
a celem temer celym vypInénym pro-
sklenymi wylohami se nachazelo v kazdé
vetsi obci. Model firmy WEPE ztvarnuje
stavbu z 80. let a vétsina z nas simozna
v souvislosti s nivybavi rozsirene , Akce
Z". Objekt primo vyzyva zdatné mode-
lare k uplatnéni fantazie a modelarského
umu. Jeho prosklena ¢ast si zaslouzi
znazorneni interieru a oziveni. Pro ty,
ktefi si netroufaji vyrobit interiér prodejny
sami, jej bude pro velikostiHO a TT firma
vyrabét.

Do noveho roku wrobce vstoupil se
stavebnicemi trafostanic. Dalsi, zatim
chystanou novinkou je nakladni po-
kladna se skladem. Model je proveden
podle skutecne stavby stojici na nadrazi
v Celakovicich. Stavebnice bude uve-
dena na trh v ramci vystav SZM Pecky,
kde si ji na dilnach workshopu budete
moci s vyrobcem sestavit. V prodeji
budou pouze velikostiHOaTT, ty se ale
v nejblizsi dobé rozrostouioNaZ.

Atelier WEPE v soucasnosti pracuje
i na detailnich doplicich."Z leptu bu-

‘NAKLADNI POKL'_A_pNA?_-

dou k mani napf. zabradli k prodejnam
Jednoty, izolatory k trafostanicim nebo
stresni lavky na budovy. WEPE spolu-
pracuje take s firmou na plastové od-
litky, konkrétné pljde o okapy, stiedni
svody, kominy do malych méritek, ...
V brzke dobé se predpoklada take za-
hajeni vyroby samostatné prodejnych
stresnich krytin pro vwrobu strech,
ozdobnych prvk( na budovy, ale | ma-
lych staveb, jakou jsou kilny ¢i garaze.

Veskery sortiment vyrobce muzete
zakoupit v e-shopu na adrese www.ate-
lier-wepe.cz/e-shop, u prodejce Franti-
ska Dvoracka v Peckach nebo nawmen-
nych setkanich v Praze, v Opletalové
ulici.

Ambiciozni plan majitele Petra Sti-
kara uvest na trh novinku kazdy mésic
zatim vychazi. Podle jeho slov se mi-
zeme tésit na pozarni zbrojnici, malé
i velke nadrazi, bytovku, ... a velké pre-
kvapeniv podobé primyslove stavby.

Pokud vas stavby nového wyrobce
zaujaly, mluzete navstivit facebookové
stranky www.facebook.com/groups,
kde se dozvite mnoho zajimavosti o mo-
delech, budete si moci precist nazory
zakaznikl a modelaru, tipy a figle” ze
sveta stavitelt, nebo pfijedte na tradicni
vystavy do Pecek (szmpecky.webnode.
cz/) a zavitejte na workshop Ateliéru
WEPE.

.pg..

Snimky: WEPE
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AKTUALITA

Tuzemské akce:

Vyménna setkani Klubu Zelezniénich cestovateli se opét konaiji v kulturnim
sale ve 2. patfe Zst. Praha hlavni nadrazi (vchod z 1. nastupisté)od 7 do 11 h
viéchto terminech: 14. 3., 14. 11.212. 12 2015.

Vyménna setkani modelar( a pratel Zeleznic v sale menzy Univerzity Karlovy,
Praha 1, Opletalova 38. Zacatek v 8.00 h: 21. 3., 18. 4., 16. 5.
a13.6.2015.

Zahranicni akce:
6.-8.3.2015 Faszination Modellbahn, Sinsheim
15.-19. 4. 2015 INTERMODELLBAU, Dortmund

13.-15. 3. 2015 Wunderwelt Modellbau, St. Polten, Rakousko

Zelezniéni modelari Stanice technikd DDM hi. m. Prahy, Pod Juliskou 2,
Praha 6, predstavuji verejnosti velke klubove kolejisté v provozu v nasledu-
jicichterminech: 21. 2., 28. 3., 25. 4. 2015, vzdy od 10.00 do 12.00 hodin
aod 13.00 do 15.00 hodin. Modelafské krouzky pracuji vzdy v pondéli
ave stredu od 16.30 do 18.00 hodin. Vice informaci o éinnosti a aktuality
o praci krouzku naleznete také na www.zeleznicepodbaba.cz.

Kalendar akci muzea v roce 2015

Otevieni Zelezniéniho muzea CD LuZna u Rakovnika-25. 4. 2015

Parni viak k vyroci presidenta T. G. Masaryka - sobota 7. 3. 2015
Trasa zviastniho viaku: Praha Mas. n. - Stochov, vozidla: 477.043, vozy Bam

Prvni parni vikend vikend - sobota 16. 5., nedéle 17. 5. 2015

Trasy zviastnich viakii: Praha Mas. n. - Luz R. a zpét, Luzna u R. - Stochov
azpét, vozi 043, vozy Bam (Praha- Luznau R. azpét), 534.0323,
vozy Bam (Luzna u R. - Stochov a zpét)

Historickym viakem do Bochova - sobota 23. 5. 2015
Tr: i aku: Luzna u Rakovnika - Bochov a zpét, vozidla:
2.076, viz Balm

Détsky den - sobota 30. 5. 2015
Trasy zvlastnich viaku: Louny - Postoloprty - Zatec - Luzna u Rakovnika
a zpeét, vozidla: 534.0323, patrova souprava Bpjo

Setkani lokomotiv u prilezitosti 160. vyroci Bustéhradskeé drahy -
sobota 20. 6. 2015, nedéle 21. 6. 2015

Trasy zvlastnich viakii: Praha hl. uzna u R. a zpét, Luzna u R. - Krupa
azpét, Luzna u R. - RevniGova zpét

Kolesovka - soboty 11., 18.,25. 7., 1., 8., 15, 22,, 29. 8. 2015
Trasy zvlastnich viaki: Luzna u Rakovnika - Kolesovice a zpét
parni lokomaotiva, historicka souprava

Parnim viakem k Berounce - sobota 25. 7. 2015
Trasy zviastnich viakt: Luzna u Rakovnika - Beroun a zpét
Vozidla: 354.195, vozy Bam

Z muzea do muzea - sobota 29. 8. 2015
Trasy zviastnich viak(: Luzna u Rakovnika - Chomutov a zpét
Vozidia; 534.0323, vozy Bam, BRam

Posledni parni vikend + Model vikend -

sobota 10. 10. 2015, nedéle 11. 10. 2015

Trasy zviastnich viakd: Praha Mas. n. -Luzna u R. a zpét, Luzna u R. - Kole-
Sovice a zpet, vozidla: 477.043, vozy Bam, BRam (Praha - Luzna u R.
azpét), 534,0323, vozy Bam (Luzna u R. - KoleSovice a zpét)

Uzavreni Zelezni¢niho muzea CD Luzna u Rakovnika - 28. 10. 2015
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Sdruzeni zelezni¢nich modelaru
Pecky

Vas zve ve dnech 7. a 8 bfezna 2015 na vystavu

spojenou dne 7. bfezna s workshopem
stavba hlubinného
osmindpravového vozu Uaais
firmy Mala Zeleznice v méfitku HO a TT.

- ,' f,
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Uvidite provozni modelova kolejisté 0, HO, TT,N, ZaT
modely alpskych Zeleznic, vystavku malosériovych
i tovarnich modeli a shirku exponatd a relikvii
z Zeleznitni historie i sou¢asnosti. ! ‘o,
B

Otevieno od 9 do 17, nedéle od 9 do 15 hodin.

Misto konani: Zerotinova ulice 281, 289 11 Pecky

GPS: 50°5'20.158"N, 15°1'27.201"E
e_:r_r_lgi_l_; infq@_sz_m_p.cz web: www.szmp.cz _

nadrazi Praha - Prosek

r v v r
NAVSTEVNI DNY
Pfijdte se podivat na velké
modelové kolejisté velikosti ,0"

__ M\  Jablonecka 322
PRAGOCLUB Praha 9- Prosek

www.pragoclub.com

stanice metra C StfiZkov, autobusy &. 136, 177, 183 stanice Stfizkov
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V pristim cisle nahlédneme do nového za-
vodu Stadler Minsk, kde pravé probiha wroba
elektrickych jednotek KISS pro dopravce
Aeroexpress. Ten s nimi bude zajistovat
prepravu cestujicich na moskevska letisté
Seremefjevo, Domodévo a Vnukovo a dne
13. 11. 2014 zorganizoval v depu Imeni lljica
slavnostni roll-out prvni soupravy, ES2-001, za
Ucasti i moskevskeho starosty. O tyden poz-
déji nasledovala prezentace wyroby ve Fani-
polu u Minska (kde zavod firmy Stadler presné
lezi), tentokrat za ucasti mj. béloruského
prezidenta. Z této akce pochazi i snimek
z haly kone¢né montaze, pofizeny dne
20.11.2014.

Snimek: Jévgenij Gromov
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VZM2/15se jesté jednou vratime na zacatek lonského prosince,
kdy elektricky provoz na zeleznicii v méstské hromadné dopravé v CR
ochromilandmraza (vizZM 11/14, str. 11 -13). Tentokrat viak hlav-
nim zamerenim clanku bude technicky pohled na pficiny vzniklého
problému a moznosti jeho feseni.

Snimek ze 2. 12. 2014 zachytil lokomotivu 750.708 v éele
vlaku IC 541 ,Hutnik“, ktery byl ten den tvofen Pendolinem
680.006, jeZ pak pokracovalo na zkuSebni jizdu na Slovensko
{vizZM 11/14, str. 14).

Snimek: Jifi Stembirek

V tnorovém vydani Zelezniéniho magazinu si rozhodné nenechte
ujit predstaveni modelu elektrické lokomotivy fady 103 DB se zabu-
dovanou videokamerou, ktery se po dlouhém oéekavani koneéné uka-
zal v distribuci. Tésit se ale mizete i na dalsi tradiéni rubriky. V jedné
z nich vas mimo jiné podrobné seznamime s jedineénym éeskym
kolejistém, které na korpusu firmy Noch v |. epose mistrovsky
dotvoril pan Frantisek Dvoracek z Pecek.

Snimek: -ib-




BUDTE I VY
NA SPICI V OBORU!

Porada M-PRESSE plus, s.r. 0. 16. ro¢nik mezinarodniho veletrhu
ve spolupraci se spolecnostmi: ERr 3 E s &

¢D Cargo, a.ss. drazni techniky, vyrobkii a sluzeb
Ceské drahy, a. s.

SZDC

Spoluporadateli jsou:

SdruZeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje
Dopravni podnik Ostrava a. s.

VSB - Technicka univerzita Ostrava, Institut dopravy

Veletrh je podporovan
statutarnim méstem Ostrava

Program:

- vystava kolejové techniky

- firemni prezentace

- konference

- odborné seminare

- oficialni obchodni setkani

- neformalni spoleéemské setkani

Hlavni medialni pértn;,arl
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Tel.: +420 605 983 763
www.railvolution.net/czechraildays



