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EINLEITUNG

VOM SCHIENENKREIS
ZUM MODELLBAHN-GLEISPLAN

chon gleich zu Anfang der Mo-

dellbahngeschichte stellte sich
die Gleisplanfrage mit aller Macht.
»Schienenkreise®, wie die Hersteller
den kreis- oder ovalférmigen Weg
fiir ihr Rollmaterial nannten, waren
im Spielbetrieb einfach zu langwei-
lig. Wenn man zwei Loks besal,
konnte man Verfolgungsjagden ver-
anstalten. Ausdauerpriifungen von
Dampf- und Uhrwerkantrieben wa-
ren moglich und Zugkrafttests
selbstverstindlich auch.

Etwas zu wenig fiir einen interes-
santen und abwechslungsreichen
Spielbetrieb, denn zum Schienenweg
der Eisenbahn gehdren Weichen und
Kreuzungen. Also lieferten die Her-
steller neben den Gleisstiicken eben-
so konfektionierte Weichen- und
Kreuzungsstiicke. Dabei wurden die
MaBe so gewdhlt, daB einfache Glei-
spline leicht zu realisieren waren.
Das Modell-Gleisplanraster ist keine
Erfindung unserer Tage, sondern
fast so alt wie die Modellbahn selbst.

leispline aus alten Katalogen

zeigen den Hang zum Ornamen-
talen und zur Symmetrie. Besonders
beliebt: das Oval mit einbeschriebe-
ner Acht. Wenn an der Langseite des
Ovals durch abgezweigte Parallel-
gleise ein Bahnhof markiert war,
dann lieB sich der Zug von beiden
Seiten Lok voran einfahren. Die
Wendemdoglichkeiten in der Acht
sorgten dafiir.

Ornamentale Figuren

In der Friihzeit der Modellbahn
kam es vor allem auf das Fahren an,
denn rangieren konnte man mit dem
schwer beherrschharen Uhrwerk-
oder Dampfantrieb kaum, wenig-
stens nicht ohne Einsatz der spielen-
den Hand. Erst der Elektroantrieb
schuf hier neue Maglichkeiten.

Die Modellbahn begann also mit
Kreishetrieb, schon allein deshalb,
weil die groBspurigen Eisenbahnen
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Dieser Gleisplan aus den Anfangsjahren der MIBA zeigt deutlich seine Herkunft
von der nicht-stationéren Spielanlage auf dem Wohnzimmerboden.

selbst in groBen Wohnungen sonst
nicht geniigend Auslauf gehabt hit-
ten.

Und schon sollten die Gleisfiguren
aussehen, deshalb die ornamental
ausgeschmiickten ,Schienenkreise®.
Mit diesem Wunsch orientierte man
sich, ohne es recht zu wissen, an der
Friihzeit der groBen Eisenbhahn,
denn auch da bevorzugten die Inge-
nieure symmetrische (Bahnhofs-)
Gleispline.

bgesehen von einigen U- oder S-

Bahnen fahren Eisenbahnziige
nicht im Kreis, sondern von Ort zu
Ort. Mit spielerischer Phantasie 1dBt
sich dieser Punkt-zu-Punki-Verkehr
auch auf einem einfachen Oval nach-
empfinden. Man braucht ja nur den

Eisenbahnverkehr: selbst-
verstdndlich von Ort zu Ort

einzigen vorhandenen Bahnhof vor
Ankunft des Zuges umzubenennen,
schon fidhrt der Zug, der soeben
.Minchen* verlassen hatte, in
wBerlin—Anhalter Bahnhof* ein. Die-
se Illusion entstehen zu lassen, ha-
ben unseren Vitern besonders die
heute von Sammlern gesuchten Zug-
anzeiger mit den ausklappbaren
Schildern geholfen. So eroberte sich
dieser Zubehorartikel fast eine
Hauptrolle beim Eisenbahnspielen.

Da aber Modellbahner ihre Phan-
tasie lieber anders verwenden woll-
ten, haben sie immer mehr die
Strecke entdeckt, die zwei Orte mit-
einander verbindet.

abei stieBen und stoBen sie im-

mer noch auf die Hauptschwie-
rigkeit, dafl einfach zu wenig Platz
zur Verfiigung steht, um auch nur
einige wenige Vorbild-Kilometer
exakt zu verkleinern. Da helfen
selbst trickreich auf oder unter der
Anlage in die Linge gezogene Strek-
ken wenig. Bei Spur Z entspricht ein
Kilometer des Vorbilds immerhin

MIBA-Gleisplane



noch viereinhalb Metern auf der An-
lage. Aber was ist schon ein Kilome-
ter fiir eine Eisenbahnstrecke?

Man kann, um das Platzproblem
zu umgehen, die Zeit manipulieren:
Die Uhren gehen dann einfach
schneller. Aber diese Ausflucht lohnt
nur, wenn eine nennenswerte
Strecke schon vorhanden ist.

- Strecken nucht;ildeh:
das Modellbahn-Problem

Beim Gleisplanen und Anlagen-
bauen kommt es also darauf an, die
wenigen moglichen ,Hektometer®
Strecke effektiv in Szene zu setzen.
Streckenteile, unter der Anlage oder
sonstwie verdeckt, spielen eine wich-
tige Rolle, denn die Ziige sollen in
vollem Lauf erscheinen. AuBler Au-
gen hat der Modellbahner ja auch
Ohren; das gleichmifige Rollge-
riausch der Ziige gehort genauso zum
Modellbahnvergniigen wie der Au-
genschmaus, den ein ruckfrei und
samtweich fahrender Zug bereitet.

Deshalb miissen Modellbhahnziige
geniigend Anlauf haben, bevor sie
sich auf offener Strecke zeigen.

ir verdeckte Bahnhdife und Ab-
Fstellgruppen hat sich im Mo-
dellbahnerjargon die Bezeichnung
»Schattenbahnhof “ eingebiirgert. Sie
miissen nicht unbedingt im Unter-

EINLEITUNG

Naiv, aber anschaulich: Die Anlage aus den 50er Jahren mit ihrer Gebirgsstrek-
ke setzt schon stationéren Aufbau voraus.

grund liegen. Nur mit Gleisen ausge-
stattete Teilstiicke am Rand, aber
deutlich von der eigentlichen Anlage
getrennt, sind sogar noch besser ge-

Schattenbahnhdfe -
Joker im Untergrund

eignet. Wer’'s kann und vor allem
darf, macht einen kleinen Durch-
bruch vom Modellbahnkeller in die
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Waschkiiche und baut dort seinen
Schattenbahnhof auf.

Wichtig in jedem Fall: Zwischen
dem Schattenbahnhof, dem Aus-
gangspunkt der Fahrt, und der Anla-
genoberfliche sollten schon einige
Meter Strecke vorhanden sein. Beim
Entwurf kommt es darauf an, die
Bahnhofsgleise im Untergrund in
Zahl und Lange ausreichend zu di-
mensionieren. Sie miissen auBlerdem
ohne Akrobatik zuginglich sein. Wie
leicht rutscht die Zunge einer unter-
irdischen Weiche. aus der Zungen-
briicke (,Stellschwelle®), und wie
schnell geht eine elektrische Trenn-
stelle vergessen, die bei ungiinstigen
Verhéltnissen allenfalls nach Zahn-
arztart mit Trennschleifer und Spie-
gel gesetzt werden kann.

enn der Schattenbahnhof an
Weiner Ringstrecke liegt, muB
wieder die oben genannte Phantasie
einspringen, denn er bedeutet ja die
beiden Endpunkte der Strecke in
einem. Betrieblich {ibersichtlicher ist
in diesem Fall, den Bahnhof mit zwei

Aktuelle Ringstrecke

Gleisgruppen auszustatten, die je-
weils einen der beiden Strecken-
endpunkte darstellen. Noch komfor-
tabler 16st sich das Problem, wenn
man fiir jeden Streckenendpunkt
einen eigenen Schattenbahnhof vor-
sieht. Auf die Ringstrecke sollte man
dann aber nicht verzichten, denn sie



EINLEITUNG

verlingert die Fahrzeit, falls man
will: beliebig lang. Solche Ringstrek-
ken eignen sich fiir Testzwecke,
etwa fiir ein selbstgebautes Fahr-
zeugmodell, von dem man gerne
wissen mochte, nach wieviel Stun-
den der Motor heil wird. Auch die-
ser Zweck der Ringstrecke, den sie
seit Anbeginn des Eisenbahnspielens
hat, ist also keineswegs passé.

ine von Anfang an beliebte Form

fir halbstationdre oder statio-
nidre Modellbahnanlagen war das
Rechteck. Stichwort: die Tischtennis-
platte, deren Riickseite im Winter
Modellbahnzwecken diente. Abgese-
hen von den Nachteilen einer einfa-
chen Platte — die sich durch geeigne-
tere Konstruktionen ersetzen laft,

Anlagenformen: Rechteck
und uber Eck

bieten kleinere und mittlere Recht-
eckanlagen gewohnlich nur Platz fiir
ein Oval mit einigen Verzierungen.
GroBere Anlagen dieser Form mit in-
teressanteren Gleisplanmoglichkei-
ten erweisen sich als bau- und war-
tungsschwierig, da man vom Rand
aus mit Bauch und Hédnden nicht
iiberall hinkommt. Deshalb haben
groBe  Ausstellungsanlagen eine
fahrbare Liegebiihne iiber die ganze
Breite. Aber welcher Modellbahner

mdochte sich schon mit Maschinen-
bau im Mafstab 1:1 befassen?

Viel leichter zugénglich sind Anla-
gen iiber Eck. Bei gleicher Fldche
haben sie im Vergleich mit der
Rechteckanlage lingere Kanten, an
denen sich ldngere Strecken oder
Bahnhife verlegen lassen. Noch ein
Vorteil: Auf den beiden Schenkeln
konnen verschiedene Themen unter-
gebracht werden, etwa: auf einem
,Land®, auf dem anderen ,Stadt” mit
einem groBeren Bahnhof. AuBlerdem
befindet sich in der Anlagenbreite
weniger toter Raum, der mit Land-
schaft zu fiillen wére.

Die Dreiecksanlage kann als Abart
der Anlage tiber Eck gelten, aber sie
hat die negativen Eigenschaften der
Rechteckanlage. Fiir die Ausgestal-
tung als Diorama eignet sie sich je-
doch am besten von allen Formen.

ie Anlage an der Wand entlang

bietet eine Unzahl von Varian-
ten. So féllt unter diese Anlagenform
die halbstationdre Modellbahn auf
dem Biicherbrett. Oder: Die Eckanla-
ge bekommt eine Verligerung hin zu
einer Kehrschleife in der anderen
Zimmerecke.

Eine weitere Variante: die Rund-
um-Anlage; hier mufl der Zimmer-
mann ein Loch lassen, um sich nicht
selbst im Modellbahnraum einzu-
schlieBen. Im einfachsten Fall

e == i

A Rechteckanlage

C Dreiecksanlage

kommt die Duck-Methode zur An-
wendung. Aber Vorsicht, vorstehen-
de Nigel reiBen gern Triangeln ins
Hemd. Seitlich oder nach unten oder
oben wegklappbare Teile sind reife-
re Losungen des Problems. Wenn
das Telefon ldutet und der Klappme-
chanismus noch nicht ganz ausge-
reift ist, wird man sich eben doch
lieber ducken.

Wie viele Varianten man mit der
Anlage an der Wand entlang reali-
sieren kann, exerzieren uns ameri-
kanische Hobbykollegen vor.

Variantenreich: Anlage an
der Wand entlang

Erhélt die Anlage an der Wand
entlang einen mittleren Schenkel, so
entsteht eine Zungen- oder Kamm-
anlage. Diese Form ist besonders
reizvoll, da die Mittelzunge auf bei-
den Lingsseiten je ein verschiedenes
Sujet zeigen kann; Voraussetzung
dafiir: ein Hiigelriicken, der als Hori-
zont dient. In den USA teilt man die
Zungen gelegentlich sogar durch
einen auf beiden Seiten bemalten
Hintergrund.

icht nur der Vollstindigkeit we-
Ngen sei eine ganz selten ange-
wandte Grundform genannt: der
ovale Ring, bei dem man um die An-
lage herum zu Ful} seine Ziige ver-
folgen kann. Eine Form, die sich wie

B Anlage Uber Eck

D Anlage an der Wand entlang

MIBA-Gleispléne



keine andere fiir Ausstellungen
eignet. Dann steht der Operator in
der Mitte des Rings, an dessen inne-
rem Rand die Schattenbahnhéfe un-
tergebracht sind.

Ovale Ringe und Module

SchlieBlich gibt es noch Modulan-
lagen, die aus fast beliebig zusam-
menstellbaren genormten Einzel-
stiicken bestehen. Modulfreunde sind
gesellige Menschen, und wenn sie
auf ihren Teilstlicken gemeinsam Be-
trieb machen, dann geht es ganz
schén rund. Viele von ihnen haben
allerdings zu Hause auch noch eine
ganz konventionelle, fest aufgebaute
Anlage.

iir Modellbahnhofe gilt dhnliches

wie fiir Modellstrecken. Im Mo-
dell wird gewdshnlich alles viel zu
kurz und viel zu schmal. Eine Mo-
dellbahnanlage stellt prinzipiell kei-
ne proportionale Verkleinerung des
Vorbildes dar, sondern dessen phan-
tasievolle Umsetzung. Wenn der Mo-
dellbahner sich damit arrangiert hat,
wird er lockerer an die Bahnhofspla-
nung herangehen. Schliisselwort da-
fiir: vorbilddhnlicher Betrieb.

Es kommt nicht so sehr darauf an,
dafl an der Schnellzuglok statt zehn
nur sechs Vierachser hingen. Viel
mehr ins Gewicht fillt, da3 der D-
Zug auf einem entsprechenden
Bahnhofsgleis mit einem Fernhahn-

steig einfihrt. Weiterhin wichtig:
Das Bahnhofsgleis sollte der einge-
fahrene D-Zug nicht bis zum letzten
Zentimeter ausfiillen.

Fahrten durch Bahnhofe sollten
moglichst nicht iiber abzweigende
Weichen gehen. Beides gilt auch fiir
Giiterziige, die den Bahnhof viel-
leicht nur mit kurzem Signalhalt
durchfahren.

Der Bahnhofsspurplan sollte ein-
fach gestaltet sein. Jede iiberfliissige
Weiche ist eine weitere Storquelle,
was besonders fiir Doppelkreuzwei-
chen zutrifft. Die Bundesbahn macht

Herz der Anlage:
der Bahnhof

es vor: Sie wirft, wo es geht, ihre
DKW zum alten Eisen. Einfache
Spurpline machen Signalausstat-
tung und elektrische Schaltung iiber-
sichtlicher; auch das sollte man bei
der Planung im Kopf haben.

Diese Hinweise gelten fiir jede
Bahnhofsform. Wir haben in diesem
Heft alle géngigen Formen beriick-
sichtigt und kommentiert — mit Aus-
nahme des groBen Rangierbahnhofs.
So verweisen wir auf das, was folgt,
und empfehlen auBBerdem die MIBA-
Broschiire ,80 Bahnhofspline®, die
besonders Modellbahnern mit dem
Wunsch nach iiberschaubaren Gleis-
planvorschligen Anregungen fiir die
Bahnhofsgestaltung vermittelt.

Bertold Langer

GEBRAUCHLICHE ANLAGENFORMEN

MIBA-Gleispléne

E Anlage in Zungenform

EINLEITUNG

ZEHN FRAGEN AN JEDEN
GLEISPLANVORSCHLAG

1. Wird der Gleisplanvorschlag
meinen persénlichen Vorstellun-
gen vom Modellbahnbetrieb ge-
recht?

2. Ist das Verhdlinis von Strecken
und Bahnhdéfen ausgewogen?

3. Bietet er geniigend verdeckie,
aber dennoch gut zugdngliche
Betriebsstellen  (Schattenbahn-
hof, Absteligleise)?

4. Bietet er praxistaugliche Mini-
mairadien (HO: 50 cm, N: 30 cm,
Z: 20 cm)?

5. Wenn nicht: LaBt er sich insge-
samt oder in Teilen vergréBern,
ohne daB die urspringliche Idee
verlorengeht?

6. Bietet er praxistaugliche Maxi-
malsteigungen (3% - 4%)?

Wenn nicht: siehe Frage 5. Die
Maximalsteigung héngt von der
Zugkraft der Lokomotiven sowie
vom Gewicht und von den Lauf-
eigenschaften der Wagen ab.

In engen Kurven sollte die Maxi-
malsteigung 3% nicht Uberstei-
gen. .

7. Sind die Bahnhofsspurpldne
mit akzeptablen Weichenab-
zweigwinkeln  (méglichst nicht
mehr als 12°) zu realisieren?

8. Lapt sich der gesamte Gleis-
plan mit meiner persdnlichen
Vorstellung von der Landschafts-
gestaltung vereinbaren? Ist es
vom Entwurf her ausgeschlossen,
daB die fertige Anlage mit Glei-
sen und Gebduden Uberladen
wirkt?

9. Lagt sich der Gleisplan in Etap-
pen verwirklichen, so daB schon
wdhrend der Bauzeit Betrieb
stattfinden kann? Ist der Entwurf
ausbauféhig?

10. L&Rt sich ein Konzept flr die
elektrische Schaltung entwik-
keln, das meine persdnlichen
Fahigkeiten nicht liberfordert?



PLAN 1 Entwurf: H. Lomnicky

Ein wunderschones Stiick, diese
Kleinstanlage auf vier Ebenen. Aber
Vorsicht! Die Abmessung von 0,55 m
x 0,75 m ist garantiert zu klein aus-
gefallen. Papier ist geduldig, auch
wenn es Gleisplane und Schaubilder
zeigt. Entworfen wurde das Be-
triebsdiorama fiir die einst frisch auf
den Markt gekommene Egger-Bahn
in Spurweite HOe (1:87,9 mm). Thre
Loks hatten einen Haftmagneten zur
Zugkraftsteigerung. Jedoch selbst
dieser technische Kniff diirfte bei
den Steigungen hier wenig Wirkung
gehabt haben, denn ca. 8% sind
auch dafiir ein bi3chen zuviel.

AuBerdem liegt in Wirklichkeit al-
les viel enger beieinander als auf
dem grofziigig gezeichneten Schau-
bild. Das fiihrt zu optischen Enttiu-

HOe =0,5m

schungen. Also warum nicht von
. vornherein gleich ein bilichen gré-

Ber - und doch immer noch recht

' ' Klein?
Wir haben Rolf Knipper die Aufga-

be gestellt, Gleisplan 1 bei gleicher
Streckenfiihrung auf eine betriehsge-
rechte GroBe zu bringen. Plan 2 zeigt
das Ergebnis seiner Bemiihungen.
Unser Metermaf gilt fiir Plan 1 und
Plan 2. Beide Pléne fiir MaBstab 1:87,
Spur HOe.
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Entwurf: R. Knipper

PLAN 2

Rolf Knipper hat HOe-Gleismaterial
von Roco als Vorgabe fiir seine
Interpretation von Plan 1 genom-
men. Die Maximalsteigung liegt
bei 4%, ein durchaus praxisge-
rechtes MaB, mit dem mecha-
nisch einwandfrei aufgebaute
HOe-Triebfahrzeuge klarkommen.
Wegen geringer Durchfahrtshéhen
ist die Elektrifizierung dieser Anla-
ge allerdings kaum méglich, es
sei denn, man ,dreht“ noch was
an den Steigungen.

Der kleine Endbahnhof hat gegen-

iiber Plan 1 gewonnen. Er liegt
nun schrdg, bietet schon deshalb
mehr Nutzldnge und rundet das
Eck optisch ab.

MIBA-Gleispldne
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PLAN 3

Diese Rechteckanlage wurde fiir
Spur N entwickelt. Die Anlagenplatte
kann mit einem Seilaufzug an die
Zimmerdecke gezogen werden.

Schwerpunkt des Entwurfs ist der
fiir Modellbahnverhéltnisse umfang-
reiche Keilbahnhof. Die Hauptstrek-
ke, deren Tunnelportale mit ,A“ be-
zeichnet sind, hat die Form eines
~Hundeknochens“. Es handelt sich
also um ein verschlungenes Oval.

Die Bahnhofsgleise der Haupt-
strecke sind in spitzem Winkel zur
vorderen Anlagenkante angeordnet.
Parallel zum Anlagenrand verlduft
der Nebenbahn-Teil des Bahnhofs.
Ein kleiner Lokschuppen bietet zwei
bayerischen Lokalbahn-Tenderloks

12

Unterschlupf, wenn es solche hier
itberhaupt noch gibt: Vor dem Emp-
fangsgebdude - ziemlich an der Spit-
ze des Gleiskeils — steht ja schon ein
VT 98, der auch Giiterwagen mit auf
die ldndliche Strecke nehmen kann.

Die fiihrt auf dieser Modellbahn-
anlage allerdings nur zum Schatten-
bahnhof ,,C* (mit Kringel) und von da
teilweise frei, teilweise im Tunnel
tiber eine Kehrschleife mit Umfahr-
und Abstellgleis zum Keilbahnhof zu-
riick. Auf der Nebenbahn ist also
auch Punkt-zu-Punkt-Betrieb maoglich.
Uber die Strecken-Idee gibt der Sche-
maplan Auskunft.

Fir die Hauptstrecke ist ein aus-
reichend bemessener unterirdischer

Entwurf: R. Knipper

Bahnhof vorgesehen. Er erlaubt
ebenfalls Betriecb von Punkt zu
Punkt. So konnen Triebziige oder
Wendezuggarnituren von den Stumpf-
gleisen ,A“ (mit Kringel) nach ,B“
(mit Kringel) fahren, so dafB reiner
Kreisverkehr auf dem verschlunge-
nen Hauptbahnoval nicht obligato-
risch ist.

Die Landschaft steht neben der
Bahnhofsgestaltung im Mittelpunkt.
Gegendspezifisch gibt es vor allem
Nadelwald auf felsigem Grund. Ein
Kieswerk in der Nebenbahnschleife
— gefdhrlich nahe an der Strecke -
sorgt fiir zusidtzlichen Giiterbetrieb.

Die Anlage ist in Epoche 3 (ca.
1950 - 1968) angesiedelt. Auf der

MIBA-Gleispléine



AN

W

Ryt
P Logie

Hauptbahn: preuBische und bayeri-
sche Exemplare der Baureihe 38
oder gar eine 39 (P10) mit Schnell-
zug! Giiterziige werden von der BR
44 gezogen. Auf der Nebenbahn kon-
nen sich bayerische Lokalbahngarni-
turen tummeln. Mittlerweile hat die
Industrie ja reichlich fiir rollendes
Material dieser Spezies gesorgt. Bay-
erische Fliigelsignale gibt es auch.
Fehlt nur noch das passende Emp-
fangsgebdude, das im engen Gleis-
zwickel Platz findet.
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Entwurf: Pit- Peg

LAUSCHA:
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Dieser Gleisplanvorschlag scheint — 5 TR BB (LI ) N (5 S
kaum geeignet fiir platzbeschrinkte VRIS = SR pdC (T B UL
Modellbahner. Lingenausdehnung in
HO: 5,60 m. Wer aber Wert darauf
legt, eine Vorbildsituation nachzu-
empfinden, wird gerade an diesem
speziellen Thema Gefallen finden.

Spitzkehre: Die Bahnstrecke ge-
langt in einen Kopfbahnhof, von wo
sie in anderer Richtung weiterfiihrt.
Diese betrieblich an sich ungiinstige
Losung wurde vor allem dort ge-
wihlt, wo Hohenunterschiede ohne
Kehren zu iiberwinden waren. Ein
erster Entwurf fiir die Gotthardbahn
sah diese Moglichkeit vor. Sie wurde
aber verworfen, denn kopfmachen
und umrangieren hitten zuviel Zeit
gekostet.

Bahnhof Lauscha in Thiiringen ist
eine solche Spitzkehre. Er liegt an
der Strecke Probstzella — Sonneberg,
die erstaunliche Hohenunterschiede
iberwinden muB. Probstzella: 343 m

ii. NN, Ernstthal 769 m ii. NN, Lau- = —=caitin
scha, nach nur 6,5 km: 620 m ii. NN, 5=
Sonneberg: 386 m ii. NN.
DaB Bf. Lauscha als Spitzkehre +
betrieben wird, liegt allerdings nicht Biosnirts
allein an der Topographie. Dazu tra- e "“1__

gen auch die politischen Verhéltnisse
bei, die nach dem zweiten Weltkrieg

14 MIBA-Gleispldne



SPITZKEHRE IN THURINGEN
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den bequemeren Weg iiber bayeri-
sches Territorium ausschlossen.

Ungiinstige  Betriebsverhiltnisse
beim Vorbild reizen den Modellbah-
ner, denn es gibt hierbei eine Merge
zu tun. Die eigentlichen Bahnsteig-
gleise sind Gleisstiimpfe ohne Um-
setzmoglichkeit. Deshalb miissen
eingefahrene Ziige zuriickgedruuvkt
werden, bis die Weichen des Um-
setzgleises — zweites Gleis vor der
Mauer - vom Zug freigegeben sind.
Die Lok fdhrt nun um den Zug
herum, kuppelt am anderen Ende
wieder an und setzt ihre Reise auf
dem anderen Streckenast fort.

MIBA-Gleispldne

Das Modell ist fiir Punkt-zu-
Punkt-Betrieb konzipiert, also mit
zwei unterirdischen Umsetzbahnho-
fen ,Probstzella® und ,Sonneberg”.
Als zweite Alternative ist aber auch
eine Ringstrecke im Untergrund
denkbar. In beiden Fillen ldBt sich
der Hoéhenunterschied von -20 cm
zum Anlagenniveau 0 jedoch nur mit
einer Gleiswendel meistern.

Bis in die 80er Jahre verkehrten
in Lauscha noch Dampflokomotiven
der Baureihe 95. Diese 1E1™-
Tenderloks kamen Schornstein vor-
an aus Sonneberg und fuhren

PLAN 4

LSrickwirts® nach Probstzella weiter.
Mit der modernisierten BR 95 von
Piko steht die in Lauscha heimische
Dampflok zur Verfiigung.

Pit-Peg hat die Anlage als ,GroB3-
Diorama“ entworfen und besonders
auf die Stadtgestaltung Wert gelegt.
In Lauscha dominiert der Schiefer,
mit dem nicht nur die Didcher ge-
deckt, sondern auch die Fassaden
verkleidet sind. Dies nachzubilden,
ist eine fast unloshare Aufgabe. Aber
man kann das Ambiente ja auch
dem Angebot der Zubehorfirmen an-
passen; wenn dabei ein kleinstidd-
tisches Ensemble herauskommt,
bleibt die Grundidee gewahrt.

HO———— 0,5m

—_— 1 0,25 m
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Entwurf: R. Knipper

Bf Pattscheid liegt an der Strecke
Opladen - Remscheid. Da die zwei-
gleisige Strecke auch innerhalb des

Bahnhofs Gefille aufweist, Haus-
bahnsteig und Giiteranlage aber
eben angelegt sind, ergibt sich eine
interessante Situation: Wenn man
ein wenig f{bertreibt, konnte man
von ,Pattscheid — unten“ und ,Patt-
scheid - oben® reden. Beide Bahn-

MIBA-Gleisplane

hofsteile sind durch eine Béschung
voneinander getrennt. Eine doppel-
seitige Zugangsrampe stellt die Ver-
bindung her.

Bei der Modell-Planung ging es
darum, den Eindruck des Vorbildes
einzufangen. Also sind alle wesentli-
chen Gleise des noch nicht ,riick:
gebauten® Bahnhofs nachgebildet.

Aus der Steinbruch-Seilbahn des
Vorbildes ist hier allerdings eine
Schmalspur-Eisenbahn  geworden.
Eine weitere Betriebsbereicherung
stellt der Werksanschluf3 (WA) dar.
Und damit der Zug auf der Oberfld-
che ein zweites Mal halten kann, ist
in der Gleisschleife links ein Halte-
punkt vorgesehen.

Beim Betrieb kommt dem Modell-
bahner zugute, daf auf Steilstrecken
generell kurze Ziige gefahren wer-
den. Ausnahmen sind ldngere
Durchgangsgiiterziige, die nachge-
schoben werden miissen.

Seine schonste Zeit — mit Modell-
bahneraugen gesehen - erlebte Bf
Pattscheid zwischen 1948 und 1967.
In diesen Zeitraum waren hier u. a.
die folgenden Baureihen eingesetzt:
BR 38, BR 78, BR 74, BR 86, BR 55,
BR 56. Auch V 60, V 100, VT 95 und
VT 98 waren zu sehen. Ab 1984
libernahmen Akku-Triebwagen ETA
150 (BR 515) den vereinfachten Ne-
benbahnbetrieb



PLAN 6/PLAN 7

Entwurf: G. Krug

Lange Streckenfahrten, dazu ein
elektronischer Zufallsgenerator, der
die automatisch gesteuerten Ziige
aus umfangreichen Schattenbahnhd-
fen abruft. Giinter Krug will sich
beim Betrachten seiner Anlage fiih-
len wie einer, der — ohne Fahrplan in
der Hand oder im Kopf — an einer
vielbefahrenen Strecke steht und ab-
wartet, was da kommen mag.

Hier drei von vielen Versuchen,
diesem Wunsch néherzukommen.
Plan 6 zeigt duBerste Sparsamkeit.
Die zweigleisige Strecke miindet,
vom unterirdischen Bahnhof kom-
mend, in die ringférmige Nebenbahn
mit Wendemdoglichkeit. Schon ganz
gut, aber D-Zug-Verkehr ist hier
nicht maglich.

In Plan 7 sind Haupt- und Neben-
strecke vorhanden, Abzweig in ei-
nem Keilbahnhof. Die Nebenbahn
endet hinter der kleinen Station
rechts in einer Kehrschleife mit Uber-
gangsmoglichkeit zur Hauptbahn.

MIBA-Gleispldne



Entwurf: G. Krug PLAN 8

Plan 7 ist die direkte Vorstufe zu Plan 8. ,Endlich
die Richtige" (Anlage), so der Stoflseufzer des Au-

tors. Sie erfiillt seine Betriebswiinsche. GroBtmogli- L=

che Streckenlinge: 50 m! Dazu zwei Schattenbahn-

héfe fiir mindestens 10 Zuggarnituren. b/ ol
Auch die Landschaft kann sich nun sehen lassen. ' \\\ \\

Blickfang ist ein tief eingeschnittenes Tal mit Briik- £ \\

ken auf verschiedenen Hdéhen, und die gekonnt ge- //// Q

schwungene Trassenfithrung 146t die Anlage griBer
erscheinen, als sie tatséichlich ist. Wie es darunter
aussieht, geht aus der Schemazeichnung hervor. Die W

sichtharen Strecken sind fett ausgelegt.

HO ———— = 0,5m

N
F

———025m
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PLAN 9/10 Entwurf: K. Chromek

| Industrie gelande | \°| | J Talhausen
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Bahnhofseinfahrten in der Kurve
sind optisch reizvoll und sparen
oberdrein Platz. Aber ihre Radien
miissen so groB sein, dall sich Bo-
genweichen mit akzeptablem Innen-
radius einsetzen lassen. Geschickt
angeordnete Weichen mit geradem
Hauptstrang eignen sich fiir diesen
Zweck ebenfalls, aber der Zug liegt
dann bei der Uberfahrt nicht mehr in
einer unterbrochenen Kurve, was Ei-
senbahnistheten stéren mag.

Beide Gleispline bieten Ringver-
kehr. In PLan 10 wird auch die Ne-
benstrecke einbezogen. Bf Talhausen
in Plan 9 liegt tiber Gleisniveau, und
die Reisenden erreichen die Bahn-
steige iiber Steg und Treppe. Diese
Losung ist auch bei Bergstadt Hbf
moglich.

\_\‘\' ’

RN

DER BAHNHOF RUCKT INS ECK

Bergstadt - Ostbf.

Bergstadt - Hbf.

AY

E @ 'E .Wﬁ'ﬂtrﬂw.
o
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Entwurf: B. Schmid

ABETELSELLISE 50 e e
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PLAN 11

MIBA-Gleispldne

MEHR FAHRSPASS DURCH
LANGERE STRECKE

Diese ebenfalls raumfiillende An-
lage ist fiir Ringverkehr konzipiert.
Vom Thema unterscheidet sie sich
allerdings von den Anlagen Plan 9
und 10 grundsitzlich. War deren Er-
bauer recht sparsam mit der Land-
schaft und hatte sich auf Fahrbetrieb
mit groBen Radien spezialisiert, so
soll diese Anlage Urlaubserinnerun-
gen aus dem Gebirge in den Modell-
bahnraum bringen.

Die doppelgleisige Hauptstrecke
ringsum weist im linken Anlagenteil
ein verschlungenes Oval auf, das die
Karusellfahrt um einiges verlidngert.

Sie fiihrt durch eine kleine Unter-
wegsstation mit klassischem Spur-
plan. Zugiiberholungen sind hier je-
doch nicht moglich.

Der Hauptbahnhof Susingen ist im
Personenverkehrsteil nicht sehr iip-
pig ausgefallen. Aber dafiir hat er ei-
nen Giiterbahnhof sogar mit Ablauf-
berg. Ein kleines Betriehswerk und

Werksanschliisse ergénzen seinen
Spurplan.

Vom Hausbahnsteig geht eine Ne-
benstrecke ab, die nach einem gro-
Ben Bogen um die Stadt herum ins
Gebirge fiihrt. Von dort kommt sie
iber eine Kehrschleife wieder nach
Susingen zuriick.

Der Plan links zeigt, wie die zwei-
gleisige Hauptstrecke noch weiter
verlingert wurde. Die alte Gleisfiih-
rung ist gestrichelt angedeutet. Auch
die Nebenbahn nimmt einen ande-
ren Weg, weshalb der untere Bahn-
hofskopf von St. Christina umgebaut
werden mulite.

21



PLAN 12/PLAN 13

PLAN 12

Entwurf: H. Owart/Pit-Peg

PLAN 12a

DAS BETRIEBSWERK KOMMT
AUF EIN ANSATZSTUCK

22

Die Pline 12 und 13 gleichen ein-
ander in der Streckenfithrung. Aber
die Spurpline des Bahnhofs im Vor-
dergrund unterscheiden sich.

Grundgedanke des  Entwurfs:
Bahnhof an einer doppelgleisigen
Strecke, offene Streckenfithrung im
Mittelgrund, kleiner Bahnhof in der
Kehrschleife oben. Es handelt sich
also um eine recht kleine Anlage, die
trotzdem einigen Fahrbetrieb zuléft.

Stein des Anstofes war in Plan 12
der Wiegebunker im dafiir viel zu
kleinen Bw. Fiir einen entsprechen-
den Kohlenkran fand sich ebenfalls
kein Platz.

Pit-Peg vertauscht Lokschuppen
und Bekohlungsanlage. So erhilt er
eine optisch ansprechendere Lisung.
Der Lokschuppen steht nun nicht
mehr parallel zum Anlagenrand. Au-
Berdem ist ausreichend Platz fiir ei-
nen iiberzeugenden Kohlenbansen
gewonnen. Auch die Ortsgiliteranlage
verschiebt sich. Lag sie urspriinglich
parallel, aber etwas versetzt zum
Bahnhofsgebiude, so fiillt sie nun
die rechte vordere Anlagenecke aus.

Plan 13 zeigt weitere Umgestal-
tungen. Das Bw liegt hier zum we-
sentlichen Teil auf einer Ansatzplat-
te. GroBter Vorteil dieser Anord-
nung: Dadurch entsteht ein Gleis-
dreieck, das die Funktion einer Lo-
komotivdrehscheibe iibernimmt. Das
Bw samt Wiegebunker wird so zu ei-
nem eigenen Anlagenteil, und ob-
wohl die gesamte Anlage nur unwe-
sentlich an Umfang zunimmt,
vermittelt diese Ecklésung einen op-
tisch viel groBziigigeren Eindruck.

MIBA-Gleispldne



Entwurf: H. Owart/Pit-Peg

PLAN 13

~ u\' \\&

\\ll’i t .

Zusdtzliche  optische  Vorteile
bringt der ansteigende StraBenzug
direkt hinter dem Bahnhof. Die reich
gegliederte Héduserzeile schiebt sich
zwischen den Vorder- und Mittel-
grund der Anlage. Somit schafft sie
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fiirs Auge eine Trennung beider Be-
reiche: Die Anlage wirkt insgesamt
tiefer.

Dazu trigt auch die StraBenbriik-
ke iiber dem rechten Bahnhofsvor-
feld bei. Der Bahniibergang liegt nun
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auf der zweiten Etage. Eilige Taxi-
kunden auf dem Weg zum Bahnhof
werden davon profitieren.

In der oberen Kehrschleife tut
sich auch etwas. In gefdhrlicher
Nidhe zum doppelgleisigen Tunnel
wird dort ein Steinbruch abgebaut.
Eine Lorenbahn stellt die Verbin-
dung zum kleinen Bahnhof am hin-
tersten Anlagenrand her.

s
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PLAN 14/PLAN 15

Entwurf: R. Sichler

SCHMALSPURKEHREN Irgendwo in Osterreich und auf

= 760 mm Schmalspur fihrt das Vor-
|N OSTERREICH bild fiir diesen Entwurf. Ebenso ty-
pisch wie die vorgeschlagenen Bahn-
hofsgebdude ist auch der Bahn-
hofsspurplan. Ohne Ablenkung ist
das mittlere Hauptgleis zu befahren.
Kreuzungs- und Glitergleise werten
den Bahnhof auf. Der Werksan-
schluf} im rechten Teil erweiterte die
Betriebsmoglichkeiten.
Die Strecke windet sich iiber drei
z E=—=—02m Kehren auf hochstes Niveau, wo sie
der Einfachheit halber mittels Kehr-
schleife zuriickgefiihrt wird. Eben-

falls aus einer Kehrschleife besteht
der Ausgangspunkt der Strecke auf
tiefster Ebene.

Die Streckenfiihrung erfordert viel
Kunstbauten, also Briicken, Mauern
und Tunnels. Der Bahnhof konnte
sogar zur Lokwechselstation avan-
cieren ,Talloks” konnten hier gegen
stirkere und groBere ,Bergloks®
ausgewechselt werden. Aber auch
an Vorspann oder Nachschub den
Berg hinauf wire zu denken.

PROJEKT Im Prinzip gleich mit Plan 14 ist

Plan 15. Jedoch das Thema ist ganz

SCHWARZWALDBAHN anders. Nachempfunden wurde die

24

Schwarzwaldbahn zwischen Horn-
berg und St. Georgen, die — wie die
schmalspurige Mariazeller Bahn -
ebenfalls Kehren zur Uberwindung
des Hohenunterschiedes aufweist.
Bei den Ausgangspunkten der
doppelgleisigen Strecke handelt es
sich hier wiederum um Kehrschlei-
fen. Der Bahnhof ist recht tippig
mit Gleisen ausgestattet. AuBerdem
scheint von ihm eine Nebenbahn

Hie———> 0,5m

: e=——025m auszugehen, die aber nach ein paar
Dezimetern im Tunnel links vorn
stumpf endet.

Verglichen mit Plan 14 verursacht
die Landschaftsgestaltung groflere
Kosten. Zwar gibt es auch hier felsi-
ge Abschnitte, aber der (Schwarz-)
Wald ist dichter als der Baumbe-
stand in voralpinen Regionen. ,Inten-
siv aufforsten” heifit die Devise.

Plan 14 und Plan 15 sind fiir 9mm
Spurweite ausgelegt und haben die-
selben GrundmaBe. Aber ihre Mo-
dellmaBstibe unterscheiden sich he-
trachtlich: 1 : 87 (Spur HO) fiir die
Schmalspurbahn, 1:160 (Spur N) fiir
die zweigleisige Hauptbahn durchs
hohere Mittelgebirge.

MIBA-Gleispléne



Entwurf: R. Sichler

PLAN 16

X
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SCHWARZWALDBAHN IM WOHNMOBIL

Um eine weitere Variante der Plé-
ne 14 und 15 handelt es sich bei die-
ser ,Schwarzwaldbahn® in BaugroBe
N. Thre Besonderheit: Sie ist fiir ei-
nen selbstgebauten Wohnwagen vor-
gesehen. Der dient auBerdem noch
als Werkstatt, weshalb die Anlage an
die Wand zu klappen sein muB.

Die Ziige auf der zweigleisigen
Hauptstrecke verkehren zwischen
zwei  verdeckten  Kehrschleifen.
Sichtbar sind die Kehren einer ein-
gleisigen Nebenbahn, die durch den
Tunnel am rechten unteren Anlagen-
rand den Abzweighahnhof verlaft.

Noch bevor die Nebenbahn wieder
Tageslicht erreicht, windet sie sich
durch eine enge S-Kurve, um bei ge-

gebener Steigung die erwiinschte
Hohe zu erreichen. Bei ihrer ersten
FluBiiberquerung passiert sie einen
Abzweig, dessen Weiterfithrung vor-
erst am Anlagenrand endet. Die
zweite FluBbriicke fiihrt die Trasse
gegen eine Bergwand, die ein Tun-
nel durchstéBt. Nach einer Windung
von 180 Grad beschreibt die jetzt
wieder offene Nebenbahnstrecke eine
S-Kurve, bevor sie in die offene 180-
Grad-Kehre zum obersten Niveau
geht. Von dort wird sie durch eine
Kehrschleife zuriickgefiihrt.
Interessant ist die Gestaltung des
Abzweigbahnhofs. Das Empfangsge-
bidude befindet sich in Insellage zwi-
schen Haupt- und Nebenbahn. Aller-

dings: Zugiiberholungen sind auf
den Hauptbahngleisen nicht mdg-
lich, da nur ein Ubergang von einem
aufs andere Streckengleis existiert.
Dies ist ein Manko gegeniiber Plan
15. Dafiir konzentriert sich der ei-
gentliche Betrieb hier auf die Neben-
bahn. :

In zwei Stumpfgleisen konnen
Loks und wenige Wagen bereitge-
stellt werden. Auch ein kleiner Lok-
schuppen ist vorhanden. Wie bei
Plan 14 erreicht man den Werksan-
schluf in der rechten Strecken-
schleife iiber eine Spitzkehre, was
zusitzlichen Rangieraufwand erfor-
dert.

MIBA-Gleispldne
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PLAN17/PLAN 18 Entwurf: Gibema
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Entwurf: Glibema

PLAN 19
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_ DREI GLEISPLANVORSCHLAGE
FUR EIN EINZIGES MODELLBAHNZIMMER

Was machen mit dem vielen
Platz? Auch wenn der Platz so grof3
gar nicht ist: Vor der endgiiltigen
Entscheidung sind Alternativen ja
noch moglich.

Plan 17 fiihrt uns in die Pfalz mit
ihren Weinbergen, Burgruinen und
alten Fachwerkbauten. Aber der Be-
trieb kommt nicht zu kurz. Bf HaB-
loch liegt an einer doppelgleisigen
Hauptstrecke zwischen zwei Schat-
tenbahnhéfen. AuBerdem geht von
ihm eine (pfélzische) Schmalspur-
bahn ab, die mittels Umsetzanlage
und Rollbocken  Normalspur-Gliter-
wagen befordert. Sie endet in einem

eigenen Abstellbahnhof D. Von dort
fiihrt sie auf den rechten Anlagen-
teil, wo sie Anschlufl an die Seilbahn
eines Zementwerkes und schlieBlich
an ein Sdgewerk mit Holztransport-
bahn findet. Thr Endpunkt ist Bf Sie-
delhausen mit Drehscheibe als Wei-
chenersatz.

Plan 18 prisentiert Voralpensze-
nen. AuBer der doppelgleisigen
Hauptstrecke zwischen Andreasherg
und Neustein mit den Schattenbahn-
hifen A, B und D gibt es noch eine
eingleisige Strecke. Sie zweigt in
Neustein ab und fiihrt iiber die Ber-
ge ins Ausland. Also sind auch

fremdldndische  Zugkompositionen
moglich, die in C beheimatet sind.

Plan 19: Hafen - ein selten reali-
siertes, aber trotzdem lohnendes
Modellbahnthema; hier ist es ein we-
nig exzessiv verwirklicht, aber man
kénnte ja auch zusétzlich eine
Hauptbahnstrecke nachbilden, die
iiber das Hafengeldnde hinwegfiihrt.

N
- N = i
N ey
zu PLAN 18

e Apsteliont 2 \
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PLAN 20

aus: ,,Railway Modeller”

ConreOL

]
VELXROSSING

SO PLANEN DIE BRITEN

Zwei Gleisplanvorschiéige von jenseits des Kanals.
Plan 20 zeigt eine An-der-Wand-entlang-Anlage. Of-
fensichtlich stehen auch Briten auf dem Thema
wHauptbahn plus Nebenbahn®. Allerdings fdhrt man in
Britannien links, was sich bei den Giitergleisen der klei-
nen Station (links) erweist. Eine Umsetzmaoglichkeit flr
die Lok gibt es nicht, also kénnen sie nur bei Linksver-
kehr bedient werden.

Plan 21 sieht aus wie eine klassische Tin-plate-
Anlage. Viel Strecke und manierliche Radien, damit
auch uhrwerkgetriebenen Blech-Dampfern nicht so
schnell die Puste ausgeht. Ohne Zweifel eine Anlagen
zum Spielen mit ,in and out“-Verkehr, also: raus aus
dem’ Kopfbahnhof, rein in den Kopfbahnhof. Wenn
man will, kann man die Ziige aber auch auf Kreisver-
kehr schicken - so lange, bis das Uhrwerk abgelaufen
ist.

CREWMINSTE

[LLLLE LI

-
- ~~]

- ————

b oo -

28

MIBA-Gleisplane



PLAN 21

29

1 In
L

I T T oo T St T v ISV T o ] e R T I
1

] : L /

Ll _EELLEL.__.ELLIEIFEL.ELL»E_L._%E 7 o —_—
= : L ,

1 0,25 m

aus: ,,Railway Modeller”

_

crrerr

R AL

L X J

LSL T P

bl

< N

1 0,5m

HO:

MIBA-Gleisplane



PLAN 22

ZWEI MITTLERE BETRIEBSWERKE
MIT RECHTECKHALLE

Es muB nicht immer ein Segment-
lokschuppen mit Drehscheibe sein!
Auf lange, schmale Anlagenstiicke
paBt viel besser die Losung mit dem
Rechteckschuppen, die Pit-Peg hier
vorschligt.

Wichtig ist, daf} sich auch im Mo-
dell ein rationeller Bw-Betrieb durch-
fithren 1da6t. Vor der wohlverdienten

Ruhe im Schuppen werden die Loks
schon fiir die nidchste Fahrt vorbe-
reitet. Das Einfahrtsgleis (14) ist in
Stationen aufgeteilt.

Die Kohle ist im Hauptbansen (4)
gelagert und gelangt durch einen
fahrenden Portalkran in den groflen
Trichter des Wiegebunkers (5). Eine
Ausweichmaoglichkeit bietet der Ne-

30

Entwurf: Pit-Peg

benbansen mit ortsfestem Drehkran
(3). Die beiden Bansen werden vom
Kohlenwagengleis her beschickt (10
und 11).

Nachdem der Tender wieder voll
ist, ergiinzt die Lok ihre Sandvorrite
(6), die sie fiir schwierige Anfahrten
und Bremsungen bendtigt. Uber der
im Gleis eingelassenen Grube wird
der Feuerungsrost der Lok ent-
schlackt (7). Bei dieser Gelegenheit
kann sie auch Wasser fassen. Nach
diesen Arbeiten fihrt sie auf die
Schiebebiihne (2), die sie zu einem
freien Schuppengleis bringt.

MIBA-Gleispldne



Entwurf: Pit-Peg

(1) Lokschuppen

(2) Schiebebiihne

(3) Kohlenbansen mit
Drehkran

(4) dito mit Portalkran

(5) Hochbunker

(6) Besandung

(7) Entschlackung

(8) Stellwerk und
Lager

PLAN 23

(9) Wasserturm

(10) Kohlenwagengleis
(11) Kohlenwagengleis
(12) Werkstattgleis

(13) Hilfszuggleis

(14) Bekohlungsgleis

&

(15) Ausfahrgleis
(16) Verwaltung, Perso-
nalunterkunft

7’#.;37 A

Die Fahrten im Bw koordiniert das
Stellwerk (8), an das ein Lager fiir
Betriebsstoffe angebaut ist. Dem
Lokschuppen ist eine kleine Werk-
statt angegliedert (12). Ein Hilfszug
kann auch Dbereitgestellt werden
(13). Speisewasser fiir die Loks
kommt aus dem Wasserturm (9).

Aufenthalts- und Ubernachtungs-
rdume fiirs Lokpersonal befinden
sich im Gebdude am Rand des Bw
(16). Hier ist auch die Verwaltung
untergebracht. Bereit zu neuen Ta-
ten verlassen die Loks das Betriebs-
werk lber das Ausfahrgleis (15),

MIBA-Gleispldne

4

hier etwas aufwendig getrennt von
der Einfahrt. (Alle Ziffern beziehen
sich auf Plan 22.)

Sollen die Loks gewendet werden,
dann 1dBt sich eine Drehscheibe
(rechts) vorsehen. Aber auch ein
Gleisdreieck wire bei entsprechen-
dem Platz denkbar.

Bei Plan 23 handelt es sich um
eine abgespeckte und fiir Modellbah-
nen deshalb besser geeignete Versi-
on. Es gibt nur drei Schuppengleise,
auf denen aber jeweils mindestens
zwei Loks unterkommen.

Allerdings gelangen einfahrende
Loks nur noch ,sigend* zu den
Schuppengleisen. Der Bansen mit
mittig angeordnetem Kohlenwagen-
gleis bietet mit seinen zwei Krénen
Bekohlungsmdaglichkeit fiir zwei
Loks. Eine Drehscheibe ist platzspa-
rend im Zwickel angeordnet.

HOI I 10,5 m

N Z

I 10,256 m
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PLAN 24/PLAN 25

Entwurf: Pit-Peg

SCHLAFPLATZ

FUR DIE NEBENBAHN-TENDERLOK

Um das Thema ,Bw"“ abzurunden,
hier noch zwei kleine ldndliche Be-
triebswerke. In der Regel werden
solch kleine Bw als AuBenstelle
eines groBeren Bw gefiihrt.

Besonders bei Privathahnen ver-
legte man dieses Betriebszentrum an
das lidndliche Ende der Strecke: Dort
waren die Lohne fiir das Bw-
Personal niedriger als im stiddtischen
Ausgangspunkt der ohnehin nicht
sehr eintréiglichen Bahn.
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Entwurf: MEC Rendsburg

PLAN 26

1 0,5m

10,25 m

Eigentlich liegt dieses Bw ja etwas
versetzt zum letzten Bahnsteig, aber
wenigstens die Einfahrt der Dampf-
loks konnen eisenbahnbegeisterte
Miniaturmenschen fast hautnah be-
obachten.

Auch hier ist fiir rationelle Lokbe-
handlung vorgesorgt, allenfalls die
Sandanlage (9) liegt etwas abseits.
Aber es hatte durchaus vorkommen
konnen, daB die Loks im Schuppen
besandet wurden.

Entsprechend dem starken Be-
trieb auf einer Clubanlage kénnen

Entwurf: H. Fazler

AUSBESSERUNGS-
WERK UND BW

Wer unter Platzmangel leidet,
baut sich eben ein Betriebswerk und
sonst nichts. Hans Fazler ging diesen
Weg. Damit der Betrieb hier nicht
langweilig wird, miissen die Loks
hin- und ,hersdgen” bis sie endlich
ihren Schuppenstand erreicht haben.
Die Drehscheibe liegt jedoch etwas
arg abseits vom Verkehr. Aber wenn
beim Vorbild eine Betriebsanlage auf
vorgegebenem Platz bleiben mubBte,
konnten solch unbequeme Situatio-
nen schon vorkommen.

Selten trifft man auf Modellbahn-
anlagen ein Ausbesserungswerk (Aw)
an. Voila: Hier ist eines, dessen Halle
mit einer Schiebebiihne bedient wird.

HO————> 0,5m

Nf—l

- 1 0,25 m

MIBA-Gleispléne

(1) Ubernachtungsgebéude; (2) Werkstatt; (3) Wasserturm;
(4) Wiegebunker; (5) Oltankstelle; (6) Viehrampe; (7) Hilfs-
zuggleis; (8) Ziehgleis; (9) Sandaufbereitung; (10) Portalkran;
(11) Kohlenwagengleis; (12) Schlackenwagengleis.

MITTLERES BW GLEICH HINTERM
BAHNSTEIG

zwei Loks gleichzeitig behandelt
werden. AufSerdem kommen Maschi-
nen, die nur gedreht werden miis-
sen, iliber das Umfahrgleis zur Dreh-
scheibe (Umfahrungsmiglichkeiten
gibt es auch bei Plan 22 und Plan
23). Noch schneller gelangen Loks

auf die Scheibe, wenn sie direkt aus
dem Personenbahnhof {iber DKW
und Kreuzung ins Betriebswerk fah-
ren. Diese BW-Anordnung eignet
sich auch fiir ein Anlageneck; dann
konnten die BW-Gleise in einer ganz
leichten Kurve liegen.

PLAN 27

(1) Lokschuppen
(2) Wagenwerkstatt

(3) Hilfsbekohlung

(4) Bekohlung

(5) kleiner Lokschuppen

(6) Schiebebiihne

(7) Aw-Richthalle

(8) Drehscheibe

(9) Inspektionsgrube

(10) Schlackenaufzug

(11) Besandung, Signalbriicke
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PLAN 28

CLUBANLAGE MIT
UNFALL

Lechheim ist eine GroBstadt am
Rand eines schroff abfallenden Mit-
telgehirges. Mitte des 19. Jahrhun-
derts erhielt sie einen Kopfbahnhof
in néichster Nihe der Innenstadt.
Weil Lechheim Hbf nicht zu er-
weitern war, wurde dessen Bw nach
Lechheim-Nord verlegt. Zu dieser
Zeit war der Nordbahnhof Schnell-
zugstation, da hier das Lokpersonal
wechselte.

Lechheim-Nord ist Vorbahnhof fiir
den Hauptbahnhof. Die Streckenver-
zweigung liegt ,einige Kilometer*
nordlich, jenseits des Kapellenberges
(rechts). Heutzutage halten hier kei-
ne Schnellziige mehr. Die zahlrei-
chen Gleise dienen nur noch als
Uberholungsgleise oder zur Bereit-
stellung von aus dem Hauptbahnhof
abgehenden Ziigen.

Den Personenverkehr vom Hbf -
zum  Stadtteilzentrum Lechheim-
Nord hat eine StraBenbahnlinie

iibernommen, die hinter der Lok-
und Wagenfabrik Henschle & Cie.
wendel. Da die Tram aufl eigenen
Bahnkdérper fihrt, wird sie vom un-
fallbedingten Dauerstau auf der
NordendstraBBe nicht gestort. Bei der
Gesamtgleisanlage handelt es sich

PLAN 29

Entwurf: MEC Ostallg&u/AuBerfern

von und nach
Lechheim HBf

Unfall =

Lok-9
leitung

BW
Lechheim
HBf

Lagerhalle

iibrigens um ein reines Oval. Fiir ei-
nen Modellbahnclub mit Vorfiirbe-
trieb ist ein Vorbahnhof attraktiv, da
die Abldufe hier einfach automati-
siert werden kénnen. Der groB3e Lok-
schuppen sorgt fiir zuséitzliches In-
teresse der Besucher.

100 cm }

HO——— 0,5m

N
Z

| e ———— |

| ] 0,25 m

B
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'/'.'"j'l

34

S0 "h’“ﬁ‘?’o/\’_f le_

L

=i

MIBA-Gleispléne



PLAN 28

brucke

Unt Hochhaus

uhrung
R Tram Linie 6

Eed

Cafe
onblick . #3

Personen-
durchgang

BahnhofstraBe

Kino

=
- Hans-Beyer-StraBe
/ e

B -

SchloB-Allee

Schiebe
bihne

Schrag
aufzug

Austahrt
2 "HBL"

BW Lechheim

Bahnhof Lechheim-Nord

sichtbarer Bereich der Anlage LECHHEIM-NORD

)
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PLAN 29

LOKSCHUPPEN UBER

DEM ABGRUND

~Mafstiblich lange dampflokbe-
spannte Ziige in einer naturgetreuen
Landschaft”, das war der Wunsch
des Autors. Als Mindestradius wurde
deshalb 35 cm festgelegt (Spur N).
Im sichtbaren ‘Teil ist er noch gro-
Ber, und 9-Grad-Weichen sorgen fiir
schlanke Gleisverbindungen.

Dieser Plan dokumentiert ein Aus-
baustadium, bei dem die rechte
Bahnhofsausfahrt erst provisorisch
vorhanden ist. Schon wihrend des
Baus sollte Betrieb moglich sein.

Am linken Bahnhofskopf kann
man eine kreuzungsfrei eingefidelte
eingleisige Hauptstrecke erkennen.
Sie stellt wohl auch die Rechtferti-
gung fiir das groBe Dampf-Bw dar,

dessen Ringlokschuppen {ibrigens
auf einer auskragenden Platte iiber
dem Abgrund schwebt. Alles deutet
darauf hin, daff in diesem Bahnhof
auf die eingleisige Strecke iiberge-
hende Ziige von Elektro- auf Dampf-
traktion umgespannt werden, wobei
die pflegeleichten Elektroloks aller-
dings keinen Schuppen brauchen.
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Entwurf: H. Saile
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PLAN 30

Anlagen in Zungenform haben
den Vorteil, daB auf jeder Zunge
ein eigenstandiges Motiv nachge-
bildet werden kann. Oder sogar
zwei, wenn beide Zungenseiten
etwa durch einen Hoéhenrlicken
deutlich voneinander getrennt sind.
Dies ist hier bei den beiden AuBen-
zungen der Fall.

Auf der rechten Platte thront auf
einem Bergriucken ein mittelalter-
liches Stadichen. Von seinem
Bahnhof fiihrt eine Nebenbahn zu
einem angedeuteten kleinen Ort.
Auf der mittleren Platte befindet
sich der Hauptbahnhof mit Bw, Gl-
terbahnhof und einem kleinen FluB-
hafen. Auf der linken Platte fuhrt
die Bahnstrecke um einen mit Re-
ben bepflanzten Hugel, auf dem
sich ein kleines LandschloB befin-
det.

Vom Bahnhofsvorplatz zuckelt
eine Schmalspurbahn durch die
Weinberge zu einem Dorf mit Moti-
ven aus dem Schwdbischen. Die
zweigleisige Hauptsirecke geht im
Rundverkehr liber die drei Zungen
und beriihrt dabei die Bahnhéfe
auf jeder Platte. Sie ist in fiinf ab-
schaltbare Blockstrecken (Selbst-
block) aufgeteilt.

Auf zwei unterirdischen Abstell-
gruppen mit je vier Gleisen fir bei-
de Richtungen stehen zusammen
acht Zage bereit, so daB ein
abwechslungsreicher Zugbetrieb
méglich ist. Weichen und Signale
der drei Bahnhdfe werden Uber je
ein Gleisbildstellwerk bedient, z.B.
fir Rangierfahrten, kdnnen aber
auf Durchfahrt gestellt werden.

Die Strecke ist so gestaltet, daB
auch lange Ziige vorlibergehend
ganz hinter den Bergriicken oder
in Tunneln verschwinden. Viele
nachgebildete Situationen entlang
der Strecke entsprechen dem
schwdabischen Vorbild, speziell ent-
lang der Strecke Stuttgart — Calw.

HO————=0,5m

L ] 0,25 m
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PLAN 32

DIE STRECKE
- HAT VORRANG

Eine Rundum-Anlage mit groBzii-
giger Streckenfiihrung und mit Platz
fiir schlanke Weichen. Der Gleisplan
variiert wieder einmal das Thema
,2Hauptbahn mit abzweigender Ne-
benstrecke®. Die Hauptbhahn ist zwar

Entwurf: W. Hofmann

KOPFBAHNHOF
UBER ECK

Um einen reinen Kopfbahnhof
handelt es sich hier allerdings nicht,
denn Ziige von A nach C kénnen auf
den ersten beiden Gleisen durchfah-
ren. Nur die Relation A-B/B-A erfor-
dert Kopfmachen im fiir den Perso-
nenverkehr recht {ippig ausgestat-
teten Stadtbahnhof.

Personenverkehr herrscht hier
vor, denn das Stadtchen, zu dem der
Quasi-Kopfbahnhof gehort, lebt vom
Kurbetrieb. Und die Lage in einem
reizvollen Mittelgebirge unterstiitzt
den Kurerfolg der zahlreichen Giste.

Entwurf: G. Seide

elektrifiziert, wird aber in gemisch-
tem Betrieb befahren, was die Exi-
stenz  des  Dampf-Betriebwerks
begriindet. Auf der Nebenstrecke
herrscht jedoch noch ausschlieflich
der Dampfbetrieb.

)\ Feldsee

Durchgang

-

- H”
e | *7

——

B3 Talhausen
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Entwurf: A. und K. Dullinger

PLAN 33

Al

Eine doppelgleisige Hauptbahn
durchfihrt einen Abzweigbahnhof.
Im unterirdischen Bahnhof sind zwei
Abstellgleise fiir S-Bahn- oder Wen-
deziige vorgesehen. Sie durchfahren
einen Unterwegsbahnhof, in dem
Zugkreuzungen moglich sind. Im S-

Entwurf: H.- P. K&hler

HO—————05m
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Bahn-Endbahnhof findet sich ein Bw
aus der Dampflokzeit.

Um dazu noch einen bescheidenen
Guterbetrieb durchfithren zu kon-
nen, gibt es im Abzweigbahnhof

ABZWEIG FUR
DIE S-BAHN

einen Containerkran und einen
stumpf endenden Anschlul zum
Kieswerk.

PLAN 34
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Auf den ersten Blick schon ldfBt
dieser Entwurf die Vorteile der Zun-
genform erkennen: gute Zuginglich-
keit, optische Trennung der Anla-
genteile und lange Fahrstrecken.

Neben einem mittelgroBen Kopf-
bahnhof gibt es zwei Durchgangs-
stationen. Zwei Nebenbahnendbahn-
hofe sind auch noch vorhanden. Der
eine ,Melsungen-West“ auf der mitt-
leren Zunge, ist Endpunkt einer elek-
trifizierten Kleinbahn und liegt etwas

St.

Bhf.
Melsungen

F = Fabrik
St= Stellwerk

| Hp.
Neudorf

2 B,
""", | Rohrbach
b

Bhf. Zum unterhalb vom Bf Melsungen.
Eichenberg nschoen Beide von Neustadt ausgehenden

eingleisigen Hauptbahnen fiihren
iibrigens in eine gemeinsame Kehr-
schleife mit Abstellgleisen.

Bhr.
Neustadt
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PLAN 35 J.L.Rochaix  Entwurf: R. Knipper

‘ Schwenkbiihnen sparen Platz. Bei
WE LSCH E SCH MALSPU RBAH N EN einer Weiche muf3 hinter den Zun-
genspitzen immer noch mindestens
eine Fahrzeuglinge Gleis vorhanden
sein, sonst ist Umsetzen nicht mog-
Als Eisenbahnland ist die Schweiz gerade deshalb so attraktiv, weil lich.

dort unzéhlige Schmalspurbahnen das dichte Normalspurnetz noch en-

ger knipfen. Modellbahner und Eisenbahnfreunde beeindruckt die

Die Schwenkbiihne hat dieses
Vielfalt der Schmalspurbetriebsformen und des Rollimaterials.

Gleisstiick nicht notig. Allerdings be-
schréinkt sie auch die Linge der ein-
gesetzten Fahrzeuge. So wird eine
BR 01 nicht auf die hier gezeigten
Schwenkbiihnen passen.

Dem Autor dieses Planes ging es zun&chst einmal darum, plausible
Strecken fir seine Schmalspurbahnen mit HauptbahnanschluB festzule-
gen. Die SBB fahren im Rundkurs. Am Bahnhof Clairval treffen die Mon-
treux-Oberland-Bahn (MOB) und die Chemins de Fer Départementaux Bei Stadikabiter dient e
(CFD) zusammen. AuBerc;Iem gibt _es poch die Chemins d? Fer I_Elecfri- Sehwinkbithis. &ls  AbaehlaR de; = =
ques Veveysans (CEV), die zum Teil mit Zahnstange ausgeriistet sind. Klsinen Kopfbahnhote:fir die- Nelsi-

bahn, der der Durchgangsstation an-
gegliedert ist.

Fenster

Im Schmalspurbahnhof diirfte sie
J so nur auf Modellbahnen vorkom-
men. Denn es handelt sich ja um
eine teure Maschine, und teuer soll-
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PLAN 36/PLAN 37

b il k1 8

Exbis

L}
ten Bau und Unterhalt solch kleiner
Bahnen ja gerade nicht sein. Auf der

Modellbahnanlage jedoch ‘1Bt eine

Schwenkbiihne als Weichenersatz
Raum fiir den mehr optische Tiefe STADT U N D LAN D
schaffenden Anlangenhintergrund.

MIBA-Gleisplane i



PLAN 38 Entwurf: R. Knipper

8 FUR FERNVERKEHR

Gar nicht so einfach! Ein Haupt-
bahn-Fan wollte trotz einer verfiig-
baren Grundfliche von nur 2,60 m x
2,20 m nicht auf eine Doppelgleis-
strecke verzichten. Auch eine ab-
zweigende Nebenstrecke sollte vor-
handen sein.

Die Losung: Ein U, dessen mittle-
rer Rundung sich der Abzweigbahn-
hof anschmiegt. Auf den beiden
Schenkeln befindet sich je eine Keh-
re, die die Hauptstrecke in den un-
terirdischen Abstellbahnhof mit je
drei Richtungsgleisen leitet. Dem U-
formigen Grundrif ist also eine ver-
schlungene 8 einbeschrieben.

Die Nebenstrecke windet sich -
kontinuierlich steigend - {iber den
linken Schenkel und das Mittelteil
zum Nebenbahnhof auf dem rechten
Schenkel hinauf. Nicht immer war
der kleine Bahnhof Endstation. Das

42 MIBA-Gleisplane
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fehlende vordere Weichenfeld weist
auf einen DB-,,Riickbau“ hin.

Ein Blick in die fiktive Chronik der
Strecke gibt Aufschluf3: Friiher wa-
ren im Lokschuppen Schiebelokomo-
tiven stationiert, die den Nebenbahn-
ziigen ftber die betrédchtliche und
noch dazu in Gleisbégen liegenden
Steigungen halfen. Heute verkehren
hier nur noch Schienenbusse und
Wendeziige.

Die Anlage ist also im Mittelgebir-
ge angesiedelt. Eine vergleichbare
Vorbildsituation: die Steilstrecke von
Boppard nach Buchholz und weiter
in den Hunsriick hinauf. Als Geb&u-
de sind vorwiegend Bausatzmodelle
vorgesehen. Das Uberfiihrungsbhau-
werk im rechten Anlagenteil (kleines
Bild rechts) muB3 man aber schon
selbst bauen.

MIBA-Gleisplane

Der Schwachpunkt dieser Anlage
soll nicht verheimlicht werden: So-
wohl auf der Hauptbahn als auch
auf der Nebenstrecke liegen die Stei-
gungen im Bogen. Trotzdem hat sich
diese Losung in der Betriebspraxis
durchaus bewihrt. Der kurze Bahn-
hof erlaubt nur ebensolche Ziige, so
daB Zugkraftprobleme nicht vorkom-
men diirften.

Wie fast bei jedem Anlagenent-
wurf entschirfen sich die Schwierig-
keiten, wenn tiiberall etwa 50 ¢cm zu-
gegeben werden. Noch eine andere
Moglichkeit wire denkbar: Das U
lieBe sich durch ein bewegliches Ein-
satzstiick mit vier Gleisen schlief3en.
So wiirde aus der U 8 eine 0-Bahn.

PLAN 38
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PLAN 39
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Paradestrecken dienen dazu, fiir
kleine Anlagen viel zu anspruchsvol-
le Ziige ohne Halt vorbeidonnern zu
lassen. Hier verkehren schnelle D-
Ziige und lange Giiterziige auf einer
doppelgleisigen Hauptbahn, die zu-
nédchst keine Verbindung zur iibri-
gen Gleisanlage hat.

Nebenbahnidylle: Die spielt sich

vor allem auf den beiden Zungen ab.
Auf der rechten ist sogar noch ein

44
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PARADESTRECKE UND
NEBENBAHNIDYLLE

(Pseudo-) Keilbahnhof versteckt. Aber
ein einfacher Haltepunkt tite es
auch.

Der Alternativplan oben rechts
verbindet den Keilbahnhof {iber eine
Tunnelschleife mit der Haupistrecke.
So kénnen die Nebenbahnziige auf
die Hauptbahn iibergehen, und ein
Punkt-zu-Punkt Betrieb vom Schat-
tenbahnhof unter der linken Zunge
zur Nebenbahn-Endstation wird da-
durch moglich.
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PLAN 40
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KOTTENFORST:

BAHNHOF IM WALD UND
AUF DER HEIDE

13 Kilometer von Bonn an der
Strecke Bonn - Euskirchen - Diiren
liegt mitten in einem grofen Waldge-
biet der Bahnhof Kottenforst. Die
nédchsten Orte sind einige Kilometer
entfernt, so daB hier vor allem Erho-
lung suchende Grofstddter ein- und
aussteigen. Der Giiterverkehr von
hier beschrinkte sich auf die Pro-
dukte des Sdgewerkes.

Der Gleisplanvorschlag empfindet
den Zustand alter Zeiten nach. Auch
hier gibt es das Sdgewerk, dessen
Holzlagerplatz mit eigener Material-

bahn ein lohnendes Modellbahnthe-
ma abgibt.

Im Unterschied zum Original in ei-
ner Hiigellandschaft, kommt die Mo-
dellanlage nicht ohne Tunnel aus.
Der linke Tunnel ist doppelgleisig
angelegt, aber das zweite Gleis hort
gleich hinter dem Tunnelmund auf.

Trotz der kleinen Abmessungen
bietet ,Kottenforst” einige Betriebs-
moglichkeiten. Dafiir sorgt vor allem
der dreigleisige unterirdische Ab-
stellbahnhof mit zwei zusitzlichen
Wendezuggleisen.

MIBA-Gleispléine
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PLAN 41

VIEREINHALB
QUADRATMETER
FAST NUR BAHNHOF

Fiir die Planung eines betriebsfa-
higen Dioramas in GréBe HO stand
eine Flache von 4,20 m x 1,10 m zur
Verfiigung. Der gesamte Betrieb soll-
te, moglichst sinnvoll, im wesentli-
chen auf einer Ebene stattfinden.
Steigungsstrecken wurden nicht vor-
gesehen, da sie immer einen
Schwachpunkt bei Anlagen normaler
GroBe darstellen. Aus optischen
Griinden befindet sich iiber dem ver-
deckten Abstellbahnhof eine private
Stadtbahn, die an das Vorbild der
Koln-Bonner Eisenbahn angelehnt
ist.

Vom eigentlichen Hauptbahnhof
einschlieBlich der Bahnhofshalle
wurde kurzerhand nur eine Hilfte
nachgebildet. Da aber kein Kopf-

48

bahnhof, sondern ein Durchgangs-
bahnhof eingeplant werden sollte,
wurden die drei vorderen Bahnsteig-
gleise durch eine 180-Grad-Kehre in
den verdeckten Abstellbahnhof ge-
fithrt. Um Richtungsverkehr durch-
zufithren, wurden verdeckte
Wendezuggleise in ausreichender
Linge, z. B. fiir einen TEE-Triebzug,
vorgesehen. Diese Ziige konnen im
Hbf kopfmachen, um dann an ihren
Ausgangspunkt zuriickzukehren.

HO: ——— 0,5 m
ol : 0,25 m
Zl ] y
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Entwurf: R. Knipper

Zahlreiche Kunstbauten machen
den Gleisverlauf plausibel, und die
an sich unmotivierte Einfahrt des
Uberfithrungshauwerks erscheint
auf einmal geradezu zwingend. Die

Hauptstrecke konnte rechts fortge-
fiihrt werden.

Da sich im Bahnhof der Rangier-
betrieb auf das Umstellen von Kurs-
und Postwagen beschrinkt, ist als
Betriebsbereicherung ein Bw mit
Rechteckschuppen angedeutet. Die

eigentlichen  Behandlungsanlagen
liegen (angenommen) auller Sicht-
weite des Betrachters.

ET Ty

, 402

B0 i O

—

==y,

- ok ol : — S 'g =1
T e, i
MG il '

B

: l
““Illluuuuuuuuuuuuu Uy .Em

; : ; —— W
A , T T T T Oy &

MIBA-Gleisplane

A0t '.: pa st
..;umlil“‘““ DN .
i M s /

\ &

=y
_;\‘Wum ~y““"u
B A AL U 8 o 557 L A ke

49



PLAN 42

Gerade fiir den Modellbahner mit
wenig Platz diirfte eine -elektrische
Uberlandbahn geeignetes Vorbild
fiirs Modell sein. Leider scheute sich
die Modellbahnindustrie  immer
schon, rollendes Material dafiir zu
entwickeln, aber wir haben ja we-
nigstens den Roco-Straflenbahnzug,
den man auf einer solchen Anlage
einsetzen konnte.

Bahnhof Herrenalb, das Vorbild,
ist Endpunkt der frither meterspuri-
gen, heute normalspurigen elektri-
schen Albtalbahn, die von Karlsruhe

HO ———— 0,5 m

N
f 0,25
7 0,25 m
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ausgeht. Als Besonderheit steht hier
hinter dem fiir eine Lokalbahn um-
fangreichen Bahnhofsgebdude ein
Teil der Halle des aufgelassenen
Bahnhofs Baden-Baden. Eine weitere
Besonderheit: Das Schwarzwilder

Kurbad fahren Dampfsonderziige an,
deren Loks beim Umsetzen lautstark
in den engen Weichen zwéngen. Die
Kehrschleife ist allerdings den elek-
trischen Triebziigen

vorbehalten.

ELEKTRISCH UBER LAND

Entwurf: R. Knipper

Leider triibt ein héBlicher ldnglicher
Uberlandbahncontainer das roman-
tische Bild. Rolf Knipper hat sich
nicht davon abbringen lassen, auch
diese eingleisige Wartehalle in sei-
ner Schauskizze zu verewigen.

Tunnels gibt es in Herrenalb
nicht, in der Modellausfithrung die-
nen sie der optischen Trennung und
zur Einfiihrung der Strecke in eine
unterirdische Kehrschleife.

MIBA-Gleispléine



Entwurf: R. Knipper PLAN 43

EINE STRASSENBAHN
UND WEITER NICHTS

Malehade & o

1

Hier eine stddtische StraBenbahn,
die gelegentlich auch einmal tiber Land
fahrt. DaB ein solches Thema fiir einen
Modellbahner, der alles andere schon
hat, empfehlenswert wire, steht aufer
Zweifel. Aber auch Anfédnger konnten
auf den StraBenbahnzug springen,
wenn es nur erschwingliche und fahr-
bereite Ziige gibe.

Gerade Stadtrandszenen mit Stra-
Benbahn sind modellbahntauglich,
denn wer mochte schon eine echte
Grofistadt auf seiner Anlage, in der mit
Ausnahme vielleicht einiger Laster und
Busse sich nur die StraBenbahn be-

R

wegt.

MIBA-Gleispléne 51



Rudolf Merz, den deutschen und

RE I ( H SBAH NZ E IT U N D Schweizer Modellbahnern auch als
Loisl bekannt, hat sich hier ein The-

ma ausgesucht, das so abwegig gar

STADTLANDSCHAFT %, . oo sose

bot von Fahrzeugen der Reichepo-
che. Und Epoche 2, die Reichshahni-




ra, war die Zeit der letzten grofBen
Eisenbahntriumphe, bevor die Ver-
kehrsstrome von der Schiene sich
auf die StraB3e verlagerten.

Ins Zentrum seines Gleisplanvor-
schlages riickt der Autor einen Kopf-
bahnhof, dessen Sichelbinderhalle
dem Berliner Bahnhof Friedrichstra-
Be abgeschaut ist. Allerdings verkeh-
ren im Modell S-Bahn und Fernziige
unter einem Dach.

Wie das Bild oben zeigt, handelt
es sich bei diesem Bahnhof jedoch
nicht um einen Kopfbahnhof, son-
dern um eine angeschnittene Durch-
gangsstation. Eine gute Idee fiir eine
Ausstellungsanlage, die zum Beispiel
auch einen Blick in die StraBenbahn-
unterfithrung erlauben soll.

Auf der rechten Anlagenzunge ist
ein Bw angesiedelt, das den Bahnhof
als Lokwechselstation ausweist. Viel-
leicht werden hier die schweren 01
gegen die leichteren und daher
stadthahntauglichen 03 oder 17 ge-
tauscht. In der Kehre rechts unten
entwickelt sich weltstddtisches Vor-
stadtflair, das Rudolf Merz im Bild
rechts oben festgehalten hat. Auf der
linken Zunge dominiert das Lindli-
che, und tatsédchlich ging die Riesen-
stadt Berlin ja ganz abrupt in die sie
umgebende mérkische Landschaft
tiber. Kiefern und Wasser: Dafiir
steht ein Schiffahrtskanal, den die
eingleisige Strecke zweimal quert.

Selten denkt ein Anlagenbauer
daran, dafl auch Schlaf- und Speise-
wagen gewartet werden miissen.
Bild rechts unten: ein MITROPA-
Versorgungszentrum.

MIBA-Gleispldne
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Entwurf: L. Kuhl

Nebenbahn-Endstation in einem
engen Seitental des Rheins, alte
Stadt, alte Burg und alte Briicken.
Eigenartiger Weise ist der méchtige
Steinviadukt zweigleisig ausgefiihrt,
obwohl er nur eine Nebenbahn triagt.
So eng sollte man diese Unstimmig-

Lk Hdt 4385 T

keit aber nicht sehen, denn es
kommt darauf an, daB der Erbauer
SpaBl an diesem eleganten Ungetiim
hat.

Ubrigens verschwindet die Neben-
bahn unter der Dachschrige (unten
links), wo sie iiber eine Gleiswendel

Anschluf an die Hauptbahn be-
kommt. Die ist nur zum kleineren
Teil offen verlegt. Sie fiihrt in Hunde-
knochenform unter Dachschrige und
Anlage herum. Unter der Endstation
befindet sich der Schattenbahnhof.

MIBA-Gleispléne



Entwurf: Pit-Peg
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Grundidee: Ein in sich funktions-
fihiges  Anlagen-Mittelstiick  soll
durch ansetzbare Seitenteile ergidnzt
werden. So kann man in Etappen
weiterbauen, ohne auf das Spielen
verzichten zu miissen. Eine solche
Anlage ist auBerdem umzugsge-
eignet - wenn man das iiberhaupt so
nennen kann, denn das alte Sprich-
wort ,,Siebenmal Umziehen ist ein-
mal abgebrannt® gilt fiir Modell-
bahnumziige in verschirftem Mag.
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PLAN 47

Entwurf: H. J. Kéhler
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DIESSEITS UND JENSEITS DES
THURINGER WALDES

bahnhof (Rbf) sind hintereinander
angeordnet. AuBerdem ist ein klei-

Thema dieser Anlage ist die Situa-
ner Vorortbahnhof vorhanden, hier

tion in der Gegend von Lichtenfels
an der ehemals bedeutenden Magi-
strale Miinchen — Berlin. Tm Bahnhof als Haltepunkt (HP) deklariert.
zweigt von einer doppelgleisigen Die Strecken aus Hof und Saalfeld
elektrifizierten Strecke (Miinchen - kommen aus einem Schattenbahnhof
Berlin) eine doppelgleisige dampfbe- mit jeweils vier Richtungsgleisen.
triebene nach Hof ab. Die elektrifi-
zierte Strecke - nach dem Krieg
wurde ab hier das zweite Gleis abge-
baut - fiihrt weiter zum Ubergang
bei Probstzella. Im Modell soll der
Fahrdraht hinter der DDR-Grenze
allerdings nicht abgebaut sein, damit
der Einsatz von DDR-Elloks auch auf
DB-Gebiet glaubhaft erscheint. Per-
sonenbahnhof (Hbf) und Rangier-
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Saotfelder Gleis
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Entwurf: T. Althoff

Dieser Streckenplan hat den Vor-
zug, sowohl die Traumanlage als
auch die real existierende Anlage
des Autors im fortgeschrittenen Bau-
zustand darzustellen.

Beim Anlagenkonzept ging es da-
rum, fiir viele vorbildlich lange Ziige
und eine umfangreiche Dampflok-
Sammlung Fahr-und Abstellmdglich-
keiten zu schaffen. Dabei kam es
nicht so sehr darauf an, eine be-
stimmte Epoche nachzubilden. Auch
die vorbildorientierte Anbindung der
Bahnhdife an die freie Strecke war
nicht so wichtig. Deshalb dient ein
geschlossener Rundkurs als ,Parade-
strecke”, auf der sich die Ziige zei-
gen konnen. Der grof3e Ringschuppen
fungiert als ,Ausstellungsvitrine* fiir

PLAN 48

EIN REALISIERTER TRAUM

die Dampflokmodelle und ist deshalb
nicht weit vom Anlagenrand ent-
fernt.

Viele Gleise, viele Ziige: Dies paBt
nicht in die idyllische Landschaft.
Deshalb hat die Anlage Lokalkolorit
aus dem Ruhrgebiet, wofiir eine
Schachtanlage stellvertretend steht.

Trotzdem gibt es aufler dem Stadt-
bahnhof (rechts) einen dartberliegen-
den Dorfbahnhof - wohl vor allem
deshalb, damit auch stilgerechte Ne-
benbahngarnituren fahren kénnen.

Auf dem schematischen Gleisplan
ist rechts der sechsgleisige Haupt-
bahnhof mit siebengleisigem Vorfeld
zu erkennen. Bei der Gleisentwick-
lung links handelt es sich um einen
nur halb verdeckten Abstellbahnhof.
Ein solcher Gleisplan eignet sich her-
vorragend fiir automatisierte Be-
triebsabldufe, die gerade fir eine
Schau-Anlage zu empfehlen sind.

FABRIK

e
.
—

BERGWERK
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PLAN 49 - 51

Entwurf: H. Dannenberg
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PLAN 50

VIER KOPFBAHNHOFE - NICHT NUR

Die meisten Modellbahner sind
auf die etwas starre Gleisgeometrie
von Industrieerzeugnissen festgelegt.
Dem werden diese Gleispline ge-
recht.

Kopfbahnhofe stellen anspruchs-
volle Betriebsprobleme, was sie beim
Vorbild unbeliebt macht. Und auch
beim Modell sollten einige Kopfbahn-
hof-Regeln beachtet werden. Nach
der Einfahrt aus einer doppelgleisi-
gen Strecke sollten alle Ziige bei der

FUR MARKLINISTEN

Ausfahrt aufs richtige Streckengleis
(bei uns das rechte) gelangen. Der
Lokomotivwechsel sollte mit mdog-
lichst wenigen Hin- und Herfahrten
erledigt werden. In Plan 49 trifft das
auf Fahrten von und zum Rechteck-
schuppen (oben) zu, nicht jedoch auf
Loks aus dem Dampf-Bw (unten). In
Plan 50 sind beide Bw-Teile optimal
postiert.

Kopfbahnhife sollten geniigend
Abstellgleise fiir Reisezuggarnituren

haben, damit die Bahnsteiggleise
freigehalten werden konnen. Plan 49
zeigt rechts unten Abstellgleise; da
der Bahnhof aber auch eine Ortsgii-
teranlage braucht, sind es fast zu
wenig. Besser ist dieses Problem in
Plan 51 gelost. Hier driickt die Lok
des eingefahrenen Zugs die Wagen-
garnitur in eines der vier Abstellglei-
se links oben.

58
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Entwurf: H. Dannenberg

Alle Kopfbahnhéfe der Pline 49-
52 sind Endpunkt einer einzigen
Strecke. Das vereinfacht den Ent-
wurf. Weitere Strecken koénnten in
einem Vorbahnhof abzweigen: bei
Modellbahnen mit wenig Bahnhof-
Platz wohl die geeigneteste Losung.

Ein richtiger Kopfbahnhof hat ein
Bahnhofsgebdude in Kopflage. Sollte
man meinen, aber es geht auch an-
ders. So etwa in Plan 50, bei dem
der Kopfbahnhof aber auch zur
Durchgangsstation erweitert werden
kann. Die Reisenden gelangen hier
tiber einen Steg und Treppen zum
tieferliegenden Bahnsteig.

Reizvoll ist das Bahnhofsgebdude
in Plan 51 angeordnet. Es besteht
aus drei Teilen, die jeweils im 45-
Grad-Winkel zueinander liegen.
Auch dafiir gibt es Vorbilder. Die
Lage des Empfangsgebédudes hier er-
laubt es, die beiden oberen Kopfglei-
se weiterzufiihren. Kopfbahnhof und
Durchgangsstation kombiniert: So
war es im alten Heidelberger Haupt-
bahnhof.

Entwurf: A. Lause

PLAN 52

In Plan 52 schlieBlich wird der
Kopfbahnhof in eine Anlage inte-
griert: Ein zusétzlicher Durchgangs-
bahnhof sollte eben auch noch vor-
handen sein, und dazu geniigend
Strecke, damit der Betrieb auf der
leider einzigen Bahnlinie nicht allen
langweilig wird.

Auch hier liele sich der Bahnhof
zu einem Durchgangsbahnhof erwei-
tern, dessen Empfangsgebdude auf
einer Briickenkonstruktion iiber den
Gleisen angeordnet ist.

PLAN 53

KOPFBAHNHOF UND STRECKE AUF EINER PLATTE

rechts). Abstell- und Freiladegleise
sind tiber eine grofe Kurve zu errei-
chen.

unterbringen. Zwangslidufig wird die
ganze Sache dann etwas breiter,
weshalb hier eine Wartungsoffnung
vorgesehen ist (gestricheltes Quadrat

Kopfbahnhife eignen sich beson-
ders fiir Anlagen in Zungenform.
Aber man kann sie samt Kehrschlei-
fe auch auf einer Rechteck-Platte

21, Ay
—_ E - LT
e 5 iaRaunaEn|

A

: o

\\\\\\\\‘N\\ { E

T

MIBA-Gleisplane 59



PLAN 54

Entwurf: Pit-Peg
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PLAN 54

AUF SPITZKEHREN VON
EBENECK NACH OBERZELL

Auf den ersten Blick bietet dieser
Plan nichts besonderes: Durchgangs-
bahnhof auf der Platte. Wie fiir alle
Pit-Peg-Entwiirfe gilt auch hier:
Wenn das Pit-Peg-Spezial-Raster-
mal} von 30 cm Kantenlinge (Bau-
groBe HO) vergroBert wird, schadet
das bestimmt nicht.

Besonders ist jedoch die Gleisent-
wicklung dem Hintergrund zu. Die
Ziige konnen den Hohenunterschied
auf der Nebenbahn nur {iberwinden,
indem sie zweimal die Fahrtrichtung
wechseln. Wie schon anderswo er-
wihnt: eine Steigmethode, die einst
sogar fiir die Gotthard-Bahn vorge-
sehen war, in den Anden wird sie
heute noch angewendet. Ein weit

Entwurf: P. Riecken

weniger dramatisches Beispiel dafiir
ist am Sudkopf von Darmstadt Hbf
zu sehen. Dort iiberwindet ein An-
schluBgleis auf diese Weise die Bo-
schung des Einschnittes.

Hier handelt es sich aber um eine
personenbeférdernde  Nebenbahn,
worauf das Empfangsgebiude Ober-
zell hinweist. In diesem Falle sind
die Sicherheitvorkehrungen noch
strenger zu handhaben, und man
kann sich leicht vorstellen, daB der
Zugfithrer hochstpersonlich dem
Lokfiithrer die Fahrbefehle erteilt,
vom ersten (letzten) Wagen aus mit
im Signalbuch festgelegten Handbe-
wegungen, bei Nacht durch eine La-
terne unterstiitzt.

PLAN 55

KLEINANLAGE [=

FURVATER  |/en& %

J 5;

UND SOHN

Damit Vater und Sohn
einander nicht ins Gehe-
ge kommen, sind beide
fir je einen Teil der ge-
meinsamen Anlage zu-
stéindig - wobei dem
Sohn allerdings der weni-
ger anspruchsvolle zu-
kommt. Ob man so die
Modellbahn-Nachwuchs-
krise steuern kann?
Beide lieben jedenfalls
ihre V 200, die sich mei-
stens verstecken muB,
weil sie gar nicht auf die-
se Nebenbahnanlage
gehort.

H———=0,5m

N

—
z 0,25m

Fahrpult Vater
w u  Sohn
Bahnhof
Haltepunkt
Stellwerk
Versteck 1. vV 200
= Kohle
Lokschuppen
Ladestrasse

Site

Giterhalle
Diesellok schuppen
Fabrik
Teilstiick
Verbindung
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PLAN 56

Die Besonderheit dieser Idee liegt
darin, daf3 iiber dem rechten Anla-
genschenkel ein zweites Teilstiick
ein Stockwerk hoher angeordnet ist.
AuBer einer willkommenen Flichen-
vergroferung hat man damit die
Chance, im ersten Stock ein anderes
Thema zu wihlen, etwa unten Stadt,
oben Land. Der Autor dieses Planes
hat sein Thema ,ldndliche Neben-
bahn“ nicht gewechselt, sondern nur
variiert, indem er oben ein Sigewerk
aufgebaut hat.

Wichtig bei dieser Anlagenform:
der Abstand zwischen den Stockwer-
ken, der letztlich auch von der Kor-
pergroBe des Modellbahners abhén-
gig ist. Die untere Ebene (ca. 90 cm)
sollte er sitzend betreiben kénnen,
die obere stehend (ca. 130 c¢m), wo-
bei ein Barhocker fiir oben gute
Dienste leistet.

BAHNBETRIEB AUF ZWEI

STOCKWERKEN

Entwurf: H. Grasbeintner
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Entwurf: D. Kampovsky

UNTERWEGS IM
GEBIRGE

Ein Schnappschuf3 von der Mitten-
waldbahn  zwischen  Garmisch-
Partenkirchen und Innsbruck. Ganz
regulir koénnen auf dem kurzen
Bahnhof der eingleisigen deutsch-
osterreichischen Hauptstrecke sogar
D-Ziige halten und dabei Weichen
blockieren wie beim Vorbild. Da es
sich ausschlieflich um eine Unter-
wegsstation mit regem Zugverkehr
handelt, hat diese Anlage einen er-
staunlich grofen Schattenbahnhof
fiir viele und recht lange Ziige.

Die Streckenfithrung ist denkbar
einfach gehalten; Es handelt sich um
ein verschlungenes Oval, dessen bei-
de Streckenteile nach dem Hinter-
grund zu fallen. Bei einem iiberzeu-
gend gestalteten Anlagenahschluf3
nach hinten lif3t das abfallende Ge-
linde die Anlage tiefer erscheinen:
Dies ist ein alter Diorama-Trick.

PLAN 57
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ZWE| NEBENBAHNSTATIONEN
FUR JEDE GELEGENHEIT

Wenigstens zur Bliitezeit der Ei-
senbahn waren die meisten Neben-
bahnstationen fiir Personen- und
Giiterverkehr gleich wichtig. Hier
fielen Stiickgiiter und Massengiiter
an, etwa Maschinenteile fiir die ortli-

chen Bauern und Handwerker, oder
Landprodukte, die in die Stadt ge-
bracht wurden. Nicht zu vergessen
der Kohlentransport, der fiir Klein-
verbraucher heute bedeutungslos ge-
worden ist.

MIBA-Gleispléine

PLAN 58/PLAN 59

Plan 58 (oben) zeigt die Mindest-
ausriistung: einen Giiterschuppen (G)
fiir empfindliche Giiter, eine Freila-
destrafe (L) zum Umladen von Schie-
nen- auf StraBenfahrzeuge und um-
gekehrt und eine Rampe (R) fiir die
Viehverladung oder fiir das Verladen
von Strafen- auf Schienenfahrzeuge.

In Plan 59 kommen hinzu: das
landwirtschaftliche Lagerhaus (B)
und ein Uberlade-Bockkran (K), mit
dem Maschinenteile umgeschlagen
werden.

In beiden Fillen dient das Emp-
fangsgebdude dem Personenverkehr
und der Verwaltung.

Diese Bahnhofchen konnen
Durchgangs- oder Kopfstationen
sein. Handelt es sich um eine End-
station, kénnte ein kleines Bw hinzu-
kommen. Sollen auch ganze Ziige
tibernachten, empfiehlt sich ein Ab-
stellgleis mit Anschluf an J (Plan
59), das dem Bogen des Einfahrtglei-
ses angepalit wird. Sonst handelt es
sich bei J um einen Industriean-
schluf3.
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PLAN 60

ENDPUNKT
EINER
NEBENBAHN

Um auf einer so kleinen Anlage
plausibel Betrieb machen zu kénnen,
wird schon einige Phantasie beno-
tigt. Ringverkehr im Untergrund ist
zwar moglich, und auch einen
Kleinst-Schattenbahnhof gibt  es.
Aber vom Endbahnhof auf der Ober-
fliche sollen gleich zwei Nebenbahn-
strecken ausgehen.

Sie fiihren allerdings tiber ein und
dasselbe Gleis aus dem Bahnhof hin-
aus, so daB der einzige Schatten-
bahnhof die Funktion beider Strek-
kenendpunkte tibernehmen muf3.

So einfach der Bahnhofspurplan
auch scheinen mag, bhietet er doch ei-

PLAN 61
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o e
===
5 < 2O

G e S ~AANANPAARAARA

niges fiir den Giiterverkehr. Und ein
Bw dient als stadtferner Schlafplatz
fiir die Tenderlok. Das Sigewerk,
hier der Hauptversender, ist sogar
durch eine Materialbahn mit den er-
tragreichen Forsten der Umgebung
verbunden.
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HO 0,5m
N

—— 0,25
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Entwurf: H. Walter

KLEINBAHN IN
OSTFRIESLAND

Vorbild fiir diese Flachlandanlage
war die normalspurige Kleinbahn
Ihrhove-Westrhauderfehn einige Ki-
lometer stidlich von  Leer/Ost-
friesland. Bf Ihrhove im linken Anla-
genteil liegt an der doppelgleisigen
Emslandstrecke vom Ruhrgebiet an
die Nordsee.

Der Kleinbahn-Bahnsteig ist im
Keil schrig vor dem Emfangsgebiu-
de angeordnet. Auf dem rechten An-
lagenteil befindet sich die Zwischen-
station Marienheil und der End-
bahnhof Westrhauderfehn.

Dieser Entwurf zeigt, daB auch
reine Flachlandanlagen nicht ohne
Tunnel auskommen, weil auch sie
gewthnlich unterirdische Strecken
benotigen. Hier sind die Einfahrten
aber gut weggetarnt.

Ein kleiner Kanalhafen in der Mit-
te des rechten Teils sorgt dafiir, daf
die Streckenkehre berechtigt er-
scheint.

Zusétzlicher Clou: die bewegliche
Briicke, die durch Deckungssignale
abgesichert wird.

HO—————=0,5m

N
Z

— —— 0,25 m
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Entwurf: Pit-Peg PLAN 62
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"IAuf den ersten Blick scheint es,
als ob auBer auf den Spitzkehren
hier kein Betrieb maoglich wire.
Nimmt man aber Zuflucht zu engen
Radien oder verbreitert man die
Grundfliche etwa um 20 cm (HO0),
dann ist via Untergrund ein Ringbe-

CEE
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il

L A
"{?’@“t’@ -/

%,

T ?,’.;,‘:if 5 trieb moglich.
J - e PR Wieder hat Pit-Peg viel Eisenbahn-
/A Lt

j" atmosphire eingefangen, wozu die
unvollendeten Strecken besonders
beitragen. Streckenverlingerung kei-
neswegs ausgeschlossen!
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PLAN 63/PLAN 64

Bf Rothenbach im Allgau:

VOM VORBILD ZUM MODELL

Hauptbahnstation mit gleich zwei
abzweigenden Lokalbahnen! Réthen-
bach liegt an der doppelgleisigen
Hauptstrecke Kempten — Immenstadt
- Lindau. Die Lokalbahn nach Weiler
endet auf einer Drehscheibe, die
platzsparend eine Weichenverbin-
dung ersetzt.

y Zu drehen gibt es hier wohl
< T nichts, denn auf der ,Secun-
N dairbahn“ sind nur Tenderloks un-
terwegs.

Die Scheidegger Lokalbahn endet
am Hausbahnsteig, und auf dem an-
deren AuBengleis warten langsame
Ziige auf das Uberholtwerden. Er-
staunlich tippig ist die Ortsgiiteranla-
ge ausgeriistet, gerade richtig fiir re-
gen lindlichen Giiterverkehr.

Entwurf: Th. Scherer

Ausgangspunkt der Modellpla-
nung war der Spurplan von 1963 mit
bayerischen Signalen und mit Dop-
pelkreuzweichen. Im grioBeren Mo-
dellplan ist das Vorbild mit all sei-
nen Funktionen noch gut zu
erkennen. In der abgespeckten Ver-
sion diirfte das Auswechseln von Gii-
terwagen an Rampe und Schuppen
schon schwierig werden, und die
Drehscheibe steht auf verlorenem
Posten.

Aber selbst noch die Sparausfiih-
rung bietet betrieblich einiges: etwa
einen D-Zug-Halt mit Ubergang der
Reisenden auf einen der beiden be-
reitstehenden Lokalbahnziige, die
sie dann iiber die Allgdudorfer ver-
teilen werden.
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Entwurf: Pit-Peg/bl PLAN 65/PLAN 66

3 EINE NEGATIVE
4 ECKLOSUNG

Re,’ Hier geht es darum, eine Vorbildsituation
i im Modell frei nachzuempfinden. Bf Malsfeld —
der Plan links zeigt seinen Zustand Ende der
50er Jahre - war ein Turmbahnhof an der
Kreuzung der Hauptstrecke Kassel-Bebra und
der Nebenstrecke Eschwege-Treysa. Die Ver-
bindungskurve diente vor allem dem Uber-
gang von Giiterwagen.

Modellbahnriume sind in der Regel recht-
eckig, aber denkbar wire auch, daf3 eine Ni-

sche vorhanden ist, und in das ,negative Eck"
paBit eine Gleisentwicklung, wie sie in der
Skizze unten vorgeschlagen wird. Selbstver-
stédndlich 148t sich diese Losung auch bei Vor-
spriingen der Anlagengrundfliche anwenden.

| 57
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PLAN 67

Entwurf: D. Kempff

VORORTBAHNHOF MANNHEIM-WALDHOF

Das Vorbild liegt an der Strecke
Frankfurt a.M. - GroB3 Gerau - Mann-
heim, auf der vom Intercity bis zum
Containerzug sédmtliche Zuggattun-
gen verkehren. Weil in Waldhof viel
Industrie angesiedelt ist, gibt es hier
einen eigenen Rangierbahnhof (Anla-
genhintergrund). Im Modell wird ein
Ablautberg (,Eselsriicken”, ER) vor-
gesehen, der vier Gleise des Rangier-
bahnhofs bedient.

Der sechsgleisige Personenbahn-
hof befindet sich am vorderen An-
lagenrand. Mit ihm ist die Ortsgiiter-
anlage verbunden. Von hier gehen
auch mehrere Industrieanschliisse
aus. Uber die unterirdische Gleisent-
wicklung geben die beiden Skizzen
Auskunft.

Wegen der Tiicken eines Modell-
Ablaufbergs sollte man sich aller-
dings iiberlegen, ob der Rangier-
bahnhof im Hintergrund richtig pla-
ziert ist.

68

MIBA-Gleisplane



Entwurf: O. Remtisch

PLAN 68

Fabrik

Zweck dieses Planes ist, einen vor-
hildgetreuen Fahrbetrieb durchzu-
fithren. Deshalb wurde das Vorbild
Bf Steyr moglichst genau nachgebil-
det. Es liegt an der Strecke Linz-
Selzthal in Osterreich. Sdmtliche
Vorbild-Zuggarnituren sollen auch
auf dem Modell verkehren, weshalb
ein umfangreicher Abstellbahnhof
notwendig wird. Urspriinglich war er
unter der Anlagenplatte unterge-

Entwurf: C. Mayer

...wenigstens nicht auf dieser Anla-
ge, die ins hessisch - thiringische
Grenzgebiet fiihrt. Bf Vacha in Thii-
ringen ist eine Trennungsstation der
Strecken Gerstungen - Salzungen
und Gerstungen - Hilders (hess.
Rhon) - Wiistensachsen.

Der Autor geht davon aus, daB
der Eisenbahnverkehr - ohne Krieg —

bracht. Nun befindet er sich auf ei-
nem Ansatzstiick links iiber Eck.
Hier sind auf drei Metern Linge
zwolf Gleise untergebracht. Die Zu-
fahrt erfolgt iiber die durch die
Briicke rechts oben verdeckte Wei-
che und tiiber die andere Tunnel-
strecke, die ebenfalls rechts oben be-
ginnt. Gefahren wird iibrigens nach
Orginal-OBB-Bildfahrplinen.

sich hier kontinuierlich entwickelt
hat und daB deshalb aus dieser Ne-
benstrecke eine Querverbindung des
West-Ost-Fernverkehrs geworden ist.
Technische Besonderheit hat dieser
Anlage eine unterirdische dreigleisi-
ge Schwenkbiihne von insgesamt sie-
ben Metern Nutzldnge.

BAHNHOF

STEYR

HO ——— 0,5m

1 0,25 m

Z

PLAN 69

DER ZWEITE
WELTKRIEG FAND
NICHT STATT

&

™

1 = Bahnhofsstrafle mit
Postamt 10 = Steltwerk Vo
2 = Storchenturm 11 = Feldbahn
(Wahrzelchen der Stadl) 12 = Drahtseilbahn fir Basat HQ ———— 0.5 m
3 = Markt, Altstadt 13 = Vélkershiuser Strafie <
4 = LadestraBe 14 = v.u.n. Wenigentaft—

9 = Stellwerk Vm

5 = Bahnsteig 1 Mansbach-Hilders N
6 = Bahnsteig 2 15 = v.u.n, Gerstungen | m—
7 = Bahnsteig 3 16 = v.u.n. Bad Salzungen Z

8 = Stellwerk Vw

MIBA-Gleisplane
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PLAN 70

Ein ausgebauter Briickenbogen
bot Platz fiir diese Anlage in Spur 0.
Auch in Halb-Null wire ein Durch-
schnittsmodellbahnraum damit gut
gefillt.

Grundidee: Ringstrecke mit ver-
schlungenem Oval, in dem die Unter-
wegsstation Kirchheim liegt. In
diesen Anlagenteil ist eine Kehr-
schleife integriert, die die vom Kopf-
bahnhof Oberhofen ausgehenden
Ziige wendet, so daB sie zu ihrem
Ausgangspunkt zuriickgelangen kon-
nen. Die Ringstrecke verlduft zum
Teil unter dem Kopfbahnhof, taucht
in dessen Vorfeld aber wieder auf
(A-A).

Wie der Bahnhofsname ,Kirch-
heim-Grenze"“ besagt, ist grenziiber-
schreitender Verkehr vorgesehen. Im
Kopfbahnhof treffen sich zwei ein-
gleisige Strecken, eine inldndische
Strecke und eine aus dem Ausland.
Dementsprechend sind die Signale
am doppelgleisigen Tunnel links un-
ten aufgestellt.

Wie diese groBle Spur-Null-Anlage
ins internationale Eisenbahnnetz ein-
gebunden sein konnte, zeigt die Skiz-
ze unten. Sie ist auch Grundlage fiir
den Zugbetrieb, der streng nach
Fahrplan vonstatten geht.

L

moood>

Bf. Kirchheim

Strecke zum Ausland
Inlandstrecke
Umfahrungslinie des Bf. Oberhofen
Bf. Oberhofen

(Grenze) 1.2,3 Tunnelstrecken
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Gleis 1 -5
Gleis 21 - 23
Gleis 24
Gleis 25
Gleis 31 - 35
Gleis 41
Gleis 42
Gleis 43

Gleis 51 - 56

Haupt ein- und Ausfehrgleise
Gleise der Ortsguteranlage
Gleis fur Nahverkehr nach Kircl
Postwagen Be - und Entladungsgle
BW Gleise

Streckengleis von und nach Kirc
Streckengleis der Umfahrungslini
Hauptstreckengleis

Gleise der Reisezugwogenabstell

Gleis 61 - 62

Gleis 63

Gleis 64

Gleis 65

Gleis 66 - 67

BF. KIRCHHEIM (Grenze)

Aufstellgleis fur Wagengruppen

Kreuzungsgleis

Durchgehendes Streckengleis

Gleis fur Nahverkehr nach Oberhofen

Gleis der Ortsguteranlage

MIBA-Gleispldne



K.-H. Foell und E. Reuse

PLAN 70
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Gleis 71 - 73

Gleise der Kehrschleife
Gleis 81 - 83

Gleise der Ringstrecke
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PLAN 71
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.. ist diese groBe N-Anlage. An ihr
iiberzeugt vor allem die geschickte
Kombination von Bahnhofsbetrieb
und Streckenfahrt. Wer seine Ziige
lange beobachten will, mu3 mog-
lichst viel Strecke auf der Anlage un-
terbringen. In den meisten Fillen
laBt sich dies dadurch erreichen,
daB das Stiick freie Strecke entwe-
der im Vordergrund etwas tiefer
oder im Hintergrund etwas hoher als
das Grundniveau verlduft. Hier ist
die zweite Standardlésung verwirk-
licht worden.

Der Bahnhof liegt auf Null-Niveau,
das Betriebswerk ist auf 30 mm an-

gehoben. Die doppelgleisige Briicke
iiberquert den Bahnhof auf +50 mm,
ebenso hoch wie der Bahndamm hin-
ter dem Bahnhof.

Der Bahnhof stellt iibrigens einen
Vorbahnhof da, auf dem Zugiiberho-
lungen stattfinden konnen, eine ver-
niinftige Thematik fiir Spur N mit ih-
ren Rangierproblemen.

Fiir die Streckenfiihrung im Un-
tergrund schldgt der Autor zwei Lo-
sungen vor: eine mit und eine ohne
Kehrschleifen. Die Zahlen ohne Vor-
zeichen bedeuten Minuswerte.

MIBA-Gleisplane




Entwurf: R. Gotthelf

HO————=05m

Ee——="—-025m

MIBA-Gleispléne

Entwurf: M. Robausch

IM SCHLAFZIMMER AUF
HOHERER EBENE

Hier geht.es weniger um den Gleisplan als um den Aufstellungsort
der Anlage. Sie (A) fand Platz in einem Zwischendeck, unter dem sich
eine Koje mit zwei Betten und einem Wandregal befindet. Entstanden
ist diese ungewéhnliche Anordnung, nachdem ein gréBeres Zimmer
durch Spanplatten abgeteilt worden war.

Bedient wird die Anlage von einem Zwischenboden aus (Z), der
Uber ein Treppchen (T) zu erreichen ist. Die Unterseite der Anlage
bleibt zugdnglich, weil man auch die Zwischendecke liber den Betten
nach unten abklappen kann. Empfehlenswert ist eine solche Anord-
nung allerdings nur, wenn die Raumhéhe mehr als 2,50 m betragt.

PLAN 72
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PLAN 73 Entwurf: Dr. K. Weibezahn
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RUND UM DEN
ARBEITSTISCH (1)

Dies ist eine Rundum-Anlage fiir
Vater und Séhne. In einer mittleren
Unterwegsstation mit Bw zweigt eine
Privatbahn ab (BKE), die nach dem
Aufstieg iiber eine Gleiswendel den
hier noch als weiBen Fleck ausge-
sparten linken oberen Anlagenteil
erreichen wird.

Der Plan des Untergrundes zeigt,
daB fiir lange Streckenfahrten und
ausreichend  Abstellmdglichkeiten
vorgesorgt wurde. Anlagenthema:
Haupt- und Privatbahn zur Reichs-
bahnzeit.
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Entwurf: U. Aikele

RUND UM DEN

PLAN 74
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Im Gegensatz zu Plan 73 befindet \ ;§' %

sich der Arbeitstisch hier nicht in \\\\ N
der Mitte des Modellbahnraumes, \ .\\\\\\-\' : > \\\\\WR\\\\\\\\\\
sondern an der Seite, wobei er zum = f/{ L T
Teil von der Anlage iiberdeckt wird. Bhf. Neustadt s \\\\\lli'.'"l' A
Zum Thema Arbeitstisch: Wer einen \
Raum nur fiir die Modellbahn hat, ‘“\
kommt mit einem vergleichsweise Bht. \‘§\\ \\\\\\ “”"-"fi
kleinen Arbeitstisch aus. Auch elek- Hausen 0 \\\\\\\ &\\ll//m

trische Kleinwerkzeuge, u.a. eine
Stinderbohrmaschine, finden hier

=——Unterirdischer

Abstelibht.

Platz. Wer jedoch im Modellbahn-
raum auch andere Heimwerkerakti-
vitaten verrichtet, sollte den Stand-
ort wie in Plan 73 wihlen. Dann
ergibt sich jedoch noch ein schwieri-
ges Problem: Sidge- und Schleifstaub
laBt sich auf der Anlage nieder und
iiberzieht sie mit einem Grau-
schleier, der sie nach kiirzester Zeit
unansehlich werden 146t und zu Be-
triebsstorungen fiihrt. Hier hilft nur
ein zuverldssiger Staubschutz. Am
besten, aber am aufwendigsten: Ab-
deckkisten in mit Pappdeckel dicht
verkleideter Lattenkonstruktion.

Arbeitstisch

;d
Holz -
verla- HVZ
dung 7
Z
Z
%
HO ee—e——— 0,5 m
N
L - 1 0,25 m
r4 3

Aber auch ein Vorhang von der Dek-
ke herab diirfte schon einiges hewir-
ken.

Entwurf: H. Dannenberg

KLEINER HAFEN FUR
DEN ANLAGENRAND

0,5m

HO

L 1 0,25 m

PLAN 75

In Plan 73 war ein kleiner FluB- oder Kanal-
hafen vorgesehen. Hier eine gréBere Version,
die auch dort zu verwenden ist, wo der Hafen
gegen die witenden Elemente geschutzt
werden muB. Deshalb die Molen mit den klei-
nen Leuchifeuern. Zwei Portalkréine (b) tun
hier Dienst. Es gibt auBerdem ein Lagerhaus
(a) und ein Petroleumlager (P). Die Gleisanla-
ge erlaubt bequemen Rangierbetrieb.

MIBA-Gleispldne
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PLAN 76

ALPENBAHN
NACH MARIAZELL

Eine groBe Anlage fiir die kleine
Spur. Vorbild: die schmalspurige
elektrifizierte Mariazeller Bahn von
St. Polten nach Mariazell/GuBwerk.
Sie hat die osterreichische Schmal-
spur-Spurweite von 760 Millimetern,
was im Modell recht genau Spur HOe
(9 mm) entspricht. Der oberirdische
Teil dieser Anlage empfindet den in-
teressantesten Streckenabschnitt des
Vorbildes nach: Zwischen Lauben-
bachmiihle und dem Scheiteltunnel
(Gosingtunnel, 2368 m lang) windet
sich die Trasse mit zwei langgezoge-
nen Schleifen von 534 m i.NN auf
890 m 1.NN empor. Dabei ergeben
sich Steigungen bis 2,7%.

Betriebszweck dieser Bahn: Per-
sonenverkehr, vor allem fiir die
Wallfahrer, die das Osterreichische
Nationalheiligtum Mariazell besu-
chen wollen, und Giiterverkehr, vor
allem Holztransport aus den Staats-
forsten oberhalb der Endstation
GuBwerk (der Giiterverkehr ist mitt-
lerweile eingestellt worden).

Auch im Modell sind beide Be-
triebszweige gut nachzuempfinden.
Rollendes Material von Roco und
Liliput ist vorhanden, und der vorlie-

gende Entwurf mit den typischen
Bahnhofsspurpldnen erlaubt den
Einsatz von vorbildgerechten Perso-
nenziigen mit sechs Vierachsern
(Zugldnge mit Ellok: ca. 1,10 m).

Im Modell sind zwischen Lauben-
bachmiihle und dem Gésingtunnel
hinter Puchenstuben zwei Stationen
nicht nachgebildet. Hinter dem Tun-
nel kommt gleich die Station Erlauf-
klause. Hier fehlen ebenfalls einige
Zwischenstationen.

Dafiir ist im Flachland die Ab-
zweigstation Ober Grafendorf zu fin-
den, wo von der -elektrifizierten
Strecke aus St.Polten (von links) die
dampf- und spiter dieselbetriebene
Zweigstrecke nach Gresten abgeht
(hier: ,Brandau®). Interessant wird
der Schmalspur-Knotenpunkt durch
seine Wagenhalle und das Dampf-
Bw, das hier links unter der héheren
Ebene Platz findet.

Wie der Untergrundplan zeigt, will

der Autor — wenigstens unterirdisch -

- auch den Betrieb auf der Zweig-
strecke nach Gresten nachbilden.
Durchgehende Ziige von St. Pdlten
miissen in Ober Grafendorf umge-
spannt werden. AuBerdem kommen
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Entwurf: J. Brandau

mindestens bis hierher Normalspur-
Giiterwagen auf Rollbdcken, die nur
bis zum Beginn der Gebirgsstrecke
mit den zu engen Tunneln transpor-
tiert werden konnen.

Wie beim Vorbild sind die Bahn-
hofspline einfach und zweckméBig.
Sie erlauben Zugkreuzungen und

MIBA-Gleisplaine



-iberholungen. Auch haben sie in
der Regel einen Giiterschuppen und
Freilademdglichkeiten.

Die Landschaft prigen voralpine
Felsen und ein Mischwald, der in ho-
heren Regionen in Nadelwald iiber-
geht. Besondere Blickpunkte sind die
Betonviadukte mit Natursteinverklei-

dung. Die engen Tunnelportale —
manchmal ohne Verkleidung nur in
den Fels gehauen - gleichen Maul-
wurfslochern, die in der Landschaft

kaum auffallen. Die enge Schmal-

spurtrasse, die sich am Berg empor-
zieht, dhnelt in ihrer Linienfithrung
oft einem bequemen Fulweg.

Laubenbachmiihle

MIBA-Gleispléne

Ober Grafendorf

PLAN 76

Rollmaterial, Bahnhofsgestaltung,
Trassenfithrung, Betrieb, Land-
schaft: Alles spricht dafiir, die
Mariazeller Alpenbahn ins Modell
umzusetzen. Und selbstverstindlich
laBt sich dieser Gleisplanvorschlag
noch wesentlich abspecken, ohne an
Attraktion zu verlieren.
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PLAN 77

Entwurf: J. P. Becker
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Dies ist ein Gedankenexperiment
mit dem Ziel, eine Modellbahnanlage
sozusagen als Mobel in ein Schlaf-
zimmer - einzupassen. Platz bleibt
hier nur fiir eine recht schmale Win-
kelform, die aber erweitert werden
kann. Freie Strecke ist so gut wie
gar nicht vorhanden. Also kann man
nur mehr oder weniger rangieren.
Ums Rangieren geht es auch bei der
Betriebsidee: Eine eingleisige Nor-
malspurstrecke kommt aus dem

NOCHMAL EINE
SCHLAFZIMMERANLAGE

Tunnel A (links) und fiihrt in ein
Kopfgleis des als griéBere Durch-
gangsstation gedachten Bahnhofs
oben rechts - Personenverkehr mit
Pendelziigen.

Giliterwagen kénnen von hier iiber
eine Spitzkehre in den tieferliegen-
den Schmalspurteil gebracht wer-
den. Dort wird ihre Ladung
entweder auf Schmalspurfahrzeu-
ge umgeschlagen, oder die Normal-
spur-Giiterwagen setzen ihre Reise
auf Rollbocken fort in Richtung Tun-
nel B. Tunnel C dient allerdings nur
dem Augentrug, denn die Schmal-
spurziige  setzen  ihre  Reise
Jrickwirts® in  Richtung Abstell-
bahnhof X fort.

Auch die Normalspurziige gelagen
iiber eine Spitzkehre zu ihrem unter-
irdischen Endbahnhof. Wenn man
sich von diesem Gleisplanvorschlag
inspirieren 1dft, muB aller-
dings vor allem das Stei-

gungsverhéltnis der
Normalspurstrecke
genau gepriift
werden!
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Entwurf: F. Berschin

PLAN 78
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...an der Strecke Wiirzburg-Fulda wurde dieser
Gleisplan entworfen. Thema: elektrifizierte
Hauptstrecke mit abzweigender Nebenbahn.
Viel Platz stand dafiir jedoch nicht zur Verfii-
gung, weswegen der Bahnhof in recht engem
Bogen verlegt werden muflte.

Um eine tiberzeugende Landschaft zu gestal-
ten, wurde erst einmal eine sehr frei empfunde-
ne Landkarte des Vorbildes gezeichnet. Im
Modell behindert der ,Heiligenberg” die Sicht
auf den unteren Teil des Bahnhofs. Positiv:
Denn dadurch werden die kleinen Abmessun-
gen der Anlage nicht so offensichtlich.

Der Plan des Anlagenuntergrundes enthiillt,
daB zwei Kellergeschosse vorgesehen sind,
wobei Hauptstrecke (B) und Nebenstrecke (C)
im Untergrund schnell wieder zusammenkom-
men. Auch' hier diirften sich zu Steigungs-
problemen ergeben, die nur hafthereifte
Modellbahnloks meistern kénnen.
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PLAN 79

(1) Bahnhofsgebdude mit zwei Hausbahnsteigen fur Rich-

tungsverkehr; (2) Ortsgiteranlage; (3) und (4) ,Betriebs-
werkst&tte" mit Lokbehandlung; (5) Wasserturm und
Pumpenhaus; (6) Talibergang in etwa 20 Modelimetern
Hbéhe; (7) Bahnwdarterhaus; (8) innerer Ring mit Durch-
gangsstation; (9) Zusammenfiihrung der drei Strecken
und Einfahrt in den ,Schatten®.
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Entwurf: bl/R. Knipper
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LANDERBAHN
JENSEITS DER
MAINLINIE

Warum muB} es immer die Konig-
lich Bayerische Staatsbahn sein? Lo-
komotiven dieses beliebtesten Lin-
derbahn-Vorbildes scheinen hier
nicht zu verkehren, dafiir aber Preu-
Binnen und sogar eine ,schone
Wiirttembergerin®“, die — wer weil3
wie — durch Baden oder Bayern iiber
die Mainlinie gelangt ist.

Modellbahntechnische Besonder-
heit dieser Anlage: Der Mindestra-
dius betrdgt im sichtbaren Bereich
90 cm, im unsichtbaren 80 c¢m (HO),
um epochengerecht kurze Fahrzeu-
ge Puffer an Puffer fahren zu kin-

MIBA-Gleispléne

nen. Eine technische Herausfor-
derung stellt die verdeckte Dreh-
scheibe im unterirdischen Endbahn-
hof dar. Sie bedarf samt Schat-
tenbahnhof einer ausgekliigelten
elektronischen Uberwachung.
Strecken und Bahnhofe stehen
hier in ausgewogenem Verhiltnis.
Der Kopfbahnhof bietet fast alle Ar-
ten von Bahnhofsbetrieb: Ankiinfte
und Abfahrten epochengerecht auf
je einem eigenen Gleis, Zugbildun-
gen, Giiterabfertigung, Lokbehand-
lung wund die dafiir notigen
Rangierfahrten. Der kleine Unter-

PLAN 79

wegsbahnhof 148t Zugkreuzungen
und -iiberholungen zu. Auf der Ring-
strecke kann man unter anderem
testen, ob auch Kleinserienlokomoti-
ven oder Eigenbauten Dauerbetrieb
aushalten.

Warum gerade Epoche 1, also
Linderbahnzeit? Wir kennen diese
Zeit nur aus Biichern, in denen auch
nicht alles Wissenswerte drinsteht.
Das gibt selbst hundertfiinfzigpro-
zentigen Modellbahnern die Freiheit,
bei Ausstattung und Betrieb dieser
Anlage sich an eigenen Vorstellun-
gen zu orientieren.
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PLAN 80
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Entwurf: Pit-Peg
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Als Asthet beweist sich Pit-Peg mit diesem
Gleisplan. Er bietet zwar keine groBen Betriebs-
maoglichkeiten, spricht jedoch Modellbahner an,
die es klar und einfach mdgen. Nachbauer sollten
versuchen, die ziemlich engen Radien etwas zu
vergroffern.
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Entwurf: H. Lomnicky PLAN 81
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VORGEBIRGE
MIT ACHTERBAHN

Auch dieser Entwurf besticht durch Einfach-
heit und Klarheit. Vorzug gegeniiber Plan 80: Das
Geldnde ist tiefer angelegt und schafft dadurch
mehr Landschaftsillusion.

Vorsicht beim Achterbogen, der von der hoch-
gelegenen Stahlbriicke abzweigt; bei praxisge-
rechter Steigung wird er niemals so schnell das
Niveau der unteren Briicke erreichen, wie die
Zeichnung es vorgaukelt. Als Alternative sei da-
fiir eine Streckenfiihrung vorgeschlagen, die zu-
nidchst im Berg iiber das untere Gleis
hinwegfiihrt, den FluB weiter hinten iibersetzt,
das Bergmassiv auf dem rechten Schenkel durch-
stoft und am linken unteren Anlagenteil erst wie-
der in die Ringstrecke einmiindet.
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PLAN 82 Entwurf: Dr. O. Hollerer

GROSSE NULL-ANLAGE ©
AUF 24 TEILSTUCKEN

Anlagen groBer Spurweiten ge-
horchen wegen ihres Platzbedarfs @
anderen Gesefzen. AuBerdem sind
Anhénger der Spur 0 gewodhnlich
fortgeschrittene Modellbahner, die

mehr als den Durchschnittsstandard
verwirklichen wollen. Sie méchten =EEE
etwa auch ldngere Wagen Puffer an f
Puffer und mit der echten Haken-
Osen-Kupplung fahren. Bei solchen
Wiinschen bleibt eine in die Tiefe (1)
gehende Landschaft ohne Realisie-
rungschance, und die meist ein- i
fache Streckenfiihrung ftritt in den v,
Vordergrund. So auch bei diesem '
Gleisplan.
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Entwurf: K. Halbritter

Wer sich ohne direktes Vorbild
seine eigene Privatbahn schafft, hat
es in vielem leichter. Bei der Aus-
wahl des Rollmaterials kann er so
tun, als habe er einiges davon selbst
in Auftrag gegeben und einiges von
der Staatsbahn ausrangierte Materi-
al erworben. So haben es ja die mei-
sten Privathahnen gemacht.

Auch steht es ihm frei, fiir den
Fahrzeugpark eigene Bezeichnungen
und Beschriftung sowie ein Farb-

zusammengewiirfelte
ausgiebig beobachten.

PLAN 82

Hier ging es vor allem um die
Nachbildung der né&chsten Strek-
kenndhe, also von Béschungen, Ein-
schniften und Briicken. Auch ein
Bahnhofsvorfeld (oben rechts) ist
nachgestaltet.

Abwechslungsreicher Betrieb be-
schrénkt sich auf die Vorbeifahrt des
Kleinserien-Rolimaterials.  Ubrigens
wére dieser Zugang zum Modell-
bahn-Hobby auch etwas fiir platz-
beschrénkte Anhdnger kleinerer
Spurweiten.

PLAN 83
schema einzufiihren, das sich vom EINE PRIVATE

Einerlei des DR- oder DB-Griins ab-

PRIVATBAHN

Die Betriebsverhailtnisse bestimmt
allein der Privatbahnbesitzer. Hier
hat er einen Rundum-Entwurf mit
Ringstrecke und Stichbahn gewiéhlt.
Der Abzweigbahnhof mit Bw stellt
glaubwiirdig den
punkt dar, und auf den langen Strek-
exotisch
Rollmaterial

Betriebsmittel-
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Entwurf: R. Erimer

Bahn II, die sie abloste (Plan 85),
stand der Trennungsbahnhof Alten-
beken Pate. Hier trennen sich die
doppelgleisigen Hauptstrecken Pa-
derborn - Kassel und Paderborn -
Ottbergen/Hannover. Beim Modell
muBte die Verbindungskurve zwi-
schen beiden gestrichen werden,
und das Bw wurde an den anderen
Bahnhofskopf verlegt. Aber die An-
ordnung der Durchgangs- und Kopf-
bahnsteige mit dem Empfangs-
gebiude in Insellage entsprach dem
Vorbhild.

Diese Anlage bekam einen entwik-
kelten Untergrund mit Schatten-
bahnhof und Kehrschleifen. Eine
Attraktion waren die groBen Gleis-
wendeln unter der Wilhelmshéohe.
Sie stellten die Verbindung zwischen
den verschiedenen Stockwerken der
Anlage her.

Ein zweiter groBer Bahnhof, dies-
mal ein Kopfbahnhof, markierte den
Endpunkt der Strecke nach ,Kassel®.
Von dort ging auBerdem eine kleine
Schmalspurbahn aus.
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PLAN 84/PLAN 85

ROLF ERTMERS MODELL-
BAHNANLAGEN

Der kleine Gleisplan oben lduft au-
Ber Konkurrenz. Er zeigt Rolf Ert-
mers erste Nachkriegsanlage, die er
mit Trix-Bakelit-Gleisen aufgebaut
hatte. Auch dieser berithmte Modell-
bahner hat also bescheiden angefan-
gen und ganz den Vorstellungen
entsprechend, die man damals von

einer ,elektrischen Eisenbahn® hat-
te. Immerhin war das Oval schon
durch ein Ansatzstiick mit Neben-
bahnstation ergénzt.

Nach einer weiteren Trix-Anlage
kam Rolf Ertmer zu seiner ersten au-
Bergewdhnlichen Modellbahn, der
Repa-Bahn 1. Hier emanzipierte er

sich vom starren Plan, indem er Glei-
se und Weichen selbst baute. Das Er-
gebnis: Plan 84. Besonders die
Bahnhofseinfahrt rechts, im Bogen
verlegt, war fiir Modellbahner da-
mals weitgehend neu. Das linke
Bahnhofsvorfeld bestach durch die
parallel gefiihrte doppelte Weichen-
strafle.

Die zahlreichen Abstellgleise hatte
Rolf Ertmer wohl auch deshalb ein-
geplant, weil er immer eine Menge
besonderer Modelle auf seiner Anla-
ge zu Gast hatte. Das Bw mit Dreh-
scheibe war allerdings nicht optimal
plaziert. Aber dafiir stellten gleich
zwei Lok-Richtungsgleise die Verbin-
dung zum Bahnhof her.

In einem kleineren Unterwegs-
bahnhof ging von der eingleisigen
Hauptstrecke eine Nebenbahn ab,
die oberhalb des Stadtbahnhofs en-
dete. Die Strecken waren ausrei-
chend lang, ein Schattenbahnhof
fehlte.

Die Repa-Bahn I hatte kein be-
stimmtes Vorbild. Fiir die Repa-
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PLAN 86

Entwurf: R. Erffmer

ENDGULTIG AUF NULL

Nun zur grofSten Ertmer-Anlage,
die in einem eigenen Raum von 8 m
X 6 m im Souterrain steht. Der gro-
Ben Spur hat sich Rolf Ertmer zuge-
wandt, weil sie ihm beim Fahren
mehr Eisenbahngefiihl vermittelt, als
es bei kleineren Spurweiten moglich

wiére. Schon vor einigen Jahren ist
er umgestiegen, und er hat es nicht
bereut, obwohl er fiir Spur 0 sein
Anlagenkonzept im Vergleich mit
den Repa-Bahnen I und II reduzie-
ren mufte. Wichtig war, daf} die Wa-
gen Puffer an Puffer fahren sollten,
deshalb auch die Radien von 200 cm.

Auch unter dieser Bedingung hat
Rolf Ertmer zwei Bahnhofe unterge-
bracht, wobei er beim Durchgangs-
bahnhof aber auf das Empfangsge-
badude verzichten mubfte.

Ein Schattenbahnhof ist vorhan-
den (Einfahrten X und Y), und auch
die Kehrschleife mitten im Raum (K,
gestrichelt) wurde inzwischen fertig-
gestellf.

88
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Entwurf: K. Reutlinger

PLAN 87/PLAN 88

(1) Bf Oberbaumbach; (2) Haltepunkt
Taldorf; (3) Bf Klingenstein; (4) Klein-Bw.
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Nach den Anlagen von Rolf Ert-
mer zwei hescheidene Gleisplanvor-
schldge, die allerdings auch eine
gewisse Bauldnge voraussetzen.

Plan 87 (oben): eingleisige Strecke
mit abzweigender Stichbahn. Die
Durchgangsstrecke verschwindet im
Tunnel (A) und fiithrt hinter dem lin-
ken Schenkel zu einer nicht gezeich-
neten Schleife an dessen unterem
Ende. Nach der Umkehr in Richtung
B ergibt sich eine Schattenbahnhofs-
moglichkeit.

Die linke Bahnhofsausfahrt muf
so gestaltet werden, dafB die eine
Strecke in der Steigung, die andere
im Gefille liegt, sonst ist die Durch-
fahrtshohe der Briicke nicht zu er-
reichen.

Von der Endstation der Neben-
bahn fiihrt eine elektrische Lokal-

ZUM SCHLUSS WIEDER
ETWAS FUR GANZ
NORMALE MODELLBAHNER

bahn auf unterstes Anlagenniveau.
Ihre kleine versteckte Wendeanlage
sollte, wenn ein Schattenbahnhof
eingeplant ist, etwas mehr zum An-
lagenrand geriickt werden.

Plan 88 (unten) zeigt ein Beispiel
dafiir, wie auf einer entstehenden
Modellbahnanlage schon Betrieb ge-
macht werden kann. Der Neben-
bahnkopfbahnhof mit zwei ab-
gehenden Strecken présentiert sich
bis hinter die beiden Briicken schon
fix und fertig. Ein Zementwerk (Z)
triagt zur Rentabilitit der Strecke
bei. Rohmaterial kommt vom eben-
falls endgiiltigen Steinbruch (SE) mit
Materialbahn. Solange alles weitere
noch nicht klar scheint, ermdoglicht
die Schleife jedenfalls bis zum Wei-
terbau Fahrbetrieb.

MIBA-Gleispléne
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Es soll Modellbahner geben, die sich nur auf dem Papier
mit Gleispldnen befassen, ohne je eine Anlage
zu bauen. Das ist kein Zustand. Unter diesen 88 bewéahrten
MIBA-Gleisplénen finden sich flir jeden einige,
die als Entscheidungshilfe dienen kénnen.

,88 Gleisplanvorschlage“, so der Titel dieses Heftes.
Direkte Planungsanleitungen sind nicht darin enthalten,
aber anregende Ideen und Tips flr alle Modellbahner,
die endlich ihren eigenen Gleisplan entwerfen
und als Modellbahnanlage verwirklichen mochten.

MIBA VERLAG NURNBERG
DM/sfr. 24,80
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