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Reprint — eine neue MIBA-Reihe! Dem vielfach geéduBerten
Wunsch (zumal der jiingeren unter unseren Lesern) folgend,
haben wir uns entschlossen, Bauzeichnungen aus alten MIBA-
Béanden wieder zu verdffentlichen. Freilich darf niemand
erwarten, vollstandige Bauanleitungen vorzufinden, vielmehr
ging es uns darum, alle in den Jahren 1948 bis 1960 erschie-
nenen MafBzeichnungen zusammenzufassen und so dem
Eisenbahnfreund eine Ubersicht der verschiedenen Loks und
Waggons zu geben. Anspruch auf Vollstdndigkeit erhebt diese
Sammlung ebenfalls nicht, wurden in den friihen MIBA-Jahren
doch nicht alle Lok- und Wagentypen vorgestellt, sondern nur
die, die zum jeweils behandelten Thema pabten.

Bei der Zusammenstellung muBten einige Kompromisse
eingegangen werden; hier sei nur als Beispiel die Reihenfolge
der einzelnen Zeichnungen genannt. Es war nicht méglich, die
Lok-Baureihen numerisch zu ordnen, von 01 bis 99, zumal,
wie oben erwéhnt, nicht alle Baureihen damals erfal3it waren:
Wir muBten indes eine Mischung vornehmen, so da3 das Lay-
out einigermaBen ,,aufging”. Getrennt wurden die Zeich-
nungen dagegen in Dampflokomotiven, Elloks, Dieselloks und
Dieseltriebwagen, Glterwaggons und Reisezugwagen.

Reprint deutet aber auch darauf hin, daf3 die Zeichnungen
nicht neu angefertigt wurden (was den Preis enorm in die
Héhe getrieben hétte), sondern mit kleineren , kosmetischen
Korrekturen'* direkt aus den alten MIBA-Heften abgenommen
wurden.

Wie eingangs schon gesagt: Es wurden (fast) alle Zeich-
nungen nachgedruckt, die in den Jahren 1948-1960 erschie-
nen sind. Die Einschrdnkung ,,fast betrifft einige wenige
Zeichnungen, deren Qualitat fiir einen Nachdruck nicht aus-
reichte und die wir aussortiert haben.

Ein Wort noch zur Handhabung des ,,Reprint*. Wir haben
den Riicken nur leicht verkleben lassen, damit sich jeder
Besitzer der Zeichnungssammlung ein Archiv nach seiner
Vorstellung zusammenstellen kann. In der Kopfzeile auf jeder
Seite findet man die Typenbezeichnung der Fahrzeuge, das
Erscheinungsheft der jeweiligen Zeichnung und den Zeich-
nungsmafBstab. Das Format entspricht dem der MPM-Reihe;
dadurch besteht — neben dem einheitlichen Erscheinungsbild
- die Méglichkeit, die Bauzeichnungen auch in den MPM-Ord-
nern abzuheften, falls man sich nicht des speziellen Reprint-
Ordners bedienen will. Karlheinz Oechsler

© 1984 MIBA VERLAG NURNBERG - Druck: W. Tummels, Nirnberg
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