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ВВЕДЕНИЕ 

Настоящее руководство содержит краткие технические данные. опи:сание конструкции основных частей кра н а  и основные поло­жения по обслуживанию и эксплуатации этого крана .  
Кран КДВ - 1 5, выпускаемый Кировским м ашиностроительным заводом им. 1 Мая, является модернизацией парового кра н а  ПК ЦУМЗ - 1 5, в котором сохранены основные силовые механизмы ле­бедки крана, но  паросиловая установка заменена приводом от автомобильного двигателя ЗИЛ- 1 64А. 
В связи с изменением привода на кране введена  установка двигателя с его системой охлаждения и топливной системой, вве­дена цепная передача от двигателя к лебедке hрана,  изменена конструкция верхней поворотной части крана, изменено располо­жение противовесов и осуществлен ряд других изменений. Кроме того, данный кран в отличие от парового оборудова н  пневматическим упра влением, значительно облегчающим управ ­ление краном, снабжен ограничителем грузоподъемности, автома ­тически останавливающим двигатель при перегрузке крана свы­ше 1 0% .  
Данное издание я вляется вторым, и некоторые разделы в нем переработаны в соответствии с конструктивными изменениями  крана.  Дополнен раздел «Инструктивные указания по  эксплуата­ции крана»  в части эксплуатации двигателя, а также раздел «Техника безопасности при работе» в части обязанности кранов­щика в соответствии с инструкцией для крановщиков Госгортех­надзора СОСР. 



ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Стреловый полноповоротный железнодорожный кран с двига­
телем внутреннего сгорания грузоподъемностью 15 т ( рис. 1) 
предназначен для погрузки и выгрузки штучных и сыпучих гру­
зов,  а также для выполнения строительно-монтажных работ. 

Кран нормального исполнения изготовляется со стрелой дли­
ной 1 4  м, оборудован грузовым крюком для р аботы со штучны­
ми  грузами и грейфером емкостью 1 ,5 м3 для работы с сыпучими 
грузами .  

В зависимости от условий заказа  к крану нормального испол­
нения могут быть дополнительно приданы: специальная вставка, 
удлиняющая стрелу до 18 м, и захват для леса .  

Грузоподъем ность крана в зависимости от положения стрелы 
( вылета груза )  колеблется в предел а х  от 1 ,3 до 15 т ( рис. 2). 
При работе с грузом,  превышающим 10 т, должны применяться 
выносные опоры ( аутригеры) .  

Стрел а крана снабжена указателем грузоподъемности отвес­
ного типа с двухсторонними шкалами вылетов стрелы и соответ­
ствующих им грузоподъемностей. 

При р аботе грейфером его вес,  равный 2,1 т входит в грузо­
подъемность. 

В транспортном состоянии кран вписывается в железнодорож­
ный габарит No 1-Т ГОСТ 9238-59, а со снятыми поручнями и под­
ножками кузова кран вписывается в габарит No 02-Т. 

Механизмы К'рана приводятся в движение двигателем внутрен­
него сгорания через цепную передачу с четырехрядной цепью. 
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ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

1. Грузоподъемность 

Дли н а  Вылет Наибольшая грузо-стрелы Примечание 
в м груза в м подъемность в т 

1 4  4 , 5  1 5  С п рименением вынос-
ных опор 

14 4 , 0  1 0  Без в ы н осных опор 
14  1 0 , 5  Грейфер б рутто 3,7 Без вы 1юсных опор 
18 4 , 5  7 , 5  Без ВЫНОСНЫХ опор 

П р  и м  е ч а н  и е. На р ис .  2 изображены к р ивые грузоподъем ности,  
т .  е .  значения  вылетов в зависимости от в ел и ч ины груза и высоты п одъ­
ема его. 
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Рис. 1. Общий вид крана (продольный разрез, вид спереди и план) 
l - вал грузовых барабанов; 2 - главный вал; 3 - вертикальный вал при· 

вода колесных пар; 4- горизонтальный вал механизма подъема сгрелы; 
5 -горизонтальный вал поворота; 6 - вертиtКальный вал механизма подъема 
С'Лрелы; 7 - ось стрелового бараба·на; 8 - барабан подъема стрелы; 9 - вилка; 
10- траверса; 11 -грузовые барабаны; 12- указатель грузоподъемностn; 
13 -верхнее опорное �кольцо; 14 - опорные катки; 15 - нижнее опорное кол1,-· 
цо; 16 - гайка центрального шкворня; 17 - центральный шкворень; 18 - вер­
тикальный вал поворота; 19-горизонтальный вал привода колесных пар; 
20-�кулачковая .муфта; 21 - ручной привод тормоза тележки; 22- фрикционы 
поворота;. 23 -тормоз поворота; 24 - фрикционы г.руза ;  25 - тормоза груза; 
26 - фрикционы привода колесных па1р; 27 - тормоз привода колесных пар; 
28 -воздушный при.вод тормоза тележки; 29 - выносная опора ( аутриге·р); 
30 -запорный валик; 31 -фара; 32 - кожух червячной перЕ.'дачи; 33 - сигнал; 
1 -червяк; 11 -коническая шестерня вертикального вала механизма подъема 
стрелы; III -венец пово·рота; IV - цилиндрическая шестерня вертикального 
вала пова;рота; V -цилиндрическая шестерня го•ризонтального вала привода 
колесных лар; VI -нижняя коническая шестерня вертикального вала привода 
колесных пар; VII -коническая шестерня горизонтального вала привода ко­
лесных пар; VIII - цилиндрическая разъемная шестерня; IX - цилиндрическая 
шестерня ,вала грузовых ба;рабанов; Х - цилиндрическая шестерня главного ва­
ла; Xl - пnомежуточная шестерня; XII - левая цилиндрическая шестерня го­
ризонтального вала механизма подъема стрелы; XIII - коническая шестерня 
горизонталь11ого вала механизма подъема стрелы; XIV - конические шестерни 
горизонтального вала поворота; XV - коническая шестерня вертикальнот ва­
л а  поворота; XVI -цилиндрическая шестерня горизонтального вала поворо­
та ;  XVII - �правая цилин.1tрическая ше.стерня горизонтального вала механиз­
ма Ш?щъема стрелы; XVIII - конические шестерни главного вала. 
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2 .. Виды грузов 

Шт у ч  ·Н ы й · г р уз. К: штучным ;грузам относятся : 1кон1'ейне­
ры, машины, части оборудования, детали, материалы .и т. д. Раз­
меры поднимаемого ·груза в .плане отраничи1ваются габа ·ритами:  
платформы кrрана ,  вьшет:а опо·ры и н аклона стрелы и требуемой 
высоты подъема груза .  В необходимых случаях для ·поднятия 
крулнога б арит1ноn� груза могут 6ыть сняты приборы с буферного 
бруса . 

С ы п у ч  и й г1р у з. К: сыпуч1и.м грузам относятся : каменный 
уголь, �кокс, шлак,  легкая руда и т . . п.  Объемный вес этого ·груза 
не должен превышать 1, 1 т/м3 при полном заП'олнении грейфер а . 

3. Скорости операций работы крана 

П одъем груза п р и  4-кратном полиспасте 
П одъем груза при  3 -кратном полиспасте 
Подъем груза при 2-кратном полиспасте 
Подъем грейфера 
Время полного подъема стрелы 
Поворот к ра на 
Передвижение  к р а н а  самоходом 
Спуск груза свыше 10  т ( р а б от а  с в ы носными 

опорами)  . . . 
Спуск груза свыше 7 т (работа без  в ы носных 

опор) . . . . . 
Спуск груза п р и  стреле дли ной 1 8  м . . . . .  . 

15,4 м/ми н .  
20,5 м/мин .  
30,8 м/мин. 
6 1 ,6 м/мин.  

52 сек .  
2,9 об/ми н .  
1 1 ,6 км/час.  

7,7 м/м и н .  

1 0,3 м/м и н .  
1 5,4 м,!мин .  

П р  и м  е ч а н и е .  Все основные  операции  выполняются п р и  положе­
н и и  коробки переда ч двигателя, соответствующем второй скорости.  
Спуск груза свыше 7 т п р оизв одится от двигателя при п оложе н и и  коробки 
передач,  соответствующем задней скорости.  Спуск груза до 7 т допуска­
€тся п роизводить н а  тормозе посредством ножной педали без включения 
задней скорости коробки передач .  

Положение  коробки передач,  соответствующее первой скорости,  ис­
пользуется п р и  осво е н и и  обслуживающи�1 персоналом управле ния к ра ном 
и в тех случаях, когда необходимы м и нимальные (почти в 2 раза  менее 
указа н ных) скорости, что и меет з н а ч е н и е  при выполнении  монтажных 
р а б от.  Регули рование  скоростей может производиться кроме того газом 
в п ределах, допускаемых эксплуатацией двига теля ( п р и мер но, от 900 до 
1 800 оборотов) .  

4. Путевые показатели 

Тяговое усилие н а  автосцепке к р а н а  п р и  уклоне 
п ути  О, 009 . . . . 900 кг 

Н а и м е н ь ш и й  радиус закр угления  при передви-
жении с амоходом . . 50 м 

Н а именьший  радиус закру гления  пути п р и  транс -
портировке  в составе поезда  . 120 м 

Н аибол ь ш и й  п реодолеваемый без груза и при-
цепа  уклон пути  • . . . . • . 0,025 

допускаемая скорость движе ния к р а н а  в соста-
ве п оезда • • • . . . . • . . • . . • • 60 к м,'час.  



5. Вес крана и давление колес на рельсы 

К р а н  колен 
Вес к р а н а  в р абочем состоя н и и  • • • • •  
Вес к р а н а  в т р а н с н ортном состоя н и и  
Давлен и е  осей п р и  т р а н с п ортном положен ии  

крана: 
передней оси • • • • • • • • • • • • • • 
задней оси . . • • . • • • • . • •  

Максимальное давлен и е  к олеса н а  рельс 11р и  
ПОДШ!ТО�! грузе 10 т • • • • • • • • . • • •  

6. Основные размеры 

11;24 м м  1 43.С> м м  
50,5 т 53,О т 
50,О т 5'2 , б  т 

1 1,3 т 11,.') т 
1 3 , б  т 1 4,25 т 

1 0 , 0  т 1 0 , 5  т 

Вылет платформы к р а н а  от оси в ращения (с ав-
тосце н кой) 

То же (без автосцеп к и )  
Ш и р и на кузова к р а н а  
Радиус вращения задней сте н к и  кузова 
Вылет опоры стрелы 

4190 мм 
;)440 Ю! 
3070 мм 
3300 м м  
1 225 мм 

Вылет стрелы в транспортном состоя н и и  15100 мм 
Полная  длина  крана  в транспортном состоянии  

�расстоя ние  между к р а й н и м и  точками  автосце п к и  
и стрелы) 1�500 м м  

Высота поворотной части к р а н а  н а д  уровнем 
реЛI,са 1 430 м м  

Вылет rюджи�� ных домкратов в ы носных о п о р  о т  
<QСИ пути , 

База к р а н а  
Высота к р а н а  н а д  уровнем р еш,са . 

7. Двигатель 

Ти н двиrателн·---автомобиль11ый  
Номинал 1>11ан мощност1, 
Число оборотов коJен чатого вала  
Род топ .шва 

Расход то 11.1 и в а  в граммах н а  .1оша­
линую силу в час 

Коробка  передач 

8. Запас топлива 

Объем топливного б а к а  • • •  

2200 м м  
29.�О м м  
4500 м м  

ЗИЛ-164А 
97 л. с .  

2600 об/м и н .  
бензин А66 ГОСТ 

2084-56 
250 

Оставле ны 1-11 и зад-
1 1ня скорости,  осталь­
ные скорости исклю-

чены 

140 л 

9. Ходовые части 

Число осей 
В том числе ведущих • 
Т и п  ходовых тележек 

База тележки . . . 
4 
2 

Две тележк и  
т и п а  U Н И И-ХЗ 

1850 мм 
7 



Ш и р и н а  колеи 
Диаметр колес п о  кругу  катания  
Диаметр  шейк!:! оси 

1 524-1435 мм 
950 мм 
145 мм 
254 мм Дли на  шейки· оси  

Расстоя н и е  между середина:vш шеек оси 2036 м м  

10. Муфты механизмов 

Муфты п одъе:v1а груза и 
грейфера 

Муфты передв ижения и 
-фри кционные .1e!ITO'IJIЫe 

меха н из;v1а поворота -фр икционные д11сг:овые 
Муфта подъема стрелы -кул а ч кован 

1 1. Тормоза механизмов 

Тор:vюза грузового б а р а -
б ана -ленточны й, за;v1кнутый 

Тормоза грейферного ба ­
рабана  

Тормоза поворота . 
Тормоз м еханиз:v1а подъ­

ема стрелы 

Тормоз ходовых частей 

-ленточный, за�1кнутый 
-двухколодочный замкнутый 

-са мотормозяшая червн ч11ая пе­
реда ча ,  кроме того, ле 1 1точный, 
замкнутый, постон н 11 0  действую­
щ и й  тормоз 

-пневматический ,  к олодочный, 
действующий 1Ia обод к о,1ес од­
IIОЙ тележк и  с у п равлением из 
к а б и н ы  к р а п а  и р у чной,  ко.1 0-
дочный, действующий 1 1 а  обод 
колес другой тележ к и  с у11рав­
лнием с земли 

П р едполагается· введение дополнительного р ы чажного тормоза дни 
ж е н и н ,  управляемого с места м а ш иниста.  

8 

ти п ' . . . . . . 
Е м к ость грейфера 
Собственны й  вес . 

т и п • • 

12. Грейфер 

13. Захват для леса 

Площадь по:11езпого се чения захвата 
Собственный вес максимальный • .  

двухканатны й, 
двухчелюстный 

1 ,5 мз 
2, 1 т 

двух к а п а т н ы й  
двухчелюстный 

1'44 :н3 
1,7 т 



14. Управление 

У п рав,1е ние  к р а ном . -п невмати ческое с 
пульта управления 
н ножное (педали) 

15. Кратность полиспае:та 

При работе с применением вы 1юс11ых 011ор с грузом 
ОТ 10 ДО 13 Т . . . . 

При р аботе без вынос 11ых 01юр с rpyзo�I до 10 т 
При работе с о  стрелой дл и н о ю  18 м 
При работе грейферо�I . 

16. Н аличие сигналов на кране 

4 
;; 
•) 

Кран имеет следующие сигналы:  один электросигнал типа 
С-56Г впереди кабины, три световых красных - по бокам и по­
зади кузова и три сигн альных красных с белой обводкой круга­
на боковых и задней стенках кузова .  

17. Освещение 

Внутри кузова крана  имеются два потолочных плафо н а :  один­
в кабине крана  н ад м естом м ашиниста, один - н ад л ебедкой 
крана .  Снаружи кра 1на н аходятся фар а  Ф Г2-А2 на передней ст'ен­
ке кузова и фара Ф Г2-А2 на стреле крана,  освещающие площад­
ку работы крана .  

Кроме того, для производства ремонта и осмотра м еханизмов 
может быть включен а  ручная  переносная л а м п а, для чего на пе­
редней стенке внутри кузова установлена  розетка .  Н апряжение 
тока осветительных средств 12 вольт. Источник питания током-
2 аккуму,1яторные батареи типа  3СТ-70ПД. 

ОСНОВНЫЕ ЧАСТИ КРАНА 

Кран ( рис. 1 )  состоит из следующих основных частей :  
С и л  о в а я у с т  а н  о в к а ( рис. 3 ) , включающая в себя дви­

гатель, фундаментную раму под двигатель, р адиатор, редуктор, 
цепную передачу и т. д. 

Х о д о в а я п л  а т  ф о р  м а ( рис. 5 )  с ходовыми тележками, 
тормозными устройства м и  и выносными опорами.  

В е р х н я  я п о в о р о т н а я  р а м  а ( рис. 9 )  со щековинами, 
балластами,  катками ( рис. 1 2 ) , центральным шкворнем ( рис. 1 1 ) .  

П е р е д а т о ч н ы е  м е х а н и з м ы  (см .  кинематическую схе­
му ( рис. 1 4) , главный вал ( рис. 1 3 ) ,  грузовые б арабаны ( рис. 1 7) , 
механизм подъема стрелы ( р ис.  24, 3 1 ) ,  механизм поворота ( рис. 
2 1 -23) и механизм передвижения крана  ( рис. 25, 26) . 



С т р  е .1 а с успокоителем грейфер а  ( рис.  28), с траверсой 
'(рис.  30) и указателем грузоподъемности ( рис.  29) , крюком 
( рис.  35) или грейфером ( рис.  34) .  

С и с т  е м  а у п р  а в л е н  и я к р  а н  о м  ( рис.  44, 45) . 
К: у з  о в к р  а н а , з акрывающий поворотную часть с ее ме­

ханизмами, силовой установкой и пультом управления. 

СИЛО ВАЯ УСТА Н О В КА 

Устройство 

С иловая установка ( рис. 3 )  состоит из  двигателя ( l ) ,  уста­
новленного н а  раме  ( 1 6 ) , радиатора (5 ) , редуктора цепной пе­
,редачи ( 4 ) , системы питания - топливного бака (9)  и соответст-

- --....__ --- ---- --- й 1.t' 

j 
������·--�----J 

Рис. 3. Силовая установка. 
1 - двиrате.1ь; 2 - коробка передач; 3 -цепная муфта; 4 - редуктор; 

5 - радиатор ;  6 - компреосор ; 7 - сепаратор; 8 - мас.1овлагоотде.1итель; 
9 - бензобак; 10 - воздушная магистраль; 1 1  - воздушная магистра.1ь к 
тормозу передвижения; 12 - мано.метр; 13-.оГ'ра.ждение приводной цепи; 
14- кран то1рмоза: 15 - аккумулятор; 16- ра.ма под двигатель; 17 - воздуш-

ный резервуар. 
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Рис. 4. Редуктор. 1-корпус ;  2-3-по.1узвездочки муфт ы ;  4-валик первый ; 5-в алик второй ; 6-рым редукто р а ;  7-звез­
доч к а ;  8-опора для редуктора ;  9-спускная п р о б к а ;  !О-хомут и к ;  1 1 -цепь; 12-рама ;  1 3-смотровая 

к р ы ш к а ;  14-rайка  н атяжного хвостов и к а ;  1 5-болт хомут и к а ;  16-упорное к ольцо; ХХ!l-шестерн и  
редуктора.  



вующих трубопроводов, системы з ажигания - б атареи а ккумуля­
торов ( 1 5) и проводов. 

Одноступенчатый цилиндрический редуктор ( рис .  4) с переда­
точны м  числом 1 : 1 предназначен для получения нужного посто­
янного н аправления в р а щения главного вала  лебедки крана .  Кор ­
пус ·редуктора ( 1 )  и меет цапфы, которыми редуктор укрепляется в 
щековинах - опорах (8 )  рамы силовой установки.  

Посредством цепной муфты (2-3) редуктор соединяется с ко­
нечным валом коробки передач двигателя .  

На конец вала  (5 )  редуктор а  н асажена четырехрядная звез­
дочка (7 ) , движение с которой посредством четырехрядной цепи 
( 1 1 )  передается на звездоч,ку ( 1 )  главного вала  лебедки 
( р ис. 1 3 ) . 

Н атяжение цепи осуществляется подтяжкой гаек ( 1 4 )  ( рис. 4) 
хвостовика хомута ( 1 0 ) , который облеrает верхнюю цапфу кор­
пуса редуктора и закреплен болтом ( 1 5) . 

Цепная передача зак,;�ючена в кожух, н ижняя часть которого 
является масляной ванной. 

В целях  лучшего охлаждения двигателя вокруг р адиатора 
установлен специальн ый кожух, концентрирующий поток воздуха, 
создаваемый венти.1ят,ором д·вигателя.  

В стенке кузова крана  против радиатор а  .имеется окно, закры­
тое .1 истом , имеющим жалюзи,  которые в летнее жаркое время 
могут •быть сняты. 

Все управление двигателем вынесено и сосредоточено у места 
м ашиниста : система рычагов  переключения скоростей ( 1 1 ) 
( рис.  45) , рычаг упра вления газом ( 1 2 )  и рукоятка включения 
стартера ( 1 0 )  с левой стороны машиниста на стенке кузова и 
упра вление муфтой сцепления ( 1 3 )  ножной педалью с пульта уп­
р авлен.ия . 

При этом управление муфтой сцеп"1ения и стартерюм осуще­
ствлено посредств·о�1 канатика ,  оста,т:шное ·управление - посред­
СТЕС.\I рычагов .и н�г. 

Пуск и работа силовой установки 

Подготовка двигателя,  его пуск и р абота должны производить­
ся в соответствии с инструкцией по эксплуатации двигателя 
З ИЛ- 1 64 .  

Перед пуском двигателя необходимо осмотреть все механизмы 
крана ,  проверить всю подготовку крана к р аботе, произвести 
смазку механизмов,  регул ировку управления и т.  д. 

Пуск двигателя производится при  выключенной муфте сцепле­
ния и нейтральном положении  коробки передач. 

Для пуска полностью подготовленного двигателя ,  т .  е. заправ­
ленного топливом,  смазкой и водой нео бходимо  в ключить систе­
му зажигания. один-два раза качнуть рычаг газа и после чего 
включить стартер оттяжкой тяги путевода стартера .  Включение 
12 



ста ртер а  не следует держать более 3-5 секунд; как только дви­
гатель начнет р а ботать, стартер следует отключить. С началом 
р аботы двигателя движением рычага  газа необходимо установить 
нужный режим р а боты двигателя для его прогрева .  

Перед пуском холодного двигателя необходимо прикр ыть воз­
душную з аслонку путем оттяжки з а  кольцо гибкой тяги управле­
н ия этой заслонкой. Как только двигатель н ачнет ,работать, за ­
слонку поставить в нормальное положение и надавить на  кольцо 
до отказа.  

Прогрев холодного двигателя производится при числе оборо­
тов коленчатого вала 800-1 ООО об/мин .  и прогрев может считать­
ся законченным, если двигатель начнет устойчиво р аботать н а  
м алом газе, соответствующем числу оборотов в а л а  600 об/мин,  и 
температура охлаждающей воды в системе охлаждения подни­
мется до 60°. В осенне-зимний период прогрев двигателя прово­
дится при более высоких числах оборотов 1 200- 1 500 об/мин, и no 
мере прогрева число оборотов постепенно снижается до 800-
1 000 об/м . 

П р и  запуске двигателя зимой при  низких температурах дви­
гатель должен быть заправлен подогретым м аслом и в систему 
()Хлаждения залита горячая вода, при этом залив горячей воды в 
двигатель должен производиться пропуском воды постепенно по­
вышающейся температуры.  В холодный двигатель недопустимо 
заливать сразу горячую воду во  избежание образования трещин 
в блоке двигателя .  

Перед пуском холодного двигателя в зимнее время необходи­
мо с помощью ручной заводки провернуть коленчатый вал,  еде­
.лав 3-5 оборотов. 

ХОДО ВАЯ И П О В О РОТНАЯ ЧАСТ И  

Ходовые тележки 

К: ходовой ч а сти крана относятся две двухосные тележки типа 
ЦНИИ Х3,  на которые опирается р а м а  платформы ( р ис. 5) . Сред­
ние части осей колесных пар ,  смежных с приводом передвижения, 
обточены, и на них при помощи шпонок укреплены р азъемные 
шестерни .  

Р а м а  платформы 

Рама платформ ы  ( рис .  5)  сварная.  Боковые наружные брусья 
(9) , а также концевые ч а сти хребтовых брусьев (8) изготовлены 
из двутавра  № 36. 

Брусья шкворневые (7 ) , буферные ( 1 1 ) и средней части хреб­
товые ( 1 )  выполнены из стальных листов. 

Боковые внутренние и поперечные б русья (6 )  сварены из дву­
тавра № 27, диалональные (5 )  - из швеллера № 20. 
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Рис. 5. Платформа 
! ---хребтов ый б рус; 2-втулка для це 1 1 траль-
1 1ого шквор 1 1я;  3-- вертика.11>1 1ый  вал п ривода  
колес 1 1ых вар;  4 -поворот1 1ая рама; 5-диаго-
1 1 аль 1 1ый  б рус; 6--1 10 1 1ер е ч 11 ы й  б рус; 7-шквор­
невый б рус; 8 -хребтовый б рус; 9 --боковой 
б р ус; IО-выключ ате.1ь р ессор; 1 1-буфер ный 
б р ус; 1 2- релыовый захват; 1 3-н ижнее опор-
1 1 ое  к ош,цо; 14 -rоризо 1 1 таль 11ый вал  привода 
колес ных пар; 15-выносная опора; 16--запор-

ный ва .шк; 1!1-венец поворота. 
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Рис. 6. Схема размещения балласта на раме п.1атформы. 

В центраJ1ьной части рамы вварена втулка (2) , через которую 

проходит центральный шк·ворень.  
Карманы,  расположенные по  угла м  рам ы, и поверхность рамы ,  

за исключением ее центральной ч асти ( внутри опорного кольца ) 

заполняются балластом ( рис.  6 ) . 
Платформа оборудов а н а  типовой автосцепкой. 

Рельсовые захваты 

На каждом буферном брусе над рельсами колеи укреплено · 
по два захвата 12  (рис. 5) , которым и  схватываются головки рель­
сов. 

Рельсовые захваты служат сигнальным и страховочным сред­
ством н а  случа й  перегрузки кра н а .  П ри работе кран а  рел ьсовые 

захваты должны быть осл а блены.  
В нерабочем положении  захваты подвешиваются на  крючки, 

приваренные к буферному брусу. 
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Выносные опоры 

Снизу, по концам р а м ы, расположены коробки для размеще­
н ия в них выносных опор ( аутригеров )  ( 29) , закрепляемых вали­
ками (30) ( рис.  1). Когда аутригеры в ыдвинуты, они создают до­
полнительные опоры, необходимые для повышения устойчивости 
крана  при подъеме груза свыше 1 0  т. 

Балки ВЫНОIОНЫХ опор ( р.ис. 7) оборудованы ПОДЖИМНЫ:\1И дом­
кратами, посредством которых обеспечивается установка крана 
на дополнительные опоры и осуществляется вручную поджатие 
2утригеров н а  брусья и н а  выкл адку под н их. 

Рис. 7. Выносная опора. 
1 -- ба.1ка; 2- винт сгопооный: 3- IЗинт поджи:v�ноi\; 4 - отвер�т::е ;ця 

вращения UJ;!!пa; 5 - опорная п.1ита. 

Как рабочее, так и тра нспортное положение аутригерных ба­
.пак фиксируется вдвижными валиками.  

Для возможности обслуживания поворотной части крана к 
платформе прикреплены лестницы.  

Вес платфор м ы  в сборе с тележками и оборудованием состав-
. .ляет: 

у крана колеи 1 524 мм - 27 т 
у крана колеи 1 435 мм - 30 т. 

Выключатели рессор 

В ыключатели рессор ( 1 0 )  ( р ис. 5)  разгружают рессоры при 
поднятии груза и устраняют р аскачивание крана ,  которое умень­
шает его устойчивость. 

В интом (8) ( рис. 8) давление платформы передается на скат 
крана  через р а м ы  ходовых тележек, что исключает возможность 
сжатия рессор под действием груза .  З апор (6 )  предохраняет винт 
от самопроизвольного вращения как в транспортном, так и в ра ­
бочем состоянии .  

Н а  р ис. 8 ви·нт изображен в рабочем по,1ожении,  ве.1ичина за­
зора между рамой тележки и его головкой - 3-5 м м .  
16 
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Рис. 8. Выключатель рессор. 
1 - вк.1адыш; 2 - шпи.1ька зажи�шая; 3 - опорная плита ;  4 - : винт запора; 

S - стойка ;  6 - запор; 7 - гайка; 8 - винт; 9 - гайка-стойка. 

В транспортном положении винт ввертывается в гайку до от­
каза , чтобы обеспечить величину зазора .не менее 30 мм .  

Вкладыш ( 1 )  з аходит в з азор между ра мой тележки и ее  над­
рессорным брусом , что увеличивает жесткость системы крана в 
р абочем состоянии.  Применение вкладыша ( 1 )  исключает воз­
можность подъем а  на рессоре одной  стороны платформы крана  
при перенесении нагрузки (в  резул ьтате действия подвешенного 
груза и т. д.) на противоположную сторону. 

Рама поворотной ч<асти крана 

Поворотная рама .крана  я·вляется основан,ием, на котором смон­
тированы:  силовая установка,  все механизмы крана и управление 
краном. Рама п редставляет собой сварную конструкцию и состо­
ит из средней ч асти, двух вертикальных щековин с гнездами  д.пя 
валов лебедки и двух боковых площадок. 
2 17 



Рис. 9. Рама поворотной части. 
. 1 - главные продольные балки; 2 - поперечные брусья; 3 - щековина;  

4 �подшипник вала;  5 - опора двуногой стойки и нижней балки стрелоподьем-· 
нога механизма; 6 - втулка для центрального шкворня; 7 - втулка для под­
шипника вертикального вала поворота; 8 - втулка для промежуточной шестер­
ни; 9 - настил средней части; 10 - опорные секторы; 1 1  - винт домх,рата; 
12 - контргайка; 13 - бобышка для тормозной ленты; 1 4  - проушина для шар-

нира стрелы; 15 - на.стил; I--IX - карманы для балласта. 

Основой ргмы с�1ужат продольные брусья ( 1 )  (рис. 9 ) , со­
стоящие из двух швеллеров и поперечные брусья (2 )  с уложен­
ным на них настилом. 

Для центрального шкворня ( 1 5) (рис. 1 1 ) в металлоконстр�·к­
цию рамы вварена втулка (6) н втvлка (7) ;�.ля раз:v•rещеРия :vrе­
ханизма поворота. 
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С нижней стороны к раме  укреплены н а  болтах или приваре­
ны два дуговых сектор а  ( 1 0 ) , являющиеся опорными элементами 
качения роликов ( рис.  1 2) . 

Основные продольные брусья рамы в передней ее ч асти высту­
пают и имеют отверстия для шарнира  присоединения к р аме 
стрелы. 

В задней части р а м ы  снизу ее вварены две гайки, в которые 
ввинчиваются винты ( 1 1 ) ,  закрепляемые контргайками, образуя 
поджимные домкраты для поджатия и Закрепления поворотной 
части при транспортировке крана .  

У-+7��� 

� ������-+�-L�� 

Рис. 10. Схема размещения балласта на поворотной раме 
I-IX карманы, заполненные балластом. 

Карманы 1 -lX р а м ы  з аполняются б алластом в качестве про­
тивовесов ( р ис.  1 0) .  

Центральный шкворень 

Рама платформы ( 1 0 )  ( рис .  1 1 ) и р а м а  поворотной части ( 8) 
соединены между собой шкворнем ( 1 5 ) , пропущенным в отвер­
стия центральных ч астей рам и закрепленным снизу гайкой ( 1 4 ) . 
Гайка застопорена винтами ,  головки которых для предохранения 
от самаотВIИН"Швания соединены проволокой. В р а м е  платформы 
шквО1рень закр·еплен от проворачивания шпонкой (9 ) . 

В раму поворотной ч а.сти, для которой шкворень является осью 
вращения, нставлены 'бронзовые втулки,  смазываемые из �ванны ( 4) . 

Кон'Центр.ическая с н·ей ванна  (5 )  обеспечивает смазкой мон­
тажные шайбы (6 ) , втулки (7) и ( 1 1 ) ,  в которых вращается 
вертикальный вал ( 3 )  привода колесных пар .  Гайками ( 1 2 )  з а­
креплены конические шестерни  - верхняя · XIX и нижняя VI, 
заклиненные н а  валу. 

Шест·ер ·ни и вал являются частью передаточного механиз'Ма от 
г<1авного вала (2)  к горизо1нтальному в алу ( 1 6) привода колес­
ных пар. 

Вертикальный нал (3) изготовлен полым для пропуска возду­
хопровода ( 1 3) к тормозу тележки. 
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Рис. 11. Центральный шкворень. 
1 - вту.1ка; 2 - г ла:вный вал; 3 - вертикальный вал привода коле·сных пар; 

4-5 - масляные ванны; 6 - монтажная шайба; 7 - втуш<а; 8 - рама поворот­
ной части; 9 - ш понка; 10 - рама платформы; 11 -.втулка; 12 - гайка; 13-
воздухопровод !К тормозу; 14 - гайка центрального шкворня; 15 - центральны й  
шкворень; 16  - горизонтальный вал привода коле.сных па.р; VI и XIX - кони-

ческие шестерни 



Опорные катки 

Ко:vшлект опорных катков 
(4) ( рис. 12) и два опо.р rных  
кольца (5) и (6 )  еостав1ляют 
опорное устройство повюротной 
части крана .  Кольцо ( 1 )  с паль­
цами (2) является сепаратор·ом . 
З а,каленные шайбы ( 3 )  предо­
храняют кольцо от износа .  

Балласт 

Ба.1ласт увеличивает устойчи· 
вость кра.на .  

Ба.ыаст кра н а  состоит из бе­
тона, в состав которого н а  1 м3 
ююдят:  железной р уды-2000 кг, 
песка-750 кг, цемента - 200 кг, 
во,:rы-200 кг. 

Объе:v�ный вес бет'она  3 т/м3. 
В настоящее время в качест­

ве ба.ыаста засыпается сухая 
руда.  

s. 

Рис. 12. Опорный 't<аток. 
1 - сепараторное кольцо; 2 - палец; 
3 - шайба скольжения; 4·- каток; 
5-верхнее опорное кольцо; 6-ниж-

нее опорное кольцо. 

• 

Верхний с.1ой за,сыпает,ся гравийным бетоно:vr и с ПО·Верх-
ности железнится. 

Для увеличения веса крана  колеи 1 435 мм в балласт платфор­
мы и рамы поворотной части включают чугунные грузы .  

Размещение балласта на  раме  платформы показано  на  рис .  6, 
а на раме поворотной части - на рис .  10. 

Демонтаж ходовой и поворотной частей крана 

Перед удалением центрального шкворня ( р ис. 1 1 )  поворотную 
часть устан авливают на домкрат, как д.ТJЯ транспортировки, а 
стрелу снимают. 

Гайку ( 1 4 )  свертывают после удаления проволоки, связываю­
щей уста'Новочные винты гайки.  Удаляют нижню гайку ( 12)  и 
воздухопровод ( 1 3 ) ,  а затем через осевое отверстие шкворня про­
пускают цепь ( ил и  канат) , на конец которой укрепляют специ­
алыю для демонтажа изготовляемую шайбу с выступом, входя­
щим в отверстие шкворня.  По удалении шкворня поворотную 
часть крана  оставJiяют на  катках или сни:vrают ее с плат­
формы.  

Вес шкворня - ] 40 кг .  
Вес поворотной части в сборе  - 22 т.  
Подготовку п.1 атформы ходовой ч асти к демонтажу начинают 
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со Сf!ятия сепараторного кольца ( l )  ( рис.  1 2) с катками (4 )  в го­
ризонтальном положении .  

Вынооные опоры ( 1 5 )  (рис. 5 )  убирают и н а против их коробок 
в ыкладывают две деревянные клетки высотой l м .  

Для  последующей сборки платформы з амеряют величину за ­
зора между гайками шкворней и н а'дрессорными брусьями теле­
жек (она  должн а  быть 3-5м м ) ; гайки удаляют 11 шкворн и  вы­
н и мают кверху, после чего могут быть в ыкачены ходовые тележки. 

П Е Р ЕДАТО Ч Н Ы Е  М ЕХА Н И ЗМЫ u11ЕБЕД К И  КРА Н А  

Л ебедка крана 

В 'Систему передаточных механизмов входят :  редуктор ( 1 3 ) ; 
цепь ( 1 7 ) ; гла вн ый вал (2 )  ( рис.  1 4 ) ; вал  грузовых барабанов 
( l ) ;  горизонтальный вал привода поворота (5 ) ; вертикальный 
вал привода поворота (20 ) ; горизонтальный вал механ изма подъ­
е м а  стрелы (4 ) ; 1вертикальный вал ( 6 )  и барабан (7 )  механизма 
подъем а  сч�елы. 

Через сквозное осевое отверстие шкворня проходит вертикаль­
н ый вал (3 ) , передающий вращение от главного вала  через кони­
ческие шестерни горизонтальному валу ( 2 1 ) привода колесных 
пар .  

Главный вал 

Главный в ал (2)  ( р ис.  1 3- 1 4 )  принимает движение от двига­
теля через редуктор ( 1 3 )  и цепную передачу, состоящую из звез­
дочек XXIV,  XXIII и четырехрядной цепи ( 1 7) . Шестерня Х пе-

J7ебая сторона Праfюя сторона 

Рис. 13. Главный вал. 
1 -·звездочка; 2 - ва.1; 3 - кольцо ра1спорное; 4 - кулак ·аключения; 

5 - фрикцион; Х - - шестерня ци.1и1щрическая ; XVI 1 I - шерстерни конические. 
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Рис. 14. Кинематическая схема. 
1 - ва.1 грузовых барабанов; 2 - главный вал; 3- вертикальный вал :ттрч­

вода ко.1есных пар ;  4 - горизонтальный ва,1 механиз•ма подъема стрелы; 
5 - горизонта:1ьныii вал привода поворота; 6 - вертикальный <вал механизма 
11одъе�1а стрелы; 7 - барабан механизма подъема стрелы; 1 1  - оси ко.1ес; 
12- тормоза груза; 13- редуктор; 14 - муфга цепная; 15-грейферный бар;;­
бан ;:ця замыкающего каната; 16- грейферный барабан для лоддерживающ.:­
го каната; 17 - цепь четырехрядная; 18 - пята; 19 - ленточный фрикцион; 
20 - вертика.1ьный вал привода пов·орота; 21 - горизонтальный вал привода 
.;юлесных пар ;  1 - червяк; 11 - коническая шестерня горизонтального sала 
11одъе-.:v1а 1стре.1ы; I 11 - венец поворота; IV -- цилиндрическая шестерня верР1-
ка.1ьного ва.1а поворота; V - цилинд1рическая шестерня го·риз.онтального вала 
привода колесных пар ; VI - нижняя коническая шестерня вертикального вала 
привода колесных пар; VII - коническая шесте.рня rгоризонтальною вала прн­
вода холесных паrр ;  VIII - цилиндрическая ·разъемная шестерня; !Х - цилинд­
рическая шестерня .вала г:рузовых барабанов; Х - цилиндрическая шестернн 
главн·ого вала; XI - промежуточнан ше.стернн; XII - левая шестерня горизон­
тального вала механизма подъема стрелы; XIV - ·коническая шестеrрнн гори­
зонтального ·вала поворота; XV - коничес:кая шестерня :вертикального ва.1а 
поворота; XVI - цилиндрическая шестерня .горизонтального вала по·ворот:оt; 
XVII - 1правая шестерня  горизонтальною вала механизма подъема стрелы; 
XVIII - �конические ше.стерни главного �вала; XIX - верхняя коничесхая шестер­
нн ве.ртикально·ю вала привода 1коле.сных пар; ХХ - цилиндрическая разъе'!­
нан шестерня; XXI - червячный венец; XXII - шестерни редуктора; XXIII -

звездочка редуктора; XXIV - вездочка глашюJ'о вала. 



редает движение в алу грузового барабана  и через паразитную 
шестерню X I  горизонтальному валу механизма подъем а  стрел ы.  
Две фрикционные муфты (5 ) , н аходящиеся в средней ч асти глав­
ного ва.'lа (2) , с закрепленными на этих муфтах коническими  
шестерня:vrи XVI I I  и верхней .конической шестерней X I X  верти­
ка.1ьного ва.1 а  (3) ( рис. 1 4 ) , составляют реверс. 

Дисковые фрикционные муфты 

1\\уфты состоят из ведущей и ведомой частей. На валу (2)  
(рис. 1 5) свободно вращается ведомая часть, состоящая из кор­
пуса (8 )  и соединенной с ним штифтами  конической шестерни 
XVI I I , а также двух ведомых полудисков (9), соединенных с кор-

8 9 10 11 12. 

Рис. 15. Дисковый фрикцион. 
1 -·стопорная шайба; 2 - гла1вный вал; 3 - втул•ка; 4 - кулак включения; 

3 - ко.1ьцо стопорное; 6 - рычаг; 7 - ведущий диск; 8 - корпус;  9 - ведомый 
по.1у,:щск; 1 О - нажимной диск; 11 - .винт; 12 - р егулировочная р азрезная гай­
ка, 13 - ко:1ьцо регу,1ировочное; 14 - гайка; 15 - нажимной болт; 16- хомут; 
17 - шпонка напра·вляющая; 18 - ко.1ьцо кула1ка; 19 - шпонка специальная; 
20 -- ступица; 21 - по,1удиск фрикционный; ' 22- ось р ычага; 23 - ось . болта;  

XV-III - шестерня коническая 
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пусом (8 )  болтами ;  сдвиг этой ч асти вдоль вала  ограничен уста­
новочным кольцом (5 )  и стопорной ш айбой ( 1 ) .  

Н а  том же в алу з аклинена шпонкой ( 1 9 )  ступица (20) , вы­
ступы которой заходят в проемы ведущего ( 7) и нажимного ( 10) 
дисков. 

Этими выступами ступица сцеплена с дисками  и в'ращается 
вместе с ними ,  но при  этом сох'раняется возможность передвиже­
ния их •вдоль вала .  

С цепле�ше ведущего диска ( 7) с ведомыми полудисками (9)  
производится кулаком ( 4) , передвигаемым по в алу посредством 
р ычага  управления, переводного хомута ( 1 6 )  и нажимных ры­
чажков  (6 ) , соединенных болтами ( 1 5 )  с нажимным диском ( 1 0) . 

При перемещении  кулака вправо ( от муфты) прижимные ры­
чажки (6) , шар.нирно закрепленные на  дИ'СКе (7 ) , повертываясь 
вокруг своих осей, прижим ают одновременно диски (7) и 1 0 ) к 
ведомым полу дискам (9 ) . 

Возникающей при этом силой трения ведомая часть муфты 
(диск \9) и корпус (8) с шестерней XVI I I )  сцепляется с ведущей 
частью муфты и валом (2 ) . , 

При  отводе кулака влево ( к  муфте) диски фрикциона р аз ­
жимаются под действием пружин,  установленных между диска­
ми ( 7) и ( 1 0 ) , и муфта выключается. 

Втулки (3) шестерни смазывают густой смазкой из пресс-мас­
Jiенки, укрепленной н а  корпусе муфты.  

При регу.1ировке фрикциона кулак (4 )  отодвигают рычагом 
управJ1ения в рабочее положение, 'пр и  котором концы рычажков 
(6 )  р асполагаются на плоских участках  пазов кулака .  Затем ос­
J1абляют винт ( 1 1 ) , а гайку ( 12) специальным ключом ( рис. 1 6 )  
з атягивают до  отказа .  После этого кулак отводят в нерабочее по­
ложение, гайку ( 12) ( рис .  1 5 ) н авинчивают дополнительно пово­
рото:v� на угол 60-70° и •зак1репляют винтом ( 1 1 1 ) .  
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Pv.c. 16. Ключ для регулировки дисков фрикциона. 



Порядок замены фрикцио н н ых полудисков (2 1 )  ( рис.  1 5) сле­
дующий. 

Выключив фрикцион и удалив болты, выннмают в р адиальном 
направлении ведомый полу диск (9 ) . Изношенные  фрикционн ые 
полудиски заменяют новыми,  которые должны иметь оди н аковую 
по всей площади толщину; допускается разность толщин полу­
дисков не более 0,2 м м .  

П р и  работе фрикцион ы  не  должн ы  нагреваться ; появление н а ­
грева устраняют регулировкой. 

Попадание смазки и посторонних тел на поверхн'асть дисков, 
фрикционов вредно о тражается на их р аботе. П оэтому при теку­
щем ремонте крана  фрикционы необходимо промывать керосином.  

Регулировка фрикционных муфт 

РегуJJировку степени н атяжения болтов ( 1 5 )  ( р ис. 1 5) выпол­
няют в разобранном состоянии  ф рикцион а  при ремонтах и внут­
ренних осмотрах. ПредваритеJJьно проверяют сумм арную толщи­
ну комплекта из детаJJей (9) и ( 2 1 ) ;  она  должна  б ыть одинаковой 
по всему кругу. Затем этот комплект устан авливают в фрикцион, 
кулак (4)  закрепляют в р а бочем положении  и гайки ( 1 4 )  без клю­
ча навертывают на  болты до отказа .  Гайка ( 1 2 )  при  новых фрик­
ционных полудисках должна  возвышаться н ад пJJоскостью регу­
JJировочного кольца ( 1 3 )  в ·сторону фрикциона  на 2-3 м м .  После 
подтягивания ф рикциона  и обжатия комплекта включением фрик­
цион а  указанную затяжку гаек ( 14 )  повторяют, затем производят 
окончательное подтягивание фрrикциона ,  а гайки ( 1 4 )  шплин­
туют. 

Н аименьшая допускаемая толщина фрикционного полудиска 
4 мм .  

Разборка фри кционных муфт 

Порядок р азборки дискового фрикциона ( рис .  1 5 ) следующий: 
1) вал укладывают шейками  на подставки;  
2 )  отвертывают н а  2-3 оборота гайку ( 1 2 ) ; 
3) отодвигают кула к  (4 ) , удаляют шпонки ( 1 7) ; 
4 )  удаляют корончатые гайки ( 1 4 )  и регулировочное кольцо 

( 1 3) с регулировочной гайкой н а  нем, диск ( 1 О) сдвигают в сто­
рону кулака; 

5) снимают полу диски (9) и ( 2 1 ) ;  
6 )  отсоединяют и отодвигают в сторону второго фрикциона  

у�становочное кольцо (5 )  и корпус ( 8 )  с 11юнической шестерней 
XVI I I ;  

7) при нео бходимости ступицу (20 )  распрессовывают в сторо­
ну ку"1ака (4 ) , шпонку ( 1 9 )  удаляют; 

8 )  снимают с вала стопорную шайбу ( 1 ) ,  а также корпус ( 8 )  
фрикциона .  
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Вал грузовых барабанов 

На средней ч асти вала  ( 1 )  ( рис .  1 7) установлены ступицы 
( 1 1 )  и ( 1 8 ) . Каждая из них  имеет шкив,  общий для тормоза и 
"1енточного фрикциона .  Левая ступица ( 1 1 )  длиннее первой ( 18) . 
При  р аботе с грейфером левый барабан  ( 1 5) предназначен д.1я 
замыкающего каната ,  а правый барабан  ( 1 6 )  для поддерживаю­
щего каната .  

В отверстия ступиц запрессованы бронзовые втулки ( 1 3) ,  с�1 а ­
зываемые через отверстия в барабанах  пресс-масленкам и. 

Для удобства смены каждый барабан  состоит из двух по:юви­
нок, соединенных между собой шпильками .  Барабаны на  ступи­
цах укрепляются шпонкам и  ( 1 7) . 

Поверхности грейферных бара б анов ( 1 5) и ( 1 6 )  снабжены 
ручьям и  ( желобка·ми) для укладки канатов ;  поверхность бара­
бана (23) для р аботы с крюком гладкая .  

Концы канатов вставляют в отверстия ступиц и закреп:�яют 
прижимными планками (3 )  ( рис.  1 9) . 

Н а  валу ( 1 )  ( рис.  1 7) .  з аклинены :  с левой стороны - шестер­
ня  IX ,  а с правой - диск ( 1 9) . 

Л енточный фрикцион 

Н а  диске (шестерне)  ш а рнирно установлен двухплечий р ычаг 
( 4)  ( рис. 1 8) . Одно плечо р ыча1га соединяется с10 штоком пненм·о­
цилиндра (3) , другое со сбегающим концом ленты ( 1 )  фрикциона .  
Н абегающий конец ленты сцеплен с н атяжным рычагом ( 1 4 ) . Для 
н атяжения ленты служит винт ( 1 7) ,  ввернутый в гайку до упора 
( 1 5 ) . После регул ировки степени н атяжения ленты рычаг закреп­
ш1ют шпилькой ( 1 3) . Винтами,  ввернутым и  в державку ( 1 9), ре­
гулируют величину зазора  и р а вномерность отхода ленты. 

Включение фрикциона производится с пульта управления впус­
к.ом воздуха в пневмоцилинд1р. Пневмоцилиндр, укреплен н ый шар­
нирно на кронштейне (2 ) , перемещает плечо рычага ( 4 ) , з атяги­
вая ленту вокруг шкива ступицы, и медно-асбестовой н акладкой 
( 1 8) ленты ( 1 )  связывает барабан  с в алом грузовых барабанов. 

Все шарнирные соединения обеспечивают смазкой из  ручной 
м асленки. 

Подтягивание ленточных фрикционов ( рис.  1 8) производят 
каждый раз ,  как только величи�. 1 износа обкладки ( 1 8) достиг­
нет 0,2-0,3 м м .  

Подтягивание ленты нажатием винта ( 1 7) производят в ра­
зомкнутом состоянии  фрикцион а .  

Требуемую величину зазора 1 -1 ,5 м м  между прижатой .:�ен­
той к шкиву и концом винта (9) обеспечивают вращением винта 
в державке ( 1 9 )  с последующим закреплением его контргайкой. 

Н аименьшая допускаемая толщина изношенной ленты фр11к­
циона ( или  тормоз а )  3 мм .  
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Рис. 17. Вал грузовых 
барабанов 

1-вал грузовых бара­
банов; 2-лента фрик­
циона; 3-подвижное 
соединение; 4-крон­
штейн; 5-пневмоци­
линдр; 6-штуцер; 7-
8-трубки; 10-рычаr; 
11-левая ступица; 12-
лента тормозная; 13-
втулка; 14-шайба; 15-
барабан грейферный 
для замыкающего ка­
ната; 16-барабан грей­
ферный для поддержи­
вающего каната; 17-
шпонка; 18-правая сту­
пица; 19-диск; 20-
рычаг фрикциона; 21-
шайба монтажная; 22-
масленка; 23-барабан 
для крюковой работы; 
24-пружина; IХ-шес-

терня. 
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Рис. 18. Ленточный фрикцион грузовых барабанов. 
1 - .1ента; 2 - кронштейн; 3 - пневмоцилинд:р; 4 - рычаг; 5 - трубка; 

�t3 - штуцер; ? - ,серьга; 8 - штуцер; 9 - винт; !О - палец; 1 1-12 - ушки лен­
ты; 13 - шпилька; 1 4 - натяжной рычаr; 15- гайка упора; 1 6 - контр,гайка ; 
1 7  - винт; 18 - обкладка ленты; 1 9  - держа,вка винта; 20 - скоба напра.вляю-

щих; IX - шестерня. 

Тормоз грузовых барабанов 

Оба ленточных тормоза грузовых барабанов имеют одинако­
вое устройство. 

Тяги ( 1 )  ( рис. 1 9 )  ушками н адеты на пальцы кривошипов ва ­
.1ов (8)  ( рис. 44) . Другие концы тяг приклепаны к лентам (6) 
(рис. 19) , на  которые также приклепаны обкладки (5) из асбесто­
вой ткаН10Й ленты. 

Вторые концы лент приклепаны к проушинам ( 1 1 ) .  Регули­
ровка 'Величины натяж-ения ленты достИ'гается изменением ;JJiины 
тяги ( 1 3) , зак'Репленной в бобышке, ·вваренной в переднем брусе 
ра:wы п оворотной ча·сти . 

Регулировку равномерности отхода лент осуществляют винта ­
ми  ( 1 0) , ввернутыми в отверстия кожуха (4 ) . 

Пружины ( 7) воспринимают вес ленты и не  позволяют ей 
провисать после растормаживания .  

Ленту (6 )  ( рис. 19 )  тормоза подтягивают гайками,  располо­
женными на тяге ( 1 3) .  В заторможенном  состоянии геометриче­
.ская ось тяги ( 1 )  должна  н аходиться от  оси вращения кривошипа 
на  расстоянии 20 м м  до износа ленты и 1 5  мм  по  достижении  до-
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Рис. 19. Ленточный тормоз грузовых барабанов. 
1 - тяга; 2 - стойка; 3 - пла!!ка прижимная;  4 - кожух ленты; 5 - обк.1ад-

ка .1енты; 6 - лента; 7 -- пружина;  8 - шайба ;  9 - шпилL,ка; 10 - в и н т  
11 - проушина;  12 - ва.1ик ;  13 - тяга ; 1 4 - втулка; 1 5 - ступица барабана . 



пускаемого износа.  З амеряют это расстояние  линейкой  между 
центром вала и яблоком тяги ( вычитают величину р адиуса яб­
лока) . 

Размер отхода ленты тормоза установлен 1в 1 - 1 ,5 мм,  как  и 

у фрикциона .  
Величина хода педали для тормоза после подтягивания л р и  

работе с крюком должна р авняться 1 35 м м ,  а после износа лен­
ты - 220 мм. 

При работе с грейфером величину этого хода лри износе лен­
ты МОЖ Н О  ДОПУСТИТЬ ДО 260 М М .  

Ленточные тормоза барабана  управляются дублированно 
пневматикой педалями :  второй слева ( р ис .  44) для тормоза пра ­
вого барабана и крайней справа  для тормоза левого барабана .  

Посредством пружины (6)  ( р ис. 44 )  тормоза барабана  посто­
янно замкнуты и для оттормаживания педали должны быть на ­
жаты. 

Пальцы кривошипов, ·н асаженные на поперечные валики пере­
дач, шарнирно соединены с тягами ( 1 )  ( р ис .  1 9 ) , которые при­
креплены· к сбегающим концам тормозных лент. 

Рис. 20. Приспособление для установки пружины тормоза. 

Для установки пружин применяют приспособление ( рис.  20) , 
при помощи которого пружину в стакане предварительно сжи­
м ают на величину, н еобходимую для постановки в алика (9 )  ( рис.  
44) при соединении стержня ( 1 2 )  с р ычажной передачей. 

Горизонтальный вал привода поворота 

В средней части горизонтального вала  ( 5)  ( рис .  2 1 )  привода 
поворота укреплен такой же конический реверс, как  и на главном 
валу.  Отличаются .ТJишь размеры их  конических шестерен XIV. 
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Рис. 2 1. Горизонтальный вал поворота. 
1 - упорное кольцо; 2 - шайба; 3 - кулак вк.1ючения; 4 - кольцо устано­

вочное; 5 - горизонтальный вал поворота; 6 - муфта фрикционная; XIV - ко­
ническая шестерня;  XVI - цилиндрическая шестерня. 

Цилиндрическая шестерня XVI ,  укрепленная шпонкой на пра­
вом конце вала,  н аходится в зацеплении с цилиндрической шес­
терней XVI I ( рис. 24) tоризонтального вала (4) механизма подъ­
ема стрелы.  

Корпус (6 )  ( рис .  2 1 )  п равой муфты одновременно является 
шкивом колодочного тормоза ( рис. 22) механизма пов.орота 
кра;на .  

Две  колодки ( 1 )  и (5 )  обж,им ают корпус муфты сверху и 
снизу. 

П ружиной (3) неподвижные концы колодок удерживаются в 
р азжатом состоянии,  а Пружиной (6 )  достигается подвешивание 
колодок и устр аняется излишнее трен·ие 1к0Jюдок в нерабочем со­
стоянии .  

Зажатие и отпуск колодок достигается вра щением винта (8 ) , 
а гайкой ( 7 )  регулируется степень нажатия колодок н а  корпус 
муфты. 

Величина зазора между колодка м и  и тормозной поверхностью 
корпуса .в р а·стrорм оженном состоянии  ·должна р авняться 1 мм .  

Допуокается износ до образования з азора в 2 м м  и соответст­
венно увеличение хода педали механизма управлен.ия от 1 35 мм  
), О  270 MIM . 

Регулиров�ка величины З3iзора м ежду колодками и поверхно­
стыо корпуса достигается регулировкой затяжек - гаек ( 4 )  и 
( 7) ( рис .  22) . 

Управление колодочным тормозом механизма  поворота осуще· 
ствляется с пуJ1ьта управления крайним правы:v1 рычажком,  пнев­
ма11ическим цилиндром,  действующим ·На поводок валика ( 1 3)  
( р ис.  44) . 
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Рис. 22. Колодочный тормоз. 
1 - нижняя колодка; 2 - обкладка; 3 - пру,жнна;  4 - гайка стяжного бол­

та; 5 - верхняя колодка;  6 - пружина подвески; 7 - гайка ко1рончатая; 8 - ­
ви·нт ;  9 - .гайка; 10 - па,1ец; 1 1  - втулка соединительная.  

Верти кальный вал привода поворота 

Роль подшипника вертикального вала  поворота (8 )  ( р ис. 23) 
rыполняет колонна  ( 4)  с запрессованными в нее втулками (3) и 
( 5) , Колонна прикреплена к втулке (7 )  ( рис.  9) поворотной р а м ы  
четырьмя шпильками.  

Верхняя коническая шестерня XV ( рис.  23) сцеплена с кони­
чеокюш шестернями XIV (рис. 2 1 )  ревеР'са r10ризонтального вала 
(5 )  поворота ( рис. 1 4 ) ,  а н ижняя цилиндрическая шестерня IV 
( рис: .  23 ) - с зубчаты:v� венцо:v� ( I I I )  (.рис. 1 4 ) , укрепленн ым на 
pa;v1 e платфор:v�ы.  

Шестерн и  XV и IV  укреплены н а  в алу (8 ) , ка:ждая на  двух 
шпонках, и удерживаются на нем торцовыми шайба м и  (2)  и (7 )  
( р ис. 23) . 

Н а  валу, :v�ежду ш естернями  и колонной,  установлены монтаж­
ные шайбы ( 1 )  и (6 ) , служащие целям регулировки степени за ­
цепJJения шестерен. Н а  шайбе  ( 1 )  выполнены кольцевая смазоч-
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ная  канавка и четыре отверстия д.1тт проходов смазки на  торце­
вую поверхность втулки (3 ) .  

1.,: мазка н а  эту поверхность подается пресс-маслен кой,  вверну-
тс i'i в шестерню XV, имеющую сквозной смазочный канал.  

Р ис. 23. Веnтикальный 
вал поворота 

1--шайба  монтажная ;  
2 --шайба  верхня я ;  ;1 -­
в ту .�ка  верхняя;  4 -ко­
ло1 1 1 1 а ;  .'">-втулка ниж­
н и я :  6-ш а й б а  монтаж­
н а н; 7--шайба  нижннн ; 
8 --вал вертикальн ы й ;  
9-вту лка  поворотной 
рамы;  !У-цилиндриче­
ская  шесте р н я ;  ХV-

к о н и ческан шесте р н я .  

Втулки (3 )  и (5 )  смазываются также при помощи пресс- � 1ас­
.11енок, установленных н а  трубках, ввернутых в колонну.  

Горизонтальный вал механизма подъема стрел ы 

В средней части горизонтального вала (4 )  ( рис. 24 ) располо­
жены две конические шестерни X I I I  реверса . 

Бронзовые втулки (8 )  смазывают п р и  помощи пресс-масленок. 
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Рис. 24. Горизонтальный вал механизма подъема стрелы. 

1 - кольцо монтажное; 2 -· шпонка специальная;  3 - ко.1ьцо стопорное; 
( -- вал горизонтальный; 5 - муфта кулачковая; 6 - шпонка скользящая; 
"i - вту.1ка •кулачковая;  8 -- втулка; 9 - шайба упорная; X I I  и XVI I-шecтcp-

1 ra ци.1индриче:кие; X I I I  - шестерня коническая. 



Шайбы (9)  упи рают1ся в концы шпонок (2 )  и ими  же удержи­
в аются от вращения. Кольца (3 )  предохраняют шпонки от вы­
падания.  

При таком устрой·стве реверс восприни:v�ает удары кулачков 1 1  

предотвращается возможность осевого сдвига шестерни.  
О1<:0ло левой щековины н а  валу посажена шестерня X I I ,  вос­

принимающая усилие от вращения главного вала через проме­
жуточную шестерню XI ( рис.  1 4 ) . 

Н а  правой стороне вала сидит шестерня XVI I  ( р ис. 24) , пере-
.::�:ающая вращение rн а гор изонтальный вал (5) ( рис. 14) пово-
рота . 

Включение кулачковой муфты (5 )  необходимо производить на 
самых м алых скоростях путем перевода крайнего левого рычаж­
ка  на пульте управления ( р ис .  44) в соответствующее положение: 
на себя - подъем 1 1  от себя -- опускание стрелы, меняя тем самым 
ее положение.  

По окончании подъема  или опускания стрелы рычажок уста­
н а вл ивают в вертикальное положение,  что соответствует средне­
му положению муфты (5)  ( рис.  24) . 

Чтобы не  получаJJось преждевременного износа червячного 
венца и выбрасывания м асJ1 а  из ванны, стрелу сJJедует поднимать 
1 1  опускать без превышения величины установленной скорости 
( 1 мин .  на полный подъеы ) .  

П ривод колесных пар 

П ривод колесных пар  - механизм передвижения - состоит �п 
реверса,  описанного в разделе «Гл авный вал» ( стр .  22) , верти­
Еального вала (3) ( р ис. 1 4 ) , отыеченного в разделе «Централь­
ный ш кворень» ( стр. 1 9) гор изонтального ва.1 а  (7) ( р•ис. 25) , рас ­
rюложенного в нижней ч асти ходовой рамы,  и разъемных шесте­
рен V I I I  и ХХ, посаж:енных на ведущих колесных парах  те.ТJежек 
платформы.  

Опора м и  вала  ( 1 2 ) ( рис .  26)  служат кронштейны (5 ) , которые 
п роставлены на болтах и п р иварены к нижней стороне ра:v1 ы  
платформы ( 1 0) .  

В р асточенные в кронштейна х  гнезда вставлены стаканы (3 ) . 
Ш а рикоподшипники,  размещенные  в этих стаканах,  закрыты с 
н аружных сторон крышками ( 1 )  и ( 8 ) , в которые ввернуты пресс­
м асленки для смазывания ш а рикоподшипников .  Ш а рикоподшип­
ник со стороны конической шестерни V I I  зажат между стаканом 
н крышкой. С другой стороны установлен подшипник с боковыми 
зазора м и  по  4 мм для компенсации изменяемой длины вала от 
температурных перепадов и п рогибов р а м ы  платформы под на ­
грузкой. З а  счет п рокладок (7 )  достигают регулировки степени 
зацепления шестерен VI I и ш естерни вертикального вала ,  а так­
же  указанных выше величин боковых зазоров о�юло шарикопод­
шипника .  
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Рис. 2.'3. Привод колесных пар. 
1 - бо.п пр11зuнный; 2-3 - шпон-ка, 4 - муфта разъемная;  5 - к,ро11штейн; 

6 - шпон.ка направляющая; 7 - ва.'I го.ризонтальный; V - шестерня цилиндри­
ческая; У!! - шестерня коническая;  VIII и ХХ - шестерни разъемные.  

Шестерню V можно передвинуть на место разъемной муфты 
( полр.1уфты) ( 4) , которая в связи с этим снимается с вала .  пере­
вертыв ается и устанавлив ается на  место шестерни .  

Л р и  с"1 е;юва н и и  в составе поезда муфта предохраняет шестер­
ню от самопроизвольного включения.  

Шестерня V ( рис .  25) имеет большую ширину зуба ,  чем сцеп­
ляющиеся с н ею шестерни V I I I  и ХХ, а эти шестерни посажены 
н а  оси колесных пар посредством ш понок (3 ) , имеющих различ­
·ной дли н ы  ГОЛОIВ К И . 

Б.1аг·одаря такой посадке шестерен V I I I  и ХХ, при  оди­
наковой их ширине ,  тор цовые плоокости зубьеs однои 
шестерни  смещены н а  6 м м  против другой .  Данное смещение тор­
цов зубьев облегчает включение ш естерни  V в зацепление, так 
как в этом случа е  зацепление осуществляется н е  одновременно 
всех трех ш естерен, а сначала в з а цепление вступает одн а  сторо­
на ,  затем уже вторая .  

В связи с н еизбежностью изменения величины зацепления из­
за  о'Гкла.нений шестерн и  при движении на кривой зубья ци­
линдр ических шестерен привода выполнен ы  у�величенной вы­
соты. 

Во время движения  крана  обязательно должны быть зажаты 
тормоза поворота и грузовых бараба нов.  
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Рис. 26. Горизонтальный вал привода колесных пар. 
1 ,8 - крышка; 2 - шайба ; 3 - стакан ;  4 - муфта разъемная;  5 -- крон­

штейн;  6 - шпон,ка направляющая; 7 - прокладка; 9 - ко.1ьцо уплотните;r"­
ное; 10 -· рю.1а платфор�1Ы;  12 - ,ва.1 горизон гальный; V - шесте.рвя ци.1индр11-
ческая;  VI - шестерня коническая вертикального ва.1а ;  V I I  - шестерня 1<он 11-

ческая. 

Рычажком с н адписью «Передвижение» ( рис. 44) вкточают 
соответствующий ф рикцион на главном валу. 

Зависюлость между передним или задним положением р ычаж­
ка передвижения и н а пр авлением движения крана ( в  депо или от 
депо, на юг или н а  север ) устанавливают пробными поез;�­
ками .  

Следует помнить, что, если кран  побывает на  круге или  тре­
угольнике и если при  этом шестерня V I I  ( рис.  25) окажется бс1 11 -
же к другой стороне пути, а в е  так, как было до этого, то положе­
ние р ычага передвижения ( рис.  44) изм ен ится на обратное по от· 
ношению к первоначальному направлению движения крана .  

Для в писывания крана в кривые при  движении самоходом 
необходимо, чтобы величина зазора между головками винтов (8)  
( рис. 8)  выключателей рессор и р а м а м и  ходовых те.1 ежек бьта  
р авна  5 м :-.1 .  

Этот зазор мо·жно сохр анить и при  подъеме груза, ес.:ш 
р аботу выполняют н а  вы.1етах 1 О ;,л и более или величина 
груза меньше предельной для данного в ылета на 20% .  
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При демонтаже вала  ( 1 2 )  ( рис .  26) вскрывают крышки ( 1 )  и 
(8 )  шарикоподшипников и убирают торцовые шайбы (2 ) , з акреп­
<1 яющне подшипники на валу. В ал подвешивают каната м и  через 
проемы в раме  платфо'Р М Ы. Первы:,1и  снимают подшипник и ста ­
кан (3) , н аходящиеся с одной стороны конической шестерни,  а 
затем и с другой стороны.  В ал ( вес 300 кг) опускают на  под­
стэвки .  

Тормоза ходовых тележек 

Обе тележки платформы являются тормоз н ы м н :  у о;щой тор­
можение ручное, у другой - воздушное. Ручной тормоз использу­
ется при длительной остановке крана ,  а воздушный - при пере­
движении .  Ручной тормоз имеет рычажную передачу и м аховик, 
расположенный с боку платформы,  и приводится в действие вра ­
щением м аховика (2 )  ( р ис .  27) . Тормозные колодки воздушного 
тормоза приводятся в действие от усилий,  возникающих в воз­
душном цили•ндре (6 ) , в который сжатый ноздух посту.пает по 
трубка1м (3  и 4 )  от воздухосборника под давлен.нем 3-3,5 к·г/см2 .  

Управление  тормозами  осуществляется : ручным с земли, воз­
душным с места машиниста. 

Регулировка в еличины силы н ажатия колодок достигается пе­
рестановкой валиков в отвер·стия тяг и подвесок тормозной систе­
мы тележек, а также за счет резьбовых соединений в тягах руч­
ного и воздушного привода. Кроме того, на воздушной м агистра ­
.щ з а  краном м ашиниста установлен пружинный перепускно й  
к.'l апан,  ограничивающий давление тормозного воздуха в преде­
.1 ах 3-3,5 кг/<см2, при общем давлении в резервуаре 4-6 �r/см2• 
К: н и·жней сторо1не :р.ам ы  платформ ы  подвешена прол етн ая труба 
с концевыми рукавами, которые присоединяются к тормозной се­
ти поезда при включении  крана  в соста.в . 

СТР ЕЛ А  

Стрел а кра·на  (1рис .  28) решетчатой конструкции, оварная, н з  
нормальной прокатной стали м арки Ст .  3 или 15 ХСНД. 

Посредине  металлоконструкции стрел а имеет специальный 
фланцевый  стык, благодаря которому в среднюю ч а сть стрелы мо­
жет быть вставлена вставка ,  увел ич ивающая длину стрелы до 
18 м .  В нижней час'Ги ас1нование  стрелы оканчивается двум1я про­
ушинами,  которыми стрела посредством валиков  (2 )  шарнирно 
присоединяется к поворотной ч а сти крана .  

Внутри фермы в н ижней ее ч а сти приварены два р ельса из  
уголка, по  которым передвигается тележка ( 5) успокоителя грей­
фера .  Под действием ообственного 1в.еса эта тележка натягивает 
канатик, проходящий через блочки и прикрепленный к грейферу, 
благодаря чему грейфер меньше р аскачивается и вращается во 
время работы. 
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Рис. 27. Привод тормозов ходовых тележек. 
1 -- труба про.1етная;  2 - �1 аховик;  3 - воздухопровод от резервуара;  

4-3 - воздушная магистра.1ь; 6 - цилиндр тормозной; 7 - рукав с:сединитель­
ный. 
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Рис. 28. Стрела. 
1 -- шайба;  2 - ва.1ик ;  З - указате.1ь грузоподъемности ; 4 - нижняя часть 

с 1  rсл,1 ;  5 -· успокоитсл. грейфера ;  6 --- б.1очок кана тика успокоителя; 7 - верх-
1 1 : 1 �1 ч а � т� .  сгрl·.1ы; 8 -- ф.1 анцсвыl!  стык; 9 - ва,111к ;  10 1 1  12 - ригел.и;  11 - ось 

блоков; 13 - блоки. 
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k г ол о 6 к е  с трелы 

Рис. 29. Указатель грузоподъемности. 
1 - ст,релка; 2 - .груз; 3 - планка; 4 - бобышка; 5 - стрелка; 6 - на,клад:ка;  

7 - дуга; 8 � стойка; 9 - планка; 10 - валик. 
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С левой стороны стрел ы установ"1ен  указате.1 ь  грузоподъем­
ности ( рис .  29) отвесного типа ,  стре.1ки которого в зависимостн 
от положения стрелы дают показания  значений вылета и соответ­
ствующего груза .  

К косынкам головной части стрел ы прикреплена траверса 
(рис. 30) , являющаяся передней частью полиспаста подъем а  стре­

,1 ы. Задняя часть этого ПОJJ испаста укреплена н а  двуногой стойке 
механизма подъем а  стрел ы .  Кратность стрелоподъемного поли ­
спаста равна  3,  а общее число ветвей - 6.  
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Рис. 30. Траверса стрелы. 
I -- бо.п-ог.раничите.1ь; 2 - гайка ; 3 - ура1вните.1ы1ый б:rок; 4 - петля; 

5 - в а.шк; 6 - тяжи; 7 - о.сь; 8 - .втулка; 9 - .вту.1ка р аспорная ;  10 - валик; 
i i - шаiiба ;  12 - б.1ок; 13 - замок; 1 4 - uолт. 

Траверса состоит из двух тяжей ( 6 ) , боковых блоков ( 12 ) , 
вращающихся н а  оси (7 ) , и среднего (уравнительного ) блока ( 3 ) , 
р асположенного н а  валике (5 )  с зашплинтованной гайкой (2) . 
Петля (4)  обхватывает ось (7 )  и может вращаться п а  ней .  Бол­
том ( 1 )  стреловой канат предохраняется · от выскакивания из 
f)учья блока (3 ) , а блок - от проседания ,  когда его устанавлива­
ю т  в вертикальное положение при  монтаже или демонтаже крана .  

В блоки ( 1 2 )  запрессова н ы  втулки (8 ) , дополн ительно укреп­
,1енные стопорными винтам и .  

Ось ( 7 )  з акреплена  в двух тяж а х  (6 )  з ашплинтованными гай­
ка;vш (2) , а тяжи с косынками стрелы соединены валиками ( 1 О) , 
предохраняемыми от выпадания  шайбами ( 1 1  )·'. На оси (7 ) , меж ­
ду бJюками ( 1 2 )  и петлей (4 ) , установлены распорные в тулки (9 ) . 

Тяж (6 )  в ыполнен электросварным из· :nолосы сечение:v1 
1 00 х 1 6  мм  с концевыми усиливающими планками .  
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В головке стрел ы н а  оси ( 1 1 )  ( рис.  28) вращаются два б.1ока: 
( 1 3 )  с запрессованными в них втулками .  

Чтобы из ручьев блоков не  выскакивали канаты, последние ог­
раждены тремя секторами ,  соединенными между собой и с боко­
выми л истам и  стрел ы .  

Ось ( 1 1 )  прикреплена к боковым л истам стрел ы двумя риге­
лями ( 1 2 )  н а  болтах. 

На правой стороне головки стрел ы,  в двух приваренных щеч ­
к а х  проуш:.шы ,  укреплен ригелем ( 1 0 ) н а  болтах валик (9) , на  
который в соответствии с той  или  иноii схемой запасовки закпеп ·  
1яют зап:� етенный в коуш конец крюково1го каната . 

См азка во втулки (8 )  ( рис. 30) блоков траверсы подаетсп по 
внутренним канал ам оси пресс-масленками,  поставленными на 
торцах оси (7 ) . Т3к  же смазываются вту.1ки  блоков ( 1 3 ) ( рис.  28)  
головки стрелы .  

В алики и отверстия вращения осей, где отсутствуют пресс­
м асленки, смазываются жидкой смазкой из ручной мае.пенки .  
С трелу периодиче�_кн окрашивают;  перед окраской старую краску 
счищают. 

Механизм подъема стрелы 

Сюда входят: реверс, вертикальный вал,  двуногие стойки с 
балками,  стреловой барабан ,  з адняя траверса поJ1испаста стре.1ы 
( рис.  3 1  и 32) . 

Реверс, позволяfО'dI-и'И изменять н а правление вращения стре­
лового барабана ,  состоит из шестерен X I I I  ( рис. 1 4 )  и I I  ( рис. 32) , 
укрепленных н а  вертикальном валу (6 ) . 

Н а  верхнем конце этого вала  укреплен на шпонке червяк ( 1 ) ,  
снабженный с нижнего торца маслоотражательн ым ко.1 ьцевым 
выступом. 

Стрела предохраняется от самопроизвольного опускания по­
стоянно  действующим тормозом, состоящим из шкива ( 5 ) , тор­
мозной ленты (4) с обкладкой (2 )  и пружины ( 1 3 )  н а  сбегающем 
конце ленты. 

Для натяжения ленты требуемой величш1ы пружину предвари­
тельно сжимают ;н1 · 5�8 м м .  

Опорами вертика.JJьного вала  являются верхняя ( 3 )  и нижняя 
(9) б алки,  в средней ч асти которых запрессованы втулки ( 8 и 1 4 ) , 
смазываемые пресс-масленками .  Н ижняя балка закреплена 
на щековинах лебедки, верхняя соединяет между собой два рас­
киса ( 12)  (рис .  3 1 ) ,  р асположенн ых над щековина ми и соединен­
ных с ними ва.nиками ( 5) и подкоса ми  ( 1 6) . 

Осевое давление червяка воспринимается подпятником (7) 
( рис.  32) и крышкой ( 1 2 ) ; смазка подается пресс-масленкой, ук­
репленной н а  крышке. Червячная  передача  заключается в кожу­
хи ( 1 0 )  и ( 1 1 )  ( рис. 3 1  и 32) . 

Чер·вячный ·венец XXI  ( рис .  33)  посажен неподвижно н а  утоп ­
щение  в средней части стрелового барабана  ( 1 ) .  
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Рис. 31. Механизм подъема стрелы. 

1-барабан стреловой; 2-рамка; 3-балка верхняя; 4-ось барабана; 5-валик; 6-вал вертикаль­
ый; 7-8-кронштейны; 9-балка нижняя; 1 0-нижняя часть кожуха; 1 1-верхняя часть кожуха; 
1 2-раскос; 1 3-крышка; 14-тяrи; 15-пробка спускная;!1 6 -подкос; �17-р иrель; 1 8-болт; 19-ось; 

20-блоки; 



Рис. 32. Вертинальный 
вал механизма подъема 

стрелы 
1 - прокладки монтаж­
ные; 2-обкладка ле н ­
ты; 3 -балка верхняп;  
4 - лента тормозная; 
:'i -- шкив т ормозной; 
G - вал вертикальный; 
'/ -подпя т н и к ;  8 и 1 4-
втулки; 9-балка ниж­
няя ;  1О-1 1иж 1 1яя часть 
кожуха; 1 1  - верхняя 
часть кожуха; 12  -­
к рышка; 1 3-пружи н а ;  
1 5 ---ш а й б а  стопорн ан; 
l - червяк; I \ -шестер-

ня к о н и ческая .  
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Рис. 33. Стреловой барабан. 
1 - ·  б а р а б а 1 1 ;  2 - ·  бо.п ри ге,1 я ;  3 - полукольцо р аспорное; 4 - ось барабана;  

5 -- · rп а й б а  с ко.1 L ж е н и я ;  6 - втулка; 7 - план.ка нажимная;  8 - ригель; 9 - м ас­
:н.· н к а ;  1 :; -· н и ж н я я  ч а сть Е о ж у х а ;  11 верхняя ч асть кожуха ;  12 - раскос:; 

13 - пробЕа с п ус к н а я ;  14 - ухо тяжа; X X I  - червячный венец. 



Ось ( 4 )  барабана  з акреплена  ригелями  ( 1 7 ) в раскосах ( 1 2 ) . 
1Чежду р аскосам и  и барабанами  размещены задние ушки тяжей 
( 1 4) ( рис.  3 1 ,  33) . 

Места между ушками  и барабанами  заполнены кольцами из 
двух половинок (3) и шайбами скольжения (5) ( рис.  33) . 

Концы стрелового каната прикреплены к барабану прижим­
ными планками (7 ) . 

Втулки (6 )  смаз ывают из пресс -масленок,  р аспол оженных н а  
торцах оси барабана .  

Два блока (20 )  ( рис.  3 1 ) , установленные н а  оси  ( 1 9) , и вил­
ке ( 1 4 ) , соста·вляют нижнюю часть полиспаста  стрелы ;  смазыва­
ют их из  пресс-м асленки, ввернутой в торцовую часть оси .  

Г Р Е Й Ф Е Р 

Общие сведения 

Грейфер ( р.ис. 34) относится к сменному оборудованию стре­
.1ы .  Две челюст.и (2) грейфера шарнирно соединены с траверсой 
( 1 3 ) .  Полуоси (22) закреплены в тра версе цилиндрическими  ва ­
.1иками ( 1 1 ) ,  зашплинтованными с обоих  концов. 

Нижние концы тяг - две левые (3) и две правые ( 7) - соеди­
нены с челюстям и  валика'М'и (9 ) . Верхние концы этих тяг соеди­
нены между собой общей осью (8) . Для придания всей конструк­
ции жесткости тяги попар·но скреплены р аскосаМ'и ( 1 7) . 

Н а  оси (8 )  укреплены, кроме того, подвеска ( 1 6 ) , обойма ( 1 4 )  
с направляющими  роликами .  

На  подвеске ( 1 6 )  смонтированы н ;.: двух щеках (6 )  и оси (4 )  
б.юк (5 ) , составляющий неподвижную часть полиспаста грей­
фер а .  

ПоJ,вижной его частью является траверса ( 1 3 ) ,  с укреп.1енны­
ми  на  ней двумя блоками,  свободно вращающимися на  оси ( 1 9) . 
Эта ось установлена в щеках ( 1 8 )  и закреплена с одной сторо11 ы  
стопорной шайбой (20) . Щеки ( 1 8) скреплены с траверсой ( 1 3 )  
зашплинтованным с обоих концов в ал иком ( 1 0) , предохраняю­
щим канат от выскакивания  из ручьев блоков.  

Блок на  подвеске ( 1 6)  огражден предохранительными щеками .  
Грейфер подвешивается н а  двух ка11атах - поддерживающе:vr 

и замыкающем . Конец поддерживающего каната посредством 
коуша ( 25 )  закрепляется на верхней оси грейфера ,  а конец заыы­
кающего на  щеке-обойме (6 )  верхнего блока.  З амыкающий канат, 
огибая блоки полиспаста закрытия грейфера и пройдя через обой­
му с напра вляющими роликами ,  идет к барабану .гrебедки ( р ис.  40) . 
В проушины челюстей запрессованы втулки (2 1 )  и (23) . 

Смазка втулок и подшипников  блоков осуществляется через 
каналы осей пресс-масленками,  установленными н а  торцах осей. 
Ва.1ики (9) соединения челюстей с тягам и  смазываются из пресс­
часленок, ввернутых в нижние головки тяг. 
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Рис. 34. Грейфер 
1 -захв ат ;  2--челюсти ; 
3-тяrа левая;  4--ось 
блоков ; S--блок ; 6-ще­
ка  подвески ; 7--тяга 
правая ; 8 -ось;  9- 1 0  
валики ;  1 1-валик ;  13-
траверса ; 14-обой��а  
н а п р авляющих р оли­
ков ;  l fJ--кольцо дистан­
цион ное;  1 6-подвеска ;  
1 7--раскос;  1 8-щека 
обоймы блоков; 19--oci, 
блоков;  20 - р игель ;  
21-втулка ;  22-полуось 
траверсы;  23-втулка ; 
24- центр;  23-коуш ; 

26-зубья.  
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Рабочие части челюстей «ножи» в ыполнены из износоустойчи­
вой листовой стали и приварены к челюстям .  

При необходимости н а  челюсти грейфера могут быть постав­
.>1ены зубья (26 ) , которые к «ножам» крепятся болтами .  Они  луч­
ше захватывают смерзшиеся сыпучие м атериалы или плотный 
грун·1• . 

Работа и уход 

При переходе от работы с крюком н а  р аботу с грейфером или 
з ахватом Ji eca н а  ступицах вместо крюкового барабана  устанав ­
.1ивают грейферные барабаны :  левый ( 1 5) ( рис .  1 7) и правый ( 1 6 ) . 

Правый предназначен для поддерживающего каната, левый -
д"1я замыкающего каната,  который,  огибая блоки в грейфере, об­
разует полиспаст грейфера .  

При этом переходе необходимо в ыполнить следующее : 
1 )  снять канат с ырюком ;  
2 )  снять барабан  для работы с крюком ;  
3 )  установить барабаны для работы с грейфером ; 
4) запасовать грейферные канаты в грейфер и в ступицы ба ­

рабанов,  причем короткий канат - в правую, а длинный в левую 
ступицу. 

При  подъеме с земли закрытого грейфера ( пустого или запол­
ненного) включают оба фрикциона ,  а тормоза отпускают. 

Рекомендуется н а матывать канаты на барабан  с небольшой 
скоростью. 

Нельзя вести подъем грейфера на полном ходу при осл а блен­
ном состоянии какого-либо каната . 

Для раскрытия подвешенного грейфера правый барабан  с1е­
дует затормозить ( нажать педаль п р авого барабана ) ,  а фрикци­
он и тормоз J1евого барабана  отпустить. 

Если грейфер смазан ,  то челюсти его должны р аскрываться от 
действия собственного веса свободно и даже, во избежание са ­
м,ораскрытия с ударом,  следует подтормаживать ле1вый бара ­
бан .  

Опускание р аскрытого грейфера рекомендуется осуществлять 
1 1 а  тормозе правого барабана  при  выключенных Jiевом тормозе и 
сбоих фрикционах  и.1 и  н а  правом фрикционе, как i ; a  тормозе. 

Опускать грейфер можно также включением коробки передач 
на задний ход; при этом должны б ыть включены фрикционы обо­
нх барабанов,  а тормоза выкточены.  

Для закрытия грейфера при захвате груза рычаг левого бара ­
бана  µ л si  включен ия фрикшюн а  устан авливают в положение от  
себя. Тормоза выключают. З ам ыкающий канат н а матывается на  
<�евый барабан .  Когда челюсти грейфера сомкнутся, включают 
фрнкцион правого барабан а .  

П р и  работе грейфера вводят в ,действие его успокоитель, уста ­
новпенный н а  стреле. Для этого канат  успокоителя прицепляют 
к цепи, прибранной к челюсти грейфера .  
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Рис. 34 а.  
Захват для леса 

1 -челюсп,; 2--тяга .1е ­
в а я ;  3-ось  блоков; 4 - ­
щека подвески ;  5-тя га 
правая ;  6--oci, гопов�; и; 
7-полуось траверсы;  
8-обой�1а  н а прав .1я 1v­
щих ро.1и ков ; 9 - К О.1 1, ­
цо диста 1щио 1 1 1 1 ое; !О -­
подвес к а ;  1 1  -- 6 .1оки ;  
1 2-раскос; -: 1 3--- р о ш к и  
п р едохра 11 ители; 14 -­
траверса; ! :) -ва _ш к ;  

1 6 - коуш.  
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Н е  рекомендуется бросать грейфер и захват с в ысоты, особен­
но на  металл или смерзшийся груз. Опасно также захватывать. 
грейфером предметы, прочно закрепленные в грунте. 

Грейфер быстро выходит из строя, если им грузить кусковой 
груз, не  поддающийся дроблению его нож а м и  ( м еталл, камень 
и т. п . ) . 

Захват для леса 

Захват для леса - бревен,  досок, долготья дров и т. д. ( р ис .  
34-а )  относится также, как  и грейфер, к сменному оборудованию 
стре.1ы . Принцип устройства захвата тот же, что и принцип уст­
ройства грейфера ,  кроме того, выполнение отдельных л:еталей 
совершенно одинаковое. 

Р абота грейфером и захватом дшr леса  а н алогичны .  
Две челюсти ( 1 )  шарнирно соединены н а  полуосях (7 ) , укреп­

ленных в траверсе ( 1 4 ) . С боков челюсти имеют проушины,  к ко­
торы:v� на  валиках ( 15)  пр.исоединяются две п а р ы  тяг (2)  и ( 5 ) . 

В.ерхни·е концы тяг соеди·нены н а  оси головки зах1вата .  В целях 
большей жесткости конструкции тяги попарно ·скреплены раско­
сами ( 1 2 ) . Внутрь траверсы ( 1 4 )  вставлена обой м а  с двумя бло­
каюr ,  образующим и  подвижную обойму зажимного полиспаста  
захвата .  

Вторая обойм а  с блокаж посредством подвески ( 1 О )  укреп.1е­
•на на  головке захвата .  

Два длинных ролика ( 1 3 ) , вращающиеся на  центрах и распо­
ложенные сверху на траверсе, имеют своей целью предохра нить 
канат полиспаста при качании траверсы. 

Захват подвешивается на двух канатах  - подл:ерживающем в 

замьшающем. 
К.овец поддерживающего каната посредством коуша ( 1 6 ) за ­

крепляется н а  головке захвата . 
Замыкающий канат проходит через обойму ( 8 )  с направляю­

щими рою:ками,  огибает систему бiюков, и конец его закрепляет­
ся на  щеке (4) верхнего блока . 

Все рабочие трущиеся поверхности осей, валиков и втулок 
смазываются посре;�,ством пресс-масленок. 

l( P IO I(  

Общие сведения 

Грузовой крюк однорогий ( рис .  35) ; он  является сменным обо­
рудованием стрелы и весит с обоймой 0,4 т. 

К.рюк ( 1 )  подвешен на траверсе (2) при помощи специальной 
гайки (4 ) , закрепленной на хвостовике крюка шплинтом .  Под гай­
кой установлен упорный шарикопо:щшпник № 82 1 7  ГОСТ 
6874-34, огражденный обечайкой ( 3 ) . 
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Рис. 35. Крюковая подвеска. 
1 - крюк; 2 - травер.са; 3 - обечайка; 4 - гайка;  5 - трубка ржпорная; 

'6 - шпилька; 7 - блок; 8 - втулка;  9 - ось бло.ков;  1 0 - груз; 1 1  - втулка рас­
порная; 12 - ось; 13 - коуш; 14 - ригель; 15 - боJiт ригеля; 1 6  - щека. 

Т р а верса (2) укреплена в щеках ( 1 6 )  нижней части обоймы 
дву мя ригелями  ( 14) н а  болтах ( 1 5) . 

Е верхних отверстиях щек закреплена ось ( 1 2 )  с коушем ( 1 3 )  
д.1 я  крепления 1и�ща грузоподъемного каната .  

Между щеками обоймы н а  оси  (9 ) , закрепленной двумя риге­
лями ,  установлены три свободно вращающихся блока (7) с за ­
прессованными в них втулками .  С мазка втулок производится с 
торцов оси через лресс-·:v�.а сленки.  

Щеки ( 1 6) обоймы скреплены между собой шпильками  (6 )  с 
н адетыми н а  них  распорныыи трубками  (5) , они же предохраня­
Ю7 канаты от выс1(акиваш1я из ручьев при  отсутствии  нагрузки. 

Работа с крюком 

При подготовке к работе с крюком н адо : 
1 .  З апасовать крюковой канат в обойму крюка ( с частичной 

разборкой крюка ) ,  в ыдержав требуемую кратность полиспаста 
подвески крюка в зависимости от величины поднимаемых грузов 
и примен яемой длины стрелы ( рис .  37, 38) . 
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2. Установить н а  ступицах ( 1 1  и 1 8) ( рис.  1 7 )  барабан (23) 
.лебедки для р аботы с крюком, завести и закрепить канат на сту­
лище ( 1 1 ) .  

Подъем груза весом от 1 О до 1 5  т осуществляется с примене­
нием выносных опор,  а до 1 0  т - 1без них. При раб оте с К'Рюко:v� 
управление бараба·ном ведут одн и м  из двух рычагов, ·служащих 
для управления левым или правым грейфер,ны м  барабанам.и, но  
рекомендуется пользоваться 'Рычагом для прав-ого бараба1на .  

Для осуществления подъем а  груза рекомендуется фрикцион ­
ную муфту и тормоз левого барабана включить и работать одно­
временно р ыч агом включения фрикциона  и р ычагом тормоза или 
тормозной педалью правого барабана .  

Прекращение поднятия груза осуществляется при  малом чис­
.1е оборотов двигателя путем выключения муфты и переводом 
рычага тормоза правого барабана в вертикальное положение. Од­
новременно необходимо ослаблять ножную п едаль, в результате 
чего груз будет удерживаться на весу силой нажатия тормоза.  

Опускание  груза  величиной до 7 т может производиться н а  
тормозе к а к  пневм атикой, так и путем плавного нажа­
тия  на  п едаль тормоза правого барабана :  при  этом груз будет 
опускаться от собственного веса. О пускание груза свыше 7 т ре­
комендуется производить посредством механизма,  включая ко­
робку передачи двигателя на заднюю скорость, при этом тормоз 
правого барабана должен быть отпущен ( р ычаг  от  себя ) , рычаг 
фрикциона  должен быть ВКJ1Ючен также от  себя. 

Крюк без груза о пускается под действием собственного веса 
-с  применением тормоза. 

КАН АТЫ 

Конструкция всех канатов одинакова. Они  состоят из  шести 
прядей по 37 проволок в каждой .  Центральная пеньковая сердце­
вина служит для понижения степени  жесткости каната и накоп­
.1ения сvrазки. Смазка пропитывает пень­
ковый сердечник и затем хорошо о:v�азы­
вает проволочки ка.вата во время рабо­
ты. Для этого канаты пропитывают:ся в 
ва1нне с 'Р азогретым до 65-80°С осевы'\1 
'\1аслом марки 3 - зим.ой и Л - летом .  

Диаметр стрелового и грузов ого ка­
натов 2 1 ,5 мм, предел прочности прово­
.1сжи при  растяжении должен быть не  
ниже 1 60 кг/1мм2• 

Диаметр грейферных канатов 1 9,5 :\1М 
с тем же пределом прочности. 

Порядок расположения стрелового 
каната (рис. 36)  как для работы крю-
ком, так и для р аботы с грейферо м  не Рис. 36. Расположен и е  
меняется. стрелового каната. 
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Кратность полиспаста 

Кратность полиспаста для подъем а  стрел ы равна  3. Общее 
число ветвей полиспаста 2 х 3 = 6. Канат, з акрепленный обоими 
концами на ст:реловом барабане ,  пропускается через блоки пе­
редней и задней ч астей  полиспаста и уравнительный блок, шар­
нирно укрепленный на траверсе передней части полис11 аста . 

При  р аботе с крюком при  подьеме  груза до 1 0  т со стрелой 
дли ной 1 4  м канат огибает средний блок ( р ис. 37) крюковой обой­
мы и два блока головки стрел ы, образуя трехкратный полиспаст_ 
Конец каната закреплен на верхней оси обоймы крюка. 

/ 
� 

Рис. 37. Расположение 
грузового каната 11ри 
стреле 14 м для грузов 

ДО 10 Т. 

Рис. 38. Расположение 
грузового каната при 
стреле 14 м для грузов 

ДО \5 Т. 

При р аботе с крюком и применении  выносных опор при  подъ­
еме  груза до 1 5  т 1 4-метровой стрелой канат огибает два крайних 
блока ( рис.  38)  крюковой обоймы и два блока головки стрелы,  
образуя четырехкратный полиспаст. Конец каната в это:v1 случае 
закрепляют в проушине на головке стрелы.  
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Рис. 39. Расположение 
грузового каната при 

стреле 18 м .  

Рис.  40. Расп оложение 
грейферных канатов 



При р аботе с крюком с удлиненной 1 8-метровой стрелой п р и  
подъеме грузов до 7 , 5  т к а н а т  огибает средний блок ( рис.  39) 
крюковой обоймы и один из блоков головки стрелы ,  образуя двух: 
кратный полиспаст. Конец каната закрепляют в проушине н а  
головке стрелы.  

При  работе грейфером поддерживающий канат  огибает блок 
( рис. 40) головки стрел ы и крепится к верхней оси грейфера :  ка­
н ат н а матывается н а  правый барабан (диаметр 430 м м ) . 

У П РА ВЛ Е Н И Е  К РА Н ОМ 

Кра н  оборудован пневматическим управлением.  П невматиче­
ское управление по сравнению с рычажным,  несомненно, бо.1ее 
сложно по своему устройству, более подвержено повреждениям,  
требует более тщательного и повседневного хорошего н аблюдения 
и обс.1уживания. Однако это вполне окупается тем большим удоб ­
ством и легкостью управления,  н е  требующего больших физиче­
ских усилий от машиниста, которые достигаются применением 
пневматики.  

П невматическая система управления данным краном характер­
на тем, что значительная ч асть рычагов  и тяг сохранена от ры­
чажной системы, первоначально применявшейся на  кране,  и уста­
новленные пневматические цилиндры лишь устраняют необходи­
мость в приложени и  больших физических усилий в момент управ­
ления краном.  

Такая комбинированная  система управления краном сочетает 
в себе преимущества рычажной и пневматической систем ;  без осо­
бых усложнений имеет определенную преемственность с рычаж­
ным управлением. На рис .  41  дана принципиальная схема пнев­
матического управления. 

Воздух под рабочим давлением 4-6 атм.  от компрессора,  уста ­
новленного на  двигателе, через предохранительный кла п а н  по­
ступает в сепаратор (3 ) . Из сепаратора воздух поступает п мас­
ловлагоотде.п итеJ1Ь ( 1 ) .  Внутри масловлагоотде.пите.1я  между дву­
мя сетками  помещен фильтр из  коксовой мелочи грануляции 
3- 1 5  мм.  

Дальше воздух поступает в р езервуар (2) . В нижней ч асти 
сепаратора, масловлагоотделителя и резервуар а  предусмотре н ы  
спускные краниrки ( 9 )  для спуска конден·сата . В ыпуск произво­
дится в н ачале работы и периодически в течение смены (в зави­
симости от влажности воздуха ) . 

Промывка систем ы  п роизводится керосином при  снятых сепа­
р аторе и масловлагоотделителе. Смена кокса - раз  в 3 месяца.  
После засыпки кокс должен б ыть продут от пыли через кра·ни­
ки (9 ) . 

Из резервуара  воздух поступает к р аспределителю пульта 
�правления ,  от которого подво�ится к одиннадцати золотникам 
( 1 1 - 1 8) ( рис .  4 1 ) .  Золотники ( р ис.  42) - плунжерного типа ;  при 
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н аж атии н а  головку поршня ( 1 )  шарик  ( 7 )  опускается, и воздух 
беспрепятственно проходит через золотник  и поступ ает в магист­
раль к рабочим цили ндрам .  Уплотнение  поршня достигается ре­
зиновыми кольцам и  (6 ) . 

П р и  освобождении  головки поршень под действием пружи­
ны (3 )  поднимается кверху, а шарик  ( 7 )  под действием пружи­
ны (9) перекрывает проход воздух а ;  п р и  этом воздух из м агистра­
ли через полость поршня, отверстие А и канал В свободно вый­
дет в а тмосферу. 

Нажатие на  поршень золотника осуществляется посредством 
рыч агов, при  этом рычаги управления муфтами  механизма стре­
л ы, передвижения и поворота двойные, т. е. действуют каждый 
на два золотника,  открывая тот или другой из них. Вертика"1ы1ые 
положения рыч агов соответствуют закрытым золотникам.  

Положения рыч агов на пульте управления при выполнении ра­
бочих операций указаны в приложении 1 .  

Управление грузовыми тормозами дублированное, т. е. 
управлять тормозами  левого и п р авого барабанов  можно как 
пневматикой, так  и ножными педалями .  

Усилия, необходимые для перемещения системы рычагов и 
в,ключения м уфт, достигаются р а ботой пневматических цилинд­
ров.  

Всеrю .в  ·системе упр авления установл·ено девять цилиндров, 
три из них - цилиндры управления муфтой механизма поворота, 
муфтой механизма подъема стрелы и муфтой передвижения -
двухстороннего ,действия, остальные цилиндры односторон­
н его. 

П невматический цилиндр тормоза передвижения ( 7 )  - типовой 
тормозной цилиндр железнодорожных в агонов. 

Остальные пневматическ,ие цилиндр ы - однотипные (ри·с. 43) 
состоят из цилиндрической обечайки-корпуса ( 1 ) ,  закрытого 
крышкаrми (2 )  ·И ( 3 ) , стянутыми болтам.и .  

Внутрrи цил индра помещен поршень ( 5) , посаженный на  шток 
( 4 ) . У.плотнение поршня в цилиндре дистнгается за счет двух ре­
зиновых к·олец ( 6 ) . 

Ул:лотнение штока также достигается резиновыми кольцами, 
вставленными в бронзовую втулку (8 ) . 

В передней крышке (3 )  пневматических цилиндров односто­
роннего действия предусматривается суфлерное отверстие, з акры­
в аемое фильтром из конского волоса, зажатого между сеток нип­
пелем ( 1 1 ) .  

Через этот суфлер нерабочая полость цилиндра сообщается с 
атмосферой, не создавая  компрессии внутри цилиндра .  

Н а  задней крышке цил индра в ыполнена в ильчатая проушина, 
которой цилиндр ш а рнирно закрепляется на месте установки. В 
систему рычагов управления цил,индр а м и  одностороннего н двух­
стороннего действия включены пружины ( 6 )  ( рис. 44) , которые 
при действии цилиндров сжимаются, а при о тключении приВ'одят 
всю систему в первоначальное со·стояние. 
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Рис. 41.  Принципиальная схема пневматического управления. 
1 - масловлагоотделитель; 2 - резервуар; 3 - сепаратор; 4 - манометр; 

5 - ,кран машиниста; 6 - rколесо ходовой тележки; 7 - цилиндр тормозной; 
8 - цилиндр; 9 - спу�скной краник; 10 - цилинд1р; 1 1 - 18 - золотни1ки пря.мого 
действия; 19 - барабан r,рузовой; 20 - вал главный; 21 - вал горизонтальный 

механизма подъема 'СТрелы; 22 - вал горизонтальный механизма вращения. 



Рис. 42. Золотник пря-
мого действия 

l - п о р ш е н ь ;  2-к ольцо; 
:3 --пруж и н а ;  4-кр ы ш ­
к а ;  5-корпус ;  6-кол 1, ­
ц о  у п лотнительное;  7-
1 1 1 арик ;  8-прокладка; 
9 -п ружин а ;  !О -контр-

гайка .  

Рис. 43. Цилиндр пневматический одностороннего действия. 
1 ---- J;о р п у с ;  2 - - KJJLI Ш E a  задн я я ;  3 - кр ышка передня я ;  4 -- шток; 5 - пор­

ш р 1 1 ;, ,  6, 1 -- Ео.1ьцо уп.101 нительное; 8 - втулка; 9 - прок1а.:�уа; 1 0  -- набиш<сJ ;  
1 1  - по.1ая пробка . 



Рис. 44. Система пневматического управления. 
1 - компрес1Сор; 2 - сепаратор; 3 - ма�словла.гоотде,1итель; 4 - .резервуар; 

5 - �  пу.1ьт упра:вления ;  6 - пру.жива;  7 - кривошип; 8 - ва.1; 9 - ват1к; lO -
стакан; 1 1  - планка соединителыная ;  1 2 - стержень пружины; 1 3 -- ва,1 1 1к при­

вода тор.маза .  

Обслуживание пневматики 

Основным требованием для нормальной и хорошей работы 
пневматической системы является отсутствие утечки воздуха из 
м агистрали  и отсутствие в системе влаги.  П оэтому необходимо 
тщательН10 .и систематически н аблюдать за всеми соеди1неш1я:v1и ,  
обеспечивая их  плотность, и своевременно спускать образующую­
ся в результате конденсации воздуха  воду из масловJ1агоот,1:ели­
теля сепаратора и резервуар а .  По мере увлажнения и за:11ас.1н­
в а н ия ф ильтрующего элемента в м асловлагоотделителе рекомен­
дуется один раз  в месяц ф ильтрующий элемент (мелкий кокс или 
уголь)  из  м асловлагоотделителя доставать, очищать, промывать и 
просушивать или заменять. 
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В зимнее время при  низких температурах из-за уменьшения 
эластичности резиновых колец уплотнения поршней, в цилиндрах  
возможно увеличение утечки воздуха и ,  как  следствие, замедлен­
ноrсть включений .  

В целях ослабления этого явления рекомендуется . цилиндры 
смазать легким ,слоем технического глицерияа .  

При  работе кранов в условиях морского климата ( с  солевыми  
туманами)  следует применять смесь из равных.  ч астей глицери­
н а  и :v.i a cл a  ЦИJJИIНДрОВО'ГО В И1СКОЗ И Н а  ( ГОСТ 1 84 1 -5 1 } .  

Золотники должны содержаться в чистоте, попадание грязи и 
засорение их  приводит к нарушению четкости работы всей систе­
мы.  Холостой ход поршенька ( 1 )  ( рис. 42) не  должен превыш ать 
3 мм,  а общий ход должен быть 6,5 мм. Излишне большой ход 
поршенька может привести к порче уплотняющих колец (6 )  о 
кромки отверстий корпуса. 

При замене этих колец, во избежание их порчи, в отверстие В 
рекомендуется вставлять временную пробочку. 

Четкость работы системы двухсторонних цилиндров зависит 
от правил ьности регулировки затяжки пружины (6) ( р,ис .  44 ) ,  
поэтому в процессе эксплуатации за ними надо обеспечить систе­
м атическое наблюдение.  Н а рушение регулировюмj лриводИт к из­
менению сил зажатия пруж1ин и,  как следствие",,этого, к отклоне­
нию от нейтрального положения и к непо.1·нqму включению и 
в ыключению муфт. 

Рычаги п невмоуправления 

Управление основными механизмами  крана осуществляется 
восьмью рычагами,  сосредоточенными на пульте управлекия 
( рис. 44) . 

Управление муфтой механизма подъема стрелфI рсуществляет­
ся .к;райним левым рыча1гом ; муфтой передвижения _i:_ вторым сле­
ва, тормозом и муфтой левого барабана  - трет,ьим и четвертым 
рычагами слева ,  муфтой и ·тормозом правого барабана  - пятым и 
ш естым, а управлен•ие муфтой и тормозом Поворота - седьмым 
и восьмым рычагами .  

Среднее вертикальное положение рычаnов уqра1вления муфта­
ми механизмов - подъема стрелы, передвижения кра н а  и пово�ро­
та соответствует среднему положению муфт, т. е . "  муфты выклю­
чены.  

Вертикальное положение рычагов грузовых муфт. и тормозов 
соответствует выключенному состоянию муфт и включенному 
состоянию тормозов .  

Отпущенное положение нижних педалей, дублирующих управ­
ление тормозами л евого и правого барабанов, соответствует их за ­
торможенному состоянию, а н аж атием педалей тормоза отпуска ­
ются. 
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Управление коробкой передач 

Переключение коробки передач с цеJiью изменения скорости 
осуществJiяется двумя рычагами ( рис.  45) . Каждый из этих рыча­
гов ч ерез самостоятельную рычажную систему воздействует н а  
коробку пер,едач, при это.м более дли,нный рычаг движением назад 
вкJiючает вторую скорость, бoJiee короткий движением н азад вклю­
ч ает первую скорость, а движением вперед - заднюю скорость. 

Нейтральное положение рычагов соответствует выключенному 
состоянию коробки передач.  

Переключение любого одного рычага следует производить 
лишь при  нейтраJiьном положении другого. 

Одновременное включение р ыч агов может привести к повреж­
дению рычажной системы.  

�-
} 1 5 
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t---- - ----: '\ 2.-------------; 
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Рис. 45. Управление двигателем. 
1 - ·  двигате:rь; 2 - коробка передач; 3 - муфта цепная;  4 - редуктор;  

5 -- ,µадиатор ; 6 - кожух вентилятора ;  7 - рама под двигатель; 8 - звездочка 
редуктора ;  9 - звездочка главного вала; 10 - рукоятка включения стартера; 
1 1  - - - р ычаг  переключения скоростей коробки передач; 1 2  - .рычаг регулировк11 .  
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Управление муфтой сцепления двигателя 

Управление муфтой сцепления двигателя осуществляется 
.т�евой педалью н а  общей стойке рычагов  ( р ис. 44 и 45) посредст­
вом системы рычагов, блоков и канатика.  

Педаль н е  имеет фиксации, и ее свободное состояние  соответ­
стr.ует включенному положению муфты. При  н аж атии на педаль 
муфта р асцепляется . 

Управление газом 

Изменение числа оборотов двигателя достигается различным 
положением дроссельной заслонки карбюратора ,  которая  управ ­
ляется рычагом ( 1 2) ( р ис.  45) . 

Движением р ычага  вперед ( по ч а совой стрелке) дроссельная 
заслонка открывается , и число  оборотов двигателя повышается. 
Рычаг и:v1еет фикс·ирующее устройство, кот'Орое поэволяет доста ­
точно н адежно фиксировать установленное положение рычага от 
самопроизвольного выключения.  Управление воздушной заслон­
кой осуществляется непосредственно у двигателя .  

Управление стартером 

Запуск двигателя осуществляется типовым электростартером, 
действующим от акку1муляторной батареи .  

Вык"1 юч ение стартера механичесхое, посредством рукоятки 
( 1 0 )  ( рис. 45) . 

Движением рукоятки вперед через систему канатика и бло­
ков отк.1оняется рычаг включения ста ртера ,  замыкая соответст­
вующие контакты. Под действием пружины происходит размы­
кание и выключение стартера ,  как только будет отпущена  ру­
коятка ( 1 0) .  

Ограничитель подъема стрелы 

Во избежание поднятия за  предел допустимого крайнего по­
пожения,  на кране установлен автоматически действующий огра­
ничите"1ь ( рис. 46) . При  достижении стрелой крайнего положения ,  
соответствующего миним альному вылету стрелы, поводок (2)  на ­
жимает н а  рычажок (3 )  конечного выключ ателя (4 ) ,  который за ­
мыкает систему зажигания  н а  м ассу и тем самым автоматически 
останавливает двигатель. 

,J:iя повторного включения двигателя,  в случае  остановки его 
ограничителем  подъема стрел ы, в систему зажигания включена  
кнопка РМ ( р ис. 48) .  

Н ажатие:v� этой кнопки еистем а  зажигания отк:почается 
от массы, и тe:vi самым дается воз:vюжность опустить ·стрелу до 
нор:v1а "1ьного положения .  
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Рис. 46. Ограничитель подъема стрелы .  
1 - стре.1а ;  2 --- п о водок стре.1 ы :  З - - р ы ч а жок в ы к.1ючан'.1 я ;  4 - конце�rJй 

э:�ектродвигатель. 

Ограничител ь грузоподъемности 

В целях предотвращения перегрузки крана  и аварий  по этой 
причине пра вилами Госгортехнадзора  СССР предусмотрено требо­
вание :  оборудовать стреловые передвижные краны ограничителем 
грузоподъемности, а втоматически отключ ающим механизм 
подъема груза в случае поднятия груза ,  п ревышающего на  1 0 %  
предельно допустимую величину для данного вылета стрелы.  

Огра•ничитель грузоподъемности кра.на КДВ- 1 5  включен в 
систему полиспаста стрелового каната и реагирует достаточно 
точно на изменения усилий на полиспасте стрелы в зависимости 
от величины поднимаемого груза и величины его вылета .  

Цилиндр (2 )  ( рис.  47 )  своими щековинами  ( 30) посредством 
валика ( 3 1 )  присоединен к вилке, укрепленной н а  оси стрелового 
б а рабана .  Внутри цилиндра размещен поршень, закрепленный н а  
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Рис. 47. Ограничитель грузоподъемности. 
1 - указатель; 2 - цилиндр; 3 - поршень; 4 и 5 - манжеты ;  6 - гайка; 

7 - пробка; 8 - плунжер; 9 - шайба; 10 - про.кладка; 1 1  - кольцо; 1 2 - ман­
жета; 1 3 - голо.в·ка цилиндра; 1 4 - манжета ; 1 5 - гайка; 1 6 - шток; 17 - Jmcк; 
18 - пружина;  1 9 - корпус; 20 - шайба; 21 - винт; 22 - противовес; 
23 - диск; 24 - выключатель концевой; 25 - ш а блон профильный;  26 - рыча­
жок включателя; 27 - ось; 28 - кронштейн; 29 - .кронштейн; 30 - щековин а ;  

3 1  - вали,к; 3 2  - ось; 33 -- болт. 



длинном штоке ( 1 6) ,  заканчивающемся вильч атой головкой, в ко­
торой на оси ( 32)  насажены блоки,  образующие собой неподвиж­
ную обойму полиспаста стрелы .  

В полость цилиндра между поршнем и головкой цилиндра ( 1 3)  
заливается минеральное м асло марок АКЗ п l О  или АСп5,  которое 
под нагрузкой оказывает давление на три плунжера ( 8 ) , вытм1 -
кивая их из головки цилиндр а .  

Плунжеры (8 )  давят на  диск ( 1 7) и ,  сжимая пружину ( 1 8 ) , со­
общают диску ( 1 7 )  определенное перемещение. Сочетание  гид­
р авлического цилиндра ,  плавающих плунжеров ( 8 )  и пружины 
позволяет весьма значительные усилия н а  штоке поршня урав­
новешивать сраннительно небольшой пружиной ( 1 8 ) и и�:\1еть от­
носит.ельно небольшие перемещения диска-ползуна. 

Все уплотнения поршня, штока и плунжеров обеспечи·ваются 
н аличием соответствующих м анжет, при  этом незначительная 
утечка масл а  из цилиндра не сказывается н а  действии ограничи­
теля.  

К. поршню цилиндра прикреплен стержень-указатель ( 1 ) .  При 
полном заполнении цилиндра маслом этот стержень выступает 
так, что его цветная окраска видна снаружи.  Когда за счет утеч­
ки  м асла поршень углубится в цилиндр и стержень будет высту­
пать только своей частью, окрашенной в красный цвет, в цилиндр 
должно быть снова залито м асло до полного количества.  

К. ,ди'оку ( 1 7) на  кронштейне (29 )  прикреплен концевой эJ1ект­
ровыключ атель (24) с р ычажком. 

На цилиндр посредством кронштейна (28 )  и оси (27) н асажен 
качающийся диск (23 )  с укрепленным на нем специальн ым шабло­
ном (25) . Пока усилие на полиспасте не  превосходит допустимой 
ве.,� ичины, р ыч а1жок выключателя (26) не каса.егся шабло­
на  ( 25) . 

Как только у1силие  н а  полиспасте в силу пре.вышения лру1за 
и.1и несоответствия вьIJiета возрастет более д·опустимого, диск ( 1 7) 
лолучает соотнетствующее перемещение  рычажок (26 )  упирается 
в шаблон и выключатель (24) замыкает электроцепь системы за ­
жигания двигателя н а  массу, в результате чего двигатель оста­
н авливается, предотвращая подъем груза .  

Качающийся диск (23 )  имеет п ротивовес (22 ) , благодаря ко­
торому занимает относительно горизонтали постоян ное положе­
ние независимо от н а клона  стрелы.  

Профиль ш аблон а  (25 )  выполнен на  основе результатов рас ­
чета и п роверки опытным путем поднятия груза с п ревышением на  
1 0 %  при  соответствующих в ылетах. 

Поскольку кран имеет две грузовых характеристики:  аутри­
герную и безаутригерную, на ограничителе предусмотрено две 
параллельных системы дисков (23)  и шаблонов (25 )  и концевых 
в ыключателей (24 ) . 

Противовес (22 )  диска в ыполнен переставным.  П р и  р аботе 
без аутригеров он  должен быть установлен н а  правом диске, и 
при  переходе н а  работу с аутригерами противовес необходимо  пе-
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р еставить на  левый диск. Н есоблюдение этого условия можеr 
привести к поломке систем ы  выключателей. 

Кронштейн (28) в местах крепления к цилиндру болтами (33) 
имеет продольные пазы, которые позволяют кронштейн с дис­
ком (23) перемещать продольно в целях первоначальной установ­
ки и настройки. С той же целью и крепление шаблона (25) к дис­
ку (23) осуществлено болтам и  через овальные отверстия. 

Обслуживание и уход за  р аботой ограничителя грузоподъем­
ности сводится, главным образом, к своевременному наполнению 
цилиндра м аслом, к устранению утечки масла через прокладку 
( l О) и манжеты поршня, ш тока и плунжеров. 

Для наполнения цилиндра м аслом необходимо стрелу крана 
опустить н а  какую-либо опору или подвесить, с тем чтобы осла -
б ить н атяжение стрелового полиспаста. 

Под действием пружины ( 1 8 )  плунжеры (8) углубятся в ци­
л индр, а поршень отойдет в конец цилиндра. З атем ограничитель 
надо приподнять с конца блоков и отвинтить пробку (7 ) . После 
того, как поршень дойдет до упора в заднюю крышку цилиндра, 
в цилиндр доливается масло и завинчивается пробка (7 ) . После 
заполнения цилиндра ограничителя грузоподъемност:и м аслом 
стрел а может быть поднята и ограничитель введен в действие.  

В процессе эксплуатации ограничитель грузоподъемности мо­
жет нес1юлько разрегул ироваться, главным образом за счет осад­
ки пружины.  В этом случае ограничитель необходимо проверить 
и подрегу.1ировать. 

Регулировка ограничителя грузоподъемности в условиях заво­
да-изготовителя осуществляется на специальном стенде с после­
дующей проверкой на кране при испытании последнего. П роверка 
производится следующим образо м :  

l .  На  вылете 8 , 6  м поднимается груз 4,4 т;  п р и  этом при по­
пытке его поднять двигатель должен остановиться. 

2. Не  изменяя вылета, уменьшают груз до 4 т, этот груз дол­
жен беспрепятственно подниматься. В случае, если груз 4 ,4  т 
н а  вылете 8,6 м н е  в ыключает двигателя,  необходимо ослабить 
болты (33 ) , кронштейн (28) несколько сдвинуть до момента вы­
ключения двигателя, после чего болты (33) закрепить и операцию 
подъема груза  повторить. 

3 .  На  в ылете 5 м поднимается груз 7,83 т, при этом подъем 
должен осуществляться беспрепятственно. 

4 .  Без изменения вылета при подъеме увеличенного груза до 
8,6 т ограничите.'!Ь должен срабатывать и двигатель автоматнчески 
отключаться. 

5 .  Аналогичная операция производится с грузом 2,35 т и 2,6 т 
н а  вылете 1 3  метров. 

Во внезаводских условиях проверка ограничителя может быть 
проведена аналогично заводской с грузами ,  имеющимися в нали­
чии,  близкими к максимальным и м инимальным грузам,  согласно 
шкале грузоподъемности крана .  При этом должно быть соблю­
дено:  
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Рис. 48. Электросхема силовой и осветительной сети. 
8 1  � выключатель сигнальных фонарей и лампы щита упра,влеiНия; 89 - вы­

ключатель ламп машинного отделения и кабины машиниста; в� - выключатель 
фары ст.релы и лобовой фары; 83 - включатель зажигания; Л С I ;  ЛС2; 
ЛСЗ - сигнальные фонари; ЭС - сиrнал электрический; ЛКМ - лампа кабины 
машиниста; ЛМО - лампы машинного отделения; Лl - фal!Ja стрелы; Л2 - ло­
бовая фара; 08 - конечный выключатель ограничителя ,вылета стрелы; АБ -
аккумуляторная батарея; КС - кнопка стартера; А - а мперметр; РР - реле 
регулятор; Г - генератор постоянноrо тока; К.- катушка заж,игания; Р - р ас­
цределитель; С - свечи; П - прерыватель; Р М - кнопка дополнительного раз­
р ыв а  цепи конического выключателя (выключается при срабатывании ДВ) ;  
КВ ! ,  КВ2 - конечные выключатели ограничителя грузоподъемности; Т - термо­
метр; М - манометр; ДВ - датчик температуры воды; ДМ - датчик давления 
масла; ПР - предохранитель; ОЛ Щ - осветительная лампа пульта управления 
с патроном ПП2; ШР - штепсельная розетка; К - конденсатор; КЭС - кнопl\а 

сигнала. 



1 .  Соответствие вылета стрелы под поднятым грузом согласно 
шкале грузоподъемности крана.  

2 .  Номинальный груз должен свободно подниматься краном,  а 
при увеличении его н а  1 0 %  ( без изменения в ылета)  огр а ничитель 
должен сработать и дви.гатель - выключитъся. 

Если ограничитель срабатывает при поднятии груза номиналь­
ной величины, необходимо,  освободив болты (33) , кронштейн 
(28) сдвинуть вперед в сторону к головке стрелы ;  если при под­
нятии груза ,  увеличенного н а  1 0% ,  ограничитель не срабатывает, 
кронштейн (28) следует сдвинуть н азад от стрелы.  После пере­
движки кронштейна и закрепления болтов (33) операции по под­
нятию грузов нужно повтор ить, чтобы убедиться в четкости рабо­
ты ограничителя. 

На время транспортировки крана ограничитель выключается : 
груз закрепляют проволокой и выключатели з а м ыкают путем 
увязки проволокой их р ыч ажков, в р езультате чего система за ­
жигания двигателя оказывается замкнутой на  м ассу и двигатель 
может быть запущен лишь после ввода в действие огранич ителя 
грузоподъемности, т .  е .  после освобождения груза и р ыч ажков 
его выключателей. Та1кже в целях р азгрузки р0а б очей пружины 
шток ог;раничителя закреплен шайбой, н адетой на него со сторо­
ны открытого торца цили·нд1ра .  

П осле транспортировки перед н ачалом работы н а  кране эта 
шайба должна б ыть снята, для чего необходимо свернуть гайку 
со штока .  

ЭЛ Е КТРОО Б О РУДО ВА Н И Е  

Принципиальная электросхем а  электрической части крана  по­
:казана на рисунке 48. 

Электрочасть крана  состоит из электрооборудования двигате­
ля - системы зажигания и стартера ,  и электрооборудования кра­
на  - освещения и световой сигнализации,  питаемых от  генер ато­
ра, уста.новленного на двигателе и при остановке двигателя - от 
аккумуляторной б атареи.  

На рисунке 49 показано  размещение н а  кране основного элек­
трооборудования, осветительных и сигн альных средств . 

Электроизмер ительные приборы по управлению двигателем 
вынесены и расположены на  щитке ( рис .  50) непосредственно у 
места машиниста . 

Электропроводка на  кране выполнена изолированным прово­
дом и частично провода м и, проложенными в стальной трубе ( л и­
нии от двигателя к щитку приборов) . 

Кроме основных двух осветительных точек в кабине м ашинис­
та и над лебедкой крана ,  в кране на стенках предусмотрена ро­
зетка для включения дополнительно переносной лампы со шну­
ром для наружного осмотра и местного освещения при осмотре и 
ремонте крана .  

Фронт работы может быть освещен а втомобильными фарами,  
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Рис. 49. Схема размещения основного электрооборудования крана. 
1 - а.кк.умуляторная батарея; 2 - реле-регу.1ятор; 3 - плафон; 4 - катуш1<а 
зажига•ния; 5 - �стартер; 6 - датчик масла ; 7 - датчик воды; 8 - штепсельная 
розетка; 9 - фонарь; 10 - фара; 1 1  - конечный выключатель стрелы; 12 - ко­
нечные выключатели; 13 - звуковой сигнал; 14 - кнопка сигнала ;  1 5 - кно1Гша 
разрыва ма.ссы; 16 - выключатель зажигания; 1 7  - тер�юметр ; 18 - амперметр; 

1 9 - �1анометр ; 20 - выключатель; 2 1  - предохранитель. 

установленными н а  стреле и н а  передней стенке кузова .  Все точки 
освещения включаются от выключателей, р а сположенных н а  пуль­
те управлен•ия ;  сигнальные л а м п ы  с красной л инзой включаются 
все одновременно от одного в ыключателя,  р асположенного там 
же.  Н апряжение а ккумуляторной батареи 1 2  вольт. 

Мощность л а м п  освещения :  в ф а р ах по 50 свечей, потолочные, 
сигнальные и переносная л а м п ы  по 1 5  свечей. г-·-------­

, r]· ЕьlтЛЬ 
-� � зм:1tА�•�я 

D1rнм РА.100!1ИКАь 
Мl'CCbl 
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И Н СТРУ КТ И В Н Ы Е  У КАЗ А Н И Я  
П О  Э К С ПЛ УАТА Ц И И К РА Н А  

При эксплуатации крана  следует руководствоваться настоя­
щим практическим руководством,  а также «Правил а м и  устройст­
ва и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов» ( Госгор­
техт� адзора СССР ) . 

В ч асти эксплуатации двигателя рекомендуется руководство­
ваться соответствующими  инструкциям и  завода ЗИЛ и отдель­
ными положениями из н их, данными в настоящем руководстве. 

В п роцессе эюспJiуатации дви;лат.еля следует периодически, че­
рез каждые 50- 1 00 ч асов р а·боты двигателя, проверять и подтя ­
гивать болты и гайки крепления головки блока цилиндров. З а ­
крепление и подтяжку болтов и гаек необходимо вести в после­
д·ов·ательности, рекомендова1нной заво.дом-·изгот:овите:1с:v1 со·1·,1асно  
( рис. 5 1 ) .  

Рис. 5 1 .  Порядок затягивания болтов и гаек крепления головки 
блока цилиидров_ 

Ежедневно необходимо  контролировать количество масл а  в 
картере двигателя, уровень которого доJiжен быть согласно верх­
ней .:v�етке указателя уровня масла .  

Проверку уровня м а сла  н а  р аботающе:v� двигателе произво­
дить нельзя. Двигат·ель ·следует остановить и подождать нес:коль­
ко минут, пока стечет масло,  после чело ·вынуть и обтереть указа­
тель. А зате:v� опустить его до упора и ,  снова  выну.в ,  о1Пределить 
уровень м а сл а  в картере. 

При уровне масл а  ниже верхней метки нужно долить не­
обходимое количество м а сл а .  Излишнее количество м асла вызы­
вает усиленное образование н агара ,  з асмоление поршневых колец 
и их пригора ние, з абрызгивание  свечей и перебои в р а боте дви­
гателя. 
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Д авление масла в системе смазки прогретого двигателя при 
1 000 об/ми н  коленчатого ваJ1а должно быть не  н иже 2,5 кг/см2• 
При  падении  давления ниже 2,5 кг/см2 двигатель необходимо ос­
тановить, выявить и устранить причину. Р абота двигателя при 
давлении  н иже 1 ,5 кг/см2 при 1 000- 1 200 об/ми н  коленчатого вала 
н едопустима .  

Необходимо также ежедневно очищать пластины фипьтров 
грубой очистки, поворачивая его рукоятку н а  3-4 оборота, при 
э·том очистку фильтра следует производить .на пол ностью прогре­
том двигателе. 

Если рукоятка фильтра проворачивается туго, то ф ильтр надо 
снять и промыть его в керосине. 

Через каждые 1 25- 1 50 ч асов р аботы двигателя следует заме­
н ить фильтрующий элемент фильтра тонкой очистки и спустить 
отстои грязи из корпуса фил ьтров. 

Нельзя допускать утечки масла из системы см·азки двигателя ;  
необходимо систематически н а блюдать за  состоянием уп"1отне­
н и й  в системе. 

Нормальная работа двигателя в значительной степени зави­
сит от исправности систем ы  питания.  

Двигатель должен работать на автомобильном бензине А-66 
ГОСТ 2084-56, примен ение  бензинов пониженного к ачества может 
служить причиной ненормальной работы двигателя (детонация, 
повышенное образование нагара ,  увеличенный расход топ"1ива 
и т .  д. ) . 

В процессе эксплуатации топливный н асос н е  требует специ­
альной регул ировки и в работе регулируется автоматически, од­
н ако в его р аботе могут быть недоста11ки.  

Неправильная р абота н а носа может быть вызвана  следующи­
м и  причина:-1·и :  

1 .  Подсос воздуха в магистраль через неплотности сое,�,инений 
трубопроводов, через уплотнение под стаканом отстойника илп 
через места соединений фильтра-отстойника .  П одсос воздуха об­
н аруживают по пузырькам,  которые появляются в стакане от­
·Стойника .  Для устранения попадания воздуха необходимо уплот­
н ить все места соединений.  

2 .  З алипание клапанов,  получающееся вследствие применения 
сильно засмоленного бензин а .  В этом случае  следует свернуть 
пробки клапанных камер н асоса, в ынуть клапаны и тщательно 
отмыть смолу с клапанов  и их  гнезд ацетоном или чистым бензи­
ном .  Пользоваться при очистке кла п анов и их  гнезд металличе­
ски м и  предметам и  запрещается. 

3 .  Прорыв диафрагмы обнаруживается при отсутствии  и"1 и  не­
достаточной подаче топлива  карбюра тором.  Для проверки необ­
ходимо отвернуть пробку ( 1 0 )  в корпусе н асоса .  Если топливо 
в ытекает, то ди.афрагм а  повреждена .  В ЭТ'ОМ случае  диафрагму 
необходимо заменить новой, для чего н асос снять и р азобрать. 

С борку крышки с корпусом н асоса нужно производить при 
оттянутой в н ижнее положение диафрагме.  
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В с11стеме топл ивоподачи до карбюратора  уста·новлен фильтр­
о тстойник, из которого необходимо система'Гически спускать от­
стоявшуюся воду и грязь через слив,ную трубку и периодичес�ки 
промывать в бензине фильтрующий элемент. Р азборку ф ильтра 
нужно вести осторожно, не  повредив прокладку под крышкой, 
обеспечивающую герметичность. 

Нормальная р абота двигателя  в значительной степени зави­
сит от  исправности карбюратора .  

Карбюра тор необходимо периодически промывать в ч истом 
бензине, удаляя отстой. После очистки и промывки карбюр а тор 
с�1едует продуть сжатым воздухом .  

Продувка сжатым воздухом собранного карбюратор а  через 
бензопроводящее отверстие и балансировочную трубочку запре­
щается, так как это приводит к повреждению поплавка .  

Категорически запрещается применять проволоку или метал­
�1ические предметы для прочистки жиклеров, форсунок клапанов 
и отверстий . 

При разборке карбюратора необходимо применять исправный 
и соответствующий инструмент, не рекомендуется использовать 
случайные инструменты с подкладками,  с удар а м и  во избежание  
повреждения ответственных частей карбюратора .  

Несоответствующий уровень топлива  в поплавковой камере 
резко сказывается на  устойчивую р аботу двигателя,  поэтому не­
о бходимо периодически п роверять уровень топлив а  в камере.  Для 
проверки уровня необходимо установить режим двигателя на м а ­
.лые обороты холостого хода,  отвернуть пробку контроля уровня .  

Пр·и исправном карбюратоР'е уровен ь  топлива должен быть 
в иден, и топливо не должно в ытекать из отверстия. 

Основными причинами повышенного или пониженного уровня 
ТОПJ1ива в поплавковой камере  карбюратора  являются : негерме­
тичность поплавка,  несоответствие  его веса, неправильная р абота 
игольчатого клапана  ( з аедание, негерметичность, неправильность 
в расположении над плоскостью верхнего корпуса ) .  

Возможные неисправности в работе карбюратора 
и способы их устранения 

При чина  неисправности С пособ устр а н е н ия 

1 .  Двигатель не заводится 

Отсутств ие т оплива в поплавко­
вой кю1ере 

а )  Проверить р аботу топливного н а ­
с о с а ,  состоя r rие  т о п л и в н о й  магистра­
ли  и топливных фильтров ,  п ро ч и стить  
топливные фильтры, удалив гряз�, и 
п ро�1ыв и х  в ч истом бензине .  Н ельзя 
п родувать фильт р ы  сжатым воздухом,  
т а к  как это может вызвать и х  пов­
режден и е  
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П р и ч и н а  пеисправ пости Способ устр а н е н ия 

б )  Проверить ,  нет ли заеда н ия и 
засорения  игол1,чатого клапана п ода­
чи топлива .  Промыть игольчатый кла­
п а н  в чистом б е н з и н е  или ацетоне с 
последующей продувкой сжатым воз­
духом 

2. Двигатель не заводится при наличии топлива 
в поплавковой камере 

а )  Воздушная заслонк а  н е  за ­
к рывается 

б )  Засор е н и е  дозирующих эле­
м ентов жиклеров и жи клеров рас­
пылителя 

Проверить р аботу пр ивода воздуш ­
н о й  заслонки  и п р и  н еобходимости 
устр а н и т ь  н еис 11 р а в н осп, 

Вывернуть засорившийся дозирую­
щий элемент, промыть в бензине  или 
а цетоне,  после чего продуп, сжатым 
воздухом 

П р и  устра н е н и и  засорения катего­
р и чески запрещаетсн пр именять про­
волоку или другие металлические 
п р едметы 

З. Двигатель заводится, но быстро п ерестает работать 

а )  М едленное  заполн е н и е  топли­
в о м  поплавковой к а м е р ы  

б)  Заеда н и е  воздушной засло н к и  
и л и  ее автоматичес 1;ого клапана  

То  же,  что  n п .  1 ,  а и б 

У странип, заеда н ие 

4. Двигатель работает неустойчиво на холостом ходу 

а )  Высо к и й  или низкий  уровень  
топлива в п оплавковой к амере 

б)  Засор е н и е  системы холостого 
хода 

в) Просачивание  в оздуха между 
фланцем впускного трубопровода 
и корпусом смесительной камеры 

г) Нарушение  регулировки  сис ­
темы холостого хода 

Проверить уровень  топлива в поп­
лавковой ка:чере  и в случае н есоот­
в етствия нужному ( 1 8-19  м;vr от верх­
ней плоскости разъема) отрегулиро­
вап, 

Т о  же,  что в п .  2, б 

П одтя нуть  гайки  к реплении карбю­
р атора .  Если п росачивание  воздуха 
1 1 р одолжаетсн ,  замен ит�, 1 1 рокладку 

В и нтом регулировки холостого хода 
отрегулировать устойч ивое число обо­
ротов холостого хода 

5. Двигатель не развивает необходимого числа оборотов. 
"Хлопки" в карбюраторе 

а )  Н едостаточнан  подача топлива То  же ,  что в п .  1 ,  а и б 
в 1 1оплавковую камеру 

6)  Засор е н и е  дозирующих эле- То же , что в п .  2, б 
ы е 1 1тов 
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П р и ч и на пеисправности 

в )  Н еправильная р а б ота клапа­
нов экономайзеров с п невматиче­
скими и меха н ически м и  п риводам и  

Способ устранения  

Осмотреть упомя н утые клапаны и 
п р и  необходимости осторожно вывер­
н уть,  промыть в бензине или ацето н е ,  
продуть сжатым воздухом, проверить 
герметич ность клапана  экономайзера 
с меха н и ческим п риводом 

6. При резком открытии дроссельной заслонки двигатель 
не развивает необходимого числа оборотов. 

"Хлопки" в карбюраторе 

Неправильная  р абота ускори­
тельного н асоса 

Устра нить  заедан ие п р и вода порш­
ня ускорительного насоса,  вывер нуть,  
промыть в бензине или а цетон е  фор­
с у н к у  

7 .  Двигатель не развивает нужной мощности 

а )  Н еправильная р абота системы 
клапанов эконома йзеров с п невма­
ти ческ им и меха ни ческим п риво­
дами 

б)  Засорение  дозирующих эле­
ментов 

в )  Засорение или заедан и е  иголь­
чатого клапана  подачи  топлива  

г )  Ч резмерный или недостаточ­
ный уровень топлива в поплавко­
кой камере 

д)  Нет  полного открытия дрос ­
сельной заслонки  вследствие  н е­
правильной регулировки тяги п р и­
вода от педали н ожного у п р а вле­
ния 

е)  Заед а н и е  воздушной засло н к и .  
Засло н к а  1 1олностью н е  открывается 

То  же, что и в п. 5 ,  в 

Т о  же, что в п .  2, б 

То же,  что в п. 1 ,  б 

То же, что в п . 4, а 

Отрегулировать длину тяг,  о б еспе­
чив полное открытие дроссел ь н о й  
заслонк и  

У стр а н и т ь  заеда н и е  и п роверить  
п оложение  полного открывания воз­
душной  заслон к и  

8. Повышенный расход топли ва п р и  эксплуатации 

а)  Чрезмер ный или недостаточ­
н ы и  уровень  топлива в поплавко­
вой камере 

б )  Заеда н и е  воздушной заслон к и .  
Заслонка  полностью н е  открывается 

в )  Ненравильная  р абота (заеда­
н ие) механизмов  системы эконо­
м айзеров 

г)  Ч резмерная пода ч а  топлива  в 
по1 1лавковую к амеру к а рб юратора .  
Н егермети ч н ость иглы или поп­
лавка  
5 *  

То же,  что в п .  4, а 

То же,  что в п. 7, е 

То же,  что в п. 5, в 

Проверить  топли в н ы й  насос, устра­
н ить неисправность .  Устранить не­
герметич ность иглы или ноплавка 
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П р и ч и н а  н еисправности 

д) Большая засореuность возду­
хоочистителя 

е) Чрезмерн ая и л и  н едостаточuая  
пропускная способность дозирую­
щих элементов 

ж)  Н еисправность топливопод-
в одящей системы. Течь в местах 
с оед и н е н ия ,  прорыв диафрагмы 
топливного н асоса 

з) Жиклер и к ор пусы экономай­
зеров плохо п рижаты к посадоч н ы м  
местам 

Способ у ст р а uе u и я  

П р о м ы т ь  воздухоочиститель 

Проверить  п ропускную способность 
доз и р у ющих элеме н тов и в случае 
н еобходимости замен ить их 

Устран ить течь.  Диафр агму  заме-
н и т ь  

Подв е р н уть  жиклеры и к ор пусы 

и) Отсутствие у нлотняющих про- П остав ить  уплотняющие прокладки 
кладок под жиклером и кор пусами 
э кономайзеров 

9.  Двигатt:ль не развивает необходимого числа оборотов 
при м едленном открытии дроссельной заслонки (провал) 

а) Н еправильная калибровка  
главного жиклера  (мала  пропуск­
н а я  способность) 

б) П р окладка под главным ж и к ­
л е р о м  перекрывает части ч н о  к а ­
л иброванное  отверстие 

в )  Порвалась прокладка,  уста­
навливаемая между корпусом воз­
душной горлов и н ы  и поплавковой 
камерой в месте постановки  ж и к ­
леров холостого хода 

г )  Н ет герметич ности между 
поршнем п ривода п невмати ческого 
к л а п а u а  эконом а йзера и его у п ­
л отня ющей прокладкой 

Проверить пропускную способн ость 
жиклера ,  в случае необходимости из­
м е н ить  его  

Замеuить  прокладку 

Заменить п р окладку 

Заменить нрокладку,  проверить гер­
мети ч н ость между поршuем и про­
кладкой 

Воздух в карбюраторе поступает через воздушный фильтр, пре;:�_­
н азначенный для очистки з асасываемого воздуха от пыли .  Рабо­
та  двигателя с неисправным фильтром или без н его н едопусти­
ма ,  так как  сильно влияет на срок службы двигателя .  

Воздушный фильтр м асляно-инерционного типа с двухступен­
чатой очисткой воздуха состоит из м асляной в анны, фильтрую­
щего элемента и переходника .  В процессе эксплуатации необхо­
димо периодичес��и воздушный фильтр чистить и заправлять вновь 
м а слом.  Для очистки фильтр н адо р азобрать, отвернуть резьбовую 
втулку с барашком. П р и  очистке все детали ф ильтра промыва­
ются в бензине или керосине. Фильтрующий элемент после про­
м ывки необходимо смочить в м асле, перед установкой его на мес­
то м асло должно стечь .  В в анну воздушного ф ильтра н адо залить 
чистое м асло в количестве 0,8 л (до края стрелок, вышта м пован-
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ных н а  стенке ванны ) . Масло применяется то же, что и для систе­
мы смазки двигателя .  

Система охлаждения двигателя ж идкостная,  закрытого ти,па с 
принудительной циркуляцией охлаждающей жидкости. В систему 
охлаждения входят в одяной цент:роб еЖ'ный насос, водораспреде­
лительная труба ,  подводящая ж идкость р а вномерно ко всем наи­
более н агретым местам цилиндров, термостат, размещенный в 
патрубке головки блока цилиндров, р адиатор и соответствующие 
трубопроводы, и полости блоков, по которым проходит жидкость, 
а также вентилятор и ж алюзи перед р адиатором.  

Во время эксплуатации следует постоянно поддерживать не­
обходимый уровень охлаждающей жидкости в р адиаторе, который 
должен доходить до пароотводной трубки. В р адиатор рекоменду­
ется заливать чистую и мягкую воду ( лучше всего дождевую) . 

При  заливании охлажадющей жидкости н адо следить, чтобы в 
системе охлаждения не  образовалась воздушная пробка,  мешаю­
щая заполнению системы. Во избежание этого надо открыть 
спускной кран в р адиаторе. Закрывать этот кран следует только 
после появления из него ж идкости. Необходимо систем атически 
следить за состоянием всех уплотнений, не допускать течи ж ид­
кости из системы охлаждения.  

В тех случаях, когда система  охлаждения з агрязнена ,  н адо 
промывать ее чистой подогретой водой до тех пор, пока из спуск­
ного крана не  потечет совершенно чистая вода. 

Периодически через каждые 1 000-1 200 ч асов р аботы двигате­
ля рекомендуется промывать систему от н акипи. 

Состав раствора ,  применяемого для промывки, следующий : 
Соляная 1кис.1ота ( синтетическая)  3 1  % -ная ( ГОСТ 857-57) 5 л 

илr ооляная к•ислот1а ( техническая) 27,5% -ная ( ГОСТ 1 382-42) 6 л .  
Ингибитор БП-5 0 1  л .  
Уротропин технический ( ГОСТ 1 38 1 -42) 2 , 5  кг. 
Пенола1ситель ( сивушное м асло или амиловый спирт) 0, 1 л .  
Вода до 1 00 л .  

П р и м е ч а н и е .  В качестве .пеногасителя можно также применять ски­
пидар, зали.ваемый при промывке непосре1дственно в радиатор, в �количест­
ве 2-3 см3 на весь объем раствора. 

Для приготовления р аствор а  в деревянный или железный бак  
емкостью 1 00- 1 50 л наливают 30-40 л воды и засыпают в нее 
2,5 кг уротропина ,  непременно помешивая деревянной лопатой до 
полного р астворения уротропина ;  после этого долпвают еще 20-
30 л воды. 

З атем в какую-либо эмалированную посуду на открытом воз­
духе ( или в помещении под тягой)  н асыпают 0, 1 кг ингибитор а  
ПБ-5, наливают соляную кислоту в указанном выше количестве и 
перемешивают деревянной лопаткой или стеклянной палкой до 
полного растворения ингибитора .  

Раствор ингибитора  в соляной кислоте вливают в бак  с раст­
вором уротропина и доливают воды до получения общего объема 
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1 00 л ,  потом добавляют пеногаситель и всю смесь тщательно пере­
мешивают. 

Эффективность р а створа для удаления н акипи уменьшается 
при  длительном хранении, поэтому р а створ рекомендуется хра­
н ить не более семи дней. 

Последовательность операций промывки системы охлаждения 
следующая : 

П ромывать систему охлаждения чистой подогретой водой до 
тех пор, пока из спускных кранов не  потечет совершенно чистая 
вода, затем слить воду. З алить в систему охлаждения приготов­
JJенный раствор, снять предварительно термостат, пустить двига­
тель и дать р аствору нагреться до 65-70° ( по показанию тер­
мометр а ) ; п робка р адиа тора  при этом должна быть плотно за ­
крыта. 

Газы и пена ,  о6равующиеся во время пр·ОМЬ!IВ'КИ, удаляются 
через пароотводную трубку р адиатора .  Рекомендуется н а  пароот­
водную трубку надеть резиновый шланг для отвода газов и пены 
в сторону от а втомобиля. 

П р  и м  е ч а н  и е. При промывке системы охл аждения пробку радиатора 
с клапаном повышенного давления необходимо з аменить пробкой с клапа­
ном уменьшенного дав.1ения (0,3 кг/см2) . 

Через 1 0  минут после з аливки р а створ необходимо слить и 
снова тщательно промыть систему охлаждения (двигатель при 
этом должен р аботать с м алым числом оборотов коленчатого 
вала ) : 

два раза  подогретой чистой водой в течение 5 мин . ;  
один раз  чистой подогретой в одой с добавлением 5 г безвод­

ной соды и 5 г хромпика на 1 л воды в течение 1 5  мин . ;  
один раз  чистой подогретой водой в течение 10  мин .  
В случае  использования для промывки системы охлаждения 

двигателя соляной кислоты или хромпика необходимо соблюдать 
меры предосторожности, так  как  кислота может вызвать ожоги, а 
хромпик ядовит. 

Состояние термостата следует периодически проверять. При 
этом его необходимо вынуть из п атрубка, очистить от накипи, 
проверить плотность прилегания клапана  к седлу корпуса ,  отпус­
тить термостат в горячую воду и измерить температуру в начале 
и конце открытия клапана .  

Н ачало открытия клапана  должно наступить при температуре 
70°; при температуре 83° клапан  должен быть полностью открыт. 

Если показания термометра не соответствуют указанным выше 
предела м  темпера туры, то термостат следует заменить новы:v1 .  

Необходимо проверять и регулировать н атяжение ремня при­
вода вент'Илятора .  Если на ремень попало масло, то следует 
протереть его тряпкой, смоченной в бензине. 

Периодически н адо проверять крепление ступицы шкива вен­
тилятора .  П р и  осла блении соединения нужно немедленно подтя­
нуть гайку. Момент затяжки должен быть в пределах  5,5-7 кгм. 
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С:1едует по:.fнить, что ос.1 аб.1 ение креп.1ения шкива вентилятора 
может привести к повреждению вентилятора  и р адиатора .  

Правильное использование механизмов и хороший техниче­
ский уход за ними обеспечивают бесперебойную и длительную их 
работу, д.1я чего требуется производить краном р аботы в соответ­
ствии с его технической характеристикой, своевременно и в доста ­
точно:v1 количестве обеспечиrвать С:\1аз1кой трущиеся части, вовре:-.н 1  
крепить узлы и детали,  содержать механизмы в чистоте. 

На рис. 52 показаны все основные места смазки н а  кране .  
Род смазки и периодичность производства смазывания указаны в 
та6.1нце-пр·иложении 2 .  

Зубчатые колеса должны р а ботать всей поверхностью (не ме­
нее 75 % ) зубьев. 

Р адиальный зазор между зубьями  шестерен должен быть 
р а вен 0,2 модуля .  

Нельзя допускать смещений шестерен вдоль зуба одной  про­
тив  другой более 2 мм для цилиндрической и более l мм для ко­
нических шестерен. 

По мере износа в "1енточных фрикционах обкл адок ф рикцио­
ны подтягивают с использованием соединений на концах J1ент или 
в рычажных передачах. 

В дисковых фрикционах не  рекомендуется регулировку силы 
сцепление муфты прои'Зводить подтяжкой гаек ( 14) (рис. 1 5) ,  так 
как в этом случае  л егко регулировку р азверить и односторонне 
пережать фри'Кционнt1е диоки. 

По мере износа фрикционных дисков подтяжку следует про-
�вводить только регулировочной гайкой ( 1 2) ,  ка·к указывалось 
'На стр . 24. 

П равильная регулировка фрикционных муфт имеет огромное 
значение для хорошей р аботы крана ,  этому вопросу необходимо 
уде.1ять должное внимание, регулировку производить своевремен­
но, добиваясь, чтобы муфты р аботали четко независимо от вели­
чины груза и не  требовали подтяжек при изменении величины 
поднимаемого груза .  Не  следует включа ть фрикционы на полном 
ходу: это вызовет повышенный износ деталей. 

Во время р аботы грейфером или захватом,  когда часто сменя­
ется очередность р аботы б а р а банов,  н адо особо следить, чтобы 
канаты наматывались н а  б а р абаны однослойно, чего можно до­
биться путем хорошего н а выка в управлении, не допуская излиш­
них осла блений канатов. 

Правильное, технически грамотное управление краном, осно­
ванное на хорошем знании р асположения, очередности включе­
ния рычагов и педалей упр а вления во многом предопределяют 
высокопроизводительную и безаварийную р аботу. Поэтому овл а ­
дение мастерством управления краном является одним и з  основ­
ных предъявленных к машинисту требований .  

П рояв.1 ение лихачества во время работы на кране или,  н аобо­
рот, вшюсти, нерасторопности в управлении .11егко может при­
вести к тяжелым последствиям и к аварии крана .  
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Перед нач алом р а боты нео бход1имо прежде всего убедиться в: 

исправности силовой установки и выполнить все требования, от­
носящиеся к нор м альному обслуживанию двигателя .  

Лишь  убедившись в исправности и устойчивой работе двига­
теля, можно включить механизмы крана ,  предварительно осмот­
рев их и произведя смазку. Пуск механизмов крана рекомендует­
ся производить сначала  каждого в отдельности на м алых скорос­
тях. Опробова в  механизмы вхолостую и убедившись в отсутствии 
неисправностей, можно приступить к выполнению рабочих опера ­
ций с грузом. 

На новом кране и при недостаточном опыте м ашиниста СJJе­
дует избегать совмещения операций ( н апример ,  поворот крана  с 
подъемом груза и т. д . ) . 

Использование крана в пределах  его технической характерис­
тики является одним из основных условий нормальной эксплуата­
ции, необходимо обра щать особое внимание на правильность по­
казаний указателя грузоподъемности и на  его исправность. Н а  
рабочем месте машинисту рекомендуется иметь таблицу весов пе­
регружаемых грузов и объемных весов сыпучих м атериалов.  

При работе с грузом выключатели рессор обязательно должны 
быть в р абочем положении и вкл адыш ( рис. 8 )  должен быть так­
же поставлен во избежание больших раскачиваний крана в р а ­
боте. 

Н Е КОТО Р Ы Е  ЗАМ ЕЧА Н ИЯ П О  Э КС П Л УАТА Ц И И  К Р А Н А  
В З И М Н И Х  УСЛ О В И Я Х  

В зимнее время п р и  низких температурах окружающего воз­
духа значительно осложняется р абота силовой установки и крана  
в цe,1 o :vi ,  поэтому в зимнее время особенно важно соблюдение в·сех 
рекомендаций завода -изготовителя по подготовке двигателя к 
работе и его про1г,реву. 

Перед запуском двигателя в зимнее время масло в системе 
смазки и вода в системе охлаждения должны быть прогреты. При  
использовании зимнего м асла и при полностью заряженных ак­
кумуляторных батареях пуск двигателя без предварительного по­
догрева допускается при  температурах  не ниже минус I 0°C. 

При пуске двигателя зимой необходимо проверять вращение 
шкивов вентилятора  и компрессора ;  если ремень на  этих шкивах 
(и,1и на  одном из них) пробуксовывает, то шкивы следует прове­
рить рукой. Работа двигателя с буксующим приводом недо­
пустима .  

Пос,ТJе прогрева двигателя воздушную засJ1онку н адо пол­
ностью открыть. При пуске прогретого двигателя воздушная за­
с,1онка должна быть прикрыта немного или совсем не прикрыта. 

В сильные морозы необходимо ж алюзи на  стенке кузова при­
крывать капотом и внимательно следить за  термометром, показы­
в ающим темпера туру охлаждающей жидкости. 

Для повышения надежности работы системы охлаждения и 
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предохранения ее от замерзания во время сильных морозов ре­
комендуется применять специа.1 ьную ж идкость с низкой темпера ­
rурой замерзания ( а нтифриз ) .  

Н аиболее распространенной и надежной является охлаждаю­
щая ж идкость м арки 40 ( ГОСТ 1 59-52) , замерзающая при темпе­
р атуре - 40° ( слегка мутная жидкость желтого цвета ) .  · 

Охлаждающая ж идкость ядопита, поэтому необходимо соб,1ю­
дать меры предосторожности при  обращении с ней.  Попадание да­
же  н ебольшого количества этой ж идкости в организм может вы­
з вать тяжелое отра вление.  

С м азка механизмов крана в з имнее время требует особого 
внимания,  так как при н изких температурах  консистентные смаз­
ки густеют и пропрессовка их з а трудняется, в результате чего по 
н едосмотру р абочие места оказываются недостаточно смазан­
ными .  

В зимнее время для смазки осей ходовых частей следует бук­
сы заполнить зимней осевой смазкой. 

В процессе работы рекомендуется повысить наблюдение за 
такими вращающимися деталями, как  блоки, катки, не  допуская 
случая остановки их при  р аботе. Скольжение каната по невра­
щ ающемуся блоку быстро выводит из строя канат и прорезает ру­
чей блока, движение опорного ролика «юзом» также ведет к 
быстрому износу опорного кольца, а н а  р абочей поверхности ро­
лика образуется недопустимая лыска.  

Особенно тщательного ухода в зимнее время требует пневмо­
·Система  управления.  Во избежание замерзания воды в магистра­
ли, образующейся в результате конденсации влаги, необходимо 
р егулярно и ч а ще спускать воду через соответствующие спускные 
устройства .  

Тщательного ухода в зимнее время требуют и канаты, т а к  как 
при низких температурах  гибкость канатов снижается, ус.1опия 
смазки ухудшаются .  В зимнее время рекомендуется канаты ча­
ще очищать от грязи, льда и смазывать разогретой канатной 
мазью.  

Для предотвращения замерзания оконн ых стекол кабины ре­
комендуется стекла протирать керосином с солью или техниче­
ским глицерином.  

При  н изких температурах  следует избегать перегрузок крана 
и местных ударов по сварным его частям .  

Т ЕХ Н И КА Б ЕЗ О ПАС Н О С Т И  П Р И РАБОТЕ 

Общая часть 

1 .  К р аботе на кране могут быть допущены лица не мо .. 1оже 
1 8  лет, прошедшие специальное обучение по соответствующей 
програ мме, включающей знания м атериальной ч а сти крана ,  управ­
.1ение краном, знания пра вил технической эксплуатации железных 
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дорог и инструкции по  сигнализации, п равил по технике безопас­
н ости, и аттестованные квалификационной комиссией с выдачей 
соответствующего удостоверения. 

2 .  Допуск к р а ботам на кране должен быть оформс1ен прика­
зом или иным письменным докумыпом . 

3. Н е  допускается присутствие н а  кране посторонних лиц, за  
исключением лиц, осуществляющих контроль или  инспекцию. 

4.  Не допускается присутствие посторонних лиц в зоне, опи­
сываемой стрелой.  

5. Н е  допускается производство р а бот одним машинистом без 
участия ч альщика и.1и  зацепщика, производящих подвешивание 
груз,а на крюк или н а'пр авляющих грейфер. 

6. Не р азрешается оставлять кран без н адзора .  В случае не­
о бходимости оставить кран на длительное время дос1жны быть 
выполнены следующие условия : 

а )  стрела крана  установлена вдоль пути ; 
б )  зажигание выключено; 
в )  ручной тор моз движения затянут; 
г )  кабина крана закрыта и з аперта на замок. 
7 .  Не допускается к р аботе кран, если:  
а )  неисправен двигатель ;  
б )  износ канатов свыше норм браковки; 
в )  стрела имеет прогиб или вмятины на металлоконструкции, 

неисправны блоки, отсутствуют оградительные средства против 
спадения канатов с блоков; 

г )  не d'трегулированы грузовые тормоза и не  обеспечивается 
удержание соответствующего груза н а  весу в течение 1 0  мм . ,  не  
о трегулирован тормоз поворота и н е  обеспечивает торможения 
пово1ротной части к:р.ан а  .с поднятым груз1о:v� ; 

д) неисправно пневмоуправление; 
е) отсутствуют ручные сигналы;  
ж )  неисправен звуковой сигнал ;  
з )  неисправен указатель вылетов ;  
и )  неисправно освещение; 
к )  неисправны ограничители грузоподъемности и предельного 

вылета стрелы;  
л )  н еисправны или сняты кожухи ограждения механизмов.  
8. К: выполнению погрузочно-разгрузочных р а бот может быть 

допущен лишь вполне исправный кран ,  прошедший соответствую­
щее освидетельствование, осмотр и испытания согл асно прави­
лам устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кра­
нов ( Госгортехнадзор СССР) и при наличии на кране соответст­
вующей документации. 

9. Р абочее м есто м ашиниста, а также все механизмы крана  
должны содержаться в чистоте. 

1 0. Вспомогательные м атериалы ( концы, тряпки, и т. д . )  долж­
ны храниться в железных ящиках. 

1 1 . К:омплект инструмента также должен быть сложен в опре­
деленном месте - в инструментальном ящике. 
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1 2. Крановые пути, долж н ы  б ыть И·справны,  содержаться в чи­
стоте�, обес.печивать требуемый  г абарит. 

1 3. О замеченных неисправностях железнодорожного пути 
м а шинист обязан довести до сведения соответствующих лиц, и 
до приведения пути ·в н адлежащее состояние работа н а  кране вос­
прещается. 

1 4 . П роизводить р аботу краном под электропроводами воздуш­
ных осветительных линий можно лишь в случае, если ни одн а  
ч асть к р а н а  ( стрела ,  канат)  не  приближается ближе, чем н а  2 м 
к проводам, н аходящимся ·под н апряжением. 

1 5. Перемещение крана без груза и н е  в пределах площадюt 
р аботы может производиться со стрелой, опущенной до уровня 
крыши кабины крана .  

1 6. На кране должен быть чайник с питьевой водой, медицин­
ская а птечка и наставление по оказанию первой помощи при 
ушибах,  порезах, поражениях электрическим током. 

Обязанности крановщика перед пуском крана в работу 

1 .  П режде, чем приступить к работе, крановщик должен убе­
диться в исправности всех механизмов и частей крана ,  а именно:  

а)  осмотреть механизмы крана,  их  тормоза и крепления, а так­
же ходовую часть, тяговые устройства ;  

б )  проверить наличие и исправность ограждений механиз­
мов;  

в )  проверить, смазаны ли передачи, подшипники и канаты, а 
также состояние смазочных приспособлений и сальников; 

г )  осмотреть стрелу и ее подвеску (канаты, р а стяжки и про­
чие элементы п одвески стрел ы ) ; 

д) осмотреть состояние канатов и их крепление н а  барабане, 
стреле, грейфере, а также укладку канатов в ручьях блоков и ба ­
рабанов ;  

е )  осмотреть крюк и его крепление в обойме; 
ж) проверить исправность дополнительных опор ( выдвижных 

блоков и рельсовых захватов ) ; 
з )  проверить исправность освещения крана ,  фар ,  а также дей­

ствие сигнального прибора .  
2. Крановщик обязан совместно со стропальщиком проверить 

исправность грузозахв атных приспособлений. 
3 .  Осмотр крана ,  работающего в нескоJ1ько смен, должен про­

изводить·ся совместно с крановщиком, сдающим смену. 
4. Осмотр крана  должен осуществляться только при нерабо­

тающих механизмах. 
5 .  При осмотре крана крановщик должен пользоваться пере­

носной л ампой,  придаваемой к крану.  
6.  После осмотра крана ,  перед пуском его в р аботу, кранов­

щик обяза н  опробовать вхолостую все механизмы на ходу и про­
верить при этом исправность действия: 
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а )  механизмов крана ;  
б )  приборов безопасности, имеющихся на  кране;  
в )  тор мозов ;  при неисправном действии тормозов произвести 

их регулировку с последующей проверкой грузом. 
7. При обнаружении во  время осмотра и опробовании крана 

неисправностей, препят'ствующих безопасной р аботе его, и невоз­
можности их устранения своими силами,  крановщик, не присту­
пая к р аботе, докладывает об этом л ицу, ответственному за ис­
п равное действие и безопасную эксплуатацию крана .  

Крановщик не должен приступать к работе при наличии сле­
дующих неисправностей :  

а )  имеются трещины в металлоконструкции стрелы или по­
гнуты пояса решетчатой стрелы;  

б )  в элементах подвески стрелы ( серьгах, тягах и т .  д . )  обна ­
ружены трещины, отсутствуют шплинты, отсуствуют р анее и мев­
ш иеся зажимы в местах крепления канатов или ослаблено креп­
.r1ение; 

в) стреловой или грузовой канат и меет оборванную прядь, 
местное повреждение или износ, п ревышающий установленную 
норму; 

г) повреждены или отсутствуют рельсовые захваты; 
д) детали  тормоза механизмов подъема стрелы или груза име­

ют повреждения;  обнаружены трещины в ленте ленточного тормо­
за у тормозов механ измов подъем а  стрелы и груза .  Не отрегу­
лированы грузовые тормоза и не обеспечивается удерживание со­
ответс11вующего ,груза на весу в течение 10 м инут, не отрегули­
рован тормоз поворота, не обеспечивается торможение поворот­
ной ч а сти крана с поднятым грузом ; 

е) неисправен двигатель;  
ж)  неисправно пневмоуправление; 
з )  отсутствуют ручные сигналы; 
и )  неисправен звуковой сигнал ;  
к) неисправен указатель вылетов ;  
л )  неисправН'о освещение; 
м) неисправны ограничители грузоподъемности и предельного 

вылета стрелы; 
н )  неисправны или сняты кожухи ограждения.  
8 .  Для осмотра крана администрация обязана  выделить в 

н ачале смены необходимое время.  
9. После приемки крана крановщик приступает к работе со­

гласно наряду или по указанию администрации.  

Обязанности крановщика во время р аботы крана 

1 .  Во время работы механизмов крана крановщик не должен 
отвлекаться от своих прямых обязанностей, а также п роизводить 
чистку и смазку механизмов. 

2 .  Ни машинист, ни  стажер не имеют права  отлучаться с кра-
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н а  даже н а  короткое время, не  предупредив об этом друг 
друга .  

При  отлучке крановщика стажеру или иному лицу управлять 
краном не  р азрешается .  

В случае  отлучки крановщик обязан  остановить двигатель и 
убрать ключ зажигания .  

Входить н а  кран и сходить с него во время р аботы механиз­
мов передвижения, вращения или подъема не разрешается . 

3. Прежде, чем осуществить какое-либо движение краном, 
крановщик обязан  убедиться, ч то его стажер н аходится в безо­
п асном месте. 

4 .  Перед началом передвижения крана  или поворотом его стре­
.ТJ Ы, если в р аботе механизмов крана  был перерыв и есть опасе­
н ие, что рядом с краном кто-либо находится, крановщик должен 
давать предупредительный звуковой сигнал .  

5. При  въезде в цех и передвижении крана  внутри цеха кра ­
новщик нс должен перемещать кран  со скоростью более 3 км/час .  
Вне цеха кран  может передвигаться с номинальной (паспортной) 
скоростью, если этому н е  препятствует состояние пути. 

6. В местах с узкими проездам и  крановщик обязан следить 
з а  тем, чтобы не задевать встречающиеся н а  пути предметы. 

7. Передвижение крана под линиями электропередач в мес­
тах, где отсутствуют дорожные знаки, указывающие габарит 
проезда, разрешается в тех случаях, когда расстояние по  верти­
кали м ежду верхней габаритной точкой крана  и нижним прово­
дом линии электропередачи будет н е  менее указанного в таблице. 

Т а б л и ц а  

--------�---- - ·  ----------Н апряжение  л и н и и  электропереда ч и  \ До 1 кв 1 1-20 кв 

Расстонние ,  ы - 1-----·--i--�-:5 
35 кв 

и выше 

2,.5  

8. При перемещенип кра н а  (как с грузом, так  и без груза)  
стрел а должна быть установлена вдоль пути. 

Производить одновременно перемещение крана  и р азворот 
стрелы не  р азрешается, исключая случай  работы крана грейфе­
ром на прямолинейном участке постоянного пути. 

9. Крановщик обязан  устанавливать кран  на дополнительные 
опоры во всех случаях, когда такая установка требуется по ха­
р а ктеристике крана ;  при  этом он должен следить, чтобы опоры 
был и  исправны и под них были подложены прочные и устойчи­
вые предметы или выложены шпальные, брусчатые или дощатые 
клетки; железнодорожные краны при этом должны быть укрепле­
ны всеми имеющимися захвата м и .  

К р а н  должен устанавливаться н а  все дополнительные опоры. 
Подкладывать под дополнительные опоры неустойчивые пред­

меты, которые могут разрушиться или с котор ых мтн:ет соскольз-
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нуть опора при подъеме груза или повороте крана ,  не  р азре­
шается. 

1 0. Установка крана  на п одмостях, перекрытиях, на краю от­
коса или на краю канавы может производиться лишь с разреше­
ния администр ации, эксплуатирующей кран, и только после про­
верки прочности подмостей, перекрытий или невозможности опол­
зания грунта под краном .  

1 1 . При установке же.1езнодорожного крана  для р абот на  
кривой без передвижения крановщик обязан укрепить его всеми 
имеющимися рельсовыми захватами, а при установке его на 
ук.1оне еще подложить под колеса тормоэные башмаки.  

1 2. Р абота н а  неисправных железнодорожных путях и в мес­
тах,  где не  обеспечивается н адежная устойчивость крана,  не  р аз­
решается . 

О замеченных неисправностях железнодорожного пути кра­
новщик обязан довести до сведения своего начальника .  

1 3 .  При возникновении на кране пожара  крановщик до.1жен 
немедленно приступить к его тушению, вызвав одновременно че­
рез одного из членов бригады, обслуживающей кран ,  пожарную 
охрану. 

1 4. Совместная работа двумя кранами по подъему и переме­
щению грузов может быть допущена лишь в единичных случаях 
и должна осуществляться под руководством  лица,  о тветственного 
за  исправное состояние и безопасное действие кранов;  при этом 
грузовые канаты должны сохранять вертикальное положение, а 
н агрузка,  приходящаяся н а  каждый кран ,  не  должна превышать 
его грузоподъем,ности. 

1 5. Перед началом работы крана  крановщик •обязан убедиться 
в н аличии освещения р абочего места, з аклинить рессоры железно·  
дорожного крана при р аботе его без дополн ительных опор.  

При недостаточном освещении крановщик, не приступая к р а ­
боте, дш1жен сообщить об этом лицу, которому подчинен.  

1 6. При подъеме и перемещении грузов крановщик должен 
руководствоваться следующим :  

а )  производить р аботу краном только по  сигналу стропаль­
щика ;  если стропальщик дает сигнал, действуя вопреки инструк­
ции, то крановщик по  такому сигналу не  должен производить 
требуе:vrого манев.ра крана ; за поврежден·ия, причиненные действи­
ем крана  из-за подачи неправильного сигнала ,  несут ответствен­
ность как крановщик, так и стропальщик, подавший неправиль­
ный сигнал;  обмен сигналами между стропальщиком и кранов­
щиком должен производиться по установленному на предприятии 
порядку. Возможный вариант применяемой сигнализации приве­
ден в правилах  по крана ы ;  сигнал «Стоп» крановщик обяз:::н вы­
пшшять независимо от того, кто бы его н и  подавал;  

б )  грузоподъемность крана  для каждого вылета стрелы опре­
делять по указателю грузоподъемности; при работе крана на ук­
лоне и на  кривой вылет стрелы, когда указатель вылета не учи­
тывает ук.1она ,  определять фактическим примеро:-.1 ; при э11ом за-

79 



меряется гор изонтальное р асстояние от оси центральной колонны 
крана  до свободного висящего крюка ; 

в) перед подъемом груза предупредить стропальщика и всех 
н а ходящихся возле крана  лиц  о необходимости отойти от подни­
м аемого груза и из зоны возможного опускания стрелы.  Переме­
щение груза можно производить только лишь при  отсутствии  лю­
дей в зоне р аботы крана .  

Указанные требования крановщик должен выполнять также 
при подъеме и перемещении грейфер а .  

П ри  р аботе крана  запрещается н аходиться людям рядом с его 
платформой, а также выходить н а  поворотную часть, чтобы не 
быть зажатым м ежду поворотной и неповоротной ч астями  крана ; 

г )  при работе крана н а  погрузке и разгрузке железнодорожных 
полувагонов, а также в других случаях, когда место складирова­
н ия груз а  не обозревается непосредственно из будки крановщика, 
крановщик должен предва рительно убедиться в отсутствии лю.'�ей 
в зоне скл адирования груза ;  

д) крюк подъемного механизма устан а вливать точно над гру­
зом,  подлежащим подъему; 

е )  при подъем е  грузов, близких к предельно допускаемой ДJl Я 

данного вылета грузоподъемности, необходимо поднять груз на 
высоту не  более 0,5 м, чтобы убедиться в устойчивости крана и 
исправности действия тормозов, после чего, опустив груз на 
землю, производить его подъем на нижнюю высоту; 

ж )  при  подъеме груза расстояние м ежду обоймой крюка или 
грейфера и блоками  н а  стреле не должно допускаться менее 0,5 м ;  

з )  перед р азворотом или передвижением крана  крановщик 
должен убедиться, что возле крана  и н а  его поворотной платфор­
ме нет людей ;  

и )  перемещаемые в гориз'онтальном положении грузы следует 
предва рительно приподнять н а  высоту не менее 0,5 м выше встре­
ч ающихся на пути предметов;  

к)  при подъеме стрелы следует следить, чтобы она  не  подни­
м алась выше положения, соответствующего н аименьшему рабо­
чему вылету; 

л) при подъеме и опускании груза ,  н аходящегося вблизи сте­
ны ,  колонны, штабеля груза ,  железнодорожного вагона  и т. п" 
крановщик предварительно должен убедиться в отсутствии стро­
п альщика и других лиц между поднимаемым грузом и указанны­
ми частями  здания или оборудованием,  а также в невозможности 
задевания стрелой или поднимаемым грузом за стены, колонны 
и т .  п . ;  

м )  перед опусканием крюка ниже обычного ( подъем груза из 
колодца, котлована и т. п . )  крановщик должен предварительно 
убед.итЬ'СЯ, опуская порожний крюк, ·в Т'ОМ ,  что при его нис­
шем положении на барабане  остается не менее 1 ,5 витка каната ; 

н )  укладка и р азборка груза должна  производиться равно­
мерно,  без н арушения установленных для складирования грузов­
габаритов и без загромождения проходов ;  
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о) крановщик должен внимательно следить з а  канатами, в слу­
чае спадания их с барабана  или с блоков, образования петель 
или обнаружения повреждений к анатов крановщик обязан при­
остановить р аботу крана ;  

п )  устанавливать кран под линией электропередачи не р азре­
шается. 

Устанавливать кран для работы вбJ1изи линии электропереда­
чи можно лишь с разрешения, подписанного главным инженером, 
главным энергетиком или прорабом предприятия, производящего 
р аботы, и под наблюдением выделенного ими лица; 

р )  при н еобходимости передвижения железнодорожного крана  
с грузом по кривой нагрузк а  должна быть уменьшена н а  20 % 
против н а грузки, установленной для данного вылета ; 

с )  при р аботе крана  с грейфером, предн азначенным для сыпу­
чих и 'кусковых материалов, 1не р аврешаеr:ся производить перевалку 
материала,  наибольший р азмер кусков которого превышает 
300 мм,  а насыпной вес превышает величину, установленную для 
данного грейфера .  

Перевалка штучного груза может производиться только спе­
циальным грейфером; 

т)  но время р а боты грейфером в зоне действия стрелы крана  
не  должны н аходиться люди, в том числе подсобные р абочие, об -
1служивающие кра·н. 

:Подсобные р абочие могут допуска тыся к выполн·ению сво­
их обязанностей тольюо в перерывах р а боты к р ана ,  после  того как  
грейфер будет опущен н а  землю и к.рановщик убедится 1в том, что 
ан .наход'ится в у�стойчивюм поЛ:ожении. 

1 7. При подъеме и перемещении грузов крановщику з апре­
щается : 

а )  допускать к обвязке или зацепке груза случайных лиц, 
не имеющих прав ·Стр опальщика или зацепщика, а такЖ'е примене­
ние немаркированных грузозахва тных приспособлений;  

б )  поднимать или кантовать груз, вес которого превышает 
грузоподъемность кра н а  для данного вылета ; если крановщик не 
знает вес груза ,  то он должен получить об этом сведения у адми­
нистрации; 

.в )  опускать стрелу с грузом до вьшета,  при котором грузоподъ­
емность крана  будет меньше веса поднятого груза ;  

г) производить резкое торможение при р азвороте стрелы с 
грузом ; 

д) подтаскивать груз по земле, рельсам и лагам крюком кра­
н а  при косом натяжении канатов, а также подтаскивать железно­
до.рожные вагоны, платформы 1и прочие при помощи крюка;  

е)  отрывать крюком или грейфером грузы, засыпанные вемлей 
или з аложенные другим и  груза ми, грузы, привернутые болтами,  
з алитые бетоном или примерзшие к вемле; 

ж) освобождать краном з а щемленные грузом чалочные кана­
ты или цепи ;  

з )  поднимать груз, неправильно обвязанный, подвешенный за  
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один рог двурогого крюка, а также в таре, з аполненной выше 
бортов; 

и) укладывать груз на электрические кабели и трубопроводы, 
а также н.а краю 011кос•а или канавы, если при этом он может 
сползти или опрокинуться; 

к )  поднимать груз с находящимися в нем людьми, а также 
груз, выравниваемый весом людей .или поддерживаемый ру­
ками.  

л )  передавать управление краном лицам,  не имеющим отно­
шения к р аботе крана ,  а также допускать к самостоятельному 
управлению учеников и стажеров без наблюдения за ними; 

м) производить погрузку и разгрузку а втомашин при нахож­
дении шофера в ее кабине. 

1 8. Крановщик обязан опустить груз и прекратить работу кра­
на в случае возникновения неисправностей, указанных в пункте 
7 стр. 75, а такж·е: 

а )  при сильном ветре, превышающем 6 баллов, принимая ме­
р ы  п ротив угона крана  в соответствии с указаниями инструкции 
завода-изготовителя или администра ции. 

1 9. При всякой вынужденной остановке крана крановщик обя­
зан доложить об этом лицу, которому он  подчинен. 

Обязанности крановщика после прекращения р аботы крана 

1 .  По окончании р аботы крана  крановщик обязан соблюдать 
следующее: 

а )  не  оставлять груз или грейфер в подвешенном состоянии; 
б) поставить кран в предназначенное для стоянки место; 
в )  установить стрелу вдоль пути; 
г )  остановить двигатель и отключить з ажигание; 
д )  оставлять кран на участке пути, имеющем уклон, не р азре­

шается. 
2. При  р аботе крана  в несколько смен крановщик, сдающий 

с мену, должен сообщить своему сменщику о всех неполадках в 
р аботе кра>на, наблюдавшихся з а  и.стекшую смену. 

Обслуживание крана и уход за ним 

Крановщик отвечает за правильное обслуживание крана,  при 
этом он  должен следить, чтобы:  

а )  механизмы и оборудование крана  не  загрязнялись и были 
в исправности ;  

б )  смазка всех механиз мов производилась своевременно; 
в) смазочные и обтирочные м атериалы хранились в закрываю­

щейся металлической посуде, укрепленной в удобных местах кра­
на, в количестве не  превышающей суточной потребности. Исполь­
зованный обтирочный материал должен удаляться с крана .  
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П РА В И Л А  С И Г Н АЛ И ЗА Ц И И  

При нахождении крана  н а  путях железных дорог машинист 
обязан иметь железнодоржные знаки и принятые сигналь� , 
вплоть до сигналов ограждения.  

В целях безопасности, четкости и слаженности работы м аши­
ниста и грейферщика-зацепщика необходимо знать установлен­
ные МПС сигналы и пользоваться только ими. 

Маневровые и грузовые сигналы 

При р аботе крана  грейферщиком-зацепщиком подаются сле­
дующие звуковые и ручные сигналы: 

Н а и �1е 1 1 овавие  

о п е р а ц и й  к р а н а  

Двинуться самохо­
дом к р а н у  в перед п о  
направлению стрелы 
или в право от стре­
л ы  п р и  ее  располо­
ж е н и и  перпендику­
лярно или под уг­
лол к оси пути 

Двинут1,ся са:vюхо­
до\1 к р а н у  назад,  
обратно по нанрав­
лению стрелы или  
влево от стрелы п р и  
·ее расположе н и и  
перпендикулн р н о  
1 1 .1и  п о д  угло:-.1 к оси 
нут и 

Ехат1, к р а ну са:-.ю­
х.одом ти 1 1 1е  

Сиг 1 1ал  грейфершика-зацешцика  

к р а н а  

Днем-мах а н и е  н а д  голово й  раз­
в е р н утым желтым флагом,  а но ­
чью-фонарем с желты:.1 и л и  белым 
огнем .  Один дли н н ы й  звук  ручно­
го св истка или духового рожка 

Дне\1-\1аха в и е  у ног  разверну­
тым желтым флаго:-.1 ,  а ночыо-фо­
н а ре\1 с желтым или белым оrне\1 .  
Д в а  длинных звука р у ч н ого свист­
ка  или духового рожка 

Дне\'! --м ед.1ен ное к а ч а н и е  вверх 
и в н и з  развернутыч же.пым фла­

, го\!,  а н о ч ь ю  р у ч н ы м  фонарем с 
. же.пым и.1 и  бельв1 огне\1. Два ко­
. ротких звука р уч ного свистка или · духового рожка  

С11гна .1 , Стой " н р и ' Л.ве�1-\1аха н и е  п о  кругу  развер-
11ередвижен и и  кра- н утым к р а с ны:-.1 или  желтым фла­
н а  г о м ,  а н о ч ь ю  - фонарем с любым 

огнем .  Три коротких звука р уч но-
го свистка  и л и  духового рожка 

П овторение  с и г ­
н а л а  м а ш и н истом 
крана ,  подтверж­
дающ. п р и нятие  

его  к исполн .  

Один 
свисток 

Два 
свистка 

Два 
СВ ИСТ!( а 

Т р и  
свистка 

длинный 

ДЛ И Н Н ЫХ 

коротких 

коротких 

П однять 
или крюк 

грейфер Поднятие п олусогнутой в локте Один короткий  
р у к и  от пояса вверх.  Один корот- свисток 
кий звук р уч ного свистка или ду-
хового рожка 
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Н�И/dенование  

операций крана  

1 Повторение  сиг­
Сигнал  г р ейферщика-зацепщика вала  м аши н истом 

к р а н а  
1 к р а н а ,  п одтверж­

дающ. п р и нятие 
его  к исполн.  

О пустить 
или к р ю к  

г р е й ф е р  1 О п у с к а н и е  полусогнутой в локте О д и н  короткий 
р.ук и  от  пояса в н из .  Один корот- и один  дли н н ы й  
к и й  и оди н дли н н ы й  з в у к  р учного свистк и 

Остановить подъ-
е м  грейфера или 
к р юк а  

Повер н уть стрелу 
в право или влево 

Поднять стрелу 

О пустить стрелу 

Н езна чительное 
п еремеще н и е  ( п р и­
м еняется в случаях 
н адобности в н езна­
ч ительных движе­
н иях)  

св истка или духового рожка 
Резкое движение рукой в п раво  j Оди н корот к и й  

и в л е в о  н а  уровне  нояса ,  л а д о н ь  1 и д в а  дли н н ы х  
обраще н а  в н из .  Один к о р о т к и й  и 1 свистка 
два дли н ных звука р у чного св ист-
к а  духового рожка 

Д н ем-движение согнутой р у к и  
ладо н ь ю  в п р а в о  или влево п о  н а ­
п равлению требуемого в р а щения  
стрелы ;  н очью-такое же  движение  
р у чным фонарем с желтым или бе ­
лым огнем.  Для поворота в п р а во­
четыре коротких,  а для поворота 
влево-четыре дли н н ых звука р у ч -
1 10го свистка или духового рожка 

Поднятие в ытянутой р у к и  от 
пояса вверх.  Три длинных и два 
коротких звука р у чн ого свистка 
или духового рожка 

О п ускание  вытянутой руки от 
пояса в низ .  Два коротких, один 
дли н ный,  два коротких звука р у ч -
110го с в и с т к а  или рожка 

Поворот в п ра ­
в о  - четыре ко­
ротких свистка, 
поворот влево­
четыре дли н ных. 
свистка 

Т р и  длинных. и 
два коротких 
св истка 

Два коротких, 
ОД И Н  ДЛ И Н Н ЫЙ И 
два коротких 
св истка 

Прерывистое короткое движение Два коротки�q 
р у к и  от пояса вверх ладо н 1, - сигнала 
. Подъем чуть- чуть ввер х " ,  вниз 
ладон ь ю  - . Опускание  чуть-чуть 
в н и з " ,  влево ладонью - " П одать 
ч уть-чут1, влев о " .  У к а за н н ы й  сиг-
нал  дополняется звуковым-два ко-
ротких звука р у ч ного свистка или 
духового рожка 

П р  и м е ч а н и е. При отсут1ствии флажка дневные сигналы №No 1 ,  2, 3" 
4 можно подавать соответствующим дви:жением ,руки. 

При сложных перемещениях груз а вместо множества сигналов. 
рекомендуется указать рукой новое место укладки. 

Д ЕМО НТАЖ КРАНА 

Общие правила 

Работы по демонтажу м еханизмов и крана  в целом должны 
производиться лицами,  имеющими соответствующую квалифика­
цию и знакомыми с устройством механизмов крана .  Участие ма-
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шиниста крана при выполнении демонт.ажных р а бот весьма же­
лательно.  

При работах по р азборке механизмов кра н а  следует приме­
нять только исправный слесарный инструмент, не  допускать при­
менения не  соответствующих размерам гаечных ключей с под­
кладками или отвинчивания гаек зубилом, ударом м олотка .  

П р и  необходимости использования ударного инструмента уда ­
ры молотком или  кувалдой должны н аноситься с применением 
медных или деревянных подбоек. 

Следует соблюдать осторожность при р аботе вблизи откры­
тых трущихся поверхностей. Рекомендуется поверхности разъ­
емов, а также детали и основания, на которых они стоят, прикер­
нивать с тем, чтобы при дальнейшей сборке облегчить таковую. 

Сходные детали и места их установки следует клеймить бук­
вами или н омерами,  с тем, чтобы в дальнейшем при сборке уста­
навливать н а  прежние места ( блоки, подшипники,  валики и т. п . ) . 

С нятые детали следует складывать на  чистые деревянные щ11 -
ты или стеллажи, для мелких деталей необходимо иметь ящики. 
После очистки и промывки ·в к еросине во избежание ржа1вчины 
снятые детали рекuмендуется смазать тонким слоем маши1шогР 
масла. Рекомендуется снятые детали и узлы укладывать в поряд­
ке принадлежности их друг к другу. 

Болты с навернутыми на них гайкам и  следует оставлять в 
01верстиях мест, к которым крепились снятые детали. 

Шпонки следует привязывать к валам ;  установочные винты 
оставлять в кольцах. 

Стопорные планки (ригели )  следует оставлять на своих :v1 е­
стах. 

Детали, поллежа rцие замене. укладываются отдель·но. 
Перед разборюой .недоступных Для осмотра узлов следует по­

Р.торно  ознаком иться с настоящим руководс1 вом, чертежами  и 
установить порядок с ьем.ки дета,пей. 

Места рюборки должны быть хорошо освещены.  

Демонтаж силовой установки 

Час гичный демонтаж силовой установки может производить­
ся без особых указаний .  по мере необхl)димости. 

Демонтаж полный. со снятием двигателя с крана, производит­
ся в следующем порядке. 

От двигателя должны быгь отсоединены:  системы зажигания 
и питания, все рычаги. тяги и к ан атики управ:rения двигателем , 
спущена вода из системы охлаждения, р ассоединена муфта сце­
пления редуктора ,  отсоединен и снят р адиатор ;  снят кожух цеп­
ной передач и, р ассоединена и снята цепь. После этого может 
быть убран редуктор. 

После отсоединения крепления двигател я .  от фундаментной 
рамы двигатель может быть снят с крана  автопогрузчиком, авто-
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краном или другим и  средствами  через открытую заднюю днерL 
кузова. 

Монтаж силовой установки производи'Гся ·в обратном де­
монт·а1жу по:рядке. 

Демонтаж ходовой и поворотной ч астей крана 

Перед удалением центрального шкворня ( рис. 1 1 ) поворот­
ную часть устанавливают на домкрат, как  для транспортировки. 
а стрелу снимают. 

Гайку ( 1 4 )  свертывают после удаления проволоки, связываю­
щей установочные винты, гайки. Удаляют нижнюю гайку U2) и 
воздухопровод ( 1 3 ) , а затем через осевое отверстие шкворня про­
пускают цепь ( ил и  канат) , на конце которой укрепляют специ­
.ально для демонтажа изгстовляемую ш айбу с выступом, входя­
щим в отверстие ш кворня. По удалении iпкворня · поворотную 
часть крана оставляют на катках или снимают ее с платdюрмы. 
В ес шкворня - J 40 кг.  

Вес поворотной части в сборе - 22 т. 
Подготовку платформы ходовой части к демонтажу начинают 

·со снятия сепараторного кольца ( 1 )  ( рис. 1 2 )  с катками ( 4) в 
r оризонтальном положении. 

Выносные опоры ( l fJ) ( р ис fJ) убирают и напротив их коробок 
выкладывают две деревянные клетки высотой 1 м .  

Для послецующей сборки платформы за'v1еряют величину з а ­
зора между гайками шкворней и надрессорt\ЫМИ брусьями теле­
жек (она должна быть 3-5 'v!M ) ; гайки удалнют и шкворни вы­
нимают кверху, после чего 1\югут быть выкачены ходовые те­
.iiежки. 

Разборка кузова 

К:узов крана  мо;к:ет быть снят целиком или по частям.  т. е.  к а ­
·бина м ашиниста и остальная часть кузова .  

Перед снятием кузова  стрелу необходю10 опустить на  нод­
· с1 авку высотой 1 .5-2 м ;  канаты снять. При раздельной LЪемке 
кузова крышу над кабиной вс1(рыть и убрать болты, расппложс;т ­
ные в вертикальной плоскости по п ривалочны'v! уголкам ка­
·бины .  

Отсоединяется или частично с 1 1имае1 ся электропроводкJ, рас  
ноложенная на  стенках кузова .  Снимаются ограждения. ра3би­
рается передняя стенка над механиз м а ми .  Освобождаются болты, 
крепящие основание кузова по всему периметру к верхней повс•­
ротной раме  

После всех отсоединений кузов может f; r,тть снят кверху мо­
стовым или козловым крана м и, талью или ,_, .  :·:r ими  грузоподъем -
ными  средства м и. 
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Разборка механизмов 

При демонтаже мехаЕизмов разбирается передняя стенка ку­
зова, снимаются оградительные кожухи и снимается часть кры­
ши над механизмами  ( если кузов не снимается целиком ) .  

Р азборку механи1мов н ачинают со стрелоподъемного меха­
низма, переходя з атем к в алу грузовых барабанов,  горизонталь­
ному валу поворота, горизонтальному в алу механизма подъема  
с1 релы, главному в алу и кончая вертикальныы в алом при всда ко­
J !Е.сных пар и механиз\t а  поворота. 

Механизм подъема стрелы (рис. 3 1 ) разъединяют со щекови ­
н2ми  и тормозам и :  удаляют нижние болты подкоса ( 1 6 \ ,  кpo:vie· 
одного на каждую стойку, удаляют болты нижней балки (9) . 
отцепляют подвески тормозов. З атем механизм захватыаают ка­
натами за барабан ,  слегка подвешивают, вытаскивают последние  
бо.пы и валики (5 )  и механизм удаляют. Общий вес  меха•низма 
rюдъе,1 а стрелы 1 А т. 

Перед тем, как снять вал с грузовыми  барабанами ,  удаляют 
.1енты и их кожухи .  После снятия крышек подшипников 1\анаты 
крепят за  барабаны и последние  удаляют. 0()щий вес вала и ба -
рабанов 1 ,5 т.  

Демонтаж остзлыrых горизонтальн.,1х валов особого 11оясне­
ния не требует н ведется в указанном выше порядке. Вес глав ·  
наго вала 0 ,6  т, вала  поворота 0.,5 т ,  вала  механизма подъема  
с 1  релы 0,3 т .  

Перед вытаскиванием вертикального вала (3 )  привода колес­
ных пар  ·( рис. 1 J )  убирают воздухопровод, проходящий через от­
верстие 1вала ,  затем -снимают гайку (2 ) , (после предварительного 
разгибания лапок гаечного замка ) .  Под нижнюю шестерню VI  
по,:r;кладывают доску та,к, чтобы цилиндрическая шестерня, рас­
по.тоженная ниже, служила опорой.  Ломиками, подведенлыми под 
верхнюю шестерню, вал постепенно вынимают из нижней ше­
с1 ерни, которую БО время удаления вертикального вала удержи ­
вают, чтобы не упала . 

Принимают меры предосторожности, чтобы вал не понернулсg 
или не ·осел в1незапно ·книзу. Лучше всего вал подвесить н а  
крюке мосто11юго крана  на  канатах, которые следует держать в 
неско.1ыко натянутом сост·ояни·и .  

· 
Вес вала с верхней шестерней О. 1 т. Нvжняя шестерня весит 

28 кг;  поэтому для безопасности р аботы внизу должны нзходи гь ­
ся два человека.  

Перед ·удалением вертикального вала поворота ( рис.  23) ниж­
нюю шестерню IV подrrирают доскЬй и Шайбу (7)  удаляют. Под 
верхнюю шестерню подводят два домкрата и вал выжимают 
кверху, нижнюю шестерню при  этом поддерживают. Одноврсмен -
но верхнюю шестерню с в алом ( общий вес О, 1 т)  подвешивают 
на крюке мостового крана .  

Демонтаж вертикальных в алов удобнее производит:, на к а ­
наве. 
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ТРА Н С П О РТ И РОВ КА 

Следование крана в' составе поезда 

Для следования крана  в нерабочем состоянии со стрелой Н ме ­
тров в составе поезда : 

1 )  шестt:'рню н а  гор изонтальном валу п ривода ' колесных пар  
выводят из зацепления с шестернями осt:'Й холовых тележек и 3 а ­
пирают в нерабочеы положении имеющейся на  том же ваJ1у разъ­
емной муфтой ( 4 )  ( рис.  25) ; 

2) замыкают ·1 ор :vюза поворота ,  включают два дисковых фри­
кuиона и кулачковую муфту механизма подъема стрелы ,  

3 )  винты выключателей рессор пер�водят в верхнее положе­
ние  до упора и з апирают, чтобы не могли самопроизвольно отвер­
нуться. 

Величина  зазuра 'Л·ежду подрессорными и надрессорными 
частя ilш коана должна быть не  менее 30 м м ;  

4)  рель'совые з ахваты снимают и укл адывают в кузове 
крана _  

5)  поворотную часть крана  подпирают установленны:v�и в ней 
винтами домкратов, а винты их  закрепляют контргайками _  

Для удержания винтов от п ровертывания через отв�рстие в 
их головках п ропускёют п роволоку диа метром 5 мм , которая кре­
пится к скобе; 

6)  хвостовую часть поворотной рамы прикрепляют к платфор­
ме краш1 тяга �ш (3) ( рис.  53 ) ;  

ло6а �mfla11 - 'IOC!17b 

Рис. 53. Закрепление поворотной части крана. 
1 - скоба; 2 - валик; 3 - тяга ; 4 - гильза; 5 - крюк. 



7) выносные олоры запирают в гнездах платформы валиками.  
При транспортировках н а  большие расстояния каждое гнездо з а ­
крывают привар ной скобой и з  проволокц диаметром не  м енее 
5 мм ;  

8 )  к крану прицепляют железнодорожr-iу� платфор:v1у ( рис. 
54) , на которую на рзсстоянии 3/4 м длины стрелы от ее основа ­
н и я  устанавливают козелок ( рис. 55) , прикрепляемый к платфор­
ме болтами. 

Стрелу крана  опускают на платформу н ад козелкам так, что­
бы ось стрелы совпадала с осью прямого участка пути и между 
о релой и козелком был зазор 1 50-250 м м .  

К:роме того, стрелу привязывают к платформе канатом, цепью 
или витком из п>1ти проволок диаметром по  5 м м ,  ТЦJ.< чтобы при  
1 1 роходе в кривых она :vюгла передвигаться от  серед�,ны до  боко­
вых упоров козелка;  

9 )  крюк с канатом снимают со стрелы и разъеюiкяют их  М 'С ­

:ж:ду собой ; 
10 )  все снятое оборудование:  крюк, грейфер, rрейферные ба­

рабаны, канаты - укладывают на  прицепную платф9рму. 
Грейфер привязывают к платформе витком из двух п роволок 

диаметром 5 мм ;  
1 1 )  кран  обеспечивают по  нор м а м  МПС зап,асом смазки и 

концов для подбивки букс в соответветствии с расстоянием тран­
l(:портировки; 

12 )  в зимнее время на кране устанавливают железную печь 
11 выдают для нее запас  топлива;  

13)  проводника, сопровождающего кран,  обеспечивают сред­
ствами  сигнализаций (сигнальный трехцветный фонарь, красный 
флажок) ; 

1 4 )  буксы крана  и железнодорожной платформы осматрива­
ют, проверяют наличие в них подбивки и см азки. Осмотру и про­
верке подлежат также прол е гная  труба и концевые рукава ,  авто­
.сцепка .  

Обнаружен.ные неиспр авности устраняются ; 
1 5 ) за 1 1 рещае1 ся пропускать кран через горки, а также по.�\-

11ергать его толчкам при  м аневрах; 
16) кран включают в железнодорожный сос1 ав  в соответствии 

с его весом,  как нетормозную единину и загрузкой вспомогатель­
ной платформы согласно ПТЭ; 

1 7 )  скорость движения поезда, в котором с.1едует кран,  пе 
должна превышать 60 км/час;  

18)  о нахождении крана в составе поезда главному кондукто­
ру и машинисту выдают предупреждение. В нем указь1ва ют ско­
рость следования поезда как  на перегоне, так и прИ 'прохожде:­
нии стрелок. 

Для следования в р абочем состоянии с п аровоа.о:м-::;на длину 
перегона и более со скоростью до 25 км/час кран ·rrодrот-t>вляется 
:в соответствии с п.п .  1 -8, 1 1 , 1 3, 1 4 ; канат ослаб.1яют, чтобы не тя ­
!iУЛ крюк, грейфер •не привязывают. 
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Рис. 55. Козелок. 

Д.пя следованиq в р а бочем состоянии со скоростью ! 0 - 1  ;-, . 

км/час.  с паровозом на  дли11у перегона ,  т. е. не  далее, как  н а  
: О- 1 5  км , кран  снаряжают в соответствии с пп .  3 , 6, 7, 8, i З, 1 4 .  
ЕЕртикальный в ал передвижения (фриющоны выключены ) 
все в ремя н аходится под н аблюдение:vr и усиленно смазывается .  
Тормоз поворота включают. 

Сопровождение крана 

Пров:)дником д.'Iя сопровождения крана  назначают л ицо, зна ­
!\Омое с устройством крана ,  его ходовыми  ч астями, сцепкой, экс­
ш1уатаuией крана, а также с Правил ами  технической эксплуата­
ции и Инструкцией по  сигн алнзации, действующнми на  железных 
дорогах Союза ССР.  

Проводник обяза н  следить: 
з а  состоянием букс и другими ходовыми частями, за тяга\ш, 

укрепляющими поворотную частh крана ,  а таюhе за  состоя нне:v1 
стрелы и механизмов:  _ 

за  тем, ч1юбы тор м оза  поворота крана  и передвижения, два ди­
сковых фрикцион2 и кула чковая  муфта механнз�1 а  rюдъе�1 а стре­
iI Ы были замкнуты во время следования крана ;  

за  исправностью всех креплений крана  и за положеннем стре 
"�ы по отr:ошешrю к козелк\'. 

П одготовка крана к работе 

Для подготовки к р аботе крана ,  находящегося в нера бочем 
( 1 ранспортном ) состоянии, необходимо выполнить следующее: 

1 .  Снять тяги транспортного крепления поворотной части кра ­
на  ( рис. 53 ) .  
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2. Ввести в действие ограничитель грузоподъемности, для че1 о, 
освободив от развязки грузик. снять увязку обоих рычажков вы­
ключ:ателей ограничителя и у<бр ать с конца штока шайбу диск, 
-свернув гайку. 

3. Вывернуть винты поджимных домкратов из гаек на  пово-
ротной р а м е  крана  и уложить их в кабине крана .  

4. Навесить и з акрепить рельсовые захваты ( рис. 5) . 
5. С нять оградительные проволоки у аутригерных балок. 
6. Поставить вкладыши надрессорных брусьев тележек и п о ­

ставить в р а бочее положение выключатели рессор ( рис. 8) . 
7. З ап р авить двигатель -- заполнить водой систему охлажде­

ния, з алить топливный бак  бензином, залить м асло и т. д. 
8. Произвести осмотр и смазку всех механиз мов крана ,  сняn 

излиш1 1юю смазку, шшесенную с целью консервацшr. 
9.  З апустить двигатель, п рогнать его вхолостую, а затем опро­

бовать вхолостую все механизмы.  
1 0. Включить шестерню V ( рис. 25)  н зацепление, для чего н е ­

обходиыо разъединить ра3ъемную муфту (4)  и шестерню VI  пе-
редвинуть вдоль вала на место снятой муфты. Если зубцы Ш Е' ·  

· стерни  V не совпадают с впадинами  шестерни н а  колесных ;ia ­
pax ,  то вертикальный вал привода колесных пар  ( при выкл ю­
ченных ф рикциона х )  вверху п робуксовывают на требуемую веj/ н­
чину. В cJiyчae, если несовп адение зубьев получается и со вто­
рой шестерней, то передвижением н а  самоходе добиваются совпа­
дения. Включение шестерен должно выполняться н а  прямом уча­
-с.тке пути. 

П Р ЕДЪЯ ВЛ Е Н И Е Р Е КJIАМА Ц И И 

В случае обнаружения дефектов при  эксплуатации а:опущен­
ных по вине завода-изготовителя кранов, в течение срока завод­
"Liшх гарантий потребитель Емеет право предъявить заводу ре­
клам ацию. Для этого не по :щнее пяти дней после обнаружения 
дефекта потребитель сообщает заводу-изготовителю сведения о 
р аботе крана  и обстоятельствах появления дефекта .  Сведения 
должны содержать в себе ответы н а  следующие вопросы : 

1 .  Заводской номер крана  
2. Количество отработан ных часов 
З. Характер дефекта и обстоятельства его обнаружения. 
4 .  Подробный почтовый и железнодорожный адрес в.'Iадельцс; 

крана .  
Одновременно потребИ'! ель сообщает о вызове представителя 

ст завода -изг11товителя для составления н а  месте двустороннего 
рекл а мационнсго акта. В случае вызова представителя завода до 
его п риезда или до получения ответа от завода дефектные уз.1ы 
крана  не  разбирают. 

З авод отправляет п исьменный ответ или сообщает о выезде 
представителя н е  позднее чем через 5 дней со дня полученин 
сообщения о дефекте и вызове. 

:92 



Разборка крана  и его узлов для выявления причин неисправ-
1юсти и составление рекламаuионного акта  в одностороннем по­
рядке до получения от завода-изготовителя согласия н а  провещ;­
ние таких односторонних р абот влечет за собой отказ завода-из -
готовителя от удовлетворения рекламационных претензий. 

Двусторонний рекламационный акт о вине завода -изготови­
теля дает п р аво потребителю на бесплатное получение всех де­
фектных или преждевременно пришедших в негодность деталей 
или узлов. При желании потребителя использовать вышедшие из 
с1 роя узлы и детали потреби ге.ль оплачив ает их стои1\10сть 110 
счету завода-изготовИ1 еля в том случае, ее.ли рекл а м аlJ,ия была 
:удовлетворена .  

Зак.1ючение о вине потребителя в появлении дефектов у кра ­
на  дает право заводу изготовителю т ребовать от потребителя 
-(•платы р асходов по командировке своего представителя и осво­
бождает завод от возмещения убытков, понесенных потребите ­
лем. 

Замена деталей, входящих в к01мплект з апаоных частей крана ,  
не является основанием для предъявления рекл а м ации. З аявка 
на запасные ч асти сверх норм заводом не  р а с�матриваются. 

З авод -не несет ответственности за р аботу крана  в случае не -
выполнения потребителем п р авил хранения и эксплуатации кра ­
н а  в соответствии с указаниями, приведенными в данной книге. 

П р и  направлении на завод рекламационных актов, а таюке 
писем и запросов необходимо н азывать узлы и детали в соответ -
о вии  с терминоJюгией, приведенной в книге, или делать ссылки 
на  помещенные в нем рисунки. 

Рекламации по  комплектующим изделиям, установленным 1 1 а  
кра не, изготовленным н е  заводом имени 1 Мая, следует н а п р а ­
влять в 2 адреса :  заводу-изготовителю покупного изделия и з а ­
воду имени 1 Мая. 
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ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧRГОВ HR ПУЛЬТЕ ПНЕВМОУПРRВЛЕНИЯ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РRБОЧИХ О ПЕРRЦИЙ --- --- - ----- ------ ---- - 1=--�--- -- - - -
Положение  ры чагов и_;;-�едалей пульт�

------

На именова ние м у ф т ы  т о р м о  1-----1-
движе- 1 право- [ левого \ IJ OB O - пр аво- 1 левого 1 IJ O B O -

з а 
р абочих операци й стрелы н ия го б а -

I 
б а р а - рота го ба- бара- рота 1 

пр имечание  
, р а ба н а  , б а н а  рабана  б а н а  

Подъем стрелы : 1 1а себя 
от себя Опускание стрелы 

Подъем груза '1 вертик .  
Опуска н и е  груза  до 7 т вертик .  

Опуск а н и е  груза свы- верти к .  
ш е  7 т 

Поворот вправо вертик .  
Поворот влево верти к. 
Движение вперед вертик.  
Движение назад вертик .  

верти к .  
вертик.  
верти к .  
верти  к .  

веrник .  

вертик .  
верти  к .  
от себя 
н а  себя 

Г р у з о в а я  р а б о т а  
вертик .  вертик .  верти к .  верти  к .  
вертик .  вертик .  вертик . вертик .  
вертик .  от себя  вертик .  от себя 
вертик .  верти  к .  верти  к .  от себя 

от себн от себя верти к .  от себя 

вертик .  в ер тик .  н а  себя вертик .  
вертик .  вертик .  от себн верти к .  
вертик .  вертик .  верти  к .  вертик .  
верти  к .  вертик .  вертик .  вертик .  

Г р е й ф е р н а я  р а б о т а 
Подъем закрытого 

грейфера 
Открытие грейфера 

н а  весу 

Опуск ание  открытого 
грейфера 

З;�хват груза 

вертик .  вертик .  от себя от себя 

вертик . вертик .  J вертик .  1 вертик .  

вертик .  вертик .  вертик . 1 вертик .  

вертик . 1 вертик .  вертик . 1 от себя 
1 1 

вертик .  от себн 

верти к .  верти к .  

вертик .  плав .  
нажат �, 
педа л 1, 

вертик .  от себн 

1 вертик .  1 вертик .  
1 вертик .  вертик .  

от себя , вертик .  
плавно [ в ер тик .  
нажать 
педаль 
от себя 1 вертик .  j С11уск на за;щей скоро

сти 

вертик .  от себя 
вертик .  1 от себя 
вертик .  вертик .  Сторона дв

ижения опре· 
верти �· / вертик деляет

с
я по ходовой ' · , · раме. Тормож. краном машиниста 

от себн \ вертик .  
1 плав но  1 вертик .  

нажать 
1 1 едаль 
от себя вертик .  

от себя вертик .  
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2 

3 
4 

5 

6 

7 

Н а ю1е11ование 

ыеха1 1 нзмов 

К артер дв игателя 

К а ртер коробки передач 

К артер редуктора 
М аслян ая в а н н а  цепной  

передачи 

Водян о й  н асос 

Генератор:  
а )  подш и п н и к  со сто­

роны привода 
б )  I IOДШИll llИ K СО СТО­

]JО Н Ы  ко .1.1е ктора 

Распределите.1 1, 
а) валик  

! 

К о.ш ч. 
мест 

I IOДBO-
да 

01 азки 

H A. P T R  <:: М R З k И  

Реко�1е 1 1дуемые 

сорта масел 

Летом масло А К п - 10 и А К - 1 0  
гост 1 862 -60 

Зимой масдо АК п-6 ГОСТ 
1862-60 

Масло т р а н смисси о 1 1 11ое  ав­
томобилыюе,  Т Ап- 15  ГОСТ 
8412- 57 или масло трансмис­
сионное автотракторное (ниг ­
рол) ГОСТ 542-50 , 3 "  и ,Л"  

То же 
И 11дустриалы1ое масло .№ 45 

гост 1 707-51 

Смазка 1 - 1 3  жировая ГОСТ 
1631-61  

Масло, 1 1рю1е няемое длн 
двигатедя 

Смазка 1- J.З жировая ГОСТ 
163 1 -6 1  

с�1азка  1 -- 1 3  жировая· гост 
163 1 --61 

Периоди ч-
1 1ость смазки 
в часах ра ­
боты крана  

120-150 

П р и л о ж с 11 и е 2 

Примеча 1 1ие  

Ежедневно нроверять уро­
вс1 1ь и н ровертывап, ру­
коятку филира грубой о ч и ­
с т к и  

450-600 1 Доливап, м а сло п осле 
каждых 120 -- 150 часов ра ­
боты до уровня  ко 1 1 тро.1 1, ­
н о й  пробки 

1 раз  в месяц 1 То же 
450-€00 Доливат1, масло 1юслс 

каждых 45-60 часов рабо­
ты до уровн н  контрольной 
пробки 

45- 60 J Н абивать 01азку до вы-
давливания  

120-150 1 Смазывать несколькими  
к а плями из  р у чной масден к и  

450-600 J Снять крышку 1 1од11ш11 1ш-

45-60 

ка и в а б ить  в нодш и п н ик 
3-4 г смазки 

Повернуть ко.ша чок мас­
ленки н а  1-i - l оборот 



'° 
°' С; :s: К ол и ч .  ><: :,; � Наименование u M C°'J мест 0:: L'°) 

о � подво-� u u 
:s: меха н измов да 

� (!) о.  смазки � --

б) ось рычага  п р еры- 1 1 
вателя 

в )  втулка кулачка  1 
г) фильц смазки ку - 1 

лачка  
8 1 Воздуш н ы й  фильтр дви- 1 

гателя 
9 Выжим н о й  подши п н и к  

сцеплен ин  
10  Педаль сцепленин  1 

1 1  1 Перед н и й  подш и п н и к  1 
п ерв и ч н ого вала ко-
робки  передач 

1 2  1 Валик в ил к и  включения 
сцепления  

13  Вилки переключен ия ко - 4 
робки лередач 

14 Подш и п н и к  лебедки 8 

! ;)  1 Ось промежуто чной  1 
шестер п и  

1 6  Втулка дисков фр 1 1 к - 8 
цно п а  

Реко:1-1ендуемые 

сорта масел 

Масло применяемое длн дви-
гателя 

То же 
То же 

То  же 

То же 

Смазка УСс ГОСТ 4366-56 
(солидол) 

1 Смазка жировая 1 -1 3  ГОСТ 
1631-6 1  1 Смазка у н и версальная сред-
неплавкая У С - 1  ГОСТ 1033-
51 или смазка УСс . автомо-
бильная•  ГОСТ 4366-56 

1 То же 

f Солидол синтетический 
УСс-2 ГОСТ 4366-56 

То же 

Солидол с и нтетический 
УСс-2 ГОСТ 4366 -5() 

1 Периоди ч - 1 ность смазки Примечание  в часах  р а -
боты к р а н а  

45-60 Смазать 1 -2 к а плями 

4.5- 60 Смазать 2-3 к а плями 
45- 60 Смазан 4-5 к а плями 

1 20-1.�0 Сменить масло в резер-
в уа ре 

1 20--- 1 � 0  Залить 5-8 г через мае-
ленку 

45 -60 Н абивать  ДО выдавлива-
ния  смазки 

1 20 - 1 50 Добавить через 
20-25 г 

маслен к у  

45- 60 1 Набивать  ДО выдавлива-
ния смазки  

45 - 60 1 То же 

1 раз  в смепу 1 То же 

То  же 1 То же 

То же 1 Набивать  до  выдаВЛИВ<J-
п ия смазк11 



"'-1 
.;,, :,;: К олич .  1 Период и ч ->< � �  Н а и ме1 1ов а 1 1 !1е Рекомендуемые (.) � �  мест 
о ::;:  п одво- ность смазки  Примечание  
� u u механ измов да 1 в ч асах ра -:,;: сорта масел боты к р а н а  � � о. .... � смазк и -��-� 

1 7  Ось опорного катка  24 1 То же 1 раз в 3 дня / То же 
1 8  Хомут кула1;а  в ключе- 4 То же 1 раз в смену 1 То же 

Н ИЯ муфты 
19  Втулка ступицы бара- 4 То же 1 раз в смену 1 То же 

б а  на 
20 Втулка в ала поворота 2 То же 1 раз  в смену 1 То же 
2 1  Торец ступицы кони че- 1 То же 1 раз в смену То  же 

с кой шсстер ни  
22 1 Ш арикоподш и п н и к  вала  2 То же 1 раз  в месяц Набить  50-70 г смазки 
23 Втулка к о н и ческой шее- 2 То же 1 раз  в смену Н абивать  до выдавлива-

тер п и  в и я  смазки 
24 Втулк а н ижней балки  1 То же 25-30 То же 
25 Втулка верхней балки  1 То же 25-30 То же 
2G Подпятник  1 То же 25 -30 То же 
27 Ось б а р а б а н а  '2 То же 25-30 То же 
28 Ось блоков 1 То же 2'i-30 То же 
29 Ось блоков 2 То же 25-30 То же 
30 Ось блоков 2 То же 25-30 То же 
3 1  О с ь  траверсы 2 То же 25-30 То же 
32 Ось а утриrервых балок 8 То же 1 раз в месяц То же 
33 В а н н а  цевтралыюго ! 2 Масло цили ндровое " 1 1 "  - Добавлять ПО мере рас-

шкворня 1 гост 1841-5 1  хода 
ф 
�"' 
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34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

4 1  

Н а име1 1 ова ние 

механизмов 

Червячная  в а р а  

Букса 

Огр а н и ч и тель 
п одъемн ости 

груза-

lll a р икоподшипник 
крюка 

К анаты стальные 

Шарниры р ы ч агов в клю-
чения золотников 
пульта 

Подвижное соединение  
воздухо провода 

Шар нир с т релы 

Кодич .  
:11ест 

1 10ДВО­
да  

смазки 

8 

8 

2 

2 

Рекомендуемые 

сорта масел 

То же 

М а с .10 осевое .п• или . з ·  
гост 6 1 0 -48 

М а с л о  автотрактор ное 
АКЗп- 10  ГОСТ 1 862--60 или 
автомобил1,ное с п р исадкой 
ЛСn-5 ГОСТ 5303-50 

Солидо.1 синтетический 
УСс-2 ГОСТ 4366-56 

И 1 1дустриал 1, 1 1ая 
l l K ГОСТ 5570-50 

к анат ная 

Масло п р и меняемое для 
двиrателп 

Со.шдо.1 синтети ческ и й  
УСс-2 ГОСТ 4366-56 

l l н д у с т р и ал ы10е :нас.10 45 
f ' ()C Т - 1707 -51 

Период и ч ­
п осп, смазки 

в часах ра­
боты к р а н а  

1 20-150 

25-30 

1 раз  
в месяц 

1 раз  
в п еделю 

45-60 

450-600 

25-30 

Примечание  

добавлять масла  п осле 
каждых 45-60 часов работы 
ДО у ров нн  контрОЛ/> / IОЙ  
п р о б к и  

Доливать из м а сленки  

ДобавЛНТI> ДО  l lОЛНОГО 
объема п о  мере нотерь 

Н аполнить 
смазкой 

l lОДШИ Н Н И К  

Смазать новерхность к а ­
н атов 

Смазат 1, 5--8 к а плями из 
р у ч н ой масле н к и  

Снять корпус соедин е н ия 
и набить  1юдш и 1 1 н и к  смаз­
кой  

Смазать нолиnкой шар н ир а  
и з  масл е н к и  



� 

cU = Колич .  1 
>< � �  Н аименован и е  Рекомендуемые Период и ч - 1 
u "' � м ест "' "" н ость смазки 
о ::;:  • подво- в часах р а - П р и м е ч а н и е  
� <.) <.) механизмов да сорта масел = боты к р а н а  :JS; '1J о. смазки ::;: ._, 

42 Ш а р н и р ы  управле н ия 35 Солидол синтети ческ и й  УСс 25-30 1 На бивать до выдавлива-
р ыч аrов гост 4366-56 ния  смазки 

43 Ш а р ниры,  не  и меющие - Смазка п р и меняемая для 25-30 1 Смазать 5-8 каплями И З  

смазочных устройств двиrателя р у ч ной маслен к и  

44 Грейфер 18 Солидол синтетический  120- 1 50 Подш и п н и к и  к а ч е н ия сма-
УСс-2 ГОСТ 4366-56 зать 50-70 r смазки ,  ш а р -

в и р ы  набить д о  выдавлива-
пия смазки 

45 Цилиндры пневмоуправ- 8 Масло цилиндровое " 1 1  « 1 50-�ОО 
лепия гост 1 84 1 -5 1  и друrие ци-

ли ндровые масла 

П р  и м  е ч а н  и е .  Для смазки двиrателя рекомендуется п р именять моторное масло, для карбюраторных дви­
rателей сернок ислотной очист к и  с кинематической вязкостью при 1 00°С не менее 10  сантистоксов (масла типа 
АКп-10 и л и  АКЗп-10 ГОСТ 1 862-60). 



П р и л о ж е н и е  3 

ПЕРЕЧЕНЬ О СНОВНЫХ Нf\ИБОЛЕЕ ИЗНf\ШИВf\ЕМЫХ ДЕТf\ЛЕЙ --
No п о -
з и ц и и  
и р и -
с у н к а  

6/9 
6/9 
4/9 
4/9 

8/9 

4/12 
2/12 
3/12 

XIX/ 1 1  

7/ 1 1  
3/1 1  

Vl/ 1 1  

1 / 1 1  
1 1 / 1 1  

2/13 
1 / 1 3  

Х/13 

8/22 
9/22 

100 

Заводской Н а им е н ов а н и е  о "'  
М а т е р и а л  н о м е р  "' о. 

деталей � ;,;  
дета л и  о "' 

::;:::: :>:: 

Платформа 1 39.0 1 . 1 5  с б  Подш и п н и к  о с и  1 1 1 1  в с б о р е  8 

04-75А 
04-76А 

087-05А 
087-06А 
087-08А 
087-09А 

087- 12 

087- 1 3  
087- 1 5  

087-23А 

087-24А 

03-0 l A  
03-02 

03-04А 

0 1 2-02 

012-0.з 
012-06 
012-08 

012-09 
012-13 

Поворотная рама 

В т у л к а  
В т у л к а  
В к л а д ы ш  н иж н и й  
В к л а д ы ш  в е р х н и

0
й 

Вкладыш н и ж н и и  
Вкладыш в е р х н и й  
Шестер.  ц и л .  т =9 ; 

Z =33 
В т у л к а  шесте р н и  
О с ь  п ромежуточ-

н о й  шесте р н и  
г л а в н ог о  в а л а  

Вкладыш в е р х н и й  
г л а в н ог о  в ал а  

Вкладыш н и ж н и й  

1 
1 
2 
2 
4 
4 
1 

2 

2 

Опорные катки 1 К а т о к  1 24 
Ось ( п а лец)  24 
Ш а й б а  с к ольже н ия , 24 

Б р .  АЖ 9-4 
Бр. АЖ 9-4 
Бр. АЖ 9-4 
Бр. АЖ 9-4 
Бр. АЖ 9-4 
Бр. АЖ 9-4 

40Х 

Бр. АЖ-9-4 
Ст. 5 

Б р .  АЖ 9-4 

Бр. АЖ 9 -4 

35Л 
Ст.  5 
Ст.  3 

Центральный шкворень 

Ш е с т е р н я  к о н и ч .  
m = l 3 ;  z=27 

В т у л к а  
В а л  в е р т и ка л ь н ы й  
Ш е с т е р .  к о н и ч .  

m = 13;  Z= 1 6  
В т у л к а  
В т у л к а  

2 
1 

40Х 

Б р .  АЖ 9-4 
Ст. 6 
40Х 

Бр. АЖ 9-4 
Бр. АЖ 9-4 

Главный вал и горизонтальны й вал поворота 

2-0301 -01 
712-0:2 1 -0 l A  

031-05 

2-0530-01 
2-0530-02 

Вал 
Звездо ч к а  
Ш е с те р н я  цил.  

m=9; Z=l5 
Винт тормозной 

Гайка тормозная 

Ст. 6 
30ГЛ 
40Х 

Ст. 5 
Ст.  3 

Вес 1 шт. 

в к г  

7 , 4  
5 , 16 
2 , 38 
2 , 38 
1 ,37 
1 , 37 

29 , 0  

1 , 6 
1 4 , 6  

1 , 26 

1 , 26 

1 3 ,  1 
1 , 35 
0 , 2  

42 , 0  

2 , 8  
52 , 0  
1 4 , 0  

0 , 2  
3 , 0  

70 ,5 
iIO , O  

8 , 0  

2 , 25 
О, 8 



No по- Заводской 
зици и номер и ри-
сунка детали ----� ---
2/22 081 - 1 6  

XV! l l / 13  08 1- 1 7  

3 1 / 1 .'i  081 -22 
3 1 j 1 .'i 08 1 -23 
21 /15 U8l -3l 

6 1 1 5  081 -32 
22/1 5  081 -:13 
15/15 081-34А 
23.' 1 5  08 1 -35 

08 1 -37 

4/ 1 5 08 1 -39/46 

16/15 081-40 

.5/21 2-0520-01 
XVI/21 082-03А 

XIV /21 082-04 

9/15  081-20А 

9)15  081-21А 

Ок8-01 
088-02 

088-03 

1 / 1 7  2-0620-0 J A  
IX.1 1 7  2-0610-0l A  

2-0670-01/2 

13/17 088-07 

088-28 

2,' 1 7  088-38 

12/ 1  7 088-54 

XV}23 083-01 

I V/23 083-03 

На и:v1енова 1 1ие  1 о � 1 Материал 
деталей 1 � ?  1 1 о '" 

::;е: = : ----�-------
i 1 

1 Обкладка колодки  2 Л е н т а  торм . 
асбестован 

Шестер ня к о н и ч .  2 40 х 
m = 1 3 ;  Z = 25 

Втулка к о р п уса 4 Бр.  АЖ 9-4 
Втулка 4 Бр.  АЖ 9-4 
Полудиск ф р и к ц. 16 Пластмасса 
Рычаг  8 Ст. 6 
Ось рычажка  8 Ст.  5 
Болт н ажимной  8 Ст.  5 
Ось болта 8 40 х 
Пружи н а  отжим1 1ая  16  К л .  l l ! ГОСТ 

9389-60 
К улак включения  с 4 Ст.  5 

с кольцоы в 
сборе 

Хомут кулака включ .  4 Ст.  3 
в сборе 

Вал поворота гориз. Ст .  6 
Шестер 11я цил.  30 гл 

m = 9 ;  Z=72 
Шестерня конич .  2 40 х 

m=l3; Z = l9 
Полу диск ведо:vшй 4 с ч .  21-40 

правый 1 Полуди
.
с к  в едо:v1ый  6 с ч .  2 1-40 

левы и 

Вал грузовых барабанов 
Вал 40 х 
Шестерня цил.  40 гл 

m=9;  Z = l l8 
Втулка в ключения 2 сч.  2 1-40 

Вал 40 х 
Шестерня цил. 30 гл 

m=9;  z= l l 8  
Пружина  возврат- 2 60 С2 

ван  
Втулка  ступицы 4 Бр .  АЖ 9-4 

П алец 2 Ст.  6 

О б кладка ленты 2 Л е н т а  тор-
МОЗ!! .  ас бес-Обкладка ленты 2 тов .  тип  Б 

Вертикальный вал поворота 
Ш естерня к о н и ч .  3 0  гл 

m = l3;  z = 38 
Шестерня цил.  40 х 

m=I6;  z= l O  

В е с  1 ш т .  

в к г  

0 , 77 

25 , 0  

1 ,38 
1 ,55 
2 ,41  
1.  7 
0 , 3  
0 , 45 
0 , 04 
0 , 04 

14 , 9  

2 , 4  

70 , 5  
76 , 0  

12 , 2  

9 , 8  

10 , 8  

1104 ' J д" 
202 

'
О 

машин 
' по No 825 

15 , 3  включ. 

188 , 0  Для 
11 1,51 

машин 
0 , 5  с8� 
5 , 03 

} Для О 62 машин. ' по No 825 
2 , 54 

2 , 7  

53 , 0  

12 , 0  

1 0 1  



No п о- Заводской Н а и ме н о в а н и е  1 Вес 1 шт.  зиции о "' Материал н омер  "' о. и р и - деталей � � в кг  сунка  детали о "'  
::::::: = -

8/23 083-05 Вал 40 х 57 , 5  
3/23 083-06 Втулка верхняя Бр .  АЖ 9-4 3 , 2  
5/23 083-07 Вту.1ка Н ИЖНЯЯ Бр .  АЖ 9-4 2 , 7  

Привод колесных пар 

1 2/26 013-01 А Вал 1 Ст . . 'i .56 , 0  
V1 1 /26 0 13А-03 Шестерня к о н н ч .  1 30 гл 1 1 2 , 0  

m=l3 ;  z=52 
V/26 0 13-046 Шестерня цил .  30 гл 1 00 ,  ·1 

m =  16 ;  Z = 30 
Vl ! I ,  Х Х/25 0 1 3 - 1 3  Шестерня ц и л .  разъ- 1 2 30 гл 1 9.) , 0  

с б о р н .  емная  в сборе 
т= lб;  z=40 

1 
Воздушный тормоз 

1 1 - 1 1 7  -Об А/ 1 Труба  Сва р н .  1 ' \:;  

Стрелоподъемный механизм 

4/24 085-01 Вал Ст. G .56 , 5  
085-02А Шестерня цил .  40 х 34 , 5  

m=9;  Z=33 
XVll/2•1 085-03А Шестерня цил .  4() х 29 , 0  

m = 9 ; z=27 
f>/24 085-04 Муфта к у л а чкован  1 Ст. 5 6 , 7  

X l l l /24 085-05А Шестерня к о н и ч .  2 40 х 1 8 , 8  
m=9;  Z=33 

7/24 085 -0GA Втулка кулачковая 2 Ст . .  ') 7 ,33 
8/24 085-07 Втулка 2 Бр .  АЖ 9-4 2 , 52 
7/32 086- 1 <) Подпя т н и к  1 Бр .  АЖ 9-4 0 , 9R 
8/32 086-21  Втулка 1 Бр .  АЖ 9-4 1 , 9  
6/32 086-22А Вал вертикальный 1 Ст. 5 4 8 ,  1 

1 4/32 086-23 Втулка 1 Бр .  АЖ 9-4 1 , 4 
2/32 086-25 Л е п т а  1 Л ента торм .  О ,  1 7  

асбестовая 
1 1 /32 086-28 Шестерня к о н и ч .  

m=9; Z=22 
40 х 1 2 , 3  

XXl/33 086-3 1 Венец черв я ч п .  Бр .  А Ж  9-4 84 , 5  
m= l8 ; z= 28 

4/31 086-34 Ос1, б а р а б а н а  1 Ст.  5 7 2 , 0  
1 /32 086-40 Червяк m= l 8  1 Ст. S .'il , О  
6/33 086-49 Втулка 2 Б р .  АЖ 9-4 2 , 0 

Крюк с обоймой 

1 /1.'i 10-Оl Б К рюк 1 Ст.  20 57 , 3  
7j3 J ! О-09А Блок 3 с ч  1 8-36 4 1 , 4  
9/3.°J 1 0- ! ОА Ось блоков 1 Ст. 5 1 5 , 2  
8/35 1 0- 1 4  Втулк а  3 Ст.  S 1 , 53 1 

1 02 



No по­
зиции 
и р и ­
су11 к а  

1 3/28 
1 1 /28 

7/:Ю 

1 134 
9)34 
8/34 

2 1 /34 
4134 
5/34 

23/.34 
1 9/34 
22; 3 -t 

2/4 
3/4 

XXl l/4 

4/4 
5/4 

1 6;4 
7/4 

5 142 
5/4;) 
7 ,43 

1 4/47 
1 2/47 
1 8/47 
32/47 

5/47 

20/31 

Н а и менование  Заводской 
н омер 

детали деталей 

Блок 
Ось блоков 
Втулка 

С трела 
! 1 -07Б 
1 1 -08 

1 1 - I ОБ 
1 1 -29  Ось траверсы 

Грейфер 
Н-1 8020- 1 1  1 Захват 

Н - 1 8010 -02А Валик 
Н - 1 8010-06 Ось 
Н - 1 8020-06 Втулка 
Н - 1 8040-04 Ось блоков 
4- 1 0020-08 Блок 
Н - 1 8020-07 Втулка 
3 - 1 8050-04 Ос1, блоков 
3- 1 8050-03 1 Полуос1, траверсы 

о "'  
"' �  ' ,, .., -о "'  

::>::: ::: 

2 
1 
2 
1 

2 
4 
1 
4 
1 
2 
2 
1 
2 

Материалы 

с ч .  1 8-36 
Ст. f> 

Бр .  АЖ 9-4 
Ст.  5 

30 Г2 
Ст. 5 
Ст.  6 

45 
Ст .  5 

с ч .  2 1 -40 
4 5  

Ст .  б 
Ст.  6 

Смазочное устройство 
ЗН-61 1 3  1 П ресс-маслен к а  1 1 8 1 

Редуктор 
: 7 12-01 1 -0 1  Б /' Пол узвездочка  

7 1 2-01 1 -02В По.1 узвездочка  
7 1 2-0 1 1 -О J Г/ Полузвездочка 

45 

45 
45 

7 1 2-01 1 -02Г Полузвездочка  
7 1 2-0 1 1 -09 Ш естерня m=6;  2 

4.') 
45 

Z = .36 
7 1 2-01 1 - 1 2 Б  Вал 45 

45 7 1 2-0 1 1 - 1 4А Вал 
7 1 2-0 1 1 - l бAJ У п о р н ое кол 1,цо 
7 1 2-01 1 - 1 5А Звездочка  

с ч .  1 5-:12 
йО ГЛ 

2-49 10- 1 5/6 
2-4930-23/3 
2-4930-2318 
684-091 -48 

684-09 1 -6 1  Б 

Пневмоуправление 
К ольцо 1 0  х 2 22 
К ольцо J б  
К ольцо 6 
Пружина  педали 3 

П р у ж и н а  тормоза 1 1  

Рези н а  
Рез и н а  
Рез и н а  

кл .  l I I  
гост 9389-60 

65 г 

О граничитель грузоподъемности 
2-50 1 0-04 
2-5010- 1 1  

2-5010-41 Б 
684-086- 1 2  
2-5010-22 

684-086- 1 1  
684-086- 1 ОА 

М анжета 2 Резина  
Манжета 3 Рез и н а  
Пружина  2 60 С2 
Ось блоков l Ст. 5 
Ма нжета 1 Резина 
Втулка 2 Бр .  АЖ 9-4 
Блок 2 С Ч .  1 8 -36 

Вес 1 шт .  

в кг  

39 , 5  
22 8 

1 : 37 
43 , 6  

1 1 1 8 , 4  1 2 , 29 
28 , h  
0 . 9 1 

7 , 4  
1 2  о 

1 : 9з 
1 1 ,  76 
25 , 33 

1 , 5 } м��яин 
1 ,  9 м"g20 
1 , 5 } м��ю• 

с №  1 ,  9 s2i 
8 , 4  

2 , 6  
5 , 22 
0 , 4  
8 , 2  

0 , U002 
0 , 02 
0 , 0002 

0 , 46 
1 , 2 

0 , 03 
0 , 0 1  
5 , 9  

1 2  8 
0 : 1 1  
1 , 76 

42 , 4  

1 03 



...... 
о 
*" 

No 
п оз и ц и и  
и р и с у 11 -

к а  --- ·· --
Xl/ 14  

1 1 1 .'5 
4/ 1 2 
2,: 1 2  

3/ 1 2  

XIXi l l  
Vl/ 1 1  

Х/ 13  
3/22 

6, 22 

XVI I 1 ; 13 
20/ l r) 

1 

Заводской 

номер 

детали · --
087- 1 2  

087- 1 5  

0 1 1 -0 1 / 1  
03-0 1А 
03-02 

03-04А 

012-02 
012-08 
0 1 2- J fiA 

08 1 -05 
08 1 -09 

08 l - 1 5  

08 1 - 1 7  
08 1 -24 

ДЕТ.А.ЛИ КРАНА, П ОДВЕРГ.f\ЕМЫЕ ТЕРМИЧЕСКОЙ ОБР.А.БОТКЕ 
П р и л о ж е н и е  4 

1 

К ол-
Н а и м е нов а н ие 

М а р к а  

в о  м а тер и а л а  

Поворотная рама 
Ш е ст е р н я  ц и л и н д р и ческая m = 9 ;  z = 33 j 1 40 х 

Ось п ромежуто ч н о й  шестер н и  1 Ст. 5 

Опорно-поворотное устройство 
В е н е ц  rюворота 
К а ток 
Ось 

Ш а й б а  с к ольже 1 1 ия 

Центральный 
Шесте µ н я  к о н и ч .  m= 13; z=27 
Шестер н я  к о н и ч .  m = l 3 ;  z =  1 6  
Ш а й б а  

1 1 .З:J Л 
24 3.'j J1 
24 Ст. 5 

24 

шкворень 
1 
1 
1 

Ст. 3 

40 х 
40 х 
Ст. 5 

Х а р а к те р исти к а  

т е р м оо бр а б о т к и  

З а к а л к а  зубьев 
т . в . ч "  отпуск 

Рабочие поверхнос­
т и  к алить 

Зубья к алить т . в . ч .  
З а к а л к а ,  о т н у с к  
З а к а л к а  цил.  п о -

верхн ости т . в . ч .  
Цементация,  з а к ал­

к а  

За к а л к а ,  о т н у с к  
З а к а л к а ,  отн уск 
З а к а л к а  

Главный вал и горизонтальный вал поворота 
Шестер н я  ц ил и н .  m=l9;  z = l 5  1 1 , 40 Х 
П р у ж и н а  i 2 1 К л .  11 1  

П р у ж и н а  подв е с к и  

U! есте р н я  к о н и ч .  m=13 ;  Z=2.'j 
Ст у н и ца д�1скового ф р и к ци о н а  

\'ОСТ 9389-60 
2 'i К л .  1 1 1  

гост 9389-60 
2 1 40 х 
4 1 35 Л 

1 
1 
1 

За к а л к а ,  от11 у с к  
Отпуск 

Отпуск 

З а к а л к а ,  отr r у с к  
З а к а л к а  р а б о ч и х  п о -

в е р х н .  к у л а ч к о в  т . в . ч .  

Твердость 
(малые ч исла 
п о  Роквеллу,  
большие по 
Б р и н еллю) 

35745 
30 - НО 

30 -i- 40 
220 - 260 

30740 

35 � 40 

250-280 
280-31Ю 

30-40 

280-300 

250-280 
30-40 



№ Заводской 
I IОЗИЦИИ п о :1<1ер 
и р и с у н -

к а  детали 

2j l .З 2-0.50 1 -01  

1 1 1 3  7 1 2-02 1 -0 l A  
7. 13  08 1 -26 

10 13 081 -27 

1 1 / 1 :) 08 1 -30 1 
6/ 15  081 -32 

1 5/ J .) 081 -34А 
08 1 -35 
081 -37 

4/ l ;j 081 -39 

6.1 1 5 081 -40 
XV/ !2 1  С82-03А 
x1v121 082-04 

- -

1 4  15 081 -ЗбА 

1 / 17 088-01 1 

088-28 

1 / 1 7  А 2-0620-0l A � 
о 2-0670-01 /2 "' 

К ол-
1 М а р к а  

Н а и :1<1 е н ов а н ие 
в о  материала 

-------· 
Вал 1 1 Ст. 6 1 Зв ездо ч к а  1 зогл 
Д и с к  ведущий 4 35 л 

Диск н аж и м н о й  4 Ст. 5 

В и н т  г а й к и  4 Ст. 5 

Р ы ч а г  8 Ст.  6 

Болт н аж и м н о й  8 Ст.  5 
Ось болта 8 40 х 
П р ужи н а  отжимная 1 6  К л .  l l J  

гост 9389-60 
К ул а к  в кл ю ч е н и я  4 Ст. 5 

8 Хомут к ул а к а  С т .  3 
Шесте р н я  ц и л и н .  m = 9; z=72 1 зогл 
Шесте р н я  к о н и ч .  m= 13; z=l9 2 40 Х 
R и 11т М 1 f1-?.'i Г()СТ R 147�-.'iR R 1 Ст . . "> 

Вал грузовых барабанов 1 1 1 40 х Вал 

Палец 

В а л  

П р у ж и н а  возвратная 

2 Ст. 6 

1 40 х 

2 60С2 

Х а р а к теристика 

термооб р а б от к и  

К ал и т ь  р а б .  части 
т . в . ч .  

К алить т . в . ч .  
З а к а л к а  р а б о ч и х  

п о в е р х .  п азов т . в . ч .  
З а к а л к а  р а б .  поверх.  

п азов т . в . ч .  
З а к а л к а  головк и  п о д  

к л ю ч  т . в . ч .  
З а к а л к а  к о н ца в п р е -

делах р а д и уса 8 т . в . ч "  
о т п у с к  

З а к а л к а ,  о т п у с к  
З а к а л к а ,  о т п у с к  
О т п у с к  

З а к а л к а  р а б .  п о -
в е р х н .  п азов т . в . ч .  

Цементация,  з а к а л к а  
З а к а л к а  зубьев т . в . ч .  
З а к а л к а ,  отпуск 
З а к а л к а  к о н ца т . в . ч .  
Цементация,  з а к а л к а  

З а к а л к а  и о т п у с к  
к о н цов н а  д л и н е  
450 мм 

Закалка,  отпуск 

Закалка и отпуск к о н ­
ц о в  н а  д л и н е  450 м м  

Закалка 

Твердость 
(малые ч исла 
п о  Роквеллу,  
большие п о  

Б р и н ллею) 

40-50 

20-26 
30-40 

30 -40 

30-40 

40-45 

220-260 
40 -45 

-

30-40 

45-58 
35-40 

250-280 
30 -- 40 
40-50 

220-250 
1 До 

40-45 J �а�iв 

220-250 [ 
с маш. 

40-47 Jм 826 



§ No 
п о з и ц и и  
и р и с у п -

к а  

1 7  18  
7 19 

G 18 

X V/23 
xv 23 
8/23 

7; 25 

V l l  25 
v 25 
V l l l  25 
6/26 1 

X I l /24 
X V l l /24 
5)4 

X l l l  24 
7/24 

6/32 

1 3 /32 
1 1 /32 

1 

Заводс к о й  

н о м е р  

детали 

088-26 
088-57 
2-0670-04 

081-01 
U83/03 
083-05 

013-01  А 

01 3А-03 
01 3-046 
0 1 3 - 1 3  
013А-08 
0 1 3-22 

085-02А 
085-03 
085-04 

085-0'iA 
085-06А 

086-2.?А 

086-27 
086-28 

К ол - М а р к а  
Н а и м е н о в а н и е  

В и н т  у п о р н ы й  
П р у ж и н а  

Cep1,ra 

Вертикальный вал 
Шестерш1 к о 1 ш ч .  m =  13 ;  Z=38 
Шестер н я  цил и н .  m = l 6 ;  z = IO 
Вал 

в о  м а т е р и а л а  

2 1 Ст.  G 
6 К л .  111  

1 гост 9389-60 
2 1 Ст. 5 1 

поворота 1 1 зогл 1 40 х 
1 40 х 

Вал 

Привод колесных пар 1 Ст . 5 

Шесте р н я  
Шестер н я  
Шесте р ня 
Ш п о н к а  
Ш п о н к а  

к о н и ч .  m =  1 3  ; z = 52 
цил и н д р .  m == l G ;  z=28 
цил.  р а зъем н а я  m == 16 ;  Z-==40 1 

Стрелоподъемный 
Ш е с т е р н я  цил. m = 9; z=33 
Шестерня цил.  m=9; z = 27 
Муфта к ул а ч к о в а я  

Ш е ст е р н я  к о н и ч .  m=9;  z = 33 
В т у л к а  к у л а ч к о в а я  

Вал 

П р у ж и н а  
Шестерни к о н и ч .  m = 9; Z = 22 

зогл 
ЗОГЛ 
зогл 
Ст. 6 

43 
механизм 

40 Х 
40 Х 
Ст.  5 

2 1 40 х 
2 С т .  Б 

Ст.  5 

65 г 
40 х 

1 
Х а р а ктер ист и к а  

термооб р а ботк и 

З а ка л к а  к о н ц а т . в . ч . 1 
Отпуск 1 
З а к а л к а  

З а к а л к а  з у б ьев т . в .  ч .  
З а к а л к а ,  о т п у с к  
З а к а л к а ,  отпуск к о н -

ц о в  н а  дл. 250 мм 

З а к а л к а  к о н цов н а  
д л .  340 т . в .  ч .  

З а к а л к а  з у б ьев т . в . ч .  
З а к а л к а  зубьев т . в . ч . 
З а к а л к а  зубьев т . в . ч .  ·1 
К алить 
К а лить 

З а к а л к а  зубьев т . в . ч .  
З а к а л к а  з у б ьев т . в . ч .  
З а к а л к а  р а б .  поверх-

1 10сти к ул а ч к о в  т . в . ч .  
З а к а л к а ,  о т п у с к  
З а к а л к а  р а б .  поверх.  

к ул а ч к ов т . в . ч .  
З а к а л к а  в е р х н его 

торца т . в . ч .  
З а к а л к а ,  отпуск 
Закалка,  отпуск 

Твердость 
( м а л ы е  ч и сл а  
н о  Рокве л .� у ,  

большие по 
Б р и н еллю) 

40 -45 
-

30-40 

35-40 
280-300 
230--260 

30-,45 

35-40 
35-45 
35- 45 
35-50 
35 -50 

35-45 
35-45 
30 - 40 

250-280 
30-40 

43-50 

40-55 
250-300 



No Заводской Твердость 
К о л - Марка Хар актеристика (малые ч исла позиции номер Наименование  п о  Роквеллу,  и р и с у н - во  материала термообработки большие но ка  детали 6ри неллю) ---

1 /32 086-40 Червяк m = 1 8  1 Ст.  5 Закалка раб .  сторо- 30-40 
ны н а резки т . в .  ч .  - В и н т  М 16 х 1 8  ГОСТ В 1 479-58 4 Ст. 5 Закалка конца т. в . ч .  30-40 

4/3 1 086-34 Ось б а р а б а н а  1 Ст.  5 Закалка т . в . ч .  1 30-40 

\ Н - 1 80 . О-02 Грейфер 
45 Закалка 30-45 9/34 Валик 1 

Н - 1 8020-06 Втулка 4 45 Закалка 40-50 
Н - 1 8020-07 Втулка 2 45 Закалка 40-50 
Н - 1 805-03 Полуось 2 Ст. 6 Закалка т . в . ч . 45-55 

Редуктор 
7 1 2-01 1 -О l Г  Полузвездочка 1 43 Улучшение 217-225 

3/ i ' 7 12 -0 1 1 -02Г Полузвездочка 1 45 Улучшение 21 7-225 
4/4 7 1 2-01 1 - 1 26 Вал 1 45 Улучшение 240-285 
7/4 7 1 2-01 1 - 1 .'>А Звездочка  1 Ст. ЗОГЛ Закалка т .в. ч. 20-26 
XXl l/4 7 12-0 1 1 -09 Шестерня 2 1 45 Закалка 35- 45 

Пневмоуправление 
Закалка раб .  пов-сти 5.S-60 1 /43 1 2-4930-23/4 Uилиндр 5 1 Ст. 10  - 2-4950- 10/ 1  Uилиндр 3 Ст.  20 Закалка раб .  пов-сти 55-60 

1 ;42 2-4910- 15/ 1  Порш е н ь  1 1  45 Закалка конца н а  35-50 
длине 14 мм т . в . ч .  

2-4910- 16  Рычаг 1 1  Ст.  5 Закалка раб .  1 10в-сти 35-50 
2-49 10-27 Ролик 1 1  Ст.  5 Закалка т . в . ч .  35-50 
684-09 1 -48 Пружина 3 Кл .  111 Отпуск 

гост 9389-60 
684-09 1 -6 J 6 Пружин а  8 65 г Закалка 1 42-50 

1 684-091 -56/ 1 У ш к о  1 - Ст. 5 Закалка т . в .  ч .  40-50 
1 З Н -6024 Валик 1 6  Хз х 45,'38 32 Ст. 5 Закалка т . в . ч .  35-40 

Ограничитель грузоподъемности 
8147 1 Р -50 1 0 - ! 3А 1 Плунжер 1 3 1 45 1 З11калка 1 40-50 

о 1 8 :47 2-5010-41 6 Пру ж и н а  2 60 С2 Закалка,  отпуск 40-48 '"--1 



П р и л о ж е н и е 5 

ПЕРЕЧЕНЬ П ОДШИПНИКОВ КRЧЕНИЯ 

Н омер  К ол и че-
Т и п  1 10дш и 1 r н и к а  II OДIII И H - гост ство 1 1 а  

н и к  а узел 

Привод колесных пар 

Ш а р и к о п одшип н и к  радиал 1, 1 1 ы й  сфер иче - 1 с к и й . 1 6 1 6  5720-51 2 

Крюк 

Ш а р и к оподшиrш и к  у п о р н ы й  . 1  82 1 7  6874-54 

Стрела 

Ш а р и к оподш и п н и к  радиальн ы й  • . . 1  203 8338-Ы 

Вставка 4 м (по особому заказу 
для стрелы 18 м) 

Ш а р и к оподш и п н ик радиальный • • 1 203 8938-57 

Грейфер или захват для л еса 

Ш ар икоподш и в н и к  радиальный • • 1 2 1 8  8338-57 6 

Редуктор 

Ш а р икоподш и п н и к  радиалы1 ы й  309 8338-57 3 

Ш ар икоподш и п н и к  радиальн ы й  . 41 1 8338-57 2 

Пневмоуправление 

Ш а р икоподш и п н и к  радиальный 308 8338 -Ы 

Ш а р и к оп одши rш и к  радиальный 205 8338 -57 2 

Ограничитель �рузоподъемности 

Ш а р ико1 10дш и п н и к  радиал 1, н ы й  203 8338-Е,7 ') 

1 08 



NoNo 
позиции 

и 
рису н к а  

6/42 

7/42 

1 0,'42 

6.'43 

7/43 

1 4/47 

12/47 

4/47 

П р и л о ж е 11 и е 6 

ПЕРЕЧЕНЬ РЕЗИНО-ТЕХНИЧЕС КИХ ИЗДЕЛИЙ 

Заводской 

но:.1ер детал и 
Н а и м е 1 1 0 в а н и е  Марка материала Коли­чество 

на узел 
----- ·------ --------------------�-- --- ---'---

Ходовая рама 
li84-0l  1 -0 1  139 1 П рокладка горло- 1 \ в и н ы  над ш кворнем 

Резина  ГОСТ 4:3:38-55 [ 
i 

2 

Радиатор 
712-0 1 4А-04 i П рокладка под Ре:; и 1 1 а  ГОСТ 7338-.ГJ5 i 

1 радиатор  1 
Бензобак 

2-4510А-03 1 Прокладка б е н зо - 1 Резина  ГОСТ 7338-55 J 8 
! б а к а  1 1 

Редуктор 
34-58 1 24 1 У плотнен ие 1 Резина м а р к и  9831 1 2 

У МА -60 ммхп 1 166-58 1 комп. 
Пневмоуправление 

2-4910- 15/6 К ольцо 1 Резина  м а р к и  9831 22 
ТУ МХП 1 166-58 

2-4910-15/7 А Клапан  (до маш.  Резина  м а слостойкая 1 1  
No 971)  гост 7338-55 

2-4910- 1 5/9 Прокладка Резина маслостойкая 1 1  
ГОСТ 4338-55 

2-4920-05А Прокладка масло- Рези н а  Г ОСТ 7338-55 2 
влагоотделителя 

2-4930-23, 2 Прокладка Резина  гост 7338-55 1 1  

2-4930-23-3 К ольцо Резина м а р к и  9837 1 6  
Т У  М Х П  1 166-58 

2-4930-23/8 К ольцо Резина  м а р к и  9837 6 
Т У  МХП 1 166-58 

2-5010-1 1 М анжета Резина  м а р к и  9831 2 
Т У  МХП 1 166-58 

Ограничитель 
грузоподъемности 

2-5010-04 Ма нжета гост Резина  м а р к и  9831 2 
6969-54 ТУ МХП 1 166-58 

2-5010- 1 1  Ма нжета гост Резина  марки  9831 3 
6969-54 ТУ МХП 1 166-58 

2-50 10-22 Манжета гост Рези н а  м а р к и  9831 j 6969-54 ТУ МХП 1 166-58 

1 09 



П р и л о ж е н и е  7 

K R. H R. T Ы  

oNo Раз:чер г ост Дли н а  стрелы в м 
Характеристика 

14  1 18  1 1 .  п .  к а н ата к а ната 
длин а  ка натов в м 

1 
1 Грузовой 2 1 ,5-Н - 1 70-В-ЖС 7668-55 80 58 

2 Стреловой 2 1 ,5- Н - 1 70-В-ЖС 7668-55 60 , 5  80 

3 Грейфе р н ы й  За)IЫКаЮ- 1 9,5-Н-170-В-ЖС 7668-55 41 
щий 

4 Грейферный поддер- 1 9,5- Н- 1 70-В-ЖС 7668-55 29 
живающий 

- 5  I У с11окоитель грейфера 87- Н - 1 70-В-ЖС 3071 -55 1 2 , 5  

1 1 



П р и л о ж е п и е  8 

О СНОВНЫЕ НЕИС ПРRВНОСТИ KPR.Hf\ И МЕРЫ ИХ УСТРRНЕНИЯ 

П р и з п а к  
неисправпости 

Стук в шестер п я х  

П р и ч и п а  

.Механизм крана 

Изпос  зубьев 
Износ  втулок 
Н е п р ав илыюе з а цепле­

ние зубьев 

С п особ устр а п е п ия 

1 .  Сменить  шестер н и  
2 .  Смепить  втулки 
3.  Отрегулировать 

Неплотпое сцеплепие I lросед а п и е  к о п и ческих 1 .  Разборка и сме-
хонических шестерен шестереп  вертикальных пить м оптажные ш а й б ы ,  
;11ехапизмов главного валов поставить н овые ш а й -
в а л а  и л и  в а л а  поворота бы соответствующей 

ТОЛ Щ И II Ы 

Изпос  зубьев 

Осевое Износ  торцовых поверх-перемещепие ностей втулок шестереп  
шесте р н и  к о пи ческих или моптажпых ш а й б  реверсов 

с б о  " И з н ос втулок в сл едствие  во  дпая " игра  ше-
стерен н а  валах или н едостаточности смазки  
вместе с валами 

2. Сменит�, шесте р п и  
Смепить втулки и л и  

поставить повые ш а й б ы  
соответствующей тол­
щины 

1 .  Смепить в тулки  

Осевой разбег шестерен 2. Смепить  монтаж-

Заед а н и е  к о пи ческих 
шестерен н а  горизо н ­
талыrых валах 

ОслаблеI Iие шестереп 
н а  шrю1 1ках  

Осев ой разбег стре­
лового барабана  и од­
посторопнее зацепле­
ние  червяч I Iого ве I Iца 
с червяком 

Стук в 1 1 од r1 1 и 11 1 1 и к а х  

ные ш а й б ы  
З а д и р  втулок или в алов Разобрать и осмот-

реть  шестер н и  и валы.  
Небольшой задир уст­
ранить  о п иловкой и 
ш абровкой.  П р и  боль­
ш ом задире с м е н и п, 
втулки и п роверить 
нал  

Сшrтие шпонок 
н оч н ых пазов 

и ш 110 - Смепить ш п о н к и , п а -

И зпос б урти ков втулок 
или 1 1 р оклад1 1ых ко.1ец 

Нет  достаточ ного п атн­
га  ! ! О Д Ш И l ! I I И КОВ 

Полный износ в клады­
шей 

Ослабле1 1 ис крепеж н ы х  
болтов 

зы за Ч И С Т И Т !> 

Осмотреть и сменип, 
И З IIOIII C II I I Ыe дета.1 и  

1 .  Обес 1 1еч ит1, соот­
ветствующий 1 1 атнг  по­
средство�� С l ! ИЛОВ К И  
вкладышей 1 1 0дш и 11 1 1 и ·  
ков 

2. Сменить  

:3. За к р е 1 1  ип 

1 1 1  



Признак  
неисправ ности П р и ч и н а  

Чрезмерное нагрева- Слишком подтя нуты бол-
н и е  подши п ни к ов (не т ы  
терп и т  рука)  

Отсутстви е  смазки 

Отход верх него опор- Торцовый износ  деталей 
1 10го кольца от опор- центрального ш кворня 
пых катков 

Ч р езмерное н агрева­
н ие дисковых ф р и к ци -
0110в 

Самопроизвольное 
опуск а н и е  стрелы под 
действием груза  или 
собствен ного веса  

И знос к атков и опор­
н ы х  колец 

Проскальзыв а н ие дисков 

Ослабление замкнутого 
тормоза на вертикаль ном 
валу 

Произвольный пово- Ослабление тормоза или 
рот стрелы (под дей- износ  ленты 
ствием ветра и л и  ук-
лона п ут и )  при в клю-
ч е н н о й  тормозной пе-
дали  

Способ устра нения 

1 .  Ослабить болты 

2. Обеспечить доста­
точный подвод смазки 

1 .  Подтянуть гайку 
шкворня и снов а  зак­
репить  уста новочными 
в интами ,  а в инты про­
волокой 

2. Сменить катки и 
кольца 

Подтянуть диски фри · 
КЦИОНОВ или в случае  
замасливания разо­
брать и промыть керо­
син ом диски 

Подтянуть ленту тор­
моза,  сжав пружину по 
сравнению со свобод­
ным состоя н ием на 
5-8 м м  

Подтя нуть гайку ко­
лодочного тормоза 

П р и  поднятии груза Груз выше п р едельного И змен ить,  уменьшить. 
исправный  двигатель 
останавливается 

Н еисправен  огра н и ч и -
тель грузоподъемности 

Н е п олное в ключение Заеда н и е  в р ы чагах  с и -
ф р и к ционных и кул а ч - стемы п невмоуправленин 
ковой :чуфт 

Н ечеткость р а боты 
п невмоуправления 

У течка  воздуха 

Засор е н и е  или замер­
зание магистрали золот­
н ик ов ,  износ  резин овых 
уплот н е н и й  в золотн и к а х  

вылет стрелы 

Проверить и 
ли  ров ать 

Устран ить 

отрегу-

1. Осмотреть и уст­
р а нить утечки 

2. Осмотреть,  очис­
тить или отогреть ма­
гистраль.  Осмотреть, 
изношенные уплотне-
ния смен ить 

Грейфер н е  раскры- Сильно затянуты тор- 1 .  Ослабить тормоза 
в ается,  крюк н е  опу- моза или ф р икционы гру- или фрикционы 
скаетсн зовых б а р а ба нов 

1 12 



Признак  
неисправности П р и ч и н а  

Н е  обеспе чивается р ав­
номерн,ь1й отх од ленты 

Прочие части крана 

Способ устранения  

2. Стальную лепту  
выправить  (умереш1ы­
м и  ударами молот к а ,  
положив металл и че­
скую прокладку между 
шкивом и лентой)  

В стреле деформиро- У дар груза успокоите- 1 .  При р аботе следить 
в а н а  нижняя диафраг- ля вследствие обрыва  его з а  целостью к а н а л а  
ма  

Трещина ,  вмятина  или  
погнутость в стреле, 
в поворотной ра�1е,  в 
р а м е  платформы, н а  
выдвижной балке 

Откол реборды 

Уменьшение толщи­
ны барабана  до 70 % от 
п ервона чальной (аль-
бомной)  

Боковые к а чения бло­
к ов 

ка ната 

Удар извне или пере­
грузка 

У д а р  извне и л и  боко­
вая  н а г р узка  

Износ канатом 

Износ  втулок 

2.  Диафрагму в ы п р а ­
в ить и cнoIJa  приварить  
к рельсам 

3. Подвязать с в н ут­
ренней стороны н а  ниж­
н и е  к о н цы релы·ов за­
остренные деревя н н ы е  
к р ылья для торможения  
п р и  обрыве  

Вызвать меха н и к а  для 
о пр еделения  в озмож­
ности дальнейшей р а ­
б оты 

Сменить  блок  

Сменить  б а р а б а н  

С м е н и т ь  вту;r к н  

Сход крана с рель - Просадка рельса н а  с т ы - 1 .  Подбить бал.1аст 
сов ках б олее чем п о  нормам нод шпалы 

Н еп равильный стык раз - 2. Выравнять  за  с ч е т  
норазмерных рельсов с 1 1  рок.1адок 
в нутренней стороны 

Раздв ижки  р ельсов в 
связи с и зношенностью 
шп а л  

Расстройство тележек 
платфор м ы  (по центрам 
осей и п о  плоскостям ко­
лес)  

3. Сменит�, ш палы 

4. Выкатить и прове­
рить  1 1 0  н ормам на  ре­
монт  тележек 

Двигатель .  Х а р а ктер неисправностей и способ устранения  н а  двигате.1е  
с его систе'v!ами п и т а н и я ,  зажигания ,  с;-,1азки и охлаждеrшн смотр еть в р у­
к оводствах п о  эксплуатации двигателя ЗИЛ 1 64А. 
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С О Д Е Р Ж А Н И Е  

Введение . 

О бщие да нные 

Тех н и ческая хара ктери с т и ка . 

1 .  Грузоподъе \! ность . 

2. Виды грузов 

3. Скорость операций работы 

4. Путевые п оказатели 

5. Вес крана и давление колес 

6. Основные размеры 

7. Двигатель 

8. За п а с  топл и ва 

9. Ходовые части 

10. Муфты механизмов . 

1 1 .  Тормоза механизмов 

1 2. Грейфер . . . .  

1 3. Захва т для леса 

1 4. У пра пле н I I е  

1 5. Кратность поли спаста 

1 6. Н а л и ч и е  с 1 1 r шJлов 1ы кpa I I e  

1 7. Освещl'нне 

Основные части крана 

Силовая устанопка 

У стройство . . 

крана 

на рел ьс 

Пуск и работа силовой уста новки 

Ходовая и поворотная части . 

Ходовые тележки 

Рам а  пл атформы . 

Рельсовые захваты 

Вынос н ые опоры 

Выкл ючате.r.и рессор . 

Рама п о воротной ч асти крана 

Стр. 

3 

4 

4 

4 

6 

6 

6 

7 

7 

7 

7 

7 

8 
8 
8 
8 
9 
9 
9 
9 
9 

1 0  

1 0  

1 2  

13  

1 3  

1 3  

1 5  

1 6  

1 6  

17  



Uентра л ь н ы й  ш к ворень 

Опорные катки 

Балласт . 

Демон гаж ходовой и поворотной частей кра1 1а  . 

П ереда точные меха н измы лебедки кра н а  

Лебедка крана • 
Главный вал 

Дисковые фрикционные муфты 

Р е гулировка фрикционных муфт . 

Разборка фри кционных муфт 

Вал грузовых барабанов . 

Ленточный фри кцион • .  
Тормоз грузовых барабанов 

Горизонталь н ы й  вал при вода по ворота . 

Вертикальный вал при вода поворота 

Горизонтальный в;�л механизма подъема стрел ы 

При вод колесных пар 

Тормоза ходовых тележе 1' 

Стрела . . .  

Механизм подъема стрелы 

Грейфер . . .  

Общие сведения · 

Работа и уход . 

Захват для леса 

Крюк . • . • . . .  
Общие сведе н и я  

Ра бота с крюком 

Канаты 

Кратнос rь п олиспаста 

У п равление краном 

Обслуживание п не вматики 

Р ы ча г и  п невмоупрJ в л е н и н  

У п равл е н и е  коробкой передач . 

У п ра вление муфтой с цепления дви гателя 

Управление газом 

Упра вление ста р rером 

Огра н и чи тель подъема стрелы . 

О граничитель грузоподъемности 

Электрооборудование • . . 
И нструкти вные указания по э ксплуатации крана 

Стр. 

1 9  

2 1  

2 1  

2 1  

22 

22 

22 

23 

25 

25 

26 

26 

2 7  

29 

3 1  

32 

34 

37 

37 

40 

43 

43 

45 

47 

47 

47 

48 

49 

50 

5 1  

54 

55 

56 

57 

57 

57 

57 

58 

6 1  

Ь3 
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С тр. 

Некоторые замечан и я  по эксплуата ц и и  кра на в 
з и м н их условиях 73 

Техника безопасности при работе 74 

Общая ч а сть 74 

Обязан ности кра новщика перед пуском кра на в работу . 76 

Обязанности кра новщика во время работы крана . . 77 

Обяза н ности крановщика после прекращения работы крана 82 

Обслужи вание крана и уход за н и м  82 

Правила сигнализации 83 
Демонтаж крана • 84 

Общие правила 84 

Демонтаж с иловой установки 8'i 

Демонтаж ходовой и поворотной частей крана 86 

Разборка кузова . . . 86 

Разборка механизмов 87 

Транспортировка 88 

Следование крана в составе поезда 88 

Сопровождение крана . 9 1  

Подготовка крана к работ е 91  

Предъявление рекламаций 92 

П риложе н и я :  

1 .  Положение рычагов на пульте п н евмоуправления 
п ри в ы полнении рабочих операций 94 

2. Карта с мазки 95 

3. Пере чень основных наиболее изнаши ваемых деталей . 1 00 

4. Детали крана, подвергаемые тер�ш ческой обработке . • 1 04 

5. Перечень подш ипников качения . . • • 1 08 
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