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Eine Modelleisenbahnanlage aufzubauen bereitet
heutzutage keinerlei Schwierigkeiten, denn das Ange-
bot an Gleismaterial, elektromagnetischem und elek-
trischem Zubehdr, Gebduden, Figuren, StraBenfahr-
zeugen und Bdumen sowie Material fiir die Land-
schaftsgestaltung, wie Geldndematten, Felsmaterial
u. a. ist reichhaltig.

Doch Sorgen bereitet es vielen Modellbahnfreunden,
einen Gleisplan zu finden, der dem zur Verfiigung
stehenden Platz und eigenen Vorstellungen der auf-
zubauenden Anlage entspricht. Um diesem Mangel ab-
zuhelfen, wurde vom VEB Kombinat PIKO, 64 Sonne-
berg, das vorliegende Gleisplanheft herausgegeben.
Zur Auswahl stehen 50 Gleispléne, die in drei Gruppen
eingeteilt sind. Die Gleispléne 1 bis 12 sind fiir das
PIKO-junior-Programm bestimmt. Die abgebildeten
Gleispldne lassen sich mit dem Gleismaterial, welches
in den Junior-Geschenkpackungen enthalten ist, ein-
schlieBlich des Gleismaterials einer der angegebenen
Gleiserweiterungspackungen E 1 oder E 2 aqufbauen.
Das PIKO-junior-Programm ist in seiner Ausfiihrung fiir
das spielende Kind im Alter von 5 bis 9 Jahren ge-
dacht. Soll aus der Junior-Anlage einmal eine richtige
Modelleisenbahnanlage entstehen, dann kénnen alle
Teile des PIKO-junior-Programmes — Gleise, Weichen,
Fahrzeuge — unverdndert ibernommen werden!
Gleisplanvorschldge  fiir Modelleisenbahnanlagen
findet man unter den Gleispldnen 13 bis 42. Fiir diese
Gleispldne wird das PIKO-Standardgleis zum Aufbau
der Anlage verwendet. Dieses Gleis wurde in den
letzten Jahren in Ausfiihrung und Qualitét wesentlich
verbessert. Verbessert wurden auch die Weichen, ins-
besondere der Antrieb, der dabei auch stark verklei-
nert wurde. Damit ist es méglich, platzsparende Wei-
. chenstraBen und Gleisanlagen aufzubauen.
SchlieBlich wurden in dieses Heft Gleispldne aufge-
nommen, die aus Modellgleis aufgebaut werden kén-
nen. Dieses Modellgleis, das vom VEB Modellgleis-
und Werkzeugbau Sebnitz hergestellt wird, ist in sei-
ner Ausfiihrung vorbildgetreu und gestattet durch das
umfangreiche Angebot an Gleismaterial und die viel-
faltigen, vorbildgetreuen Weichenformen den Aufbau
olatzsparender, aber auch groBziigiger Gleisanlagen.
Bis auf die Gleispléne 41, 42, 44, 49 und 50 sind alle
anderen Gleisplédne im MaBstab M 1 : 10, die Land-
schaftspldne durchweg im MaBstab M 1 : 15 abgebil-
det. Alle MaBe sind in Millimeter angegeben!
Den Gleispldnen 13 und 50 ist jeweils ein Landschafts-
plan beigegeben, der Anregungen fiir die Gestaltung
der Anlage gibt. Fir finf Gleispléne wurde zusétz-
lich ein perspektivisches Schaubild nach dem entspre-

chenden Landschaftsplan entworfen. In einer kurzen
Beschreibung fir jeden Gleisplan wird auf Besonder-
heiten hingewiesen und Vorschldge fiir die Zugbildung
gegeben.

Der elektrische Schaltplan, der in die Gleispléne einge-
zeichnet ist, stellt die einfachste Schaltméglichkeit der
Anlage dar. Durch zusétzliche Schaltungen kénnen die
Betriebsmoglichkeiten der jeweiligen Anlage erweitert
werden.

Dem Gleisplanteil des Heftes ist ein Textteil vorange-
stellt, in dem das Gleissortiment, das elektromagne-
tische, elektrische und andere Zubehér vorgestellt und
Erladuterungen zu den Gleispldnen und Hinweise fiir
den Aufbau einer Modelleisenbahnanlage gegeben
werden. Aus Platzmangel konnte jeweils nur das Wich-
tigste beschrieben und dargestellt werden, was zum
Aufbau der Gleisanlagen benbtigt wird.

Den Gleisplanen mit Modellgleis wurde ebenfalls ein
Textteil beigegeben, in welchem das Gleissortiment
und das Sortiment an Modellkreuzungen und Modell-
weichen aufgefithrt und beschrieben werden. Vor allem
sind 'die notwendigen technischen Daten aufgefiihrt,
damit der Modellbahnfreund den Gleisplan selbst er-
weitern oder umgestalten kann.

Fir die Darstellung der Gleisstiicke und Weichen wur-
den Symbole eingefiihrt, die zusdtzlich numeriert sind.
Anhand dieser Nummern ist eine Unterscheidung
&hnlicher Gleisstiicke (z. B. 1/5-Gleisstiick, gerade; und
PaBgleisstiick 67 mm) im Gleisplan und ein leichterer
Aufbau der Gleisanlagen maglich.

In Stiicklisten auf den Seiten 95, 96 und der dritten
Umschlagseite ist das erforderlichae Gleismaterial und
notwendige Zubehér zusammengefaBt. Schaltdraht fiir
die Verdrahtung der Anlage und zusdtzliche Verteiler-
leisten sind nach Bedarf einzukaufen.

Die PIKO-Modellbahn der NenngréBe HO wird seit
tiber 25 Jahren entwickelt und gefertigt. In dieser Zeit
wandelte sich die PIKO-Modellbahn von einer elektri-
schen Spielzeugbahn zur vorbildgetreuen Modelleisen-.
bahn im MaBstab 1 : 87.

Konsequente Einhaltung dieses MaBstabes sowie der
einschldgigen Normen, einschlieBlich der Normen
Europdischer Modellbahnen (NEM), und eine sorgfdal-
tige Fertigung fiihrten zu einer weiten Verbreitung und
Anerkennung der PIKO-Modellbahn. Die groBe Aus-
wahl an Triebfahrzeugen, Reisezugwagen und Giiter-
wagen in der NenngréBe HO (M 1:87) macht es leicht,
die richtigen Fahrzeuge passend fiir die jeweilige
Modellbahnanlage auszuwdahlen. Mit der PIKO-
Modellbahn holt man sich die Welt der Eisenbahn auf

die eigene Anlage, denn man ist.....
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Symbol Bezeichnung MabBe
G Geru&e GIEiSS;ﬁCkE_ T

, B ai Gl e

2 2(; gerades Gleisstiick L =118 mm

I/; gerades Gleisstiick L = 59 mm

3 PaBgleisstlick L= 67-mm

5 PaBgleisstiick L = 107 mm

Gebogene Gleisstiicke
— o R somn 2

V) 2/, gebogenes Gleisstlick R=380mm; f = 15°
=] 1/; gebogenes Gleisstiick R=380mm; i = 7,5°

1/, gebogenes Gleisstiick

R = 440 mm; f = 22,5°

2/, gebogenes Gleisstiick

R = 440 mm; f = 15°

R — 440 min,; ﬁ e 7,5‘3.

e \Wal de sruh thergde

A | 1/, gebogenes Gleisstiick
Sonstiges Gleismaterial
| 20 | '/, AnschluBgleisstiick L — 177 mm
3
Eﬁ‘ 1/; AnschluBgleisstlick L = 59 mm
]
2] Unterbrechergleisstiick L = 59 mm
Trenngleisstlick L= 59 mm
@; Schaltgleisstiick L = 59 mm
251 Prellbockgleissttick L = 59 mm
Kreuzung L =236 mm, ¢ = 15°
— Entkupplungsgleis L =118 mm
4 V31 : Blocksignal L — 177 mm
v, 0OODOO
— Weiche, rechts L =177 mm, o = 15°
_—od e
=1 Weiche, links L =177 mm, o = 15°
_jﬁj:sn“—-— Handweiche, rechts L =177 mm, a = 15°
l=—|
— Handweiche, finks L =177 mm, o = 15°



Das PIKO-Gleismaterial der NenngroBe HO besteht aus
einem Schwellenunterbau und vernickelten Stahlhohlprofil-
schienen (U-Profil). Der aus schlagzéhem Thermoplast her-

gestellte Schwellenunterbau entspricht weitgehend dem Vor-
bild.

Neben dem Kleineisen ist auch die Holzmaserung der
Schwellen nachgebildet. Auf der Unterseite des Schwellen-
unterbaues sind die Gleisstlicke gekennzeichnet. Zur Befesti-
gung des Gleises auf der Anlage sind im Schwellenunterbau
entsprechende Locher vorgesehen.
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Fir das PIKO-Standardgleis-Sortiment stehen eine Links-
und eine Rechtsweiche zur Verfligung. Beide Weichen gibt es
sowoh! fir Handschaltung (Abb. 3) als auch fiir Fernbedie-
nung mittels elektromagnetischen Antrieb (Abb. 2). Der
Weichenwinkel betragt « = 15° die Ldnge des geraden
Gleises | = 177 mm und der Radius des abzweigenden Glei-
ses R = 440 mm. Das abzweigende Gleis setzt sich aus einem
1/3-Gleisstuick, gerade; und einem 2/3-Gleisstiick, gebogen;
zusammen (Abb. 6 und Abb. 7).

U Bl L = 1, S

Die elektromagnetischen Weichen sind mit drei Klemman-
schliissen und drei Steckanschliissen ausgestattet. In Abb. 4
u. 5 entsprechen die Anschliisse 1, 2 und 3 den Klemmanschlis-
sen und die Anschliisse 4, 5 und 6 den Steckanschliissen. Der
elektrische AnschluB der Weichen geht aus der Abb. 4 her-
vor. Soll die Weichenstellung am Stellpult angezeigt werden
(Rickmeldung), dann sind die Steckanschlisse zu verwznden
(Abb. 5). Flr diese Steckanschliisse werden Flachsteckhilsen
nach TGL 200-3854 Bd mitgeliefert. Die Zuleitungen sind mit

Rickleiter

Gerade
Abzweig

Nulleiter

einpoliger Umschalter

Abb. 4
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Antrieb:

Nennspannung:

118 mm | 59 mm

Abb. 7
Lange des geraden Gleises: L. =177 mm
Bogenhalbmesser des abzweigenden Gleises: R = 440 mm
Weichenwinkel: o= 15%

elektromechanischer Doppelspulen-
antrieb mit Endabschaltung und ein-
poligem Urnhschalter

= 16V ~

den Flachsteckhiilsen zu verléten. Beim Verldten niemals die
Flachsteckhiilsen auf die Steckanschliisse aufschieben! Durch
die Erwdrmung beim Léten wirde eine Erweichung und
Verformung des Antriebskastens erfolgen. Die Steckan-
schliisse sind vor Einbau der Weichen nach unten abzuwin-
keln (Abb. 8) und die Flachsteckhllsen von unterhalb der
Anlagenplatte aufzustecken. Die -Steckanschliisse stellen die
Verbindung zu dem im Antriebskasten untergebrachten Um-
schalter her. Dieser Umschalter ist mit dem Schaltmagneten
elektrisch nicht verbunden. Damit ist es méglich, die Fahr-
stromzuflihrung zu abschaltbaren Gleisabschnitten von der
Weichenstellung abhédngig zu machen; d. h., wenn die
Weichenstellung in das entsprechende Gleis fiihrt, erhdlt
dieses Gleis tiber den Umschalter den Fahrstrom. Wird die
Weiche umgestellt und der Gleisabschnitt ist nicht befahrbar,
dann wird der Fahrstrom in diesem Gleis unterbrochen
(Abb. 11). In gleicher Weise kann die Stellung eines Signals
von der Weichenstellung abhdngig gemacht werden, so daB
das Signal nur ,Fahrt frei“ zeigt, wenn sich die Weiche in

e 2

der richtigen Stellung befindet (Abb. 10). Der Antrieb der
Weiche ist wesentlich verbessert worden und die Abmessun-
gen so gestaltet, daB platzsparende WeichenstraBen még-
lich sind. Aus Abb. 9 ist ersichtlich, daB bei der Gestaltung
von Bahnhofsanlagen, insbesondere Uberhol- und Abstell-
gleisen, Platz gewonnen werden kann und ein gunstigerer
und eleganterer Aufbau von WeichenstraBen moglich ist, als
mit den friheren PIKO-Weichen.

Der Doppelspulenantrieb ist fiir eine Betriebsspannung von
16 V. ~ vorgesehen und besitzt eine Endabschaltung, um Be-
schédigungen der Spulenwicklung zu vermeiden. Durch
einen Stellstift im Antriebskasten kénnen die elektromagne-
tischen Weichen auch von Hand aus umgestellt werden.
Die Handweichen (Abb. 3) sind fiir Spielanlagen gedacht,
kénnen aber auch auf Modellbahnanlagen an gut zugdng-
lichen Stellen eingebaut werden. Beim Vorbild findet man
Handweichen auf kleineren und mittleren Bahnhofen sowie
in Bw's als Rangierweichen.
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Abb. 10
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Beim Vorbild dienen Signale dazu, Ziigen und Rangierfahrten Strecke. Man unterscheidet bei der DR Formsignale und

Befehle und Informationen zu ubermitteln, Dabei gelten Lichtsignale. Formsignale bestehen aus einem Mast mit ein
Haupt- und Vorsignale flir Zige. Diese Signale zeigen dem oder zwei Signalfliigeln als Tageszeichen, und als Nacht-
Zugpersonal an, ob ein Gleisabschnitt befahren werden darf zeichen sind entsprechend der Anzahl der Formzeichen
oder ob am Signal anzuhalten ist. Haupt- und Vorsignale Laternen zusdtzlich angebracht. Bei Lichtsignalen werden die
stehen in der Regel rechts oder (iber dem Gleis, zu dem sie ge- Signalbegriffe bei Tag und Nacht durch leuchtende Lampen
horen. Hauptsignale sind Einfahr-, Ausfahr-, Zwischen-, dargestelit.
*Block- und Deckungssignale vor Gefahrenquellen der freien

PIKO-Blocksignal

Das PIKO-Blocksignal ist ein vereinfachtes Lichtsignal mit
den Signalbegriffen ,Halt* (rot) und ,Fahrt frei mit Ge-
schwindigkeitsbegrenzung” (griin-gelb). Durch Herausneh-
men des gelben Gliithldmpchens ist es mdglich, den Signal-
begriff ,Fahrt frei” (griin) — ohne Geschwindigkeitsbegren-
zung — darzustellen. Das PIKO-Blocksignal besteht aus dem
eigentlichen Lichtsignal, dem Doppelspulenantrieb und einem
'/, geraden Gleisstiick. Mit dem PIKO-Blocksignal kann man
einfach und unkompliziert eine Blockstrecke mit automati-
schen Zugbetrieb aufbauen und schlieBlich eine komplette
Modelleisenbahnanlage automatisieren. Dartber hinaus
kann man das PIKO-Blocksignal auch als einfaches Ein- und 0ao0oo
Ausfahrsignal verwenden. Fur die verschiedenen Einsatzmén- 3 @ m
lichkeiten des PIKO-Blocksignals liegen jeder Packung ein

Trenngleis (23) und ein Schaltgleis (24) bei (Abb. 13). Um
alle notwendigen Schaltfunktionen ausfihren zu kénnen, ist I
das Blocksignal mit einem Doppelspulenantrieb mit Endab-

o9 GEED 0 00 G000 T

®

1 — Nulleiter

.2 T uHﬂ[t"

3 — ,Fahrt frei"
4 — Ruckleiter |
5 — Riickmeldeleitung ,

6 — Riickmeldeleitung | l . I l I
b g Tt LT I

Abb. 14

schaltung ausgestattet. Damit ist der Doppelspulenan-
triecb vor Beschddigungen geschiitzt. Die im Gleis
angebrachten Kontaktbleche 1 bis 4 sind fiir die ver-
schiedenen Schaltungen des Blocksignals erforder-
lich. Die Kontaktbleche erfiillen folgende Funktionen:
Die Kontaktbleche 2 und 4 dienen der Ubertragung i
des Fahrstromes, wobei Kontaktblech 2 mit der An-
schluBklemme 1 verbunden ist und Kontaktblech 4 bei der
Signalstellung ,Fahrt frei (Signal mit Zugbeeinflussung!)
tber die Schaltfeder und den Schaltkontakt des Doppelspu-
lenantriebes den Fahrstrom erhdlt (vergleiche auch Abb. 14).
Kontaktblech 3 dient der Uberbriickung der Trennstelle in
dem Schienenstrang, in welchem keine Trennstellen bzw.
Trennstrecken liegen. Kontaktblech 1 schlieBlich ist ein Schalt-
kontakt, der das Signal auf ,Halt” (rot) stellt, wenn der erste

. Metallspurkranz den Schaltkontakt zur Fahrschiene (gemein-
samer Nulleiter) tberbriickt (Abb. 17). Alle vier Kontaktbleche
kénnen je nach Einbaulage des PIKO-Blocksignals im Gleis
umgeklemmt werden: Kontaktbleche 1, 2 und 4 liegen stets
zum gemeinsamen Nulleiter, Kontakblech 3 stets zur gegen-
tiberliegenden Fahrschiene! In Abbildung 12 ist der Anschluf
eines PIKO-Blocksignals dargestellt. In diesem Falle ist es als
einfaches Signal ohne Zugbeeinflussung geschaltet; d. h. vor
dem Signal befindet sich keine Trennstrecke. :

000 0QO0
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Abb. 15
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Obwoh!| durch Betahren des Kontaktbleches 1 mittels
eines Metallradsatzes das Signal auf ,Halt" gestellt
wird, wurde die Betdtigung (ber das Stellpult der
Vollstandigkeit halber  eingezeichnet.  Weiterhin  ist
die Moglichkeit der Rickmeldung der Signalbegriffe zum
Stellpult angegeben. Somit kann der jeweils am Signal an-
gezeigte Signalbegriff am Stellpult kontrolliert werden.
Abbildung 14 zeigt den Schaltplan des PIKO-Blocksignals,
wobei die Bedeutung der AnschluBklemmen 1 bis 6 der Ab-
bildung 12 zu entnehmen ist.
1. Verwendung des PIKO-Blocksignals als Ein- oder Ausfahr-
signal mit Zugbeeinflussung:
Fiir die Verwendung des PIKO-Blocksignals als einfaches
Ein- oder Ausfahrsignal wird das Schaltgleis nicht bendtigt.
Das PIKO-Blocksignal wird so, wie es die Abbildung 15 zeigt,
in das Gleis eingebaut. Die Trennstrecke vor dem Signal wird
so gewdhlt, daB sie mindestens der Ldnge des ldngsten
Triebfahrzeuges entspricht. Zu beachten ist, dafl beim Ein-
satz des PIKO-Blocksignals stets ein gemeinsamer Nulleiter
des Fahr- und Zubehérstromkreises erforderlich ist. Der ge-
meinsame Nulleiter muB stets auf der gleichen Fahrschiene
liegen. Gleiches gilt fiir die Trennstellen in der Gleisanlage.
Fir die Gleispldne in diesem Heft liegt der gemeinsame
Nulleiter stets auf dem Schienestrang, in dem sich die Trenn-
stellen befinden. .
Die im Gleis des Blocksignals befindlichen Kontaktbleche 1,2
und 4 missen stets zum gemeinsamen Nulleiter eingestellt
sein.
Da die Signalstellung ,Halt” vom Zug Uber das Kontaktblech
1 erfolgt, ist der AnschluB an das Stellpult nicht erforderlich.
Nur die Stellung des Signals auf ,Fahrt frei“ erfolgt vom
Stellpult aus.
2. Automatischer Streckenblock mit PIKO-Blocksignal:
Bei einem automatischen. Blockbetrieb erfolgt eine selbst-
tatige Regelung der Zugfolge auf der daflir eingerichteten
Blockstrecke durch die fahrenden Ziige.
Die Verdrahtung einer Blockstrecke geht aus Abb. 16 hervor.
Das am Anfang einer Blockstrecke befindliche Signal wird
zweckmdBigerweise an das Stellpult angeschlossen. Dadurch
ist es moglich, zu Beginn des Zugbetriebes dieses Signal vom
Stellpult aus auf ,Fahrt frei" zu stellen. Sobald der Block-
betrieb lduft, iibernimmt das entsprechende Schaltgleisstiick
diese Funktion.
Der in Abbildung 16 dargestellte Blockbetrieb verlduft im
einzelnen wie folgt:
Das Signal A wird vom Stellpult auf ,Fahrt frei“ geschaltet.
Dadurch erhdlt die Trennstrecke vor dem Blocksignal A Fahr-
strom und Zug 1 setzt sich in Bewegung und féhrt am Signal
A vorbei. Sobald der erste Metallspurkranz des Triebfahr-
zeuges den Schaltkontakt 1 des Blocksignals A erreicht hat,
wird dieses Signal auf ,Halt" gestellt. Daraufhin wird die
Trennstrecke vor dem Blocksignal A stromlos. Zug 1 sichert
somit seine Fahrt im Blockabschnitt B; d. h. es kann kein Zug
in die Blockstrecke B einfahren.
Bei seiner Fahrt im Blockabschnitt B erreicht der Zug 1 das
Schaltgleis c. Wiederum iliberbriickt der Metallspurkranz des

10

Triebfahrzeuges das Kontaktblech zur Fahrschiene (veggleiche
auch Abb. 17), und Signal C wird auf ,Fahrt frei” geschaltet.
Damit erhdlt die Trennstrecke vor dem Blocksignal C Fahr-
strom, und der Zug 2 setzt sich in Bewegung.

Bei Uberfahren des Kontaktbleches 1 am Blocksignal C wird
dieses auf ,Halt" gestellt. Auf seiner Fahrt im Blockab-
schnitt A erreicht Zug 2 das Schaltgleis b, so daB durch Uber-
briicken des Kontaktbleches und der Fahrschiene durch den
Metallspurkranz das Blocksignal B auf ,Fahrt frei” gestellt
wird, Zug 1 kann ietzt in die Blockstrecke C einfahren, wah-
rend sich Zug 2 bei seiner Fahrt im Blockabschnitt A Signal A
ndhert bzw. vor diesem zum Halten kommt. Nach Befahren
des Kontaktbleches 1 am Blocksignal B durch Zug 1 wird
dieses auf ,Halt" gestellt.

Bei seiner weiteren Fahrt im Blockabschnitt C erreicht der
Zug 1 das Schaltgleis a. Durch Uberbriicken des Kontakt-
bleches 1 und der Fahrschiene (gemeinsamer Nulleiter) wird
das Blocksignal A auf ,Fahrt frei" gestellt. Zug 2 setzt seine
Fahrt fort und befahrt am Blocksignal A das Kontaktblech 1,
so daB dieses Signal auf ,Halt” gestellt wird.

Auf seiner Fahrt im Blockabschnitt B schaltet Zug 2 bei Er-
reichen des Schaltgleises ¢ das Blocksignal C auf ,Fahrt frei”.
Zug 1 setzt sich in Bewegung und schaltet nach Vorbeifahrt
am Blocksignal C dieses auf ,Halt" und bei Befahren des
Schaltgleises b das Blocksignal B auf ,Fahrt frei”. Zug 2 kann
jetzt in den Blockabschnitt C einfahren. Nachdem Zug 1 vor
Signal A zum Halten gekommen ist, wurde der Anfangszu-
stand wieder erreicht. Um den Blockbetrieb zu beenden kann
das Blocksignal A vom Tastenpult auf ,Halt" (rot) gestellt
werden, wenn Zug 2 das Schaltgleis a befahren hat,

Wie aus Abbildung 16 ersichtlich, muB bei einem Blockbetrieb
stets eine Blockstrecke mehr vorhanden sein, als Zlige einge-
setzt werden sollen, d. h. bei ,n" Blockstrecken kénnen ,n—1"
Ziige verkehren. Bei Beispielsweise 5 Blockstrecken bzw.
Blockabschnitten kénnen 4 Ziige verkehren.

Abb.17
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LFormhauptsignule I

Formhauptsignale gibt es in zwei Ausflihrungen: einfliiglig
und zweifliiglig (Abb. 18). Einfliglige Formhauptsignale ge-
statten beim Signalbegriff ,Fahrt frei” die Weiterfahrt auf
dem folgenden Streckenabschnitt mit der fiir diesen Abschnitt 5 . :

]

zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Formhauptsignale mit zwei
Fligeln erlauben bei Signalstellung ,Fahrt frei" die Weiter-

fahrt nur mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h. Dabei gilt -

die Geschwindigkeitsbegrenzung vom Signal ab im anschlie- el e el e —— g ey
Benden WEiChEﬂberEiCh. 3 | - Ermmiﬁﬁ-f‘ﬂv‘me;ﬂ 8
Fur die Gleispldne in diesem Heft wurden die Formsignale ;
des VEB Modellspielwaren Halle verwendet. Diese Signale
sind fir eine Zugbeeinflussung und Riickmeldung eingerich-
tet und koénnen auBerdem beleuchtet werden. Zugbeeinflus-
sung bedeutet, daB der vor dem Signal befindlichen Trenn-
strecke ein Potential des Fahrstromes in Abhdngigkeit von

E § = co

CO0ROC

der Signalstellung zu- oder abgeschaltet wird. Der AnschluB | 1= R”‘:k]'ﬁ’ter
des Signals geht aus Abb. 19 hervor. 2~ ,Halt o
Der Signalantrieb sollte méglichst unter der Anlagenplatte ' 3 — ,Fahrt frei
angebracht werden. Wer trotzdem die Signalantriebe auf der g“ Bﬁ};";‘fhtung

Anlagenplatte aufstellt, sollte beachten, daB vor allem bei } Riickmeldung

Ausfahrsignalen der Antrieb einen Verlust von Gleislénge 6 — »Fahrt frei®
mit sich bringt. Um dieses zu vermeiden, sollte der Signalmast s } Zugbeeinflussung
umgestreckt werden, so daB sich der Antrieb vor dem Signal- 8= | P
mast befindet. In Abb. 20 ist das Umstecken des Signal-
mastes angegeben.

Abb. 18 . Abb, 20

A
EEEEIl —

etwa 1 Zuglange vor dem zugehdrigen Hauptsignal aufge-

FormvorStgnal. stellt werden. Auf die Aufstellung von Vorsignalen sollte

' ' : man nicht verzichten, da sie zu einem vorbildgetreuen Mo-

Vorsignale (Abb. 21) stehen beim groBen Vorbild im Abstand . dellbahnbetrieb genauso gehdren, wie alle anderen Signale.

des fiir die jeweilige Strecke festgelegten Bremsweges vor Da das Vorsignal die jeweilige Stellung des Hauptsignals

dem dazugehdrigen Hauptsignal. Da auf Modelleisenbahn- anzeigt, wird es gleichzeitig mit dem Hauptsignal gestellt.

anlagen andere Verhdltnisse vorliegen, kann dieser Abstand Vorsignale stehen rechts bzw. liber dem Gleis, Der AnschluB
nicht bernommen werden. Vielmehr sollte das Vorsignal des Vorsignals geht aus Abb. 22 hervor.
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Gleissperrsignal j

Das Gleissperrsignal (Abb. 23) gilt sowohl fiir Ziige als auch
fur Rangierabteilungen. Es steht rechts neben dem zugehori-
gen Gleis. Leider findet dieses Signal auf Modellbahnanla-
gen selten Verwendung. Dabei gehadren sie auf jede vorbild-
getreue Anlage, da neben Zugfahrten auch Rangierfahrten
stattfinden. Das Gleissperrsignal gilt in der Signalstellung
«Fahrverbot aufgehoben” (der Querbalken auf der weiBen
Scheibe steht schrag) fiir Rangierfahrten als Zustimmung des
Stellwerks- oder Weichenwéirters zur Weiterfahrt. Da dieses
Signal auch fiir Zige gilt, muB es, wenn es an einem Aus-
fahrgleis steht, vor dem Stellen des Hauptsignals auf ,Fahrt
frei“ in die Stellung ,Fahrverbot aufgehoben” gebracht
“werden. Das AnschlieBen des Gleissperrsignals ist in Abb. 23
dargestellt.

T =T

PmiS ignale auf eingleisig

An Signaien mit Zugbeeinflussung kdénnen Ziige in der
Gegenrichtung, in welcher diese Signale fiir sie keine Giil-
tigkeit haben, nicht ohne weiteres vorbeifahren. Sie wiirden
stehenbleiben, weil bei ,Halt* zeigendem Signal die Trenn-
strecke vor dem Signal stromlos ist. Um diesen Fall auszu-
schlieBen, wird- parallel zur Trennstrecke ein Gleichrichter
GY 100 geschaitet (Abb. 24a und 24b). Will man einen Zug

en Strecken |

=
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< Abb. 23

vor dem ,Halt" zeigenden Signal stehen- und ihn nicht in
den Bahnhof einfahren lassen, um dart rangieren zu kénnen,
so muB in den Gleichrichterstromkreis ein Schalter eingebaut
werden (Abb. 24 b). Zweck dieses Schalters ist es, in dem
beschriebenen Fall den Gleichrichter auszuschalten, damit
wdhrend des Rangierens im Bahnhof der vor dem Signal
stehende Zug nicht nach riickwérts wegfdhrt.

I g
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I+
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Um den Fahrbetrieb der PIKO-Modellbahn durchfiihren zu
kénnen, wird eine regelbare Gleichspannung von 0-12 V
und fiir den Einsatz des elektromagnetischen Zubehors 16 V
Wechselspannung benotigt. Fiir diese verschiedenen Einsatz-

zwecke stehen drei NetzanschluBgeréte zur Verfiigung, deren

technische Daten aus der folgenden Tabelle entnommen
werden konnen:

Bezeichnung Spannung Belastbarkeit . Erlduterungen

— Fahrtransformator 2—12 Volt {ﬁgﬁiiﬂ?ﬂ;‘fﬁ:’!#g'ﬁber
B= Gleich- 0,6 A strom- und KurzschluBrege-
3 lung
@ F 2 =pannLng kein AnschluB} fir Zubehor

oo o0 Fahrrund 2-12 Volt stufenlos regulierbar
~ = Zubehortransformator Gleich - thermoelektrische Uber-
OFFO spannung Ll strom- und KurzschluBsiche-
rung .
@ FZ 1 16 Volt 1,2 A fiir Bahn und Zubehdr; ge-
Wechsel - trennte Wicklungen
_n_Fl*_ spdnnung

22 5 Nur fiir Zubehor
Zubehértransformator 16 Volt MEidhenSiinale Ent
Wechsel- 15A kupplungsgleise, Beleuch-

tung von Gebduden u. a.).
Thermoelektrische Uber-
strom=- und KurzschluBsiche-
rung

ng
Z 1 spannu
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Isolier-Schienenverbinder

Der Isolierschienenverbinder erméglicht es, auch auf kleinen
Modellbahnanlagen abschaltbare Gleisabschnitte vorzu-
sehen (z. B. Gleispldne 19, 20, 21). Da auf Kleinanlagen der
groBte Teil der zur Verfliigung stehenden Strecken in Gleis-
bogen liegt, war es bisher schwer, Trennstrecken mit dem
Trenngleis (23) einzubauen. Signale mit Zugbeeinflussung
konnten deshalb nicht aufgestellt werden. Fiir jede Trenn-
strecke benédtigt man zwei Trenngleise, die in den kurzen
geraden Strecken nicht unterzubringen sind, im Gleishogen
aber zu einer gdnzlich. anderen Streckenflihrung zwingen.
Mit dem lsolierschienenverbinder kénnen jetzt auch im Gleis-
bogen Trennstrecken vorgesehen werden (Abb. 28). Auch bei
anderen Gleisentwicklungen kann der Isolierschienenverbin-
der vorteilhaft und platzsparend eingesetzt werden (Abb. 26,
27). In Abb. 25 ist der Austausch eines Schienenverbinders
gegen einen Isolier-Schienenverbinder dargestellt.

Das PIKO-Schaltgleis (Abb. 29) iibernimmt die Funktion
eines einfachen Schalters. Dabei wird die Schaltfunktion vom
fahrenden Zug ausgeldst. Das Schaltgleis besteht aus einem
1/3 geraden Gleis mit einer AnschluBklemme, die mit einem
Schaltkontaktblech verbunden ist. Befdhrt ein Zug ein Schalt-
gleis, dann stellt der erste Metallradsatz dieses Zuges eine
elektrische Verbindung zwischen Fahrschiene (gemeinsamer
Nulleiter) und dem Kontaktblech her (Abb. 17). Somit flieBt
der Strom von der Schiene liber das Metallrad bzw. Metall-

Abb, 29

| 763

Abb. 28

Lm AR Hu
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spurkranz, dem Kontaktblech zur AnschluBklemme und
schlieBlich zu dem angeschlossenen elektromagnetischen
oder anderen Zubehodr. Somit kénnen Weichen, Signale,
Schranken, Relais, Bahnhofsbeleuchtungen iiber das Schalt-
gleis vom fahrenden Zug gesteuert werden. Z. B. kénnen die
Formsignale, die in den Gleisplénen verwendet werden, iber
ein Schaltgleis vom Zug auf ,Halt" gestellt werden (Abb. 30).
Die Abb. 31 zeigt die Schaltung von Weichen durch den
fahrenden Zug.

13
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| Das PIKO-Relais |

Der Aufbau des PIKO-Schaltrelais entspricht dem elektro-
magnetischen Antrieb des PIKO-Blocksignals. Das Relais be-
sitzt eine Doppelspule mit Endabschaltung (Abb. 32). Durch
die Endabschaltung wird die Doppelspule vor Beschddigun-
gen geschiitzt.

Die Steuerspannung wird iiber die Klemme 1 und 2 zugefihrt,
wédhrend tliber die Klemme 3 der Rickleiter angeschlossen
wird. Uber die Klemmen 4 und 5 kann eine Wechselspannung
von 16 V entnommen werden — fir Rickmeldung, Signal-
beleuchtung u. a.. Der Klemme 8 kann eine beliebige Span-
nung zugefiihrt werden, die dann an den Klemmen 6 oder 7,
ie nach Stellung des Relais, enthommen werden kann.
Das Relais kann bei verdeckt angelegten Abstellbahnhofen
sinnvoll anstelle des PIKO-Blocksignals eingesetzt werden.
Da in diesen Fallen auf anzuzeigende Signalbegriffe ver-
zichtet werden kann, sorgt das PIKO-Relais fiir die Zug-
beeinflussung. Weiterhin kann das Relais zur Gleisbesetzt-
meldung herangezogen werden (Abb. 33). Soll in einem
Gleisbogen ein Blocksignal aufgestellt werden, kann ein
Lichtsignal in Verbindung mit dem PIKO-Relais verwendet
werden, da das PIKO-Blocksignal an ein 1/1-gerades Gleis-
stiick gebunden ist und somit nicht aufgestellt werden kann.

JL

2: } Wirkungsleitung

3 — Riickleiter
i } 16V ~ (Riickmeldespannung)

ol

7— | Ausgang } einer beliebigen Spannung
8 — Eingang

o- O

D

FZs

[
Abb. 33

I Das PIKO-Entkupplungsgleis i

Mit der an den Fahrzeugen angebauten PIKO-Kupplung ist-

~ ein selbsttdtiges Kuppeln der Fahrzeuge untereinander mog-
lich. Diese PIKO-Kupplung ist aber auch so konstruiert, dafB
ein Entkuppeln der Fahrzeuge mit Hilfe eines elektromagne-
tischen Entkupplungsgleises erfolgen kann.
Die Abb. 34 zeigt den Entkupplungsvorgang bei gezogenem
Zug. Dieser Vorgang ist ebenso bei einem geschobenen Zug
durchfiihrbar. :
Der Zug bzw. die Rangiereinheit wird mit der Kupplung,
die getrennt werden soll, lber die Entkupplungsschwelle ge-
fahren. Durch Driicken der entsprechenden Taste am Stell-

—

Abb. 34

14

pult wird die Schwelle angehoben und die Biigel der Kupp-
lungen ebenfalls, so daB es zum Entkuppeln der Fahrzeuge
kommt. Féhrt die Zugeinheit weg, bleiben die abgekuppelten
Fahrzeuge stehen, und die Entkupplungsschwelle wird in
Grundstellung gebracht.

Die Abb. 35 zeigt das AnschluBschema des PIKO-Entkupp-
lungsgleises. Jedem PIKO-Entkupplungsgleis liegt ein Mast
bei, der in Mitte des Entkupplungsgleises aufgestellt wird,
um den Punkt zu kennzeichnen, wo entkuppelt werden kann.

R = Ruhestellung
E - Stellung Entkuppein®

Abb. 35
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I Die PIKO-Verteilerleiste I

Da die NetzanschluBgerate nur je zwei AnschluBklemmen
besitzen, ist es einfach unmdoglich, alle notwendigen An-
schliisse dort unterzubringen. Man wendet deshalb sinnvoll
die PIKO-Verteilerleiste an, wie es Abb. 36 und Abb. 37 zei-
gen. Wdahrend in Abb. 36 zwei Potentiale zur PIKO-Verteiler-

Das PIKO-SteIIpuﬁr 1]

In den Gleisplénen ist als Stellpult fir die Signale, Weichen,
Entkupplungsgleis u, a. das Tastenpult des VEB Berliner-TT-
Bahnen verwendet worden. In der Zwischenzeit wurde vom
VEB Kombinat PIKO ein neues Stellpult entwickelt und in das
Fertigungsprogramm aufgenommen. Dieses neue PIKO-Stell-
pult 1772 kann anstelle der Tastenpulte beim Aufbau der
Modellbahnanlage vorteilhaft verwendet werden.

Das PIKO-Stellpult besitzt vier Schaitwippen, die wahlweise
als Impuls- oder Dauerstromschalter verwendet werden kon-
nen. Um zu erkennen, welche Schaltwippe fiur Impuis-oder
Dauerstrom eingestellt ist, ist auf den Schaltwippen eine
Markierung angebracht (Abb. 38, Abb. 39). Zur Betdtigung
einer Weiche, eines Signals, eines Entkupplungsgleises oder
anderen Zubehors ist nur eine Schaltwippe erforderlich! Abb.
39 zzigt, wie die Schaltwippe flir die jeweilige Funktion im

leiste gefiihrt und vierfach abgenommen werden kénnen, ist
in Abb. 37 dargestellt, wie nur ein Potential zugefiihrt und
achtfach abgenommen werden kann. Da die Verteilerleiste,
ebenso wie alle elektromagnetischen Zubehorartikel, mit der
AnschluBklemme ausgerlistet ist, entfdllt jegliche Lotarbeit.
in den Gleispléanen ist nur in wenigen Fallen die Verteiler-
leiste eingezeichnet, d. h. aber nicht, daB sie dort, wo sie
fehlt, nicht benotigt wird. Vielmehr ergibt sich der Bedarf
beim Aufbau der Anlage.

Stellpult eingelegt ist. Dieses Umlegen der Schaltwippen
erfolgt nach Abnehmen der Kappe. Diese Kappe ist auf der
Bodenplatte nur eingerastet und kann so jederzeit leicht ab-
genommen werden. Das ist auch erforderlich zum Anschlie-
Ben der Zubehorartikel an das Stellpult, woflr entsprechende
Klemmen im Stellpult vorgesehen sind. Lotarbeit ist nicht er-
forderlich.

Obwoh| bereits an der Stellung der Schaltwippen zu ersehen
ist, welche Betdtigung erfolgte, da sie nicht in die neutrale
Mittelstellung zuriickgehen, kénnen die Schriftfelder mit den
Bezeichnungen der Signale, Weichen u. a. auch ausgeleuch-
tet und zur Riickmeldung benutzt werden. Damit wird die
jeweilige Funktion noch durch ein Leuchtfeld angezeigt. Die
Schriftfelder mit den Signal-, Weichen- u. a. Bezeichnungen
kénnen leicht in das obere Feld des Stellpultes eingeschoben
werden (Abb. 38). Zum Aufbau eines Steuerpultes konnen be-
liebig viele Stellpulte aneinandergereiht werden (Abb. 38a).

Abb. 38a
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| PIKO-Entladeanlagen

Eine sinnvolle Bereicherung des Spielbetriebes auf Modell-
bahnanlagen ermdglichen die PIKO-Entladeanlagen in Ver-
bindung mit dem PIKO-Modell des Selbstentladewagens.

Zur Verfligung stehen zwei Entladeanlagen — die Entlade-
bithne (6830 — Abb. 40) und die Entladebriicke (6831 —
Abb. 41). Die Entladebiihne 6830 gestattet die automatische
Entladung von Selbstentladewagen, wobei das Schittgut in
einen Schieber fallt. Zwecks Entleerung des Schiebers kann
dieser aus der Entladeanlage herdusgezogen werden. Das
Entladen des Selbstentladewagens erfolgt bei Befahren des
Entladestiickes mit den aufgesteckten Auflaufkurven. Durch

Graupen, Hirse o

—

Entladebriicke 6831

Ui

Abb. 41
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die Auflaufkurven werden die Seitenklappen des Wagens
gedffnet und das Ladequt rollt heraus.

Die Entladebriicke 6831 ermoglicht das Entladen von
Selbstentladewagen und gleichzeitiges Beladen eines an-
deren Fahrzeuges. Zum Beladen kann man ebenfalls Selbst-
entladewagen einsetzen und somit einen ,Kreislauf” des
Ladegutes bewirken (sieche z. B. Gleisplane 34, 36, 47). Die
Entladebriicke muB von einem hoher gelegenen Anlagenteil
oder liber eine Rampe aus befahren werden. Der Aufbau der
Entladeanlagen geht aus Abb. 40 hervor. Als Ladegut eignet
sich kleinkdérniges Material, wie z. B. Polystyrolgranulat,
~al

Die . einzelnen Gleissticke und Weichen des Standard-
gleises, als auch des Modellgleises, sind in den Gleis-
pldnen durch verschiedene Symbole dargestellt. Zusatzlich
sind diese Symbole numeriert, um eine bessere Unterschei-
dung dhnlicher Gleissymbole zu ermoglichen (z. B. 2/3-Gleis-
stiick gerade — PaBstiick 107 mm) — siehe auch die Tabellen
auf Seite 2 und Seiten 76, 77. AuBerdem ist durch die Nu-
merierung ein leichterer Aufbau der Gleisanlagen gegeben,
da eine Verwechslung von Gleisstiicken ausgeschlossen ist.
Das Zubehor ist durch eindeutige Symbole gekennzeichnet.

In die Gleispldne wurden gleichzeitig die Schaltpldne ein-
gezeichnet. Die farbige Kennzeichnung der einzelnen Leitun-
gen der Schalipldne erfolgte nach TGL 6-10.005 ,Farbige
und symbolische Leitungskennzeichnung auf Schalt- und
Gleisplanen”. Fiir die Fahrstromversorgung der Gleisanlagen
wurde die A-Schaltung verwendet, d. h., ein NetzanschluB3-
gerdt versorgt die gesamte Gleisanlage bzw. den ent-
sprechenden Fahrstromkreis mit Fahrspannung, wobei ver-
schiedene Gleise, z. B. Uberholgleise, Abstellgleise, Lok-
schuppengleise, zum Abstellen von Triebfahrzeugen abge-
schaltet werden koénnen. Damit ist auch auf Anlagen mit
einem Fahrtrafo ein wechselseitiger Zugbetrieb moglich.

Umfangreiche Gleisanlagen sind in zwei und mehrere Fahr-
stromkreise aufgeteilt. Zur besseren Unterscheidung sind

16

sowoh! das NetzanschluBgerdt, als auch die dazugeh&rende
Gleisanlage durch gleiche Farbe gekennzeichnet. Eine Aus-
nahme machen die junior-Gleispldne 1 bis 12. Hier bedeutet
die farbige Kennzeichnung, welche Gleiserweiterungspackung
zu jeder junior- Geschenkpackung erforderlich ist, um diese
Gleisanlage aufbauen zu konnen.

Die angegebenen NetzanschluBgerdte sind fiir die jeweilige
Gleisanlage ausreichend, wobei die Beleuchtung der Form-
signale, sowie der AnschluB anderer Beleuchtungskorper flir
Bahnsteige, Gebdudebeleuchtung u. a. nicht einbezogen
sind. Dafir muB gegebenenfalls ein zusdtzliches
NetzanschluBgerdt Z 1 vorgesehen werden. - Weiter-
hin ist zu beachten, daB die NetzanschluBgerdte
fiir den Betrieb der elektromagnetischen Zubehérartikel
ausreichen, wenn die Schaltung nacheinander erfolgt,
und nicht zwei und mehr Artikel gleichzeitig geschaltet
werden! Zum Beispiel sollen die Weichen einzeln und
nicht eine komplette WeichenstraBe geschaltet werden. Dies
wirde zu einer Uberbelastung des NetzanschluBgerdtes
fithren, so daB die KurzschluBauslésung erfolgt. Sollen
Weichen- und FahrstraBen komplett geschaltet werden, sind
zusdtzliche NetzanschluBgerdte erforderlich. Die Wirkungs-
leitungen fiir Weichen, Signale und Entkupplungsgleise sind
in den Schaltpldnen nicht durchgehend gezeichnet, sondern
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Farbe Bezeichnung
1. Nulleiter fur BahnanschluB
2. Gemeinsamer Nulleiter

bei mehreren
NetzanschluBgeraten

|

Anwendungsbeispiele

ez oorm e o o o

R e

Leitung fiir BahnanschluB

| Zubehor-Riickleiter
- fir alle
. elektromagnetischen Artikel

Wirkungsleitung liber Schalter,
Taster oder Schaltgleis fiir alle
elektromagnetischen Artikel

R e Vi = Sl

nur am Zubehdrartikel und Tastenpult ochne Kennzeichnung
kurz angedeutet. Allerdings ist durch Kennzeichnung der
Weichen, Signale und Entkupplungsgleise und in gleicher
Weise am Tastenpult angegeben, wo diese Artikel ange-
schlossen werden missen. Die AnschluBpldne fir Zubehor-
artikel sind aus den Abbildungen 4, 12, 19, 22, 23, 32, 35 und
57 genau ersichtlich, so daB dort gegebenenfalls nachge-
sehen werden kann.

Als Stellpulte sind die Tastenpulte des VEB Berliner-TT-
Bahnen verwendet worden. Sie kénnen sowoh! fiir Dauer-
als auch fiir Momentschaltung gleichzeitig eingesetzt werden.
Selbstverstdndlich kénnen auch andere Stellpulte verwendet
werden. Ein neues PIKO-Stellpult, welches sowohl fiir
Mement- als auch fiir Dauerschaltung eingesetzt werden

— 9 = =1
1= | [

Trennstelle mit
Isolierschienen-

Laufende

Richtungspfeil —
Numerierung

gibt die vor-

_—

Gleichrichter

kann, wurde auf der Leipziger Herbstmesse 1975 vorgestellt.
(Seite 15).

Vorgeschriebene Fahrtrichtungen sind in den Gleisplédnen
durch Richtungspfeile ungegegben* In diesen Fallen ist die
Fahrtrichtung wegen aufgestellter Signale, Streckengleich-
richter u. a. notwendig. Will man auch diese Gleise in der
anderen Fahrtrichtung als der vorgeschriebenen befahren,
mussen zusdtzliche Streckengleichrichter GY 100 vorgesehen
oder vorhandene Gleichrichter durch Einbau von Schaltern
zum Ein- und Ausschalten eingerichtet werden. Die Stellen,
wo Isolierverbinder bendtigt werden, sind genau gekenn-
zeichnet. Fir das Modellgleis bedeutet diese Kennzeichnung,
daB dort Trennstellen vorzusehen sind. Weitere Angaben zu
den Gleispldnen sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.

R S e

Gleichspannung ' 15

Nﬁ-

Leitungsenden mit gleichen Zif-
fern bzw. kleinen Buchstaben

geschriebene der Bahnhofs- | verbinder bzw. GY 100
Fahrtrichtung an und nur Trennstelle W WEFdEF} dUFCf} S_Chﬂlfdrﬂhf oder
AnschluBgleise echselspannung gchnuitlltze miteinander verbun-
e
|
— 20 + 0 + 30 W 7 A G 1 E 1
Hoéhenangaben in Millimeter
tber bzw. unter der Anlagen- W 13 F G 4 E 3
grundplatte
+ 30 Bezeichnung | Bezeichnung | Bezeichnung | Bezeichnung |sich Leitungsver-
+ 0 lm dEI'. der der Gleis- cder Ent- kreuzende bind'ung bzw.
gk W Weichen Hauptsignale | sperrsignale kupplungs Stromleitungen| -abzweigung
% : , P777772 gleise
17
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Fir den Aufbau einer Modellbahnanlage bendtigt man zu-
ndachst eine Anlagenplatte oder einen Anlagenrahmen. Fur
kleinere und mittlere Anlagen eignen sich sehr gut Tischler-
platten in den Stdrken 12 bis 14 mm, die durch einen Rah-
men versteift werden konnen. Fir groBe Anlagen ist die
Rahmenbauweise zu empfehlen. Dabei werden nur dort z. B.
Hartfaserplatten angebracht, wo die Gleisanlagen des Bahn-
hofs aufgebaut werden sollen, bzw., wo Gleise liegen. Vor
dem Aufbau der Anlage ist zu kldren, ob sie stationdr odzr
nur zeitweise aufgestelli werden soll. Kann die Anlage nur zu
bestimmten Zeiten aufgestellt werden, sollten die Anlagen-
platte bzw. Rahmen so gestaltet sein, dal sie in transpor-
table Teile zerlegbar sind. Planen Sie fiir die Netzanschluf-
gerdte und Stellpulte ein gesondertes Stellpult ein, wo diese
Gerdte und gegebenenfalls Relais untergebracht werden
kénnen. Die Verbindung der elektrischen Leitungen zwischen
,Stellpult® und Anlage sollte zweckmdBigerweise durch
Mehrfachstecker erfolgen. Bevor man mit dem Verlegen der
Gleise beginnt, sortiert man anhand der Tabellen auf Seite
2 bzw. Seite 76 und den Angaben auf der Unterseite der
Gleisstiicke das Gleismaterial nach Symbolnummern. SchlieB3-
lich legt man einen Punkt auf der Anlage fest, von wo aus
mit dem Verlegen der Gleise begonnen wird. Nunmehr wird
die Gleisanlage komplett ausgelegt, und man zeichnet sich
anhand der Gleise den Streckenverlauf auf. Danach werden
die Gleise wieder von der Platte heruntergenommen. Fir
Strecken, die in Neigungen liegen, muB der Unterbau auf-
gebaut werden. Weiterhin empfiehlt es sich, die Gleise ein-
suschottern. Fiir die Gleise der freien Strecke fertigt man da-
zu Schotterbettkérper aus Holz an, die den Querschnitt nach
Abb. 42 erhalten. Diese Schotterbettkorper werden zundchst
auf der Anlagenplatte verlegt — entweder verschraubt, ver-
leimt oder genagelt. AnschlieBend werden die Schotterbett-
kérper und der Bahnhofsbereich braun gebeizt oder ge-
strichen. Bevor die Gleise aufgelegt werden kénnen, be-
streicht man abschnittsweise das ,Schotterbett® mit dick-
flissigem, nicht zu schnell trocknendem Leim, befestigt die
Gleise mittels kleiner Holzschrauben oder Ndagel, streut
Schotter dick auf und driickt diesen fest an. Nachdem der
Leim erstarrt ist, kehrt man mit einem Tischbesen bzw.
Pinsel den tibrigen Schotter ab. Im Bereich der Stellschwellen
von Weichen darf kein Leim und Schotter hinkommen,
um die Funktion der Weichen nicht zu beeintrach-
tigen. Fiir das Verlegen der Gleise sollte man gentgend Zeit
ginplanen.

Mit einer einwandfrei verlegten Gleisanlage hat man viel
Freude an einem stérungsfreien Betrieb!

Beim Verlegen der Gleise bzw. dem Befestigen auf dem
Schotterbett” bzw. der Anlagenplatte sollte darauf geachtet
werden, daB die Gleise verwindungsfrei verlegt werden.
Wahrend die Gleise der freien Strecke auf einem béschungs-

TE— = e — e e e m T e e s e e === e —— T T3 = e =

i
AR

S

;;;;;
= ey
SR

i
R

5 :
e e Y o L i e e,
L

b SEE: A b, aE

e

oooooo
e

artigen Schotterbett liegen, bildet im Bahnhofsbereich das
Schotterbett mit dem Ubrigen Gelande eine Ebene, d. h,,
im Bahnhofsgeldnde wird das Schotterbett in das Gelande
verlegt und nicht auf das Geldnde. Man sollte sich vorher
einmal das groBe Vorbild ansehen!

Sollen die Gleise nicht auf die beschriebene Art und Weise
eingeschottert werden, konnen dafiir auch die im Fachhandel
angebotenen Schottermatten verwendet werden.

Beim Zusammenstecken der Gleise ist darauf zu achten, daB
sich die Schienenverbinder straff in die Schiene einstecken
lassen! Nur so ist eine sichere elektrische Verbindung der
Gleise untereinander gewdhrleistet (gegebenenfalls die
Schienenverbinder etwas aufweiten).

Nachdem die Gleisanlage ordentlich verlegt ist, wird die
Verdrahtung der Anlage vorgenommen, AnschlieBend wird
ein Probebetrieb durchgefihrt und auftretende Stérungen so-
fort behoben.

Erst jetzt wird mit der Landschaftsgestaltung begon-
nen. Handelt ez sich um eine Modellbahnanlage, wo
Tunnelportale erforderlich sind, beginnt man zundchst mit
dem Aufstellen dieser Portale. Hinter dem Portal wird eine
Tunnelrohre angebracht, die sich leicht aus bedruckten
Mauerprdgepappen herstellen laBt. Fir Bodschungen und
Berge stellt man entsprechend Abb. 43 ein Geriist her. Dazu
verwendet man Holzstlicke und Pappstreifen. Dieses Gertist
wird mit mehreren Lagen Zeitungspapier beklebt. Als letzte
Lage verwendet man Packpapier. Zur Formgebung des Berges
kann man diesen mit Knlllpapier ausstopfen, welches man
vor dem ,SchlieBen” des Geldandes wieder herausnimmt bzw.
wenn die Papierlagen fest verklebt sind. Die letzte Lage
Packpapier wird entsprechend eingefdrbt — griin oder braun
— und schlieBlich Leim und Streumehl aufgetragen. Anstelle
der Lage Packpapier kann man aber auch Geldndematten
aufkleben, die im Fachhandel in verschiedenen Ausfiihrungen
angeboten werden. Gelandematten sind besonders vorteil-
haft bei Anlagen, die nicht stationdr aufgebaut werden
konnen.

Baume und Straucher werden nach AbschluB der Landschafts-
gestaltung ,aufgestellt. Dabei achte man darauf, daB
Baume an Berghdngen und Boschungen senkrecht stehen!
SchlieBlich werden die Gebdude aufgestellt, StraBenfahr-
zeuge und Figuren an ihre ,Standorte” gebracht. Dabei
sollte beachtet werden, daB die Gebdude, Baume, Figuren,
StraBenfahrzeuge u. a. Zubehor der Nenngrofie HO, MaBstab
1:87, entsprechen. Ausnahmen konnen bei Gebduden ge-
macht werden, die im Hintergrund stehen. In diesem Falle
konnen Gebdude der NenngréBe TT eingesetzt werden.

Da jedem Gleisplan ein Landschaftsplan beigegeben ist,
konnen diesem Anregungen und Hinweise flir eine mogliche
Anlagengestaltung entnommen werden.
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Mit dem PIKO-junior Programm féngt man an, denn das jst
das Richtige zum Spielen! Nach den Gleisplanen 1 bis 12
kénnen kleine Spielanlagen aufgebaut werden. So kénnen
die Gleisanlagen der Plane 1 bis 4 mit dem Gleismaterial
der einfachen F’IKO-junicr-Geschenkpuckung und der Gleis-
erwelterungspackung E 1, die Gleisanlagen 5 bis 7 mit den

junior-Packungen, deren Gleissortiment eine Rechtsweiche
enthdlt, und der Gl'eiserweiterungspﬂckung E1und E 2 qu!-
gebaut werden. In den Gleispldnen 1 bis 12 sind die Gleis-
stlicke der Gfeiserweiterungspuckung E 1 rot und die aus der
Gleiserweiterungspﬁckung E 2 griin dargestellt.

Gleisplan 1

Gleisplan 2
1390 X 800
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Gleisplan 5
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Gleisplan 1 1

1950 x 820

Wenn auch das PIKO-junior-Programm zum
Spielen gedacht ist, indem die Gleise je-
weils auf- und abgebaut werden, so kann
man auch mit geringem Aufwand eine reiz-
volle Spielanlage auf einer Anlagenplatte
aufbauen. Dazu fertigt man die Anlagen-
platte aus zwei gleichen, leicht transportier-
baren Teilen an, die mittels Haken an den
Stirnseiten zusammengehalten werden, Auf
dieser Anlagenplatte werden Gleise und
Weichen fest verlegt, sowie Bdume und Ge-
bdude jeweils zum Spielen aufgestellt. Un-
ter die Gleise werden Schottermatten und
auf das lbrige Geldnde Landschaftsmatten
geklebt. StraBen werden grau gestrichen.
Verschiedene Gebdude, die gesondert auf-
bewahrt werden, sind schnell aufgebaut. Das
Batteriefahrgerat wird in einer Anlagen-

ecke befestigt. Mit wenigen Handgriffen ist g ¢
diese Anlage spielbereit und ebenso schnell [N\
wieder weggerdumt.

Der Vortel dieser Anlage — das Kind hat
eine feste Spielflache fir die Eisenbahn und
die StraBenfahrzeuge; die Gleise mussen
nicht immer auf- und abgebaut werden und
der Zugbetrieb verlauft storungsfrei. Das
nebenstehande Schaubild des Gleisplanes
11 soll Anregungen geben, wie eine PIKO-
Junior-Anlage zum Spielen aufgebaut wer-
den kann.

MODELLEBEAHN
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Der Gleisplan 12 weicht von den iibrigen junior-Gleisplanen

dadurch ab, daB eine offene Gleisfiihrung gewdhlt wurde.

Die PIKO-junior-Ziige befahren keinen Gleiskreis, sondern
pendeln zwischen zwei Endbahnhofen. Diese Gleisfiihrung
ist sehr reizvoll und abwechslungsreich zum Spieien. Dabei
ist man nicht unbedingt an die Gleisfiihrung des Planes 12
gebunden. Die Spielmdglichkeiten dieses Gleisplanes wurden
durch eine Entladeanlage 6830 wesentlich erweitert. Damit
kann man auch auf dieser Anlage das Modell des Selbst-
entladewagens sinnvoll einsetzen. Auf der Entladeanlage
werden diese Wagen entladen, wobei das Ladegut in einen
Schieber rutscht,

Gleisplan




Die Gleisplane 13 bis 42 sind fiir den Aufbau von Modell-
bahnanlagen mit PIKO-Standardgleis vorgesehen. Die Aus-
wahl| reicht von Kleinanlagen tber mittlere Anlagen bis hin
zur GroBanlage mit automatischem Zugbetrieb auf einer
zweigleisigen Strecke mit einem groBen Bahnhof, sowie ver-
deckt angelegtem Abstellbahnhof. Das PIKO-Standardgleis
ist in der Tabelle auf Seite 2 zusammengestellt, aus der
auch die Bedeutung der Gleissymbole ersichtlich ist. Der Be-
darf an Gleismaterial und das notwendige Zubehor ist den
Stlcklisten auf den Seiten 95 und 96 zu entnehmen.

Die jedem Gleisplan beigegebenen Landschaftspldne stellen
eine Moglichkeit der Anlagengestaltung dar. Damit sollen
der eigenen Phantasie keinerlei Grenzen gesetzt werden.
Vielmehr sollen diese Plane Anregungen zur Anlagengestal-
tung vermitteln.

Man sollte bei der Anlagengestaltung nicht in den Fehler
verfallen, méglichst alles auf einer Modellbahnanlage unter-
zubringen und darzustellen, was man sich vorstellt: eine
Stadt, dazu ein Dorf, einen See, FluB, Flachland und Hoch-
gebirge, Wdlder und Felder. Das vertrégt eine groBe Anlage
nicht und schon gar nicht eine Kleinanlage!

Hier zeigt sich in der Beschrdankung auf das richtige MaB
und die Verhdltnisse der Meister!

In der NenngréBe HO sind Fahrzeuge, Gleise, Gebdude,
StraBenfahrzeuge, Baume und Figuren im MaBstab 1:87 zum
grofen Vorbild verkleinert. Hinsichtlich der Landschaftsge-
staltung mussen wir gewisse ,MaBstabsabweichungen” zu-

26

lassen bzw. in Kauf nehmen, insbesondere in der Langen-
ausdehnung! Anderenfalls wdre es einfach nicht mdglich,
irgendeine Bahnhofsanlage auf bescheidener Fldche unter-
zubringen. Mit Ricksicht auf ein gutes Verhdltnis zwischen
Modellbahn und Landschaftsgestaltung dirfen wir die Land-
schaft nicht ebenso verklirzen, wie die Bahnhofsanlagen und
Streckengleise! Das fihrt unweigerlich zu einer Verzerrung
des Anlagenbildes und zu einer gedrangten Darstellung aller
moglichen Landschaftsformen, Gebdude usw. auf der An-
lagenfldche. Man kann vier bis finf Bdaume nicht als Wald-
gebiet darstellen wollen; auf einem Bach keine Schlepp-
kdhne verkehren lassen; einen Dorfteich nicht zum See ma-
chen, auf dem Segelboote sich vom Wind treiben lassen;
einige Hauser nicht gleich als Stadt bezeichnen oder auf
einer Kleinanlage Bergriesen unterbringen. Sicher ist das
Ubertrieben dargestellt, doch wie sieht es auf vielen Modell-
bahnanlagen aus? Man hiite sich vor einer Uberladung der
Anlage und studiere immer wieder das groBBe Vorbild! Auf
einer Modellbahnanlage kann man eben nur einen gewissen
Abschnitt einer Landschaft darstellen, meist ist es das Ge-
biet um einen Bahnhof und dessen nahere Umgebung.
Wenn es gelingt, die Landschaft in etwa so zu gestalten, daB
der Beschauer den Eindruck hat, die Strecke muBte so und
nicht anders verlegt werden, weil die Landschaft es so ,ver-
langte”, dann diirfte ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen
Eisenbahn und Landschaft erreicht worden sein.
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Die kleine Anlagenflache gestattet nur den Aufbau eines
kleinen Gleisovals mit einem winzigen, im Gleisbogen lie-
genden Bahnhof. Die geringe Fldche |aBt nur die Darstel-
lung eines kleines Landschaftsausschnittes zu, so daf3 ein
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Bahnhofsgebdude mit dem Bahnhofsvorplatz, ein Teil der
HauptstraBe des Ortes und einige Hduser aufgestellt wer-
den kdnnen. Mehr ist einfach nicht moglich, ohne die An-
lage zu Uberladen (siehe Schaubild S. 26). Einige Laub- und
Nadelbdume, sowie Stréducher und Bische vervollstandigen
die Landschaft. Da es sich um eine Nebenbahnstrecke han-
delt, werden entsprechende Fahrzeuge eingesetzt. Eine
Tenderlok BR 89, BR 64 oder BR 91, sowie einige zweiachsige
Reisezugwagen. An Gliterwagen werden ebenfalls zwei-
achsige Wagen verwendet. Sollen Diesellokomotiven ver-
kehren, dann kann die BR 110 zum Einsatz kommen. Gut eig-
net sich auch der VT 135 mit Beiwagen anstelle eines. Reise-
zuges. Wenn die Strecke elektrifiziert werden sollte, dann
wdahlt man als Triebfahrzeug die E 69.
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Gleisplan 14 ist eine Erweiterung des Gleisplanes 13. Es
steht die gleiche Anlagenflache zur Verfligung. Die Gleisan-
lagen wurden um die Gleise 3 und 4 erweitert. Gleis 3 fiihrt
zum Gliterboden und Gleis 4 als AnschluBgleis in eine Mo-
belfabrik. Das . Betriebgeldnde dieser Fabrik nimmt den
groBten Teil der Anlagenflache ein, so daB auBer dem
Empfangsgebaude nur noch zwei kleine Einfamilienhduser
Platz finden. Eine StraBe durchquert die Anlage, flihrt am
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Bahnhofsgebdude vorbei und liberquert zweimal die Neben-
bahnstrecke. Wdhrend der eine Bahniibergang zum Ort hin,
durch die Einfamilienhduser angedeutet, mit einer Halb-
schrankenanlage gesichert ist, ist der zweite Bahniibergang
unbeschrankt!

Die Giiterwagen, die der Mabelfabrik zugefiithrt werden,
kénnen mit Hilfe des Entkupplungsgleises E 1 automatisch
entkuppelt werden.

Waldesruhtheegide
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Der kleine Bahnhof des Gleisplanes 15 liegt offensichtlich an
einer Nebenbahnstrecke, die durch eine landliche Gegend
fihrt. Durch die Aufteilung des Streckengleises in zwei Strek-
ken sind mehr Fahrmdglichkeiten gegeben. Der Bahnhof liegt
etwas abseits vom Ort. Nur einige Hduser und eine Miihle
sind von dieser Ortschaft im Landschaftausschnitt zu sehen.
In der unmittelbaren Ndahe des Empfangsgebdudes befindet
sich ein Lagerschuppen fiir Diingemittel. Der Miihlenbach,
der zu einem kleinen Weiher gestaut ist, versorgt die Muhle
mit dem notigen Wasser. Die beiden Streckengleise iiberque-
ren auf kleinen Briicken zweimal den Bach und verlaufen
zundchst auf einem kleinen Bahndamm, um in das Bahn-
hofsgelénde einzumiinden.

Da es sich um eine Nebenbahn handelt, muB auch der Fahr-
zeugpark dem Charakter dieser Strecke entsprechen. Als
Triebfahrzeuge kommen die BR 89, BR 91, BR 64, BR 75,
BR 110, BN 150 und die E 69 infrage. Auch der VI 135 mit
Beiwagen kann vorteilhaft eingesetzt werden. An Reisezug-
wagen eignen sich am besten die Windbergaussichtswagen,
die Abteilwagen mit und ohne Bremserhaus sowie Einheits-
personenwagen. Die Auswahl an zweiachsigen Giiterwagen-
modellen in der NenngréBe HO ist so groB, daB es nicht
schwer ist, das Passende zu finden.
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Gleisplan 16 weist einen kleinen Durchgangsbahnhof an einer
eingleisigen Nebenbahnstrecke auf. Durch die Verbindungs-
strecke zwischen den Weichen 1 und 4 wird die Fahrstrecke
verlangert, ohne daB der Zug den Bahnhof durchfahren muB.
Der kleine Bahnhof ist der EisenbahnanschluB fir zwei in un-
mittelbarer Nahe liegende Dorfer, die (ber die Haupt-
straBe zu erreichen sind. Wahrend der eine Bahniibergang
kreuzungsfrei ist, wurde der andere durch eine Halbschran-
kenanlage gesichert. In der Ndhe des Empfangsgebdudes
wurden zwei neue Wohngebdude und eine moderne, dem
Landschaftscharakter angepaBte Kaufhalle errichtet.

Zum Bahnhof gehdrt noch ein Gliterschuppen, der dem Um-
schlag von Futtermitteln dient, die mit der Bahn angefahren
werden. An Triebfahrzeugen koénnen folgende ausgewdhlt
werden: BR 89, BR 64, BR75 BR91, BN 150, BR 110 oder
E 69. Der Wagenpark sollte sich aus zweiachsigen Reisezug-
wagen (Abteilwagen, Windbergaussichtswagen, Einheitsper-
sonenwagen — Bi 33, Bi 24, Biuv und Pwi 32) und zweiachsi-
gen gedeckten und offenen Glterwagen zusammensetzen.
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Kleinanlagen ermdglichen infolge ihrer geringen Abmessun-
gen nur einen Nebenbahnbetrieb. Trotzdem bietet ein sol-
cher Betrieb sehr viele Fahr- und Rangierméglichkeiten. Im
Gleisplan 17 wird die freie Strecke durch den Einsatz einer
Kreuzung verléngert, so daB Ziige durchweg ldnger unter-
wegs sind, bevor sie wieder den Bahnhof erreichen. Dieser
Durchgangsbahnhof weist zwei Bahnsteiggleise und zwei Ab-
stellgleise auf. Die in den Abstellgleisen eingebauten Ent-
kupplungsgleise lassen ein Fernentkuppeln der dort abzu-
stellenden Guterwagen zu.

Die Anlagenfldche bietet Platz fiir ein kleines Dorf mit einer

Dorfkirche, einigen Hausern und einer Gdrtnerei. Das Emp-
fangsgebdude paBt sich dem Dorf an. In der Nahe der Ab-
stellgleise befindet sich ein kleiner Gerdteschuppen Einige
Laubbdume, wie sie in einem kleinen Dorf zu finden sind,
sowie einige Fichten ergdnzen das Landschaftsbild.

Alle vier Weichen sowie die beiden Entkupplungsgleise sind
an das Stellpult angeschlossen, so daB eine Fernbedienung
mdglich ist. Als Triebfahrzeuge sind zu empfehlen: BR 64,
BR 89, BR 91, BN 150, BR 110, E69, VT 135, aber auch die
BR 24 und BR 55. Der Wagenpark sollte aus zweiachsigen
Reisezug- und Giiterwagen gebildet werden.

1085
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Um gleichzeitig zwei Zlge verkehren zu lassen, wurde auf
dieser kleinen Anlagenfldche eine zweigleisige Strecke ver-
legt. Dabei befindet sich der Bahnhof in einem der beiden
Gleisbégen. Die Gleisanlage wird durch zwei AnschluBgleise
ergdnzt. Gleis 3 fihrt zu einem Lagerhaus, wédhrend Gleis 4
den AnschluB an eine Kohlenhandlung herstellt. Die Strecke
fihrt durch eine Stadt mittlerer GréBe. Diese Stadt setzt sich
in Richtung der beiden Bahnibergange fort, d. h., auf der
Anlage ist ein Ausschnitt dargestellt.

Das Empfangsgebdude soll dem Charakter der Stadt ent-
sprechen. Handelt es sich dabei um Neubauten, dann kann

F2

FZ,
[]

auch das Empfangsgebdude einem modernen Baustil ent-
sprechen.

Auch wenn die hier dargestelite Anlage eine zweigleisige
Strecke besitzt, so ist doch der Einsatz von Schnellzligen
nicht sinnvoll. Vielmehr kénnte man als Reisezug beispiels-
weise eine zweiteilige Doppelstockeinheit und als Triebfahr-
zeug eine BR 118, BR 110, BR 66 oder BR 24, E 11 oder E 44
einsetzen. Als Gliterzug kame ein Nahglterzug infrage, des-
sen Triebfahrzeug eine BR 55, BR 75, BR 110 oder E 42 sein
kdnnte. An Giiterwagen sollten vorwiegend zweiachsige Wa-
gen und kurze vierachsige Wagen zum Einsatz kommen.
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Gleisplan 19 bietet die Maoglichkeit eines wechselseitigen
Zugbetriebes. Ermdéglicht wird das durch die Trennstrecken
vor den Ausfahrsignalen der Gleise 1 und 2. Jeweils ein Zug
kann auf der Anlage fahren, wdhrend der zweite Zug vor
einem der beiden Signale steht. Dabei ist die Fahrtrichtung
der Zige in den Gleisen 1 und 2 durch Richtungspfeile an-
gegeben. Sollen die Gleise 1 und 2 auch in den Gegenrich-
tungen befahren werden, dann sind die AnschluBgleise der
Trennstrecken sowohl an die zugehérigen Signale, als auch
an das Stellpult anzuschlieBen. Damit ist es ohne weiteres
moglich, bei Rangierfahrten die Trennstrecken vor den Sig-
nalen in der Gegenrichtung zu befahren, ohne die Signale

Lililililililili i
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sinnwidrig auf ,Fahrt frei“ steilen zu missen. Vielmehr wird
Uber das Stellpult den Trennstrecken der Fahrstrom zuge-
flhrt.

Der kleine Bahnhof, der sich an einer eingleisigen Neben-
bahnstrecke in landlicher Gegend befindet, weist zwei Bahn-
steiggleise auf. Die beiden AnschluBgleise (Gleis 3 und 4)
fihren zu einem Sdgewerk. In beiden AnschluBgleisen sind
Entkupplungsgleise eingebaut, so daB ein Fernentkuppeln
der Wagen dort moglich ist. Auf dieser Nebenbahnstrecke
sollten ein Glterzug und ein Reisezug zum Einsatz kommen,
fir die folgende Triebfahrzeuge zu empfehlen sind: BR 89,
BR 75, BR 64, BR 24, BR 110, BN 150, E 69, BR 55 und VT 135.
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Obwohl die Abmessungen dieser Anlage noch einer Kleinan-
lage entsprechen, bietet sie abwechslungsreiche Fahrtmdg-
lichkeiten. Der Bahnhof, der teilweise im Gleisbogen liegt,
besitzt sowohl Ein- als auch Ausfahrsignale. Durch die mit
Zugbeeinflussung eingerichteten Signale kénnen Ziige vor
den Ausfahrsignalen abgestellt werden. Damit ist ein wech-
selseitiger Zugbetrieb moglich. Soll vor den Einfahrsignalen
ein Zug abgestellt werden, um im Bahnhof zwischenzeitlich
zu rangieren, dann missen die Streckengleichrichter ab-
schaltbar eingerichtet werden (siche Abb. 24 b), da sonst der
vor dem Signal stehende Zug rlickwarts wegfahren konnte!
Die Gleise 1 und 2 sind in der angegebenen Fahrtrichtung

zu befahren. Auch hier konnen die Trenﬂstrecken vor den
1 600.

Signalen B und C an die Tastenpulte angeschlossen werden,
so daB diese Strecken auch in der Gegenrichtung befahren
werden kénnen. Die Trennstrecken erhalten dann uber das
Tastenpult ihren Fahrstrom. Neben den Bahnsteiggleisen
weist der Bahnhof noch die Abstellgleise 3, 4, und 5 auf.
Von der freien Strecke zweigt ein AnschluBgleis zu einer Fa-
brik (Gleis 6) und zu einem Tanklager (Gleis 7) ab. Im Land-
schaftsplan ist Gleis 6 noch nicht vorgesehen, um die Mag-
lichkeit anzudeuten, daf3 die Anlage auch nach und nach
vervollstdndigt werden kann. Es ist nicht unbedingt erforder-
lich, von Anfang an alle Gleise auszulegen, sondern den
Platz dafiir freizulassen und spéater die Anlage zu ergdnzen.

o Teryeaie
Rt

'Lfr‘“"

L T

Waldesruk:therg:de




50050

|

(6] [oXs]
E 3

500000
(= D

g9}
[ 3~19
[ 5O
DND
=
[ 1|20
[ dl= o

Aiiaasnasae

i

Fi

Der Bahnhof des Gleisplanes 21 liegt offensichtlich im Mittel-
gebirge. Nach den Angaben entlang der Gleise liegt der
Bahnhof 4~ 80 mm Uber der Anlagenplatte. Es empfiehlt sich
deshalb, entsprechend der Gleisentwicklung des Bahnhofes,
- eine Platte 80 mm liber der eigentlichen Anlagenplatte bzw.

dem Anlagenrahmen zu verlegen. Das Bahnhofsgelande
selbst weist keine Neigungen auf. Es beginnt kurz vor der
Einfahrweiche W 1 und endet an der Weiche W 6. Das Gleis 6
liegt auf der gleichen Hohe. Der Bahnhof ist sowohl mit
Ein- als auch mit Ausfahrsignalen ausgestattet, die mit Zug-
beeinflussung geschaltet sind. Somit ist es moglich, einen
wechselseitigen Zugbetrieb durchzufihren. Sollten die Gleise
1 und 2 auch in der Gegenrichtung verkehren als durch die
Richtungspfeile angegeben, miissen die Trennstrecken vor
den Signalen B und C an das Tastenpult angeschlossen wer-
den. Die Gleise 3, 4 und 6 sind Abstellgleise. Gleis 5 kann
als einfaches Abstellgleis verwendet werden oder aber als
Lokschuppengleis fir eine kleine Rangierlok. Wird es als
Abstellgleis verwendet, ist zusdtzlich ein Prellbock vorzusehen.
Gleis 7 ist ein AnschluBgleis zu einer Kohlen- oder Baustoff-
handlung. Da es mit einem Entkupplungsgleis versehen ist,
konnen dort die Wagen fernentkuppelt werden.

Fir den Bahnhof werden ein Empfangsgebdude, Giiter-
schuppen, Stellwerk und evtl. ein einstandiger Lokschuppen
bendtigt. Einige Ein- und Mehrfamilienhd8user werden an der

BahnhofstraBe aufgestellt. In unmittelbarer Nahe des Emp-
fangsgebdudes konnte sich z. B. ein Dorfgasthaus befinden.
Als Zuggarnitur sollte ein Reisezug, bestehend aus einer
BR 64, BR 110 oder BR 66 und einigen Einheitspersonen-
wagen, sowie ein Giiterzug eingesetzt werden. Fir den Gii-
terzug kann man als Triebfahrzeug eine BR 64, BR 91, BR 55
oder eine BR 110 verwenden.
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Die zweigleisige Strecke des Gleisplanes 22 gestattet den
gleichzeitigen Betrieb zweier Ziige. Von der innenliegenden
Ringstrecke zweigen die Abstellgleise des Bahnhofes (Gleis
3 und 4) sowie die AnschluBgleise ab. Gleis 3 kann sowohl
als Zufiihrungsgleis fir G-Wagen zum Giiterboden verwendet
werden, als auch als Abstellgleis fiir eine Lokomotive, da
dieses Gleis den Fahrstrom tber den in der Weiche einge-
bauten Umschalter erhdlt, d. h., von der Weichenstellung ab-
héngig ist. Gleis 5 ist ein WerkanschluBgleis, Gleis 6 und 7
sind Freiladegleise an der LadestraBe des Bahnhofes. Gleis
8 fihrt zu einem Lagerhaus. Der Bahnhof ist durch Ein- und
Ausfahrsignale gesichert. Alle Signale bewirken eine Zug-
beeinflussung, d. h. bei ,Halt" zeigendem Signal bleibt der
Zug vor dem Signal stehen und fdhrt bei ,,Fahrt frei” zeigen-
dem Signal weiter.

AuBer einem Empfangsgebdude mit angebautem Giiter-
schuppen zdhlen noch ein Gerdteschuppen sowie ein Stell-
werk zum Bahnhof. Da es sich um einen Durchgangsbahnhof
an einer zweigleisigen Strecke handelt, sind Bahnsteigtun-
nel vorhanden, damit die Gleise von Reisenden nicht liber-
quert werden mussen. Die gesamte Anlage stellt einen Aus-

schnitt aus dem Flachland dar. Dementsprechend ist auch
die Gestaltung der Landschaft mit Grasmatten, Laub- und
Nadelbdumen, Strauchern und Biischen.

Da die Abstell- und AnschluBgleise an der inneren Ring-
strecke liegen, ist es sinnvoll, auf dieser Strecke einen Giiter-
zug verkehren zu lassen. Als Triebfahrzeuge eignen sich
dafiir die BR 55, BR 66, BR 110, BR 120, E 44 oder E 42. Auf
der duBeren Ringstrecke kann ein Eilzug, bestehend aus
einer BR 118, BR 66 oder E 11, sowie drei 4-achsige Reko-
wagen mit einem entsprechenden Gepdckwagen — z. B. dem
Modernisierungs-Gepdckwagen — verkehren.
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Die Anlagenfldche entspricht noch einer Kleinanlage, doch
sind giinstige Rangier- und Fahrméglichkeiten vorhanden.
Es handelt sich um eine Anlage einer Nebenbahnstrecke im
Mittelgebirge. Die Streckenfiihrung |aBt eine interessante
Landschaftsgestaltung zu. So befindet sich in einem der
Gleisbogen ein Teich, der durch einen kleinen Bach seinen
WasserzufluB erhdlt. Der vom Teich wegflieBende Bach wird
zweimal von der Bahnstrecke tiberquert. Die beiden Tunnel-
portale sind so angelegt, daB sie vom Betrachter der Anlage
nicht sofort eingesehen werden kénnen — vorausgesetzt, der
Bahnhof liegt im Vordergrund :der Anlage. Die Bahnsteig-
gleise liegen zum Teil im Bogen. Zu den Bahnanlagen des
et ’1—‘ Bahnhofs zdhlen noch ein Lokschuppengleis (Gleis 3), sowie
zwei Freiladegleise an der LadestraBe. Beide Freiladegleise
sind mit Entkupplungsgleisen ausgeriistet, so daB ein Fern-
= entkuppeln der Wagen méglich ist, Das Ankuppeln der
Wagen beim Abholen vom Ladegleis erfolgt mit der PIKO-
Kupplung ebenfalls automatisch. Die zum Ort fiihrende
StraBe ist durch eine Halbschrankenanlage gesichert. Die
einzusetzenden Zuggarnituren sollen dem Charakter der
Nebenbahnstrecke entsprechen.

1650x1250 |
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Die Gleisanlagen des Gleisplanes 24 liegen in einer
hiigeligen Landschaft. Wdhrend der Bahnhof in der Ebene
liegt, fuhrt die eingleisige Strecke in das Hiugelland. Mit-
tels einer Briicke kreuzt die Bergstrecke den im Tal liegenden
Streckenteil. Die Bahnhofsanlagen bestehen aus zwei Bahn-
steiggleisen, die teils im Bogen liegen, sowie aus einem Ab-
stellgleis (Gleis 3). Mittelpunkt dieses Gleisplanes ist die
Entladeanlage 6830 mit Gleis 4b und dem dazugehérenden

. 1775x1300
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Abstellgleis 4a. SchlieBlich zweigt von der freien Strecke ein
AnschluBgleis zu einer landwirtschaftlichen Handelsgenos-
senschaft ab. Zwischen Gleis 4a und 4b liegt ein kleines
Gaswerk, welches mittels Selbstentladewagen mit Kohle ver-
sorgt wird.

Die beiden Bahnsteiggleise (Gleis 1 und 2) besitzen Aus-
fahrsignale fiir die durch Pfeile angegebenen Fahrtrichtun-
gen. Bei diesen Signalen handelt es sich um Formsignale,
wdhrend es sich bei den Einfahrsignalen A und D um Licht-
signale (PIKO-Blocksignale) handelt. Samtliche Signale be-
wirken eine Zugbeeinflussung. Die Einfahrsignale A und D
werden auBerdem durch den Zug auf ,Halt* gestellt. Trotz-
dem sind sie zusdtzlich vom Stellpult aus auf ,Halt" stellbar.
Die Trennstrecken vor den Signalen A und D werden in der
Gegenrichtung durch Streckengleichrichter befahrbar. Ge-
gebenenfalls kénnen die Streckengleichrichter durch einen

- einfachen Schalter abgeschaltet werden (vergleiche Abb. 24b

Seite 12).
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Der kleine Bahnhof des Gleisplanes 25 liegt an einer ein-
gleisigen Nebenbahnstrecke. Rangiermoglichkeiten sind
durch die Abstellgleise 2a, 3, 4 und 5 gegeben. Die Gleise
3 und 4 sind in Abhdngigkeit von der Weichenstellung ab-
schaltbar. Wenn die Weichen W 4 bzw. W 6 so gestellt sind,
daB ein Befahren der Gleise 3 und 4 moglich ist, dann sind
die Gleise an die Fahrstromversorgung angeschlossen. Die
Gleise 1 und 2 sind vom Stellpult aus abschaltbar, so daB
ein wechselseitiger Zugverkehr durchgefiihrt werden kann.
Da auch die WerkanschluBgleise 6 und 7 insgesamt abge-
schaltet werden kénnen, kann auch dort eine Rangierein-
heit abgestellt werden. Die Entladeanlage im Gleis 7 dient
der Entladung von Selbstentladewagen, die Kohle zum Gas-
werk befordern. Die am Empfangsgebdude vortiberfiih-
rende StraBe ist einmal durch eine Halbschrankenanlage
gesichert, und auf der anderen Seite liberquert sie die Bahn-
strecke kreuzungsfrei mittels einer Briicke. Die aufgestellten
Einfahrsignale bewirken keine ZugbeeinfluBung. Als Zug-
garnituren wéren ein VT 135 mit Beiwagen als Reisezug und
als Guterzug eine BR 55 mit zwei Selbstentladewagen u. a.
Gliterwagen zu empfehlen.

Gleisplan 26 stellt eine Erweiterung des Gleisplanes 25 dar,
wobei die Anlagenfldche nur in der Breite etwas vergréBert
wurde. Dies war erforderlich, weil die Weichen W 1 und W 6
im Gleisbogen verlegt wurden. Erreicht wurde damit eine
Verlangerung der Gleise 1 und 2. Somit kénnen dort ldn-
gere Zlige untergebracht werden. Die Gleise 4 und 5 sind
Freiladegleise an der LadestraBe. Gleis 6 fiihrt zum Lok-
schuppen. Das AnschluBgleis 7 dient der Zufiihrung wvon
Giterwagen zu einer Kohlenhandlung und einer kleinen
Fabrik. Die Einfahrsignale A und B bewirken keine Zugbeein-
flussung, dagegen die Ausfahrsignale B und C an Gleis 1 und
Gleis 2. Damit ist es moglich, auf dieser Anlage einen Zwei-
zugbetrieb durchzuflihren, wobei die Zlige abwechselnd ver-
kehren. Die Abstellgleise und der WerkanschluBB gestatten
abwechslungsreiche Rangierfahrten. Als Zuggarnitur kdmen
ein Nebenkahnpersonenzug, der z. B. aus einer BR 89,
Windbergaussichtswagen, Abteilwagen und einem Pwag 88
oder aus einer BR 110 und Einheitspersonenwagen gebildet
sein kann, sowie ein Glterzug, bestehend aus verschiedenen
Guterwagen und einer BR 55 oder BR 110, in Frage. Der
Landschaftsplan zeigt einen Teil der Kleinstadt, zu welcher der
Bahnhof gehort. Auf der einen Seite der Anlage steigt das
Gﬁlﬁnde etwas an, so daB die Strecke durch einen Einschnitt
flhrt.

10 Torsiten Berg
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ie i ei Fahrstromkreise aufgeteilte Gleisanlage gestat- signale, so sind auf der freien Strecke Lichtsignnie (Pl.KO-
)eite zla?n?: Igleichzeitigen Betrieg von zwei Zigen. Dabei Blocksignale) als Einfahrsignale uuigestelit. Da die beiden
Snnen auf der duBeren Ringstrecke zwei Zuige abwechselnd Signale D und E vom Zug auf ,Halt g:estel_lt werden, erfolgt
erkehren. Die Fahrtrichtung auf den jeweiligen Strecken ist vom Stellpult aus nur das Stellen der Llr:hts.!gngle auf ,Fahrt
{urch Richtungspfeile gekennzeichnet. Die festgelegte Fahrt- frei”. Gleis 4 erhdlt den Fahrstrqm m.Abhung]gkeﬁ von rfier
ichtung ist von der Aufstellung der Signale abhdngig. Be- Weichenstellung, so daB dort ein Triebfahrzeug oder eine

inden sich im Bahnhofsbereich Formsignale als Ausfahr- Rangiereinheit abgestellt werden kann.
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Anhand des abgebildeten Schaubildes der Anlage nach Gleisplan 27 ersieht man, wie
der Landschaftsplan in die ,Modellwirklichkeit" umgesetzt werden kann. Der kleine
Durchgangsbahnhof weist drei einseitige Bahnsteige auf, zwei Gleise an der LadestraBe
sowie ein zusatzliches Abstellgleis. An Gebduden findet man ein kieines Empfangs-
gebdude und ein Stellwerk vor. Von der Ortschaft sind einige Hauser, eine kleine Fabrik,
eine kleine Dorfkirche, Bdume und Blische zu sehen — eben so viel, wie auf einem
kleinen Landschaftsausschnitt in Wirklichkeit zu finden ist. Dort, wo die Strecken in den
Higel hineinflihren, werden zwei eingleisige Tunnelportale verwendet: keine zwei-
gleisigen Tunnelportale aufstellen, obwohl es platzmdBig méglich ware! Damit wird an-
gedeutet, dall es sich um zwei verschiedene Strecken und nicht um eine zweigleisige
Strecke hondelt.

Unangebracht wére es, wollte man auf dieser kleinen Anlagenfldche beispielsweise eine
Stadt, einen Wald, evt. noch einen See u.a. unterbringen. Die dargestellte Anlage weist
durch die Beschrankung auf einen Landschaftsausschnitt eine gewisse Ausgewogenheit
zwischen Eisenbahn und Landschaft auf.

MODELLBAHN
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Ein Durchgangsbahnhof an einer zweigleisigen Strecke, der vorwie-
gend dem Reiseverkehr dient, ist das Thema dieser Anlage. Es
kénnte sich dabei um den Vorortbahnhof einer groBeren Stadt han-
deln, Das wird auch durch die Anlagengestaltung unterstrichen:
vom Bahnhofsvorplatz aus, der verhaltnismaBig groBzligig angelegt
ist, flihrt zum Bahnlibergang die Geschaftsstrafle, die sich dann hin-
ter dem Bahnilibergang fortsetzt. Zur anderen Seite fihrt die StraBe
iber eine Briicke zum ndchsten Ort. Genau am Stadtrand liegt ein
kleines Heizkraftwerk. Zu diesem flihrt ein WerkanschluBgleis mit
einer Entladeanlage 6830. Das bedeutet, daBB diesem WerkanschluB
Selbstentladewagen zugefiihrt werden. Als Reiseziige konnte man
einen VT 135 mit Beiwagen sowie eine zweiteilige Doppelstockzug-
einheit mit einer BR 118, BR 110, oder BR 66 als Triebfahrzeug ver-
kehren lassen. Die’ zweigleisige Ringstrecke ist in zwei Fahrstrom-
kreise unterteilt. Somit kénnen zwei Ziige gleichzeitig und unab-
hangig voneinander betrieben werden. Auf der duleren Ringstrecke
konnen aubBerdem zwei Zige im Wechsel fahren. Sdamtliche
aufgestellten Signale bewirken eine Zugbeeinflussung. Als
Einfahrsignale wurden PIKO-Blocksignale verwendet, die vom
Zug selbsttatig auf ,Halt" gestellt werden. Die Ausfahrsignale
sind durchweq Formsignale. Die vor den Signalen A, B und
C liegenden Trennstrecken konnen flr Rangierfahrten lber das
Tastenpult mit Fahrstrom varsorgt werden.

Der vorliegende Gleisplan 29 stellt eine Erweiterung und Ergdnzung
des Gleisplanes 28 dar. Dabei wurde die Anlage nur in der Lange
verdndert.

Die Bahnhofsgleisanlagen bestehen aus 3 Bahnsteiggleisen (Gleise
1, 2 und 3) und den Abstellgleisen 5, 6, 7 und 8. Die Gleise 6 und
7 erhalten den Fahrstrom in Abhangigkeit von der Weichenstellung,
so daB dort Triebfahrzeuge abgestellt werden kénnen. Das An-
schluBgleis, welches von der inneren Ringstrecke abzweigt, flihrt zu
einer Baustoffhandlung. Gleis 9 ist das Ausziehgleis fiir den Gleis-
anschluB der Baustoffhandlung.

Die zweigleisige Strecke ist in zwei Fahrstromkreise unterteilt, so
daB der Betrieb zweier Ziige unabhdngig voneinander moglich ist.
Auf der auBeren Ringstrecke kénnen zwei Ziige im Wechsel verkeh-
ren, so dal3 insgesamt drei Zlige auf der Anlage eingesetzt werden
konnen. Als Zuggarnituren werden empfohlen: ein Giterzug mit
einer BR 55, BR 118, BR 120 oder E 42, ein Eilzug mit einer BR 66,
BR 118 oder BR 130 und vierachsigen Rekowagen sowie ein Per-
sonenzug, gezogen von einer BR 64, BR 24 oder E 44. Anstelle des
Eilzuges kann auch ein Triebwagen VT 137 eingesetzt werden.
Samtlich Signale besitzen eine Zugbeeinflussung. Als Ausfahr-
signale sind Formsignale und als Einfahrsignale wurden PIKO-
Blocksignale aufgestellt. Letztere werden vom Zug selbsttatig auf
Halt gestellt. Die Trennstrecken vor den Signalen A, B und C kén-
nen tber das Tastenpult fiir Rangierfahrten mit Fahrstrom versorgt
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Blickpunkt der Anlage ist der kleine See mit dem Camping-
platz, den Bungalows im Gleisbogen und der Briicke tber
den See. Der Bahnhof selbst liegt am Rande der Ortschaft,
die durch das Gasthaus, welches dem Empfangsgebdude
direkt gegeniiberliegt, und zwei Einfamilienhduser angedeu-
tet wird. Die StraBe fiihrt einmal in den Ort hinein und zum
anderen am Campingplatz vorbei zum Nachbarort. Einige
Baumaruppen aus Laubbdumen ergdnzen das Landschafts-
bild. Der Campingplatz mit Zelten und Wohnwagen sowie
der Bootsanlegestelle bietet dem Landschaftsgestalter groBe
Moglichkeiten, sein Kénnen unter Beweis zu stellen.

Die Gleisanlagen des Bahnhofs sind bescheiden: zwei Bahn-
steigaleise sowie ein Abstellgleis und das AnschluBgleis zur
Entladeanlage 6830.

Die zweigleisige Strecke ist in zwei Fahrstromkreise auf-
geteilt, so daB ein unabhdngiger Zweizugbetrieb durchge-
fiihrt werden kann. Fiir die Ausfahrsignale des Bahnhofes
wurden Formsignale, fiir die Einfahrsignale Lichtsignale
(PIKO-Blocksignal) aufaestellt. Die Lichtsignale werden durch
den fahrenden Zug selbsttatig auf ,Halt" gestellt. Am Gleis
3 ist ein Gleissperrsignal aufgestellt. Als Zuggarnituren sind
ein Reisezug oder Triebwagen sowie ein Gliterzug, dem ca.
zwei Selbstentladewagen beigestellt werden, zu empfehlen.

Durch Einfligen eines Betriebsbahnhofes, wo Ziige abgestellt
oder tiberholt werden konnen, werden die Fahrmdéglichkeiten
dieser Anlage wesentlich erweitert. Die zweigleisige Strecke
ist in zwei Fahrstromkreise aufgeteilt, so daB fiir jede Ring-
strecke ein Fahrtrafo zur Verfligung steht. Auf der duBeren
Ringstrecke koénnen drei Ziige, auf der inneren Ringstrecke
zwei Zlige im Wechsel verkehren. Durch den verdeckt an-
geordneten Bahnhof kénnen dort die Ziiae eine zeitlang ab-
gestellt werden und dann spdter in den Durchgangsbahnhof
zurlickkehren. Somit werden die Fahrzeiten eines Zuges ,ver-
langert!”

Séamtliche Sianale bewirken eine Zugbeeinflussung. Die Si-
anale D; E; F und G werden durch den fahrenden Zug auf
,Halt“ gestellt. Die Gleise 6 und 7 sind im Gleisplan ab-
schaltbar dargestellt, so daB dort ein Lokschuppen aufge-
stellt werden kann. Im Landschaftsplan dagegen sind diese
beiden Gleise als AnschluBgleise eines Tanklagers darge-
stellt. so daBl sie nicht unbedingt abschaltbar eingerichtet
werden missen.

Der Landschaftsplan zeigt eine Moalichkeit, wie die Anlage
sinnvoll gestaltet werden kann. Die Tunnelportale ent-
sprechen denen einer zweigleisiaen Strecke. Von der Ort-
schaft sind die Hduser aufgestellt, die auf diesem Land-
schaftsausschnitt Platz finden konnten.
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Das Thema des Gleisplanes 33 ist eine zweigleisige Haupt-
bahn mit ‘einer abzweigenden eingleisigen Nebenbahn.
Diese eingleisige Nebenbahn beginnt im Durchgangsbahn-
hof der zweigleisigen Strecke und endet in einem Kopfbahn-
hof. Do die gesamte Gleisanlage in drei Fahrstromkreise
aufgeteilt ist, kann ein umfangreicher Zugbetrieb durchge-
fihrt werden. Jedem Fahrstromkreis ist ein NetzanschluBge-
rat FZ 1 zugeordnet, so daB stets drei Ziige gleichzeitig auf
der Anlage verkehren kénnen,

In der zweigleisigen’ Hauptstrecke befindet sich ein verdeck-
ter Abstellbahnhof mit je einem Uberholgleis in jeder Fahrt-
richtung. Damit kénnen auf jeder Ringstrecke der zweiglei-
sigen Hauptbahn 3 Ziige im Wechsel verkehren. Auf der
Nebenbahnstrecke kénnen weitere zwei Ziige eingesetzt
werden, so daB insgesamt auf der Anlage 8 Zuggarnituren
verkehren konnen,

Auf der Nebenbahn sollte ein Personenzug und ein Giiter-
zug zum Einsatz kommen. Als Personenzug wire folgende
Zuggarnitur zu empfehlen: BR 89, Windbergaussichtswagen,
Abteilwagen mit und ohne Bremserhaus und ein Pwg 88
oder eine BR 110 mit Einheitspersonenwagen. Fiir “den
Giiterzug kénnte als Triebfahrzeug eine BR 55, BR 75 oder
BR 64 bzw. eine BR 110 verwendet werden. Auf jeden Fall
sollten in den Giiterzug offene Giiterwagen eingereiht wer-
den, da zum Endbahnhof der Nebenbahn ein AnschluBagleis
eines kleinen Steinbruches fiihrt. Man kann auch Selbst-
entladewagen dem Giiterzug beistellen, da zum Steinbruch
ein Schotterwerk gehért. -

Auf der zweigleisigen Hauptbahn kénnen zwei Giiterzlge,
ein Eilzug, ein dreiteiliger VT 137 sowie ein Personenzug
oder aber ein zusdtzlicher Giiterzug zum Einsatz kommen, Im
kleinen Lokschuppen auf Gleis 1a kann eine Rangierlok ab-
gestellt werden. Die Fahrstromzufiihrung zu Gleis 1a erfolgt
in Abhdngigkeit von der Weiche W 1:

Auf der zweigleisigen Hauptbahn kommen nur Lichtsignale
(PIKO-Blocksignale) zum Einsatz, die vom Stellpult nur auf
.Fahrt frei", vom fahrenden Zug auf ,Halt" gestellt werden.
Auf der eingleisigen Nebenbahn sind Formsignale aufgestellt,
vobei der Endbahnhof nur ein Einfahrsignal besitzt. Alle
Signale bewirken eine Zugbeeinflussung bei ,Halt" zeigen-
dem Signal, d. h., der Zug bleibt bei dieser Signalstellung
selbsttatig vor dem Signal stehen. Um auf der Nebenbahn
die Signale auch in der Gegenrichtung befahren zu kénnen,
sind Streckengleichrichter vorgesehen. Diese sind gegebenen-
falls durch einen einfachen Schalter zum Ein- und Ausschal-
ten vorzusehen, um im Kopfbahnhof oder auch im Durch-
gangsbahnhof rangieren zu k&nnen (sieche dazu Abb. 24b
auf Seite 12).

Hinweise fiir die Landschaftsgestaltung sind dem Land-
schaftsplan zu entnehmen. S

Wer neben einem Zugbetrieb auch einen umfangreichen
Rangierbetrieb durchfilhren méchte, der findet in Gleisplan
32 das Richtige. An einer zweigleisigen Strecke liegt ein
Durchgangsbahnhof und ein weiterer Bahnhof mit einem
Uberholgleis. Die zweigleisige Strecke ist in zwei Fahrstrom-
kreise aufgeteilt, so daB auf jeder Strecke ein unabhdngiger
Zugbetrieb stattfinden kann.

Wahrend beispielsweise auf der duBeren Ringstrecke drei
Zige im Wechsel verkehren, kdnnen auf der inneren Ring-
strecke ein Zug und ein Triebwagen eingesetzt werden. Dar-
iber hinaus kann auf der inneren Ringstrecke ein umfang-
reicher Rangierbetrieb durchgefiihrt werden, Allerdings muB
in diesem Falle der Zugbetrieb eingestellt werden, Hier kann
spater durch eine Erweiterung mit einem Fahrtrafo F 2 der
Rangierbetrieb auf den Gleisen 5, 6, 7, 8 und 9 unabhdngig
vom Fahrbetrieb auf der inneren Ringstrecke betrieben wer-
den,

Dem Gleis 9, in welchem die Entladeanlage 6830 eingebaut
ist, werden Selbstentladewagen zugefihrt. Gleis 7 ist ein
AnschluBgleis zu einer Baustoffhandlung, der offene Giiter-

wagen, beladen mit Kies, gedeckte Gliterwagen mit Zement
und Rungenwagen mit Brettern, zugefiihrt werden kénnen.
Die Gleise 1a und 1b fiihren zum zweistdndigen Lokschuppen,.
Die Gleise erhalten den Fahrstrom in Abhdngigkeit von der
Weichenstellung der Weiche W 1. In diesem kleinen Bw kann
z. B. eine Rangierlokomotive abgestellt werden.

Auf der gesamten Anlage werden nur Formsignale mit Zug-
beieinflussung verwendet. Die Trennstrecken vor den Si-
gnalen A, B, C und D kénnen fiir den Rangierbetrieb liber
das Stellpult (Tasten 1, 2,-3 und 4) mit Fahrstrom versorgt
werden, i

Fir die Landschaftsgestattung gibt der Landschaftsplan aus-
reichende Hinweise.

Als Zuggarnituren werden empfohlen: ein VT 135 mit Bei-
wagen, ein Gliterzug, dem zwei bis drei Selbstentladewagen
beigestellt sind, ein weiterer Giiterzug mit verschiedenen
Gliterwagen, ein Eilzug, bestehend aus einer BR 118, E 11,
E 44 oder BR 66 mit vierachsigen Rekowagen und schlieBlich
ein Personenzug,.bestehend aus einer BR 64, BR 24 oder
BR 110 mit Einheitspersonenwagen. '
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Der Gleisplan 34 bietet vorwiegend einen regen Rangier-
betrieb. Grund dafiir sind die Entladebriicke 6831 in Gleis 12

und auBerdem die zahlreichen Abstellgleise (Gleise 8, 9, 10
und 11). Die Gleise 9 und 10 fiihren zu einem groBen Bau-
stofflager und Gleis 11 unter die Entladebriicke.

Damit ist ein besonderer Spielbetrieb mit zwei Zugeinheiten
Selbstentladewagen gegeben. Wdahrend der eine Zug Selbst-
entladewagen der Entladebriicke zum Entladen zufiihrt, be-
findet sich der andere Zug unter der Entladebriicke zum Be-

laden. Somit wird das Ladegut von einer Zugeinheit bzw.
Rangiereinheit in die andere umgeladen. Danach werden die
SN X : beiden Zlige zum Bahnhof gefahren und jeweils der Entlade-
. i briicke zugefiihrt bzw. unter die Briicke gefahren.

i) | [ — | | Neben diesen beiden Ziigen kdnnen gegebenenfalls noch

y A S : ein Reisezug, bestehend aus einer BR 64, BR 66 oder BR 110

und - Einheitspersonenwagen oder ein zweiteiliger Doppel-
stockzug, sowie ein Triebwagen VT 135 mit Beiwagen ein-

L // it S esetzt werden.

i g ; - . ‘
0% *%_C-—r:;"x -:\2,?-_____ /_,...._—--—-""' aiE S Die aufgestellten Formsignale bewirken keine Zugbeein-
: 3 “‘Tﬂ-ﬂﬂ} flussung. Die Gleise 1, 2, 3 und 4 werden liber das Tasten-

s ’ - 'A‘_' s 0 ; )
J;}{L‘lg.é{{ll f;fﬁ% | o pult abgeschaltet. Die Gleise 8, 9, 10 und 11 erhalten den
P L %. il | Fahrstrom in Abhdngigkeit von der Weiche W 12, Damit ist
' . es moglich, einen Zug auf diesen Gleisen abzustellen und

in der Zwischenzeit einen Personenzug oder Triebwagen auf
der Strecke verkehren zu lassen. Gleis 6 fiihrt zum einstandi-
gen Lokschuppen. Da dieses Gleis den Fahrstrom in Abhé&n-
gigkeit von der Weiche W 7 erhdlt, kann dort eine Rangier-
lok abgestellt werden.

Hinweise fiir die Landschaftsgestaltung der Anlage kénnen
dem Landschaftsplan entnommen werden.
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Mittelpunkt der Anlage nach Gleisplan 35 ist das Hafen-
becken. Das ist die richtige Anlage fur einen Liebhaber von
Eisenbahn- und Schiffsmodellen! AuBerdem bietet dieses
Motiv viele interessante Moglichkeiten fiir die Landschafts-
gestaltung. Daruber hinaus ist durch die Unterteilung der
Gleisanlage in zwei Fahrstromkreise ein reger Rangierbe-
trieb im Hafen maoglich (Gleise 4, 5, 6, 7 und 8). Gleichzeitig
kénnen auf der eingleisigen Hauptstrecke zwei Zige im
Wechsel verkehren. ,

SchlieBlich ist es moglich, einen Zug in Gleis 1 oder Gleis 2
abzustellen, wahrend auf den HafenanschluBgleisen 9, 10, 11
und 12 ebenfalls ein Rangierbetrieb durchgefiihrt wird. Die
Gleise 4 und 5 dienen vor allem dem Containerverkehr. Hier
findet der Umschlag der Container zwischen Schiff und
Eisenbahn statt, Gleis 6 wird als Abstellgleis flir Flachwagen
verwendet, wadhrend die Gleise 7 und 8 zu Lagerhdusern
fihren. Auf der gegenliberliegenden Seite des Hafenbeckens
befindet sich ein Tanklager, dem vor allem Kesselwagen zur

gnale A und D sind durch Streckengleichrichter auch in der
Gegenrichtung befahrbar. Der Streckengleichrichter zur
Trennstrecke des Signals A sollte moglichst einen Schalter er-
halten (Abb. 24b S. 12), damit vor diesem Signal ein Zug
abgestellt werden kann, wenn in den Gleisen der Hafenbahn
rangiert wird. Durch diesen Schalter wird verhindert, dal3 der
vor dem Signal stehende Zug wahrend des Rangierens plotz-
lich rickwarts wegfahrt.

Neben dem Hafenbecken ist die groBe Briicke, die den Hafen
iberquert, Blickfang der Anlage. Entweder man entscheidet
sich fiir eine fertige Briicke, wie sie im Fachhandel angeboten
wird, oder verwendet daflir die Teile der Entladebriicke 6831.
Allerdings muB dann in der Mitte ein zusatzlicher Briicken-
pfeiler vorgesehen werden.

Als Zuggarnituren sollten ein Personenzug, bestehend aus
einer BR 118, BR 64, BR 66 oder einer BR 24 und Einheits-
personenwagen, sowie ein Giliterzug, bestehend aus einer
BR 55 oder BR 120 mit verschiedenen Gliterwagen, einge-

HO

1:87116,5mm

(MO[&ELLBAHN

6S

setzt werden. e pbdboddal Y 63 B oy

SchlieBlich kann auf der Hafenbahn eine Rangiereinheit mit RO ‘SR TNt s, gl “WLgmr, HMSH

einer BR 89, BR75 oder BR 110 als Zuglok und mit Giter- "I RUONSTT o L@ g
wagen (beladene und leere Flachwagen, Kesselwagen und 1J 2300x1270 ]

andere gedeckte und offene Giiterwagen) betrieben werden. £

Beladung zugestellt werden. Gleis 11 dagegen bedient einen
Lagerschuppen. Die Bahnhofsanlagen bestehen aus zwei
Bahnsteiggleisen (1 und 2) und dem Giliterbodengleis
(Gleis 3). Sowohl die Einfahr- als auch die Ausfahrsignale
bewirken eine Zugbeeinflussung. Die Trennstrecken der Si-

© Tarstten Berg'
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Das Thema dieses Gleisplanes ist eine eingleisige Neben-
bahn im Mittelgebirge. Der im Tal liegende Durchgangsbahn-
hof weist drei Bahnsteiggleise auf (Gleise 1, 2 und 3). Weiter-
hin bestehen die Gleisanlagen aus den Abstellgleisen 1a, 6
und 9. Gleis 5 fuhrt unter die Entladebriicke 6831. Die Gleise
7 und 8 sind Lokschuppengleise. Die Gleise des Lokschup-
pens erhalten den Fahrstrom in Abhdngigkeit von der Weiche
W 7. In die Gleise 1a und 6 sind Entkupplungsgleise einge-
baut, so daB dort die Wagen automatisch entkuppelt werden
kénnen.

Der zweite Durchgangsbahnhof dieser eingleisigen Neben-
bahn besitzt zwei Bahnsteiggleise (Gleise 10 und 11), einen
GlterbodenanschluB (Gleis 12) und ein AnschluBgleis zu
einer Kohlenhandlung. Von der freien Strecke aus kann die
Entladebriicke 6831 befahren werden. Damit ist ein interes-
santer Spielbetrieb gegeben, indem Uiber die Entladebrlicke
Selbstentladewagen entladen werden. Die unter der Entlade-
brucke auf Gleis 5 stehenden Wagen werden dabei beladen.
SchlieBlich werden die beladenen Wagen Uber die freie
Strecke abgefahren und der Entladebriicke zugefiihrt. Die
vorher auf der Entladebriicke entladenen Selbstentladewagen
werden gleichfalls abgefahren und dem Gleis 5 zugefiihrt.
Somit ist ein ,Kreislauf” des Ladegutes moglich, dar in dieser
Form zwar nicht vorbildgetreu ist, aber fur einen zusatzlichen
Spielbetrieb sorgt,

Die Gleisanlagen dieses Gleisplanes sind in zwei Fahrstrom-
kreise eingeteilt, so daB der beschriebene ,Kreislauf des
Be- und Entladens ohne weiteres moglich ist. Darliber hinaus
konnen zwei Zige gleichzeitig verkehren, wenn nicht gerade
rangiert wird.

Der Ubergang von einem Fahrstromkreis in den enderen er-
folgt auf den Trennstrecken der Signale C, D, E und F. Sdmt-
liche Signale bewirken eine Zugbeeinflussung, so daB bei
oHalt“ zeigendem Signal die Ziige vor dem Signal zum
Stehen kommen. Die Trennstrecken der Signale A und B
konnen flir Rangierfahrten tber das Stellpult (Tasten mit den
Bezeichnungen 1 und 2) mit Fahrstrom versorgt werden.
Anregungen fir die Landschaftsgestaltung gibt der neben-
stehende Landschaftsplan. Blickpunkt der Anlage ist ohne
Zweifel die groBe Briicke, die das Vorfeld des Durchgangs-
bahnhofes liberspannt.

‘Gleisplan
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| Thema dieses Gleisplanes ist ein groBes Industriegebiet mit einer
Werkbahn und zahlreichen WerkanschluBgleisen sowie einer ein-
gleisigen Nebenbahn. An dieser eingleisigen Nebenbahn befindet
sich ein kleiner Bahnhof mit zwei Bahnsteiggleisen (Gleise 1 und 2)
und einem Abstellgleis (Gleis 2 a), ferner ein Ubergabebahnhof zur
Werkbahn mit den Gleisen 3 und 4 sowie den Lokschuppengleisen
5 und 6.
Die Werkbahn bedient die AnschluBgleise verschiedener Betriebe
und ein groBes Tanklager. Da die Gleise der Werkbahn einen eige-
nen Fahrstromkreis bilden, kann auf diesen Gleisen unabhdngig
vom Zugbetrieb auf der eingleisigen Ringstrecke rangiert werden,
Auf der Nebenbahnstrecke konnen zwei Ziige im Wechsel verkeh-
ren. Zu empfehlen sind ein Personenzug und ein Nahglterzua. Der
Glterzug kann beispielsweise mit einer BR 55, BR 75 oder BR 120
bespannt und aus verschiedenen Gliterwagen gebildet werden
(insbesondere Kesselwagen), wéhrend der Personenzug aus einer
BR 64, BR 66 oder BR 118 und Einheitspersonenwagen oder Mittel-
einstiegwagen bestehen kann. Als Rangierlok auf der Werkbahn
kommt nur eine BN 150 oder BR 110 in Frage, da in das Tanklager
keine Dampfloks fahren diirfen.
Die Nebenstrecke kann auch elektrifiziert, d. h. mit einer Oberlei-
tung ausgertistet werden. In diesem Falle kénnen fiir den Gliterzua
die E 44 oder E 42, fiir den Personenzug die E 44 oder E 11 (BR 211)
und fir den Rangierbetrieb eine E 69 eingesetzt werden.
Liebhaber von Industrieanlagen kommen bei diesem Gleisplan voll
4, auf ihre Kosten. Neben dem Tanklager, einem Gaswerk, Lagerhdu-
: sern und verschiedenen Fabkrikgebauden werden ein zweistandiger
J Lokschuppen, ein Gerateschuppen und das Empfangsgebdude be-
notigt. Einige Laub- und Nadelbdume sowie Strducher und Blische
ergdnzen die Landschaft. SchlieBlich kénnen auf den StraBen des
Werkgelandes die verschiedensten StraBenfahrzeuge eingesetzt
werden.
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lang zurlickgehalten werden, um dann in den Durchgangsbahnhof zurlickzu-

Eine ein- oder zweigleisige Hauptbahn, von der eine Nebenbahn abzweigt,
ist immer ein beliebtes Anlagenthema fiir eine Modellbahn. Man kann auf
derartige Anlagen sowohl Eil- und Schnellzlige verkehren lassen, braucht aber
auf einen interessanten Nebenbahnbetrieb nicht zu verzichten.

Ein solches Anlagenthema liegt mit dem Gleisplan 38 vor. An einer eingleisi-
gen Hauptbahn, die auf der Anlagenebene liegt, befindet sich ein Durch-
gangsbahnhof, von dem eine eingleisige Nebenbahn abzweigt und ins Gebirge
fihrt. Bemerkenswert ist an dieser Nebenbahnstrecke die giinstige Linien-
fihrung, die verhdltnisméBig lange Fahrzeiten der Zlige ergibt

An der Hauptstrecke liegt noch ein verdeckter Bahnhof, wo die Ziige eine Zeit-

kehren. Auf diese Weise werden die Fahrzeiten der Ziige der Hauptbahn
wverldngert".

Auf der Hauptstrecke kénnen drei Ziige im Wechsel verkehren. Zu empfehlen
sind ein Eilzug, ein Personenzug oder Triebwagen, der auf die Nebenbahn
ibergehen kann, sowie ein Giliterzug.

Auf der Nebenbahn kénnen zwei Ziige, ein Personenzug und ein Nahgtiter-
zug im Wechsel eingesetzt werden; insgesamt ist es méglich, auf dieser An-
lage 5 Ziige verkehren zu lassen!

Beim Ubergang von einem Fahrstromkreis in einen anderen, wie z. B. der er-
wdhnte VT 135, ist darauf zu achten, daB beide Fahrregler die gleiche Stellung
anzeigen, da es sonst zu einem KurzschluB fiihrt,

Im verdeckt liegenden Bahnhof sind PIKO-Blocksignale eingebaut, welche
die Zufahrten sichern. Im Durchgangsbahnhof und auf der Nebenbahn sind
Formsignale mit Zugbeeinflussung aufgestellt. Sowohl die eingleisige Haupt-
bahn als auch die ins Mittelgebirge fiihrende Nebenbahn kénnen mit Ober-
leitung versehen werden.

In diesem Falle kénnen als Triebfahrzeuge die E11, E 42, E 44 und die E 69
eingesetzt werden.

Anregungen filir die Landschaftsgestaltung gibt der Landschaftsplan.
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Eine eingleisige Hauptbahn und eine eingleisige Nebenbahn
bestimmen das Bild dieses Gleisplanes. Wéhrend die Haupt-
bahn in der Ebene der Anlagenplatte verlegt ist, fuhrt die
Nebenbahn in die Landschaft des Mittelgebirges. Beide
Strecken nehmen ihren Ausgang von dem im Anlagenvorder-
grund befindlichen Durchgangsbahnhof. Dieser Bahnhof be-
sitzt zwei Bahnsteiggleise flir den Reisezugverkehr und zwei
Durchgangsgleise fiir Glterziige und Schnellziige, die diesen
Bahnhof ohne Halt durchfahren. An dieser Hauptbahn liegt
ein weiterer, verdeckt angeordneter Bahnhof. Dieser Bahnhof
dient dazu, Zige eine Zeitlang dort abzustellen und spater
in den Durchgangsbahnhof wieder einfahren zu lassen. Die
Nebenbahnstrecke endet hier nicht in einem Kopfbahnhof,
sondern fiihrt zum Durchgangsbahnhof der Hauptbahn zu-
rick. An der Nebenbahn befindet sich ein Kreuzungsbahn-
hof, der im Gleisbogen angelegt ist. Dieser Bahnhof weist
ein Abstellgleis und ein AnschluBgleis (11) auf. Im Gegen-
satz zum Gleisplan ist im Landschaftsplan eine andere An-
ordnung dieser beiden Gleise dargestellt. Daraus ist er-
sichtlich, daB verschiedene Gleisfihrungen maoglich sind und
die einzelnen Gleisplane durchaus variiert werden kénnen.
Sollte die Variante des Landschaftsplanes verwirklicht wer-
den, dann sind anstelle der Weichen W 13 und W 15 Links-
weichen vorzusehen und auch einige andere Gleisstlicke fiir
die Gleise 10 und 11. Die Entkupplungsgleise E2 und E3
konnen weiterhin verwendet werden.

Die Hauptstrecke als auch die Nebenbahnstrecke stellen
voneinander getrennte Fahrstromkreise dar. Auf der Haupt-
strecke konnen zwei Zlige im Wechsel verkehren. Fihrt man
einen Richtungsbetrieb auf dieser Strecke ein, d. h., die Zige
fahren nur in einer Richtung, dann konnen sogar 3 Zige auf
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dieser Strecke eingesetzt werden. Auf der Nebenbahn kon- et —
nen zwei Zlige im Wechsel betrieben werden. Beim Uber-

gang eines Zuges von der Haupt- auf die Nebenbahn ist zu F ey [t

beachten, daB die Regelgerdte gleich gepolt sind. Wird dies B i —
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nicht beachtet, tritt beim Ubergang von einem Stromkreis in
den anderen KurzschluB auf.

Als Triebfahrzeuge flir die Hauptstrecke sind zu empfehlen:
BR 52, BR 55, BR 118, BR 120, BR 130 und VT 137. Flr die
Nebenbahn: BR 66, BR 118, BR 110 und VT 135.

Ein Ausbau beider Strecken oder nur der ins Mittelgebirge
fiuhrenden Nebenbahn mit einer Oberleitung wdre sehr sinn-
voll. In diesem Falle kamen auf der Hauptstrecke die E 11
und E42 und auf der Nebenbahn die E44 und E69 —
abgesehen von Dampfloks und Dieselloks — zum Einsatz. Im
verdeckt liegenden Bahnhof der Hauptstrecke sind PIKO-
Blocksignale aufgestellt, die vom Stellpult auf ,Fahrt frei",
vom fahrenden Zug aber auf ,Halt" gestellt werden. Alle
anderen Signale sind Formsignale mit Zugbeeinflussung. Die
Nebenbahn ist zusatzlich mit Form-Vorsignalen ausgestattet.
Fiir Rangierfahrten sind die Trennstrecken der Signale A, B,
C, D, H und | Gber das Stellpult (Tasten mit der Bezeichnung
1, 2, 3, 4, 8, 9) an den jeweiligen Fahrstromkreis ange-
schlossen.

Hinweise fir die Landschaftsgestaltung dieser Anlage gibt
der nebenstehende Landschaftsplan.
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Gleisplan 40 weicht in der Form von den bisherigen Anlagen, R
die alle eine rechteckige Form haben, ab. Es handelt sich a
hier um eine Eckanlage. Eine derartige Anlage bietet auller
einer ginstigen Streckenflhrung auch gute Maéglichkeiten
fir die Landschaftsgestaltung.

Die Anlage stellt den Ausschnitt einer Mittelgebirgsland-
schaft dar mit einer eingleisigen Hauptbahn und einer ab-
zweigenden eingleisigen Nebenbahn.

Der Durchgangsbahnhof der eingleisigen Hauptbahn weist
drei Bahnsteiggleise auf, ein Abstellgleis (1a), welches auch
als Lokschuppengleis verwendet werden kann (in diesem
Falle entfallt das Entkupplungsgleis E1, welches dann in
Gleis 4 eingebaut werden kann) und Gleis 4. Dieses Gleis
fihrt zum Guterschuppen und wird auch als Freiladegleis be-
nutzt.

Die Nebenbahnstrecke beginnt unmittelbar im Durchgangs-
bahnhof der Hauptstrecke und endet in einem Kopfbahnhof.
Dieser Kopfbahnhof w=ist zwei Bahnsteiggleise und ein Frei-
ladegleis auf.

In das Freiladegleis ist ein Entkupplungsgleis eingebaut, so
daB die abzustellenden Wagen fernentkuppelt werden kén-
nen. Eine Besonderheit ist die Kehrschleife, wodurch die
Fahr- und Betriebsmoglichkeiten der unteren Strecke erwei-
tert wurden. Zu beachten ist dabei, daB die Kehrschleife in
der angegebenen Fahrtrichtung (Richtungspfeilel) befahren
werden muB! Der in die Kehrschleife eingefahrene Zug
kommt vor dem Signal D zum Halten. Danach wird am Fahr-
trafo der Fahrstrom umgepolt, und anschlieBend kann das
Signal D auf ,Fahrt frei” gestellt werden. Der Zug kann seine
Fahrt in den Bahnhof fortsetzen.

Selbstverstandlich kann man den Zug auch vor Signal D eine
Zeitlang stehen und in der Zwischenzeit auf der Ringstrecke
einen anderen Zug fahren lassen. Zu beachten ist noch, dal
die Weichen W 8 und W 9 stets richtig gestellt sein mussen.
AuBer Signal D handelt es sich bei den anderen Signalen um
Formsignale mit Zugbeeinflussung. Um die Trennstrecke vor
Signal E auch in der Gegenrichtung befahren zu kénnen, ist
ein Streckengleichrichter vorgesehen. Die Trennstrecken vor
den Signalen A, B und C sind zusatzlich an die Tastenpulte
angeschlossen, so daB ein Rangierbetrieb im Bahnhof mog-
lich ist. Im Kopfbahnhof der Nebenbahn sind die Gleise 5, 6
und 7 abschaltbar eingerichtet. Auf der Hauptbahn konnen
jeweils zwei Zlige im Wechsel verkehren, ebenso auf der
Nebenbahn. Fir die Landschaftsgestaltung konnen Anre-

gungen dem nebenstehend abgebildeten Landschaftsplan
enthommen werden.
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Die Forderungen an eine Modelleisenbahnan-
lage sind sehr verschieden und weichen oft von
einer vorbildgetreuen Anlagengestaltung ab,
Einerseits werden viele Fahrmoglichkeiten fiir
Ziige gewlinscht und andererseits mochte ein
umfangreicher  Rangierbetrieb  durchgefiihrt
werden konnen. Beide Forderungen verlangen
in der Regel umfangreiche Gleisanlagen auf
einer oft zu knappen Anlagenfldche. Trotzdem
kann man diese Forderungen nach umfangrei-
chen Gleisanlagen mit einer weitgehend vor-
bildgetreuen Anlagengestaltung einigermaBen
gut in Einklang bringen. Anhand des Gleis-
planes 41 soll das gezeigt werden:

Von einer zweigleisigen Hauptstrecke zweigt
eine eingleisige Nebenbahnstrecke ab. An der
Hauptstrecke liegt ein groBer Durchgangsbahn-
hof mit langen Bahnsteiggleisen. Zusatzlich ist

1.630

noch ein kurzes Abstellgleis vorhanden (1a). In
diesem Durchgangsbahnhof beginnt und endet
die eingleisige Nebenbahn. In die Nebenbahn
ist ein Kreuzungsbahnhof eingefligt, der zwei
lange ‘Bahnsteiggleise und ein kurzes Abstell-
gleis besitzt (6a). Es ware falsch, diesen Bahn-
hof einer ,anderen Stadt" zuzuordnen als den
Durchgangsbahnhof der zweigleisigen Haupt-
bahn. Es wiirde einer harmonischen Anlagenge-
staltung zuwiderlaufen, wollte man auf dieser
Anlage zwei Ortschaften unterbringen! Vielmehr
wurde der Kreuzungsbahnhof in den Durch-
gangsbahnhof mit einbezogen. Das wird da-
durch augenscheinlich, indem Treppen zu den
hoher gelegenen Bahnsteigen flihren und das
Empfangsgebdude beiden Bahnhéfen zugeord-
net ist. Auf der Anlage selbst ist der Ausschnitt
der Stadt durch eine langgezogene Geschafts-
straBe dargestellt. Die Bebauung der Stadt
setzt sich nach beiden Seiten der HauptstraBe
fort. Da sich die Stadt in einer Mittelgebirgs-
landschaft befindet, ist eine Flachenausdeh-
nung des Stadtgebietes nicht ohne weiteres
moglich. Durch diese vorgeschlogene Anlagen-
gestaltung wird ein gutes Verhdltnis von Eisen-
bahn und Landschaft erreicht, trotz der vielen
Gleise filir einen umfangreichen Fahrbetrieb.
So kénnen auf der gesamten Anlage stets 3
Ziige gleichzeitig verkehren. Insgesamt sind es
sechs Zuggarnituren, die auf der Anlage einge-
setzt werden konnen: auf jeder Strecke der
zweigleisigen Bahn sind es je zwei Ziige im
Wechsel und die gleiche Anzahl auf der Neben-
bahn,

Auf der Hauptbahn kdnnen Schnellziige und
Gliterzlige verkehren, wobei als Triebfahrzeuge
die BR 130, BR 120, BR 118, BR 52, BR 66, E 11,
E 42 und die E 44 infrage kommen. An Schnell-
zugwagen bieten sich die Modernisierungs-
Reisezugwagen, die Schnellzugwagen Bauart Y
und die vierachsigen Rekowagen an. Als Gliter-
ziige kann man beispielsweise einen geschlos-
senen Containerzug und einen gemischten
Durchgangsgliterzug einsetzen.

Auf der Nebenbahn sollten als Triebfahrzeuge
die BR 64, BR 55, BR 66, BR 110, E 44 oder E 69
verwendet werden. Flir einen Reisezug sind die
Einheitspersonenwagen oder die Mitteleinstieg-
wagen, fiir einen Glterzug die verschiedensten
Glterwagenmodelle zu empfehlen.

2840x1650
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Ein groBer Durchgangsbahnhof ist der Mittelpunkt dieser Anlage. Dieser Bahnhof
bietet eine Vielzahl von Méglichkeiten fiir Zug- und Rangierfahrten. Vier lange Bahn-
steiggleise gestatten es, Schnellzlige mit 4 bis 6 Schnellzugwagen unterzubringen.
Eine groBe Anzahl| von Abstellgleisen, Freiladegleisen (9 und 10), die auch als Con-
tainerbahnhof eingerichtet werden kdnnen, bieten viele Rangieraufgaben. Schlief-
lich zéhlt zum Bahnhof noch eine Entladeanlage 6830 in Gleis 12, so daB zusdatzliche
Rangier- und Spielmoglichkeiten bestehen.

Zu diesem groBziigig angelegten Bahnhof gehért ein Bw mit einem zweistdndigen
Lokomotivschuppen (Gleis 14, 15) und einem Abstellgleis (Gleis 16). Im Lokschuppen
konnen Reserveloks und Rangierlokomotiven abgestellt werden.

Die zweigleisige Strecke bietet durch die dargestellte Gleisflihrung lange Fahrzeiten
fiir die Ziige. AuBerdem ist in diese Strecke ein verdeckter Bahnhof eingefiigt, der flir
jede Fahrtrichtung ein Uberholgleis besitzt.

Die gesamte Anlage ist in 5 Fahrstromkreise eingeteilt. Um die verschiedenen Még-
lichkeiten des Zug- und Rangierbetriebes auszunutzen, ist die zweigleisige Haupt-
strecke, einschlieBlich der Gleise des verdeckten Bahnhofes und der Gleise 1, 2, 3 und
4, fir einen automatischen Blockbetrieb eingerichtet. Zu diesem Zweck ist die gesamte
Anlage mit PIKO-Blocksignalen ausgeriistet. Unabhangig vom automatischen Block-
betrieb auf der zweigleisigen Hauptbahn, einschlieBlich der aufgefiihrten Bahnhofs-
gleise, kann auf den Abstellgleisen bzw. dem Glterbahnhof und dem Bw ein unab-
hdngiger Rangiebetrieb durchgefiihrt werden. Dieser Bahnhofsteil stellt einen beson-
deren Fahrstromkreis mit dem Fahrtrafo F 2 dar.

Somit ist ein interessanter Rangierbetrieb maéglich: Zufiihren von Selbstentladewagen
zur Entladeanlage 6830, Bildung von Giiterziigen auf den Gleisen 5 und 7 lUber das
Ausziehgleis 6, Zufiihren von Flachwagen zum Containerbahnhof (Gleise 9 und 10)
und Abholen keladener Flachwagen mit Containern. Auf der zweigleisigen Strecke
kénnen durch die Einteilung in Blockstrecken insgesamt 12 Ziige verkehren. Durch
die langen Gleise im Durchgangsbahnhof und im verdeckten Bahnhof kénnen lange
Ziige gebildet werden. (Fortsetzung Seite 74)

Gleisplan
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Als Triebfahrzeuge kommen die BR 55, BR 66, BR 24, BR 52,
BR 110, BR 118, BR 120, BR 130, E 11, E 42, E 44 und die E 49
sowie der VT 137 infrage. Zuggarnituren kénnen aus den Mo-
dernisierungs-Reisezugwagen, den Schnellzugwagen Bauart Y,
den Mittteleinstiegswagen, den Rekowagen, aber auch aus
alten preuBischen D-Zugwagen C 4 Pr 13 gebildet werden. Fiir
einen Personenzug sollte man auf die Einheitspersonenwagen
zurlickgreifen. Ein solcher Personenzug konnte aus 8 bis 9 Wa-
gen bestehen — ein respektabler Zug! SchlieBlich kann auch
eine vierteilige Doppelstockzugeinheit zum Einsatz kommen.

Eine derart groBe Anlage bietet auch die Maglichkeit, einen

Postzug einzusetzen!

Fiir die Glterzlige steht eine groBe Auswahl der verschieden-

sten Modelle zur Verfligung. So konnte z. B. ein kompletter

Containerzug, gezogen von einer BR 130, und ein Ganzzug,
gebildet aus 7 bis 8 Selbstentladewagen mit einer BR 52,
eingesetzt werden. Bei der Zugbildung dieser Zlige ist darauf
zu achten, daB Wagen mit Metallradsatzen in den Gleisen
1 und 2 sowie den Gleisen 3, 4, 17, 18, 19 und 20 mit der
letzten Achse nicht auf einem der Schaltkontakte zum Stehen
kommen; d. h., der Zug muB bei Wagen mit Metallradsdtzen
bzw., wenn der letzte Wagen Metallradsdtze hat, vor dem

ersten Schaltkontakt enden! Im Gleis 1 vor Kontakt (16),

Gleis 2 vor Kontakt (7), Gleis 3 — Kontakt (26), Gleis 4 —

Kontakt (37), Gleis 17 — Kontakt (12), Gleis 18 — Kontakt (21),

Gleis 19 — Kontakt (43) und Gleis 20 — Kontakt (32). In

Klammern sind die Ziffern der Kontaktanschliisse angefiihrt.

Der automatische Zugbetrieb auf der Anlage lauft wie folgt

ab:

1. Vor Betriebsbeginn stehen an den Signalen A, B, C, D, E
und F die Ziige. Durch Taster wird das Signal A auf
.Fahrt frei* gestellt und der automatische Zugbetrieb
damit eingeleitet.

2. Der Zug fdhrt ab und schaltet A auf Halt (1) und Signal

C auf ,Fahrt frei (2).

Der vor C stehende Zug setzt sich in Bewegung, schaltet
das Signal D auf ,Fahrt frei* (3). Der vor D stehende
Zug fahrt ab und schaltet das Signal D auf ,Halt" (4).

5.\..'!
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4. Inzwischen fdhrt der Zug, der vor C stand, in das Gleis 2

ein, schaltet dabei W 23 und W 24 auf Abzweig (5) und
das Signal F auf ,Fahrt frei” (6) und schlieBlich Signal C
auf ,Halt“ (7).

5. Der Zug, der vor Signal F stand, ist abgefahren und
schaltet F auf ,Halt® (8) und Signal G auf ,Fahrt frei"
(9).

6. Der Zug vor dem Signal G fdahrt von Gleis 17 ab und
schaltet W 3 und W 19 auf Abzweig bzw. Gerade (10) und
das Signal B auf ,Fahrt frei” (11). Das Signal G wird
schlieBBlich auf ,Halt" gestellt (12).

7. Der Zug vor Signal B setzt sich in Bewegung und schaltet
B auf ,Halt" (13). Signal C wird von diesem Zug auf
.Fahrt frei” gestellt (2).

8. Der vor dem Signal C stehende Zug ist in Gleis 1 abge-
fahren und schaltet dabei W 24/25 auf Gerade (14), das
?ig)nnl E auf ,Fahrt frei” (15) und das Signal C auf ,Halt"
16).

9. Der vor Signal E stehende Zug fdahrt ab, schaltet Signal E
auf ,Halt“ (17) und das Signal G auf ,Fahrt frei” (18).

10. Der Zug vor G fahrt in Gleis 18 ab, schaltet dabei W 3
und W 19 auf Gerade bzw. Abzweig (19), Signal A auf

.Fahrt frei” (20) und Signal G auf ,Halt" (21).

11. Nunmehr beginnt der Betrieb wieder damit, daB sich der
Zug vor Signal A in Bewegung setzt usw. . .

Auf dem anderen Gleis der zweigleisigen Strecke verlduft

der Blockbetrieb wie folgt: Vor den Signalen H, I, J, K, L und

M steht je ein Zug. _

1. Durch die Taste am Stellpult wird Signal H auf ,Fahrt
frei“ (Ff) gestellt. Der Zug vor Signal H féhrt ab und
schaltet Signal H auf ,Halt" (22) und Signal J auf ,Ff"
(23).

2. Der Zug vor | fahrt ab, schaltet W22 und W 25 auf Ab-
zweig (24), Signal J auf .Halt" (25) und Signal L auf , Ff"
(26).

3. Der Zug vor L fahrt ab, schaltet danach Signal L auf ,Halt"

(27) und Signal M auf ,Ff" (28).

4, Der Zug vor M fahrt ab in Gleis 20 und schaltet dabei
W 5/W 18 auf Gerade bzw. Abzweig (29), Signal | auf
»Ff* (30), Signal M auf ,Halt" (31) und das Signal N auf
Ff (32). Der Zug vor N fahrt ab und schaltet N auf
Halt" (33).

5. Der Zug vor K fahrt ab, schaltet Signal | auf ,Halt" (34)
und Signal J auf ,Ff* (23).

6. Der Zug vor Signal J fahrt ab in Gleis 4 und schaltet dabei
W 22 und W 25 auf Gerade (35), | auf ,Halt" (36) und K
aguf EfE(37): j

7. Der Zug vor K fdahrt ab, schaltet K auf ,,Halt" (38) und M
auf ,Ff" (39).

8. Der Zug vor Signal M fdhrt ab, schaltet W 5 und W 18 auf
Abzweig bzw. Gerade (40), Signal H auf ,Ff" (41) und
Signal M auf ,Halt* (42) sowie Signal N auf ,Ff* (43).
Damit ist der Ausgangszustand wieder erreicht.

Der automatische Zugbetrieb kann dadurch unterbrochen

werden, dafBl die Signale A und H vom Tastenpult aus auf

.Halt" gestellt werden.

Wie aus dem Gleisplan ersichtlich ist, muB das Kontaktblech

1 (siehe auch Abb. 13 Seite 9) bei allen PIKO-Blocksignalen

entfernt werden !

Obwohl es sich nach den Abmessungen der Anlage um eine

GroBanlage handelt, sollte man bei der Landschaftsgestal-

tung nicht in den Fehler verfallen, mittels 5 bis 6 Hochhdusern

eine Stadt anzudeuten, einen Wald, Felder oder gar noch

einen See unterzubringen. Vielmehr soll mit dem auf Seite 75

abgebildeten Landschaftsplan eine Méglichkeit der Anlagen-

gestaltung vorgestellt werden, um eine sinnvolle Yerbindung
von Modelleisenbahn und Landschaft zu erreichen,

Da es sich um ein verhdltnisméaBig groBes Bahnhofsgelénde

handelt, bleibt eigentlich nicht viel Platz fiir die Landschafts-

gestaltung. So wurde ein Ausschnitt aus einer mittelgroBen

Stadt mit StraBen und Platzen, wie sie in der Ndhe eines

solchen Bahnhofes zu finden sind, ausgewdhlt. Wert wurde

auf 'die StraBenfihrung und Gestaltung gelegt, denn auf

Modellbahnanlagen findet man oft viel zu schmale StraBen

vor,
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Das Modellgleis bietet in seiner Ausfihrung und dem um-
fangreichen Sortiment an Gleisen und Weichen die besten
Maoglichkeiten zum Aufbau vorbildgetreuer Anlagen und wird
somit hochsten Anspriichen der Modelleisenbahner gerecht.
Das Schwellenband besteht aus hochwertigem Thermoplast
(Polyamid), wéhrend das Schienenprofil aus verkupfertem
Stahlprofil besteht. Durch die Herstellung des Schwellen-
bandes aus hochwertigem Kunststoff ist eine sorgfdltige Nach-
bildung des Kleineisens und der Schwellen mit Holzmaserung
moglich. Das Schienenprofil und auch das Schwellenband
entsprechen den Normen Europdischer Modellbahnen (NEM)
und der TGL 6-10.014. In Abbildung 45 sind die wichtigsten
MaBe des Modellgleises angegeben.

Ein Teil des Modellgleissortimentes wird fertig mon-
tiert angeboten, doch liegt der Schwerpunkt des Sortiments

PE——— —

auf dem Selbstbau-Modellgleis. In der abgebildeten Tabelle
sind alle Gleisstiicke aufgefiihrt, die im Angebot sind. Eine
Ausnahme bilden alle 2/3 und 1/3-Bogengleisstiicke der

Gleisradien R=380 mm, R=440 mm, R =500 mm und
R = 550 mm. Diese Bogengleisstiicke miissen aus 1/1-Bogen-
gleisstiicken selbst hergestellt werden.

o™ |

L Y
|

Abb. 45

Bezeichnung

I MaBe ! Bemerkung

Gerade Gleisstiicke

it it 1/, gerades Gleisstiick L =210 mm i - 5
e 1/> gerades Gleisstiick L =105 mm
M=t T;’# gerades Gleisstiick L= 52mm -I
llal 3/, gerades Gleisstiick L = 39mm
| B 1/g gerades Gleisstiick L = 26 mm
AnschluBgleisstlick L = 52 mm
| Trenngleissfﬁck L = 52mm
| Prellbock L = 58 mm
Uibsrgengsglels -L L e | von Standardgleis

Gebogene Gleisstiicke

1/, gebogenes Gleisstiick

R =380 mm; p = 22,5°

auf Modellgleis

2/; gebogenes Gleisstiick

R = 380 mm; § = 15°

nicht handelsiblich

1!; gebogenes Gleisstiick

R=380mm; f = 7.5°

nicht handelstiblich

1/, gebogenes Gleissttick

R = 440 mm; f = 22,5°

2/, gebogenes Gleisstiick

R = 440 mm; f = 15°

nicht handelstiblich

1/3 gebogenes Gleisstiick

R= 440 mm; p = 7,5°

nicht handelstiblich

1/, gebogenes Gleisstlick

R =500 mm; § = 22,5°

2/, gebogenes Gleisstiick

R = 500 mm; f = 15° |

nicht handelstiblich

1/; gebogenes Gleisstiick

R=—500'mm; 5= 17,5°

nicht handelstiblich

1/, gebogenes Gleissttick

R = 550 mm; f = 22,5°

2/, gebogenes Gleisstiick

R= 550 mm; 5'= 15"

nicht handelsiiblich

1/, gebogenes Gleisstiick

R =550 mm; g = 7,5°

nicht handelsﬁ-blich-

76

1/, gebogenes Gleisstiick

R = 600 mm; B = 15°

s2R
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Der Schwellenunterbau der Weichen und Kreuzungen besteht
aus Thermoplast (Polyamid). Das Kleineisen und die Holz-
schwellen sina genau nachgebildet. Backen und Fliigelschie-
nen bestehen aus Stahlvollprofil, wéhrend die Zungen und
Herzstlicke aus MetalldruckguB hergestellt werden. Alle Me-
tallteile sind verkupfert. Die MaBe (in mm) fiir die Weichen,
Kreuzungen und Gleisverbindungen sind in den Abbildungen
46 bis 56 auf der Seite 77 wiedergegeben. Mit diesen An-
gaben konnen selbst Gleispldne konstruiert bzw. die abge-
bildeten Gleispldne auf die Anlagenplatte Ubertragen
werden,

Ein weiterer Vorteil der Modellweichen besteht darin, daB
der Antrieb ankndpfbar ist, d. h. er kann nach Belieben auf
der linken oder rechten Seite der Weiche angebracht werden
(auBer der doppelten Kreuzungsweiche und der Weiche 7,5°).
Somit sind alle Weichenkombindationen méoglich, ohne daB
der Antrieb stdrt! Dieser Antrieb ist auch einzeln erhdltlich.
Es handelt sich dabei um einen elektromagnetischen Doppel-
spulenantrieb mit Rickmeldekontakten, aber keiner Endab-
schaltung! Bei Verwendung des Tastenpultes muB darauf ge-
achtet werden, daB es fir die Weichen nur als Moment-
schalter benutzt wird. Anstelle des Tastenpultes kdnnen auch
die vom VEB Modellgleis- und Werkzeugbau Sebnitz ange-
botenen Modellstellwerke fiir Momentschaltung verwendet
werden. Der elektrische AnschluB des Weichenantriebes ist in
Abb. 57 dargestellt.

(]
.

LT

@ ; 2 } Wirkungsleitung

'Tr—z—r 3= Rickleiter

g:} Rickmeldeleitung
Abb. 57 =

| AUFBAU DER . M SOELLCIERE __

Das Modellgleis eignet sich ideal fiir den Selbstbau. Durch
die vorgefertigten Schwellenbédnder, Weichenunterbaue und
das Schienenvollprofil kann das Gleis leicht selbst zusam-
mengebaut werden. Schienenverbinder (FuBlaschen) werden
in Beuteln zu 50 Stuck angeboten.

Beim Aufbau einer Gleisanlage sollte mit duBerster Sorgfalt
vorgegangen werden. Eine gut verlegte Gleisanlage ist
Grundvoraussetzung fiir einen reibungslosen und sicheren
Modellbahnbetrieb! Die hier aufgewendete Zeit zahlt sich
spater durch Freude am sicheren Zugbetrieb wieder aus.
Hat man sich fir den Selbstbau der Modellgleise entschie-
den, ermittelt man den Bedarf an geraden und gebogenen
Schwellenbdndern, sowie an Schienenprofil. Das erfolgt
fur die geraden Gileise anhand der Stiickliste und der
Tabelle auf Seite 76 bzw. der errechneten geraden 1/1-
Schwellenbénder! Steht die Gesamtldnge des geraden Glei-
ses fest, wird diese Summe verdoppelt, um das notwendige
Schienenprofil fir die gerade Strecke zu ermitteln.

Fiir die Ermittlung des Bedarfs an Schienenprofil fiir Bogen-
gleissticke konnen folgende Werte angenommen werden:
fur 1/1-Bogengleisstliick (2 Schienen!) R =380 mm werden
0,30 m Schienenprofil, fur 1/1-Bogengleisstiick R = 440 mm
gleich 0,35 m, fiir 1/1-Bogengleisstiick R = 500 mm werden
0,40 m, fur 1/1-Bogengleisstiick R = 550 mm werden 0,43 m
und fiir 1/1-Bogengleisstiick R =600 mm werden 0,52 m
Schienenprofil bendtigt.

Zundchst wird die gésamte Gleisanlage auf der Anlagen-
platte aufgezeichnet. Bei der Rahmenbauweise wird der
Unterbau fiir die Bahnhofe und fiir die Streckengleise ver-
legt, ebenso fiir die in Neigungen liegenden Strecken bzw,
Bahnhofsanlagen. Letzteres ist auch bei Anlagen erforderlich,
die in der Plattenbauweise erstellt werden. Das Aufzeich-
nen der Gleisanlage erfolgt so, daB die Breite des Schotter-
bettes erkennbar ist. Fiir die freie Strecke fertigt man einen
Holzunterbau nach dem in Abb. 42, S. 18, angegebenen
Querschnitt fiir das Schotterbett an. Sind diese Vorarbeiten
abgeschlossen, wird der gesamte Unterbau bzw. die Schotter-
kérper braun gestrichen oder gebeizt. Nunmehr kann mit dem
Verlegen der Gleise begonnen werden. Flihrt man diese Ar-
beiten erstmals durch, empfiehlt es sich, mit der freien Strecke
zu beginnen und dabei einen Streckenteil auszuwahlen, der
spdter nicht so leicht eingesehen wird. An diesem Strecken-
teil erlernt man die Fertigkeiten fiir einen sauberen Gleis-
bau.

Zunachst wird die aufgezeichnete Schotterbettbreite mit Leim
bestrichen, das Schwellenband verlegt und ausgerichtet.
Unmittelbar anschlieBend wird das Gleis eingeschottert und
der Schotter fest angedriickt, Damit der Leim nicht vor dem
Einschottern austrocknet, nimmt man sich jeweils ein Strek-
kenstliick von ca. 1 m vor. An den. Randern des Schotter-
bettes kann der Leim etwas dick aufgetragen werden, dage-
gen in der Mitte des Gleises etwas dinner. Der Schotter
liegt in der Mitte des Gleises meist nicht ganz bis zur Schwel-
lenoberkante, wahrend er am Rande bis zur Oberkante, oft-
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mals darliber hinaus reicht. Wer es ganz genau und vorbild-
gerecht machen will, der orientiert sich stets am groBen Vor-
bild!

Wenn der Schotter fest mit dem Leim angetrocknet ist, wird
der Uberfllissige Schotter abgekehrt und der letzte Rest
spater mit einem Staubsauger vorsichtig abgesaugt. Nach
diesen Arbeiten kann das Schienenprofil in die an den
Schwellen angespritzten Schienenklammern eingeschoben
werden. Damit das leichter vor sich geht, schrdgt man den
SchienenfuB etwas an. Fir die im Bogen verlegten Strecken
ist das Schienenprofil unbedingt vorzubiegen, da das Profil
sonst nach auBen driickt und der Gleisabstand ungenau
wird! Zum Einschieben des Profils verwende man eine Flach-
zange (Abb. 58).

Das Verlegen der Weichen erfolgt in dhnlicher Weise. Hier
kann gleich die komplett zusammengebaute Weiche verlegt
werden. Will man in den WeichenstraBen eine elegante
Gleisfiihrung erreichen, kann man wie folgt verfahren:

Der Schwellenunterbau wird genauso verlegt wie das Strek-
kengleis. Nachdem die komplette WeichenstraBe einge-
schottert und entsprechend vorbereitet ist, wird das Schie-
nenprofil anstelle der einzelnen Backenschienen in Meter-
stlicken (Bogenstiicke vorbiegen!) eingeschoben. Vorher ist
dort, wo die Weichenzungen anliegen, der SchienenfuB ab-
zuschleifen. Soll das Gleis auf die beschriebene Weise nicht
eingeschottert werden, kénnen auch die im Handel ange-
botenen Schottermatten verwendet werden.

SchienenfuB angeschrégt
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Die Abmessungen dieses Gleisplanes weisen aus, daB es
sich um =zine Kleinanlage handelt. Obwoh! die Gleisanlagen
bescheiden sind, aBt sich dennoch ein verhd&ltnismaBig in-
teressanter Zug- und Rangierbetrieb durchfihren. Dazu
tragen auch die beiden Gleise drei und vier bei.

Der Durchgangsbahnhof weist zwei Bahnsteiggleise und ein
Giiterbodengleis auf (Gleis 1, 2 und 3). SchlieBlich fiihrt ein
AnschluBgleis zu einer Kohlenhandlung (Gleis 4). Die Gleise
3 und 4 sind lber das Tastenpult abschaltbar, so daB3 dort
jeweils eine Lok oder Rangiereinheit abgestellt werden kann,

wdhrend auf der Nebenbahnstrecke ein Personenzug ver-
kehrt. Dieser Personenzug kénnte beispielsweise aus Wind-
bergaussichtswagen, Abteilwagen oder Einheitspersonen-
wagen und einer BR 89 gebildet werden. Anstelle des Per-
sonenzuges kann auch ein VT 135 mit Beiwagen eingesetzt
werden.

Fur einen kurzen Giterzug bzw. eine kleine Rangiereinheit
sollten als Triebfahrzeug die BR 89, BR 75, BR 91 oder die
BN 150 eingesetzt werden. An Giiterwagen sind fiir diese
Kleinanlage vor allem zweiachsige Wagen angebracht.

Auf der kleinen Anlagenfldche kann nur ein entsprechender
Landschaftsausschnitt dargestellt werden. Neben dem Emp-
fangsgebdude des Bahnhofes findet man ein kleines Bahn-
wdrterhaus am Bahnlibergang, ein Einfamilienhaus, die
Kohlenhandlung und ein kleines Dorfgasthaus, welches dem
Empfangsgebdude gegeniiberliegt. Das entspricht der An-
zah! an Gebduden, wie sie auf so einem kleinen Ausschnitt
zu finden wdaren. Ein kleiner Bach, der zweimal die Neben-
bahn unterquert, sowie Laub- und NadelbGume ergdnzen
die Landschaft.

1200x950 [am A% 8
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An diesem Gleisplan zeigen sich bereits die Vorteile des
Modellgleises. Durch die Verwendung von Innenbogen-
weichen wurde es moglich, die Nutzlangen der Gleise 1 und
2 zu vergroBern und eine elegante Streckenfiihrung im Bahn-
hofsbereich zu erzielen. Ohne doppelte Kreuzungsweiche
(W 4) konnte Gleis 4 gar nicht vorgesehen werden. Ebenso
verhalt es sich mit den AnschluBgleisen 5, 6, 7, 8 und 9.
Nur durch den Einbau der doppelten Kreuzungsweiche (W 6)
und der Dreiwegweiche (W 7) sind derartige Gleisfihrungen
und Gleisléngen zu erreichen. Dabei ist die elegante und
vorbildgerechte Gleisfiihrung nur durch die verschiedenen
Weichenformen mdglich. Von groBem Vorteil ist die Dreiweg-
weiche, die zwei einfache Weichen in sich vereint.

Der Kreuzungsbahnhof dieser Anlage liegt an einer ein-
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glemgen Nebenbahn und weist zwei Bahnsteiggleise sowie
ein Durchfahrgleis und zwei Abstellgleise auf. Gleis 2 sollte
dem Reisezug vorbehalten werden, wdhrend Gleis 1 als
Durchfahrgleis fir einen Giiterzug gedacht ist. Da. an den
beiden Gleisen 1 und 2 Ausfahrsignale mit Zugbeeinflussung
stehen, kann ein wechselseitiger Zugbetrieb stattfinden. Fiir
einen Rungrerbetneb kénnen die Trennstrecken vor den Si-
gnalen lber das Stellpult (Tasten mit der Bezeichnung 1 und
2) mit Fahrstrom versorgt werden.

Von der freien Strecke zweigt ein WerkanschluB ab. Die
Glemunlcgen gehdren zu einer Baustoffhandlung. Deshalb
ist in Gleis 7 eine Entladeanlage 6830 eingebaut, der Selbst-
entladewagen zugefuhrt werden.

880

1930
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Im Fachhandel werden Anlagenplatten in den Abmessungen
1250 mm X 830 mm angeboten. Fir diesen Gleisplan kann
aus zwei derartigen Platten die Anlagenplatte hergestellt
werden. Unter Verwendung von Innenbogenweichen fiir die
FEinfahrweichen W 1, W 2 und W 3 wurde eine gute Gleis-
fihrung mit langen Bahnhofsgleisen erreicht. Weiterhin
konnten mit Hilfe der Dreiwegweiche (W 5) zwei Abstell-
gleise mit groBer Nutzldnge und ein Lokschuppengleis erzielt
werden ! -

Diese Anlage ist sowohl mit Ein- und Ausfahrsignalen aus-
geriistet, die eine Zugbeeinflussung bewirken. In die Trenn-
strecken der Einfahrsignale A und D sind Streckengleichrich-
ter eingebaut, um diese auch in der Gegenrichtung befahren
zu kdonnen. Gegebenenfalls ist ein Schalter fiir die Strecken-
gleichrichter vorzusehen, um einen Zug vor dem Einfahrsignal
stehenlassen zu konnen (siche Abb. 24b Seite 12).

Da sich vor den Ausfahrsignalen B und C Trennstrecken mit
Zugbeeinflussung befinden, kénnen auf der Anlage zwei
Zige im Wechsel verkehren. Dabei sollten ein Personenzug
(Gleis 2) und ein Giuterzug (Gleis 1) eingesetzt werden. Die
Trennstrecken vor diesen beiden Signalen sind an das Stell--
pult angeschlossen, so daB im Bahnhof ohne weiteres ran-

giert werden kann. Soll tber die Einfahrsignale hinaus ran-

giert werden, empfiehlt es sich, deren Trennstrecken ebenfalls
an das Stellpult anzuschlieBen.

Das Thema dieses Gleisplanes ist eine zweigleisige Haupt-
bahn mit einem Durchgangsbahnhof. Durch die Verwendung
von Innenbogenweichen als Einfahrweichen konnten trotz der
geringen Anlagenabmessungen akzeptable Bahnhofsgleis-
ladngen erzielt werden. Darliber hinaus besitzt der Bahnhof
zwei Abstellgleise (davon ein Glterbodengleis) und zwei
Lokschuppengleise (Gleis 6 und 7). Von der inneren Ring-
strecke zweigt ein WerkanschluB ab, so daB auf dieser An-
lage ein reger Rangierbetrieb durchfiihrbar ist.

Die Gleisanlage ist in zwei Fahrstromkreise unterteilt, um
auf den beiden Streckengleisen einen unabhdngigen Zug-
betrieb abwickeln zu konnen. Als Aus- und Einfahrsignale
werden Formsignale mit Zugbeeinflussung aufgestellt. Somit
ist auf jedem Streckengleis ein Zweizugbetrieb im Wechsel
moglich. Insgesamt kénnen auf der Anlage vier Ziige ver-
kehren. Als Zuggarnituren sind zwei Reisezlige und zwei
Guterziige zu empfehlen, wobei als Triebfahrzeuge die BR 66,
BR 52, BR 64, BR 24, BR 110, BR 130 oder die BR 118 infrage
kommen. Bei Verwendung einer Oberleitung konnen auBer
den genannten Triebfahrzeugen noch die E 11, E 42, E 44 und
die E 69 zum Einsatz kommen. Infolge der verhdltnismaBig
langen Bahnhofsgleise (Gleis 2, 3, 4 und 5) kénnen auch
vierachsige Reisezug- und Giterwagen fir die Zugbildung
herangezogen werden.

© Tonsiten Berg
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Blickpunkt dieser Anlage ist ein Steinkohlenbergwerk mit
entsprechenden Gebduden, einem Forderturm und einer Be-
ladeanlage fir Gilterwagen. Dabei handelt es sich um ein
kleines Bergwerk mit einem fiir diese Bediirfnisse zugeschnit-
tenen Werkbahnhof. Zu diesem Werkbahnhof zdhlen die
Gleise 11, 12 und 13, die zum Abstellen |leerer und bereits
beladener Selbstentladewagen notwendig sind. Von diesem
Werkbahnhof flihrt eine eigene Werkbahnstrecke zu einer
Entladebrlicke (6831), die sich auf dem Geldnde des Kreu-
zungsbahnhofes der Nebenbahn befindet. Auf dieser Ent-
ladebriicke wird die Steinkohle von den werkseigenen Selbst-
entladewagen in darunter stehende Wagen der DR umge-
laden. Damit die kurzen Werkbahnzlige, die meist aus einem
Triebfahrzeug und zwei Selbstentladewagen bestehen, zum
Werkbahnhof nicht geschoben werden miissen, befinden sich
in unmittelbarer Néhe der Entladebriicke zwei Gleise (9 und
10) zum Umsetzen der Lok. Diese Werkbahnstrecke bietet
sich geradezu flir eine Elektrifizierung an. In diesem Falle
konnte fir die Werkbahn die E 69 eingesetzt werden.

Der Werkbahnhof und der Kreuzungsbahnhof der Neben-
strecke sind durch ein Streckengleis miteinander verbunden.
Uber dieses Streckengleis kénnen kurze Berufsziige — z. B.
eine BR 89, BR 64 oder BR 110 mit zwei Personenwagen —
verkehren sowie beladene Selbstentladewagen dem Werk-
bahnhof zurlickgefuhrt und leere Wagen abgeholt werden.
Damit ist ein reger Rangier- und Spielbetrieb maglich.

Da die Nebenbahn und die Werkbahn zwei getrennte Fahr-
stromkreise sind, ist beim Ubergang von einem Fahrstrom-
kreis zum, anderen — am Signal B — zu beachten, daB zur
Vermeidung eines Kurzschlusses beide Fahrstromregler gleich
gepoll sind (gleiche Stellung des Schaltknopfes!).

Auf der Nebenbahn kénnen zwei Ziige im Wechsel verkeh-
ren, da an den Gleisen 3 und 4 Ausfahrsignale mit Zugbe-
einflussung aufgestellt sind. Zwecks Durchflihrung von Ran-
agierfahrten erhalten die Trennstrecken der Signale C und D
tuber das Stellpult (Tasten ,3" und ,4") Fahrstrom. Gleis 2
ist abschaltbar, so daB dort auch Triebfahrzeuge bzw. ein
Zug abgestellt werden kénnen. Wenn im Bahnhof rangiert
werden soll, darf vor den Einfahrsignalen A und E kein Zug
stehen, da dieser plotzlich ruckwdarts losfahren kénnte. Fiir
solche Fdlle sollte in den Streckengleichrichter-Stromkreis ein
Schalter (Abb. 24b, Seite 12) eingebaut werden.
Anregungen fir die Landschaftsgestaltung gibt der neben-
stehend abgebildete Landschaftsplan.

2400x 1380
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Einen interessanten Zugbetrieb verspricht der Gleisplan 48.
Von einer zweigleisigen Hauptbahn mit einem Durchgangs-
bahnhof zweigt eine eingleisige Nebenbahn ab. Mittelpunkt
der Anlage ist der Durchgangsbahnhof, der einmal nicht pa-
rallel zur vorderen Anlagenkante angelegt ist, sondern sich
im Gleisbogen befindet. Eine weitere Besonderheit ist die,
daB es sich hierbei um einen Inselbahnhof handelt, denn er
liegt zwischen der einmiindenden Nebenbahn wund der
Hauptbahn. Zwischen beiden Strecken liegt ein groBer Bahn-
steig, an dessen einem Ende das Empfangsgebdude an-
schlieBt. Insgesamt hat der Bahnhof zwei Bahnsteiggleise an
der Hauptstrecke und zwei an der Nebenstrecke. Dazu kom-
men zwei Durchfahrgleise der Hauptbahn und zwei Abstell-
gleise (Gleis 7 und 8). Der Kopfbahnhof der Nebenbahn
weist zwei Bahnsteiggleise und ein Glterbodengleis auf.

Die Gleisanlagen dieses Gleisplanes sind in drei Fahrstrom-
kreise aufgeteilt. Da an den Gleisen des Durchgangsbahn-
hofes Formsignale mit Zugbeeinflussung aufgestellt sind, kén-
nen demzufolge auf jedem Gleis der zweigleisigen Strecke
und ebenso auf der eingleisigen Nebenbahn zwei Ziige im
Wechsel fahren. Insgesamt sind es 6 Ziige, die verkehren
kénnen. Die Trennstrecken an den Signalen G und H der
Nebenstrecke sind mit Streckengleichrichtern ausgeristet, so
daB diese auch in der Gegenrichtung befahren werden kon-
nen, ohne die Signale auf ,Fahrt frei” zu stellen — was vor-
bildwidrig wére. Den Signalen G und H sind Form-Vorsignale
zugeordnet.

Beim Einbau der doppelten Gleisverbindung ist darauf zu
achten, daB eine elektrische Trennung der beiden durch-
gehenden Streckengleise erfolgt, da sie zwei verschiedenen
Fahrstromkreisen zugeordnet sind. Zu diesem Zweck sind auf
der Unterseite der doppelten Gleisverbindung die Metall-
bandchen durchzutrennen, die in der nebenstehenden Abbil-
dung rot dargestellt sind. Die Gleise 8, 10 und 11 sind Uber
das Stellpultpult abschaltbar, so daB dort Triebfahrzeuge bzw.
Ziige abgestellt werden kdnnen. Der Durchgangsbahnhof der
zweigleisigen Strecke befindet sich in einem Tal, von dem aus
die Nebenbahn in das Mittelgebirge fihrt. Wie der neben-
stehende Landschaftsplan erkennen laBt, ist eine interessante
Landschaftsgestalung méglich. Ein bestimmendes Bauwerk
der Nebenbahn ist die groBe Briicke tiber das Vorfeld des
Bahnhofes der Hauptbahn. Da das Tal, in welchem sich der
Bahnhof befindet, sehr eng ist, findet man nur wenige Hdu-
ser neben der HouptstraBe. Es kann demnach angenommen
werden, daB sich die Ortschaft noch im Tal hinzieht. Bei der
Landschaftsgestaltung sollte groBer Wert auf gute Tunnelein-
fahrten gelegt werden. Stiitzmauern sollte man auf keinen
Fall dort vergessen, wo es das Gelande erfordert! Handelt
es sich um felsiges Geldnde, sind Stlitzmauern nicht notwen-
dig.

Auf der Hauptbahn kénnen beispielsweise ein Eilzug (BR 110
mit vierachsigen Rekowagen), ein VT 137 und zwei Giiterziige
verkehren; auf der Nebenbahn ein typischer Nebenbahnzug
(BR 89 mit Abteilwagen und Windberg-Aussichtswagen oder
BR 64 mit Einheitspersonenwagen) und ein Nahgliterzug.
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Gleisplan 49 ergibt eine Anlage in Form eines ,U". Die An-
lagentiefen sind so, daB alle Anlagenteile gut erreichbar
sind.

Thema dieser Modellbahnanlage ist ein groBer Durchgangs-
bahnhof an einer zweigleisigen Hauptbahn, Die nutzbaren
Gleisldngen an den vier Bahnsteigen ermdglichen es,
Schnellziige mit funf bis sechs Schnellzugwagen zu bilden. So
ist es beispielsweise moglich, einen kompletten Schnellzug
aus den Modernisierungs-Reisezugwagen (6507, 6508, 6509,
6510 und 6511) einzusetzen. Als Triebfahrzeug kann z. B.
eine BR 118 oder BR 130 verwendet werden. AuBerdem kén-
nen lange Giiterzliige gebildet werden, wie z. B. ein kom-
pletter Containerzug aus ca. 6 Fiachwagen.

Die gesamte Gleisanlage dieses Gleisplanes ist in dreiFahr-
stromkreise aufgeteilt. Je einen Fahrstromkreis bilden die
beiden Gleise der zweigleisigen Hauptstrecke, und der dritte
Fahrstromkreis besteht aus dgr Gleisen 5 bis 11 des Bahn-
hofes.
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Auf der zweigleisigen Hauptbahn koénnen zwei Ziige gleich-
zeitig und auf jeder Strecke jeweils drei Zlige im Wechsel
verkehren. Damit konnen insgesamt 6 Ziige eingesetzt wer-
den. Ermoglicht wird das auch durch den verdeckt angelegten
Bahnhof. Hier kann flir jede Strecke der Hauptbahn jeweils
ein Zug abgestellt werden. In dem verdeckten Bahnhof wur-
den keine Signale aufgestellt, Die Funktion der Signale
ibernehmen in diesem Falle die PIKO-Schaltrelais, Die
Gleise 12, 13, 14 und 15 sind so lang, daB alle Ziige, die in
die Gleise 1, 2, 3 und 4 einfahren kdnnen, auch in diese
Gleise passen. Da ein Teil des Bahnhofes einen eigenen
Fahrstromkreis bildet, kénnen in diesem Bahnhofsteil, un-
abhdngig vom Zugbetrieb auf der freien Strecke und dem
Bahnhof, Rangierfahrten durchgefiihit werden. Mdglichkeiten
sind daflir genligend vorhanden. So kénnen neue Gliterzlige
zusammengstellt werden (Gleis 5) bzw. Ziige aufgeldst wer-
den. Zwei Ladegleisen (6a und 6b) sind Wagen zuzufithren,

e T | e s, B el g R ] T Y T e e S T T T —n Yy,
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ebenso den Ladegleisen des Containerbahnhofes (Gleise 7a
und 7b). Die Gleise 8, 9 und 10 des dreiteiligen Lokschup-
pens sind abschaltbar, so daB dort Reservelokomotiven ab-
aestellt werden kénnen.

Der Zugbetrieb auf der Hauptstrecke ist durch Ein- und Aus-
fahrsignale gesichert. Daflir werden Formsignale verwendet.
Sdmtliche Signale bewirken in Abhdngigkeit von der Signal-
stellung eine Zugbeeinflussung. Die Einfahrsignale A und F
haben zusatzlich Versignale erhalten., Auch die Ausfahr-
signale der durchgehenden Streckengleise (Gleis 2 und 3)
sind mit Vorsignalen gekoppelt, die am jeweiligen Standort
der Einfahrsignale aufgestellt sind. Flir Rangierfahrten im
Bahnhof sind die Gleise 1, 2, 3, 4 und 5 mit Gleissperr-
signalen ausgerustet. Da diese keine Zugbeeinflussung be-
wirken, kénnen die Trennstrecken der Ausfahrsignale liber
das Stellpult mit Fahrstrom fiir Rangierfahrten versorgt wer-
den.
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Das nebenstehende perspektivische Schaubild stellt einen Teil der Anlage des auf Seite
91 abgebildeten Landschaftsplanes dar. In der oberen Anlagenecke erkennt man den

Containerbahnhof. Ein groBer Containerkran tberspannt die Gleise 7a und 7b sowie

einen Teil der LadestraBe. An der Kopframpe werden Zirkuswagen entladen und von
Traktoren zur Stadt gefahren. Ubrigens stellt ein Ganzzug aus PIKO-Rungenwagen
gebildet, die mit Zirkuswohn- und Materialwagen beladen sind, eine besondere Be-
reicherung der Zuggarnituren dar. So kénnte man beispielsweise auf der anderen An-
lagenzunge, die 1200 mm breit ist, einen Zirkus mit Zelt und allem was dazugehort auf-
bauen. Eine Méglichkeit von vielen, die Modellbahnanlage interessant zu gestalten.
SchlieBlich ist auf dem perspektivischen Schaubild ein Teil der Stadt zu sehen mit den
typischen Hduserreihen. AuBerdem ist eine kleine Parkanlage mit Springbrunnen und
verschiedenen Laub- und Nadelbdumen untergebracht worden.
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Fast die gleichen Abmessungen wie Gleisplan 49 weist der vorliegende Gleisplan 50 i ::;; %
auf, Allerdings weicht das Thema dieser Anlage von den vorhergehenden Gleispldnen = =
grundsatzlich ab. Thema dieser Anlage ist eine eingleisige Nebenbahn in offener Gleis- : = =
fiuhrung; d. h., sie beginnt in einem Kopfbahnhof und endet:in einem Kopfbahnhof! il , -
Bei der Gleisplangestaltung wurde davon ausgegangen, dal eine Mittelgebirgsland- |2 P e B
schaft mit engen Tdlern vorliegt, in welche eine Nebenbahnstrecke gebaut werden soll. = & s —
Bedingung war weiterhin, daB ein ausgewogenes Verhdltnis von Eisenbahn und Land- (A 2 =
schaft erreicht wird! Liebhaber solcher Anlagen dlrften bei diesem Gleisplan auf ihre 5 5
Kosten kommen. Auch wenn hier keine Schnellziige verkehren kénnen oder sollten, so i T =
bietet der Gleisplan eine reizvolle Streckenfiihrung mit viel Betriebsmoglichkeiten, die =
durch die Einteilung in zwei Fahrstromkreise interessant gestaltet werden konnen. = o
Die Strecke beginnt in einem Talbahnhof. Der Tunnel, in welchen die Strecke zum 2 =
«Schein® hineinfihrt, erweckt den Eindruck, daB die Nebenbahnstrecke dort weiterfiihrt. £
Da das Tal eng ist, hat der Bahnhof nur einige Gleise, einen einstandigen Lokschuppen 12 | §
sowie ein AnschluBgleis, welches gleichzeitig als Freiladegleis genutzt wird. Die Ort- F=
schaft, die zum Bahnhof gehdrt, befindet sich auf der Anhdhe der Berge, wohin auch 1% 0 ity b ) s
die StraBe fuhrt (auch das gibt es beim groBen Vorbild!). Von diesem Talbahnhof fiihrt
die Strecke in stetiger Steigung durch einen Tunnel, unterquert dabei den Kreuzungs-
bahnhof, fithrt am Steilhang des Bergbahnhofes entlang, wieder durch einen Tunnel + 9
und gelangt schlieBlich in den Kreuzungsbahnhof. Da hier die Fahrstromkreise an den
Ausfahrsignalen zusammentreffen, werden dort die Ziige vom anderen Regelgerdt lber- i

nommen. Somit konnen auf der Anlage gleichzeitig zwei Ziige verkehren! Bei der Uber- -

nahme der Zlige an den Ausfahrsignalen sind die Regelgerdte umzupolen!
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Weiterhin flhrt die Strecke tiber den GebirgsfluB und befdhrt
in weitem Bogen den Talbahnhof in einer Héhe von + 180
mm bis + 240 mm uber der Anlagengrundplatte, tberquert
mit Hilfe einer Stahlbricke die StraBe und den FluB3 im Tal
sowie die Eisenbahnstrecke und erreicht in allmdhlicher Stei-

gung den Bergbahnhof. '

Der Bergbahnhof besitzt zwei Bahnsteiggleise, ein Abstellgleis
(Gleis 9), ein Glterbodengleis sowie ein Freiladegleis. AuBer dem
Empfangsgebaude, Gulterschuppen und einem Gasthaus sowie
einem Zwei- und zwei Einfamilienhdusern findet man keine weiteren
Gebdude des Dorfes vor, eben so viele, wie in Wirklichkeit auf
diesem Landschaftsausschnitt Platz finden wirden.

Der nebenstehende Landschaftsplan und das Schaubild auf Seite 93
sollen Anregungen fir die Anlagengestaltung geben. Es wurde ver-
sucht, die jeweilige Streckenfiihrung als notwendig durch die ,vor-
gegebene” Landschaft erscheinen zu lassen und trotzdem die
Strecke so zu gestalten, daB die Zige moglichst lange unterwegs
sind. Wenn die entsprechenden Geschwindigkeiten, die auf Neben-
bahnen zuldssig sind, auch im Modell gefahren werden, dann er-
geben sich fiir die Zige auch lange Fahrzeiten.

Die Auswahl| an Triebfahrzeugen sollte sich auf solche beschréanken,
die im Nebenbahndienst beim Vorbild zum Einsatz kommen; z. B.
BR 89, BR 64, BR 75, BR 91, BR 110, BR 55, VT 135, BN 150. Reiz-
voll ist auch eine Elektrifizierung der Strecke, so daB dann die E 44,
E 69 und die E 42 eingesetzt werden kdnnen.
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