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Vorwort

Kraftfahrzeug und Gelande stehen sich seit Beginn der
Entwicklung als Gegensatze gegenuber, eine Tatsache
die seit vielen Jahren zu Spitzenleistungen der Techni-
ker fuhrte. Weit uber die Grenzen der normalen Benut-
zung hinaus mufBten bei Gelandefahrzeugen Losungen
gefunden werden, die fast immer technisches Neuland
bedeuteten

Der tierische Zug war seit Jahrhunderten das einzige
Mittel zur Fortbewegung schwerer Lasten. Er be-
stimmte auch die GréBenordnung der zu bewegenden
Gerate und Waffen. Die Einfihrung der Dampfma-
schine brachte einen grundsatzlichen Wandel. Trotz-
dem blieben auch Dampffahrzeuge vorwiegend schie-
nen- und straBengebunden.

Als Ende des letzten Jahrhunderts Holt in Amerika den
ersten brauchbaren Raupenschlepper vorstellte, eroft-
nete sich dadurch auch die Moglichkeit eines Einsatzes
von motorisierten Zugfahrzeugen abseits befestigter
Wege. Damals entstanden die ersten Halbkettenfahr-
zeuge. Es war ein langer, schwieriger Entwicklungs-
gang, der letztlich zu den Halbketten-Zugmaschinen
der Deutschen Wehrmacht fihrte. Diese Fahrzeuge bil-
deten aas letzte Glied einer Entwicklung, die hervorra-
gende Heeresfahrzeuge schuf. Eine auBergewohnliche
Zugleistung auf Strale und im Geldnde, hohe Durch-
schnittsgeschwindigkeit, geringe Abniltzung der Stra-
Benoberfache, sowie weitgehende Gerauschlosigkeit
waren hier erreicht.

Der vorliegende Band der Buchreihe »Militarfahrzeu-
ge« gibt die im Moment vollstandigste Zusammenstel-
lung militarischer Halbkettenfahrzeuge. Technisch
aufwendig konstruiert, bedeuteten sie trotz Erfullung
ihrer Aufgaben wahrend der Kriegsjahre nur eine Bela-
stung der Produktion und der Versorgung. Die Versu-
che, einfachere Zugfahrzeuge zu schaffen, blieben bis
auf wenige Ausnahmen im Anfangsstadium stecken.
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Auch war wiederum schon zu Beginn der Entwicklung
eine Typenvielzahl angestrebt worden, die im Ernstfall
nur zu Schwierigkeiten fuhren konnte. Trotzdem ver-
wendete keine andere Armee Halbkettenfahrzeuge in
einer Vielfalt wie die deutsche. Diese Entwicklung zu
dokumentieren war mit unsere Aufgabe.

Obwohl diese Fahrzeuge im Gegensatz zu Panzerfahr-
zeugen nicht immer derselben Geheimhaltungspflicht
unterlagen, existieren Uber die Anfange der Entwick-
lung nur dirftige Unterlagen. Wir hoffen aber mit dieser
Veroffentlichung den Rahmen geschaffen zu haben,
der es uns ermoéglicht diese Entwicklungsgeschichte
weiter auszubauen. Dazu ist wie immer die Mitarbeit
vieler Fachleute notwendig. Soist es uns wieder ein An-
liegen all denen zu danken, die sich seit Jahrzehnten an
diesen Forschungen beteiligten.

Wir weisen wieder auf die Hilfe von Col. Robert J. Icks
hin, der die Auffrischung der sparlichen nach Kriegs-
ende verbliebenen Unterlagen groBzugig unterstitzte.
Auch Dr. Fritz Wiener hatte daran einen entscheiden-
den Anteil. Wir denken weiterhin an die Herren Uwe
Feist, Peter Chamberlain, Dick Hunnicutt, Heinrich
Scultetus und Bart Vanderveen, die immer wieder mit
zusdtzlichen Unterlagen und Bildmaterial den Gesamt-
einblick erweiterten. Last but not least muB Hilary L.
Doyle erwdhnt werden, dessen einmalige Arbeit immer
wieder neue Aspekte dieser Entwicklung ans Licht
brachte und ohne dessen Zeichnungen die gesamte
Buchreihe an Inhalt verlieren wurde.

Dieser Arbeitskreis hofft wieder auf zahlreiche Zuschrif-
ten der Leser, wobei vor allem konstruktive Kritik dank-
bar anerkannt wird.

Walter J. Spielberger




A. Zeitspanne 1890 bis 1919

Die ersten Versuche, brauchbare Kettenschlepper far
die Landwirtschaft zu schaffen, kamen 1890 bei der
Stockton Wheel Company in Kalifornien zur Ausflh-
rung. Um die Lenkung solcher Fahrzeuge beherrschen
zu konnen, hatten die ersten Ausfuhrungen dieser »Ca-
terpillars« jedoch noch Lenkrdder vorgebaut, Somit
waren die ersten Halbkettenfahrzeuge entstanden. Die-
ses Prinzip wurde beibehalten und weiter entwickelt
und von anderen Landern als eine Losung zur Gelande-
gangigkeit lasttragender Fahrzeuge betrachtet

In Deutschland wurde diese |dee zum ersten Male auf-
gegriffen, als in den Jahren 1908/09 die Daimler-Moto-
ren Gesellschaft in Berlin-Marienfelde einen schweren,
allradgetriebenen Zugwagen entwickelte, welcher

Die Entwicklung deutscher Halbkettenfahrzeuge
fur militarische Verwendung

hauptséachlich fur die Verwendung in Kolonialgebieten
vorgesehen war. Insgesamt sollten damit 15t Nutzlast,
auf Zugwagen und Anhanger verteilt, befordert werden
konnen. Dieses nach Portugiesisch-Westafrika gelie-
ferte Fahrzeug war mit einem 60PS Sechszylinder Ver-
gasermotor ausgerustet. Das Ausgleichsgetriebe der
Hinterachse besal} eine Differenzialsperre. Besonderes
Augenmerk war der Kuhlung gewidmet. Man vergré
Berte den normalen Lastwagenkuhler nach unten und
erhohte den Kihlwasservorrat betrachtlich. Dazu wur-
den rechts und links am Motor zusatzliche Wasserka-
sten angebracht. Das Eigengewicht des Fahrzeuges be-
trug 5.7t. Auftraggeber daflir war eine Berliner Export
firma. Nur ein Fahrzeug wurde gebaut

Beim Einsatz dieses Fahrzeuges in Afrika stellte sich
bald heraus, daB die Gelandegangigkeit des Lastkraft

Urahne samtlicher Halbkettenfahrzeuge
war der von Holt um die Jahrhundertwende
in Kalifornien geschaffene »Caterpillar«. Er
fand bei verschiedenen Armeen Eingang
als Artillerie-Zugmittel fir unwegsames

Gelande.
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Daimler mit Werk Marienfelde lieferte 1908/09 einen Kolonialwagen mit Anhanger nach Portugisisch-Westafri-

Ka.

Dort wurde das Fahrzeug we-
gen der schlechten Wege-

verhaltnisse durch das An-
bringen von zwei zusatzli-
chen Raderpaaren vor und
hinter der Hinterachse mit ei-
ner umlaufenden Stahlkette
versehen, um den Boden-
druck zu vermindern.

Auf diese Weise wurde erst-
mals ein Halbkettenfahrzeug
geschaffen, welches sich im
Rahmen seiner Moglichkei-
ten bewahrte.

wagens auf den schiechten StraBen dieses Kontinents
nicht immer ausreichte. Trotz verwendeter Sandreiten
eraaben sich laufend Schwierigkeiten, die durch fol
gende MalBinahmen teilweise beseitigt wurden: Durch
das Anbringen von zusatzlichen Radpaaren vor und
hinter der Hinterachse war die Moglichkeit geschaften,
mittels einer schmalen Stahlkette die Bodenautlage be
trachtlich zu erhohen. Der Antrieb dieser mittelverzahn
ten Ketten erfolgte lediglich durch Reibung. Die zusatz-
lichen Radpaare dienten als Lauf- und Leitrader. Die
Kettenspannung wurde von der vorderen Zusatzachse

aus zum Fahrzeugrahmen hin ermoglicht. Mit dieser




Die ersten Vorschldge des Ing. Bremer ein Uberlandfahrzeug zu schaffen, scheiterten an den technischen Un-
zulanglichkeiten jener Zeit. Bild zeigt den Prototyp des ersten »Bremerwagens«.

Losung erwarb man die ersten Erfahrungen mit Halb- spektion Kraftfahrwesen (lkraft) als federfuhrend fur
kettenfahrzeugen weitere Verhandlungen. Deram 19. Juli 1915 schlieB3lich
Nach diesen ersten, noch zogernden Versuchen dau erfolgte VertragsabschlulB zwischen Bremer und dem
erte es Jahre, bis dieses Antriebsprinzip wieder aufge Kriegsministerium (A 7 V) verlangte u. a. folgende Fahr-
ariffen wurde reugleistungen

Schon die ersten Monate des Ersten Weltkrieges lieBen 2 bis3tLastsind auf zur Halfte unbefestigten und im (
den Wunsch nach einer gewissen Unabhangigkeit der rigen auf befestigten Landwegen oder querfeld
Kraftfahrzeuge vom bestehenden, teilweise sehr mitgs zwolf Stunden 80 km weit im Hugelland fortzubeweger
nommenen StraBennetz aufkommen. So fielen die Vor Dies hatte mit einem zur Verfugung gestellten normaler
schldge des Konstrukteurs Ing. Hugo G. Bremer, derei- 4t Lastkraftwagen zu geschehen, der mit Unterbauter
nen »Uberlandwagen« bauen wollte, auf fruchtbaren nach System Bremer zu versehen wal

Boden. Da Bremer jedoch jede Zusammenarbeit mit der DerVersuch sollte bis spatestens Ende September 191
Verkehrstechnischen Prifungskommission (VPK) ab- abgeschlossen sein. Die Daimler-Motoren-Gesellschaft
lehnte, bestimmte das Kriegsministerium (KM) die In- i Berlin-Marienfelde stellte dafur zwei Fahrg
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1916 wurden 20 Probewagen
der Ausfilhrung »Bremer«
bestellt, die als Grundlage
den staatlich subventionier-
ten Lastwagen »A.L.Z. 13« der
Daimler-Motoren-Gesell-
schaft verwendete.

Die zweite Versuchsausfih-
rung des »Bremerwagensc«
versah den »A.L.Z. 13« mit
vorderen und hinteren Ket-
tenlaufwerken. Die Nutzlast
derVersuchsausfithrung 1916
betrug 2,5t.

1916 verlegte man die Ferti-
gung der »Bremerwagen«
nach Marienfelde und nannte
das Fahrzeug ab diesem
Zeitpunkt »Marienwagenc.

N e ey




1918 wurde der »Marienwagen l« Versuchsweise mit
einer Panzerung versehen. Es blieb bei einem Proto-
typ. Das obere Bild zeigt das Fahrzeug mit dem Proto-
typ-Holzaufbau.

stelle des Lastkraftwagentyps »ALZ 13 b« zur Verfu

gung

Nach langwierigen Verhandlungen zwischen Heeres \

dienststellen und Ing. Bremer konnte am 6. Oktober

a |

-
1916 endlich eine Vorfuhrung des Musterfahrzeuges in TR, L

Neheim stattfinden. Zwanzig »Bremer-Wagen« wurden
daraufhin bestellt. Das Erteilen weiterer Auftrage sollte
von den Erfahrungen abhangen, die sich aus dem Be
trieb mit diesen Fahrzeugen ergaben

Es war ein Irrtum zu glauben, daf man mit dem »Bre-
mer- Wagen« ein gelandegéangiges Fahrzeug gefunden
hatte. Von den zwei Paar Raupenketten, welche anstelle
der Rader angebaut waren, wurde nur das hintere Paar
angetrieben. Ungentigende Lenkeigenschaften und
unzureichende Festigkeit der Ketten zeigten Mangel
des Systems. Von den im Bau befindlichen zwanzig
Fahrzeugen stellte man nur finfzehn fertig

Diese Fertigung erfolgte ab 1916 im Werk Marienfelde
wo das Fahrzeug durch weitgehende Verbesserungen
zum »Marienwagen |« weiterentwickelt wurde. Die Vor-
derrader ersetzten noch immer nicht angetriebene Ket-
ten, welche genau so wenig befriedigten, wie diejeni-
gen beim »Bremer-Wagen«, SchlieBlich baute man
wieder eine normalbereifte Vorderachse ein

Am 8. November 1916 hatte das Kriegsministerium det
OHL mitgeteilt, dafl am Bau von querfeldein fahrenden
Kraftwagen seit langer Zeit von verschiedenen Stellen
erfolglos gearbeitet wiirde, Dem Vorschlag, diese Fahr-
zeuge eventuell zu panzern, wurde entgegengehalten,
daB ihre Tragfahigkeit dafiir zu gering ware. Trotzdem
wurden zehn solcher Fahrzeuge in Auftrag gegeben,
welche bis zum Frihjahr 1917 ausgeliefert werden soll

Da die Ausfiihrung mit vorderer Gleiskette in keiner
Weise befriedigte, baute man nach und nach wieder
die normale Vorderachse unter. Bild zeigt die Ausfuh-
rung des »Marienwagens l« mit normaler Vorderach-
se.




ten. Am 11, November 1916 bat die OHL das Kriegsmini
ob die b Aus-
Panzerkraftwagen (Uberlandwagen)

sterium festzustellen IS zum Fruhjahr in
sicht gesteliten
tatsachlich zur Auslieferung kommen konnten. Obwoh!|
Januar 1917 die
»Sturm-Panzerkraftwagen-Abteilun-
1 und 2 verfugte und dabei feststellte, daB die
(Bremer) Ikraft
ferfugung am 2. April
»Bremer-Wa-
weck ungeeignet

die A 2 des Kriegsministeriums am 23
Aufstellung der
gen «
Uberland-Panzerwagen durch die
uberwiesen wurden, wurde diese
1917 zuruck genommen, da die OHL den
gen« Mitte Marz 1917 als fur diesen 2
rklaren muBte
Im Auftrag befanden sich nach einer Ubersicht vom 30
1917 folgende gepanzerten Halbkettenfahr-
zeuge nach Ba Zehn Stuck 45PS Vierton
ner Daimler Normalfahrgestelle mit Raupenantrieb. Die
Panzerung sollte 9mm betragen. An Waffen wurden
mitgefuhrt: Zwei MG, zwei Plz-K (Becker)
werfer und Nahkampfmittel. Eines dieser Fahrzeuge

Januar
uart Bremer

Flammen-
wurde tatsachlich fertiggestellt

Die bis
zehn

Bremer-Wagen« und

wurden wieder in gewohnliche

dahin fertiggestellten 15
-|\.r1cmw)'.'.'ag(,-r. |
Lastkraftwagen umgebaut. Auf Wunsch des Kriegsmi-
nisteriums (A 4) wurde die Ikraft beauftragt, die Kon-
struktion eines Rader-Raupenfahrzeuges
Dieses war in erster Linie als Kampfwagen-Abwehr-
Fahrzeug vorgesehen. Beauftragt wurde damit die

Firma Lanz. Im endgultigen

anzuregen

Entwurf prasentierte diese
Firma jedoch ein Vollkettenfahrzeug

Beim »Marienwagen« ergab sich als nachster Schritt
der Ersatz des bisherigen ruckwartigen Kettenantriebes
einen solchen Holt'scher Konstruktion, wie er
wA 7 Ve
so entstandene

durch
auch beim
fand. Der

Plattformfahrzeug fur Flugzeug- und Panzerabwehrge-

Panzerkampfwagen Verwendung
Marienwagen ll« war als
schutze vorgesehen. Da die Lenkung durch die norma-
len Vorderrader nicht immer baute man
doch wieder ein Gleiskettenpaar unter. Ein Lastaus
gleich von hinten zu dem nicht angetriebenen vorderen
Laufwerk war vorgesehen. Die Arbeiten daran konnten
DiIs zum Herbst 1918 noch nicht
den

Die OHL entschied am 13. Dezember 1917, daB auch die
Ebenso waren

ausreichte

abgeschlossen wer

nicht zu
alle anderen noch vorhandenen Versuchsmodelle von

Orionwagen panzern seien
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Die Schwierigkeiten mit den Gleisketten des »Ma-
rienwagens l« waren nicht zu beseitigen, daher ver-
wendete man ab 1918 ein verbessertes Kettenlauf-
werk Holt'scher Konstruktion und bezeichnete das
Fahrzeug als »Marienwagen ll«, Die Skizze zeigt die
Hauptabmessungen des Fahrzeuges.

Die Serienfabrikation der Marienwagen Il warim Werk
Marienfelde der Fa. Daimler angelaufen (Aufnahme
Herbst 1918)




Der »Marienwagen ll« im Ge-
lande, 44 Stuck waren herge-
stellt worden.

Die Gesamtansicht
des »Marienwagen ll«.




Gelande-Panzerwagen in der Zwischenzeit fur eine
Verwendung als Kampfwagen ausgeschaltet worden.
Trotzdem bestimmte ein am 23. Oktober 1918 von der
OHL auf Grund einer Besprechung mit dem Chefkraft
aufgestelltes »Kraftwagen-Beschaffungs-Programmz«
unter anderem, daf} die neuen »Marienwagen ll« sowie
die Lanz »Raupenwagen« flir eine Bestuckung mit Ka-
none und leichter Panzerung vorzusehen seien,

Vom »Marienwagen ll« waren hundertsiebzig Fahr-
zeuge bestellt und vierundvierzig gebaut worden, Die
Front erreichte tatsachlich noch im Oktober 1918 eine
Raupenkraftwagenkolonne mit acht Fahrzeugen. Die

Nach dem Auftreten der ersten englischen Kampfwa-
gen sah man den Aufbau von zur Abwehr yon Kampf-
wagen geeigneten Kanonen auf dem »Marienwagen
I« vor.

Montage von Panzerabwehrgeschutzen auf die Fahr-
zeuge der weiteren Fertigung lief noch im November
1918 weiter.

Interessant ist hier noch die Tatsache, daB auf Grund
eines Vorschlages der APK vom 7. Oktober 1918 ein
Buntfarbenanstrich fiir Panzerfahrzeuge beflrwortet
wurde. Schon ab Juli 1918 war der Buntfarbenanstrich
allgemein fur Heeresgerat eingefuhrt worden.

Auf Grund der Kriegsverhaltnisse muBte bei allen Ver-
suchen zum Bau von Gelandewagen auf die vorhande-
nen Normalfahrgestelle der Armeelastzige 13, also auf
4-5t Fahrzeuge, zurickgegriffen werden. In diese
Fahrgestelle wurden Motoren von 35 bis 50 PS einge-
baut. Allerdings verfiigte am 10. Februar 1917 das
Kriegsministerium fir den Marienwagen den Ubergang
zu Motoren von etwa 100 PS bei gleichzeitiger Erho-

16

on vom Macienwagenll mit Mezonla 1289

Da sich die Vorderrader in schwerem Gelidnde nur be-
dingt lenken lieBen, griff man auch beim »Marienwa-
gen ll« wieder auf ein vorderes Kettenpaar zuriick. Die
Dispositionszeichnung zeigt die technische Ausle-
gung des Fahrgestelles.

Der »Marienwagen ll« mit vorderem Kettenlaufwerk.
Auch diese Losung konnte nicht befriedigen.




hung der Nutzlast auf 4 bis 5t gegenuber den ursprung
lichen 2,5t beim Bremer-Wagen

Auch der »Marienwagen ll« konnte nicht voll befriedi-
gen. So entstand bei Daimler der Entwurf fur den »Ma-
rienwagen lll«, der unter Wegfall der ganzen Vorder-
achse als Vollkettenfahrzeug ausgelegt war
Gleichlaufend mit den Versuchen der Daimler-Moto
ren-Gesellschaft mit dem »Marienwagen« fuhrten die
Benz-Werke in Gaggenau ahnliche Entwicklungsarbei-

Auch die Firma Benz beschaftigte sich mitder Losung
dieses Problemes und versah mehrere Lastkraftwa-
gen des Typs »3 K 2« mit hinteren Kettenlaufwerken,
Hier ein Fahrzeug (1917) der 2. Ausfiihrung mit dem
Kettenlaufwerk der Kraftprotze » KP«.

ten durch. Unter Verwendung eines normalen »3 K 2«

Lastkraftwagens wurde die Hinterachse durch ein ein-
faches Kettenlaufwerk ersetzt. Eine zweite Versuchs-
ausfihrung erhielt die Hinterachse der Kraftprotze
»KP« mit Gleiskette und Laufrad. Wahrend der Versu
che wurden u. a. die Vorderachsen mit nicht angetrie-
benen Gleisketten versehen. Ahnlich wie beim Bre-
mer'schen Marienwagen erschwerte jedoch diese An-
ordnung das Lenken betrachtlich. Auch entgleisten die
Ketten fortwahrend. Die dritte und endgultige Ausfuh-
rung erhielt eine Gleiskettenkonstruktion, welche jener
der Kraftprotze dhnelte, also mit Federn zum Spannen
der Ketten, jedoch ohne normale Laufrader. Nach vor
handenen Unterlagen wurden ungefahr finfundzwan
zig derartige Fahrzeuge (von der ersten Ausfuhrung
funf, von der dritten zwanzig) an das Heer geliefert
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Die Benz-Brauer »Kraftprotze« war 1917 als Artille-
rie-Zugmittel in Angriff genommen worden und zeigte
sich urspriinglich als ein Raderfahrzeug, welches
durch Anbringen von zusatzlichen Laufrollen in ein
Halbkettenfahrzeug umgewandelt werden konnte.
Bilder zeigen die erste Versuchsausfuhrung.

Im Sommer 1917 entstand bei Benz ein Zugfahrzeug fur
leichte Typ
»KP«, Die erste Versuchsausfuhrung besal} eine einfa-
che Laufkette,
bandage des groB3en Hinterachsrades eingriffen. Die

Artillerie, die sogenannte »Kraftprotze:

bei der die Nasen der Kette in die Eisen

vorderen und hinteren kleinen Leitrader liefen auf star-
ren Achsen, die gegen die Hinterachse abgestutzt wa-
ren. Dieser Vorlaufer der Kraftprotze wies bereits erheb
liche Vorteile in Bezug auf Bodenadhasion und damitin
der Zugleistung auf, Weitere Versuchsfahrzeuge hatten
an Viertelfedern aufgehangte Leitrollen; auch wurde
die Auflagelange der Kette erhoht. Vorne am Fahrzeug
war ein Ausleger mit Abstutzrolle angebracht, damit
breite Graben Uberschritten werden konnten

Da alle Fahrzeuge auf Grund ihrer geringen Endge-
schwindigkeit nur beschrankt verwendungsfahig wa-
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Die endgiiltige Ausfihrung des Fahrzeuges »KP« sah ein vom Laderaum aus bedienbares Wechsellaufwerk
vor. Die Skizze zeigt die Auslegung des Fahrzeuges.

Ein Versuchsfahrzeug der »Kraftprotze« im Geldnde. Das Bild zeigt die Anpassungsfahigkeit des Kettenlauf-
werkes an Bodenunebenheiten.
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50 Stiick dieses Fahrzeuges waren bei Kriegsende
fertiggestellt. Sie kamen nicht mehr zum Einsatz und
muBten verschrottet werden.
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ren und auch im Gelande nicht otige Zugkraft t
n, wurde e e Neukonstruktion angeordnet
igultige Aus wrung der sKraftprotze« war ol
kK bei | nde 1918 fert 1estellt, kam
tmehrzumék satz und mulite hrottet werder
Stluck hatte N ursprung bestellt., Das |

selbst kar wel Ausful gen: als Arti
zugmaschine Benz-Brauer oder kombinierter
schiitz- und Mannschaftstransportwagen. Durch eine

nittels Handrad betatigten Exzenter konnte der G
é ttenantriet ehoben und gesenkt werden
S —— i\ wfrader bzw. die Gleisketter Antrieb wirk
n, Dur Umschal wurde gleict
Unterst beim Gleiskettenantrieb dopps
ch wie beim Radantrieb. Das Fahrgestell warauch
nen Schnellkampfwagen vorgesehen, welcher je
nicht gebautl o[
Feldvery fung gepanzer Halbkettenfahr
wge wahre [ Ersten Weltkrieges fand !
tatt

Es fehite nicht an Versuchen, auch dieses Fahrgestell gepa
Diese nicht mehr ausgefiihrte Entwicklung trug die Typenb

nzert fiir einen Schnellkampfwagen zu verwenden.
ezeichnung »SK«. Die vordere Gleiskettenfuhrung

war nicht mehr starr, sondern um die Achse des groBen Gleiskettenrades schwenkbar. Dadurch konnte die vor-
dere Kettenfilhrung derart auf den Boden gedriickt werden, daf sich die Vorderriader vom Boden abhoben
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UNTERGE STELL v« SCHNELLKAMPF WASEN




ttelbar nach dem Kriege funris

haffung von Strabe

B. Ungepanzerte Halbkettenfahrzeuge 1919 bis 1945

Zugmaschinenbes
nden Mengen 2
s Wehramte

Krupp-Dain

durch moderne

AG in Mun

versah ursprungh

Unmittelbar nach Kriegsende fiihrte die Schutzpolizel
Versuche mit einem iiberpanzerten »Marienwagen ll«
durch. Die Versuche mufBiten auf Grund des Versail-
ler-Vertrages abgebrochen werden. (Abb. oben)

Das Modell des Orion-Wagens (April 1917). (Oben
links)

Auf einem normalen 4-t-Lkw-Fahrgestell aufgebaut,
hatte das Fahrzeug hinten auf fester, ellipsenartiger
Bahn umlaufende Ketten, die FiiBe trugen. 50 Stick
dieses Systems waren bestellt worden, davon einige
unter Panzerschutz. Es blieb jedoch bei Prototypen.

Die Firma Diirkopp in Bielefeld befaBte sich ab 1926
mit dem Entwurf eines Rader-Raupenfahrzeuges,
welches zur Aufnahme der 7,7 cm bzw. 8,8 cm Flak be-
stimmt war
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chen Radschlepper »ZW 10« mit einem apsenkbaren

hinteren Kettenlaufwerk. Dabel waren Kettenspa ra

der und Laufrollen fest am Rahmen angebracht. U

hinteren Antriebsrdder wurden nach Auflage einer
Kette in Zusammenhang mit den anderen Laufwerk

len zu einem Halbkettenantrieb zusammengefait. Die
Umstellunag von Rad auf Kettenbetrieb konnte

ster Zeit erfolagen. 1930 folgte die verbesserte A )

rung »MSZ 201«, die in einer Stuckzahl von 24 Einf
als Gleiskettenmaschine an die Reichswehr

wurde. Ein Vierzvlinder Magirus Vergasermotor von 60

4

PS war eingebaut. Zehn Mann Besatzung oder n

Nutzlast von 1000kp konnten mitgefuhrt werds Da

Fahrzeug woq 54t, die Anhangelast betrug 6t

Gleiskettenmaschine MSZ 10 unterschied I

™ hauptsachlich von der normalen StraBenzugmaschine

dall das Anb
Gelande ermoqlichte. Durch die besondere Anordnung

ingen einer Gleiskette auch ein Fah

Die Firma Maffei versah ihren StraBenschlepper »ZW des Laufwerkes wurde erreicht, daB ein Teil der

10« mit einem absenkbaren hinteren Kettenlaufwerk achslast nach hinten auf die Kettenflache ubernommer

um die Zugkraftim Geldnde zu erhohen. Bilder zeigen wurde, was ein Einsinken der Vorderrader weilgt i
das Fahrzeug beim Uberwinden von Bodenwellen. ausschloB und das Lenken des Fahrzeuges erle
aber auch die Adhasion zwischen Boden und Kette ver-

Die Skizzen rechts oben geben einen Vergleich zwi- groBerts

schen den Fahrzeugen »ZW 10« und »MSZ 201«, ei-
nem besonders fiir Heereszwecke entwickelten Zug-

i Vorderact

ischen Kuhlertraverse

Eine zw
hrachte Kufe verhinderte ein Hangenbleiben von tief im

fahrzeug. Rahmen liegenden Antriebsteilen. Einem atl




Das Fahrzeug »MSZ 201« als StraBenfahrzeug mit abgenommenen Gleisketten und hochgezogenem Zusatz-
laufwerk. Die Reserveriader wurden als bewegliche Stiitzrollen verwendet. Die Reichswehr beschaffte 24 Stick

dieser Fahrzeuge.

Als »Gleiskettenmaschine« mit eingesetztem Kettenlaufwerk und Lastverteilung ergab sich ein auch im Ge-
linde brauchbares Artillerie-Zugmittel. Ein 60PS Magirus Vergasermotor trieb das Fahrzeug.




Zweck dienten die als Schurrollen aufgehangten seitl
chen Reserverader

Um beim Fahren mit Gleiskette die Lage der Hinter-
achse zur Fahrzeugmitte in Langsrichtung zu gewaht
leisten. war die Hinterachse durch eine Geradfuhrung
mit dem Rahmen so verbunden, daB die ubrige Bewe-
qungsfreiheit der Achse nicht beeintrachtigt wurde
Der hinter dem normalen Getriebe eingebaute Schnell
gang ermoglichte auf der StraBe Geschwindigkeiten bis
zu 50km/h. dadurch lieB sich die im Gelande erforderli-
che hohe Zugkraft im direkten Gang erzielen

Zum Ziehen groBerer Lasten war das Fahrzeug mit einer
Seilwinde ausgerustet, deren Zugkraft im Hochstfall
3000 kp betrug. Der Antrieb dieses
einen an der linken Seite des Getriebes angebauten Ne-
100m

Spills erfolgte durch

benantrieb. Die Seillange betrug ca
Eine
Aufpumpen der Bereifung

eingebaute Luftpumpe diente zum bequemen
Am Fahrzeugende befand
sich eine drehbare Anhangerkupplung

Nach Stand der Versuche am 1. Januar 1930 befand sich
die Entwicklung dieser Schlepper, welche als handels
tbliche, militarisch verbesserte und mit Hilfskettenan
trieb fur Gelandefahrt versehene Radschlepper be-
zeichnet worden waren, kurz vor dem AbschluB3. Als
Zugmaschine fur leichte und mittlere Artillerie und Fio
Entwick

wahrend sich

niere stand zu dieser Zeit ebenfalls noch eine

lung der Durkopp Werke zur Verfugung

die Maffei Schlepper, wie bereits erwahnt, in Fertigung

befanden. Eine Zugmaschine fur schwere Artillerie

wurde vorlaufig zuriickgestellt, eine ahnliche Entsche

dung uber eine leichte Zugmaschine fur

schwere Infanteriewaffen

erfolgte

Die prinzipielle Festlequng der Heeresmolorisierung
se

auf mittel
bestimmte grundsatzlich die Auslegung neu zu entwik-

und westeuropaischen StraBenverhaltnis

kelnder Zugmaschinen. Ein fest ausgebautes Stralien

netz verlangte uberdurchschnittliche StraBenge

Verbindung mit ausreichenden
Halbkettenfahrzeuge

schienen diesen Forderungen am ehesten gerechi

schwindigkeiten in
Zugleistungen im Gelande
ZUu
werden

Jedoch erschien die Aufgabe, ein Gleiskettenfahrge-
stell fiir hohe Geschwindigkeit zu entwickeln, zu dieser

>

Zeit als ein fast aussichtsloses Unterfangen. Trotz in

tensiver Versuchstatigkeit, vor allem in England, lagen

1926 Geschwindigkeiten um 20km/h noch nicht immer
Moglichkeiten. Die Le-
Durchschnitt rund
Halbket

ichten nur Geschwindigkeiten bis zu

4

im Bereich der technischen

bensdauer der Kette betrug Im

2000km. Selbst die franzosischen Kegresse

tentahr

Zeudge err¢

25km/h mit einer Kettenlebensdauer von eiwa

3~-5000km

Das beriihmte »nKegresse« Halbketten-Laufwerk, wel-
ches weite Verbreitung fand.

WaPrif 6 war daher gezwungen, bewuBt bei der Ent
Halbkettenfahrzeuges vom
anfang

Ketten

wicklung des deutschen

Vollkettenfahrzeug auszugehen. Nach chen

Versuchen mit Gummibandern anstelle der

setzte sich rasch die Uberzeugung durch, daB lediglict

4

eine Stahlkette den Anforderungen hinsichtlich Festig

keit und Lebensdauer sowie der Auswechselbarkeit

schadhafter Teile in Frage kommen konnte. Dabeit gall

esden Fahrwiderstand eines Kettenlaufwerkes fur hohe

Geschwindigkeiten erheblich zu senken

schleiBzeiten hoher zu schrauben, sowlie den Ge

rauschpegel zu senken. Durch systematiscne

suchsarbeit konnte ein Kettenlaufwerk entwickelt wer-

tgenend

ellten Forderungen wel
Entwicklung

den, welches den ge

-

entsorach. Besonders wertvoll beil dieser

n ortsfester Priifstand fur Laufwerke von Ketter

war e
fahrzeugen, der Geschwindigkeiten bis zu 80km h und
Fahrzeuggewichte bis zu 20t erlaubte. Damit lief3 sich
ermittein

der Gesamtwiderstand eines gegebenen Kettenlauf

werkes in Abhangigkeit von Geschwindigkeit, Lel

stung, Fahrzeuggewicht und Schlupf

Rollwiderstand und Laqgerreibung der Laufrader in

Abhingigkeit von Geschwindigkeit und Fahrzeugge

wicht




Leerlaufwiderstand der Gleiskette nach Ausbau der

Laufrader
Aus den Versuchsergebnissen ergab sich ein Ketten
aufwerk mit folgenden besonderen Merkmalen

geschmierte Kettengelenke

groBe Laufrader

Vornantrieb der Gleiskette
Triebrad
Lauf-, Trieb
— Gummipolster zum Schutz der Kettenglieder
Durcl
bei Geschwindigkeiten bis zu 50 km/h auf fester StraBle

Zahnrollen am
Gummireifen fur und Leitrader
1 die Verwendung solcher Auslegung lie3en sich

folgende Ergebnisse erzielen
- Der Fahrwiderstand lag nur noch 5-10 % hoher als bei
Radfahrzeugen
Die VerschleiBfestigkeit kam der einer normalen Be
reifung sehr nahe
— Der Gerauschpegel lag nicht hoher als der der alteren
Lastkraftwagen mit Kettenantrieb der Hinterrader
So gestattete dieses Laufwerk hohe Geschwindigkeiten
bei verhaltnismasig geringem Kraftaufwand. Lediglich
die fir die StraBenfahrt erforderliche Feinfuhligkeit der
Lenkung konnte mit den bekannten Lenkgetrieben
nicht erreicht werden. Um diesen Mangel zu beseitigen,

wurden die Fahrzeuge zusatzlich mit Vorderradern

ausgerustet, die allein jedoch nur das Durchfahren von
schwachen Kurven und Richtungskorrekturen bei ho
her Geschwindigkeit ermoglichten, wahrend die star-
ken Kurven durch Beeinflussung des Lenkgetriebes
von der normalen Lenkung aus durchfahren wurden.
Die Verwendung von geschmierten Stahlketten gestat-
tete ferner, durch entsprechende Bemassung die Ket-
ten den verlangten Zugkraften anzupassen. Eine von
jeglichen Bindungen an handelsubliche Lastwagen-
bauarten freie Konstruktion des gesamten Fahrgestel-
les hatte einen Kraftfahrzeugtyp entstehen lassen, der
unter Inkaufnahme gewisser Mangel ein allen bekann-
ten Ausfuhrungen weit tberlegenes Zugmittel darstell-
te.

Fur die technische Auslegung dieser Fahrzeuge zeich-
nete Ernst Kniepkamp verantwortlich, der ab 1925 beim
Heereswaffenamt beschaftigt, ab 1936 der zivile Chef
der Abteilung WaPruf 6 wurde

Nach Bedarfsfestlegung und Modellauswah| wurde die
Entwicklung der Fahrzeuge Patenfirmen Ubertragen,
welche grundsatzlich die systematische Entwicklung
und Erprobung der Prototypen durchfihrten und die
Fahrzeuge produktionsreif entwickelten

Das zu dieser Zeit vorgesehene Bauprogramm sah fol
gende Zugmaschinentypen vor

Eine Gegeniiberstellung der sechs Grundtypen von Zugkraftwagen der deutschen Wehrmacht. Die Skizzen auf
derrechten Seite werden durch das Photo ergéanzt. (von links nach rechts): Zgkw 1t—-Zgkw 3t—-Zgkw 5t—-Zgkw 8t

— Zgkw 12t und Zgkw 18t




leichter Zugkraftwagen | t (Sd. Kfz. 10)
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leichter Zugkraftwagen 3 t (Sd. Kfz. |1I)
HANOMAG Typ "'H kl 6"

leichter Zugkraftwagen 5 t (Sd. Kfz. 6)
Buessing-NAG Typ '"'"BN 9

mittlerer Zugkraftwagen 8t (Sd, Kfz, 7)
Krauss - Maffei Typ "KM m |1

schwerer Zugkraftwagen 12 t (Sd. Kfz. 8)
Daimler- Benz Typ ‘DB 10"

B
>4l , Y
T www rin

schwerer Zugkraftwagen 18 t (Sd. Kfz. 9)
FAMO Typ ""F 3"




1t Halbketten-Baureihe Patenfirma: D
We /Ruhr

Halbketten-Baureihe Patenfirma: Hansa-Lloyd-
Goliath AG

5t Halbketten-Baureihe Patenfirma: Bussing-NAG
Berlin-Oberschonewelde

8t Halbketten-Baureihe atenfi Krauss-Maftfel

12t Halbketten-Baureihe ; Daimler
AG. Berlin-Marienfelde

18t Halbketten-Baureihe Patenfirma: Famo,

Nach At uB der Entwicklung der Fahrzeuge wurden

sogenannte Nachbaufirmen eingeschaltet, welche sich

an der Produktion beteiligten

Die technische Auslegung der Fahrzeuge folgte grund
zlich gleichen Richtlinie Diese Halbkettenfahr-

mit gummibereifter Vorderachse und hinterem

verk wurden durch einen wassergekuhiten

S ZW( linder-Maybach-Motor angetrie
welcher Uber eine Scheibenkupplung ein V
selgetriebe beeinfluBte, welches in einem gemeinsa-

mehrteiligen Gehause Wechsel-, Untersetzungs
aufnahm. Das Lenkgetriebe uber
» eines Ausgleichs- und Lenk
arrgekuppelte Seitenwellen und
Stirnradvorgelege wurden die vorne liegenc Ketten
triebrader angetrieben. Die nicht angetriebene Vorder
achse war fast ausschlie3lich durch Blattfedern mit
dem Rahmen verbunden, wahrend die Kettenlaufwerke
m Anfang der Entwicklung mit Halbfedern, in spateren
groBtenteils mit Drehstaben abc ¢
' imen be nd fast immer
schweiBten Liangstragern mit eingeschweiBten U- und

Rohrquertragern

1-t-Halbketten-Baureihe und leichter Wehrmachts-
schlepper

Noch 4 bedurfte die Frage der Bereitstellung der er-
rderlichen Zugmittel einer eingehenden Prifung. Die
Freigabe dieser Zugmaschinen fur die Serienfertigung




Teilweise waren diese Prototypen auch mit beschuB-
sicherer vorderer Bereifung ausgestattet. Bild oben
links zeigt den dritten Prototyp als Zugmittel fur die
3.,7cm Pak.

Der dritte Prototyp mit geandertem Laufwerk. Auch
wurde der Radstand zwischen Vorderrad und An-
triebsrad vergroBert. (Oben rechts)

Linke Bildspalte, von oben nach unten: Als Zugmittel
fir leichte Lasten entwickelte die Demag AG 1934 den
Typ »D Il 1«, der hier mit einem hinten liegenden BMW
»315« Motor gezeigt ist.

Dem ersten Fahrzeug folgte 1935 der zweite Prototyp
»D Il 2«,der nochimmer keine EinfiUhrungsreife besaB.
Mit ihm konnten lediglich die kraftfahrtechnischen
Anspriche befriedigt werden.

Der dritte Prototyp »D Il 3« erhielt 1936 den stédrkeren
BMW »319« Motor. Eine verbesserte Mannschaftsun-
terbringung war nunmehr beriicksichtigt.

Die Draufsicht zeigt die Auslegung des Flhrersitzes
und die Unterbringung des Besatzung.

Leichter Zugkraftwagen 1t
(Sd. Kfz. 10) :

sollte ab 1
war als Ubergangslosung der Dreiachslastkraftwagen

September 1934 erfolgen. Falls notwendig

Vorbereitende Arbeiten an diesem leichten
Demag AG, Werk Wetter/Ruhr

1934/35 eingehend er-

vaorgesehen
durch die
schufen Prototypen,
probt wurden. Es handelte sich hierbei um die Typen »D

Fahrzeug
welche
Il 1« und »D |l 2«, welche beide mit dem BMW-Sechszy-
lindermotor Typ »315« mit 28 PS ausgerustet waren
Der dritte Prototyp »D |l 3
Motortyp »319«. Teilweise waren diese Fahrzeuge mit

vollgummibereiften (beschuBsicheren) Vorderachsen

erhielt 1936 den starkeren

1936/37 erschien der Typ »D 4« als Projekt

versehen
dieses Fahrzeug wurde jedoch nicht gebaut und war
inbau

7

nur in der Planungsunterlage vorhanden. Zum E

vorgesehen wurde der Maybach-Vierzylinder-Verga

»HL 25

betrug

mit 65 PS. Das errechnete Gesamt
3750kp, die Anhangelast 600kp. Die
Mit Au-
BenmaBen 4750 x 1900 x 1750 mm glich der grundsatzli
che Aufbau dem Typ »D II 3
D 6« ging als vorlaufige Abschluf3-

sermotot
gewicnt
Spurweite der Ketten belief sich auf 1500mm
Der von 1937 bis 1938 ge
baute Nachfolgetyp
ausfiihrung mit dem Maybach Motor »HL 38« in Serie

und war als Standardzugmittel fur die 3,7cm Pak, den
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Das Vorserien- und Produktionsmodell »D 6« bzw. »D
7« links. wurde in dieser Ausfiihrung bis 1944 gebaut.
Es diente als Zugmittel fiir die 3,7cm Pak, das leichte
Infanteriegeschiitz 18, die 2cm Flak 30 sowie fur den
Munitionsanhanger 32,

Das Bild (Mitte links) zeigt den Fahrerplatz imZgkw 11.
Rechts neben dem Fahrer das halbautomatische »Va-
riorex« Getriebe.

Das Kettenlaufwerk der 1-t-Zugmaschine zeigt das
Antriebsrad, die gestaffelten Laufrdader, sowie das
hinten liegende Leitrad.(Mitte rechts)

Wihrend des Krieges wurden die mit fast 17500 Ein-
heiten gebauten Zgkw 1t als Zugmittel fur Panzerab-
wehrgeschiitze sowie fir viele andere Versorgungs-
aufgaben eingesetzt. (Unten, links und rechts)




Als erste Abart erschien der in seinem Aulleren fast nderanhanger i cm Flakund d { \

unveridnderte »Gasspurer-Kraftwagen« (Sd. Kiz teriegeschutz 18 vou ehen. Die Abschiu iIsfuhrung
10/1). Mit 8 Mann Besatzung betrug das Gewicht der ) 7«, von 19 1944 gebaut, be
eingebauten Gerate 150 kp woch immer den Mot NL 38«, spater | )

ir nHL 42« mit 100 PS als Kraftquelle. D
Der »leichte Entgiftungs-Kraftwagen« (Sd. Kfz. 10/2) . i ; s

ihrte die offizielle Bezeichnung »leicl
folgte. Die Besatzung bestand aus 4 Mann, die Entgif- s
tungs-Stoffladung 400kp. Das Fassungsvermogen .~ .. , RES e Adler Riceina-NAG

on Demagq, s iern auch von Adler, Buss |
des Streukastens betrug 200kp, eine Streubreite von chaniache Werl ttbus. MIAG. M. N. H.-Ha 8
im wurde erreicht T . o, Y PR "
Iind von den Saurer-Werken in wien !

Als letztes Fahrzeug fur die »Nebeltruppe« folgte der 1942 befanden sich 11116 dieser Fahrze
leichte Sprithkraftwagen« (Sd. Kfz, 10/3), der zum An- schiedenen Verbanden der Wehrmacht., 1943 « jer

legen von Geldndeverstarkungen durch Kampfstoff 24 dleser Fahi 12 hergestellt, wahr¢ M4 di
geeignet war, Der Inhalt des Behalters betrug 500 Li whresprodukti  Stuck betrug. In
ter. Das Ausbringen und die Verteilung erfolgte durch 1. 17500 der 1t Zugkraftwagen gebaut
Druckluft mittels einer Schwenkvorrichtung. Bahnen Hitler hatte scl ' inuar 1943 bemer !
bis zu 16 m Breite konnten angelegt werden. Zugkraftwagen zugunsten eines Mehra
Dreitonners auslaufer te. Wahrend des K ] va-
en auch namhafte franzosische Firmen in dieses Bau-
ygramm eingeschaltet, und zwar Peugeot
rraine, Pa nca
i@ Firma Gaul it in Berlin rustete Fahr Ige d
i t-Baureihe fur der roBen Faernsprechtru ot.)
s, Als Sonder ug 10 ief
lar Nebeltruppi Gasspurerkrattwag ] 1
Beforderur von Mannschaften
iren von Kampfistoffen. Acht Mann B« ! ] warel
1esehen. | f pe verwendele et
. Kfz. 10/2, der hten Entgiftungskrafiw
liente zum Anlegen v HE ENTgitt
R = n Gassen in Gelande, welches durch Gelandekar
/ / [ ﬂf‘q%ﬁ‘ stoff verqiftet war. Au rdem konnten
"g ] l ezoaen werden. Vier Mann Besatzung
QLC! hen. Als drittes Fahrz 1 diente das . Kiz
- hte Spruhkrafty Mit diesem Faht
ielandeverstars n durch seljhatten K istoft i
| 16m Breite ang it werden. Ein hinter !
haltermit 50011 it wurde durch einet
t unter Druck gesetzt. Ein ander I
wurethe et a elbstfahriafette tur die
Auf dem Fahrzeug selbst waren untergel
Jaffe mit 3t - lie vollstand
nit sieben M e des Ge |

ind 280 SchuB Munition. Der Rest
vurdse wf einem Einachsanhanger mitgefuhrt

lochstqge hwindigkeit betrug 50km




Das Sd. Kfz. 10/4 war eine Selbstiahriafette fur die

2cm Flak 30, Das Bild zeigt einen der fruhen D 11 3

Prototypen als Grundilage fur diese Entwicklung

Bild zeigt das Fahrzeug vor dem Waffenaufbau. Die
Seiltenwande konnten abgeklappt werden, um die

SchuBplattform zu vergroBern

Ursprunglich blieben Waffe und Fahrzeug unge Spater ergaben sich auch gepanzerte Fahrerhauser
schutzt, was bald hohe Verluste verursachte. Wegen die den oft notwendigen Erdeinsatz dieser Fahrzeuge
des hohen Aufzuges wurden zuerst die Geschutze erieichterten

hinter Panzerschutz gebracht
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Wihrend des Krieges ergab sich die Verwendung die
ser Fahrzeuge als Selbstfahrlafetten fiir den Einsatz
der 3,7 und 5¢cm Panzerabwehrkanonen

nung dieser Fahrzeugts selbstfahriafett

m Flak 30« (Sd, Kfz. 10/4), Ein el von thnet
1d des Kriege (=] rte Fahrerhau
utzschilde fur die Bewalinung
fsmafBig aufgebaut waren auch did
nzerabwahrkar el 1s Fahrgestel
nit geringen Anderungs Weaqlassen eines |
die Grundlage fur den leichten gepa
ftwagen (Sd. Kfz. 2¢
Als AbschluB der Baureihe erschien 1939 das P
Dieses Fahrzeug war jed nur zeichnerisc!
Mavbach Motor»HL 4. war welterhin v
wesamtgewicht jed 1 wi 5800kp er
H hstgeschwindigkeit { 'dAkm/h und die
070x1824 x1750mm betragen
Firma Adler Werke AG Frankfurta. M
Auftrag erhalter ihnliche Baurei!

Die von den Adler-Werken entwickelte HK. 300 Bau-
reihe solite die bestehende Zgkw 1t Serie ablosen.
Bilder zeigen Seiten- und Vorderansicht des ersten
Prototyps dieser Baureihe, den Typ »A 1«. Die Serie
kam uber Prototypen nicht hinaus




Bildreihenfolge von oben nach unten: 1939 foigte der

zweite Prototyp mit der Bezeichnung »A 2

Das Fahrzeug »A 2« wurde auch mit unterschiedlichen

Aufbauten erprobt

Anfangs 1940 stand der Prototyp »A 3« zur Verfugung,
der hier mit einem Mannschaftsaufbau versehen ist.

Fiir den Einsatz bei Stiben wurde der Prototyp »A 3 F«

mit einem geschlossenen Aufbau konzipiert
Als AbschluBfahrzeug der »HK. 300« Baureihe ergab
sich das Fahrzeug »HK. 301«, welches ebenfalls nicht

in Serie ging

leichten Halbkettenzugmaschinen Zzi iffen. Die
Entwicklung lief unter der Bezeichnung »HK. 30U Die
€ F ] dieser Baureihe mit der Tvpenbe-
wurden 1938/39 gebaut und mit dem
Mavbach-Vergasermotor ; nit 65
, In ihrem Gesamtaufbau ahnelten di
Fahrze el der Demagag-Baureiht ! ) arschien
ol tvp »A 2« mit den {ark May
wch-M Hi Be mit 78 PS und ¢ ef ) imtge
‘ Der dritte Prototyj A saujant
13 10 hatte wiederum den May! h-Mot HL 25
und 34 K wesamtgewicht, Eine Abart diest Fahr-
jer Tvp »A 3 F« dar, welcher usqerustet
mit dem =HL 28«-Motor, als geschlossenes Stabstant
] sar. Die AbschluBausfuhrung daié |
er er n 1941, und zwar f nen
! HK I01« am 16. August ! ) I
b aia jster 1eliefert: vier weitere f 1t in Auf
tra rdie Fertiaunag einer Nullserie vor tuck wal
rteilt. die Fahrzeuge selbst wurden ' ht g«
Daut
Hitlers Auftrag uber stark vereinfachte Zugmascninen
1941 fuhrte | einer Aufforderung de Heereswal
fenamtes vom 7. Mai 1942 an Adler n Zuagmittel fur
st von 3t zu schaffen. Voraussichtlicher
Fertiaunasbeqginn sollte das Frihjahr 1943 sein. Die
beiden ersten Prototypen des sogenannter eichten
Wehrma hleppers« wurden von 1942 1 1943 q
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Adler entwickelte ab 1942 Prototypen eines »leichten Kelt typisches K
Wehrmachtsschleppers«, von dem lediglich drei Aus- PauUrelns J jsereignisse
fihrungen bekannt wurden. Bild zeigt den ersten Pro-  W!®5¢! Faliieeuy ht mehr zu u
totyp mit Panzerung fiir Motor und Fahrerhaus F lem Halbketter
1944 kKt In die Plar
J mit d
-~ ichie W chleppe
ol - eine M ILVAR «-Gi ! t
. di et
in Zugma
44 den
itwagen« zu ter
Novi Meinung
e lers geei
tri Jberset
Der zweite Prototyp zeigte eine ahnliche Aufmachung, =gt Vorae
auch hier gab es keine Serienproduktion. Die Fahr-
zeuge sollten als Versorqgqungswagen, als Zugmittel
sowie als Selbstfahriafetten Verwendung finden
3t-Halbketten- und HK. 600-Baurelhe
Vom dritten Prototyp existieren nur noch Ubersichts Hest Hansa-L|
zeichnungen, welche die Drehstabanordnung des men betnebs Entwicklung begat )
Laufwerkes zeigen huf ersten Prototyp das Fahrzeu HL.k Mit
emnen S [ ’ jfermotor vom Tvr 5
l - tte Fahrzeu
Ner D )
L k )¢
lraj f 1 1 Modi (
) ( twurden Ver
1) inbau de
ect Autbauten nut

entstandi
INgean HL

AbschluB diest
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tand 1938 der Typ »H 8 (H)«, fur den die Firma Hano
mag verantwortlich zeichnete
1936 erschien bereits die Produktionsausfuhrung de
Fahrzeuges, der Typ »HL kI 5« (Fgst Nr. 1937
320001-320195/1938 320196-320506), der allerdings
noch immer mit dem 3,51tr. Hansa-Lloyd Motor ausge-

Als einer der ersten Prototypen in der 3-t-Halbketten-

und HK. 600 Baureihe ergab sich 1934 der von Han-
a-Lloyd-Goliath gebaute Typ »HL ki 2«. (Links)

Der Rahmen des Fahrzeuges »HL kl 2« mit den

Schwingarmen fiir das Kettenlaufwerk. (Mitte links)

Das Fahrgestell »HL kI 2« zeigt den typischen Aufbau
.

deutscher Halbkettenfahrzeuge.
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Mit einem Betriebsgewicht von 6,51 diente
s Zugmittel fir die leichte Feldhaubitze
18). einen Munitionsanhanger oder fur

rustet wat
das Fahrzeuq
Z1U, H
den mittleren Minenwerfer

20000 —
Fahrzeuges lautete

5cmleF
Der Fahrzeugpreis (ohne

Die offizielle Bezeich-
»leichter Zugkraftwagen

Seilwinde) betrug RM ¢

nung des

Die 1936 erschienene
Ausfiihrung »HL ki 3«
zeigte Dbereits die
endgiiltige Ausle-
gung der Kuhlermas-
ke. Nur geringfiigige
Anderungen ge-
geniiber dem Vor-
ganger.




Bild zeigt eines der Vorse-
rienfahrzeuge als Zugmittel
fir die 10,5cm leFH (leichter
Zugkraftwagen 3t (Sd. Kfz.
11).
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Das Vorserienfahrzeug »HL kI 5« mit dem endgultigen
S Aussehen des Produktionsmodelles. Es wies jedoch
N ‘ am Laufwerk noch einige Unterschiede auf. So waren
die innen liegenden Laufrader noch als Vollrader aus-

gebildet.

Die Bilder zeigen die AbschluBausfuhrung dieser
Baureihe als Fahrgestell und sein Verhalten in
schwierigem Gelande (Typ H ki 6).




Leichter Zugkraftwagen 3t (Sd.
Kfz. 11)

-
R
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Linke und rechte Seitenan-
sicht der Serienausfihrung
des mittleren Zugkraftwa-
gens 3t (Sd. Kfz. 11). Seitlich
im Aufbau waren Munitions-
facher untergebracht, der
Einstieg fiir die Geschiitzbe-
dienung erfolgte von rick-
warts,

iad




3t (Sd. Kfz. 11)«
sprunglich in die Planung aufgenommen und zwar die
Typen »H kil 6« (Sd. Kfz. 11), »Hkl 6 n« (Sd Kfz.11/1und
11/4), »H Kkl 6 S« Kfz. 11/2) und »H Kkl 6 Kk«
11/3). Jede Fahrgestellart war in ihrer Rahmenausfuh
Mit

zeichnung wurde ebenfalls angedeutet daB nunmehr

Vier Fahrgesteiltypen wuraen ur-

(Sd (Sd. Kfz

runag in Einzelheiten verschieden der Typenbe-

die Hanomag in Hannover die Weiterentwicklung dieser
Fahrzeuge ubernommen hatte, Hanomaaq schuf dann
auch ab 1938 den AbschluBtyp »H kl 6«, der in den er-
sten Baureihen noch mit dem Maybach »HL 38 TUKR

Motor ausgeristet war. Spatere Baureihen erhielten
HL 42 TUKRM:
bach auch von den Firmen Nordbau GmbH, Berlin-Nie-
AG, Werk Horch

Wahrend ursprunglich nur

den Maybach Motor. der neben May

derschoneweide und Auto-Union
Zwickau/Sa. gebaut wurde.
die Firmen Hanomag, Abt. Tb in Hannover-Linden und
C. F. W. Borgward (frUher Hansa-Lloyd und Goliath-
Werke in Bremen) (Fgst. Nr. 1939 320507320830 mit
Motor HL 38) die Fahrgestelle herstellten, kamen spater
noch die Firmen Adlerwerke AG, vorm. Heinrich Kleyet
in Frankfurt a. M., Auto-Union AG, Werk Horch in Zwik

kau/Sa. und die AG vorm. Skodawerke, Abt. D-J hinzu
Die Fahrzeuge unterschieden sich lediglich durch das
am Kihler angebrachte Hersteller-Firmenschild

Die Gleisketten, deren Erzeugung immer einen Engpall
hildete. wurden von den Firmen Karl Ritscher GmbH,
Moorburger Trecker-Werke In Moorburg bei Ham

burg-Siemag, Siegener Maschinenbau GmbH., in Dahl

bruch/Westfalen-Adlerwerke AG, vorm. Heinrich Kleyer
in Frankfurt a. M. und Metallwerke Karl Michler GmbH

Abt. Bearbeitungswerk in Leipzig gefertigt.

Die Aufbauten fur diese Fahrzeuge, die in Abweichung
von den groBeren Typen langsliegende Sitzbanke fur
die Mannschaft mit rickwartigem Einstieg aufwiesen
wurden hauptsachlich von den Firmen Drettmann in
Lesum und Bauer in Kdln gebaut. Vereinzelt wurden die
iiblichen Pionieraufbauten mit seitlichen Einstiegen
sowie fiir die Deutsche Seenot-Gesellschaft Kranken-
wagen-Aufbauten aufgesetzt.

Die Firma C. F. W. Borgward lieferte flir den Fahrgestell-
typ »H Kkl 6 s«
stelltyp »H k| 6 k« mit oder ohne Nebenantrieb Il liefer-

den Nebenantrieb |, wahrend der Fahrge-

bar war. Die Fahrgestelle 795122 bis 795267 der Firma

Hanomag hatten einen geanderten Kraftstoffbehalter

Vereinzelt wurden die 3-t-Fahrzeuge auch mit den ib-
lichen Pionieraufbauten mit seitlichen Einstiegen ver-
sehen.

Fir den Fahrgestelltyp »H ki 6 k« (Sd. Kfz. 11/3) lieferte
die Firma Knorr-Bremse AG, in Berlin einen Luftpres-
sel

Bis Fahrgestell Nr. 795080
(Hansa-Lloyd) wurde eine 7,25-20 extra Bereifung ver
795091 (Hanomag)

o

und 320418 (Hansa-Lloyd) Reifen der Grole 190-18

(Hanomag) und 32041/

wendet. wahrend ab Fahrgestell Nr
aufgezogen wurden. Ab | ahrgestell Nr. 820760 wurden
samtliche Kotfligel fur diese Fahrzeuge nur nocn von
der Auto-Union AG, Werk Horch in Zwickau/ Sa. gelie-
fert
Die Koln 1942
fiilnfzehn dieser Zugmaschinen her

Fordwerke in stellten versuchsweise
Im September 1942 wurde Hitler das Programm 2 fur die
Zugkraftwagenfertigung vorgelegt. Dabei ergab sich
eine

klare Verschiebung zugunsten der gepanzerien
sollte

weilt

Ausfuhrungen. Der »Raupenschlepper Ost
gehend die ungepanzerten Zugkraftwagen 1tund 3ter

4

setzen. Die fur diese Fahrzeuge angesetzte Kapaziial
von rund 500 Einheiten sollte der gepanzerten Ausfuh-
rung zugute kommen. Die gepanzerten Mannschafts
wagen ersparten nach vorliegenden Erfanrungen bis zu
50 % der Mannschaftsverluste. Am 20. September 1942
begriiite Hitler den Vorschlag, dall zum Zwecke der
Gewinnung von Kapazitaten fur gepanzerte Mann-
schaftswagen die ungepanzerten Ein- und Dreitonner
Zugkraftwagen durch Opel Dreitonner mit Ansteckrau
pen ersetzt werden. Die Produktion gepanzerter Zug-
kraftwagen stieg erstmals im Mai 1943 auf 500 Stuck im

Monat
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& Die letzten Baureihen erhielten normale Lastwagen- Der Nebelkraftwagen (Sd. Kfz. 11/1) diente der Nebel-
Pritschen mit holzernen Bordwianden. Das hintere truppe als Zugmittel fiir Nebelwerfer verschiedener
Fahrzeua hat die verkleinerten Kriegsscheinwerfer Kaliber. Die seitlich im Aufbau untergebrachten Muni
des letzten Kriegsjahres tionsschrianke konnten dem jeweiligen Kaliber ange

pabBt werden.
Der mittlere Entgiftungskraftwagen (Sd. Kfz. 11/2). Bild zeigt ein fabrikneues Fahrzeug mit Aufbau der Fa. Peter

Bauer




Der im Aufbau in Fédssern untergebrachte Entgif-
tungsstoff wurde durch eine hinten am Fahrzeug an-
gebrachte Streuvorrichtung ausgelegt.

Der mittlere Spriihkraftwagen (Sd. Kfz. 11/3) war
ebenfalls der Nebeltruppe zugeteilt. Er diente zum An-
legen von Gelandeverstarkungen durch Kampfstoffe.

Die letzten Fahrzeuge der 3t Baureihe erhielten eine
Holzpritsche und einen 1601 Kraftstofftank. Sie blieben
bis 1945 in Produktion. Am 20. Dezember 1942 waren
4209 dieser Fahrzeuge vorhanden. 1943 wurden
Fahrzeuge gebaut, und 1944 kamen noch 1308 hinzu
Insgesamt wurden ca. 9000 der 3-t-Zugkraftwagen ge

2133

baut

Als Abarten liefen der Nebelkraftwagen (Sd
und der mittlere Entgiftungskraftwagen (Sd. Kfz. 11
Wie schon der leichte Typ diente auch dieser zum
Schaffen von Gassen mit Entgiftungsstoff durch Ge

}\f 1 ||

/D \

lande, das mit Gelandekampfstoff vergiftet worden war

Ein Zweiwalzenstreuaufbau mit einer Kapazitat von|

70kp war aufgebaut
Vom Sd. Kfz. 11/3,

zeug dem mittleren Spruhwagen

Vier Mann bedienten das Fahr--

Einige der 3-t-Fahrzeuge wurden fiir die deutsche
Seerettungs-Gesellschaft mit Krankenwagen-Auf-
bauten versehen. Sie dienten zur Rettung von Schiffs-

briichigen im Diinengebiet.

Der Nebelkraftwagen (Sd. Kfz. 11/4) wurde wie das Sd.
Kfz. 11/1 als Zugmittel fiir Nebelwerfer verschiedener

Kaliber eingesetzt.

125 Stiick 1937 bei Drettmann in Fertigung Die

waren
Fahrzeuge dienten zum Anlegen von Gelandeverstar
kungen durch die Nebeltruppe. Die Fahrzeuge erhielten
Spruhaufbauten mit Kampfstoffbehaltern, PreBluftan-
lage und Sprihduse zum Verteilen des Kampfstoffes
Einaeschaltet in dieses Bauprogramm waren die Fir
men Knorr-Bremse, Berlin, Konrad Mdéller, Berlin Ru-
dolf Sack, Leipzig, und Weserhutte, Oeynhausen
15cm Nebelwerfer 41 und 21cm
Kfz. 11/4 und 11/5. Die
10cm,
15cm bzw Neben

sechsunddreiBig 15cm Wurfgranaten oder zehn 21¢m

Als Zugmittel fur die
Nebelwerfer 42 dienten die Sd

waren austauschbar fur

Munitionseinbauten
21cm Wurfgranaten ausgebildet

Munition war Platz fur sechs Mann Bedienung einschl
Fahret

Jeifahrer und Zubehor. Weiter zu erwahnen ISt

14



ein mechanisches Erdbohrgerat auf dem 3-t-Zugkraft
wagen. Mit /\uflmg) vom
gleichen Fahrgestell ein fahrbarer Scheinwerfer mit 50

cm Durchmesser aufgebaut. Angeblich gab es

29. Januar 1936 wurde auf dem

davon
nur ein Fahrzeug.

Mit geringfugigen Anderungen bildete das Fahrgestell
die Grundlage fur den mittleren gepanzerten Kraftwa-
Kfz. 251), dem mittleren Schitzenpanzer der
Deutschen Wehrmacht.

1943 forderte Hitler die Entwicklung einer
Feldhaubitze 18/40 mit Rundumfeuer auf der 3-t-Zug-
maschine, absetzbar auf Kreuzlafette. Eine ahnliche
Entwicklung war fir die 7,5cm Pak 44 (L/70) vorgese-
hen. Dabei ergaben sich Bedenken hinsichtlich der
Standfestigkeit der Gerate bei Querabfeuer, da vor al-
lem bei der Pak 44 die langen Rohre schwer zu schwen-
ken waren und die Zurrung Schwierigkeiten machte
Die Absetzbarkeit sollte endguiltig erst nach den Ergeb
nissen eines Truppenversuches entschieden werden,
wobei auf eine Kreuzlafette wegen der dadurch beding-
ten Unbeweglichkeit verzichtet werden solite. Der Ab-
satzvorgang sollte auf alle Falle durch einen einfachen,
auf dem Gerat mitzufihrenden Bockkran zu bewerk
stellen sein. Im Januar 1944 wurde die Einstellung der
Entwicklung der 7,5cm Pak (L/70) auf 3-t-Zgkw. befoh-
len

Die Versuche mit der leFH 18/40 auf 3-t-Zgkw
sollten beschleunigt weitergetrieben werden. |hre Ver
wendung war als Heeresartillerie und bei motorisierten
Divisionen anstelle der leFH
Im Rahmen des »Schell-Programmes:
die Firma Hanomag den Versuch, ein sogenanntes Ein-
heits-Halbkettenfahrzeug innerhalb der 3-t-Klasse zu
schaffen. Prototypen dafur wurden unter der Bezeich-
nung »H 7« tatsachlich gebaut. Diese mit einem May-
Variorex«-Getriebe

gen (Sd

leichten

jedoch

-

18 mot. Z vorgesehen

unternahm 1939

ausgestatteten Fahrzeuge
glichen in threm Aussehen dem Typ »H.kl.6« und wur-
den nicht weiterverfolgt. Als Ersatz fur die 3-t-Halbket-
ten-Baureihe beschaftigten sich ab 1939 die Firmen
Hanomag und Demag mit der Entwicklung der HK
600-Baureihe. So entstand 1939/40 bei der Firma Ha-
nomag der Typ »HK. 601«, der in seiner Erscheinung der
1t-Zugmaschine glich. Dieses Fahrzeug sollte die Zug

bach-«

kraftwagen 1t und 3t ersetzen. 7 + 30 Fahrzeuge waren

im Auftrag, an ihrer Produktion beteiligte sich auch die

40
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Innerhalb der 3-t-Halbketten-Baureihe ergab sich
1939 der Vorschlag fiir ein getyptes Einheitsfahrge-
stell »H 7« der Firma Hanomag.

Der Typ »HK 601« vereinigte Baumerkmale der 1t und
3t Zugmaschine. Lediglich Prototypen wurden ge-
baut.
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Firma Demag. Die Fahrzeuge besaBlen ein Gesamtge-
wicht von 6,3t und den Maybach-»HL 45 Z«-Sechszy
lindermotor. Eine Hochstgeschwindigkeit von 75km/h
und eine Nennzugleistung von 4,5t wurden erwartet
Ein gepanzertes Gegenstluck trug die Bezeichnung
»HKp 602«. Der von Hanomag entwickelte Typ »HKp
603« sollte den mittleren Schutzenpanzer ersetzen
1941/42 entstand bei der Demag der Typ »HK. 605«
welcher eine nur teilweise gepanzerte, selbsttragende
Rahmenkonstruktion Motor sollte der
Maybach »HL 50« mit 170 PS eingebaut werden. Das mit
Argus-Scheibenbremsen ausgerustete Fahrzeug hatte
ein Gesamtgewicht von 6,8t und eine Héchstgeschwin-
digkeit von 71km/h. Ein etwas schwererer Typ »HKp
607« mit 9,5t entstand 1942 als Projekt bei Hanomag
AbschlieBend entwickelte die Firma Demag den Schut-
zenpanzer »HKp 606 «, der, 1941/42 als Prototyp gebaut.
als Ersatz fur alle vorhandenen Schitzenpanzertypen
gedacht war. Das 7t schwere Fahrzeug wurde mit dem

aufwies. Als
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AuBerhalb des Zugmaschinen-Bauprogrammes der

deutschen Wehrmacht stellte die Daimler-Benz AG
1937/38 ein ahnlich ausgelegtes Fahrzeug fur den Zi-
vilgebrauch vor. Bild oben zeigt das Fahrgestell des
Typs »LR 75¢«.

‘ Die Seiten- und Riickansicht des Fahrzeuges» LR 75«
in der Ausfilhrung als Lastfahrzeug.

Die Deutsche Reichspost versah einige dieser Fahr-

gestelle mit Omnibusaufbauten und setzte sie auf
Hochgebirgsstrecken ein.
iiiiien -

| il Mokl

Auch die schwedische Armee iibernahm das deut-
sche Kettenlaufwerk. Bild zeigt den Artillerieschlep-
per »HBT m/43« der Firma AB Volvo.
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Seine Au-

»HI tet
VAR-Getriebe und Argus-Scheibenbremsen
Benmale betrugen 4850x 1980 x 1850mm

Mavybach 50«-Motor ausgerus hatte &in

Vollstandigkeitshalber sei noch ein Halbkettenfahrzeug
erwahnt, das nicht von der Wehrmacht entwickelt wur-
ublichen Konstruktionstendenz folgte. In
/38 schuf die Daimler-Benz AG den Typ

de, jedoch der

den Jahren 1937

LR 75«, von dem funfundzwanzig Fahrgestelle herge-
stellt wurden, Sie besaBen groBtenteils Omnibusaut

bauten und liefen im Dienst der Reichspost in Hochge-
birgsgegenden.

Einige 3-t-Zugkraftwagen wurden wahrend des Krieges
Auf Grund der
die Fahrzeuge

auch ins Ausland geliefert damit ge-
machten Erfahrungen wurde versucht
B

dessen Laufwerk direkt von

dort nachzubauen. So entstand z in Schweden det

Volvo-Typ »HBT (m/43)

der 3-t-Zugmaschine ubernommen worden wait

5-t-Halbketten-Baureihe und schwerer Wehrmachts-
schlepper

Die Bus-

sing-NAG in Berlin-Oberschoneweide betrieben wurde

Anfange dieser Entwicklung, welche durch
resultierten 1934 in der Einfuhrung des Fahrzeuges »|
1«. Ausgeriustet mit dem Maybach-»NL 35 TU«-85 PS-

Leichter Zugkraftwagen 3t (Sd. Kfz. 11) - ’
AbschluBausfihrung
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Der mittlere Zugkraftwagen 5t (Sd. Kfz. 6) wurde von
Bilissing-NAG als Typ »BN | 5« in den Jahren 1934 bis
1935 gebaut. Ein Maybach »NL 35« Motor war einge-
baut.

Motor, fand diese Zugmaschine als »leichter gelande-
gangiger Zugkraftwagen (Sd. Kfz. 6) Typ 1934« Eingang
bei Artillerieverbidnden. Nur acht Fahrzeuge (Fgst. Nr
21501-21508) wurden bei Blissing-NAG gebaut. Der Typ

KM | 4« wurde von Krauss-Maffei zum Prototyp entwik-
keltund von Blissing-NAGin Serie gebaut. 1935 erschien
der Typ »BN | 5« von Bussing-NAG, der auch von Daim




Motor ausgeru-

ler-Benz unter der Typenbezeichnung gebaut
wurde. Noch immer mit dem »NL 35
stet, hatte das Fahrzeuqg ein Gesamtgewicht von 8,8t
Das Jahr 1936 sah den Typ »BN | 7«, der nunmehr mit
dem verstarkten Maybach Typ
'NL 38« mit 100 PS ausgerustet war, Bussing baute da
von 280 Stuck (Fgst. Nr. 22201-22481). Der Fahrzeug-
preis betrug RM 32000,—-. Hauptsachlich fur Pionierein

heiten zum Ziehen der Pioniergeratewagen bestimmt,

Sechszylinder-Motol

verwendeten Artillerieverbande das Fahrzeug auch fur
die 10.5cm le.FH. 18 (leichte Feldhaubitze). Die Aufbau-

Zum Freihalten von HochgebirgsstraBen wurden ver-
einzelt Fahrzeuge der 5t Halbkettenklasse auch mit
Schneeschleudern versehen. Der ibrige Aufbau
wurde der neuen Verwendung angepaBt. (Oben)

AuBerlich unverandert erschien 1936 der Typ »BN | 7«,
bei dem nunmehr der Maybach »NL 38« Motor ver-
wendet wurde. Die Aufbauten wurden grundsatzlichin
zwei Ausfiihrungen geliefert. Bilder links zeigen oben
das Fahrzeug mit Pionieraufbau und unten das glei-
che Fahrzeug mit Artillerieaufbau.

Von 1938 bis 1939 wurde der Typ »BN | 8« der 5-t-Zug-
maschine gebaut, der nunmehr ein verlangertes Ket-
tenlaufwerk hatte. Bild zeigt ein solches Fahrzeug als
Zugmittel fiir die 10,5cm leFH.
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Die Zeichnung zeigt die Anbringung und Aufhédngung der Vorderachse am Typ »BN | 8«

Die Laufrolien des Typ »BN | 8« wurden iiber Kurbelarme durch Drehstibe abgefedert. Die Zeichnung zeigt
ebenfalls die Schachtelanordnung des Laufwerkes.
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Als AbschluBausfiihrung dieser Baureihe erschien 1939 der Typ »BN 9«. Bild zeigt das auf der Internationalen

Automobilausstellung in Berlin gezeigte Fahrgestell des Fahrzeuges.




Die Seitenansicht des Fahrgestelles und des komplet-
ten Fahrzeuges. Pionierausfiihrung des Aufbaus. ‘

Die Riickansicht des Fahrzeuges »BN 9« mit ge-
schlossenem Verdeck.

waren dabei verschieden, und zwar beforderte das

Pionierfahrzeug mehr Besatzung. Der Daimler-Benz

Nachbautyp fuhrte die Bezeichnung »DB | 7« 1938

hende Typ »BN | 8« (DB Nachbau Bezeichnung

8«). Grundsatzlich war die Kettenauflagelange

jon 1270 auf 2025mm vergroBert worden; nach wie vor

jelangte der Maybach »NL 38« zum Einbau. Die Ge-

samtproduktion dieses Typs belief sich bei Bussing auf

465 Einheiten. wahrend bei Daimler-Benz 272 Fahr

9 o O/ 0%
AL B

zeuge gebaut wurden. Ab 1939 kam der verbesserte Typ ~
=

BN 9« zur Auslieferung. der nunmehr den Maybach o e
HL 54 TUKRM«-Motor mit 115 PS verwendete. Bus
sina-NAG lieferte davon 617 Fahrzeuge (Fgst. Ni
3001-3617). Eine zusatzliche Anderung im Bremssy-
stem schuf den Typ »BN 9 b«, dessen Fertigung im NoO
vember 1943 auslief. Nach vorhandenen Unterlagen
wurden 687 dieser Fahrzeuge bei Bussing gebaut. Der
Nachbau erfolgte bei der Bohmisch-Mahrischen Ma-

hinenfabrik in Prag. Am 20. Dezember 1942 waren

2061 dieser Fahrzeuge vorhanden; 1943 wurden 563
Fahrzeuge hergestellt, wahrend die Produktion fur 1944
sich auf 729 Einheiten belief. Insgesamt wurden ca
3500 der 5-t-Zugkraftwagen gebaut

Heckmotorausfuhrungen dieser Fahrzeuge fur gepan e
zerte Aufbauten wurden ab 1934 in Verbindung mit '
Rheinmetall-Borsig entwickelt

Leichter Zugkraftwagen 5t
(Sd. Kfz. 6) — Pionieraufbau




Ein Einzelexemplar des Fahrzeuges »BN 11 V« (Fgst
Nr. 2005) erschien auf der Bussing-Typenliste. Alle weil-
teren Unterlagen fehlen. Als
Fahrzeug »BN 10 H
den (Fgst. Nr. 2006—2008). Hierbei handelt es sich offen-
sichtlich um Heckmotorfahrzeuge. Spater wurden noch
zwei Prototypen des Fahrzeuges »HKp 901
(Fgst., Nr. 2011 und 2015), die dann zum »HKp 902«

uberleiteten. Eine Abart dieses Fahrzeuges hatte die

nachstes entstand ein

von dem dreil Stuck gebaut wur

gebaut

Bezeichnung »HKp 903«

Die AbschluBausfihrung der 5-t Zugmaschine erschien
wiederum in zwei Grundausfihrungen, Das Sd. Kfz. 6/1
mit Artillerieaufbau wurde zum Ziehen der le.FH 18 be-
6 fur die Pioniet
Das Sd

nutzt, wahrend das Fahrzeug Sd. Kfz
fahrzeuge PF 10. 11 und 12 verwendet wurde
Als Selbstfahrlafette (Sd. Kfz. 6/2) fiihrte die 5-t-Zug-
maschine eine 3,7cm Flak 36.

Im Einsatz wurden die Seitenwande waagerecht ab-
geklappt. Die Besatzung blieb groftenteils unge-
schutzt.




In Einzelexemplaren kamen in Nordafrika teilweise
gepanzerte Selbstfahriafetten mit dem Fahrgestell
des 5-t-Zgkw zum Einsatz. Unter der Bezeichnung
»Diana« flihrte das Fahrzeug eine russische 7,62cm
Pak 36 zur Panzerbekampfung.

Kfz. 6/2 war eine Selbstfahrlafette fur die 3.7 cm Flak 36 wagen durch eine Neukonstruktion vor. Der diesbezug
Munition fur das Geschutz wurde in einem Einachsan- liche Auftrag des Heereswaffenamtes erging am 7. Mai
hanger mitgefuhrt. Mit sieben Mann Besatzung hatte 1942 an Bussing-NAG, welche das erste Fahrzeug
das Fahrzeug ein Gesamtgewicht von 10,4t, Es befand neuer Art im Fruhjahr 1943 einfUhrungsreif haben soll-
sich hauptsachlich bei Heeresflugabwehrverbanden te. Ein Zugmittel fur 6t Anhange- und 3t Nutzlast wurde
Die Vereinfachungsbestrebungen des Heereswaffen- gefordert. Das stark vereinfachte Fahrzeug besall un
amtes sahen ab 1943 eine Ablésung der 5-t-Zugkraft- geschmierte Ketten und den Maybach-Motor »HL 42:

Mittlerer Zugkraftwagen 5t

(Sd. Kfz. 6) - Pionieraufbau T3
(AbschluBausfiihrung) /




e
§

A

Der schwere Wehrmachtsschlepper« (sWS) ging tat- Der »schwere Wehrmachtsschlepper« mit Pritschen-
sdachlich in Produktion und war als Ersatz fiir den 5-t- aufbau als Versorgungsfahrzeug der Truppe.
Zugkraftwagen gedacht. Beide Bilder zeigen die Vor-

der- und Riickansicht des Fahrgestells, bei dem vor In teilweise gepanzerter Ausfihrung als Versor-
gungsfahrzeug der vorderen Truppenteile.

allem die ungeschmierten Ketten auffallen.




Das gleiche Fahrzeug als Selbstfahrlafette fur die
3.7cm Flak 43. Bilder zeigen das Fahrzeug in Marsch-
und Feuerstellung.

Als Ersatz fiir den »Panzerwerfer« auf Opel »Maultier«
Fahrgestell diente diese gepanzerte Ausfiihrung des
»schweren Wehrmachtsschleppers«, der nunmehr
den 15cm Nebelwerfer-Zehnling trug. .

Der nach dem Krieg in der Tschechoslowakei weiter
entwickelte Tatra Typ »T 809«, ein Nachfolger des
»schweren Wehrmachtsschlepperse.

als Antriebsquelle

schwere

Dieser
Wehrmachtsschlepper« wog 13,5t und erreichte eine
Héchstgeschwindigkeit von 29km/h. Flur den Bereich
der Wehrmacht wurden vorerst 7484 dieser Fahrzeuge

sogenannte

in Auftrag gegeben, wobei das Heereswaffenamt ver-
suchte, die Neufertigung bis Frihjahr 1943 auf etwa 150
Stuck pro Monat zu steigern. Als Hersteller traten Bus
sing-NAG und Ringhoffer-Tatra in Kolin auf. Tatsach-
lich begann die Fertigung erst im Dezember 1943 mit 5
Stuck und erreichte eine Gesamtproduktion von ca.
1000 Fahrzeugen. Eine teilweise gepanzerte Ausfuh
rung des Fahrzeuges lief als Versorgungsfahrzeug oder
auch als Selbstfahrlafette flr die 3,7cm Flak 43. Als Er
15cm Panzerwerfer 42 auf dem »Maul-
vollstandig gepanzerter

satz fur den

tier«-Fahrgestell diente ein




' Leichter Wehrmachtsschlepper
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Schwerer Wehrmachtsschlepper

S\ Schwerer Wehrmachtsschlepper (sWS) - gepanzerte
' Ausfiihrung




schwerer Wehrmachtsschlepper, welcher den 15cm
Nebelwerfer-Zehnling trug.

Die Weiterentwicklung des »schweren Wehrmachts
schleppers« erfolgte nach Kriegsende in der Tsche-
choslowakei, wo ubriggebliebene Restbestande aufge-
braucht wurden. 1953 versah Tatra eines dieser Fahr
zeuge mit einem luftgekuhlten 12-Zylinder-Dieselmo-
tor, welches als Prototyp fur den 1955 erscheinenden
Typ »T 809« diente, Dieses Fahrzeug war mit einem 140
PS luftgekihlten V 8 Dieselmotor mit ca. 10 Liter Hub
Seine Nutzlast betrug 8t, der Bo-

Eine Serienproduktion fand

raum ausgerustet,
dendruck ca. 0,6kp/cm?.
nicht statt.

»Maultier«-Baureihe

Die harten Anforderungen des russischen
schauplatzes schufen flir die Nachschubtruppe fast
unuberwindliche Schwierigkeiten. Die Raderfahrzeuge
des deutschen Heeres waren diesen Anforderungen
einfach nicht gewachsen
gungsfahrzeuge der Truppe aus den Standard 3-t-Last-
kraftwagen des »Schell-Programms« bestand, lag es

nahe, diese Fahrzeuge den Bedurfnissen besser anzu

Kriegs-

Da die Masse der Versor-

passen. Eine Entwicklung der Waffen-SS hatte sich mit
einem Carden-Loyd-Fahrgestell befaBt, welches nun-
mehr als Antrieb fir den 3-t-Lastkraftwagen in Erwa
gung gezogen wurden. Diese Entwicklung lief unter der
Bezeichnung »Maultier«. Dabei versah man normale,
hinterrad-getriebene Lastkraftwagen nach Ausbau der
Hinterachse mit einem einfachen Kettenlaufwerk. Die
Vorderachse wurde beibehalten. Die Nutzlast sank auf
2t, und die Fahrzeuge erhielten die Bezeichnung
»Gleisketten-Lastkraftwagen 2t, offen (Maultier) (Sd
Kfz. 3)«. Die Firma Opel verwendete dazu den Typ 3,6-36
S mit Vergasermotor, die Klockner-Humboldt-Deutz AG
den Typ »S 3000« mit Dieselmotor, wahrend die Ford-
werke ihren Typ »G 398 TS/V 3000 S«
Hitler war mit der Lieferung von insgesamt 1870 Stuck
kompletter »Maultier« Fahrzeuge bis zum 31. 12. 1942
einverstanden. Der Umbau der restlichen 2130 Stuck an
der Front war vom Generalquartiermeister zu uberpri
fen. Dabei war festzustellen, ob die Montage nicht

umbauten.

Zu Beginn der »Maultier« Entwicklung verblieb die An-
triebsachse inihrer urspriinglichen Lage. Das Ketten-
laufwerk war schwenkbar gelagert. Bild zeigt ein Ford
Fahrzeug mit angehangter leichter 10,5cm Feldhau-
bitze.

Ein &hnliches Fahrzeug bei einer Vorfuhrung in

schwierigem Gelande.

durch fliegende Kolonnen in den vorderen Heeresge-
bieten durchzufuhren war

Die Wehrmacht forderte 8500 Stiick biszum 1, Mai 1943.
Die Fahrzeuge sollten ab 1. Juni 1943 durch eine neuere
Konstruktion abgel6st werden. 1942 wurden tatsach
lich 635 Fahrzeuge gebaut; 1943 waren es 13000, wah-
rend die Produktion 1944 auf 7310 absank. Opel produ-
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Die Produktionsausfiihrung des am meisten gebauten »Gleisketten-Lastkraftwagens 2t« (Sd. Kfz. 3). Ford
stellte ca. 14000 dieser Fahrzeuge her.
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Gleisketten-Lastkraftwagen 2t, offen »Maultier« (Sd. Kfz. 3) Ford
»2t MT V 3000 S/SS M«
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Gleisketten-Lastkraftwagen 2 t, offen
»Maultier« (Sd. Kfz. 3) Kiéckner-Hum-
bold-Deutz »S 3000/SS M«

Gleisketten-Lastkraftwagen 2t, offen
»Maultier« (Sd. Kfz. 3) Opel »2t 3,6/36
S/SS M«




Bilder rechte Spaite, von oben nach unten: Behelfs-
maBig wurden diese Fahrzeuge auch als Selbstfahria-
fette eingesetzt. Bild zeigt ein Ford Fahrzeug mit auf-
3 gelasteter 2cm Flak 38

Auch wurden in Ausnahmefallen die geschlossenen
Einheits-Aufbauten der Wehrmacht aufgesetzt, davon
in der Hauptsache Krankenwagen-Ausfuhrungen

TG o 0 T —

Die Klockner-Humboldt-Deutz Ausfihrung war ais
einzige der »Maultier«-Baureihe mit einem Dieselmo-
tor ausgeriistet. Die Bezeichnung »Maultier« entfiel It
Fihrerbefehl vom 27. Marz 1944,
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Opel stellte rund 4000 »Maultier« Fahrzeuge der

Truppe zur Verfiigung. Grundsétzlich kamen nur hin- Klockner-Humboldt-Deutz stellte rund 2500 dieser

erradgetriebene »S«-Typen fir diesen Umbau in Fra Einheiten her. (Bild oben und unten)

e, . .
] Wie verwirrend Jubilaumszahlen sein konnen, bewel

sen diese Aufnahmen

anchmal waren die Laufriader auch als Vollscheil
yenrdder ausgebildet. Das Laufwerk war eine Ent
icklung der Waffen-SS
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Die beiden Skizzen vergleichen das Original Laufwerk
mit dem von der Firma Opel vorgeschlagenen Ent-

wurf.
zierte ca. 4000 dieser Fahrzeuge, Ford ungefahr 14 000

Stlck, der Beitrag der Kl6ckner-Humboldt-Deutz AG
belief sich auf 1747 dieser Einheiten.

Die franzdsische Automobilindustrie beteiligte sich an
diesem Bauprogramm. Unter anderem stellte das fran-
zosische Fordwerk in Asnieres 1000 Stuck dieser Fahr-
zeuge her. Die Mehrzahl der »Maultiere« wurde mit of-
fenen Aufbauten geliefert, vereinzelt verwendete man
jedoch auch den Einheitskofferaufbau der Deutschen
Wehrmacht.

Teilweise wurden »Maultier«-Fahrzeuge mit aufgebau-
ter 2cm Flak 38 zum Truppenluftschutz eingesetzt.
1942 befafite sich die Firma Opel mit dem Entwurf eines
vereinfachten Kettenlaufwerkes, welches als in sich ge-

Ein Fahrzeug mit Opellaufwerk bei einer Vorfiihrungs-
fahrt mit Anhangelast.
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Die Skizze zeigt den einfachen Aufbau des Opel-
Laufwerkes, welches ohne groBen Zeitaufwand an je-
dem 3-t-Fahrgestell angebracht werden konnte.

Bild zeigt das Opel-Laufwerk fertig zum Unterbau an
einem Opel-Blitz Lastkraftwagen. Das fertige Fahrzeug mit hinterem Kettenlaufwerk.

-
. ' CEPAT

schlossener kompletter Zusammenbau in kurzester Zeit  Wahrend bei ersten Versuchen die vorhandene Hinter
an jedem 3-t-Typ »S« Lastkraftwagen angebaut und achse in ihrer ursprunglichen Lage unverandert zum
wieder abgebaut werden konnte Antrieb diente und das gesamte Laufwerk schwenkbar
Das Laufwerk war nicht mitdem Lastwagenrahmen fest im die Achse anqgeordnet war. wurde nunmehr die
verschraubt, sondern an die normalen Hinterfedern be triebswelle verkurzt. Die vorhandene Hinterachse des
festigt. Das Vorderteil wurde durch Viertelfedern an der Opel 3t »S« Typs mit der Untersetzung 6:41, aber ohne
vorhandenen Quertraverse des Rahmens abgestutzt gummibereifte Rader, wurde verwendet. An der




Der»15cm Panzerwerfer43« (Sd. Kfz. 4/1) verwendete

das Opel »Maultier« Fahrgestell der ursprunglichen
Ausfiihrung. Die Panzerblechstarke betrug 8mm. 300

dieser Fahrzeuge wurden gebaut




Stelle traten gesenkgeschmiedete Kettenantriebsrader
mit einem Durchmesser von 460mm und sechszehn
Zahnen. Die Gleisketten waren die gleichen wie beim
Panzer |. Zur Abfederung des Laufwerkes wurden aus-
schlieBlich Blattfedern verwendet
mit einfachen Mitteln repariert bzw. ersetzt werden
Eine hydraulische Zusatzbremse wirkte auf
beide hintere Bremsen, die zum Abbremsen der einzel-
Gleisketten konnten. Das
Opel-Kettenlaufwerk war von Grund auf fir den Anbau

die bei der Truppe
konnten

nen verwendet werden
an ein Lastwagenfahrgestell ausgelegt. Bei geringerem
Gewicht gegenuber Konstruktionen
sich ein Hochstmal an Festigkeit

Im Januar 1943 entschied Hitler
»Maultieren«

fruheren ergab
daB von den Dreiton-

nen die SS Losung weiter gebaut wird
Zunachst ware eine Fertigung von 1000 Stuck pro Mo-
nat zu gewahrleisten. Eine weitere Steigerung war be
schleunigt im Rahmen der Steigerungsmaéglichkeit det
Dreitonner »S« Type anzustreben

Die Opel Entwicklung war

oo

Sollten sich bei der SS Losung bisher noch nicht uber

dennoch abzuschlielien
sehbare Schwierigkeiten ergeben, konnte auf das Opel
Fahrzeug zuruckgegriffen werden. Der SS Fuhrer, der

die SS Ausfuhrung entwickelt hatte, sollte von Hitler

l
I

Zusatzlich gab es noch 300 Munitionsfahrzeuge die-
ser Art, die als Versorgungsfahrzeuge eingesetzt
wurden.

eine Dotation von RM 50000,— erhalten. An der Entwick-
nReiche
Drethundert der ursprunglichen Fahrzeuge wurden mit

lung war die SS Division beteiligt

leichten Panzeraufbauten versehen und erhielten den
15¢cm Nebelwerfer-Zehnling 41 mit 360° S
Zusatzliche
tember 1943

chwenkbe-

reich. Bestellungen beliefen sich bis Sep

auf weitere 300 Fahrzeuge als Munitions-

fahrzeuge. 90 davon waren am 1. August 1943 vorhan-

den.

15 cm Panzerwerfer 43 (Sd. Kfz. 4/1)

‘Au.




Ein 4 5-t-»Maultier«-Fahrzeuqg sollte kurzfristig entwik-
kelt und beschleuniat in den Versuch gebracht werden

Es sollte in erster Linie als Zugmittel fur die Pak 43 Ver

wendung finden. Daimler-Benz und Bissing-NAG

reichten diesbezuglich Vorschlage ein. Daimler-Benz
erhielt einen ursprunglichen Auftrag uber 600 Fahrzeu
ge. Die Serienfertiqung sollte im Mai 1943 beginnen
Nach Ausbau der Hinterachse beim 4,5t »S
Panzer |l

Schwachstellen im Antrieb stellten

Lastkraft-
wagen-Typ wurde ein komplettes Ketten

laufwerk angebaut

die Verwendung dieses Fahrzeuges als Zugmittel In
Z W f|'|‘

zeuq verwendet wurde

sodaB es hauptsachlich als Versorgungsfahr
Die ersten 40 Fahrzeuge wur

den im August 1943 ausgeliefert, insgesamt wurden in

60

diesem Jahr 594 Stuck
4.5t. offen (Maultier) hergestellt. 1944 folgten weitere
886 Stuck Maul-

tier« | bel weitem ge-

»Gleisketten-Lastkraftwagen

Da die Hochstgeschwindigkeit von
ahrzeuaen mit 20 bis 25km/Std
nuate, sollte zur Schonung der Getriebe untersucht
werden, ob eine Zwischentbersetzung eingebaut wer-
den konnte.

Ahnlich Entwurl

Benz AG ein stark vereinfachtes Kettenlaufwerk fur die-

dem Opel entwickelte die Daimler

ses Fahrzeug, welches nach Auslauf des »Panzer |l
noch ein-

Die Ent

wicklung dieser Fahrzeuge erfolgte im Werk Gagge

Laufwerkes verwendet werden sollte. Nur

zelne Prototypen wurden davon hergestellt

nau

Von der 4,5-t-Ausfiihrung der »Maultier«-Baureihe
gab es nur diese Version der Daimler-Benz AG. Die
Bilder zeigen das Fahrzeug mit dem Original-Fahrer-
haus und dem spéter fur alle Lastkraftwagen verwen-
deten »Einheits«-Fahrerhaus der deutschen Wehr-
macht.
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Auch hier sollte das Laufwerk wesentlich vereinfacht
werden. Bild oben zeigt das dem Opel-Laufwerk ahn-
liche Untersetz-Gerat, welches als geschlossene Ein-
heitan jedem 4,5t»S« Typ angebracht werden konnte.

Die Draufsicht des Fahrzeuges zeigt den Hilfsrahmen
des Laufwerkes und den denkbar einfachen Anbau an
das bestehende Fahrgestell. ’

Auch Biissing-NAG versuchte sich an dieser Entwick-
lung, jedoch kam es hier nur zu dementsprechenden
Vorschlagen.
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Am 8. 7. 1944 forderte Hitler auf Grund der Treibstoff-
lage nochmals ein energisches Vorantreiben der Ei
probung von Dieselmotoren fur Lastkraftwagen Zug-
maschinen und Panzerwagen sowie eine mogliche Be-

schleunigung einer serienmaBigen Einfihrung. So war
bereits ab 1943 die Entwicklung eines Umbausatzes fur
die weitverbreitete Opel Sechszylindermaschine einge-
leitet worden. Dabei sollte die Wasserkuhlung aufgege-
ben werden, die vorhandene Fertigung jedoch weiter
verwendet, die Austauschbarkeit sichergestellt und
eine Produktionsunterbrechung vermieden werden. Es
stellte sich jedoch heraus, daB eine rein luftgekuhlite

§

Maschine eine andere Zylindereinteilung erforderte
Dies war wiederum wegen der vorhandenen Werk-
zeugmaschinen nicht moglich. Anstelle der Luftkuh-
lung fiir den gesamten Motor wurde nunmehr eine Ol
kthlung fur die Zylinder und Luftkuhlung far die Zylin-
derkopfe vorgeschlagen. Die Hauptteile des wasserge-
kihlten Motors konnten beibehalten werden, lediglich
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Gleisketten-Lastkraftwagen _
4,5t, offen (Maultier) :
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ein Luftgeblase und eine zusatzliche Olpumpe wurden
Neben der
ein Dieselverfahren mit Lanova Verbrennungssystem

angebaut Vergasermaschine wurde auch
erprobt. Eine Besprechung im Fuhrerhauptquartier am
6. 11. 1944 ergab fur den 3-t-Lastkraftwagen eine Wei
terentwicklung des von
entwickelten »OM 302« wassergekuhlten Dieselmotors.
In Anbetracht der Aufgabe, die die neugebildete Unter-

Daimler-Benz in Gaggenau

kommission der EKK bezuglich der Umstellung des 3
t-A-Lastkraftwagens der Firma Opel als Pak-Zugmittel
hatte, muBte jedoch der Iluftgekuhlte
Sechszylindermotor »OM 175« weiterentwickelt
den. Die Versuchsabteilung der Daimler-Benz AG sollte
dazu 10 weitere »OM 175« Motoren bauen, die je zur
Halfte mit DB Wirbelkammer und MAN Kugelbrennraum
auszustatten waren
Fur die Fahrzeuge

bekommen

wer-

der 4,
lung ursprunglich nicht gefordert.

5-t-Klasse war eine Luftkth
Um einer etwaigen
Forderung jedoch entgegen zu kommen, entwickelte
die Daimler-Benz AG den luftgekuhiten Sechszylinder
Dieselmotor »OM 67/6«, welcher mit DB Wirbelkammer
Prufstand-

gute Betriebsreife gezeigt hatte.

ausgerustet bel und Fahrerprobung mit
Achsialgeblase eine
Aus Gewichtsgrunden und wegen der mehr fortschritt
lichen Konstruktion sollte jedoch der »OM 176«
OM 67/6« vorgezogen werden. All diese Entwicklun-
gen waren bei Kriegsende noch nichtabgeschlossen. In

dem
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diesem Zusammenhang sollte auch sofort untersucht
werden. unter welchen Voraussetzungen die Produk-
tionsbasis des 12-Zylinder luftgekuhlten Tatra »103«

Motors wesentlich erweitert werden konnte.

8t Halbketten- und HK 900 Baureihe

Am 20. Juni 1932 hatte beim Leiter Wa Prw eine Bespre-
chung Gber das Entwicklungsprogramm der In. & statt-
gefunden, die sich u. a. mit der Entwicklung von Zug-
maschinen befaBte. Dabei trug der damalige Major Neh-
ring die Wiinsche der In. 4 vor. Er erkléarte, daB im Mo
ment ein vordringlicher Bedarf fur eine mittlere Zugma-
schine nicht bestiinde, dagegen aber eine schwere
i, Der anwesende General

daB die bestehende

Zugmaschine vordringlich s¢

Karlewski hielt jedoch dagegen,
lransportes der bisherigen mittleren Kali-
ber nur als duBerster Notbehelf betrachtet
der fuir die zukunftigen P-Geschutze mit ihren
Gewichten vollig unzulanglich sei. Er
kénne daher als Artillerist auf die Weiterentwicklung ei-
ner sowoh! auf der StraBe wie auch im Gelande voll
brauchbaren mittleren Zugmaschine nicht verzichten.
chwerere oder die mitt-

Lésung des
werden

konnte,

schwereren

Welche Zugmaschine, ob die s
lere vordringlich sei, wollte er nicht entscheiden, Diese
Entscheidung eriuibrige sich sowieso, da die schwerere
wesentlich fortge-

mittleren Zugma-

ine in ihrer Entwicklung
Entwicklung der

Zugmasct
schritten sei. Die



Zugkraftwagen 5 t (Sd. Kfz. 6) - Typ KM | 4, frither leichter, gelandegangiger Zugkraftwagen (Vs. Kfz 616)
(1934)

Die von 1934 bis 1935 gebaute Ausfihrung »KM m B«
welche auBer von Krauss-Maffei auch bei Daimler
Benz und Bussing-NAG gefertigt wurde. (Vs.K1z.615) ’

Die Fahrzeuge wurden vorwiegend zum Ziehen der
7.5cm Feldkanone 16n.A. verwendet, die fur diesen

J

Zweck auf einem gefederten Einachsanhanger aufge

Das Bild links unten zeigt das Verlasten des Geschut

".....L-‘ |

lastet war. (Bild unten) . ‘I Y
([ 7T
T

zes auf dem Anhanger
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Das Fahrzeug »KM m 8« als Zugmittel fir die 15cm sFH
18.

hielt er nicht fur
tragbar. Die weitere Aussprache ergab, daBl die Kon

schine noch weiter zu verlangsamen

struktion und der Bau der schweren Zugmaschine be-
schleunigt durchzufihren sei und daB die Entwickiung
der mittleren Zugmaschine im bisherigen Tempo weiter
zu erfolgen habe

Verantwortlich fur die Entwicklung der mittleren Zug-
Firma Krauss-Maffei AG in Mun-

maschine war die

chen-Allach. die wie bereits erwahnt, seit den dreil3iger
Jahren mit dem Bau von Zugmaschinen verschiedener
Art beschaftigt war

Sie produzierte die vom Heereswaffenamt entwickelte
erste Ausfihrung im Jahre 1934, Die den ublichen Kon-
Produktionsaus-

struktionstendenzen folgende erste

fihrung hatte ein verhaltnismabig kurzes Kettenlauf-
werk mit nur vier Laufrollen. Sie wurde hauptsachlich

iradi-
P2

ole Wur de

Artillerie-Einheiten zugeteilt und zog dort auf zwe
gen Fahrbocken aufgelastete Feldgeschutze
gegen Ende 1934 durch den mittleren, gelandegangl
gen Zugkraftwagen (Sd. Kfz. 7), Typ 1934 abgelost, der
nunmehr ein 5-Rader Laufwerk aufwies. Das Fahrzeug
HL 52« Sec

der 115PS Triebwerk ausgerustet und hatte bei einem

war noch immer mit dem Maybach hszylin

Nennzugleistung
) die Krauss

ssamtgewicht von 11t eine von

8000 kp
Maffei (Typ KM m 8) Fahrzeuge (Fahrgesteil Nr. 8002

Innerhalb dieser Baureihe warer

und 8008), die Daimler-Benz Ausfiihrung (Typ DB m 8)
(Fahrgestell Nr. 17055-17059), sowie die Blssing-NAG
Fahrzeuge (Tyy BN m 8) mit Fahrgestell Ni
20001-20010 noch mit einer Ross Lenkung ausgeru

64

Krauss-Maffei Prototyp »KM 7« (Dezember 1933)

stet. Bei der Krauss-Maffei Ausfuhrung wirkte der
Handbremshebel bis Fahrgestell Nr. 8022 auf die me-
chanische Zugkraftwagenbremse. Krauss-Maffei stellte
von dieser Ausfuhrung 380 Stuck her

Von 1935 bis 1936 wurde der Nachfolgetyp »KM m 9«
ausschlieBlich von Krauss-Maffei gebaut. Nunmehr war
der Maybach »HL 57« Motor eingebaut. Die Fahrzeuge
waren hauptsdchlich zum Ziehen der schweren Feld
haubitze 18, der schweren 10 cm Kanone und der 8, 8cm
Flak vorgesehen. EIf Mann konnten auf dem Fahrzeug
untergebracht werden, 127 Stick wurden von Krauss
Maffei gefertigt

Der Ende

gleich mit seinem Vorgangetr

KM m 10« war bau-

hatte jedoch den May

1936 anlaufende Typ

bach
von den Hansa-Lloyd-Goliath-Werken in Bremen unter

HL 62« eingebaut. Nachgebaut wurde dieser Tvp

der Typenbezeichnung »HL m 10« Die erste Serie war
F Ross Lenkung ausgerustet, wahrend
KM m 10« mit der

wurde

noch mit einer Z
die 2. Serie der Typen »HL m 10« und
Munz Tvp
Lloyd-Goliath stellte insgesamt 222 dieser Fahrzeuge

Lenkung ausgestattet Hansa-
her. Sie wurden bis 1937 gefertigt. Die Produktion bei
Krauss-Maffei belief sich auf 111 Einheiten

Die AbschluBausfiithrung dieser Baureihe, der Typ »KM
m 11 bis 1945 gebaut

Laufrader im Kettenlaufwerk war von vier auf sechs et

wurde von 1937 Die Zahl| der
hoht worden. die Kettenauflagelange betrug nunmehr
hatte

vor waren 11 Sitzplatze vor

2235 mm Das Gesamtgewicht sich auf

11.55t erhoht

handen. Hansa-Lloyd-Goliath, spater

Nach wie
3orqgward betei-
ligte sich am Nachbau unter der Typenbezeichnung
HL m 11« Krauss-Maffei erhohte ab 1943 die monatli
che Produktion auf 100 Einheiten und stellte insgesamt
5026 Stuck »KM m 11«
Der Gesamtbestand der Wehrmacht an 8 t Zugkraftwa-
7) belief sich bei Ende 1942 auf 3262 Ein
1943 wurden 3251 Zugkraftwagen dieser GroBe
1944 noch 3298

ca. 12 000 dieser Fahrzeuge hergestellt worden davon

Fahrzeuge het

gen (Sd. Kfz
heiten

gebaut zusatzliche. Insgesamt waren

6120 von der Patenfirma Krauss-Maffei




Die Fahrzeuge »KM m 9« und »KM m 10« unterschieden sich lediglich durch den verwendeten Motor. AuBBerlich
waren beide Fahrzeuge baugleich. Bild zeigt die urspringliche Ausfiihrung der vorderen Kotflugel.

Die Ubersicht des Fahrgestelles zeigt neben den gednderten Kotfliigeln die Hauptaggregate des Fahrgestelles.
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Zum Panzerbergedienst eingesetzte Zgkw. 8t
zogen den Tiefladeanhanger fiir Panzerkampfwagen
(Sd. Anh. 115) (Oben)

Bildfolge von oben nach unten: Tatsachlichin Grof3se-
rie gebaut wurde der Typ »KM m 11«, der bis 1945 pro-
duziert wurde. Bild zeigt abholbereite Fahrgestelle bei
der Krauss-Maffei in Munchen.

Links neben den Fahrgestellen »KM m 11« komplet-
tierte Baumuster »KM m 8«, darunter eine ungewohn-
liche Ausfithrung mit Lastwagenpritsche.

Der Typ »KM m 11« wurde vorwiegend als Zugmittel
fiir die 8.8cm Flak bekannt. Hier ein bei der Luftwaffe
verwendetes Fahrzeuqg.

Die Riickansicht des Fahrzeuges »KM m 11« zeigtden
Laderaum fiir Munition und Werkzeuge.

Ausziige aus der Entwicklung des Sd. Kfz. 7
Oben: KMZ 85/100 April 1933
Unten: KMZ 100 Februar 1934
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Der Maybach »HL 62 TUK« Motor mit Getriebe von der
Vergaserseite (oben) und Auspuffseite (unten).

Das bei Halbkettenfahrzeugen typische Abheben der
Vorderachse in schwierigem Geldnde. (oben links)

‘ Erprobungsfahrten in tiefem Schnee.

Die verschlieBbaren Schranke enthielten neben
Werkzeug auch Zubehor und Vorratssachen. (Links

unten)

Die AbschiuBausfiihrung des Sd. Kfz. 7
W

—
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} Schalr-
gelriebe

Das fiir alle Zugkraftwagen zutreffende
Schema des Lenkgetriebes.

Der Triebradantrieb des mittleren Zug-
kraftwagen.

Schaltgetriebehebel
2 = Untersetzer und Seilwinden
schalthebel
J = Handbremshebel
4 = Dleinfaltung tir Schaltgetriebe
5 = Dlablafschraube 10r Schaltge

triebe

B Oieinfaliung fir Untersetzerge-
triebe

7 = Olablafschraube fir Unterset-
zergetriebe

8 = OleinfOllung fir Lenkgetriebe
9 - Olablafischraube fir Lenkge
triebe

Die Laufwerksanord-
nung mit abgenom-
menen Laufradern
zeigt die Abstitzung
durch Blattfedern
und die in Kurbelar-
men gelagerten Rad-
aufnahmen.

Der mit a) bezeich-
nete Scherbolzen
verhinderte durch
Brechen jegliche
Uberbelastung des
Kettenlaufwerkes.

Bild zeigt Einzelhei-
ten der Leitradkur-
belachse und der

Kettenspannvorrich-
tung.

1 « Kettenbolzen

2 Aulleres Kettenauge

3 = Inneres Keltenauge

4 = Nadellagerinnenbuchse

5 = NadellagerauBenbuchse

6 = Gummidichtung

7 = Sicherungsschelbe

8 ~ Zwischenbuchse

9 « Kettenzahn mit Fettkammer
10 = Fettkammerverschiuf-

schraube

11 = Gummipolster

12 = Sicherung fur Kettenbolzen

13 = Splint 1ur Kettenbolzen

14 ~ Befestigungsschrauben fur
Gummipolster

15 « Blechsicherungen fir Belesti-
gungsschrauben der Gummi-
polster

16 = Gleitschutzkelle

17 = Splint fur Gleitschutzkette




Einzelheiten des Kettengliedes — 2291
ster mit Polsterhalter, 2290
kammerverschluBschraube,
scheibe, 2299 Gleitdichtung, 2295 Lagerinnen-
bichse, 2296 LagerauBenblchse, 2298 Ab-
standsbuchse, 2301 Kettengliedbolzen. (Bild oben
links)

Gummipol-
Kettenglied, 2294 - Ol-
2300 Sicherungs-

Der Standardaufbau der 8t Zugmaschine. (Unten)

870

TN

Der Zusammenbau der Kette.

FIAT hatte bis Mai 1941 einen Prototyp fur ein Halbket-
tenfahrzeug nach deutschem Vorbild fertiggestelit und
en Typ fur Verhandlungen mit deutsc
Richter
aitgehalten. Die Zeichnungen fur die Zugma-
1942 an FIAT
den Typen

~Typ »
n 1.5t bei einer HO«
t von 53 km/h. Die Nennzugleistung be-
Das Fahrzeug wurde im Juni 1943 bestellt und
sollte ab April 1944 zur Truppe gelangen. Das Eigenge
wicht betrug 3 t.

Firmen wegen einer Fertigun:
Kette

hinenks

zenz fur die

iefert. Sie waren zur Ve

und »Dovungue 41« vorgesehen. De

hatte eine Tragfahigkeit

windigk
trug 6 t
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Der Rahmen der 8-t-Zugmaschine

Die Anbringung der Anhangekupplung

Einzelheiten der im Rahmen untergebrachten Seil-

winde
Dopg
l ! 1Ny 1rt 3
I ] FirmaSt t
jalt kelt r )
\ aema }
! f g iIrad
Hochstgt lhiakeit betrug 50 km/! ) tiauna
Anfang 194
/ovu ' { Nutzlast welcher eine Héchst
geschw ' 68 km/h erre
‘ en Wafl
lemt n. Auch di¢ f
{4 } 1t
Die Firma BREDA baute das Fahrzeug »KM
Unvi naert | bel auBerl }
ern ne M nabdeckunags

Das Befestigen von Schneeketten auf den Gummipol
stern der Gleisketten 4 Ein von FIAT in Turin hergestellter Zugkraftwagen mit
v-,_ dem Kettenlaufwerk der 8-t-Zugmaschine. Nur Proto-
“.

typen wurden gebaut




wifielen, Dieser Ty 61« war jedoch mit den 3 ZU verwenden., Si liten als Panzerabwehrwati!
REDA »T 14« Sechszviind Vergasermotor mit 1 Jerwendung finden
nstung ausgerustet. Davon wurden nach 1943 « weqgen Ende des Krieges betelligte sich au die
e hundert Einheiten fur die deutsche Wehrmacht g« Isterreichischer wrerwerke AG in Wien an dieser
fertigt. Spater beschrankte h BREDA auf die Fert Produktion. Bei einer durchschnittlichen Fertigungs

jung von Ersatzteilen. Untersucht wurde auch die M zeitvon funfzehn Monaten betrug der Preis pro Zugma
lichkeit, die Fahrzeuge als Selbstfahriafette fur der schine RM 36 00C Henschel hatte 1942
Aufbau einer 7.5 cm Kanone L/46 oder 9 cm Kanone weise zwanzig dieser Einheiten hergestellt. Die Autbau-

Der Breda Typ »61« unterschied sich vom Fahrzeug
KM m 11« durch eine andere Ausfuhrung der Kuh-
lermaske und durch den Motor. (Links oben)

Bei einem Vergleich mit dem »KM m 11« Fahrgestell
ergibt sich lediglich die Unterbringung der Lenkung
auf der rechten Seite. Das Fahrzeug ging nur in be-
grenzte Serienproduktion. (Oben)

‘ Das Sd. Kfz. 7/1 mit aufgesetztem 2cm Flakvierling 38.
Vom Fahrzeug gezogen ein Sd. Anh. 56.

Die Seitenwande der Schief3plattform konnten im Ein-
satz waagerecht abgeklappt werden, um die Bewe-
gungsfreiheit der Besatzung zu erhohen. (Unten)




ten fur d 3 t-Zuamaschine kams hauptsachlich von wurden mitgefuhrt. Der Rest der Ausrustung und

jen Firmen Jessen in Hamburg und Lindner in Ammen Munition wurden auf einem nachlaufenden Sd, Anhar
ion 1er 56 befordert, Das Gesamtgewicht des Fahrzeuge
Als Sd. Kfz. 7/1 lief das Fahrzeug als Selbstiahriafetts betrug 11540 kp. Die Watftfe selbst erhielt bald einer
fur den 2 cm Flak Vierling 38 in Lafette 400. Auf der hutzschild, wahrend die Fahrerhauser und auch die
selbstfahrlafette waren untergebracht: die Waffe, Teile Besatzungsraume erst spater, und dann nur teillweise
s Geschitzzubehdrs, sowie die volistandige Bedie- Panzerschutz erhielten. Einige Exemplare besaBen nur

) bestehend aus Fahrer, einem Geschutzfuhrerund eine 2 cm Flak 30; es scheint sich um Truppenabande-
hshundert SchuB Bereitschaftsmunitior rungen gehandelt zu haben. Auch das 8 t Fahrgeste
fie 3,7 cm Flak 36 und wurde damit als Sd. Kfz

. /2 bezeichnet. Mit sieben Mann Besatzung besall das
reuq ein Gefechtsgewichtvon 11 050 kp. Selbst a

Das Sd. Kfz. 7/2 mit der 3,7 cm Flak 36 und geschutzter
Kabine und Kiihlerschutz. (Rechts oben)

Bei der AbschluBausfiihrung ergaben sich Bord-
wéande aus Holz. (Rechts)

Der Versuchsaufbau einer 5cm Flak 41 auf der 8-t-
Zugmaschine. Zum Einsatz mufBten die seitlich am
Fahrzeug angebrachten Stiitzen ausgefahren wer-
den. (Unten)

Das Sd. Kfz. 7/6 als FlakmeBtrupp-Kraftwagen mit ei-
nem Spezialaufbau fiir 12 Mann. ‘

——
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Ein Sd. Kfz. 7 als Feuerleitfahrzeug fur »V-2« Rake-
ten-Einheiten. Hinten am Fahrzeug die AbschuBplatte
fur die Rakete.

Das Fahrzeug wurde rickwérts an die Feuerstellung
herangefahren um Beobachtungen des Abschusses
unter Panzerschutz durchfihren zu konnen.

Das Bild zeigt die Feuerstellung einer »V-2« Rakete
mit dem Meiller-Transportanhanger und dem Feuer-
leitfahrzeug. .

Zugmittel erhielten einige der Fahrzeuge Panzerschutz,
als die Uberlegenheit der alliierten Luftwaffen immer of

fensichtlicher wurde, Fir die Flugabwehrtruppe ent

stand weiterhin ein FlugabwehrmeBwagen (Sd. Kiz

7/6) mit einer Besatzung von dreizehn Mann. Die Flug-
abwehrartillerie war es ebenfalls, die eine 5 cm Flak 41
versuchsweise auf diesem Fahrgestell unterbrachte
Beim SchieBen muBten jedoch wegen des hohen Waf-
fengewichtes vier Ausleger das Fahrzeug abstutzen, Da
dadurch die Feuerbereitschaft erheblich eingeschrankt
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war, wurde die Entwicklung dieses Fahrzeuges nich
mehr weiterverfolgt.

V 2-Raketeneinheiten erhielten 1944 Zugkraftwagen 8
als Feuerleitfahrzeuge, die auch zum Ziehen von Ab:
schuBplattformen verwendet wurden. Nach Kriegs
schluf3 erhielt die Britische Besatzungsarmee in der
Monaten September bis Oktober 1945 noch 30 Stuck
der »KM m 11« Fahrzeuge.

Mittlerer Zugkraftwagen 8t
(Sd. Kfz. 7) :

Die Zeichnung eines Ver-
suchsfahrzeuges der »HK 900«
Baureihe, dem Typ »HK 904«

Die gleichlaufend um 1940 von Krauss-Maffei betrie-
bene Entwicklung der »HK 900«-Baureihe schuf Proto-
typen unter der Bezeichnung »HK. 901 «. Die Fahrzeuge
galten als Ersatz fur die mittleren Zugkraftwagen 5 und
8t. An der Entwicklung beteiligt war auch Blussing-NAG
in Berlin-Oberschéneweide. Bei einem Gesamtgewicht
von 9.5 t sollten 50 km/h Hochstgeschwindigkeit er-
reicht werden. Ein Maybach-»HL 66«-155 PS-Motor




Sogar in England wurde ein
Versuch unternommen, deut-
sche Halbkettenfahrzeuge
nachzubauen. Bild zeigt das
Modell des 1944/45 von
Vauxhall Motors gebauten
Fahrzeuges »BT«,

Sechs dieser Fahrzeuge wur-
den gebaut, sie waren mit je
zwei Bedford LKW-Motoren
ausgerustet. Bei Kriegsende
wurde diese Entwicklung ein-
gestelit.

wurde zum Einbau vorgesehen. Ein auffallendes Bau-
merkmal dieser Baureihe bildete die Verwendung von
Drehstaben zum Abfedern des Kettenlaufwerkes, wah
rend bis dahin in der 8 t-Serie ausschlieBlich Blattfe
dern verwendet worden waren, Der Schalterleichterung
dienten Maybach-OLVAR-Getriebe. Nachdem vier Pro-
totypen gebaut worden waren, wurde eine Nullserie von
dreil3ig Diese
dreiBig Fahrzeuge gliederten sich in funfzehn Fahr-
zeuge Typ »HK. 904« mit OLVAR-Getriebe und funfzehn
mit OLVAR-Getriebe

zusatzlichen Fahrzeugen genehmigt

Fahrzeuge Typ »HK. 905 und
Einheitslaufwerk.

Wie stark das Interesse des Auslandes an der deutschen
Zugmaschinenentwicklung war, beweist die Tatsache
daB diese Fahrzeuge sogar in England gebaut werden
sollten. Durch Auftrag des Versorgungsministeriums
baute die Firma Vauxhall Motors Ltd Beds

1944 bis 1945 sechs Prototypen des Fahrzeuges »BT

in Luton

eine genaue Kopie der deutschen 8 t Zugmaschine. Da

vorhandene Triebwerke verwendet werden mubliten,

kamen bei jedem Fahrzeug zwei serienmaBige 214 cu
inch Lastwagen-Vergasermotore zum Einbau. Die Ver
suche wurden bei Kriegsende eingestellt
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12 t Halbketten- und HK. 1601-Baureihe

Aufbauend auf den Erfahrungen mit dem »Marienwa-
die Daimler-Benz AG in Berlin-Ma
/32 den Halbkettenzugwa

gen« entwickelte
rienfelde in den Jahren 1931
Das 9.3 t schwere Fahrzeug hatte hinten
Ketten Ein

Motor mit 150 PS war eingebaut. Die Firma ar

gen »ZD. 5

angetriebene Zwolfzylinder-Maybach-
»DSO 8
beitete das Projekt fur russische Auftraggeber aus. Die
Militarfahr-

zeugentwicklungen tatsachlich in RuBland eingehend

Fahrzeuge wurden wie andere deutsche




In den Jahren 1931/32 lieferte die Daimler-Benz AG
einige Fahrzeuge vom Typ »ZD 5« nach RuBland. Sie
waren die Vorlaufer der spateren 12-t-Zugmaschi-
nen-Baureihe. Bild zeigt das Fahrgestell mit den hin-
tenliegenden Antriebsradern. Die Vorderachse war
vollgummibereift.

Die Vorderansicht des Fahrzeuges »ZD 5« zeigt die

ungewohnliche Aufhdngung der Vorderrader. ‘

Die Seitenansicht zeigt die Vorderradfederung mit Lastausgleich zum Kettenlaufwerk. Der Aufbau entspricht
bereits den spateren Vorstellungen.




Als erstes Produktionsmodell
erschien 1934 der Typ »DB s
7« des schweren Zugkraftwa-
gens 12t (Sd. Kfz. 8). Hier als
Zugmittel fur die 15cm sFH 18.

Das Fahrzeug wurde fast
ausschlieBlich als Artillerie-
Zugmaschine fur schwere
Geschutze verwendet. (Vs.
Kfz. 614).




Der Typ »DB s 8« folgte 1936 und war noch immer mit
dem Maybach »DSO 8« Motor ausgerustet. Das Fahr-

zeug hatte nunmehr die mit den anderen Zugmaschi-
nen-Typen einheitliche Form der Kuhlerblende.

Der von 1938 bis 1939 gebaute Produktionstyp »DB 9«
bei Versuchsfahrten im Gelande. Das Lichtraumprofil
dieser Fahrzeuge konnte durch Umlegen der Wind-

schutzscheibe betrachtlich verringert werden.




Das Fahrzeug »DB 9« beim Ziehen schwerer Geschiitze. Diese
Fahrzeuge besaBen neben einer ausgezeichneten Zugleistung
auch eine ausreichende Gelandegangigkeit.

Der Fiihrersitz des Fahrzeuges »DB 10«. Die Gummipolsterung
des Antriebsrades ist gut erkennbar. Der Witterungsschutz der
Besatzung war unzureichend.

Die 1939 erschienene AbschluBausfihrung der 12-t-Zugma-
schine hatte nunmehr an den Vorderradern Stahlblechscheiben
anstelle der bisher iiblichen StahlguBspeichen.
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Die 17cm Kanone 18 in Morserlafette wurde zweilastig von der 12t-Zugmaschine bewegt.

Mit Vorbaupflug wurden die Fahrzeuge
auch zum Schneeraumen und zum Beseiti-
gen von Hindernissen eingesetzt - 1 = Mit-
telkufe, 2 = Schneeraumer.

Das Anlassen des Fahrzeuges mit Schwungkraftanlasser— 1 0l-
badluftfilter, 2 = Lappen zum Abdecken der beim Anlassen nicht
benodtigten Lufteintrittséffnungen, 3 = Azetylenentwickler, 4
Plane, 5 = Handkurbel, 6 = Eindriickgriff zum Schwungkraftan-
lasser.

123 L




Gleiskettenmaschine »MSZ 201« der Fa. Maffei

Leichter Zugkraftwagen 1t (Sd. Kfz. 10)




leichter Zugkraftwagen 3t (Sd. Kfz. 11)

mittlerer Zugkraftwagen 8t (Sd. Kfz, 7)

82
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schwerer Wehrmachtsschlepper (sWS)

schwerer Zugkraftwagen 18t (Sd. Kfz. 9)
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leichter Funkpanzerwagen (Sd. Kfz. 250/3)
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mittlerer Schiitzenpanzerwagen (Sd. Kfz. 251)

~~
.o
-

L




erprobt. Daimler-Benz versuchte schon damals verge
bens, das Maybach-Motorenmonopol zu brechen und
schlug den Einbau des DB-Achtzylinder-Motors »M 07«
vor. 1934 erschien gemaf den Richtlinien des Heeres-
waffenamtes der Typ »DB s7«, der als »schwerer gelan-
degangiger Zugkraftwagen (Sd. Kfz. 8) Typ 1934« bei
der Truppe eingefuhrt wurde. Das Gewichtwar auf 14,41
angestiegen, die Nennzugleistung betrug 12 t. Das Janr
1936 sah die Einfihrung einer verbesserten Ausfuhrung
dieser Zugmaschine vom Typ »DB s 8«. Sie wurde zum
Zugmittel fiir den 21 cm Morser, die 15 cm K. 16 und die
10,5 cm Flak bestimmt. Nach wie vor besaB sie den
Maybach-»DSO 8«-Motor. Das Fahrzeug blieb bis 1938
in Produktion, zu welcher Zeit es durch einen weiteren
verbesserten Typ, den »DB 9«, abgeldst wurde. Im Aus-
sehen unverandert, kam nunmehr der Maybach-»HL
85«-Vergasermotor zum Einbau. Das Gesamtgewicht
betrug jetzt bis zu 15 t; dreizehn Mann und 800 kp Nutz-
last konnten befordert werden. Die Zugleistung stieg
auf 14 t. Wiederholte Versuche der Daimler-Benz, dem
Heereswaffenamt den Einbau des DB-»OM 48/1«-Die-
selmotors vorzuschlagen, scheiterten. Im Oktober 1939
erschien die AbschluBBausfuhrung der Baureihe, der
Typ »DB 10«, AuBere Kennzeichen dieses Typs war die
Verwendung von Stahlblechscheibenradern anstelle
der Ublichen StahlguBspeichen. Der Stlckpreis der

Schwerer Zugkraftwagen 18t (Sd. Kfz. 9)

Noch Jahre nach Kriegsende verwendete die tsche-
choslowakische Voksarmee Zgkw 12 t zum Ziehen
schwerer russischer Geschiitze.

Fahrzeuge betrug RM 46 000—-. Gezogen wurden
hauptsachlich das 15 cm K. 16 Rohrfahrzeug, das 15cm
K. 16 Lafét'enfahrzeug, die 15 cm K. 16 in einlastigem
Zug, die15cmK. 18 in ahnlicher Weise, die 10,5 cm Flak
und der P’. cm Morser. Am 22. 10. 1939 waren angeblich
12 Stuck einer 8,8 cm Flak-Selbstfahrlafette auf dem
12 t Zgkw vorhanden. Die Friedrich Krupp AG in Mul




Als einzige Abart des 12t-Zgkw wurde der Aufbau einer 8,8cm Flak 18 bekannt (1940).

Daimler-Benz und Famo bemiihten sich 1941 um den
Ersatz der Zgkw 12 und 18t. Ein Einheitsfahrzeug
sollte beide Typen ablosen. Bild zeigt das Fahrzeug
»HK. 1601«, welches dafiirin Frage kommen sollte. Es
wurden jedoch nur noch Prototypen gefertigt.

hausen/ElsaB beteiligte sich am Nachbau dieser Fahr-
Die tschechische
Fahrzeuge

diese

Am 20.
Dezember 1942 befanden sich 1615 dieser Zugma
m Bestand der Deutschen Wehrmacht. Das
Jahr 1943 sah die Fertigung von 507 dieser Fahrzeuge,
wéahrend 1944 sogar 602 Stuck gebaut wurden. Von
den ca. 4000 hergestellten 12 t Fahrzeugen lieferte die

Armee verwendete

zeuge.

noch in den funfziger Jahren.

schinen

86

Krauss-Maffei AG zwischen 1940 und 1942 315
Einheiten,

Als AbschluBausfihrung der 12 t-Baureihe entstand
1941 der Typ »HK. 1601« Er sollte die 12t und 18t Zug-
maschinen ersetzen. Das 16,2 t schwere Fahrzeug war
mit dem Maybach-»HL 116« 300 PS-Sechszylindermo
tor ausgerustet. Es besall eine Hochstgeschwindigkeit
von 67,5 km/h und eine Zugleistung von 16 t, Vierund-
dreilig Fahrzeuge waren fur eine voraussichtliche Aus-
lieferung im Februar 1941 in Auftrag gegeben worden
Sie erhielten die Typenbezeichnung »HK, 1604«, Daim-

ler-Benz und FAMO entwickelten die Prototypen.
18t Halbketten-Baureihe

Den schwersten Typ im Rahmen der deutschen Zugma
schinenentwicklung stellte der von der Firma »Fahr-
zeug- und Motorenbau GmbH (FAMO)« in Breslau ent-
wickelte und hergestellte »schwere Zugkraftwagen 18 t
(Sd. Kfz. 9)« dar. Die Entwicklung begann 1935 und gip-
felte bis 1936 in dem Typ »FM gr 1«, einer 18 t schweren
Zugmaschine flr ein Gesamtlastzuggewicht von 35.5 t
Das Fahrzeug war hauptséachlich zum Ziehen der 24 ¢m
Kanone 3 bestimmt, welche von Krupp entwickelt, 1937
eingefuhrt wurde. Sein Preis betrug RM 75000 —. Die




Die von FAMO entwickelte und spater auch von Vomag und Tatra hergestellte 18-t-Zugmaschine war der
schwerste Typ der deutschen Zugmaschinen-Baureihe. Das Bild zeigt die AbschluBausfiihrung »F 3« als Pan-
zerbergefahrzeug.

Im Gelinde hoben sich bei Bodenwellen die Vorder-
rader vollstandig vom Boden ab, die Last des Fahr-

zeuges ruhte ausschlieBlich auf dem Kettenlaufwerk.

Der fiir Panzerbergezwecke entwickelte Aufbau nahm
neben dem Bergetrupp auch noch Ersatzteile und Ab-
schleppgerate jeglicher Art auf.

verbesserte Ausfihrung »F & mit dem Maybach-»HI
0 PS-Motor ausgeru erschien 1938 miteinen
herabgesetzten Stuckpreis von RM 60 000,~ aufgrund
hoherer Produktion hien. Die Fahrzeuge w als
Zuamittel fur Tieflader bis zu
dacht und erhielten fur diesen «
depritsche fiir Besatzung und Nutzlas
Panzerbergeeinhe n auf, wo sie sehr gesc
Im Laufe des Krieges erhielten die mel
eck verwendeten Fahrzeuge einen ru
Sporn, um die Zugleistung der Motorwinds
erhéhen. Nach Einflihrung der schweren Panzer
Panther« und »Tiger« muBten bis zu drei dies
en eines Pa 5 verwendet

erschien 1939 und wurde vor
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Nach Einfihrung der Fahr-
zeuge »Panther« und »Tiger«
reichte die Zugleistung nicht
mehr aus und es muBten teil-
weise bis zu drei der Zgkw 18t
zum Bergen eines Fahrzeu-
ges eingesetzt werden.

Solange vorwiegend Panzer
Il und IV betreut werden
muBten, zogen die Fahrzeuge
den Tiefladeanhanger 22t
(Sd. Anh. 116).

Um die Zugleistung der ein-
gebauten Seilwinde zu erho-
hen, brachte man an den zum
Bergen von Panzerkampfwa-
gen eingesetzten Fahrzeu-
gen massive Sporne an.
Diese hatten ein oft unter-
schiedliches Aussehen.

88

AN A W

-




Zum Ziehen von schwerster Artillerie, z. B. der 24cm
Kanone 3,erhielten die Sd. Kfz. 9 den liblichen Artille-
rieaufbau, der nicht nur den Geschiitzbedienung Platz
bot, sondern auch eine Anzahl von Bereitschaftsmu-
nition aufnahm,

Bilder von oben nach unten: Aus der Fertigung bei
Famo zeigen sich Fahrgestelle des 18-t-Zgkw in den
verschiedenen Phasen des Zusammenbaus,

Hier wird der Rahmen zusammengeschweift.

Die Drehstabe werden mit den Kurbelarmen der Lauf-
rader verbunden.

FAMO bis kurz vor Kriegsende in Breslau gefertigt. Die
Firma Vomag Maschinenfabrik AG in Plauen/Vogtiand
stellte ab 1940 ebenfalls Fahrgestelle vom Typ »F 3« in
Serie her. Diese Zugkraftwagen hatten eine Reihe
rohstoff- und fertigungsbedingter Vereinfachungen
erhalten. Tatra rlstete Ubrigens einen ihm Uberstellten
Zgkw 18 t mit dem luftgekihliten 12-Zylinder Typ »103¢
Dieselmotor aus. FAMO und Vomag verwendeten nach
wie vor den Maybach »HL 108« Vergasermotor. Die
Zugleistung betrug noch immer 18 t

Am 20. Dezember 1942 besaB das Heer davon 855
Stuck; 1943 wurden 643 und 1944 noch 834 dieser wich
tigen Fahrzeuge gebaut. Insgesamt wurden ca. 2500 18t
Einheiten gefertigt




Das Bild zeigt das Schachtellaufwerk mit dem An-
triebsrad. Das Getriebe zeigt den Abtrieb zur Seilwin-
de, die am rechten Bildrand zu erkennen ist.

Die Antriebsachse wird komplettiert.

Die gefederte Anhangekupplung wird installiert.

Letztlich wird der geteilte Lastaufbau aufgesetzt.




Fiir schwerere Lasten wurde ein benzin-elektrisch ge-
triebener 10-t-Kran eingesetzt. (Mitte)

Bei dem Sd. Kfz. 9/2 muBte vor Beginn der Arbeit dis
Fahrgestell abgestiitzt werden, um den Federweg des

Laufwerkes auszuschalten. (Unten)

Im Zuge der Abwehrkdmpfe der letzten Kriegsjahre
wurden diese Fahrzeuge auch zum Ziehen schwerer
Grabenpfliige eingesetzt, um notdiirftig Feldstellun-
gen auszuheben.

Der Drehkran 6t auf dem schweren Zugkraftwagen 18t
(Sd. Kfz. 9/1). (Links oben)

Die Seitenansicht dieses Fahrzeuges mit dem von der
Firma Bilstein gebauten Kran. Auch dieses Fahrzeug
wurde vorwiegend bei Panzerberge-Einheiten einge-
setzt. (Oben)

Die Firma Weserhiitte baute 1943 14 Stick dieser
8.8cm Flak 37 (Sf) auf Zgkw 18t. Diese Losung hatte
sich jedoch nicht bewéhrt.



Artillerieeinheiten verwendeten den 18 t Zugkraftwagen
mit einem Mannschaftsaufbau zum Ziehen der Kanone
3, des Morsers 1 und der 12,8 cm Flak 40. Ab 1943 diente
das Fahrzeug auch zum Ziehen eines Grabenpfluges,
welcher schnell Feldbefestigungen aushob. Die Firma
Bilstein in Altenvoerde erhieltam 19. April 1940 den Auf-
trag, einen »Drehkran 6 t auf s. Zgkw. 18 t« zu schaffen.
Er sollte als fahrbares Hebezeug fir Panzerwerkstatt-
kompanien verwendet werden. Das Sd. Kfz, 9/1 wurde
im September 1941 eingefluhrt. Eine stiarkere Ausfih-
rung mit einem benzin-elektrisch angetriebenen 10 t
Kran wurde spater in Dienst gestellt. Die Bezeichnung
dieses Fahrzeuges war »Sd. Kfz. 9/2«. Eine Forderung
von 1942 verlangte die Beschaffung von 112 Selbstfahr-
lafetten fur die 8,8 cm Flak 37. Von dieser »8,8 cm Flak
37 (Sf) auf Zgkw. 18 t« wurde im Juni und Juli 1943 vier-
zehn Fahrzeuge tatsachlich ausgeliefert. Zuerst muiten
jedoch verstdrkte Drehstabfedern eingebaut werden,
da das Gesamtgewicht auf 25 t angestiegen war. Die
Munitionsausstattung an Bord betrug 40 SchuB. Motor
und Fahrerhaus waren mit 14,5 mm Panzerung verse-
hen. Die Montage der Fahrzeuge erfolgte in der Weser-
hutte in Bad Oeynhausen. Am 18. 1. 1943 wurde diese
Losung von der Luftwaffe als Flak und vom Heer als Pak
als unzureichend abgelehnt. Auch innerhalb dieser
Baureihe entstand 1939 ein Projekt unter der Bezeich
nung »F 4« das nur als Planungsunterlage vorhanden
war. Wie beim »HK. 1601« wurde auch dafiir der neue
Maybach-»HL 116«-Sechszylindermotor zum Einbau
vorgesehen.

Interessant ist hier noch eine Entwicklung von FAMO,
welche 1942 ein »schweres Abschleppfahrzeug (V Kz
3501)« konstruierte. Das 35 t schwere Fahrzeug sollte
als Zugmittel fur schwerste Lasten und Abschleppar-
beiten dienen. Der Maybach »HL 210« 650 PS-Motor
war zum Einbau vorgesehen und gab dem Fahrzeug
eine Hochstgeschwindigkeit von 35 km/h. Vier Fahr-
zeuge wurden mit voraussichtlicher Auslieferung im
Frahjahr 1943 in Auftrag gegeben. Leider sind keine
weiteren Unterlagen Gber diese interessante Konstruk-
tion vorhanden.

Die sich im deutschen Raum befindlichen 1500 repara-
turbedirftigen Zugkraftwagen (1 t bis 18 t) wurden in
einer Gewaltaktion bis zum 15. Oktober 1944 total iber-
holt und einsatzfertig an die Truppe abgeliefert. Am 12.

92

Oktober 1944 meldete Speer die Ausfihrung dieses
Auftrages wobei durch Ausschopfung des Reparatur-
bestandes und Neuuberholung zum gestellten Termin
1141 Fahrzeuge fertiggestellt waren. (1t = 302, 3t =
424, 5t =91,81= 196, 12t = 57,18t = 71),

HK. 100 Baureihe

Das 1939 vom Heereswaffenamt geforderte Zugmittel
fur besondere Lasten im Gebirge (z. B. fur Granatwer-
fer, schwere Maschinengewehre, Feldfernkabel fur
Fernsprecher) beruhte auf dem DRP 717 514, Kl. 63c,
Gr. 30. Der Erfinder war Dipl. Ing. Heinrich Ernst Kniep-
kamp aus Berlin-Charlottenburg. Dieses neue Patent
brachte eine Vervollkommnung von Motorfahrzeugen
mit Gleiskettenantrieb und vorderer Lauf- und Lenk-
radanordnung, wobei Lenkeinrichtung, Fahrersitz, Be-
dienungsorgane und Laufrad motorradahnlich ange-
ordnet waren. Wesentlich war dabei, daB das einzige
vordere Lauf- und Lenkrad mit seinem Aufstitzpunkt
auf dem Boden in einem solchen Abstand von dem vor-
dersten Auflagepunkt der beiden Gleisketten angeord-
net war, dal3 das Laufrad eine ausreichende Lenkfahig-
keit durch gentugenden Bodendruck erhielt. Die Ge-
wichtsverteilung innerhalb des Fahrzeuges schloB eine
den Fahrbetrieb hindernde Kopflastigkeit bei abge-
nommenem vorderen Lenkrad aus. Der Lenker wirkte
auf das bekannte Doppeldifferentialgetriebe. Das ur-
sprungliche Patent wurde am 29. Juni 1939 erteilt, die
Entwicklung des Fahrzeuges selbst von der NSU-Werke
AG in Neckarsulm ubernommen. Als Antriebsmotor
diente der 1,5 Itr. Opel »Olympia« Motor mit 36 PS Lei-
stung. Eine zusatzliche Lufteranlage wurde notwendig,

Kleines Kettenkraftrad (Sd. Kfz. 2)
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Kleines Kettenkraftrad (Sd. Kfz. 2). Hier ein Fahrzeug der O-Serie, ausgeliefert an die Luftwaffe. Besatzung auf-
gesessen

da der Einbau des Motors hinter dem Fahr zeine DI Die Fertiquna litt jedoch unter den ubliche

rektkuhlung nicht zulieB3 haltnissen. Einige franzosische Firmen, d

Eine 0-Serie von 500 Stick, mit voraussichtlicher Aus- ca, sollten in dieses Produktionsprogramm €
lieferuna zwischen Juli 1940 bis Ende 1941, wurde bei tet werden. Die sU-Werke AG stellte dies

NSU in Auft gegeben. Zu dieser Zeit lautete die Be noch h Kriegsende bis 1948 her und ba

zeichnung =Kettenkraftwagen, schmaler Zugkraftwa samt 7813 Stuck dieser Einheiten

gen (HK. 101) (Vs. Kfz, 620) Um den Bodendruck noch weiter zu ver

Die allgemeine Heeresmitteilung Nr. 635 vom 5. Juni ten Gleisk n mit Verbreiterungsplatten verwendet
1041 erwahnt die offizielle Einfihrung des Fahrzeuges werden. Die Hochstgeschwindigkeit mit diesen Ketten
bei der Truppe. Der kleine Kettenkraftwagen hield nun durfte 40 km/h nicht uberschreiten

nicht mehr Versuchs-Kfz. 620, sondern . Kfz. 2 Als Abarten des kleinen Kettenkraftr:

Am 20. Dezember 1942 waren vom »Kettenkrad«, wie kannt: Das kleine Kettenkraftrad fur Fernkab

die Truppe das Fahrzeug bezeichnete, 1208 Stick vor 2/1) mit en samtgewicht von 167¢

handen, die Produktion stieg 1943 auf 2450 und 1944 Mann B 3. Ferner das kleine Kettenkr

auf 4490 Einheiten. Die Produktion anung fur 1945 schweres Fe el (Sd. Kfz. 2/2) mit einem G

sah monatlich finfhundert dieser Fahrzeuge mit Ein aewicht v

achsanhanaer durch die NSU-Werke AG vor, wahrend Das Fahrzeug hatte sich auch unter s¢

Stower in Stettin 300 Stuck per Monat herstelien sollte lAndeverhaltnissen in RuBBland gut bewahr

Urspriinglich war das Fahrzeug als Zugmittel fur besondere Lasten im Gebirge ausgelegt worden. Hier ein Zug-
versuch mit angehéngtem 7,5cm Gebirgsgeschiitz 36.

)
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Grundsétzlich wurde das »Kettenkrad« mit einem einachsigen Anhénger geliefert. In dieser Ausfuhrung lei-

stete es bei allen Truppenteilen wertvolle Versorgungsarbeiten.

Die Riickansicht des Fahrzeuges zeigt die Sitzbank fiir vereinzelt Achsbruche dest ades sowie ein

die Beifahrer. sehr starker Verschleif rd;f.':_::jl-,u;--'u_,rq und der

Vorderradbereifung auf. Die Truppe selbst bezeichnete
chbar

das Fahrzeug als besonders Kriegsorauc
Teile des »Kettenkrades« bildeten die Grundlage fur
r« (Sd. Kfz. 304),

den mittleren Ladungstrager »Springt
von dem die NSU-Werke AG von 1944 Dis Kr eqgsende

insgesamt 50 Einheiten bauls
Ein Aktenvermerk vom 16. August 1941 erklarte dali3
nach Auskunft des Heereswaffenamtes a

nen Kettenkraftwagen vorldufig kein anderer Wagen

uBer dem klei

Das kleine Kettenkraftrad fiir Feldfernkabel (Sd. Kfz,
2/1).

Fir Fahrten in unwegsamem Gelande konnten Ket-
ten-Verbreiterungsplatten angelegt werden. Eine Ge-
schwindigkeit von 40km/h durfte damit nicht dber-
schritten werden.
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Das kleine Kettenkraftrad fiir schweres Feldkabel (Sd.
Kfz. 2/2).




Von einem groBeren »Kettenkrad«, dem Modell »HK
102« existieren lediglich diese Zeichnungen. Offen-
sichtlich war das Fahrzeug fiir die Beférderung von 5
Mann ausgelegt.

dieser Konstruktionsart vorhanden war. Es befand sich
jedoch ein Kraftwagen fir sieben Mann nach der Bauart
des kleinen Kraftwagens in der Entwicklung. Zu dieser
Zeit gab es jedoch nur ein Versuchsexemplar des soge-
nannten groBen Kettenkraftrades. Das Fahrzeug fuhrte
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» Wiéhrend des Krieges fanden auch Versuche statt, die
Geldndegingigkeit des Volkswagen Kiibelsitzers Typ
»82« durch den Anbau von hinteren Kettenlaufwerken
zu erhdéhen. Diese unter der Typenbezeichnung » 155«
laufenden Versuche schufen eine Mehrzahl von
Laufwerksanordnungen, die sich aber letztlich doch
nicht bewahrten.

die Bezeichnung »HK. 102«, Mit einem 2 Itr. Stump-»K
20« 65 PS-Motor ausgerustet, besaB es ein Gesamtge-
wicht von 2250 kp. Mit dem AbschluB der Entwicklung
war zu dieser Zeit nicht vor dem Ablauf von zwei Jahren
zu rechnen. Das Fahrzeug ging nicht in Serie,

Der Porsche »Volksschlepper«, Typ 113 sollte auch als Halbkettenfahrzeug ausgelegt werden. Fiir militédrische
Zwecke konnte er auch mit einer Mannschaftspritsche: verwendet werden. Das Fahrzeug wurde nicht gebaut.




Der Vollstandigkeit halber sei hier noch eine Entwick
lung der Dr. Ing. h. c. |
1943 durch Umbau eines VW-Klbelwagens ein Halbket
tenfahrzeug schuf. Unter der Typenbezeichnung »155
entstande

terrader ein mit Blatt- und Kegelstumpfifedern abge-

Das Fahrzeug AFR diente zur Versorgung beim
Panzerwagen-Baon des oOsterreichischen Bundes-
heeres. Bild zeigt den Prototyp im Gelande.

Als Einzelexemplar gab es den Typ »nAFRS« als Artille-
rie-Zugmaschine.

Der aus der franzdsischen Beute von 1940 stam-
mende schwere Artillerie-Schlepper der Firma SO-
MUA vom Typ »MCL«, Sie fielen zusammen mit dem
etwas kleineren Typ »MCG« in groBeren Stickzahlen
in deutsche Hande.

Porsche KG erwahnt, welche

1 mehrere Prototypen, die an Stelle der Hin-
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Der kleine UNIC Typ »TU 1« gelangte ebenfalls in gro-
Beren Stickzahlen zur deutschen Armee.
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Das Fahrzeug nach Ubernahme durch die deutsche
Wehrmacht als Zugmittel fiir die leichte 3,7 cm Pak.
Stellvertretend fiir die zahlreichen Umbauten franzo-
sischer Halbkettenfahrzeuge gilt dieses gepanzerte
Fahrzeug als Selbstfahrlafette fir die 7,5 cm Pak 40
L/46
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Das von Steyr-Daimler-Puch fiir das osterreichische
Heer entwickelte Rader-Raupenfahrzeug »ADMK«.
Bild zeigt das Vorserienfahrzeug bei Raderbetrieb.

Das gleiche Fahrzeug bei der Verwendung als Vollket-
tenfahrzeug. Bezeichnend fiir diese Ausfiihrung sind
Laufrader groBeren Durchmessers.

stitztes Kettenlaufwerk aufwiesen. Zu eine Serienpro-
duktion ist es auch hier nicht gekommen.

Nach der Besetzung Osterreichs im Jahre 1938 Uber-
nahmen die deutschen Streitkrafte die gesamte milita-
rische Ausristung dieses Landes

An Halbkettenfahrzeugen wurden neben vereinzelten
Citroen-Kegresse und Maffei Versuchsfahrzeugen sie-
ben Stiick des Halbkettenfahrzeuges »AFR« der Oster-
reichischen Automobil-Fabriks AG vorgefunden, sie
dienten urspriinglich beim Panzerwagen-Baon zur
Fortbringung von Materialien jeglicher Art und zur Ver-
sorgung der Kampfwagen auch im Geldande. Einer der
Prototypen vom Typ »AFRS« war als Artillerie-Zugma-
schine ausgelegt. Die Fahrzeuge waren Ende 1936 be-
stellt und 1937 ausgeliefert worden. Sie wurden von der
deutschen Wehrmacht aufgebraucht.

Aus der franzosischen Beute wurden 1940 eine groBere
Anzahl brauchbarer Halbkettenfahrzeuge von der deut-
schen Wehrmacht iUbernommen. So kamen u. a. die
leichten Zugkraftwagen »TU 1« (Kennummer Zgkw. U
305 (f) und »P 107« (Kennummer Zgkw. U 305 (f) der
Firma UNIC-Georges Richards aus Puteaux/Seine als
Zugmittel fiir leichte Infanterie-Unterstutzungswaffen
zum Einsatz.

Die von der Firma SOMUA in Saint-Quen hergestellten
alteren Typen »MCG« (Kennummer Zgkw. S 307 (f) und
»MCL 6« (Kennummer Zgkw. S 303 (f) wurden weiterhin
als Artilleriezugmittel eingesetzt. Eine Anzahl dieser
Fahrzeuge wurden 1943 bis 1944 mit behelfsméaBigen
gepanzerten Aufbauten versehen und dienten als
Selbstfahrlafetten, Schiitzenpanzerwagen und Versor-
gungsfahrzeuge.

Rader-Kettenfahrzeuge

Die Steyr-Daimler-Puch AG, der groBte Motorfahrzeug-

hersteller Osterreichs, war durch eine Reihe bemer-
kenswerter Spezial-Militarfahrzeuge bekannt gewor-
den. Unter anderem hatte sie den »M 36 gelandegangi-
gen 0,6/1t Zugwagen« entwickelt, der unter der Typen-
bezeichnung »ADMK« lief. Dieser Kleinzugwagen mit
luftgekthltem Motor war flir alle Aufgaben verwendbar,
bei denen gewohnliche StraBengeschwindigkeiten mit
groBtmoglicher Gelandegangigkeit gefordert wurden
Hierzu besaB der Typ »ADMK« ein Rader- und ein Ket-
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Das Fahrzeug »ADMK« auf Radern und als Halbket-
tenfahrzeug.

Das Fahrzeug »ADMK« als Vollkettenfahrzeug, die
Umstellung des Laufwerkes erfolgte durch Umstek-
ken der Rader.
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Das Serienfahrzeug
des Typ »ADMK«
zeichnete sich durch
Laufrader kleineren
Durchmessers aus.
Die Einzelheiten des
Fahrgestelles sind in
dieser Skizze gut zu
erkennen.

Fahrgestell

1 Motor

2 Treibachse

3 Raupenkette

4 Antriebskette fur
Raderfahrt

5 angetriebenes Rad

6 Raupentragrolien

7 Raupenketten-
Spannrolle

8 Lenkung

9 Radhalter




tenlaufwerk. Der Ubergang von Rader- auf Kettenfahrt

erfolgte durch Abnehmen der mit einem einfachen Zen-

tralverschluB befestigten Rader, die bei Kettenfahrt auf
den Radhaltern am Fahrzeug untergebracht wurden.

Mit diesem Fahrzeug waren vier verschiedene Fahrar-

ten moglich, und zwar:

1. als Radfahrzeug

. als Vollkettenfahrzeug,
. als Halbkettenfahrzeug,

4, bei Raderfahrt in einer Weise, dall auch der Antrieb
der Gleisketten eingeschaltet wurde, um das Uber-
winden schwieriger Stellen auf weichem Boden oder
im Schnee mit zusatzlicher Kettenhilfe zu ermogli-
chen.

Von der deutschen Wehrmacht wurde fiir das Fahr-
zeug »ADMK« ein neuer Aufbau entwickelt, der hier
als Rad- und Kettenfahrzeug zu sehen ist.

Tiefe Schwerpunktiage, schmale Kettenspur und grof3e
Wendigkeit befahigten diesen Zugwagen besonders fur
die Verwendung im Gebirge. Beim Ubergang von Ré-
der- auf Kettenfahrt wurde die Wendigkeit Uberdies
noch dadurch erhéht, daB durch Hochklappen des Vor-
derachsgestelles die Fahrzeuglange um nahezu 1 m
verkurzt wurde, insbesonders das Durchfahren
weglosen Waldes erleichterte.

Fur die Verwendung in schneereichem oder stark
sumpfigem Gelande konnen die Gleisketten durch zu-
satzliche Blechglieder auf 340 mm verbreitert wer-
den.

Der »M 36 gelandegangige 0,6/1t Zugwagen« war fur
die Beforderung von drei Mann Besatzung gedacht

-

was

Bei einem anderen Prototyp wurde der Aufbau etwas
verdndert und die Scheinwerfer nunmehr an der Stirn-
seite angebracht. Auch wurden Versuche mit breite-

ren und schneegangigeren Ketten unternommen.
S—




Als MG-Trager konnten auBer der Besatzung ein
schweres Maschinengewehr mit 6000 Schull und der
dazugehdrigen Ausrustung verlastet werden. Beim Zug
von Infanterie- oder Gebirgsgeschitzen oder von Gra-
natwerfern auf Anhangerkarren wurden auBer der obi
gen Besatzung Munitionsmengen im Hochstgewicht
von 300 kp aufgeladen. Daruber hinaus vermochte er
eine rollende Anhangerlast bis zu 1000 kp Gesamtge-
wicht zu ziehen

Die groBe Zugkraft dieses gelandegédngigen Zugwa-
gens ermoglichte auch seine Verwendung im StraBen
und Eisenbahnbau sowie im Flugplatzdienst
Zwischen 1935 bis 1938 wurden insgesamt 334 dieser
Motor-Karretten gebaut.

Als Artillerie-Zugmaschine und Fahrgestell fir einen
leichten Panzer entwickelte die Steyr-Daimler-Puch
AG in Einzelexemplaren den Typ »ADAT«. Unsere Bil-
der zeigen dieses Fahrzeug als Rad- bzw. Kettenfahr-
zeug.
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Die noch bei Austro-Daimler in Wiener-Neustadt gefer-
tigte Vorserie dieser Fahrzeuge hatte im Gegensatz zum
Produktionsmodell Laufrollen groBeren Durchmes-
Sers.

Wahrend des Krieges wurden diese Fahrzeuge in nord-
lichen Frontbereichen eingesetzt, vorher aber fur diese
Verwendung mit neuen Aufbauten versehen. Dabei er-
gaben sich rundum geschlossene, mit Turen versehene
Aufbauten, die das Gewicht des marschfertigen Fahr-
zeuges auf 1730 kp erhohten. Die Nutzlast betrug 500
kp. Die Fahrzeugbezeichnung lautete nunmehr
»ADMK/WARK«. Einige der »Motor-Karretten« erhiel-
ten Lastaufbauten.

1937 entstand bei Steyr-Daimler-Puch ein Versuchs-
muster eines etwas groBeren Rader-Kettenfahrzeuges,
vom Typ »ADAT«. Das Fahrzeug war als leichte Artille-
riezugmaschine vorgesehen und hatte den Sechszylin-
dermotor »M 640« mit 80 PS Leistung eingebaut. Die
Nutzlast betrug 1600 kp. Das Fahrzeug entstand im
Rahmen der Versuche fiir eine leichten Artilleriezug-
wagen und fiir ein leichtes Kampfwagen-Fahrgestell.
Das Kriegstechnische Amt des BM f LV. hatte mit ErlaB
78, 200-PV/36 ein Wertungsfahren fur Artilleriezugwa-
gen ausgearbeitet und dazu die Firmen Steyr-Daimler-
Puch AG, Saurer, Fiat und Graf & Stift eingeladen. Die
im Januar 1937 durchgefihrte Wertungsprifung ergab
eindeutig die Uberlegenheit der Vollketten- bzw. Ra-
der-Kettenfahrzeuge gegenuber auch allradgetriebe-
nen Radfahrzeugen als Zugwagen flr leichte Artillerie.
Aufgrund der Ergebnisse wurden 160 der spater noch zu
beschreibenden Saurer »RR 7« Fahrzeuge in Auftrag
gegeben. Die weiteren Versuche fiir ein leichte Kampf-
wagen-Fahrgestell wurden durch die Ereignisse im
Marz 1938 abgebrochen. Da Steyr urspringlich an die-
sen Wertungsfahrten mit einem vierradgetriebenen
Sechsradfahrzeug vom Typ »ADGR« teilgenommen
hatte, wurde beschleunigt das Fahrzeug »ADAT « in An-
griff genommen. Tatsdchlich wurde jedoch nur ein
Fahrzeug gebaut.

Am 31. Mai 1939 erteilte der Generalbevollmachtigte fur
das Kraftfahrwesen der Firma Steyr einen AnschluBauf-
trag Uber ein leichtes Rader-Kettenfahrzeug fur die
Verwendung bei der Gebirgstruppe zum Zug der leich-
ten Infanteriegeschutze und Panzerabwehrkanonen
und zum Munitionstransport. Das Fahrzeug sollte auch




Letztlich bestelite die deutsche Wehrmacht noch den
verbesserten Typ »M/K«, von dem jedoch nur noch
Prototypen gefertigt wurden. Das Fahrzeug war ge-
geniiber seinem Vorganger vergroBert und mit einem
starkeren Motor ausgerustet.

‘Das Bild zeigt das Fahrzeug »M/K« bel der Verwen
dung als Vollkettenfahrzeug im Schnee.

Von der deutschen Wehrmacht wurden 140 Stick die-

ser Fahrzeuge beschafft, die unter der Bezeichnung
Die ungepanzerte Ausfiihrung des Fahrzeuges »RR 7« »mittlerer gepanzerter Beobachtungskraftwagen
lief als »Instandsetzungskraftwagen« mit einer Nutz- (Sd. Kfz. 254) deutschen Einheiten zugeteilt wurden
last von 1,51,




An der Ausschreibung fir die
leichte Artillerie-Zugmaschi-
ne war auch die Osterreichi-
sche Saurer Werke beteiligt,
die das Rader-Raupenfahr-
zeug »RR 7« vorstellte.

Als AbschluBausfiihrung der
Entwicklung von Rader-Rau-
penfahrzeugen erschien
1941/42 der Prototyp des
Fahrzeuges »RK 9«, einem
gepanzerten Aufklarungs-
fahrzeug. Das Fahrzeug ging
nicht mehr in Serienproduk-
tion.

bei den Luftlandetruppen verwendet werden. Mit einem
Gesamtgewicht von 1,6 t und angetrieben von einem
luftgeklhlten 45 PS-Vierzylindermotor sollten Radge-
schwindigkeiten von 70 km/h erreicht werden. Die erste
Ausfihrung dieses »leichten Rader-Kettenfahrzeuges
Typ M/K« entsprach nicht den Anforderungen, und ein
zweites Versuchsstiuck war mit voraussichtlicher Aus-
lieferung im Frihjahr 1942 im Bau. Das Fahrzeug stellte
in Bezug auf Motorleistung, Verbrauch, Lenkung und
Gestaltung des Aufbaues eine Weiterentwicklung des
Typs »ADMK« unter gleichzeitiger Nutzbarmachung
der bei den Winterversuchen in schwierigem Schnee-

und Eisgelande gemachten Erfahrungen dar. Die Ent-
wicklung wurde nicht abgeschlossen.

Ein schwereres Fahrzeug dieser Art war der Typ »RR 7 «
der &sterreichischen Saurerwerke AG, welcher
»mittlerer gepanzerter Beobachtungskraftwagen (Sd.
Kfz. 254)« fur die Wehrmacht gefertigt wurde. Die Ver-
suche mit diesen Fahrzeugen gingen auf das Jahr 1935
zuruck. Damals schufen die Saurerwerke den Typ
»RR«, einen Rader-Raupenzugwagen, bei dem die Um-
stellung von Radern auf Raupen auch wahrend lang-
samer Fahrt erfolgen konnte. Flunfzehn Stlick wurden
im Januar 1937 nach einer Wertungsprifung in Auftrag
gegeben. Ein AnschluBauftrag schuf eine einmalige Se-
rie von 140 Stuck, deren Fertigung im November 1940
auslief. Eine ungepanzerte Ausfuhrung des Fahrzeuges
diente als »Instandsetzungskraftwagen« miteiner Nutz-
last von 1.5 1. Ein verbesserter Typ »RK 9« stand in den
Jahren 1940/41 in Erprobung. Sie waren jedoch zu
kompliziert und wurden nicht weiterentwickeit,

Die Halbketten-Zugmaschinen der Deutschen Wehr-
macht stellten einen Hohepunkt in der Entwicklung
hochwertiger Militarfahrzeuge dar. Ausgelegt flr eine
Verwendung in Westeuropa und gebaut mit typisch
deutscher Grindlichkeit, konnten sie spater nur noch
eine Belastung der Produktion und der Unterhaltung
bedeuten. Sie waren jedoch eines der markantesten Er-
zeugnisse der deutschen Heeresmotorisierung,

als




C. Gepanzerte Halbkettenfahrzeuge 1919 — 1945

Dadie Entwicklung von gepanzerten Fahrzeugen durch
das Versailler Diktat grundsatzlich verboten war, er-
streckten sich vorerst alle Bemuhungen zu dieser Zeit
mit der Grundlagenforschung uber gepanzerte Vollket-
tenfahrzeuge. Das Halbkettenfahrzeug wurde zu dieser
Zeit vernachlassigt, die Entwicklung von Rader-Rau-
penfahrzeugen jedoch gefordert. Grundsatzlich konnte
man sich nicht dber die Verwendung von Panzerfahr-
zeugen in zukunftigen Kriegen einigen, da niemand
wirklich ausreichende Erfahrungen sammeln konnte.
Es blieb militarischen Fuhrern wie Guderian, Fuller und
de Gaulle vorbehalten, hier zukunftsweisende Gedan-
ken zu schaffen.

Die Entwicklung von Halbkettenfahrzeugen zu jener
Zeit beschreibt Fritz Heigl wie folgt: »Die Vereinigung
von Raupenlaufwerk und lenkbaren Vorderradern ver
mindert die Geschwindigkeit, ohne die Gelandegan-
gigkeit auf die volle Glte von Raupenfahrzeugen zu
steigern. Der kriegswirtschaftliche Vorteil der Fahr-
zeuge liegt in der Verwendung handelsublicher Fahr-
gestelle. Gepanzerten Fahrzeugen dieser Art mangelt
die bezwingende Uberlegenheit der reinen Raupen-
fahrzeuge im Gelande und die hohe Geschwindigkeit
von Panzerkraftwagen auf Strafien. «

Wahrend spaterer Jahre erwiesen sich diese Argumente
nicht mehr als ganz stichhaltig, da zusatzliche Erfah-

rungen und die Verwendung besserer Werkstoffe auch
hier neue Wege wiesen. Vor allem war es der Entwurf
heereseigener Spezialfahrzeuge, der auch hier hoch-
wertige Modelle schuf

Halbkettenfahrzeuge neuerer Bauart hatten vor allem
dort einen groBen Verwendungsbereich, wo ein gut
ausgebautes StraBBennetz vorhanden war. Gute Stra-
Bengangigkeit, ausreichende Gelandefahigkeit und
hohe Zugleistung lieBen sich bei dieser Bauart zufrie-
denstellend vereinigen. Vor allem bei der franzosischen
Armee waren gepanzerte und ungepanzerte Halbket-
tenfahrzeuge weit verbreitet. In der Heeresmotorisie-
rung jener Tage wurde jedoch der Kampfpanzer nach
wie vor vordringlich behandeilt. Die Motorisierung an-
derer Truppenteile erfolgte aufgrund der hohen Investi-
tionen nur zogernd.

Der Auffassung Liddell Hart's, dall »vollmotorisierte
Streitkrafte zu einer Leistung fahig sein mussen, die der
jener vollbeweglichen mongolischen Truppen ver-
gleichbar ist«, schlossen sich die Schopfer der neuen
Panzertruppe mit Nachdruck an. Hier wiederum war es
die geringe deutsche Industriekapazitat, die die Motori-
sierung des Deutschen Heeres einschrankte. Nach dem
Vorbild Englands und Frankreichs verlastete man zu-
erst theoretisch und spéater in begrenztem Rahmen
auch praktisch Begleitinfanterie auf handelsublichen
Radfahrzeugen. Zu dieser Zeit wurde erstmals die For-
derung nach Panzerung dieser Fahrzeuge erhoben.

Bereits 1934 wurde Rheinme-
tall aufgefordert, in Zusam-
menarbeit mit Bilissing-NAG
die »7,5cm Selbstfahrlafette
L/40,8« in erster Ausfiihrung
zu schaffen. Bild zeigt die Sei-
tenansicht des Fahrzeuges
mit der Kanone im Drehturm.
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Die Vorderseite des Fahrzeuges mit Turmstellung 9 Uhr. Die Vorderachse durch eine querliegende Blattfeder
abgestiitzt.

Die Riickansicht zeigt die gute ballistische Auslegung des Panzerkastens sowie die Zugangsmoglichkeitenzum
Motorraum.




Eines dieser Fahrgestelle wurde gegen Ende des
Krieges mit einem gepanzerten Aufbau anderer Aus-
legung versehen und diente als Feuerleitfahrzeug fur
eine »V 2« Raketen-Einheit. Bild zeigt die AnschluB-
moglichkeiten am Fahrzeug zum Feuern der Raketen

Die hdlzerne Attrappe des dritten Prototyps der
7,5cm Selbstfahriafette« mit niedrigerem Aufbau
unterschiedlichem Laufwerk und Turmauslegung.

Der Prototyp zeigt die giinstige Form des Panzerka-
stens und die gelungene Unterbringung der Hauptbe-
waffnung, welche in ihrer Leistung Ihrer Zeit weit vor

aus war.




Die Vorderansicht des Fahrzeuges unterstreicht den
niedrigen Gesamtaufzug dieser Entwicklung.

Einzelheiten des Fahrgestelles sowie die vorderen
Einstiegoffnungen sind in diesem Bild gut zu erken-
nen. Bissing-NAG Bezeichnung des Fahrgestelles
nBN 10 He,

Eine Verwirklichung dieser Forderung lieB jedoch noch

Jahre auf sich warten

dal
In der Zwischenzeit hatte das Heereswaffenamt wie be-
reits geschildert, eine Reihe hochwertiger Halbketten-
zuagmaschinen entwickeln lassen, welche Iin sechs
Grundausfuhrungen in groBeren Stuckzahlen an die
Truppe ausgeliefert wurden. Im Rahmen dieser Produk
tion ergaben sich einige Sonderentwicklungen fur Pan
zerfahrzeuge
jen soll. Bereits 1934 hatte die Firma Rheinmetall in Zu

sammenarbeit mit der Bussing-NAG den Auftrag be

auf welche nun naher eingegangen wer

kommen, ein gepanzertes Angriffsfahrzeug zu schaf
fen. Von dieser »7.5 cm Selbstfahrlafette L./40,8 (Modell
1)« wurden drei VersuchsausfUuhrungen geschaffen, die
in bezug auf Feuerhohe, Lange und Breite verschieden
waren. Aufbaumasig hatten die Fahrzeuge eine Panzer
starke von 20 mm fir Seite und Bug, wahrend Decke
und Boden durch 8 mm Platten geschltzt waren. Bei
vier Mann Besatzung und einem Gesamtgewicht von
6000 kp betrug die Hochstgeschwindigkeit 60 km/h
BewaffnungsmaBig kam eine 7,5 cm Kanone mit einer
V® von 685 m/sek zum Einbau. Das Hohenrichtfeld be-
trug -9 bis +20" ,seitlich war der Turm 360" zu bewegen
Als Fahrgestell stellte die Bussing-NAG in Berlin-Ober-
chéneweide die Typen »BN 10 H« (Fahrgestell Nr. 2006
is 2008) und eine Ausfuhrung Typ »BN 11 V« (Fahrge-
tell Nr. 2005) zur Verfugung. Davon warder Typ »BN 10
H« mit Heckmotor ausgeristet. Diese Fahrgestelle wa-
ren Abarten der in Grofiserie gebauten 5t Zugkraftwa

O ¢

w

gen, fur deren Entwicklung Bussing-NAG verantwort-
Das zweite Modell der »7.5 cm Selbstfahrla-
40 8« wurde 1936 vom O. K. H. in Auftrag gege
Rheinmetall fertigte dafur zwei Waffen mit Lafet-

ch war
fette L
ben
ten, wahrend Bussing-NAG wiederum Fahrzeug und
Panzerung bereitstellte, Am 23. 3. 1936 hatte Bussing-
NAG diesen Auftrag angenommen, dessen offizielle Be
St N auf Fahrgestell m, Zgkw. 5t (HKp
Wiederum mit Heckmotor

zeichnung »Pz
902) lautete ausgerustet
wurden diesem Fahrgestell vier

(Fahraestell Nr. 2009 bis 2012)

von Stuck gebaut

Bel einem Gesamtge

Ein Fahrzeug der AbschluBausfiihrung »HKp 902«
wurde in Nordafrika eingesetzt und dort zerstort, Die
Bezeichnung lautete »Panzer-Selbstfahrlafette |1l auf
Fahrgestell mittlerer Zugkraftwagen 5t«.




Bildfolge von oben nach unten: Das fur den Aufbau
von gepanzerten Gehausen vorgesehene Fahrgestell
wHL kI 3 (H)« der Firma Hansa-Lloyd-Goliath.

1935 wurde eines dieser Fahrgestelle mit dem Aufbau
eines Panzerjdger-Fahrzeuges versehen. Im Dreh-
turm untergebracht waren eine 3,7cm Pak L/70 sowie
zwel MG 34,

Die Vorderansicht zeigt die geschoBabweisende Ge-
staltung des Panzerkastens, das MG 34 in Kugel-
blende sowie das auf dem Turmdach angebrachte MG
zur Fliegerbekampfung.

Einzelheiten des oben offenen Drehturmes mit dem
Drehkranz fiir das Flugabwehr-MG.

wicht von 11t betrug die Panzerstarke zwischen b

mm. Angetrieben wurde das Fahrzeug durch einer
Maybach »HL 45« 150 PS-Motor. Die Hochstgeschwin-
digkeit betrug 50 km/h. Vier Mann Besalzung waren

e wurden mit Panzer-

vorgesehen. Zwei der Fahrgestel
aufbauten versehen und wahrend des Krieges in Libyen
eingesetzt. Eines der Fahrgestelle tauchte gegen Ende
des Krieges als gepanzertes Feuerleitfahrzeug fur V2
Raketen auf. Die Flak 4 Abteilung verlangte 1941 einen
ahnlichen Typ als »Sfl. 5 cm Flak 41«. Die in
Typenbezeichnung fiir dieses Fahrzeug lautete

g903«. Nur eines dieser Fahrgestelle wurde gebautl

(Fahrgestell Nr. 2013). Verlangt war ein gelandegangi-
ges Halbkettenfahrzeug als Geschutztrager mit hoher
StraBengeschwindigkeit. Mit 6 mm Panzerung hatte das
Fahrzeug ein Gesamtgewicht von 12, 5 t. Eine 8 Mann
Besatzung war vorgesehen. Bussing stellite weiterni
noch Prototypen des Fahrzeuges »HKp 901« her, von

dem zwel Stuck gebaut wurden. (Fahrgestell Nr. 2014
und 2015)

Normalfahrgestelle der 5§ t Zugmaschine wurden mil
Auftrag des Waffenamtes vom 14. 8. 1941 i Panzeria
ger-Selbstfahrlafetten umgebaul Die Altmark he

Kettenfabrik schuf dafir oben offene Fanzergehause
Der Fahrersitz blieb ungeschitzt. Neun Fahrzeuge el
ner ersten Behelfsform mit einem Gesamtgewicht von

10. 5 t wurden fertiggestellt, Mit einer russischer ' 62




cm Pak ausgeristet und 5 Mann Besatzung, wurden ei-
nige dieser Fahrzeuge in Libyen truppenerprobt. Ihre
Bezeichnung lautete »Diana«.

Im Rahmen der 3 t Zugkraftwagen Entwicklung, fur wel-

che die Firma Hansa-Lloyd-Goliath verantwortlich
zeichnete, erschienen ab 1935 auch Heckmotorfahrge-
stelle flir gepanzerte Aufbauten. Durch Auftrag des O. K.
H schuf die Firma Rheinmetall eine »3,7 cm Selbstfahr-
lafette L/70«, welche als Panzerjager Verwendung fin-
den sollte. Unter Verwendung des »HL kil 3 (H)« Fahrge-
stelles entstand ein Halbkettenfahrzeug mit 3,7 cm Ge-
schitz und 2 leichten MG. Die Panzerung war am Rah

men abgestitzt. Der drehbare Turm wurde von der Ge-
schutzlafette getragen. Zur Bekampfung von Luftzielen
war auf dem Turm ein Drehring mit Blgel fir das zweite
MG angebracht. Die 3,7 cm Kanone hatte eine VY von
900 m/sek, ein Hohenrichtfeld von-7" bis + 20 und ein
Seitenrichtfeld von 360? . Das Gesamtgewicht des Fahr-
zeuges betrug 6000 kp. Das Fahrzeug wurde in der
Truppe nicht eingefuhrt, nur ein Versuchsstuck wurde
gebaut.

Eine verbesserte Ausfihrung des Fahrgestelles er-
schien 1936 als Typ »HI kl 4 (H)«. Das Fahrzeug hatte ei

nen im Heck eingebauten Sechszylindermotor und war
fur ein Gesamtgewicht von 6500 kp ausgelegt. Das
Schachtellaufwerk mit geschmierter Kette war gegenu-
ber den Zugmaschinentypen um eine Laufrolle verlan-
gert. Als Besatzung waren 5 Mann vorgesehen. Die Au-
BenmaBe des Fahrgestelles betrugen 5200 x 2000 x1090
mm. Die Panzerung sah Starken von 20 mm vorne und
11 mm seitlich vor. Den AbschluB dieser Entwicklung
von Halbketten-Panzerfahrzeugen mit Heckmotor bil-
dete der Typ »H 8 (H)« der Firma Hanomag. Ursprung-
lich war bei diesem 1938 entstandenen Fahrzeug ein
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Von Hanomag wurde 1938 noch der Typ »H 8 (H)« als
AbschluBmodellin der 3-t-Zugmaschinen- und HK 600
Baureihe gefertigt. Es blieb auch hier bei einigen Pro-
totypen.

Maybach »HL 49 TRWS« 120 PS Sechszylindermotor
eingebaut, der spater durch den 115 PS »HL 54« ersetzt
wurde. Ein Variorex Getriebe wurde verwendet, das Ge-
samtgewicht betrug ca. 8 Tonnen. Lediglich Prototypen
wurden gebaut

Panzerungen fur Halbketten-Zugmaschinen erschie-
nen wihrend des Krieges in zahlreichen Abarten. Vor
allem die als Selbstfahrlafetten verwendeten Fahrzeuge
erhielten Panzerplatten zum Schutze von lebenswichti-
gen Teilen und der Fahrerkabinen. Selbst als Zugmittel
fur die Geschutze der Heeresflak wurden gepanzerte
Ausfihrungen bekannt. Bei der Ausfihrung mit gepan-
zerten Aufbauten wurde jedoch die Nutzlast beachtlich
geschmilert, da die Fahrzeuge ja hauptsachlich als
Zugmittel und nicht als Lasttrager entwickelt waren.
Dieser Nachteil stellte sich besonders bei den soge-
nannten gepanzerten Kraftwagen die als
Grundfahrzeuge der spateren Schiitzenpanzer dienten
Auch im Rahmen der »Maultier« Entwicklung, welche
handelstbliche 3tund 4,5 t Lastkraftwagen in Halbket-
tenfahrzeuge umwandelte, ergaben sich gepanzerte
Ausfihrungen. 300 Fahrgestelle der Firma Opel wurden
mit leichterr Panzeraufbauten versehen und erhielten
als Bewaffnung den 15 cm Nebelwerfer 43 mit 360°
Schwenkbereich. Eingeflhrt wurden die als »15 cm
Panzerwerfer 43 (Sd. Kfz. 4/1)« bezeichneten Fahr-
zeuge offiziell im Mai 1944. Das Gefechtsgewicht betrug
7.1t. Beidrei Mann Besatzung und 20 SchuB3 Bordmuni-
tion betrug die Panzerung 8 mm. Zusatzlich waren bis
September 1943 weitere 300 dieser Fahrzeuge als Muni-
tionstrager bestellt.

Zu erwdhnen ist fernerhin die auf Hitlers Anregungen
erfolgte Entwicklung stark vereinfachter Zugmaschi-
nen. Die daraus entstandenen leichten und schweren
»Wehrmachtsschlepper« hatten bereits im Grundent-
wurf Panzerschutz fur Motor und Fahrerhaus vorgese-
hen. Lediglich bei der schweren Ausflihrung gab es ei-
nen ungepanzerten Zugkraftwagen.

In der 8 t Zugmaschinenklasse ergab sich durch Auftrag

heraus,
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des Waffenamtes vom 14. 8. 1941 fir Verwendung in Li

byen ein Panzerjagerfahrzeug mit 360? Seitenrichtfeld
Die Bezeichnung dieses Fahrzeuges lautete »7,62 cm
Pak 36 auf 8 t Zgkw (Artemis)«. Vier Mann Besatzung
waren durch SmK-sichere Panzerung geschitzt. Die
Konstruktion abgeschlossen, ein Musterstick
wurde gefertigt. 1944 wurden einige der 8 t Zugmaschi

nen mit gepanzerten Aufbauten als Feuerleitfahrzeuge
fur V 2 Raketen-Einheiten umgebaut.

Bei der schwersten Ausflhrung der Halbketten-Zug-
maschinen, dem 18 t Zgkw der Firma FAMO, wurde eine
gepanzerte Selbstfahrlafette geschaffen, welche die 8,8
cm Flak 37 trug. Ursprunglich waren davon 1942 112
Stuck in Auftrag gegeben. Die Weserhutte in Bad Oeyn-
hausen lieferte tatsachlich 1943 vierzehn dieser Fahr-
zeuge aus

war

Uber die Motorisierung der Panzerbegleitinfanterie au

Berte sich Generaloberst Heinz Guderian in seinem
Buch »Erinnerungen eines Soldaten«: »Die Entwick-
lung der Kettenfahrzeuge fur die Erganzungswaffen der
Panzer nahm niemals das von uns gewunschte Tempo
an. Es war klar, daB die Ergebnisse der Panzer umso
groBer sein muBten, je besser ihnen die Schutzen, die
Artillerie und die anderen Waffen der Divisionen beim
Marsch querbeet folgen konnten. Wir forderten also
Halbkettenfahrzeuge mit leichter Panzerung fur die
Schitzen, die Pioniere, den Sanitatsdienst, gepanzerte
Selbstfahrlafetten fir die Artillerie und fir die Panzer-
abwehr-Abteilungen-

Aus dieser Forderung entstand unter der Bezeichnung
»mittlerer gepanzerter Kraftwagen« (Sd. Kfz, 251) eine
leicht gepanzerte Ausfuhrung des Zugkraftwagens 3 t

Verantwortlich far die Entwicklung des Fahrgestelles
war die Firma Hanomag in Hannover, die als Abart des
Typs »H k|l 6« das Fahrgestell »Hkl 6 p« schuf. Den Auf-
bau in Panzerstahl entwickelte die Blissing-NAG in Ber-
lin-Oberschoneweide in Zusammenarbeit mit den
Deutschen Werken in Kiel

Die Vorarbeiten begannen 1937. 1938 erfolgte der Auf-
trag uber eine 0-Serie unter der Auftragsnummer VI
b/211-2003/38 (G IV b-113/38). Zum ersten Male
tauchte 1938 auch die Bezeichnung »mittlerer gepan-
zerter Mannschaftstransportwagen« (MTW) auf. lhre
Verwendung war bei den schnellen Truppen und den
motorisierten Truppen vorgesehen. Als erste Einheit
erhielt eine Kompanie des Infanterieregiments der er-
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sten Panzerdivision solche Fahrzeuge im Frihjahr
1939.

Der Panzeraufbau des mittleren gepanzerten Mann
schafts-Kraftwagens befand sich auf einem Fahrgestell
nach der Art des leichten Zugkraftwagens 3 t, an dem
gegenuber der Normalbauart einige Anderungen an
Kuhler, Lenkrad, Kraftstoffbehélter und Auspuffanlage
V()I'QDH()HHTIF,’H worden waren.

Der Panzeraufbau bestand aus Bugpanzer, Mittelpan-
zer, Heckpanzer, Seiten- und Bodenpanzer. Die Haupt-
teile setzten sich aus schufisicher miteinander ver-
schweillten oder vernieteten Panzerblechen, die zur
HauptschuBirichtung schrag gestellt und gegen waage-
rechten BeschuBB SmK-sicher waren, zusammen. Der
Aufbau war mit dem Fahrgestell durch Verbindungs-
stucke verbunden.

Bug- und Mittelpanzer deckten Motor- und Fahrerraum
ab. Die untere Stirnplatte am Bugpanzer schutzte
Lenkgestange und StoBdampfer

Mittel- und Heckpanzer bildeten den Mannschafts-
raum, derdurch eine Trennwand vom Motorraum abge-
teilt war, Der Heckpanzer bestand aus zwei Teilen.
Seiten- und Bodenpanzer schitzten wichtige Teile des
Fahrgestelles.

Der Mannschaftsraum war oben offen. In der Ruckwand
befand sich eine zweiteilige Tur. Vorne im Mann-
schaftsraum war an der Panzerdecke ber dem Fahrer
ein abnehmbarer und schwenkbarer Panzerschild an-
gebracht, in dem ein MG gelagert war. Uber der Quer-
leiste am hinteren Ende des Mannschaftsraumes be-
fand sich ein Fliegerschwenkarm zur Aufnahme eines
weiteren MG.

Zum Schutz gegen Staub und Regen konnte der Mann-
schaftsraum durch eine auf vier einsteckbaren Sprie-
geln ruhende Plane abgedeckt werden

Die Sitze fir Fahrer und Funker waren verstellbar. Bei
der Ausf. C konnte zusammen mit den Sitzen der FuB
boden herausgenommen werden, um die Lenkbremsen
leichter nachstellen zu kénnen,

In Augenhohe befanden sich vor Fahrer und Beifahrer
verstellbare Fahrersehklappen, links bzw. rechts ver-
stellbare Sehklappen, deren Sehschlitze durch aus-
wechselbare Schutzglaser geschutzt waren. An den
Langsseiten befanden sich vier Sitzkdsten oder Sitz-
banke, unter denen Munition oder Gepack unterge-
bracht werden konnten




Das am zahlreichsten
vertretene Panzer-
fahrzeug der deut-
schen Wehrmacht
war der mittlere
Schitzenpanzerwa-
gen (Sd. Kfz, 251)-Es
gab davon vier
Grundausfithrungen,
die hier gegeniiber
gestellt werden:

die Ausfuhrung A: er-
kenntlich an den bei-
den Sehoffnungen
seitlich am hinteren
Aufbau

die Ausfilhrung B: die
seitlichen Sehoff-
nungen waren entfal-
len, es ist nur noch
eine Sehofinung
beim Beifahrer vor-
gesehen.

die Ausfihrung C: die
vordere StoBistange
entfiel, das Bugblech
wurde neu gestaltet,
die seitlichen Off-
nungen zum Motor-
raum neu ausgebil-
det.

die Ausfuhrung D: es
werden nur noch ge-
rade Bleche verwen-
det. Die Sichtklappen
seitlich entfallen. Das
Heck ist nunmehr
ausladend ausgebil-
det.
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Eine Zeichnung des Fahrgestelles des mittleren Schiitzenpanzerwagens (Typ H ki 6 p).
Die Vorderansicht des Fahrgestelles.




Die Sitze der Ausf. C waren fir Reise- und Kriegsmarsch
der Hohe nach verstellbar.

Die Ausf. A hatte rechts und links in den oberen Seiten

wanden des Heckpanzers je zwei Seheinsatze, die mit
auswechselbaren Schutzgladsern versehen waren. Die
Ausf. B unterschied sich auBerlich nur durch das Fehlen
dieser seitlichen Seheinsatze von der Ausf. A.

Die Panzerblechstdarke betrug in HauptschuB3richtung
14,5mm, seitlich und hinten 8mm.

Bis Mitte 1940 gelangten drei Ausfihrungen dieser
Fahrzeuge zur Truppe, wobei sich im wesentlichen die
Ausfiihrungen A und B wie folgt von der Aust. C unter-
schieden:

Hanomag und Hansa-Lloyd-Goliath hatten mit der Se-
rienfertigung der Fahrgestelle noch 1938 begonnen.
Wihrend normalerweise 190-18 Reifen verwendet wur-
den. kamen bei den Fahrgestellen 796001 bis 796030

(Hanomag) und bis Fahrgestell Nr. 320285 (Hansa-
Lloyd) Reifen der GroBe 7,25-20 extra zur Verwendung
Die Gruppenfahrzeuge erhielten grundsatzlich nur eine
Batterie, wiahrend bei Funk- und anderen Spezialaus-
fihrungen zwei Batterien eingebaut wurden. Dazu
muBte allerdings der Benzintank geandert werden. Bei
der Tropenausfihrung des Fahrzeuges ergaben sich
ein geanderter Windfllgel fur die Motorkuhlung sowie

verbesserte Luftfilter.

Ausfiihrungen A und B

Ausfiihrung C

AUSSEN
StoBstange
Kiihlluftklappen

Schanzzeug und Winker

hintere polizeiliche
Kennzeichen

INNEN

Befestigung der Halter
fiir Gerat

Fahrersitze
Innenbeleuchtung
Halter fiir MP 38

und Magazintasche

Sitzbdnke

Gewehrhalter

Halter fir Feuer-
loscher
Sehklappen

vorhanden
vorhanden

an den Panzerwanden
befestigt

auf besonderen Nummern-
schildern

an aufgeschweiiten
Butzen oder Schrauben
Muldensitze
Suchscheinwerfer

nicht vorhanden, spatere
Anbringung moglich

nicht verstellbar, ohne
Riickenlehne

6 Einzelhalter fiir 6 Ge-
wehre

auBen rechts

Aufstellhebel gerade

ohne StoBstange

ohne (Regeln der Wassertemperatur
durch verstellbare Kiihlerabdeckung)
auf Kotfliigeln befestigt

auf Kotfligel aufgemalt, daher bes-
sere Zuganglichkeit zur Kettennachspannung

an aufgeschraubten Futterblechen

neuer, mit Kampfwagen einheitlicher Sitz
Handlampe mit 5 m Kabel

Halter fiir zwei MP 38 und Maga-
zintasche

Sitzkasten verstellbar fiir Reise
und Kriegsmarsch mit Riickenlehne
und Kopfleiste

2 Gewehrhalter fiir je 4 Gewehre

innen an linker Tiire

Aufstellhebel gekropft

Zwischen dem 1.9. 1939 und dem 31. 3. 1940 wurde eine
Anzah| gepanzerter Mannschaftstransportwagen den
Panzerdivisionen neu zugefiuhrt, Borgward produzierte
unter anderem 1940 die Fahrgestelle 320831 bis 322039,

1941 322040 bis 322450 und 1942 322451 bis 323081.
Am 28. 4. 1941 forderte das OKH Chef H. Rust die Einstu-
fung von leichtgepanzerten Fahrzeugen in die Sonder-
stufe SS. Das OKH Wi Riu Amt versprach sich jedoch von
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dieser Einstufung nicht das gewlinschte Ergebnis. Die
Uberlastung und Anspannung in gleichartiger SS Ferti-
gung, z. B. der schweren Panzer ware bereits so stark,
daB die Umstufung der leichtgepanzerten Fahrzeuge in
die Stufe SS sich irgendwie nachteilig fur die Fertigung
der schweren Panzer oder fiir die vordringlichsten Ma-
rine- und Luftwaffen-Fertigung auswirken wurde. Die
Bedeutung der Fertigung leichtgepanzerter Fahrzeuge
wurde trotzdem in vollem Umfange anerkannt und das
OKH Chef H Riist wurde gebeten, die bei den Haupt-
sowie Unterlieferern bestehenden Schwierigkeiten
nach Moglichkeit zu beseitigen. Diese Unterstutzung
wirkte sich dahin aus, daB eine Reihe von zusatzlichen
Firmen in dieses Fertigungsprogramm eingeschaltet
wurde. Die Montage der Fahrzeuge wurde wahrend des
Krieges den Firmen Weserhitte, Bad Oeynhausen-
Wumag, Gorlitzund F. Schichau AG, Elbing Ubertragen.
Die Fahrgestelle wurden von den Firmen Adler, Frank-
furt — Auto-Union, Chemnitz — Hanomag, Hannover und
Skoda in Pilsen beigestellt. 1942 waren an der
Produktion auch noch die Firmen Stéwer in Stettin und
die Maschinenfabrik Niedersachsen (MNH) in Hannover
beteiligt. Zulieferer der gepanzerten Aufbauten waren
Ferrum, Laurahutte-Schoeller & Bleckmann, Murzzu-
schlag-Bohemia, Bohmisch-Leipa und Steinmdller in
Gummersbach. Der Rohstoffbedarf pro Fahrzeug be-
trug 6076 kp unlegiertes und legiertes Eisen, der Preis
pro Fahrzeug RM 22560 —

Unmittelbar nach dem AnschluB Osterreichs wurden
bis zum 1. Oktober 1938 von der Wehrmacht etwa 30
Millionen RM fiur kriegswichtige Bauten zur Verfigung
gestellt. Dabei ergaben sich 10,5 Millionen fur den Aus-
bau eines Panzerblechwerkes in Kapfenberg fur die
Firma Bohler, wahrend Schoeller-Bleckmann in Murz-
zuschlag 2,91 Millionen fur denselben Zweck zugewie-
sen bekam. Bohler hatte 1938/1939 bereits 140 Aufbau-
ten fir den gepanzerten Beobachtungskraftwagen (Sd.
Kfz. 254,) geliefert und baute bis 1941 neben dem ge-
panzerten Munitionstransportwagen (Sd. Kfz. 252)
noch 250 Aufbauten fur den gepanzerten Beobach-
tungswagen (Sd. Kfz, 253). Dazu kamen in den Jahren
1942 bis 1943 1075 Aufbauten fur den leichten Schiut-
zenpanzerwagen (Sd. Kfz. 250). Ab Sommer 1940 fand
die Fertigung der Panzeraufbauten im neuen Werk Kap-
fenberg statt.
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Schoeller-Bleckmann Ubersiedelte mit der Aufbauten-
fertigung 1940 nach Miurzzuschlag und fertigte in den
Jahren 1940 bis 1944 insgesamt 2322 Aufbauten fur den
mittleren Schutzenpanzerwagen (Sd. Kfz. 251)
Anfangs 1940 ergaben sich bei Schoeller & Bleckmann
Verzdgerungen in der Aufbauherstellung wegen Mo-
lybdanmangel. Bezeichnend fur die Versorgungssitua-
tion und die Kompetenzstreitigkeiten innerhalb der ein-
zelnen Waffengattungen ist ein Auszug eines Briefes
den der Chef der Heeresriistung am 17. 5. 1941 an den
Reichsminister des Innern sandte. »Durch Ihr Schrei-
ben vom 9. 4. 1941 teilten Sie meinem Heeres-Waffen-
amt mit, daB Sie die Steyr Werke unmittelbar angewie-
sen haben, die Fertigung von 24 Panzer-Stralentahr-
zeugen fur die Waffen-SS in gleicher Dringlichkeit aller
sonstigen Fertigungen beschleunigt durchzufuhren. Es
handelt sich keineswegs um Fahrzeuge fir die Waf-
fen-SS, also um die Ausstattung von Kampftruppen,
sondern um Fahrzeuge die reinen Polizeizwecken hin-
ter der Front dienen sollten. Noch schwerwiegender ist
die irrige Annahme, daB die durch unmittelbares Fern-
schreiben an die Firma Bohler zu Gunsten der Panze-
rung der Polizeifahrzeuge hinter der Front verfugte Zu-
rickstellung von 60 Aufbauten fur leichte gepanzerte
Mannschafts-Transportwagen fir die Heeresrustung
tragbar ware. Die Schitzenpanzerwagen fehlen fur die
Ausriistung der kdmpfenden Truppe in einem Ausmas,
das nur meine mit den taglichen Sorgen des Nach-
schubs belasteten militdrischen Bearbeiter beurteilen
kénnen. Die Schutzenpanzerwagen sind fur Schut-
zen-Brigaden und Pioniere in den Panzerdivisionen
vorgesehen. Die dringende Forderung fur das Afrika-
Korps konnte noch nicht erfillt werden, zumal eine
einmalige Abgabe von 30 Stiick an die Luftwaffe erfor-
derlich war.«

1940 wurden insgesamt 348 mittlere Schutzenpanzer
(SPW) hergestellt. 1941 waren es 947, Obwohl das Fahr-
zeug in seiner endgultigen Form lediglich als Trans-
portfahrzeuq gelten konnte, ergab der steigende Bedarf
und die Bewaffnung der einzelnen Abarten wahrend der
letzten Kriegsjahre ein bedingt brauchbares Kampf-
fahrzeug. Der Panzerkampfwagen hatte letztlich seinen
klassischen Partner gefunden. Die Gesamtproduktion
fir 1942 betrug 1190 Einheiten.

Im Oktober 1942 hielt Hitler den vorgeschlagenen Auf-




bau der Nebelwerfer auf der gepanzerten Zugmaschine
3t fur sehr wichtig. Es sollten zundchst je Monat 20
Stuck dieser Fahrzeuge gefertigt werden

Zu diesem Vorhaben kam es jedoch nicht mehr, da nach
der Ausweichlosung Opel-Maultier der schwere Wehr-
machtsschlepper fur diese Verwendung herangezogen
wurde.

1943 erschien die Ausfuhrung D, nach Einstufung in die
SS-Klasse, in ziemlich vereinfachter Ausfuhrung. Nur
noch glatte Panzerbleche wurden verwendet und das
Heck stark ausfallend umgebildet, Die seitlichen Seh-
klappen entfielen und wurden durch Schlitze ersetzt.
Jahresproduktion fur 1943 betrug 4250 Fahrzeuge,
diese Zahr stieg 1944 auf 7800 Einheiten an. Die Fahr-
zeuge verblieben bis zum Kriegsende in Produktion.
Guderian verlangte mit Nachdruck 1944 fur die Panzer-

Leichte Anhangeschlitten nach russischem Vorbild
wurden von mittleren Schiitzenpanzerwagen gezo-
gen. Zugfahrzeug ist ein Fahrzeug der Ausfilhrung A
(Sichtklappen an den hinteren Seitenwanden).

Die 1943 eingefiihrte Ausfiihrung D zeigte einen ver-
einfachten Panzerkasten mit nur noch geraden Ble-
chen. Bilder zeigen Vorder- und Rickansicht des
Fahrzeuges wéahrend einer Ubung.

grenadiere den Weiterbau des Panzergrenadierwagens
3t in GroBserie unter Verzicht auf alle Anderungen. Mit
diesem Fahrzeug muBten auch die Bedurfnisse der
Panzer-Pioniere und Nachrichtentruppe befriedigt
werden. Die hervorragenden, jedoch sehr komplizier-
ten Gleisketten dieser Fahrzeuge bildeten eine dau-
ernde Belastung der Versorgung. Es gab gegossene
Kettenglieder (Typ Zgw. 50/280/140 bzw. Zgw.
5001/280/140) oder eine gepreBite Ausfihrung (Typ
Zpw. 5001/280/140). Wahrend die erste Zahl den Ket-
tentyp angibt, besagte die zweite die Kettenbreite und
die dritte die Kettenteilung. Am 24. 2. 1944 teilte der Ch
H Rust u. BAE mit, daf3 anstelle der bisher verwendeten
Gleiskette mit Gummipolster flir Zgkw., nach und nach
mit Stahlkappen versehene Gleisketten, genannt
Stahllaufketten, ausgegeben wurden. Damit wurde die
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Bilder von oben nach unten: Das Fahrzeug (Ausf. C),
linke Seitenansicht, MG in Panzerschild und Flieger-
schwenkarm eingelegt und gezurrt.

Der Fahrerraum des mittleren Schitzenpanzerwa-
gens.

Hochstgeschwindigkeit auf StraBen auf 30 km/h be-
schrankt. Auf StraBen bestand fernerhin eine erhohte
Rutschgefahr. Im Gelande war die Stahllaufkette der
Gleiskette mit Gummipolster gleichwertig. Das Heer
Techn. V. Blatt vom 1. 6. 1944 besagte daraufhin: »die
mittleren Schutzenpanzerwagen wurden versuchs-
weise mit Gleisketten ausgestattet, deren Gummipol
ster durch Stahlkappen ersetzt waren. Diese haben sich
im Truppenversuch nicht bewéhrt. Die Stahlkappen 16-
sen sich leicht und gehen haufig verloren. Die Stahl
kappen werden deshalb wieder durch Gummipolster (W
1129) ersetzt.«

Esist nun angebracht, im einzelnen auf die Vielzahl der
Ausflihrungen einzugehen, die diesen Fahrzeugtyp
nicht nur zum vielseitigsten, sondern auch zum zahl-
reichsten gepanzerten Fahrzeug der Deutschen Wehr-
macht werden lieBen

Wie bereits erwahnt, bildete der mittlere gepanzerte
Kraftwagen (Sd. Kfz. 251) das Grundfahrzeug flr alle
anderen Ausfuhrungen, Als Sd. Kfz, 251/1 erschien der
mittlere Schitzenpanzerwagen in zwei Abarten. Er war
entweder fur eine Gruppe mit zwei leMG oder als Fahr-
zeug fur zwei sMG Bedienungen vorhanden. Zwolf
Mann Besatzung wurden bei der ersten, elf bei der zwei-
ten Ausflihrung beférdert. Das Gesamtgewicht betrug
ca. 9t. Unter Verwendung von Sd. Kfz. 251 bzw. 251/1
schuf die Firma J. Gast KG, in Berlin-Lichtenberg eine
Ausfuhrung, welche den schweren Wurfrahmen 40
trug. Die Winkelstellung wurde von Hand vorgenom-
men. Es kamen drallstabilisierte 28cm Spreng-bzw
32cm Flammgranaten zum Verschuf3. Auch Nebelfil-
lungen waren vorhanden. Die maximale SchuBweite be-

Die linke und rechte Innenseite des Aufbaus mit
Grundhaltern.
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Sd. Kfz. 251/1 (Ausf. C) in Seiten-, und Vorderansicht
mit Blick in den Fahrerraum. Die gegeniiber den Ausf.
A und B nunmehr in einem Stiick ausgefiihrte Motor-
stirnplatte ist gut zu erkennen. Es gab von diesem
Fahrzeug zwei Ausfilhrungen. (links)

Das Fahrzeug mit schwerem Wurfrahmen 40 im Ein-
satz, Die Sprengkdérper waren im Flug gut zu verfol-
gen. (unten)




—— s —

Der schwere Wurfrahmen 40 wurde seit 1940 an allen Ausfiihrungen des m SPW angebracht. Die Bilder zeigen

die Anordnung der Wurfeinrichtung an beiden Seiten des Fahrzeuges.

Das Fahrzeug mit geladenen Wurfrahmen, die Winkeleinstellung fir die Entfernung muBte von Hand vorge-
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Der mittlere
b tenne | fir Fu S Atenne fir Funksprechgerat { Funkpanzer-
wagen (Sd. Kfz.
251/3) Ausf. C
s mit Einzelheiten
.. oY v"-“","“?“lv‘"*‘ der Funkgera-
/ teeinbauten.

trug 1,8 km. Fahrzeuge der Ausfliihrungen A-D wurden
dafir verwendet.

Die Firma Gaubschat in Berlin erhielt am 1. 9, 1940 ei-
nen Auftrag tber Einbauten fur Panzer-Beobachtungs-

ny batterien auf Sd. Kfz. 251. Die Truppenerprobung sollte

A & ab Frihjahr 1942 erfolgen. Das Sd. Kfz. 251/2 war fur ei-
h -4 ‘}4 nen schweren Granatwerfer-Trupp ausgelegt und hatte
ein Gefechtsgewichtvon 8,64 t. Ein8cmsGraW warzum
BeschuB vom Fahrzeug eingebaut. 66 SchuB Munition
wurden mitgefihrt. Die Besatzung von 8 Mann konnte
die Waffe auch auBBerhalb des Fahrzeuges einsetzen.

(2

Sd. Kfz. 251/2 als mittlerer Schiitzenpanzerwagen
(Granatwerfer). Das Bild zeigt den in einer Boden-
platte eingesetzten 8cm s GraW.

Die A und B Ausfiihrungen des mSPW stellten einen
entscheidenden Anteil in der Ausriistung der angrei-
fenden Panzerdivisionen im Feldzug gegen RuBland
Mittelwellenempfanger ¢ 1941. Bild zeigt eines dieser Fahrzeuge beim Bergen
(Pu 4 eines franzosischen Panzerspahwagens Panhard.
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Die Granatwerfer-Bodenplatte fur den Einsatz auller-
halb des Fahrzeuges wurde an der Motorfrontplatte be-
festigt. Der mittlere Funkpanzerwagen (Sd. Kfz. 251/3)
kam in nicht weniger als neun verschiedenen Ausfih-
rungen. Grundsatzlich waren 7 Mann Besatzung vor-
handen, das Gefechtsgewicht betrug ca. 8,5t. Folgende
Funkgeratekombinationen bestimmten den jeweiligen
zwert: | = Fu. 8, Fu.5und Fu, Spr.f—Il = Fu. 8, Fu.
4 und Fu. Spr. f=Ill = Fu. 8, Fu. 5und Fu. Spr. f- IV = Fu
7,Fu.tund Fu. Spr.f-V = Kdo.Fu. Tr. Fu.11und Fu.12
~VI=Fu.Tr. 100 Mw (gp)— VIl = Fu. Tr. 80 Mw (gp) — VIII
- Fu. Tr.30 Mw (gp)—IX = Fu. Tr. 15 Kzw. (gp)— 1 MG 34
bzw, 42 mit 2010 Schufl Munition wurde mitgefuhrt.
Der mittlere Schitzenpanzerwagen (1G) (Sd. Kfz. 251/4)
diente zur Aufnahme einer lelG Bedienung und 120
Schufl 7,5cm Munition. Das Gefechtsgewicht betrug
7,74t. Das Infanteriegeschutz war am Fahrzeug ange-
kuppelt. Eine zweite Ausflihrung dieses Fahrzeuges
wurde ausschlie8lich als Munitionsfahrzeug verwen-
det. Diese Fahrzeuge wurden ab 1943 nicht mehr gefer-
tigt. Ebenfalls ausgeschieden wurde zu dieser Zeit der
mittlere Pionierpanzerwagen (Sd. Kfz. 251/5). Er lief als
Gruppenwagen 1,2, 3und 4 bei den Pionierzugen (mot).

Einss

9 Mann Besatzung und 2 MG wurden mitgefiihrt. Die
Funkausrustung war je nach Verwendung verschieden
Der mittlere Kommandopanzerwagen (Sd. Kfz. 251/6)
hatte 8 Mann Besatzung und ein Gefechtsgewicht von
8,5t. 1 Fu. 12 und ein Fu. 19 waren eingebaut. Der mitt-
lere Pionierpanzerwagen (Sd. Kfz, 251/7) erschien in
zwel Ausfuhrungen. Er diente entweder als Gruppen-
wagen 1,3 und 5 oder 2,4 und 6 innerhalb des Zuges auf
gp. Kfz. der leichten Pionierkompanien (mot). 7 bis 8
Mann Besatzung und Pioniergerat wurden mitgeflhrt.
Teilweise waren an den Langsseiten der Fahrzeuge au-
Ben Sturmbricken zum Uberwinden groBerer Graben
befestigt. Beim mittleren Krankenpanzerwagen (Sd.
Kfz.251/8) gab es zwei Ausfuhrungen, die sich lediglich
in der Funkausristung unterschieden. Zwei Mann Be-
satzung waren vorgesehen, das Gesamtgewicht betrug
747t.

Generaloberst H. Guderian in seinem mittleren Kom-
mando-Panzerwagen (Sd. Kfz. 251/6) wahrend des
Frankreich-Feldzuges 1940. Sein Fahrzeug ist eines
der ersten Ausf. A.
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Bildfolge von oben nach unten: Ein Sd. Kfz. 251/6 mit
‘ gednderter Antennenanbringung wahrend des Frank-
reich-Feldzuges 1940.

Der mittlere Kommando-Panzerwagen (Sd. Kfz. 251/6)
Ausf. B zeigt Einzelheiten der Antennenanbringung
bei den ersten Einsédtzen in RuBland.

Ein Flieger-Filhrungsfahrzeug (Kommando-Panzer-
wagen) der Ausf. B beim Einsatz in Nordafrika.

Das Sd. Kfz. 251/7 trug unter anderen beiderseitig am
Aufbau Schnellbriicken zum Uberwinden von Gelan-

dehindernissen.
N

Der mittlere Pionier-Panzerwagen (Sd. Kfz. 251/7) er-
schien wiederum in zwei Ausfiihrungen. Am Fahrzeug
angehéngt ist eine 2,8cm schwere Panzerbilichse 41.
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Fahrzeuge der Ausf. A wurden spéter in mittlere Kran- Auch Fahrzeuge der C-Ausfiihrung wurden fur diesen
kenpanzerwagen (Sd. Kfz. 251/8) umgebaut. Bild zeigt Zweck verwendet. Diese Fahrzeuge hatten grundsatz-
eines dieser Fahrzeuge im Einsatz in Nordafrika. lich keine Bewaffnung.

Der mittlere Schiitzenpanzerwagen (7,5cm K 51 L/24) (Sd. Kfz. 251/9) diente als Unterstitzungsfahrzeug der
Panzer-Grenadier-Einheiten. Bilder zeigen die Vorder- und Seitenansicht des Fahrzeuges (Ausf. C).

Ein Kanonenwagen der Ausf. D, der besonders zahlreich vertreten war.




Ein Auftrag des Waffenamtes an die Firma Bussing-
NAG vom 31. 3. 1942 verlangte einen mittleren SPW mit
7 5cm Kanone L/24. Die Feuerhohe betrug 1710mm, 3
Mann Besatzung und 32 Schuf3 Bordmunition waren
vorgesehen. Der mittlere Schitzenpanzerwagen
(7.5cm K 51L/24) (Sd. Kfz. 251/9) wog 8,81. Ab Juni 1942
liefen zwei Versuchsstiicke zur Truppenerprobung in
RuBland. Eine erste Serie von 150 Stick lief ab Juni
1942 in Serienfertigung.

Am 2. 12. 1942 wurde bestimmt, daB die vorhandenen 75
Stiick 7.5cm StuK L/24 zur Bestlickung von Grenadier
und vorhandenen B8-Rad
verwendet werden sollten. Dariiber hinaus war ein Neu-
anlauf dieser Bewaffnung zur Bestuckung der Grena-
dierwagen vorzunehmen. Es sollte zunachst versucht
werden, fur den Wiederanlauf der 7,5cm Kanone keine
Kapazitat der Pak 38 in Anspruch zu nehmen, wogegen
sofort auf den Weiterbau der 5cm Kwk L/60 verzichtet
werden konnte.

Spate Fahrzeuge der Ausfiihrung D erhielten einen zu-
satzlichen Panzerschutz fir die Bewaffnung, welcher

wagen Panzerspahwagen

In der AbschluBausfiihrung war die Seitenpanzerung fir die
Hauptbewaffnung seitlich weit zuriickgezogen um die Besatzung
besser zu schitzen.

Wihrend ein Besatzungsmitglied die Kanone reinigt, wechsein an-
dere schadhafte Laufrollen des Fahrzeuges aus.

sich auch seitlich erstreckte. Gegen Ende des Krieges
erschienen diese Unterstlitzungsfahrzeuge in immer
groBeren Stickzahlen. Schon 1940 erhielten die Zug

fuhrerwagen eine 3,7 cm Pak aufgebaut. Die Panzerung
fur diese Waffe bestand entweder aus dem Original

schild der Pak oder aus einer etwas niedrigeren Um-
mantelung. Bei einem Gefechtsgewicht von 8,01t hat-
ten diese mittleren Schiitzenpanzerwagen (3,7 cm Pak)
(Sd. Kfz. 251/10) eine Besatzung von 6 Mann. Diese
Fahrzeuge fuhrten fernerhin eine schwere Panzer-
biichse 39 mit 40 SchuB Munition mit. lhre Fertigung
wurde 1943 eingestellt. Der Auftrag fir den mittieren
Fernsprechpanzerwagen wurde am 16. 1. 1942 erteilt.
Er diente zur Beforderung des groBen Fernsprech-
trupps a (mot). Dieses Sd. Kfz. 251/11 kam in zwei weite

ren Ausfihrungen und zwar als Fahrzeug fur den mittle-
ren Feldkabeltrupp 10 (gp) und den leichten Feldkabel-
trupp 6 (gp). Bis zu 5 Mann Besatzung wurden mitge-
fihrt. Das erste Fahrzeug dieser Art wurdeam 15. 8 1942
ausgeliefert. Zuséatzlich wurden die MeBtrupps noch mit
dem mittleren MeBtrupp-Geratepanzerwagen (Sd. Kfz
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Urspriinglich wurden die Zugfiihrerfahrzeuge mit der
3,7cm Pak hinter dem Original-Schutzschild ausgerii-
stet (Sd. Kfz. 251/10). Bilder oben zeigen die Seiten-
und Rickansicht des Fahrzeuges (Ausf. A).

Spéter, kam anstelle des Original-Panzerschildes
eine niedrige Ausfiihrung zum Einbau. Bild oben
rechts zeigt eine C-Ausfiihrung dieses Fahrzeuges.

Bilder rechts des Zugfiihrer-Fahrzeuges beim Einsatz
in RuBland. Es handelt sich in beiden Féllen um ein
Fahrzeug der Ausfiihrung C.
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251/12) ausgeristet, welcher den GroBteil der Gerate
trug. Die Artillerie der Panzerverbédnde erhielt die fol-
genden drei Sonderfahrzeuge und zwar den mittleren
Schallaufnahmepanzerwagen (Sd. Kfz. 251/13), den
mittleren Schallauswertepanzerwagen (Sd. Kfz. 251/14)
und den mittleren Lichtauswertepanzerwagen (Sd. Kfz.
251/15). Sie dienten gleichen Aufgaben wie die fruUhe-
ren ungepanzerten Ausfihrungen auf Dreiachs-LKW-
Fahrgestellen. Der 8,62t schwere mittlere Flammpan-
zerwagen (Sd. Kfz. 251/16) stand als nachster auf der
Bestandsliste. Seitlich am Panzerkasten waren zwei
Flammenwerfer hinter Panzerschild angebaut. Die
Strahlrohre hatten 14mm Durchmesser. Zusatzlich
wurden ein Handstrahlrohr 7mm und ein MG 42 mitge-
fuhrt. Drei Mann Besatzung waren vorhanden. Das Sd
Kfz. 251/17, der mittlere Schlutzenpanzerwagen (2cm)
kam in 3 Ausfuhrungen. Die erste Version verwendete
den unveranderten Panzerkasten, in dessen Mitte eine
2cm Flak 38 aufgebaut war, Das Seitenrichtfeld war
wegen der Enge der Offnung des Kampfraumes stark
beschrankt. 600 SchuB Munition wurden im Fahrzeug
mitgeflhrt, Die Enge des Kampfraumes wurde bei der
Luftwaffen-Fla Ausfihrung dahingehend beseitigt in-
dem man den Aufbau nicht nur verbreiterte sondern
auch die seitlichen Panzerwande ausklappbar anord-
nete. Dadurch erreichte man nicht nur ein 360° Seiten-
richtfeld, sondern auch ausreichende Bewegungsfrei-
heit der Besatzung. Bis zu 11 Mann waren zur Bedie-
nung notwendig. Die letzte Ausfihrung hatte einen un-
geschutzten Kampfraum, der durch abklappbare Sei-
tenteile genugend erweitert werden konnte. Motor und
Fahrerkabine waren wie Ublich gepanzert. Der bereits
1940 in Auftrag gegebene mittlere Beobachtungspan-
zerwagen (Sd. Kfz. 251/18) erschien endgultig 1943 als
Ersatz flr die leichte Ausfihrung. Zur Aufnahme des
Fernsprech-Betriebs-Trupps diente der mittlere
Fernsprech-Betriebspanzerwagen (Sd. Kfz. 251/19)
Schon 1942 war in einer Arbeitsbesprechung des OKH
WaF ein Warmepeilgerat, welches mit einem 60cm
Empfangsspiegel und einem Bolometer ausgerustet
war, beschrieben worden. Ab 1944 konnten eine Anzahl

Der mittlere Fernsprechpanzerwagen (Sd. Kfz.
251/11).
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Flammpanzerwagen der Ausf. D im Einsatz (Sd. Kfz,
251/16).

Bildfolge von oben nach unten: Der mittlere Flamm-
panzerwagen (Sd. Kfz 251/16) — Rickansicht auf ei-
nem C-Fahrzeug.

Der Aufbau des Flammpanzerwagens zeigt die seitli-
che Anordnung der Flammrohre sowie die Behalter
zur Aufnahme der Flammfliissigkeit.

Ein Flammpanzerwagen der D-Ausfiihrung mit Bedie-
nung unter Schutzmasken. Im vorderen Panzerschild
ist ein MG 42 untergebracht.
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Nachdem beim mittleren Schitzenpanzerwagen
(2cm) (Sd. Kfz. 261/17) die 2cm Flak 38 innerhalb des
Mannschaftsraumes untergebracht wurde, ergab sich
bei der zweiten Ausfiihrung eine Unterbringung der

Waffe @hnlich wie bei der 1-t-Zugmaschine. Der Vor-
derteil der C-Ausfiihrung war durch Panzer geschiitzt,
wahrend die hinten liegenden SchuBplattform ledig-
lich einen Panzerschutz fiir die Kanone aufwies.




jieser Infrarot-Geréte frontreif entwickelt werder
kamen vor allem bei der Panzertruppe als Nachtfaht
ind Nachtzielgerdte zum Einsatz, Mittlere Schutzer
panzerwagen erhielten diese Ausrustung zur Getechi:
feldbeleuchtung (Sd. Kfz. 251 /20). Versuchsweise
wurde damit eine »Panther« Einheit gegen Ende des
Krieges ausgerustet. Ta zeichnung fur das Projekt
var »Uhu«. Die immer starker werdende Luftuberie-
1enheit der Allilerten ver jte als GegenmaBn
Einsatz von gepanze¢ Flugabwehrfahrzeuger
L Im die Abwehrkraft der Panzergrenadiere zu erhohen
kamen 1944 Fliegerabwehr-Schutzenpanzerwage
sd Kfz. 251/21) zum Einsatz, welche entweder 18
jer 2¢em Fluazeugbewaffnungen in Drillingsar
1 5

nuna mitfuhrten. Hauptsachliich wurde dafur das
Fla MG 151/15 verwendet. Seitenrichtfeld betrug

Bildfolge rechts: Ein mittlerer Schutzenpanzerwagen
mit einem 60cm Flakscheinwerfer zur unsichtbaren
(infraroten) Gefechtsfeldbeleuchtung (Sd. Kfz. 251/20)
—~ Unter der Tarnbezeichnung »UHU« waren einige
dieser Fahrzeuge 1945 »Panther«-Einheiten zugeteilt
und zeigten z.T. betriachtliche Erfolge.

Bel der Luftwaffen-Spezialausfiihrung gab es eine
Verianderung des Aufbaus, wobel die Seitenwande
abklappbar ausgelegt wurden. Bild ganz links zeigt
die so ausgeriistete Einheit mit dem Fiuhrungsfahr-
zeug im Vordergrund. Eine Rahmenantenne ist ange-
bracht. (Vorige Seite)

Die Aufnahme zeigt das Filhrungsfahrzeug der Ausf.C
mit abklappbaren Seitenwanden, Rahmenantenne
und MG 34 hinter Schutzschild. (Vorige Seite links un-
ten)

Die Einsatzfahrzeuge selbst zeigen den Einbau der 2
cm Flak 38, beim Fahrzeug in Normalzustand, mit halb
aufgeklappter Seitenpanzerung und volistandig ge-
dffnetem Kampfraum. (Vorige Seite und unten)
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Mittlerer Schiitzenpanzerwagen
mit MG 151/15 oder 151/20 Dril-
ling als Flieger-Abwehrfahrzeug
der Panzer-Grenadiereinheiten
(Sd. Kfz.251/21). Fast alle dieser
Fahrzeuge kamen erst gegen
Ende des Krieges zum Einsatz
und litten unter den lblichen
versorgungsmafBigen Schwie-
rigkeiten.

Auf personlichen Befehl Hitlers
kam Ende 1944 noch die 7,5cm
Pak 40 (L/46) auf dem mittleren
Schiitzenpanzer (Sd. Kfz. 251/
22) zum Einsatz. Hitler beurteilte
diese Losung als eine der be-
sten des Krieges.
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Innerhalb der Panzer Division 45 waren davon 3 bei der
Panzeraufklarungsabt. und je 3 bei den Kompanien des
PzGrenBtl (gp). Die Panzerung der Bewaffnung wurde
in vielen Fallen im Felde verstirkt bzw. abgeandert. Den
AbschluB der offiziellen Typenliste fur Schutzenpan-
zerwagen bildete das Sd. Kfz. 251/22. Das Heer. Techn.
V Blatt 1944, Nr. 82 besagt dartber folgendes: »Der
mittlere SPW 251/22 (7,5cm Pak 40) hat keinen Turm,
sondern fuhrt die Panzerjagerkanone 40 hinter Schutz-
schild. Die ganze Oberlafette mit Rohr und Schild der
7.5cm Rader-Pak 40 wurde unverandert auf einen Pivot
in der Mitte des Kampfraumes des SPW gesetzt. Am 27.
11. 1944 befahl Hitler, daB neben den flur die 7,5cm Be-
stuckung vorgesehenen Schitzenpanzerwagen nicht
erst im Dezember, sondern auch die noch ausstehende
November Auslieferung anzuhalten und sie mit der
7.5cm Pak 40 bewaffnet auszuliefern ware, Ferner sollte
je ein so ausgerusteter Wagen als Musterfahrzeug an
alle Divisionen gehen, um dort die Umbewaffnung vor-
handener SPW vorzubereiten. Am 29. 11. 1944 betonte
Hitler nochmals, daB er entscheidenden Wert auf einen
sofortigen Serienanlauf der Pak 40 auf dem 3t-SPW
lege. Am 5. 12. 1944 bezeichnete Hitler den SPW mit der
Pak 40 als eine der besten Losungen dieses Krieges. Er
unterstrich nochmals die Dringlichkeit einer sofortigen
Umstellung und wies erneut auf die Notwendigkeit hin,
daB auch bei samtlichen Rader-Pak 40 von vorhinein
die fur den Aufbau notwendigen kleinen Aussparungen
am Schutzschild vorgenommen werden.

Die Zuteilung dieser Kanonen-SPW innerhalb der Pan-
zer Division 45 ergab 9 Fahrzeuge bei der Panzerjager-
abt. und 3 bei der Pz Aufkl. Abt. Weitere 6 waren beim
Kanonenzug der Bataillone vorhanden. Die Fahrzeuge
waren durch den Einbau dieser Geschutze uberlastet.
Fiir die Panzer Division 45 waren insgesamt 90 SPW
vorgesehen. Davon waren 30 Sd. Kfz. 251/1, 24 Sd. Kfz.
251/3, 6 Sd. Kfz. 251/16, 12 Sd. Kfz. 251/21 und 18 Sd.
Kfz. 251/22. Die Zahl der Abarten muBte auf Grund der
Kriegsereignisse stark eingeschrankt werden.

Auf Grund der Vielzah! dieser Fahrzeuge fand sich eine
Anzah! von Abarten, welche von der Truppe selbst ge-
schaffen wurden. Darauf naher einzugehen, eribrigt
sich. Ein Prototyp jedoch soll Erwahnung finden, da er
anlaBlich einer FihrervorfiUhrung 1943 offiziell vorge-
stellt wurde. Damals lag die Beweglichmachung der
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Ein Fahrzeug der Ausfiihrung A diente ebenfalls als
Basis fiir eine Selbstfahrlafette, die behelfsméaBig
eine 8.8cm Pak 43 L/71 aufnahm. Dabei war der hinter
Panzeraufbau abgenommen und die Kanone unter
Panzerschutz aufgesetzt worden. Bilder zeigen die
Vorfiihrung vor Hitler 1943,

schweren 8.8cm Raderpak im Sinne der Heeresleitung.
Obwoh!| das Fahrgestell dadurch uberlastet wurde,
baute man versuchsweise die 8,8cm Pak 43 L/71 auf
dem mittleren Schiitzenpanzerwagen auf. Mit Aus-
nahme der Motorabdeckung war die gesamte Panzer-
ung entfernt worden. Die Besatzung war lediglich durch
den Geschiitzschild geschiitzt. Eine Feldverwendung
fand nicht statt.




Die Verlagerungsbetriebe inder Tschect
allem die Firmen Skoda in Pilsen und B«
misch-Leipa, setzten die Produktion auct
Kriege fort. Nachdem zuerst das unveranderte
251 weitergebaut wurde, ergaben sich im Zuge
terentwicklung grundsatzliche Anderungen
zerkasten wurde geandert und oben gesc
aufwendige Laufwerk, vor allem die Ketten
Letztlich wurde ein Tatra Dieselmotor einge
Fahrzeug lauft noch heute als »OT 810« be
choslowakischen Volksarmee

Schutzeng

Zu Beginn der Entwicklung von
verlangte man nicht nur ein Gruppen-

ein Halbgruppenfahrzeuqg. Dafur stand

Ein mittlerer Schiitzenpanzerwagen der Ausf. D als
Zugmittel fiir die 7,5cm Pak 40.

Ende 1944 zeigt sich ein Kommando-Panzerwagen
der D-Ausfiihrung mit Schie3scheinwerfer und Sche-
renfernrohr.

Noch jahrelang nach Beendigung des Krieges baute die Tschechoslowakei den mittleren Schiitzenpanzerwa-

gen fiir ihre Streitkriafte. Das Bild zeigt den Typ »OT 810«, welcher gegeniiber dem deutschen Fahrzeug neben
einem anderen Motor ungeschmierte Ketten sowie einen oben abgedeckten Mannschaftsraum aufwies.
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Firma Demag entwickelte Fahrgestell der 1t Zugma-
schine zur Verfugung.
Grundsatzlich ergaben sich gegenuber dem Zugma-
schinentyp »D 7« folgende Anderungen:
— Panzerwanne statt Stahlblechwanne

verkurztes Laufwerk
— gednderter Kuhler, Lenkrad, Kraftstoffbehalter und

Auspuffanlage
Entwicklungsfirma fliir das Fahrgestell des Typs »D 7 p«
war die DEMAG in Wetter/Ruhr, wahrend die Bussing-
NAG in Berlin-Oberschoneweide wiederum den gepan-
zerten Aufbau schuf. Die 1939 erscheinenden ersten
Prototypen waren teilweise noch mit dem Maybach »NL
38« Motor ausgerustet, die ab 1940 zur Verfugung ste-
henden Produktionsmodelle erhielten jedoch den May-
bach »HL 42 TUKRR« Motor. Am Motor war eine trok-
kene Zweischeibenkupplung vom Typ Mecano PF 220K
angeflanscht. Von dort erfolgte der KraftfluB tber eine
Kreuzgelenkwelle zum Schaltgetriebe. Als Schaltge-
triebe war ein halbautomatisches Maybach-Schaltreg-
ler-Getriebe vom Typ »VG 102 128 H« eingebaut. Die
einzelnen Gange wurden durch einen kleinen Handhe-
bel vorgewahlt, die Schaltung selbst nach Durchtreten
der Kupplung durch eine Unterdruckanlage ausgelost.
Das Getriebe hatte 7 Vorwarts- und 3 Ruckwartsgange
Vom Schaltgetriebe aus wurden die Lenkgetriebe
durch je ein Kegelraderpaar angetrieben. Beim Lenken
mit dem Handrad wurden zunachst nur die Vorderrader
bewegt. Dabei arbeitete das gesamte Lenkgetriebe wie
ein normales Ausgleichsgetriebe. Bei starkerem Ein-
schlag wurden die Lenkbremsen angesprochen. Vom
Lenkgetriebe aus wurden die vorne im Kettenlaufwerk
liegenden Triebrader durch ein Stirnradvorgelege an-
getrieben. Die Triebrader trugen die in die Gleiskette
eingreifenden, drehbaren 12 Triebradrollen. Die Lauf-
kranze der Triebrader waren mit Gummisegmeten ver-
sehen. In den Triebradern waren die Bremstrommeln
fur die hydraulische Bremse untergebracht
Die Laufrader waren an Kurbeln aufgehangt und mit
Drehstabfedern, die zwischen den Quertragern gela-
gert waren, abgefedert. Sie iberschnitten sich und wa-
ren abwechselnd innen und auen tragend angeordnet.
Sie waren als auswechselbare Stahlblechscheibenra-
der mit Gummireifen ausgebildet. Triebrader, innere
Laufrader und Leitrader flihrten die Triebzéahne der
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Gleisketten seitlich. Die Naben samtlicher Lauf- und
Leitrader liefen auf Walzlagern

Jede der beiden Gleisketten, Typ »Zpw 51/240/160« be-
stand aus 38 Gliedern, die durch Bolzen miteinander
verbunden waren. Die Triebzahne der Kettenglieder wa-
ren als Fettkammern mit VerschluBschrauben ausge-
bildet, Jedes Kettenglied trug ein mit vier Schrauben
befestigtes Gummipolster. Die Vorderachse war als
pendelnde Faustachse ausgebildet, die gegen die
Wannenspitze mit einer Blattfeder abgestitzt war. Die
Rohrachse war durch eine Dreieckverstrebung in der
Wannenmitte drehbar zur Aufnahme der Schubkrafte
abgestutzt.

Zur Dampfung der Fahrzeugschwingungen war die
Vorderachse mit zwei hydraulischen StoBdampfern
ausgerustet

Die Lenkkraft wurde vom Handrad Uber eine Schnecke
auf einen Lenkstockhebel und einen Doppelnocken
ubertragen. Die Nocken betatigten die hydraulischen
Bremszylinder der Lenkbremsen. Die Wanne bestand
aus Panzerblech mit eingenieteten Quertragern. Der
Hauptquertrager, an dem der Kettenantrieb aufgehangt
war, war als Rohrachse ausgebildet und mit diesem in
der Wanne verschraubt. Der Kraftstoffbehalter mit 140
Fassungsvermogen war im Heck der Wanne angeord-
net. Hinten an der Wanne war eine gefederte Anhange-
kupplung angebracht, deren Kupplungshaken nach je-
der Seite beweglich und um 360° drehbar war
Bugpanzer mit Bugpanzerschild und Heckpanzer bilde-
ten den Panzeraufbau. Bug- und Heckpanzer waren
miteinander verschraubt, Sie bestanden aus schufBsi-
cher miteinander verschweilten Panzerblechen, die zur
HauptschuBrichtung schrag gestellt und gegen waage-
rechten BeschuBB SmK-sicher waren. Der Aufbau war
mit der Panzerwanne des Fahrgestells verschraubt. Der
Bugpanzer mit abnehmbarem Bugpanzerschild deckte
den Motorraum ab. Der Bugpanzerschild schutzte
Lenkgestange und StoBdampfer. Der Heckpanzer bil-
dete den Mannschaftsraum, der durch eine Trennwand
vom Motorraum abgeteilt war. Der Mannschaftsraum
war oben offen. In der Rluckwand des Panzeraufbaus
befand sich eine von innen verriegelbare Einstiegture.
Durch ein auf drei einsteckbaren Spriegeln ruhendes
Verdeck konnte der Mannschaftsraum abgedeckt wer-
den. Die Riuckenlehnen des Fahrer- und Beifahrersitzes




55855000 Sy S DR

Leichter, gepanzerter Kraftwagen (Sd. Kfz. 250) — 1. Ausfiihrung

Leichter, gepanzerter Kraftwagen (Sd. Kfz. 250) — AbschluBausfithrung
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Die linke Fahr-
zeugseite des
leichten Schiit-
zenpanzerwa-
gens (Sd. Kfz.
250) h = groBe
Drahtschere, f
Abschlepp-
seil, d An-
drehkurbel, b
Wagenheber
mit Kurbel,
Stange und Un-
terlegklotz, g
Spaten, e
Brechstange.

DierechteFahr-

zeugseite des
leichten Schiit-
Zenpanzerwa-

gens; | = Beil,
k= Kreuzhacke.

Dierechte Fahr-
zeugseite mit
geoffnetem Zu-
behorkasten

i,1 = Feuerlo-
scher im Ka-
sten, i1 = Axtim
Kasten, a = 3
Einsédtze fur
Werkzeug.
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konnten umgeklappt werden, sie waren auch in Fahrt-
richtung verstellbar. In Augenhéhe vor dem Fahrer und
Beifahrer waren verstellbare Fahrersehklappen ange-
bracht, deren Sehschlitze durch auswechselbare
Schutzglaser geschutzt waren. Links vom Fahrer be-
fand sich eine verstellbare Sehklappe, rechts vom Bei-
fahrer ein Seheinsatz.

Die Panzerung war vorne 14,5mm, seitlich und hinten
8 mm stark. Das Gesamtgewicht des Fahrzeuges betrug
5,8t. Bis zu 7 Mann Besatzung konnten mitgefihrt wer-
den. Die ersten Aufbauten kamen von den Firmen Deut-
sche Edelstahlwerke AG in Hannover-Lindenund L& C
Steinmiuller in Gummersbach.

Wahrend des Krieges wurde die Firma Evens & Pistor in
Helsa/Thiiringen ausschlieBlich fiir die Montage dieser
Fahrzeuge verantwortlich gemacht. 1942 waren auc
noch die Firmen Weserhutte, Bad Oeynhausen — Wu-

Die Vorder- und Riickansicht des Fahrzeuges.

Der Fahrerraum— o = 2 Schutzgldser 70 x 270 x 54, s
Handleuchte, t = Halter fiir Tarnscheinwerfer bei
Nichtgebrauch, p = 2 Schutzglaser 70x150x54, q

Stab zum Zeichengeben, n = 2 lange und ein kurzes
Schutzfenster im Kasten am Beifahrersitz, u = Ver-
bandkasten innen an der Tiire, rl = Feuerléscher hin-
ten an linker Seitenwand.

Rechte Seitenwand — p = 2 Schutzglaser 70x150x 54.




mag, Gorlitz — Wegmann, Kassel — Ritscher, Hamburg
und Deutsche Werke Kiel in dieses Produktionspro-
gramm eingeschaltet. Fahrgestelle lieferten die Firmen
Demag, Werk Wetter/Ruhr und Mechanische Werke
Cottbus. Die Panzerungen wurden von der Bismarck-
hitte in Oberschlesien beigestellt. Bohler in Kapfen-
berg erzielte 1942/43 einen AusstoB von 1075 Stlck
Aufbauten fir diese Fahrzeuge. Der Rohstoffbedarf pro
Fahrzeug betrug 4563 kp legiertes und unlegiertes Ei-
sen, der Preis pro Fahrzeug RM 20240,—. Die offizielle
Bezeichnung des Fahrzeuges lautete »leichter gepan-
zerter Kraftwagen« (Sd. Kfz, 250). Er diente als Grund-
fahrzeug fur alle leichten Schitzenpanzerwagen. Bis
1941 liegen keine verlaBlichen Produktionszahlen vor.
1942 wurden 1340 dieser Fahrzeuge hergestellt. Wie
beim mittleren Fahrzeug ergab sich auch hier 1943 eine
grundsatzliche Aufbauverdnderung, die nunmehr
glatte Panzerbleche bevorzugte. In diesem Jahr wurden
2900 leichte Schiutzenpanzer aller Versionen gefertigt.
Die Produktion wurde 1944 eingestellt, nachdem
nochmals 1690 Stick gebaut worden waren. Die Phillip
Schiffswerft Ebert & Sohne in Neckarsteinach lieferte
zu dieser Zeit einen Teil der Aufbauten.

Der ab 1943 erscheinende leichte Schutzenpanzer-
wagen erhielt ohne Angabe einer Ausfiihrungs-Ande-
rung einen den Kriegsbedingungen entsprechenden

Die Vielzah! der Abarten wird nun im einzelnen be-
schrieben: Vom leichten Schitzenpanzerwagen (Sd.
Kfz. 250/1) gab es zwei Ausfiihrungen. Dabei trug die
erste Ausfiihrung eine leichte MG-Bedienung mit zwel
MG 34. Davon war ein MG im Panzerschild und das an-
dere an der rechten Seitenwand des Aufbaus unterge-
bracht. Die Zugfuhrer-Fahrzeuge hatten nur ein MG 34
als Ausrustung.

Die zweite Ausflihrung des Sd. Kfz. 250/1 diente als
Transportmittel fir eine sMG-Bedienung und flihrte
neben dem MG 34 im Panzerschild ein zweites MG an
der rechten Seitenwand. Die MG-Lafette 34 wurde in ei-
ner Befestigungsvorrichtung auBen am Fahrzeug mit-
gefuhrt. Das Gefechtsgewicht betrug 5380kp.

Im Januar 1940 erfolgte ein Auftrag Uber einen PreB-
luftwerfer (Gerat 170) auf leSPW. Er verfeuerte 10,5cm
Geschosse, ca. 6kp schwer Uber eine Entfernung von
ca. 1000 m. Entwicklungsfirma flr den Werfer waren die
Skodawerke, Demag lieferte das »D 7 p« Fahrgestell mit
Kompressoranlage. Das Gesamtgewicht des Fahrzeu-
ges betrug 5,5t. Ein Stuck wurde gebaut und eine Wei-
terentwicklung eingeleitet, die mit einem grdBeren
Kompressor eine SchuBweitensteigerung auf 1800m

stark vereinfachten Aufbau. Bilder zeigen dieses ver-
besserte Fahrzeug, welches bis 1944 in Produktion
verblieb.




m, b, hji,w

Die linke Innenseite des Sd. Kfz. 250/1 fiir zwei sMG-
Bedienungen — b MG-Lafette 34, u Flieger-
schwenkarm, e = Gurttrommeltrdger 34, g = Hilsen-
sack 34, m, b1, h, j1, w = Bekleidungstaschen, Lafet-
tenaufsatzstiick, Laufbehilter 34, Laufschiitzer 34,
Handwinkelfernrohr und Handscherenfernrohr im au-
Benliegenden Gepidckkasten, ¢ = Patronenkasten un-
ter der Sitzbank, q = Verdeckfenster, s = Gasmaske
34, a = MG 34 im Panzerschild, t = Panzerschild, 1 4
Gewehre, r = Verdeckspriegel, | = Laufbehdlter 34, |

Laufschiitzer 34, p = Verdeck, f, d, c1 = Hillsensack 34,

Gurttrommeltriger 34 und Patronenkasten 34 im Mu-
nitionsschrank.

Bildfolge von oben nach unten: Sd. Kfz. 250/1 fur eine
Gruppe mit zwel leMG — a = MG 34 im Panzerschild, v

Panzerschild, x = Funkgerit, | = MP 38, al = MG 34
an rechter Seitenwand, o = Dreibein fir MG 34, m = 4
Gewehre, | = Laufschiitzer 34 mitInhalt, r = Verdeck, q

Leucht- und Signalmunition im Behalter, p
Leuchtpistole, w = Fliegerschwenkarm, | Laufbe-
hélter 34, c Patronenkédsten 34 im Munitions-
schrank, f, d Hiilsensack im Munitionsschrank,
ebenso Gurttrommeltrager 34.

Die linke Innenseite des Sd. Kfz. 250/1 - e Gurt-
trommeltridger 34, g = Hiillsensack 34, y, i, h, |1, n
Handwinkelfernrohr, Handscherenfernrohr, Laufbe-
hélter 34, Laufschiitzer 34 und Bekleidungstaschen im
auBenliegenden Gepéackkasten, s = Verdeckfenster,
u = Gasmaske 34, a = MG 34 im Panzerschild, b = Pa-
tronenkisten 34 unter Sitzbank, t = Verdeckspriegel,
w = Fliegerschwenkarm,

Sd. Kfz. 250/1 tiir zwei sMG-Bedienungen — v = Funk-
geriit, k = Magazintragetasche fir MP 38, al MG 34
als sSMG, u = Fliegerschwenkarm, n, o = Leuchtpisto-
le, Leucht- und Signalmunition, b = MG-Lafette 34 auf
Befestigungsvorrichtung auien am Fahrzeug.




Bildfolge von oben nach unten: Die rechte Innenseite
des leichten Fernsprech-Panzerwagens (Sd. Kfz.
250/2)—u = Fahrersitz, o = Panzerschild,a = MG 34, s
Satz Fernsprechgerat fiir »kleinen Fernsprechtrupp
(mot)«, q = 4 Gewehre, k = Verdeck, ] = Leucht- und
Signalmunition, b = Patronenkéasten 34 im Schrank, |
Leuchtpistole, p = Fliegerschwenkarm, | = Verdeck-
fenster, f = MP 38 mit Munition, c1, e, g, t = Gurttrom-
meltrdger 34, Laufschiitzer 34, Bekleidungstaschen,
Handscherenfernrohr und Handwinkelfernrohr im au-
Benliegenden Gepackkasten.
Die linke Innenseite des Sd. Kfz, 250/2 - m = Verdeck-
spriegel, c = Gurttrommeltrdger 34, d = Hilsensack
34, s = Fernsprechausriistung, o = Panzerschild, n
Gasmaske 34, a = MG 34 im Panzerschild, 1 = Ver-
deckfenster, q = 4 Gewehre, k = Verdeck, b = Patro-
nenkasten 34 im Schrank.

Blick auf die linke Innenseite, Riickentrage mit Trom-
mel und Zubehdrkasten (Sd. Kfz. 250/2) -~ ¢ = Gurt-
trommeltrager 34, s = Fernsprechausristung, n

Gasmaske 34, o = Panzerschild, a = MG 34, s = zus.
Fernsprechausriistung in auBenliegenden Gepack-

kasten.

Der Vorderteil des Fahrzeuginneren vom Sd. Kfz.
250/3, dem leichten Funk-Panzerwagen — | = Gas-
maske 34, a = MG 34 im Panzerschild, j = MP 38, r
Funkgerit, je nach Verwendung, e, m, s = Laufschit-
zer 34, Bekleidungstaschen, Handscherenfernrohr
und Handwinkelfernrohr im Gepéackkasten,




mas e

Bildfolge von oben nach unten: Blick in das Sd. Kfz.
250/2 zeigt die auf dem vorderen Kotfliigeln ange-
brachten Fernsprechkabelhalter.

Die rechte Innenseite des Sd. Kfz. 250/3~1 = 3 Geweh-
re, q Funkausriistung je nach Verwendung, g
Leucht- und Signalmunition, f Leuchtpistole.

Die linke Innenseite des Sd. Kfz. 250/3 - d = Hulsen-
sack 34. ¢ -~ Gurttrommeltriger 34, p = Verdeckfen-
ster. ¢1. k. b = Gurttrommeltridger 34, Kasten fur 5 Ne-
belkerzen, Patronenkiisten 34 unter der Sitzbank, n
Verdeck, o = Verdeckspriegel.

Fiir Filhrungsaufgaben wurde das Sd. Kfz. 250/3 mit
weitreichender Funkausriistung versehen und somit
auch mit den an Funkfahrzeugen angebrachten Ka-
stenantennen ausgestattet. Ein solch ausgerustetes
Fahrzeug diente als Transportmittel fur Feldmarschall
Rommel in Nordafrika. (unten und nachste Seite oben)

Die Ausfilhrung 1943 des leichten Funkpanzerwagens
(Sd. Kfz. 250/3)
.







Bildfolge von oben nach unten, linke Seite: Die Sei-
tenansicht des leichten Beobachtungs-Panzerwagen
(Sd. Kfz. 250/5)—a = MG 34 im Panzerschild, s = Flie-
gerschwenkarm auf hinterer Deckplatte.

Unten links:

Die Innenansicht des Sd. Kfz. 250/5- w = 3 Signalflag-
gen, x = Gestell 40 mit Kappenbehilter fiir Richtkreis,
o — Kasten fiir Richtkreis 40 mit Inhalt, K = Feldfla-
sche, n1 = Scherenfernrohr nach Benutzung von der
Fernrohrstiitze, z1 = Handscherenfernrohr, hier hinter
Funkgestell untergebracht, u Verdeckfenster, i2
Gasmaske 34, v = Verdeckspriegel, i = 2 Gasmasken.
Mitte rechts:

Die rechte Innenseite des Sd. Kfz. 250/5-a = MG 34, g
— Munition fiir MP 38, k1 = 3 Feldflaschen, j1 = Koch-
geschirr, i1 = Gasmaske 34, b Patronenkéasten 34, n
— Kasten mit Scherenfernrohr, c = Gurttrommeltrager
34, e = Laufschiitzer 34, h = 6 Handgranaten, p1
Funkgerédte je nach Verwendung, m Leucht- und
Signalmunition, d, t, y, z = Hiilsensack 34, Verdeck,
Bekleidungstaschen, Handscherenfernrohr und
Handwinkelfernrohr hinter dem Funkgestell, s = Flie-
gerschwenkarm, q = Teil der Funkausriistung, n2
Zurrung fiir Fernrohrstiitze, y - Bekleidungstaschen,
n3 = Zurrung fir Fernrohrstitze.

Unten rechts:

Die linke Innenseite des Sd. Kfz. 250/5 - i = Gasmas-

ke, j = Kochgeschirr, g = MP 38 mit Munition, x = Ge-
stell 40 mit Kappenbehalter fiir Richtkreis, w = 3 Si-
gnalflaggen, n1 = Scherenfernrohrstiitze, n3 = Zur-

rung fiir Fernrohrstiitze, o = Kasten fur Richtkreis 40, k
Feldflasche, i = Gasmasken, i2 = Zurrung, ¢ = Gurt-
trommeltrager 34, y = Bekleidungstaschen.

Der leichte Munitions-Panzerwagen (Sd. Kfz. 250/6)
Ausf. A zur Versorgung von Sturmgeschiitzen mit der
7.5cm Stu-Kanone kurz — die rechte Innenseite des
Fahrzeuges —g = Munition fiir MP 38, e = Laufschitzer
34, m1 = Funkgerit je nach Verwendung, b = Patro-
nenkésten 34, k = Einheitslaterne, 1 = Bekleidungsta-
schen, a = MG 34 (wdhrend des Marsches verstaut), y
- Bekleidungstaschen, j = Leucht- und Signalmuni-
tion, u = Feldflaschen, v = Kochgeschirre, i = Leucht-
pistole, t = Handscherenfernrohr und Handwinkel-
fernrohr im Gepéckkasten, o = Fliegerschwenkarm, n
— 70 SchuB Munition in 35 Patronenkéasten, q = Ver-
deck, m2 = Funkgerét, p = Panzerschild.

ergeben sollte. Der leichte Fernsprechpanzerwagen
(Sd. Kfz. 250/2) hatte eine Besatzung von 4 Mann. Er
diente zur Aufnahme des leichten Feldkabeltrupps 6
(gp). Vom leichten Funkpanzerwagen (Sd. Kfz. 250/3)
gab es 5 Ausfiihrungen. Folgende Funkgeratkombina-
tionen waren moglich: | = Fu. 7 und Fu. 181 8, Fu.5
und Fu. Spr.f—Ill = Fu. 8, Fu.4 und Fu. Spr. f—IV=Fu.8
und Fu. Spr. f=V = Fu. 12 und Fu. Spr. {. Mit vier Mann
Besatzung ergab sich ein Gefechtsgewicht von ca.
5134t. Uber das Sd. Kfz 250/4 gibt es sich wiederspre-
chende offizielle Angaben. Laut D 600, Blatt 270avom 6
7. 1943 war diese Nummer fiir den leichten Truppenluft-
schutzpanzerwagen bereitgestellt. Laut Heer. Techn. V.,
Blatt 1944 Nr. 82 war es der leichte Beobachtungspan-
zerwagen. Bei dem gepanzerten Artillerie Beobach-
tungswagen auf »D 7 p« Fahrgestell gab es im Marz
1940 Anlaufschwierigkeiten, da es sich um eine Neu-
konstruktion handelte. Offensichtlich wurde das Trup-
penluftschutz Fahrzeug nicht eingefihrt. Der leichte
Beobachtungspanzerwagen, der spater als Sd. Kfz
250/5 erschien, hatte 4 Mann Besatzung und ein Fu. 12
zusammen mit einem Fu. Spr. f. Spatere Ausfuhrungen
hatten einen Satz Fu. 8 SE 30 und einen Satz Fu. 4. Obi-
ges Heer. Techn. V. Blatt weist das Sd. Kfz. 250/3 als
leichten Aufklarungspanzerwagen aus. Der leichte Be-
obachtungspanzerwagen ersetzte ab 1943 das fruhere
Sd. Kfz. 253. 1942 forderte die AHA/In 6 die Firma Bus-
sing-NAG auf, einen leichten Schutzenpanzer mit
schwerem Wurfgerat zu entwickeln. Der Auftrag wurde
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Bildfolge jeweils von oben nach unten: Die linke In-
nenseite der Ausf. A des Sd. Kfz. 250/6 — o = Flieger-
schwenkarm, ¢ = Gurttrommeltrager 34, d = Hilsen-
sack 34, h1 = Gasmaske, n = 70 SchuB 7,5cm Munition
in 35 Patronenkésten, s = Verdeckfenster, p = Pan-
zerschild, m1 = Funkgerit, b = Patronenkasten 34, r =
Verdeckspriegel. (oben links)

Die Innenansichtdes Sd. Kfz. 250/6 — m, m1 = Funkge-
rate, g = MP 38 mit Munition. (mitte links)

Der leichte Munitions-Panzerwagen (Sd. Kfz. 250/6)
Ausf, B zur Versorgung von Sturmgeschiitzen mit der
7,5 cm Stu-Kanone 40 — die rechte Innenseite des
Fahrzeuges - p = Panzerschild, m = Funkgerat, s
Verdeckfenster, n = 60 SchuB 7,5cm Munition in Gra-
natbehdltern, b = Patronenkéasten 34, v = 2 Kochge-
schirre, 1 = Bekleidungstaschen, i, ] = Leuchtpistole
mit Munition, u, w = Feldflaschen, Schutzfenster, o
Fliegerschwenkarm, d, k, t, q = Hilsensack 34, Ein-
heitslaterne, Handwinkelfernrohr und Handscheren-
fernrohr, Verdeck, a = MG 34 (verstaut) g = MP 38 mit
Munition. (unten links)

Die linke Innenseite des Sd. Kfz. 250/6 Ausf. B-c
Gurttrommeltrager 34, e = Laufschiitzer34,n = 7,5cm
Munition, a = MG 34 (verstaut), s = Verdeckfenster, h
- Gasmaske, p = Panzerschild, ml = Funkgerite, r =
Verdeckspriegel im Zubehorkasten auf dem rechten
Kotfliigel. (oben rechts)

Sd. Kfz. 250/7 fiur einen schweren Granatwerfer-
Trupp, rechte Innenseite -t = Funkgerat, h = Munition
fir MP 38, a = MG 34 (verstaut), s = Bekleidungsta-
schen, e = Laufschiitzer 34, b = Patronenkéasten 34, j1
= Rohr mit VerschluB3, r = 3 Gewehre, 0 = 21 Muni-
tionskasten, v = Verdeck, n Munitionskasten mit
Tragevorrichtung, A Befestigungsvorrichtung fir
Bodenplatte (auBen am Fahrzeug), D = Patronenka-
sten fiir Ol und Gerat fiir Granatwerfer, m = Spezial-
bodenplatte auf dem Boden des Fahrzeuges, j = Rohr
des Granatwerfers, k = Zweibein. (mitte rechts)

Die linke Innenseite des Sd. Kfz. 250/7 - ¢ = Gurt-
trommeltrager, d = Hilsensack 34, w = Verdecksprie-
gel, y = Gasmaske. (unten rechts)

im Marz 1942 erteilt und ein Entwicklungsstuck gefer-
tigt. Das Fahrzeug ging nicht in Produktion.

Vom leichten Munitionspanzerwagen (Sd. Kfz. 250/6),
der ab 1943 das Sd. Kfz. 252 ersetzte, gab es zwei Aus-
fuhrungen. Ausfuhrung A fuhrte einen Munitionsvorrat
von 70 SchuB fur die kurze 7,5cm Stuk L/24 mit, wah-
rend Ausfihrung B 60 Schuf3 der langen 7,5 cm Stuk
L/48 beférderte. Ausfiuhrung A wog 5,94t, Ausfuhrung
B dagegen 6,09t. Zwei Mann Besatzung waren vorhan-
den. Zwei Ausfuhrungen gab es auch vom leichten
Schutzenpanzerwagen (s GrW) (Sd. Kfz. 250/7). Wah-
rend eine Ausfuhrung den 8cm Granatwerfer und 5
Mann Besatzung trug, beforderte die andere als Muni-
tionswagen 66 SchuB Granatwerfermunition. Die Muni-
tionsfahrzeuge fuhrten fernerhin einen Entfernungs-
messer mit. Der »Kanonenwagen« oder leichte Schut-
zenpanzerwagen (7,5cm) (Sd. Kfz. 250/8) diente als Un-
terstiutzungsfahrzeug und war mitder 7,5cm K 51 L/24
ausgerustet, Die Feuerhdhe betrug 1860 mm. 20 SchuB
Munition konnten mitgefihrt werden. Das Gefechtsge-
wicht betrug 6,3t. Der Geschutzschild war vorne mit
14.5 und seitlich mit 10mm gepanzert. Drei Mann Be-
satzung waren vorgesehen. Das Heer. Techn. V. Blatt
1943 Nr. 466 erwahnte die Einfuhrung des Sd. Kfz. 250/8
am 10. 11. 1943. Zuweisung der Fahrzeuge erfolgte
durch das O. K. H. In 6. Anforderungen der Truppe wa-
ren vorzulegen. Die Panzer-Aufklarungs-Abteilungen
der Panzerdivisionen waren auf Grund der schlechten
Fahrzeuglage vernachlassigt worden. Die sonst so
brauchbaren Radfahrzeuge hatten in RuBland weitge-
hendst versagt. Vollketten-Aufklarungsfahrzeuge stan-
den in nur begrenzten Stiickzahlen zur Verfigung. Gu-
derian fordert 1943 eine leistungsfahige Erdaufklarung.
Dazu ware eine genugende Zahl leichter Panzergrena-
dier-Wagen 1t erforderlich.

Darauf veranlaBte das Waffenamt die Firma Gustav Ap-
pel den leichten Schutzenpanzerwagen mit der 2cm
Sockellafette 38 des Sd. Kfz. 222 auszustatten. Im Juli
1942 befanden sich drei Versuchssticke an der Ost-
front zur Erprobung.

Eine erste Serie von 30 Fahrzeugen befand sich zu die-
ser Zeit bereits in Fertigung. Diese Serie wurde jedoch
auf Grund eines im Marz 1942 vom Waffenamt erteilten
Auftrages von der Firma Appel mit der 2cm Hangela-
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qgerustet. Diese Lafette diente zur Aufnahme

n KwK 38 und eines MG 42, welche miteinander

en (2cm)« (Sd. Kfz

Arel Die Hanagelafette 38 wurde auch fur

nderkraftfahrzeuge (Sd. Kfz. 140/1 und

vendetl, Beide Waffen lieBen sich gemeinsam

nzeln abfeuern. Es konnten Erd- und Flug

htet werden. Zur Bekampfung von Erdzie
Turmzielfernrohr 3a (TZF 3a) vorhanden
ptik befand sich zum Grobvisieren eine Ein

velche aus Kimme, Visierstange und Kreis

1d. Mit AuBenmaBen 1850x1500x1250mm

Gewicht der Lafette ohne eingelagerten

kp. Das Hohenrichtfeld ging von -4° bis
itenrichtbereich waren gegeben. Nach
[ ifette durch ein am Schutzschild an
ich rechts und links aufklappbares

r abgedeckt. Beide Schutzagitterteile hatten

klappbare Bigel, die in jeweiliger Stel

sgelt werden konnten, um ein volliges Abdek

impfraumes mit einer dazugehorigen Plane

hen. An der Ruckseite der Lafette waren

lterohre angeschweiBt, welche die hohen-
1 Sitze aufnahmen. Funkausrustung und

am Schutzschild befestigt
KwK Munition konnten mitgefuhrt werden
Besatzung hatte der »leichte Schutzen-

NEN

50/9) ein Gefechtsge-
standen bis Kriegsende im Truppenge

wae erhielten wiederum die 3.7cm Pak

Als leichte Schutzenpanzerwagen (3,7cm

(fz 0/10) hatten sie vier Mann Besatzung

von 5,671. Die Feuerhohe be
m. Nach der Seite war das Richtfeld auf +30
vahrend die Hohevon +25° bis —<8° reichte

wurden fur die 3.7cm Pak mitgefuhrt, Vor

i wurde auch der leichte Schutzenpanzer
8 41 d, Kfz. 250/11) eingesetzt. Bel 6
1und 5.531 Gefechtsqgewicht wurde die

N buchse 41 bel einer Feuerhohe von

ingebaut. 168 Schull Munition waren am

ywrhanden. Al AbschluBB der offiziellen ],'

en bis 1943 der leichte MeBtrupp-Pan
yd. Kfz. 250/12). 3bis 5 Mann Besatzung wa




Bildfolge von oben nach unten: Leichter Schiitzen-
panzerwagen (3,7 cm Pak) (Sd. Kfz. 250/10) - Die Ge-
samtansicht des Fahrzeuges

Die rechte und linke Innenseite des Sd. Kfz. 250/10~h
2 MP 38, b2 = 6 Munitionskérbe, p = Uberzug fir Pak,
g = Gewehr fiir Fahrer, 1 = Verdeck, e = Leucht- und
Signalmunition, ¢ Ergdngzungskasten mit Reinl-
gungsgerit, d = Leuchtpistole, b1 = 2 Munitionskor-
be,b = 6 Munitionskdrbe, f = Handwinkelfernrohr, o
Handscherenfernrohr, | Bekleidungstaschen, a
3, 7cm Pak, k = Funkgerit, n = Verdeckfenster, m
Verdeckspriegel (links mitte und unten)

Der Innenraum des Sd. Kfz. 250/10 -1 = Gasmaske 34

f.jo

Ein Sd. Kfz. 250/11 mit schwerer Panzerbiichse 41 der
Division »GroBdeutschland« =

i e R PG—




k.c,e bk

Laqrcner i

Blick auf die leichte Feldlafette auBen am Heck (oben)

Die rechte AuBenseite des Sd. Kfz. 250/11 -1 = leichte
Feldlafette fiir s. Pz. Biichse, u = Verdeck, h =
schwere Panzerbiichse 41, I1 = Sporn fiir Feldlafette
(oben links)

Die rechte und linke Innenseite des Sd. Kfz. 250/11—-n
=2 MP 38,a = MG 34, m = Gewehre, p = Leucht- und
Signalmunition, o Leuchtpistole, t = Flieger-
schwenkarm, b = Patronenkésten 34, 1,i1,i2 = zus. 15
Patronenkéasten fiir sPzBii., e = Laufschiitzer 34, ¢ =
Gurttrommeltrdager, k = Uberzug fiir Geschiitz, d =
Hiilsensack 34, x = Gasmaske 34, j = Reinigungsgerat
fir s Pz Pii., q = Einheitslaterne, r = Bekleidungsta-
schen, y = Handscherenfernrohr und Handwinkel-
fernrohr, s Funkausriistung, v = Verdeckspiegel
(links)
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AuBer den serienmédBigen Abarten ergaben sich
durch Truppenumbauten Losungen, die den gegebe-
nen Anforderungen Rechnung trugen. Bild zeigt ein
Fahrzeug der letzten Ausfilhrung mit aufgebauter5cm
Pak 38. Das Fahrzeug ist noch heute in Jugoslawien

ausgestellt.

Links, von oben nach unten: Der leichte MeBtrupp-
Panzerwagen (Sd. Kfz. 250/12) - Blick in das Heck und
den Bug des Fahrzeuges. Die dritte Aufnahme zeigt
die rechte Innenseite des Panzerfahrzeuges - I1
Sonderausriistung fiir den leichten MeBtrupp-Pan-
zerwagen, f1 4 Gewehre, i Verdeck, h, h1
Leucht- und Signalmunition mit Leuchtpistole, d
Hilsensack 34, c, ci Gurttrommeltrager 34, e =
Laufschiitzer 34, g = Bekleidungstaschen, n = Hand-
scherenfernrohr und Handwinkelfernrohr (im Ge-
packkasten), k Verdeckspriegel, b= Patronenka-
sten 34, a = MG 34, 1 = Gasmaske 34, f = MP 38 und
Munition, m1 = Panzerschild, | = Verdeckfenster.




Die auf dem gleichen Fahrgestell basierenden Sd. Kfz.
10 und Sd. Kfz. 253 beim Einsatz in Frankreich 1940,
Sie dienten als Unterstiitzungsfahrzeuge der schwe-
ren Einheit einer Panzerdivision mit Sf-15cm siG auf
Fgst. Panzer |.

Zur Ausbildung bei der Truppe, hier der Unteroffizier-
schule in Sternberg/Ostsudeteniand dienten leichte
Panzergrenadierwagen welche mit Holzgasanlagen

ausgeriistet waren. Die Fahrzeuge wurden fir Fahr-
schulzwecke verwendet.




Fiir die 1940 neu aufgestellten Sturmgeschiitz-Einheiten wurden zwei Abarten des leichten Schiutzenpanzer-
wagens entwickelt, um Fiihrungs- und Versorgungsaufgaben zu iibernehmen. Die Vierseitenansicht des leich-
ten gepanzerten Munitions-Transportkraftwagens (Sd. Kfz. 252) zeigt neben dem unveranderten Fahrgestell
den oben geschlossenen Aufbau des Fahrzeuges,




Als Beobachtungsfahrzeug der Sturmgeschiitz-Einheiten stand ebenfalls 1940 der leichte gepanzerte Beob-
achtungskraftwagen (Sd. Kfz. 253) zur Verfiilgung. Auch dieses Fahrzeug war oben geschlossen. Damit schioB
sich die Reihe der Abarten der Fahrzeuge auf der Basis der leichten Schiitzenpanzerwagen.
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ren vorgesehen. Spezialausriustung und ein Satz Fu. 8
SE 30 waren eingebaut. Unter Beweglichmachung aller
verfugbaren Panzerabwehrwaffen erschienen gegen
Ende des Krieges EinzelausfiUhrungen des leichten
Schitzenpanzerwagens mit aufgebauter Oberlafette
der 5cm Raderpak

Far die ab 1939 aufzustellenden Sturmgeschutz-Abtei-
lungen wurden gepanzerte Versorgungsfahrzeuge ge-
fordert. Unter Verwendung des Demag »D 7 p« Fahrge-
stells entwickelte die Waggonfabrik Wegmann in Kassel
zwei verschiedene Panzeraufbauten. Die erste Ausflh-
rung war als Munitionsfahrzeug ausgelegt und diente
zur Gefechtsfeldversorgung der Sturmgeschutz Einhei-
ten. Normalerweise zogen diese leichten gepanzerten
Munitions Transportkraftwagen (Sd. Kfz. 252) den ein-
achsigen Munitionsanhénger (Sd. Ah. 32). Das Gesamt-
gewicht betrug 5,73t. Panzerung war vorne mit 18 mm,
seitlich und hinten mit 8 mm vorgesehen. Die Serie war

Kfz. 252)

Leichter, gepanzerter Beob-
achtungskraftwagen (Sd. Kfz.
253)

TP e

Munitionstransportkraftwagen (Sd.

am 6. Oktober 1941 ausgeliefert. Ebenfalls fur den Ein-
satz mit Sturmgeschitz-Einheiten bestimmt war der
leichte gepanzerte Beobachtungskraftwagen (Sd. Kfz.
253). Bei gleichem Gewicht wurden nunmehr 4 Besat-
zungsmitglieder beférdert. Ein 10 Watt Sender h, 2 UKW
Empfénger h, sowie 1absetzbares Tornister-Funkgerét h
wurden mitgefthrt. Beide Sonderfahrzeuge hatten oben
geschlossene Aufbauten.

Leichte Schiutzenpanzerwagen deutscher Herkunft er-
schienen nach Ende des Krieges auch bei der Tsche-
chischen Volksarmee. Nachfolgemuster fur die leichten
und mittleren Schitzenpanzerwagen wurden bereits
seit 1939 erwogen. Als Ersatz fur die 3-t-Halbketten
Baureihe schlugen die Hanomag und Demag die »HK.
600« Baureihe vor. Der Typ »HK. 601« war als Ersatz fur
den Zugkraftwagen 1t gedacht. Als Ersatz fur den leich-
ten SPW »D 7 p« und den mittleren SPW »H kil 6 p« war
der Typ »HKp 602« gedacht, von dem 1942 3 + 9 Fahr-
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Den AbschluB der HKp 600 Baureihe bildete der 1941
entwickelte Prototyp der Demag, die diesen Einheits-
wagen vorstellte. Die Typenbezeichnung lautete
»HKp 606«. Die Bilder zeigen die Vorder- und Seiten-
ansicht des Fahrzeuges.

Innerhalb der 3-t-Halbketten- und HK. 600 Baureihe
ergab sich 1941 der von der Firma Hanomag geschaf-
fene Prototyp »HKp 603«.

1941 folgte der teilweise gepanzerte Typ »HK. 605« der
von der Demag entwickelt, 1942 als Projekt »HKp 607 «
von der Hanomag weitergefiihrt wurde.

i
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Aus Bauteilen des »Raupenschleppers Ost« baute die Klockner-Humboldt-Deutz AG unmittelbar nach Kriegs-
ende den Typ »RS 1500-Waldschlepper« der Fahrzeugserie 9314-16. Eines der letzten Halbkettenfahrzeuge.

zeuge im Auftrag waren. Das Gesamtgewicht lag bei
7,51, als Triebwerk war der Maybach »HL 45« vorgese-
hen. Die Frontpanzerung war mit 14 mm festgelegt. 12
Mann Die Hanomag
hatte auBerdem den Typ »HKp 603« in Entwicklung und
als Prototyp gebaut, er war eine verbesserte Ausfiih-
rung des »H kl 6 p«. Wiederum war der Sechszylinder
Maybach »HL 45 Z« mit 120 PS eingebaut. Das Gesamt-
gewicht betrug 8t. Eine teilweise gepanzerte Ausfuh-

Besatzung waren vorgesehen

rung wurde von der DEMAG 1941/42 als Typ »HK. 605«
geschaffen, die fir ein Gesamtgewicht von 6,8t ausge-
legt war. Ein Maybach OLVAR Getriebe und Argus
Scheibenbremsen vorgesehen, Gleichzeitig
entwickelte die Hanomag ein etwas schwereres Fahr-
zeug mit der Typenbezeichnung »HKp 607«. Dessen
Gefechtsgewicht betrug 9,5t. Beide Fahrzeuge hatten
den Maybach »HL 50« mit 1770PS zum Einbau vorgese-

waren




die ursprungliche Lo

ter/Ruhr der Schutzenpanzer Typ »HKp. 606« als Pr werden muB, so hatte

daa N¢

typ entwickelt, der alle vorhandenen friheren SPW Ty- ersten Male im Rahmen der Panzerdivisionen gepar
pen ablosen sollte. Wiederum sollten moderne Fahr- zerte, gelandegangige Fahrzeuge flr seine Infanterie
..'

ugkomponenten wie automatisches Getriebe und zur Verfugung

scheibenbremsen zum Einbau kommen, Das Gesamt in Bezug auf Komplizierthelt der Fahrzeue ihre

gewicht lag bei 7t. Der eingebaute »HL 50« Motor ver reichende Gelandegangigkeit im Vergleich zu den Par

’ ry 4 hrzeug ei y ¢ che aschwir ch -’__',“ Y y zerkama ‘.'. 1aen ut 4, “b;‘,.. - "‘J‘_‘.»-:' nfindl nkeit

70km/h den qgroBtenteils durch fortschrittliche Einsatzi
Guderians Forderung, letzten Endes nur noch den mitt plen aufgehoben. Als Endlésung erstrebte man jedoch

eren SPW ,: i Kfz. 251 y > icprie hne Ande 211 ) 1€( enrt

welterzubauen, war weitblickend und richtiq. Sie er- 3 fanrzeug der Panz

laubte eine einigermallen ausreichende Versorgung wurden gegen Ende des g rer 38 (1)-Kom
der Truppe mit « i |

Prototyp eines Vollketten-SPW auf Basis Jagdpanzer 38.

Technische Datan ‘




Bezeichnung des Fahrzeuges

Bonz-Briauer Kraftprotze

Marienwagen |

Gleiskettenmaschine

Typ KP ALZ S MSZ 201

Hersteller Benz & Cle Daimler-Maotoren-Ges, Jo AL Mallei AG

Baujahr 1918 1918-1919 19301931
Informationsquelle Daimler-Benz Archiv Daimler-Benz Archiv Maffei Zeichnung ZM 16334
Motor

Hersteller, Typ

Benz »S 125+

Daimler «La 1264,

Magirus o\ 100«

Zylinderanzahl, Anordnung 4, Reihe 4, Reihe 4, Reihe
Bohrung/Hub (mm) 125 x 150 120 x 160 100 x 130

Hubraum (ccm) 7352 240 4712
Verdichtungsverhaltnis 4:1 4:1 538:1

Drehzahl (U/min) 1100 100 1600

Héchstleistung (PS) a5 50 a7

Ventilanordnung stehend hingend stebend
Kurbelwellenlager 3 3 3 Geleit-

Vergaser 1 Zenith 1 Daimler Kolben- 1 Orkan U 40
Ziindfolge 1-3-4-2 1-3-4.2 1-2-4-3

Anlasser von Hand ven Hand Bosch BIG 1,2/12
Lichtmaschine Basch Bosch RK 100/12-700
Batterie: Anzahl/Volt/Ah - 1/6 1712760
Kraftstofiérderung Unterdruck Unterdruck Gefdlle

Kihlung Wassear Wasser Wasser

Kupplung Mehrscheiben, naB Kegel- Mehrscheiben, tr,
Getriebe Schubvorgelege Schubvergelege Schub + Maybach Schnellgo.
Anzahl der Gange V/R ai 411 5N

Treibende Rider hinten hinten hinten
Triebachsenilibersetzung 1:8, 87
Héchstgeschwindigkeit (km/h) 30 10 51,7 mit Schneligang
Fahrbereich (km)

Vorderachse Starrachse Starrachse Starrachse

Art der Lenkung Schnecken- Schraubenspindel- Schraubenspinde)-
Wendekreis o (m) 12,8

Federung vorne/hinten
Fahrgestelischmiersystem
Bremsanlage

Hersteller

Wirkungsweise

Bremsart

FuBbremse wirkt auf
Handbremse wirkt auf

Art der Réder

Halbfedern, |&ngs/Ausleger
Einzel

Benz & Cle

mechanisch

Backen

Getriebe = Aufenbacken
Hinterrdder = Innenbacken
Holzspeichen

Halbfedem, langs/Schrauben

Einzel

Daimler

mechanisch

Backen

Getriehe = Aullenbacken
Antrieb = Innenbacken
StahlguBspeichen

Halbfedern, léngs
Hochdruck

Bosch-Dewandre
Saugluft
Innenbackan
Hinterrdder
Hinterrdder
Stahlplechschelben

ReifengréBe vorne/hinten 1100 x 120/1200 x 130 vorne © 860 mm 32 x6/x 2
Spurweite vorne/hinten (mm) 155071350 — Kette 1780 1686/1620 145571424
Radstand (mm) 2550 4285 2870
Kettenauflageldnge (mm) 2835 2020 1250
Kettenbrelte (mm) 240 320 300
Bodenfreiheit (mm) Rdder 290/Ketten 360 300 235
Liinge x Breite x Hohe (mm) 5010 x 2160 x 2000 6530 x 2010 x 3000 4550 x 2000 x 2320
zul. Gesamtgewicht (kp) 5600 10000 5420
Nutzlast (kp) 2500 bls 6000 1000
Sitzplétze 8-10 2-3 1-9
Kraftstoffverbrauch (1/100 km) 38
Kraftstoffvorrat (Itr)

Leistungen steigt 30 % 50 % 59 %

klettert (mm)

watet (mm)

uberschreitet (mm)
Bemerkungen
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eichter Zugkraftwagen 1t leichter Zugkraftwagen 1t leichter Zugkraftwagen 1t leichter Zugkraftwagen 3t

(Sd. Kfz. 10} {Sd. Kiz. 10) (HK, 601) {HK. 8600}
D& D7 HK. 601 HL kI 3
Demag AG Demag, Adler. Saurer, BlUssing-NAG Demag AG Hansa Lloyd Gollath AG
16371938 1938~1944 19401942 1936
D672 vom 2. 12, 1940 D &72/5 vem 8, 8, 1940 Hancdbuch WaA, Blatt D 9 vom Juli 1842 Borgward Unterlagen
Maybach =NL 38 TRKM« Maybach HL 42 TRKM« Maybach «HL 45 Z« Hansa Lloyd Goliath «L 3500 L«
6, Reihe &, Relhe 8, Aeihe 8§, Reihe
a0 x 100 a0 x 110 95 x 110 82 »x 110
3791 4199 bk 3485
661 861 8,71 6:1
2400 2800 SB(_E':J 3200
az 100 147 71
hangend hangand
3 Gleit- 4 Gleit-
| Solex 40 JFF || 1 Solex 40 BFH
1-5-3-8-2-94 1-5-3-6-2-4
Bosch SJH 1,412 Bosch EJD 1,8/12 Bosch EJD 1,8/12 Bosch GJ
Bosch BKC 130/12-825 Besch RKCN 300/12-1300 Bosch RKCN 300/12-1300 Bosch RJG
1412/94 1/12/94 1412075 1/12/90
Solexpumpe nach Maybachzeichnung 224534/1 Pumpe
Wasser Wasser
hNekrscheiben, trocken Zwieischeiben, tr. F & S PF 220 K Zweischeiben, trocken Einscheiben, trocken
Demag/Adler Schub- Maybach »SRG 102128H« Variorex Maybach «VG 102128 H« Variorex Hansa Lloyd Goliath Schubvorgelege
61 73 a8/3 471 %2
Ketten, verne Ketten. vorne Ketten, vorne Ketten, vorne
£ 1:98
50 65 65 50
230130 S = 285/G = 150
Starrachsa Starrachse
ZF Cletrac, hydr. ZF Cletrac, mach. ZF Ross Spindel-
2,0 9.0 10,0
Slattfeder, quer/Drehstébe quer Blattleder, quer/Drehstébe guer
Hochdruck und Zentrai- Hochdruck
A, Teves Deutsche Perrot
hydraulisch mechanisch
Innenbacken Innenbacken
Antrisbsriader Antriebsrader
Lenkbramse Lenkbremsen
Stahlolechscheiben Stahlblechscheiben
6,00 Tr-21 6.00 Tr-20 (Laufrellen 550 x 45-479) 150-18 6,50-20
1630/1580 1630/1580 1700/1620 140071300
2430 2430 2680
1470 1470 1800 1200
240 240 280 280
325 325 350 350
4721 x 1824 x 1750 4750 x 1840 x 1620 5545 x 2100 x 2000 4900 x 1730 x 1950
a3as0 459 6300 5000
1200 1500 2800 1450
8 a 6 248
40 40 5 = 45/G 75
110 110 100
24 24° 24° 24
Qo 700 500
1500 1500 -




Bezeichnung des Fahrzeuges

leichter Zugkraftwagen 3t
(Sd. Kfz.11)

lelchter Zugkraftwagen 3 1
(Sd. Kfz, 11)

Geldndelastwagen
LR 75

Typ HL &I 5 HL kI & Daimler-Benz AG
Hersteller Borgward GmbH. Borgward, Hanomaaq. Adlar, Horch, Skoda 1937-1938

Baujahr 1537-1938 1938-1845 Daimler-Benz Archiv
Informationsquelle Borgward Unlerlagen D 660/2 vom 1. 8. 1943

Motor

Hersteller, Typ

Hansa Lloyd Goliath «L 3500 L«

Maybach «HL 42 TUKRM und TUKRRM®

Daimler-Benz «M 18

Zylinderanzahl, Anordnung €, Reihe 6, Reihe 6, Reihe
Bohruna/Hub (mm) 82 x 110 an x 100 78 x 100

Hubraum (ccm) 3485 4170 2867
Verdichtungsverhalinis 6:1 5.7 1 6,5:1

Drehzahl (U/min) 3200 2800 3650

Hochstleistung (PS) kA 100 68

Ventilanordnung h&ngend hangend stehend
Kurbelwellenlager 4 Gleit- 8 Gleit- 7 Gleit-

Vergaser 1 Solex 40 BFH 1 Solex 40 JFF |l 1 Solex 35 BFVLS
Ziindfolge 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4

Anlasser Bosch GJ Bosch EJD 1,8/12 Bosch BIH 1.4/12
Lichtmaschine Bosch RIG Boasch RKCN 200/12-1300 Bosch RIG £0/12-1100
Batterle: Anzahl/Volt/Ah 1/12/90 1012075 2/6
Kraftstofforderung Pumpe Solexpumpe Pumpe

Kiihlung Wassar Wasser Wasser

Kupplung Einscheiben, trocken Einscheiben , tr. F & S PF 220 Mehrscheaiben, trocken
Getriebe Hansa Lloyd Goliath Schubvorgelege Hanomag Schub- 021-32785 U 50 ZF Aphon

Anzahl der Gange V/R 41 x2 41 x 2 41 %2

Treibende Rider
Triebachseniibersetzung
Hochstgeschwindigkeit (km/h)
Fahrbereich (km)
Vorderachse

Art der Lenkung

Wendekreis o (m)

Ketten, varne
1:98

53

S =275/G = 150
Starrachse
Spindel-

13.5

Ketten, vorne
1:9.8

52,5

S = 240/G = 140

Starrachse

Hanomag Spindel- oder ZF Aoess Schnecken Sch

13.56

Ketten, vorne
45

Starrachse
aubenspindeal-

9.5

Federung vorne/hinten
Fahrgestellschmiersystem
Bremsanlage

Hersteller

Wirkungsweise

Bremsart

FuBibremse wirkt auf
Handbremse wirkt auf

Art der Rader
Reifengrofie vorne/hinten

Blattfeder, quer/Drehstabe quer
Hachdruck

Deutsche Perrol
mechanisch
Innenbacken
Antriebsrader
Lenkbremsen
Stahiblechscheiben

Blattfeder cuer/Drehstabe quer
Hochdruck

Deutsche Perrot
mechanisch/Saugluft
Innenbacken
Antriebsrader
Lenkbremsen
Stahlbecnschaiben

Halbfedarn, langs/Halbiacer und Schrauben
Zentral

ATE und Daimler-Benz
hydrauliseh

Innenbacken

Varder- und Antriebsrader
Antriebsriader
Stahlblechecheiben

7.25-20 7.25-20 oder 190-18 550-15

Spurweite vorneShinten (mm) 16501601 16850/1600 134051180
Radstand (mm) 2730 2780 2600-2675/12401180
Kettenauflageliéinge (mm) 1800 1800 700
Kettenbreite (mm) 280 280 290
Bodenfrelheit (mm) 320 320 220
Linge x Breite x Héhe (mm) 530 x 2000 x 2215 55580 x 2000 » 2150 6280 » 1600
zul. Gesamtgewicht (kp) 7000 7200 3450
Nutzlast (kp) 1550 1800 8C0
Sitzpliitze 7+1 7+1 2-3
Kraftstoffverbrauch (1/100km) S = 45/G =75 S = 40/G = 80 62
Kraftstoffvorra? (itr) 100 10
Leistungen steigt 24° 24" -

klettert (mm) 7

watet (mm) 500 200

iberschreitet (mm)
Bemerkungen

‘die ersten Baureihen noch mit Maybach =HL 38+ Mator




Artilleri Traktor, 2-tan, m/43
HBT

AR Volvo

19421943

Valve Untertagen

mittlerer Zugkraftwagen 5t
(S¢. Kfz, 6]

BN IS

Blissing-NAG

1635

D 680G/4 vam 1, 4, 1938

tilerer Zugkraltyaoen 51
[Sd. Kfz. 8)

BN 17

Bissing-NAG, Daimler-Benz
19361937

D 606/4 vom 1. 4, 1938

mittlerer Zugkraftwagen 5t

1Sd. Kfz. &)

BN 18

Bussing-NAG, Daimler-Benz

1638-1939

D 806/7 vom 7

D

Volvo wFCe
&, Relhe

22, 07 x 110
4400

525:1

300

a0

hé&ngend

YA
7 Gleil

sch EJD 14712
Basch RJH 90/12-1500
112770

Pumpe

Wassar

Maybach «NL 35 Spezial«
&, Reihe
90 x 90
3435

L
3000
a0
hanaend
5 Gleait-
| Solex
-5-3-5-2-4
Bosch BJH 1,4/12
Bosch RKC 13012
1412578
Pumpe

Wassar

Maybach »NL 38 TR Spezialv

6, Re
90 x 100

176G

6,7:1
3000
100

Bosch BJH 1.4,/12
Bosch RKC 130/12
11275
Pumpe

Wasser

Muyb:
&, Reihe
a0 x 100
37
BE: 1
3000
100
hangend
8 Gloit-

112!
Pumpe
Wasser

wh =NL 38 TUK«

Einscheiben, trocken
Velvo «D Be

411 %2

Ketten, vorne

1:.531

BS

Starrachse

Zwelscheiben, trocken
Z¥ Schuovorgelege
41 x 2

3

Starrachse

Schnecken-

50

250

Starrachse

Schnecken und Cletrac

Zweischeiben, trocken F & S PF 220 K

ZF Schubvorgelege
411 %2
Ketten, vorne
S5«10/G=3.3
S0
200
Starrachse

Schnecken-Minz Typ »S 3,5+

a0 13.0 13,0

=\

Blattfeder, quer/Crehstabe quer Halbfecer quers/Haibledern, 1&8nas Halbfeder quer/Halbteder ldngs Blattfeder quer/Drehstabe quer

Hochdruck

_ockheed

hydraulisch

Innerbacken

Antriebsachse
Antriebsachse
Stahlblecnscheiben gelocht
7.00-20

16501620

325

5550 x 2000 x
6502

18C0

2+ 8

Hochdrack

Deutsche Perrot
mechanisch/Saugluft
Aulienband
Antrigosrader
Lankaoremsen
Stahlblechscheiben
7.50-20

18251700

J360

1270

320

400

Deutsche Perrot
mechanisch/Saugluft

7.50-20
18251700
3360

1270

320

400
6020x2200x2500
aspd

1500

15 bzw. 10
30

Hochdruck

Bosch und Perrot
mechanisch/Druckluft

Innenbacken
Antriebsrader
Lenkbremsen
Stanlblechscheiben
210-18

18251700

3200

2025

320

400
6115x2260x2270

8500

1200
15 bzw, 10
6o

15 120 - 40 160 120 — 40 160 165 + 20 185
247 24 241
700 60D 600 600




Bezeichnung des Fahrzeuges

mittlerer Zugkraftwagen 5 1
(8d. Kiz. 6)

schwarer Wehrmachtaschlepper

Gleisketten-Last<raftwagen 2 1
oifen (Maultier] (Sd. Kfz. 3;

Typ BN 9 sWS 2t MT Y 2000 5755 M
Hersteller Bussing-NAG, Praga Blussing-NAG, Tatra Fard-Werke AG

Baujahr 198 1943 19451345 1942-1944
Informationsquelle [ 606411 vom 2%, 2. 1840 D 806415 vom 5. 12, 1843 D 666:409 vom 26, 7, 19432
Motor

Hersteller, Typ
Zylinderanzahl, Anordnung
Bohrung/Hub {(mm)
Hubraum (ccm)
Verdichtungsverhdltnis
Drehzahl (U/min)
Hochstlelstung (PS)
Ventilanordnung
Kurbelwellenlager
Vergaser

Ziindfolge

Antasser

Lichtmaschine

Batterie: Anzahl/Volt/Ah

Maybach oHL 54 TUKRM«
6. Relhe

100 x 115

5420

5,71

2600

115

hangend

8 Gleit-

2 Solex 40 JFF 1l
1-5-3-6-2-4

Bosch BJH 1,8/1
Bosch RKC 130/12-825
141275

Maybach =HL 42 TRKMS«
5, Helhe

a0x110

4198

6.6:1

3000

100

hangend

8 Gleit

1 Salex 40 JFF I

3-6-2-4

ch EJD 1,812

Bosch RJJK 130/12-1500

1/12/75

Ford »G 39 T« cdar =G 19 T«
8 VForm

B0,G5x95.25

9

2500

95

stehend

3 Gleit-

1 Selax 30 FFJK
1-3-6-2-7-8-4-5
Bosch BIH 1,4/12
Bosch RJH 130/12-1800
1412750

Kraftstofforderung Pumpe Pumpe Solexpumpe PE 145371 L
Kihlung Wassear Wasser Wasser

Kupplung Zweischeiben, trocken F & § PF 220K Zwelschelben, trocken F & S PF 220 K Fard Einscheiben. trocken
Getriebe ZF Schubvorgelege ZF Kb 40 D« Foerd Schubvoraelege

Anzah! der Gange V/R
Treibende Rider
Triebachsenlbersetzung
Héchstgeschwindigkeit (km/h)
Fahrbereich (km)
Vorderachse

Art der Lenkung

Wendekreis o (m)

41 x2

ketten, vame

S$=10/G=383

50

S=300/G=115

Starrachse

ZF Rass Schnecken- , Typ 660
15,0

41 x2
Kettien, vorne
1:4,11

274
S=300/G=100
Starrachse
Cletrac

15,0

51

ow

Keatten, vorne
1:6.66

39,6
5«200/G=75
Slarrachse

Fard Schnecken-
19.0

Federung vorne/hinten
Fahrgestellschmiersystem
Bremsanlage

Hersteller

Wirkungsweise

Bremsart

FuBbremse wirkt auf
Handbremse wirkt auf

Art der Réader
ReifengréBe vorne/hinten

Blattfeder gquer/Drehstdabe quer
Hochdruck

ATE und Perrot
mechanisch/Druckluft
Innenbacken
Antriebsréder
Lenkbramsen
Stahlblechschaben

"

Blattfeder quer/Crehstdbe quer
Hochdruck

Argus

Saugluft

Scheiben
Antriebsracer
Lenkbremsen
Stahlblachscheinen
270-20

Halbfader langssSchrauben

Zentrzl, ab Fgst. 547304 Hochdruck

ATE und Fard

hydraulisch

Innenbacken

Rader und Laufwerksantrieb
Lenkbremsen
Stahlblechscheiben

190-20 ocer 7,25-20

Spurweite vorne/hinten (mm) 210041950 T630/1790
Radstand (mm) 3475
Kettenautlagelinge (mm) 2040 1840
Kettenbreite (mm) 500 260
Bodenfreiheit (mm) 455 270
Lénge x Breite x Héhe (mm) 667 5x2500% 2030 6325K2240x2773
zul. Gesamtgewicht (kp) 13500 5860
Nutzlast (kp) 4000 2000
Sizplatze 15 bzw, 10 2+10 2-3
Kraftstofftverbrauch (1/100 km) =-60/G=160 S=80/G=bis zu 300 8=55/G=40
Kraftstoffvorrat (Itr) 240 111G
Leistungen steigt 24" 24" 20

klettert (mm)

watet (mm) 500 1000 440

iberschreitet {mm) 2000 -

Bemerkungen
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Gleisketten-Lastkraliwagen 2 t
offen (Maultier] (Sd, Kfz. 3)

S 3000:/85 M
Kléckner-Humbald:-Deutz AG
19421944

D GES/MA0T vom 26, 7. 1943

Gleizketten-Lastkraftwagen 2 t

mit Opel Kettentaufwerk [Prototyp)
213.6-36 S/M

Adam Opel AG

19421943

Ooel Unteriagen vom 10, 10, 1942

Gleisketten-Lastkraftwagen 2 1
offen (Maultier} (Sd. Kiz. 3)
213,6/36 5/55 M

Adam Opel AG

19421943

D 669/41S vom 26. 7. 1943

Glait
{Maul

Daimler-Banz AG
1943-1944
D B87/403 vam 27. 10, 1943

elten-Lastkraftwagen 4.5 t

KHED »F 4 M 513«

4, Relhe

110x120

4942

ee:

2250

80

hrangend

a Clait-

Digse! Bosch PE 4 3
1-3—4-2

Bosch BNG 4/24
Boscn RXKCK 3007121400
2/112/94 .5

Fumoe

Wasser

Opel «3.8 rv
8, Relhe
a0x95

3626
61
3120
68
hangend

4 Gleit

1 Salex 35 JFP

1=-5-3-5-2~4

Boscn CJ 1.2/

Bosch RKC

12

307121500

1712750 oder 62

Pumpe

Wasser

DB ~OM 67/4«
6. Reihe
105x140

7274

L,
oo
¢
J
(=]

hangend
¢ Glelt-
Diesel Bos

1-5-3-6

—4

losch BNG 4/24

Bosch RKCK 300/12-1300
2/12/105

Pumpe

Wass

a2l

h PE 6 ader Deckel PSA

Einscheiben. trocken F & 8 G 30 KM
ZF »Faks 40«

54

4etten, vorne

1:6.8

40

S« 170/G - 80

Starrachsa

ZF Ross. Typ 700

12,0

Einscheiben, trocken
Opel Schubvargelege

5/1
Ketten, vorne

16,5

S8

Starrachse

Schneckenrollen-

12,6

S5-165/G=100

15,0

Einschelben, trocken F
DB (ZF Lizenz) »Fak 45+
51 %2

Ketten, vorne

1:9,2

36

w

220,G=100

Starrachse

Schrauben-. ZF Ross Typ 722
16,6-22.0

Halofedern langasSchrauben
Zentra

A Teves

hydraulisch

Innenbacken

Rader und Laufwerksantrieb
Lenkbremsen
Stahlblechscheiben

160-20

1640/1780

1840

260

250
5120x2220%2800
5650

2000

2-3
S=285/G=70

[0

Halbfedern fangs
Hochdruck

A, Teves
hydraulisch

Innenbackean

Halbfedern 1&ngs/Schrauben

Radear- und Laufwerksantrieb

Lenkbremsen

Stahlblechscheiben

190-20
15421790

3108

1665

2640

265

6010x2340x2960

B600

2630

-3

S=40-45/G~ 90

g2+20~112

265
6000x2280x2710
5930

2000

2-3

S~ 40-45/G=90
82

Halbfedern ldngs/Viertelfedearn
Zentral

ATE-Lockheed-Knorr

hydr. mit Druckluft
Innanbacken

Rader und Laufwerksantrieb
Lenhbremsen
Stahlblechscheiben

2¢%0-20

1860/1800

8§25

-

2-3
S = 80/G bis zu 140
140

angs

M %

w
o
o

24¢

440

161




Bezelchnung des Fahrzeuges

Typ

Hersteller

Baujahr
Informationsquelle

mittlerer Zugkraftwagen 6 1

mittlerer Zugkraftwagen 8 t

{Sd. Kiz. 7] 1Sd. Kfz, 7)
KM ma KMm8g
Krauss-Maffei, Daimler-Benz, Bussing Krauss-daffei
1934-193¢ ~ 1936

D 807/3 vom 1. 11 193!

D e07s8 vam 24, 11, 18938

mittlerer Zugkraftwagen 8 L
1Sd, Kz, 7

KM m 10

Krauss-Malfel, Bargward
18661937

D 6078 vom 24, 11, 1638

Motor
Hersteller, Typ

Maybach »HL 52 TU«

Maybach »HL 57 TU«

Maybach «HL 62 TUK«

Zylinderanzahl, Anordnung 6, Reine 6, Reihe 8, Reihe
Bohrung/Hub (mm) 100x7110 100x120 1055120

Hubraum {(ccm) 5184 5698 G191
Verdichtungsverhiiltnis 6,3:1 561 6,51

Drehzahl (U/min) 2600 2600 2600

Hochstleistung (PS) 15 130 140

Ventilanordnung hangend

Kurbelwellenlager 8 Glelit-

Vergaser 2 Solex 40 MMOVS 1 Solex 40 JFF 1| 1 Salex 40 JFF 1|
Zundfolge 1-5-3-6-2-4

Anlasser Bosch BNF 2,5/12 Bosch BNF 2.5/12 Bosch BNG 2,512
Lichtmaschine Bosch RKC 13012 Bosch RKC 130712 Bosch RJJK 130/12-1500
Balterie: Anzahl/Volt/Ah 112105 1/12/105 1/12/105
Kraftstofforderung Pallaspumpe »CV« Pallaspumpe «C 9 Wr Pallaspumpe =C 9 W.
Kithlung Wasser \Wasser Wasser

Kupplung Zwielscheiben, tr. F & S Mecano «PL 40 Vv Zweischeiben, tr. Mecano »K 230 K« Zweaischeiven, tr, Mecano »K 230 Ke
Getriebe ZF w23 55« Schub- ZF =»Aphon G 55« ZF wAphon G 55«
Anzahl der Gange V/R 41 x2 4/1 x2 41 x2

Treibende Rader Ketten, vorne Ketien, vorne Ketten, vorne
Triebachseniubersetzung 1:5,25 1:542 1.542
Hochstgeschwindigkeit (km/h) 50 50 50

Fahrbereich (km) 250 290 290

Vorderachse Starrachse Starrachse Starrachse

Art der Lenkung Schnecken- ZF Ross Schnecken- ZF Ress Schnecken- oder Miinz Typ 4
Wendekreis o (m) 14,0 14,0 14,0

Federung vorne/hinten Blattfeder quer/Halbfeder lings

Fahrgestellschmiersystem Hochdruck

Bremsanlage

Hersteller Deutsche Perrot/Bosch

Wirkungsweise Druckluft

Bremsart Auflenband Innenbacken Innenbacken
FuBbremse wirkt auf Antriebsrdder

Handbremse wirkt auf Lenkbremse

Art der Rader

Relfengrofie vorne/hinten
Spurweite vorneshinten (mm)
Radstand (mm)
Kettenauflagelinge (mm)
Kettenbreite (mm)
Bodenfreiheit (mm)

Lénge x Breite x Hohe (mm)

GE90x2350x2760

StahlguBspeichen
32x6 bzw. 7,50-20
1940/1750
1400
350
410

F175%2350x2500

7175x2350x2500

zul. Gesamtgewicht (kp) 11000 10740 10740
Nutzlast (kp) 1500 1800 1800
Sitzplatze 11 1 LA
Kraftstoffverbrauch (/100 km) 70 5=80/G=200 S =/G = 200
Kraftstoffvorrat (ltr) 1004+100=200 135+70=205 135+ 70=205
Leislungen steigt 24" 24° 24

kiettert (mm})

watet (mm) 650 630 6350

tiberschreitet (mm)
Bemerkungen
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mittlerer Zuakraltwagen 8 t

(Sd. Kfz. 7}

KM m 11

Krauss-Naffei Borgward, Saurer
1636-1945

D &07:5 vom 9. 10, 1959

mittlerer Zugkraftwagen 8 t

81

Breda SA

1944

D 805/13, Ausgabe 1944

Zugkraftwagen 10 t

ZD 5

Daimler-Benz AG
1931-1932
Daimler-8enz Archiv

schwerer Zugkraftwagen 12 1
(Sd, Kfz. 8)

PBs7

Daimler-Benz AG

19341935

D 608/2 vom 1. 2. 1840

Maybach »HL 62 TUK«

6, Reihe

105x120

6181

6.5:1

2800

140

nangend

8 Gleit-

1 Solax 40 JFF |l
1-5-3-6-2-4

Bosch BNG 2.5/12

Bosch RJJK 1307 12-1500
2105

Pallaspumpe

Wasser

Breda T 14«
8, Beihe
110x130
7412

5:1

2400

130

hangend

7 Gleit-

2 Zenith 42 TTVPS
1-5-3-6-2-4
Bosch BNG 4/24
Besch CQLN 300/24
2/12/105

Pumpe

Wassear

Maybach »DS0 &«

12, VFarm 60°

92x100

7973

6,3:1

2300

150

héangend

8 Gleit-

2 Solex 35 MOV
1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4
Bosch BNE 2/12

Bosch TDV 6 400/12-800
112,100

2 elektrische Pumpen

LU =3 .
weasser

<@

Maybach «DSO 8«
12, VFarm 60"
92x100

7973

6,3:1

2300

150

hangend

8 Glait-

2 Solex 35 MOV
1=12=5-8=~3=10=6~7=2~11-4~-9
Bosch BNE 2/12
Bosch

212105

Pumpe

Wasser

Zwelscheiben, tr. Mecana K 230 K
ZF Schubvorgelege

41 %2

Ketten, varme

1:5.42

50

S=250/G~135

Starrachse

Schnecxen-, Munz Typ 4

16,0

Zweischeiben, tr,
ZF Schubvorgelege
5/ x2

Ketten, vorne

S0

270-300

Starrachse
Schnecken-

16.0

Zwaischeiben, tr, Long Typ 34 A

Maybach «DSG 110« unterdruckgeschaltet

51

Ketten, hinten
1:3,9

a8

Schwinghebel
Schrauben-, mit Cletrac
10,6

Zwelscheiben, tr. Mecano La 80 H
DB Schubvorgelege

471 %2

Ketten, vorne

S5=1,0/G=1,771

50

Starrachse
Schnecken-. ZF Ross

Halbfeder quer/Halbfedern lings
Hachdruck

Bosch/Perrot
mechanisch mit Druckiuft
Innenbacken
Antriebsrader
Lenkbremse
StzhlguBspeichen

9 75-20

200271800
23470

2235

350

400

BBS0x2400x2620

11530

1800

11

S=80/G~200

175+38=213, spéter 1651 38=203

Halbieder quer/Halbfedern ldngs
Hoechdruck

Marelli

Druckluft
Innenbacken
Antriebsracer
Lenkbremse
StahlguBspeichen
Q.75-20
2020/1800

3470

2257

3JE0

390
6900x2450x2750
13000

1800

M

70

1704 35=205

Kegelfedern
Hochdruck

Knorr/DB

Druckluft

Innenbacken

Antriebsrader

Lenkgetriebe
Stahlblechschelben gelocht
150x670

2000/1800

1870

350

340
6245x2360x2350
300

-1

175+25=200

Blattfeder quer/Blattiedarn langs
Hochdruck

Knarr

Druckluft
Innenbacken/Aulenband
Antriebsridder
Lenkbremse
Stahlgulispelchen
,00-20
1900/1850

2150

400

400
6800x2350x2200
14400

1800

12

S5«100/G~220

24!!

650
1800

800
1800

24
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Bezeichnung des Fahrzeuges

Typ

Hersteller

Baujahr
Informationsquelle

schwerer Zugkraftwagen 12 t
(Sd. Kfz. 8)

DBsad

Daimler-Banz AG

1935-1938

D 808/2 vom 1, 2, 1940

schwerer Zugkraftwagen 12 1
(Sd. Kiz. B)

OB 9

Daimler-Benz AG

19351939

D 6087 vam 27. 11. 1939

schwerer Zugkraftwagen 12 1
1Sd, Kfz. &)

DB 10

Daimler-Benz AG, Krupp
19391944

D 60811 vom 12, 1, 1940

Motor
Hersteller, Typ
Zylinderanzahl, Anordnung

Maybach D3SO0 8«

12, VYForm §0¢

Maybach «HL 85 TUKRM «
12, VFarm 60Y

Maybach »HL BS TUKRN:«
12, VFarm g0"

Bohrung/Hub (mm) 92x100 Q5% 100 asx 100

Hubraum (ccm) 7973 asz2o 84520
Verdichtungsverhaltnis 5,31 8,2:1 6.5:1

Drehzahl (U/min) 2300 2500 2500

Hochstleistung (PS) 180 185 185

Ventilanordnung h&ngend hangend rangend
Kurbelwellenlager 8 Gleit- 8 Glait- g Gleit-

Vergaser 2 Solex 35 MOV 2 Solex 40 JFF 1I 2 Saolex a0 JFF ||

Ziindfolge 1+12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-9 =4 2=5=B=3-10-6-7-2-11-4-G 1-12-5-8-3-10-6-7-11-4-9
Anlasser Bosch BNE 2/12 Bosch BNG 4,24 Bosch BNG 424
Lichtmaschine Boscl Bosch GQL 300/12 Bosch GOL 300s12-900
Batterie: Anzahl/Volt/Ah 2/12/105 2/12:105 212105
Kraftstofforderung Pumpe Pumpe Pumpe

Kiihlung Wassar Wasser Wassar

Kupplung Zwelscheiben, tr, Mecano La 80 H Zwelscheiben, tr. F& S LA 65/8 Zweischeiben, tr, F & 8 Macanc
Getriebe 0B Schubvergeleqe ZF Allklauen- ZF Speazial Schubvergelege

Anzahl der Gange V/R
Treibende Réader
Triebachsenuberselzung
Hochstgeschwindigkeit (km/h)
Fahrbereich (km)
Vorderachse

Art der Lenkung

Wendekreis o (m)

41 %2

Katten, varme
S5=1,0/G«1,771

5_’-

Starrachse
Scnnecken-. ZF Ross
21,0

4/ x2

Katten, vame
5=10/G=1,771
51

250

Starrachse
Schnecken-
21,0

471 x2

Ketten, vorne
S=1.0:/G=171

51

S=250/G=125
Starrachse

ZF Ross Schnecken-
21,0

Federung vorne/hinten
Fahrgestellschmiersystem
Bremsanlage

Hersteller

Wirkungsweise

Bremsart

FuBbremse wirkt auf
Handbremse wirkt auf

Art der Rader

ReifengroBe vorne/hinten
Spurwelte vorne/hinten (mm)
Radstand (mm)
Kettenauflagelange (mm)
Ketlenbreite (mm)
Bodenfreiheit (mm)

Linge x Breile x Hohe (mm)
zul. Gesamtgewicht (kp)
Nutzlast (kp)

Sitzplatze
Kraftstotiverbrauch (1/100km)
Kraltstolfvorrat (lir)

Blattfeder quer/Drenhstibe quer
Hochdruck

Knorr/DB
Druckluft
Innenbacken
Antriebsrader
Lenkbremse
Stahlguiispeichen
11,25-20
19001900
3670
2500
400
400
7100x2400x2800
15000

1600

100/G=220
210440=250

D =

)

Blattfeder quer/Drehstabe quer
Hechdruck

Knerr /DB
Druckluft
Innenbacken
Antriebsriader
Lenkbremse
Stahlgufspeichen
11.25-20
1900/1900

3670

2500

400

400
T100x2400x2800
15000

1600

13
S=100/G=250
210-40=250

Blattfedor quer/Drehstaba quer
Hochdruck

Knorr:Daimler-8enz
Druckluft
Innenbackan
Antriebsracar
Lenkbremse
Stahlolechschelben
11.25-20

20101900

3670

2500

400

400
T350x2500x2770
14700

2550

13

S=100/G=220

2104 40=250

Leistungen steigt
klettert (mm)
walet (mm)
uberschreltet (mm)
Bemerkungen
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24
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schwarar Zugkraltwagen 18 1 schwerer Zugkraftwagen 18 t schwerer Zugkraftwagen 18 t
(Sd. Kfz. 9) (Sd. Kfz, 9) (Sd. Kiz. 9)

FM gr1 F 2 F3

Famo, Vomag, Tatra
19391944

D&71/1 vom 4, 3, 1943

schwerer Zugkraftwagen
tHK. 1801}

HK. 1801/1604
Daimler-Benz AG/Famao Famo Famo

18417942 1936-1637 1938

Handbuch Wah, Blatt D 12 v, 1. 7. 42 Handbuch WaA D 671/1 vom 4, 3, 1843

Maybach «HL 115 Z« Maybach «HL 98 TUK« Maybach «HL 98 TUK« Maybach »HL 108 TUKRM«

6. Reihe 12, VFarm 60" 12, VFarm Qv 12. VFerm 607
125150 asx115 a5x115 100115
11048 avad 9780 10838

6.5:1 5,51 6,51 6.5:1

3300 2600 3000 3000

265 220 250 270

nanagend h&ngend hangend hangend

a Gleit- 7 Rollen- 7 Rallen- 7 Rellen-

2 Solex 40 JFF I
1-8-5-10-3-7-6-11-2-9—4—-12
Bosch BNG 4/24

Basch GQOL 300/12-900

2 Solex 40 JFF 1
1-8-5-10-3~7=6-11-2-8-4-12
Baach BNG 4/24

Bosch RKC 130/12-825

2 Saolgx 40 JFF Il
1-B~5-10-3~7—6—-11-2-9—4-12
Boasch BNG 4724

Bosch GQL 200/12-300

2 Solex 40 JFF 1
1-5-3-6-2-4

Bascn BNG 4/24

Basch GQL 300/12-900

2125108 212105 1/12/105 14127108
Pumpe 2 Pumpen 2 Pumpen 2 Pumpen
‘Wasser Wasser Wasser Wasser

Zureischeiben, trocken

ZF Spezial Schubvorgelege
81

Ketten, vorne

67.5

Starrachse
Scnnecken, hydr,

Zweischeiben, trocken
ZF Aphon

41 %2

Ketten, vame

S0

280
Starrachse
Schnecken-
21,6

Zwoeischelben, tr. F & S LA 65
ZF «»G 65 VL 230«

ZF «G 65 VL 230«
4/ x2
Ketten, vame
1:1.96
50
S=260/G=100
Starrachse
Schnecken-, ZF Ross, Modell 760
21,6

Zweischeiben, tr, F & S Mecano LA 65/80

Blattfeder quer/Drehstibe quer
Hochdruck

Knorr/Caimler-Banz
Druckluft
Innenbacken
Antriebsrader
Lenkaremse
StahlguBspeichen
11,25-20
20302000

4030

2600

400

400
T770x2800x2350
16200

je nach Aufbau

Blattfeder quer/Orehstabe quer
Hachdruck

Bosch/Weastinghouse

Druckluft

Innenbacken

Antriebsrider

Lenkbremse

StahlguBspeichen

12.75-20

21002000

4018 4015
2860

a40

440
T700x2600x2650
18000

2000

je nach Aufbau
S=100/G=300

8250x2600x2850

Blattfeder quer/Drehstébe quer
Hochdruck

Basch
Druckluft
Innenbacken
Antriebsriader
Lenxbremse
Stahlguspeichen
12,7520/ Lautrollen 900/30-80
2100/2000
4060
2860
440
40
8320x2600x2850
18000
2620
8 bzw. je nach Aufbau
S=120/G~=310
2304 60~290

24°

24°

800

2500




Bezeichnung des Fahrzeuges

kleings Kettenkraltrad

geldndegangiger 0,611 t Zugwagen

geléncegangiger 1.6 t Zugwagen

(Sd. Kfz, 2) r 35 Prototyp
Typ HK 101 ADMK ADAT
Hersteller NSU, Stower Steyr-Daimler-Puch AG Steyr-Daimlar-Puch AG
Baujahr 1940-1945 1935-1638 1937
Informationsquelle D 6241 vom 28, 10, 1942 Geritevarschrift, Wien 1938 Steyr Unterlagen
Motor

Hersteller, Typ

Qpel 1.5 Itr«

AD wFB 12/200

AD =M G40«

Zylinderanzahl, Anordnung 4, Heihe 4, Reihe 6. Reihe
Bohrung/Hub (mm) 80x74 a0x115 85x115

Hubraum (ccm) 1488 23122 39154
Verdichtungsverhiltnis 6:1 4,251 5771

Drehzahl (U/min) 3400 1400 3000

Hochstleistung (PS) 36 20 &0

Ventilanordnung héngend stehend hdngend
Kurbelwellenlager 4 Gleit- J Kugel- 7 Gleit-

Vergaser 1 Salex 32 FJ 1I 1 Palias MP 30 1 Zenith 48 VI
Ziindfolge 1-3—-4-2 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Anlasser Bosch EGD 0,6/6 chne Scintilla 12 v
Lichtmaschine Bosch REDK 75/1-1800 Scintilla Scintilla 12 V100 W
Batterie: Anzahl/Volt/Ah 1/6/75 ohne 1,12/60
Kraftstofforderung Gefalle und Pumpe AC Pumpe »PE 626+ Pumpe

Kithilung Wasser Luft, Geblase Wasser

Kupplung Einscheiben, trocken Zweischeiben, halbnaf Zwelschelben, trocken
Getriebe NSU Schubvaorgelege AD Schuly, Typ »440« AD Schub, Typ =ADAT«

Anzahl der Gange V/R
Treibende Rader
Triebachsenubersetzung
Hochstgeschwindigkeit (km/h)
Fahrbereich (km)
Vorderachse

Art der Lenkung

Wendekreis o (m)

3/ x2
Ketlen, vame
14,08

80

250
Steckachse
Cletrac

4.0

41

hinten

1:5,56

45 auf Rader
S=200/G=110
Schwingachse
Schrauben-
84

41
ninten

70 auf Rader

Schwingachse
Schnecken-

Federung vorne/hinten
Fahrgestellschmiersystem
Bremsanlage

Hersteller

Wirkungsweise

Bremsart

FuBbremse wirkt auf
Handbremse wirkt aut

Art der Rader
ReifengréBe vorne/hinten

Federgabel mit Schraube/Drehstébe

Hochdruck

NSU

mechanisch
Innenbacken
Antrigbsrader
Lenkbremse
Stahliblechascheibe
3,50-19 Kr 4611

Halbfeder, quer/Halbfeder langs
Hochdruck

Austro-Daimler
mechanisch
Innenbacken
Hinterrdder
Hinterrdder
Stahiblechscheiben
5.25-18

Halbfeder cuer/Halbfeder lings
Zentral

ATE-Lockheed
hydraulisch
Innenbacken
Hinterrader

Antrieb
Stahlblechscheiben
230-18

Spurweite vorne/hinten {mm) -/816 1290 (870 als Vellketia) 135571800 (1310 als Vollkette)
Radstand (mm) 1352 177 3200
Kettenauflagelange (mm) a20 1260
Kettenbreite (mm) 170 190G (Sumaofketten 340)
Bodenfreiheit (mm) 230 270
Liinge x Breite x Héhe {(mm) 3000x1000x1200 3570x1500x1300 5280x2030%1735
zul, Gesamtgewicht (kp) 1360 2040
Nutzlast (kp) 325 600 1600
Sitzplitze 3 3 Q
Kraftstoffverbrauch (/100 km) 16-22 S=17/G=35 30
Kraftstoffvorrat (itr) 42 37
Leistungen steigt 247 as"

klettert {mm) 300

watet (mm) 440 800

iiberschrelitet (mm) 1800

Bemerkungen
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1

geldncegangiger 1,5/2 1 Zugwagen

M 37
AFR

Osterreichische Automobilfabriks AG

1436
OAF Unterlagen

Leichter Zugkraltwacen U (1)
Kennummer — ZgliKw U 305 ()
Tu1

Unic, Gecrges Richards
1839-1643

D 6283 vom 7. 1. 1942

leichter Zugkraftwagen 37 Unic (f)

Kennummer - ZgKkw U 304 (f)
P 107

Unic, Georges Richards
19371939

D 628/1 vom 20. 5 1941

Zugkraftwagen S (1) _
Kennummer — Zgkw S 307 ()

MCG

SOMUA-Werke
1932-1435
D 628/6 voem 4, 3. 1942

OAF wAFN-S«

4, Reihe

G8x125

3800

481

2400

75

hdangend

a Gleit-

1 Zenith T 36
=243

Bosch CJ 1,2712
Lichtbatterieziinder
1512560

Pumpe

A w s,
Wasser

Unic =M 16 D«
4, Reihe

80x107

2150

551

3200

50

hangend

3 Glait-

1 Solex 35 RFNY
1=2=4=~3

12V

12V

1012457

Pumpe, SEV 4 K

Wasser

Unig «P 39n

4, Reihe
100%x110

3450

551

2800

60

hangend

5 Gleit-

1 Solex 35 RTNE
1-3-4-2

6 ader 12V
Citroen 6 oder 12 V
2/6 oder 1512780
Pumpe

Wasser

Somua
4, Reihe
100x150
4712
561
2000

60
Einlal

3 Gleit-

hé&ngend, Auslall — stehend

| Solex 40 RFNV

1-3—4-2
DS 2 BS
GS 2/12
2/6/92
Pumpe
wasser

ader von Hand
AT

Einscheibaen, trocken
AF Schubvorgelege
4,58 oder 10/1-2
Ketten, vorng

45
Starrachse

Schneckensalncel-
12,0

Einscheiben, trocken
Unic »B 169« synchr.
41 x2

Ketten, verne
1:0,1984

50

250

Starrachse

Einscheiben, trocken
Unic synchr

471 x2

Ketten, vorne

1:2,9 bzw, 3.2

45
400
Starrachse

Einscheiben, trocken
Zahnradschub-

aN

Ketten, vame

135

36

170
Starrach

se

Halofeder kings
Hochdruck

ATE-Lockheed
hydraulisch
Innenbacken

belde Achsen
Getriebe
Stahlblechscheloen

Blattfedern, lings
Hochdruck

Unic

mechanisch

Innenbacken

Varder- und Antriebsrader
Vorder- und Antriebsrader
Stahlblechscheiben

Halbfedern, langs
Hochdruck

Unic

hydraulisch
'nnenbacken
Antriebsrader
Antriebsrader
Stahlblechscheiben

Halbfedern, ldngs

Hochdru

Somua

ck

mechanisch
Aullenband

Geltriebe

Antriebsriader
Stahlblechscheiben

7,00-20 oder 7,00-18 5.25-18 30x5
1440 12771200 1365/ 1340 1485/1480
2750
1400 2500

385 175 260
520 310 340

¥ 19B6XZ500 4200x1300%1310 4850x1800%2280 5350x1880x2750
5100 2910 5400 7300
2000 475 14'.')(7‘ 2000
2-3 bzw. je nach Aufbau bis 10 s g
30-50 S=28/G=50 S=40/G~100 &v
75 80 160 80
50 %
500 200 800




Bezeichnung des Fahrzeuges

Typ

Hersteller

Baujahr
Informationsquelle

leichter, gepanzerter Kraltlwagen
(Sd, Kiz. 250)

D7p

Demag und andere

1940-1945

D 672/5 vem 8. 8, 1940

mittlerer, gepanzerter Kraftvwagen
[Sd. Kfz. 251)

HEKklEp

Weserhiafte u. a

1937-1945

D 660/4 vom 15, 5, 1943

leichter. gepanzerter Munitions-
transpertkraftwagen {Sd. Kfz. 252)
D¥p

Demag

1940-1941

D 672/5 vom 8. 8. 1940

Motor
Hersteller, Typ

Maybach «HL 42 TRKM«

Maybach =HL 42 TUKRM «

Maybach «HL 42 TRKM«

Zylinderanzahl, Anordnung 6, Reihe

Bohrung/Hub {(mm) SOx710

Hubraum (ccm) 4171

Verdichlungsverhiiltnis 6,71

Drehzahl (U/min) 2800

Hochstlelstung (PS) 100

Ventilanordnung hangend

Kurbelwellenlager a Gleit-

Vergaser 1 Solex 40 JFF NI

Ziindfolge 1-5-3-6~2-4

Anlasser Besch EJD 18412

Lichtmaschine Besch RKCN 300/12-1300

Batterle: Anzahl/Volt/Ah 1412794 2412075 1512/94
Kraftstofforderung Pumpe

Kithlung Wasser

Kupplung Zweischeiben, trocken F & S Mecano «PF 220 K«
Getriebe Maybach Variorex VG 102128 He Hanomag Schub- =021-32785 U 504 Maybach Variorex =VG 102128 H.

Anzahl der Gange V/R
Treibende Riider
Triebachsenubersetzung
Héchstgeschwindigkelt (km/h)
Fahrbereich (km)
Vorderachse

Art der Lenkung

Wendekreis o (m)

7 i
3

Ketten, vorne

55
S=320/G=200
Starrachse
Schnecken-
a0

4/ x2

Ketten, vorne

1:2.06

52,5

S5=300/G=150

Starrachse

Hanomag Spindel- ader ZF Ross «660«
11,0

7/3
Ketten, vorne

(=]

ie ]
5=350/G=175
Starrachse
Schnecken-
2.0

Federung vorne/hinten
Fahrgestellschmiersystem

Blattfeder quer/Drehstabe quer
Hochdruck

Halbfedern quer/Drehstabe
Hachdruck

Blattteder quer/Drehstibe guer
Hochdruck

Bremsanlage
Hersteller ATE/Perrot Perrot, Typ 440x80 ATEPerrot
Wirkungsweise hydraulisch Druckluft/Saugluft hydraulisch
Bremsart Innenbacken Innenbacken Innenbacken
FuBSbremse wirkt aul Antriebsrader Triebrader Antriebsrader
Handbremse wirkt aut Lenkbremse Lenkbremse Lenkbremse
Art der Rader Stahlblechscheiben Stahiblechscheibean Stanlblechscheiboen
RelfengréBie vorne/hinten 6,00-20 7.25-20 bzw. 19018 &,00-20
Spurweite vorne/hinten (mm) 1630/1580 165041600 16301580
Radstand (mm) 2500 2775 2500
Kettenauflagelange (mm) 1020 1800 1020
Kettenbreite (mm) 240 280 240
Bodenfreiheit (mm) 285 320 285
Linge x Breite x Hohe (mm) 4560x1845x 1660 5800x2100x1750 4700 1950x1800
zul, Gesamtgewicht (kp) 5800 2000 5730
Nutzlast (kp) 200 1500 1000
Sitzplitze je nach Verwendung je nach Verwendung 2
Kraltstoffverbrauch (1/100 km) S=40/G=80 S =40/G = 80 S=40/G=80
Kraftstoffvorrat (Itr) 140 160 140
Panzerung vorne (mm) 14,5 14.5 r
seitlich {mm) 8 8 A
nnten (mmj 8 8 ?
Leistungen steigt 244 240 {;H

klettert (mm) -

watet (mm) 00 500 700

uberschreitet {(mm) 1500 2000 1200

Bemerkungen

168




Bezeichnung des Fahrzeuges

Typ

Hersteller

Baujahr
Informationsquelle

leichier, gepanzerter Bechachtungs-
kraftwagen {Sd. Kfz, 253)
27 p
Wegmann
19401941
D 6725 vam 8. 8. 1940

leichter Zugkraftwagen,

gepanzert

HKp 602/603

Demag

1940-1942

Handbuch WaA, Blatt 10 v. Juli 1942

leichter Zugkraftwagen,
gepanzert

HKp 606

Demag

19411942

Handbuch WahA

Motor
Hersteller, Typ

Maybach =HL 42 TRKM «

Maybach »HL 45 Z«

Maybach =HL 50«

Zylinderanzahl, Anordnung §, Reihe 6. Reihe 6, Relhe
Bohrung/Hub (mm} 90x110 95x110 100x106

Hubraum (ccm) N7 4678 4965
Verdichtungsverhiiltnis 6,7:1 6.7:1 6.7:1

Drehzahl (Ufmin) 2800 3800 4000

Hochstleistung (PS) 100 147 180

Ventilanordnung hangend hingend hingend
Kurbelwellenlager a Gleit- 8 Gleit- & Gleit-

Vergaser 1 Solex 40 JFF 1l 1 Solex 40 JFF I 1 Solex

Ziindfolge 1-5-3-6-2-4 1-6-3-6-2-4 1-5-3-6-2—4
Anlasser Bosch EJD 1.8/12 Bosch EJD 1,8/12 Bosch

Lichtmaschine Beosch RKCN 300/12-1300 Bosch RKCN 3007121300 Bosch

Batterie: Anzahl/Volt/Ah 1/12/94 2/12/7 212175
Kraftstolférderung Pumpe Pumpe Pumpe

Kihlung Wasser Wasser \Wasser

Kupplung Zweischeiben, tr. Mecano PF 220 K Zweischeiben, trocken Zweischeiben, trocken
Getriebe Maybach-Hanomaq Vorwahl Maybach OLVAR Vorwihl-

Anzahl der Giinge V/R
Treibende Riider
Triebachsenlibersetzung
Héchstgeschwindigkeit (km/h)
Fahrbereich (km)
Vorderachse

Art der Lenkung

Wendekreis o (m)

Maybach Variorex «WG 102128 H.
753

Ketten. vorng

65

S5=350/G=175

Starrachse

Schnecken-

9,0

8/3
Ketten, vorne

75

Starrachse
ZF Ross, hydraulisch

a/3
Ketten, vorne

70

Einzelrad
ZF Ross

Federung vorne/hinten
Fahrgestellschmiersystem

Blatifeder quer/Drehstibe quer
Hechdruck

Blattfeder quer/Drehstabe quer
Hochdruck

Blattfeder quer/Drehstibe quer
Hochdruck

Bremsanlage
Hersteller ATE/Parrot Deutsche Perrot Siddeutsche Argus
Wirkungsvreise hydraulisch Saualuft Saugluft
Bremsart Innenbacken Innenbacken Scheiben
Fuibremse wirkt auf Antriebsrader Antriebsrader Antriebsrader
Handbremse wirkt auf Lenkbremse Lenkbremse Lenkbremse
Art der Rider Stahlblechscheiben Stahiblechscheiben Stahlblechscheiben
ReifengréBe vorne/hinten 5,00-20 16018 19018
Spurweite vorne/hinten (mm) 1630/ 1580 170051620 1700/1630
Radstand (mm) 2500 2680 2600
Kettenauflageldnge (mm) 1020 2680 1500
Kettenbreite (mm) 240 280 280
Bodenfreiheit (mm) 285 350 350
Lénge x Brelte x Hohe (mm) 4700x1950x1800 5545x2100x1730 4850x1980x1850
zul. Gesamtgewicht (kp) 5700 8000 7000
Nutzlast (kp) 890 1240 1000
Sitzplitze 4 12 8
Kraftstoffverbrauch (1/100 km) 5=40/G=80
Kraftstofivoreal (Itr) 140
Panzerung vorne (mm) 14,5 14,5 145
seitlich {mm) 8 a 8
hinten fmm) 8 8 5
Leistungen stelgt 24 240 240

klettert {mm) 400

watet (mm) 700

tiberschreilet (mm) 1500

Bemerkungen
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Die 1. Panzer Division

Bart H. Vanderveen
Half-Tracks

Bart H. Vanderveen
Observer's Fighting Vehicle Directory

ferner Bellona Handbook Nr. 2, Part 1-3
zusammengestellt durch Peter Chamberlain
und Hilary L. Doyle

Erlduterungen der gebrauchlichen Abkiirzungen

alA alte Art, alte Ausfiihrung
A(2) Infanterieabteilung des Kriegsministeriums
A (4) Feldartillerieabteilung des Kriegsministeriums
A (5) FuBartillerieabteilung des Kriegsministeriums
A7V Verkehrsabteilung des Kriegsministeriums
AD (2) Allgemeines Kriegsdepartment,

Abteilung 2 {Infanterie)
AD (4) Allgemelnes Kriegsdepartment,

Abteilung 4 (Feldartillerie)
AD (5) Allgemeines Kriegsdepartment,

Abteilung 5 (FuBartillerie)
AHA/Ag K Allgemeines Heeresamt,

Amtsgruppe Kraftfahrwesen
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AK Artlllerie-Konstruktionsbureau
AKK Armeekraftwagenkolonne
ALKkW Armee-Lastkraftwagen

ALZ Armee-Lastzug

AOK Armee-Oberkommando

APK Adtilleriepriiftungskommission
ARW Achtradwagen

A-Typen mit Allradantrieb (Schell-Typ)
BAK Ballon-Abwehr-Kanone
Bekraft Betriebsstolfabteilung des Feldkrafifahrwesens
BMW Bayerische Moloren Werke
Chefkraft Chel des Feldkraftltahrwesens
(DB) Daimler-Benz




DMG

Dtschr. Krprz,
E-Fahrgestell
E-PKw

E-Lkw

Fa

FAMO

Fgst
FF-Kabel

FH

FK

Flak

F.T.

Fu

Fu Ger

Fu Spr Ger

g

Gen, SL. d, H.
Gengas
G. 1. d. MV.
q. Kdos
gp

g. AS

gl

GPD

Gw

(H}
Hanomag
HK

H. Techn, V. Bl
HWA

I. D.

l. G.

In,

In. 6
kralt
ILuk

K

KD

K. D.

KdF

K. d. K.
K. Flak
Kfz,

K

KM

KP

(Kp)
Kogenlufl
Krad

Kr, Zgm.
KS

Kw

KrKw
KOM
KwK

|

L/

le

le FH

le FK

I, F. H,

le. |. G.
le. W. 5.

LHB
LI G.

Lkw
LWS

Daimler-Motoren-Gesellschaft
Deutscher Kronprinz
Einheilsfahrgestell
Einhelts-Personenkraftwagen
Einhelts-Lastkraftwagen
Feldartillerie

Fahrzeug- und Motorenbau GmbH
Fahrgestell

Feldfernkabel

Feldhaubitze

Feldkanone

Flugabwehrkanone
Funk/Telegraph

Funk

Funkgerat

Funksprechgerat

geheim

Generalstab des Heeres
Generatorgas

Generalinspektion des Militdrverkehrswesens
geheime Kommandosache
gepanzert

geheime Reichssache
gelandegiinglg
Gewehrpriifungskommission
Geschutzwagen
Heckmotoranordnung
Hannoversche Maschinenbau AG
Halbkette, Halbkettenfahrzeug
Heerestechnisches Verordnungsblatt
Heereswallenamt
Infanteriedivision
Infanteriegeschiitz

Inspeklion

Inspektion des Kraftfahrwesens
Inspektion des Feldkraftiahrwesens
Inspektion des Luft- und Krafttahrwesens
Kanone

Krupp-Daimler

Kavalleriedivision

Kraft durch Freude {NS-Organisation)
Kommandeur der Kraftfahrtruppen
Kraftwagen-Flugabwehrkanone
Kraftfahrzeug

klein, -ner, kleines
Kriegsministerium

Kraftprotze

Krupp

Kommandierender General der Luftstreitkrafte
Kraftrad

Kraflzugmaschine

Kraftspritze

Kraflwagen, auch Kampfwagen
Krankenkraftwagen

Kraftomnibus

Kampfwagenkanone

Ieicht

Kaliberlinge

leicht

leichte Feldhaubitze

leichte Feldkanone

leichte Feldhaubitze

leichtes Infanteriegeschiitz
leichter Wehrmachtsschliepper

Linke-Hoffman-Busch
leichtes Infanteriegeschiitz

Lastkraftwagen
Land-Wasser-Schlepper

Pz. Kplwg,
Pz. Spwg.
Pz. Jg
Pz. Bef. Wg
(R}

R/R
(RhB)
RS

RSG
RSO

RV
Sankra

S

sFH
schg.
Schlip.
schi.

Sd, Kfz.
SilL

St
S-Typen
SmK
SPW
SSW-Zug
s. W. S,
StuG
StukK
StuH

Tak
Takraft
TF

Tp
Vakralt

ve
vimax
V-:

VPK
Vs, Kiz.
VKz

ZF
ZRW
Zygkw
WaPruf/WaPrw
Wumba
wg

mittel, mittlerer

Maschinenfabrik Augsburg-Nirnberg AG
Maschinengewehr

Maschinenpistole
Mannschaftstransportwagen
Munitionspanzer

Umdrehungen pro Minute

neue Art/neue Ausflihrung

Nationale Automobilgesellschaft
handelsiiblich

Oberbefehishaber des Heeres

Oberste Heeresleitung

Oberkommando des Heeres
Oberkommando der Wehrmacht
Panzerabwehrkanone

Panzerdivision

Pionlerfahrzeug

Personenkraltwagen

Panzerfahre

Panzerkampfwagen

Panzerspahwagen

Panzerjager

Panzerbefehlswagen

Raupen

Rader/Raupenantrieb
Rheinmetall-Borsig

Raupenschlepper
Gebirgsraupenschlepper
Raupenschlepper Ost (Radschlepper Ost)
Richtverbindung

Sanititskraftwagen

schwer

schwere Feldhaubilze

schienengéangig

Schlepper

schwimmiahig

Sonderkraftfahrzeug

Selbstfahriafette

Selbstfahriafette

mit Hinterradantrieb {(Schell-Typ)
Spitzgeschol mit Kern
Schiitzenpanzerwagen
Siemens-Schuckert-Werke-Zug
schwerer Wehrmachtsschlepper
Sturmgeschiitz

Sturmkanone

Sturmhaubitze

Tankabwehrkanone

Technische Abteilung der Inspeklion des Kraftfahrwesens
Tragerfrequenz {funktechnisch)
Tropenauslithrung

Versuchsabteilung des Feldkraftfahrwesens
(Erster Weltkrieg), Versuchsabteilung der
Inspektion des Kraltfahrwesens
(Reichswehr und Wehrmacht)

voll entstort

Hochstgeschwindigkeit
Miindungsgeschwindigkeit
Verkehrstechnische Prifungskommission
Versuchsfahrzeug

Versuchsfahrzeug

Zahnradfabrik Friedrichshafen
Zehnradwagen

Zugkraftwagen

Waffenprifungsamt

Waffen- und Munitionsbeschaffungsamt
wassergangig
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In dieser Buchreihe »Militarfahrzeuge«
finden uiber 30 Jahre intensiver Geschichts-
forschung ihren Niederschlag.

Diese Bildbanddokumentationen iiber die
Heeresmotorisierung verschiedener
Nationen sind in der vorliegenden Form
einmalig. Hier wird die technische Seite des
Themas abschlieBend behandelt und

damit ein SchluBstrich gezogen unter ein
weiteres Kapitel Kriegsgeschichte.

MOTORBUCH VERLAG STUTTGART
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