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Phuclquos splications sont nécessaires pour fa parfaite intelligence de | nouecyour le chemin de Stcashos & Bale, M. Polonceiu, directeur du e naveaux terrains, dont [étendtt estie 4 heetares environ, viennent | idises i Orléans sout Comummes i trois chemins de Paris 4 Orlé: La dispositpn de la gare du chemin de Londres 3 Birmingham, depuis

tableau. Nous allons les donner
Létendue totale de chaque gare éant indiguée dans la premiére co-

vantes celle de cha-
‘cine des ‘sections daus lesquelles se sections dent le
Tombre n dépasse jamais quatre. Les chiffres de fa premiére colonne
_ doivent done s'obtenir par Paddition de ceux des quatre colonnes suivantes.

chemin, La plupart des dimens.ens des chemins anglais ont été relovéas
tout réeemment en Angleterre par I'im de nous \ Le mon-
amant des voyageurs ot des marchandises sur le chemin de Londxes
Bivmingham nous a 6té fourni par M. Stephenson. Quant & ce qui concerne
enfinles gares belges, c'est & la complaisonce de M. Prisse, ingénieur en
ehef du chemin des Flandres oecidentales , que nous devons fe tableau de
leurs di _ Elles ont été relevées sur les plans originaux au minis-

| "M no pas toujours été possible d'établir une ligoe de bien
dijtmete entre les espaces consacrés aux
imes contentés dans ce cas d'une approximation suffisamment exacte
# Te bukque nous nous SOMMES Propose.

& Yragons, hndépendantes des atefiers, telles, par exemple, que
iy d'Orkéans, qui se trouvent e

férenls services; nous nous

5 la opzidme colonne, NOUS n'avons indiqué que létendye desremises
celles du
téte de la gare dos voyageurs. Dans

west pasinutile de connaltreles sources auxquelles les renseignements

pbnticite.

e
GIE Tes rense

1 des chefs de 'administration, et par M. Donnet, géometre del

fie 1a sowiété, ot par M. Laperriére

&
4 et A celle de M. Eugéne Flachat, ingénieur en chef actuel

R 1

Contjent ce tableau ont é1¢ puisés. On Wen appréeiera que miecux leur

i MH?S decos romises est comprise celle des voies de remisage placées
' las voies de départ et darrivée.
1

k)

shements sur les gares du ehemin d'Orléans ont §1é fournis par

nie. Les renseignements surlagarede Rouen, par M. Chevalier, ingé-
, divecteur de Iexploitation. Pour

mins d¢ Saint-Germain et Versailles rive droite, nous avons eu
Pobligeance de M. Clapeyron , ancien ingénieur en chef de la
vous trouvé dans nos propres notes les données que nous publions
B hu de Versailles rive gauche. Le travail a été fait par 'un de

tére des travaux publies
Liétendue que nous assignons la gare d'Orléans est plus gue le double
de celle qui se trouse indiqude sur le plan gravé et de celle gue nous avons
donnéc, page 28 du Lexte, paree que de vastes terrains ont &é, depuis I pu-
Dlication du plan, achetés par la compagnie, en dehors du mux d'enceinte
marqué sur ce plan, et que 12 superficie donnée dans le teste esl eelle de
Ja partie de gave comprise dans le mur d'enceinte. Les terrains en dehors

EX

Wéren chetés. le ¢ du qui horde Pespace trapézoidal qui se
ifouve ia suite des bitiments pour les march#Mdises (voir le plan).

Iautris terrains vont encore devenir la propriété de la compagnie.

La gare du ehemin d’Orléans i Paris finira done prochainement par
covvrie un espace de prés de 50 heetaves. Co sera la plus grande gare
connue, ¢ cependant nous ne pensons pas qu'elle soit trop grande pour le
mouvemal énorme de marchandises qui aura lien trés-certainement d'ici
2 un trés-petit nombre d’années sur ce chemin et sur ses embranchements.

La surice de la portion de la gare du chemin d’Orléans & Paris qui
est consarée aux voyageurs, a 6té indiquée comme éant d'environ 4
hectares, tandis que le chiffre que nous avons donné dans fe texte west
que 2 1/2heetares, parce que I'on 0 composé cette surface de portions
de terrair nen comprises dans la premiére évaluation. Elle a é1é mesu-
rée sur toute la partie dela gare entourée de murs, depuis les batiments

Ju wur denceinte, et qui ont été indiqués comme i se comp ¢
e, compris entre le wur qui Tonge la cour d'ar-
et le mur qui borde les cours et jardins de Phospice de la Salpé-
triére, comprenant 17200 métres quarrés. Cestsur ee lambeau quiont €16
placés., le long de la cour d'arrivée, 1a rue du débareadére et les remises
des omnibus. 20 D'un lambeau de S300 métres, & peu prés carré, & droite
du chemin, tout prés du pont en fonte, § usqu'a présent entiérement inoc-
3% D'une rue a qui conduit du batiment des marchandises a la riviere,
et dont la surface est de 2604 métres quarrés. 4° De vastes lerrains situcs
au dela du mur d'enceinte, longeant la rue marguée M. M dans le plan,
4 Uextrémité de la gare voisine de la remise polygonale, terrains qui, s'é-
tendant A droite et a gauche de la ligne jusqu'aux fortifications, couvrent
une surface de 87784 métres carrés.

g
E
H
B
g
H
]
H

de I jusqu'au pont en fante

1 étendie de la surface couverte par les ateliers ot leurs dépendances tels
gquils soniindiqués sur le plan, west bien que de 4 heetares enyiron,
comme nus Favons marqué page 39 du texte; mais on est sur le” point
de Pagranlir de toute la surface de Fespace & droite de la voie ol se youve
une mare, et qui n'a servi jusqu’a ce moment que de chantier.

Si I'on ©mpare la surface des salles d’attente 2 Orléans indiguée dans
le tablean & celle mesurée sur le plan, on trouvera que la premiérerest
plus granle que seconde : cela tient & ce que, depuis la publication Mﬁ
plans, lessalles dattente ont été agrandies. 11 en est de méme du birk
ment congieré au service des marchandises, des trottoirs, etc., ete., dong
on a augnenté Ia longueur.

1l faut Uaillenrs remarquer que ces gares des voyageurs et marchan.

A'Orléans 4 Vierzon, et d’Orléans & Nantes.
La partie jusqu présent inoccupée de la gare du chemin d°O
Gons, consiste en un terrain assez vaste contigu aux ateliers.
Ta gare des marchandises du ehemin de Rouen, mesurée sur les plany,
"o que 7000 métres quarrés de superficie 3 si le tableau indique 15000, cel
llient a ce que cefte gare vient d'étre augmentée d’environ 8000 méLres.
Une partie des salles d'attente da chemin de Saint-Germain su Pe
rant une surface de 480 métres quarrés, est tout i fait abandonnée.
are commune aux ehemins de Saint-G ermain, Versailles (R. D e
louen, se subdivise en trois parties :

La partie affectée au service du ehemin de Sainl-Germain couvre une

. P P L. 13012 métr.

L 13012
ROUE. cee e e s 8675

La gare du cheniin de Rouen est beaucoup trop petite. Llespace occupt

ar los salles d'attente peut aussi se subdiviser de la maniére suivante : |

4re cunsse. 26 cuasse. 50 cuises
Gainl GEPMRIN . <o - oo oeeennes 50 190 » {
VerSAlllES o v enonnonssiaeianes B0 265 » i
Rouen .. .. . PP 110 110 |

Les ateliers so trouvant & 2 k. de la gare ne servent quwaus chemins a
bsoiat-Germain et Vers ,
Les voles de remisage de la gave commune aux chemins de Saintd
G ermain versailles et Rouen, sont :218. antes ; mais cet état de choses
[ est que provisoire, la gare sera prochainement agrandie.

La gare de Mulhouse est tout a fait insuffisante N.:‘Euﬂ%...‘_ tant pour le
eniioe des voyageurs que pour celui des marchandises.

t

Ia publicationdu plan donné dans le 1 €16 asser
modifiée. On b con ablement agrandi le bureau de distribution des
billets, au moyen d'un avant-corps construit du edté de la co de départ.
cobstruit des burcaux pour les hagages et de nouvelles vemises
e cetle cour,

avond dit, page 42 du texte, que
ehemin de Laidres i Birmi zare aux mar-
chandises :uh._y ateliers , couvrait une surface de 15 hectares, c'est une
erreur. La suface réellement occupée par cette gare west que de 11 hec-
tares 3, comile nous lavens indiqué au tableau. — Llespace réservé aux
ents el wies de marchandises 3 Birmingham pour le chemin de Lon.
4 Birmigham est insuffisant.

Tes documfits nous ont manqué pour indiquer I'étendue de la gave des
voyageurs dufireat-Western railway & Londres.

Nous avon] supposé la gare des marchandises du ehemin de Bristol
entierement jecupée : elle ne I'est pas emcore, ‘mais elle le sera tre
v.a..__u.ii._., On était occupé, lors d’un voyage que nous avons fait
i Londres, in novembre 1845, i poser des voies dans la partie encore in-
occupée. |

1 espace §i parail devoir étre consacré au service des marehandises, &
paris pout ldhemin de Paris i Strashourget deses embranchements Metz,
sera de 6 1/hect., celui congacré au service des grands ateliers, 9 hect.

1a gare de Cambden Town d

LE PE L'INGENIEUR DES CHEMINS IDE FER,
M. PERDONNET ET POLONCEAU.

(12¢ Livraison.)
dusirielle de L. MATHIAR , quai Malaquais, 15
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