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DOLNOSLASKIE ZAKAMARKI 1l 29.10.2016 r.

W dniu 29.10.2016 r. odbyta sie juz trzecia edycja znanych od
2015 . imprez pod szyldem ,Dolnodlaskie Zakamarki". Tym razem
pod nazwe ,Dolnodlaskie Zakamarki III" uczestnicy mieli mozliwos¢
odbycia przejazdu na pokfadzie spalinowego zespotu trakcyjnego
SA134-003 (PESA 218Md-019-2008 r.) w relacji Legnica - Mitkowice
- Chojnéw - Bolestawiec - Wegliniec - Jankowa Zagariska - Zagan
- Leszno GOme - Rokitki - Dunindw - Rokitki - Legnica - Lg—Leg-

SA134-003. Pociag specjalny ,Dolnoslaskie Zakamarki IllI" na stacji Jerzmanice Zdr¢j. 29.10.2016 r.

nica Poinocna - Patndw Legnicki - Legnica P6tnocna - Lg - Legnica
- Zotoryja - Jerzmanice Zdrgj - Krzeniow Il - PGP Bazalt - Krze-
mow Il - Jerzmanice Zdrgj - Ziotoryja - Legnica. Dobor tras sprawit,
ze po raz kolejny impreza z cyklu ,Dolnoslaskie Zakamarki” cieszyta
sie duzym zainteresowaniem. Uczestnicy mieli mozliwos¢ pokonania
odcinkéw linii 0 numerach (zgodnie z kolejnoscia przejazdu) 275,
282,389,14,275,303,275,382,275,284,312, bocznica Krzeniow
Il - PGP ,Bazalt" Krzenidw, 312 i 284. Jak widac jest to bardzo rozle-
gty teren, przy czym najciekawszymi odcinkami, ktére pokonat pojazd
SA134-003 z ponad setka hobbystow byly z pewnoscig trasy: Jankowa

Zaganska - Zagan bedaca niejako facznikiem" linii nr 282 z kierunku
Weglifica z wezlem zaganskim, czy linia 0 znaczeniu paristwowym nr
303 Rokitki - Kozuchéw na odcinku Rokitki - Dunindw (dalej w kie-
runku Chocianowa oraz granicy dawnej Dolnoslaskiej DOKP trasa jest
rozebrana). Tutaj warto sie zatrzyma¢ na moment, gdyz wezet zagan-
ski, ktory tetnit Zyciem jeszcze w latach 90. XX w., dzi§ sprawia wra-
Zenie opustoszatego. A przeciez w tej dekadzie mozna byto na stacji
Zagan spotkac w ruchu legnickie SP42 oraz caty game zagariskich
lokomotyw SM41, ST44, SP45, SU46, czy OI49, wérod ktdrych ST44
i SU46 przeszly do historii, dzieki swym bardzo oryginalnym malowa-

Fot. Jacek Chizynski

niom pudet. Zagariska stacja $wieci pustkami i pojawiajg sie na niej
tylko pojazdy SA105, SA108, SAL34, czy SA139 oraz nieliczne skiady
towarowe z maszynami ST43, ST44 i SU46. W odniesieniu do linii
303 warto zwrocie uwage na fakt, ze gdyby w Duninowie nie bylo jed-
nostki wojskowej, to z pewnoscia odcinek z Rokitek rowniez zostathy
rozebrany. Ciekawe jest rdwniez, ze do korica swojej bytnosci kon-
cowy fragment od stacji Przemkéw Odlewnia posiadat nawierzchnie
z szynami 560, co byto rzadkoscia dla tej kategorii linii. Mitosnikom
taboru pracujacego na bocznicach przypomnie¢ warto, ze na tere-
nie jednostki wojskowej w Duninowie pracowata do potowy lat 90.



SA134-003 na bocznicy Przedsiebiorstwa Gorniczo-Produkcyjnego ,Bazalt" w Krzeniowie, Koplania Wilkéw, 29.10.2016 r. Fot. Jacek Chizynski

Rokitki. Pociag specjalny ,Dolno$laskie Zakamarki IllI" z SA134-003. 29.10.2016 r. Fot. Jacek Chizynski
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XX w. radziecka lokomotywa TGK2, ktdra trafita pozniej do
9 Rejonowej Sktadnicy Uzbrojenia i Amunicji w Jastrzebiu
Slaskim kolo Namystowa, gdzie pracowata z numerem
wojskowym WP08 400-01. Maszyna ta, dzigki staraniom
KSK Wroctaw, ostatecznie przetransportowana zostata
w 2013 r. do lokomotywowni PKP IC we Wroctawiu, a nas-
tepnie do Towarzystwa Kolei Wielkopolskiej w Jarocinie.
DOLNOSLASKIE 66015/4, 664001, 664026, 66028
ZAKAMARKI 1l 664028, 66041/0, 66043/2

LEGNICA - Bolestawiec - Wegliniec -

JANKOWA ZAGANISKA - ZAGAN - Rokitki -
DUNINOW - Rokitki - Legnica - Legnica Pétnoc -
PATNOW LEGNICKI Wpec - Legnica - Ztotoryja -
JERZMANICE ZDROJ - KRZENIOW II -

PGP BAZALT - Jerzmanice Zdrdj - LEGNICA

Kolejnym waznym punktem przejazdu pod szyldem ,DZ lir
byt wjazd na linie nr 382 z Legnicy P6tnocnej do Patnowa
Legnickiego. Do 1999 r. linia posiadata nr 362 i prowa-
dzita z Kobylina do Legnicy P6tnocnej. Wizyta sktadu pa-
sazerskiego w Patnowie Legnickim byta o tyle ciekawa, ze
ruch pasazerski na tym odcinku zawieszono 04.11.1991 r.,
a wiec 25 lat temu. Po powrocie z Patnowa Legnickiego
sktad pociggu specjalnego udat sie z Legnicy na linie nr
284, aby dotrze¢ do bardzo ciekawej stacji Jerzmanice
Zdrgj, ktora swym urokiem zachwyca do dzié. ZJerzmanic
Zdroju pojazd SA134-003 skierowat sie na linie 312 Marci-
szw -Jerzmanice Zdrdj, gdzie po przejechaniu niespetna
2,5 km zatrzymat sie na stacji Krzeniow I, skad odchodzi
bocznica o diugosci ponad 4 km do Przedsiebiorstwa
GOrniczo-Produkcyjnego ,Bazalt" w Krzeniowie. Oczywi-
$cie kolejng atrakcja imprezy byt przejazd tym odcinkiem,
przy czym sktad dojechat tylko do bramy zaktadu. Niezalez-
nie od tego trzeba zaznaczy¢, ze bocznica ta potozona jest

SA134-003 na stacji Rokitki, 29.10.2016 r.
Fot. Jacek Chizynski




wsrod wielu pobliskich wzniesien Pogérza Ztotoryjskiego takze
jest bardzo urokliwa. Dzis na terenie PGP ,Bazalt" pracujg
dwie lokomotywy S200 (290 i291), przy czym w latach 2007-
2015 pracowata tam jeszcze maszyna T448P-023 oraz co jest
najwiekszy ciekawostke, w latach 1985-2001 zakfad posiadat
jedynego wowczas niejako ,prywatnego” Rumuna z oznacze-
niem ST43-20 (Craiova 223/1965 r. ex MD Nysa). Jesienny
dzien dobiegatjuz korica, a wiec zdjecia wykonane na bocznicy
do PGP ,Bazalt" byly ostatnimi tego dnia, po ktdrych skfad pro-
wadzony pojazdem SA134-003 udat sie w droge powrotng do
Legnicy, gdzie skoriczyt bieg. W tym migjscu naleze sie wielkie
stowa uznania dla organizatorw imprezy ,Dolno$laskie Zaka-
marki 1ll, czyli Panom Krzysztofowi Waszkiewiczowi i Ziemo-
witowi Czerskiemu za wtozony trud. Stowa uznania skierowa¢
nalezy takze do Kolei Dolnoslaskich S.A. w Legnicy za uzyczenie
pojazdu SA134-003, ktdry niezawodnie przez caly dzieh trwa-
nia imprezy przejechat 273 km oraz do obstugi tego pojazdu,
doskonale wspotpracujacej z organizatorami. Nie mozna za-
pomnie¢ takze o kierownictwie PGP ,Bazalt", dzieki ktoremu
mozliwy bytwjazd na zaktadowa bocznice. Na koricu skadam
podziekowania uczestnikom imprezy za dyscypling i stworzony
klimat. Wielkie brawa! Koriczac relacje z tego przejazdu zyczmy
sobie, aby w 2017 r. w ofercie organizowanych imprez pojawi-
fa sie kolejna edycja ,DolnoSlaskich Zakamarkow".
)]
Jacek Chizynski

SA134-003 na stacji Goliszéw, 29.10.2016 .
Fot. Jacek Chizynski
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Pociag prowadzony SA134-003 na stacji Legnica Pétnocna. 29.10.2016 .
Fot. Jacek Chizynski

SA134-003 pokonuje most na bocznicy PGP ,Bazalt", 29.10.2016 r.

Fot. Jacek Chizynski



Lublin. ED161-015 jako pociag IC 21104 ,Rej" do Warszawy. 07.01.2017 r.
Fot. Jacek Chizynski

Lublin. SA134-018 jako pociag R-22403 ,Odrodzenie” do stacji Zamos$¢
Wschdéd. 07.01.2017 r. Fot. Jacek Chizynski

»MINUS 20", CZYLI CO KOLEJ NA TO...?

Ekstremalne wrazenia, jakich doznalem podczas mojej ostatnie]
podrdzy zaparatem w reku sktonity mnie do podzielenia sie nimi z czy-
telnikami. W bardzo mrozny weekend na poczatku stycznia 2017 r.
wybratem sie w trase Legnica - Wroctaw - Rzeszow - Lublin - Deblin
- tukow - Terespol - tukow - Siedice - Warszawa - Wroctaw - Leg-
nica. Trasa liczyta 1598 km, gdzie przede wszystkim chciatem pokonaé
odcinki Rzeszw - Tarnobrzeg, Deblin - tukéw, tukow - Terespol
i tukow - Siedlce, poniewaz nigdy tam nie bytem.. Warto dodac,
ze wigkszos¢ prezentowanych w artykule kadrow popetnitem przy tem-
peraturze od minus 15 do minus 20°C, a wiec bywato ciezko.

Podr6z zWroctawia do Rzeszowa okazata sie wyzwaniem, bo nie
doéc, ze IC 83174 ,Przemyslanin” (tzw. ,nocna rzeznia" relacji Szcze-
cin Gowny - Przemys| Gtowny i przebieg 893 km) zaliczat na swojej
drodze Kedzierzyn Kozle i Bytom, to wagony bezprzedziatowe nie da-
waty sobie rady zogrzewaniem. Nie ma sie co dziwic, skoro méj tele-
fon pokazatw Katowicach okoto godziny 03.30 w sobote temperatu-
re minus 28°C...I W Rzeszowie sktadzik prowadzony ,Siédemeczkg"
pojawit sie z op6znieniem ,+25 minut", ale nie to byto najgorsze.
Nigdzie nie widziatem maszyny SU 160, czyli stynnej ,bezawaryjnej"
Gamy, ktora powinna by¢ szykowana na TLK 37100 ,Gombrowicz",
ktorym zamierzatem pojecha¢ do Lublina przez Kolbuszowg i Tar-
nobrzeg. Zagadka szybko sie wyjasnita. Game dostrzegtem zimna
w szopie, a po chwili po przyjezdzie ,Gombrowicza" z Przemysla,
padtz megafondw komunikat: ,Pociag TLK Gombrowicz... odwolany
na odcinku Rzeszow - Lublin" W zamian wprowadzono KKZ do Lub-
lina! Masakra, myslatem, ze zalicze odcinek Rzeszow - Tarnobrzeg,
ale widac tym razem nie byto mi to pisane. KKZw postaci autobusu
(bezposrednio do Lublina) i busa z ludziskami ,po wioskach" ruszyt
Z Rzeszowa z opdznieniem okoto 10 minut. C6Z, czekata mnie blisko
200 km podrdz autobusem, a przeciez tego nie planowatem. Nie

STALOWE
SZLAKI



maj”c presji czasu, nie przejmowatem sie, cho¢ wspdtpasazerowie
wéciekali sie niemitosiernie. Obserwowatem sceny, jak z filmow
Stanistawa Barei: nadgorliwy tatu$ z cérke marudzecy, ze nigdy juz
nie zaplanuje podrézy koleja, czy dziadek zacinajgcy sie ,kierowniku
kiedy jedziemy?" itp. Oczywidcie w takich sytuacjach Polacy wylewa-
ja wszystkie pomyje na PKP, ale czasem nie ma sig co dziwic, gdyz
koordynacja druzyny konduktorskiej z przewoznikiem autobusowym
byta chaotyczna. Pod Lublinem, gdzie jest nowa droga S19 kierowca
pomylit zjazdy i zaczelo sie kraZenie. Za kierowce Siedziata zakonnica
i pomyslatem sobie w duchu, ciekawe, co bedzie dalej, gdyz zaczeta
doradza¢ kierowcy z szybkoscie telegrafistki, gdzie ma jechac. W za-
sadzie kierowca wjechat do Lublina, ale na nic zdaty sie porady ,pi-
lotki", ktéra na jednym z przystankéw ,wyskoczyta", bo objechalismy
centrum dookota, gdyz kierowca nie reagowat na znaki informujece
0 kierunku jazdy do dworca PKP. Mi byto wszystko jedno, bo mia-
tem duzo czasu i przynajmniej zwiedzitem troche Lublin, w ktorym
nie bytem kilka lat. Z drugiej strony, jezdzec po kraju zawsze mam
plan B". PdZniej okazato sie, Ze sytuacja wygledata tak: odwotano
TLK 37100 ,Gombrowicz" na odcinku Rzeszéw - Tarnobrzeg - Lublin
1TLK 53112 ,Staszic" na odcinku Lublin - Lezajsk - Rzeszéw... Ten
sam autobus zabrat do Rzeszowa podréznych z TLK ,Staszic". SU160
w Rzeszowie nawet nie wyjechata z szopy, a Gama w Lublinie przy-
marzata na torach postojowych. Byt to dzief duzych mrozow-w Rze-
szowie nad ranem (przed 09.00) bylo okoto -20°C, a w Lublinie
(przed 13.00) okoto -15°C. Na obu relacjach pojechata KKZ z kie-
rowce, ktdrego byto mi zal: ,planeta Lublin" byfa dla niego nie do
L,Skumania"... Dla mnie byfa to najdtuzsza KKZw zyciu.

Z Lublina po wykonaniu kilku fotek pojechatem ,Dartem” do
Debling, aby ostatecznie zaliczy¢ odcinek Deblin - Lukéw, gdzie

5PISi5SHNI

Deblin. EN57AL-1716 Kolei Mazowieckich. 07.01.2017 r.
Fot. Jacek Chizynski

Deblin. ,Sktadak" EN57-206 jako pociag R-22128 do tukowa. 07.01 .2017 .
Fot. Jacek Chizynski

Fot. Jacek Chizynski



2M62-0881 Kolei Biatoruskich jadaca z Kobylan wjezdza do Terespola. 08.01.2017 .

Fot. Jacek Chizynski

Terespol. EN57-2057 nalezacy do Przewozdw Regionalnych. 08.01.2017 r.
Fot. Jacek Chizyniski

Fot. Jacek Chizynski

podstawiono ,sktadaka" EN57-206 (ex EN57-1235 ra, 1143 s i 1362
rb). ,Kibelek" jak ,Kibelek" bez rewelacji - 3 pasazeréw whdcznie ze
mna, obstuga pociagu i kto$ z druzyn jadgcyjako pasazer. Frekwencja
marma, ale linia zaliczona... ,Kibelka" 206 spotkatem takze w Teres-
polu. Warto na moment zatrzyma¢ sie na watku Deblina, gdyz dzi$
tamtejszy wezet kolejowy nie przypomina niestety tetnigcego niegdys
Zyciem miejsca. W tamtejszej lokomotywowni pracowaty do lat 70.
XX w. takie parowozy jak OKI27, pospieszne Pt31 i stynne ,Oelki"
serii 0149, a do korica lat 80. XX w. maszyny Ty2 i cigzkie ,Stokery"
serii Ty51. Swoj epizod miaty tez w latach 1979-1990 ,Kociotki", czyli
maszyny serii SP42. Oczywidcie przez debliniska szope przewineto sie
takze wiele innych pojazddw, jak chocby popularne EUQ7, ktdre pra-
cowaty w Deblinie w latach 1969-1996, ale w ostatnim czasie bardzo
charakterystyczne dla tej jednostki byly popularne ,Gagarin/* serii
ST44 (odstawione do ,zapasu"w 1991 r.) i ,Byki" serii ET22. Obecnie
lokomotywownia jest nieczynna, stare parowozy i diesle pocigto na
zZlom, elektrowozy rozjechaly sie do innych jednostek, a jej ogromny
32-stanowiskowy wachlarz Swieci pustkami... Ciekawostke jest to, ze
niemal do potowy lat 90. XX w. na pobliskiej stacji Zarzeka staty od-
stawione do tzw. ,zapasu dtugotrwatego” rzedy deblinskich parowo-
26w Ty51 i lokomotyw spalinowych ST44, ktdre teoretycznie mogtyby
po odpowiednich naprawach wréci¢ do stuzby, jednakze oczekiwaly
tam juz tylko skreslenia z inwentarza, gdyz zaréwno dla ,Stokerow"
(wygaszonych w 1989 r.) i,,Gagarindw" nie bytow deblinskim wezle
pracy. Niegdy$ tego typu ,zapas/' stuzyty nieco innym celom i mialy
by¢ teoretycznie wykorzystane w sytuacji kryzysowej panstwa, gdyz
taka byta wowczas idea odstawiania ostatnich cigzkich parowozow
i diesli na PKP. Na szczescie byta to tylko teoria...

Na drugi dzien w niedziele wystartowatem o godzinie 07.42
z tukowa (temperatura -21°C) do Terespola na poktadzie SPOTa
EN57-2057. To byla masakra! Bylo ciepto, ale sktad posiadat tylko
1-2 drzwi sprawnych na kazdg ze stron, co bylo powodem ciagtej

STALOWE
SZLAKI



gonitwy po sktadzie wysiadajacych pasazerdw... Wiekszos¢ drzwi byta
zamknieta na ,trytke", ale tam gdzie jej nie byto ludzie liczyli, ze drzwi
sie otworza, ale nie dziataty... Pociagw srodku bytobskurny, a tablice
kierunkowe nieczynne. Pomyslatem blyskawicznie - za taki ,numer"
niejeden z nowoczesnych pojazddw spotek samorzadowych nie miat-
by prawa wyjechac w trase...

Terespol - tutaj nigdy nie bytem, ale znam rejon (Chotytow
- Kobylany) z map topograficznych. Rejon znany jest z wielu bocz-
nic, gdzie odbywa sie przetadunek towaréw z toru ,szerokiego" na
L,hormalny". Wijazdy na bocznice czesto zabezpieczone sg tarczami
i semaforami ksztattowymi. Terespol jak Terespol (-20°C): stacja
i budynek po modernie, wszedzie Biatorusini czekajgcy na pociggi
do Brzescia, ktdrych jest kilka (oczywiscie nie w godzinach, ktére mi
pasuja, aby zrobic fotke ,Gagarina"). Na peronie 3 staty ,konserwy"
tego skfadu, ale na peron nr 2 i 3 nie ma wejscia bez odprawy cel-
nej. Dawno nie bylem w takim migjscu z odprawa... Po drodze do
Terespola w Kobylanach widziatem dwa skiady z biatoruskimi 2M62.
Poszedtem przed stacje na szlak liczac, ze ztapie cos. Po okoto 1 h
zauwazytem od Kobylan (w drodze do Brzescia) biatoruskiego 2M62
poruszajacego sie w tempie 10-20 km/h, ale réwniez w takim tem-
pie (kumulacja zdarzen) zaczat sie zbliza¢ samochdd terenowy SOK.
Dla mnie nie byta to nowo$¢, wiec czekatem na pandw patrzac, gdzie
jest ,Gagarin". Panowie sie przedstawili ija tez, ale od razu dodatem;
.mam nadzieje, ze panowie nie bedziecie mi teraz przeszkadzac, bo
marzne tu troche, a moj cel nadjezdza". Takie akcje przezytem juz
nie raz, przy czym dwa razy w Gliwicach i Lubinie GOrniczym jakies
10 fat temu bytem brany za terroryste z aparatem, ale wtedy réwnie
sprawnie poradzitem sobie z patrolem... Zanieméwili, a ja zrobitem
troche skopane fotki, bo jednak nie byto do korica koncentracji. Po-
gadalismy moment i panowie dali sobie spokéj, bo skumali, ze roz-
mawiaja z ,kolejarzem". Bardziej mozna bylo sie spodziewa¢ Stuzby

Warszawa Wschodnia. ED250-006 jako EiP 5306 Gdynia - Krakéw. 08.01.2017 r.

Warszawa Wschodnia. Pociag KM-RE8-12682 ,Radomiak”. 08.01.2017 r.
Fot. Jacek Chizynski

Celnej lub Strazy Granicznej, bo na wjezdzie do Terespola od polskiej
strony od Kobylan sg bramki (widziatem przynajmniej dwie) na torze
1520 mm i kamery. Dlaczego SG ma tutaj znaczenie? Terespol jest
stacjg graniczng z Biatorusia i trzymajac sie zdrowego rozsadku nie
mozna krecic sie bezkarnie, szczegdlnie w rejonie na wschod od Te-
respola, gdyz jest tam wiele elektronicznych putapek na nielegalnych
imigrantéw. Moge sobie tylko wyobrazi¢, ze zanim bym sie wyttuma-
czyt, co tam robie, posiadajac jeszcze aparat - musiatoym spedzi¢ na
wyjasnieniach zbyt wiele godzin, aby zdazy¢ na jakis sensowny pociag
powrotny. W Polsce za zblizenie sie do granicy na mniej niz 15 m
wymierzany jest mandat w wysokosci 500 zt. Kamer jest ustawionych
tyle, iz nie bytoym w stanie wyttumaczy¢ sie patrolowi. Moze to brzmi
troche niewesoto, ale to wszystko jest dla naszego bezpieczeristwa.
W panike nie nalezy wpadac, ale tez nie prowokowac sytuacji. Tutaj
wazne jest, aby poruszac sie po terenie kolejowym z glowg i robi¢
zdjecia z sensem. Oczywiscie jest mozliwo$¢ uzyskania zezwolenia
od SG na poruszanie sie w niektorych rejonach, ale te przyjemnos¢
zostawie sobie na inng wizyte w Terespolu. Trzeba sie tam wybra¢

Fot. Jacek Chizyrski



Warszawa Wschodnia. EU07-444 prowadzi TLK 14100 ,Gérnik" do
Bielska-Biatej. 08.01.2017 r. Fot. Jacek Chizynski

w ciepte miesigce, bo zgodnie z moimi obserwacjami biatoruskie
,Gagarin/' dojezdzaja do polskich Kobylan i stamtad ,cargowskie"
,szerokie" ,Tamary", czyli SM48 rozwozg towar po bocznicach i su-
chych portach na przetadunek na 1435 mm.

ZTerespola wyjechatem do tukowa tym samym SPOT-em, kt6-
rym przyjechatem i znéw bytem swiadkiem latania pasazerow po
pociagu. Plusem, ktory zauwazytem byto to, ze na linii widziatem kil-
ka patroli SOK na sktadzie, ale to chyba dlatego, ze zaréwno Polacy,
jak i Biatorusini dorabiaja sobie handelkiem, a taki sposob zarobku
moze generowac konflikty.

Chciatem wraca¢ do domu pociagiem EIP 1605 z Warszawy
do Wroctawia, bo zatozytem, Ze juz nic nie moze sie wydarzy¢ i ze
rozgrzeja sie w Pendolino. Na pragotronie na Dworcu Wschodnim

w Warszawie zmieniano ciggle opdZnienie, ktdre siegato w koricu
45 minut. Okazato sig, Ze padto Pendolino i sktadajg na Grochdwie
sktad zastepczy. Mogtem sie juz domysli¢, ze nie bedzie mito, bo
wiem, ze lokomotyw EP09 na 160 km/h w rezerwie niema (,EPoki"
sa w deficycie), podobnie jak wagondw barowych, czy restauracyj-
nych. Ostatecznie przyjechat zimny sktad z EUO7 z wagonami 1i 2
klasy (standard EIC), przy czym jedynki" byly zdeklasowane. Na
Centralnym ludzie byli w szoku, bo raz, ze nie ma ED250 Pendoli-
no, a dwa, Ze ich miejscowki ,wziely w teb" i dla niektdrych brakuje
miejsca. Dodam, ze ,knajpy" oczywiscie nie bylo i 0 goracej herbat-
ce mozna bylo tylko pomarzy¢, a skiad niestety nie rozgrzat sie do
Wroctawia, gdyz od wielu lat znany jest problem w porze zimowej
Z ogrzewaniem nawiewnym w tego typu wagonach! Ostatecznie
,Slodemka" dzielnie walczyta po Centralnej Magistrali Kolejowej
i na Stradomiu byfa +85, w Opolu +90 iwe Wroctawiu +100, a wigc
na trasie Warszawa Wschodnia - CMK - Czestochowa Stradom
zamiana ED250 (200 km/h) na EUO7 (125 km/h) data strate okoto
40 minut... Byto mi zal tych ludzi z biletami na EIP za 150 i 229 4,
boja, jako pracownik kolei to..

Ogolnie cata wyprawa byta interesujgca, a to ze zmarztem kilka
razy, ale i ze bylem przypiekany przez EN57 to wszystko na moje zy-
czenie. Kto$ zapyta, po co te podréze zimg (i latem), po co te nie-
przespane noce, po co tyle zdje¢? Odpowiedzia jest ogromna pasja
do podrdzy, kolei samej w sobie, fotografii i tej wolnosci w oknie
pociagu (latem)... Hobby z krwi i kosci! ”

Jacek Chizynski

Warszawa Wschodnia. 111 Eb-002 Kolei Mazowieckich pcha pociag KM-REM9198 ,Wiedenka" do Skierniewic. 08.01.2017 r. Fot. Jacek Chizynski



XXV FINAL WOSP. POCIAG ,,ORKIESTRA"
Z CZEREMCHY DO CISOWKI 15.01.2017 r.

Zokazji XXV finatu WOSP, tak jak w latach ubiegfych Biatostocki Sztab
WOSP zorganizowat przejazd pociagu specjalnego. W 2017 r. urucho-
miono pociag ,Orkiestra" na trasie z Czeremchy do Cisowki. Na tg okazje
wynajeto wraz z obstugg wagon motorowy SA133-012 ze spdtki Przewozy
Regionalne (marka ,Polregio"). W zwiazku z faktem, ze ruch osobowy na
odcinku linii 31 miedzy Hajndwka a Ciséwka zawieszono w 2004 1., prze-
jazd cieszytsie duzym zainteresowaniem hobbystow, ktdrzy licznie stawili
sie ,zaliczy¢" te ciekawg linie. Nie zabrakto réwniez miejscowej ludnosci,
dla ktdrej przejazd po 61 km trasie stanowit réwniez wielkg atrakcjg. Roz-
ktad jazdy na odcinku od Hajndwki do Ciswki przewidywat 10 minutowe
przerwy nawszystkich stacjach i przystankach. Dzieki temu nie bylo prob-
lemu z robieniem pamigtkowych zdjec w zimowej aurze. Organizatorzy
zdradzili przy okazj, iz w zwigzku z XXV finatem w 2018 r. chcieliby uru-
chomi¢ ,orkiestrowy" pociag na linii tapy - Sniadowo - tomza,

@
Tomasz Jankowski

[SIEMIANOWKA |

Pociag specjalny ,Orkiestra” z SA133-012 stoi na stacji w Siemiandwce.

05.01.2017 r. Fot. Tomasz Jankowski

Ls40-5293 NA POMNIKU

WE WROCLAWIU 05.02.2017 r.

Pod koniec grudnia 2016 r. przed siedzibg firmy Majkoltrans
we Wroctawiu przy ul. Paczkowskiej 26 zostata ustawiona w cha-
rakterze pomnika techniki lokomotywa Ls40-5293. Lokomotywa
ta po zakoriczeniu stuzby zostata przekazana przez jej uzytkownika
- Orlen SA. do Klubu Sympatykow Kolei we Wroctawiu, ktérego
cztonkowie wykonali jej remont. Dzigki staraniom Klubu lokomo-
tywa ostatecznie trafita na swoje obecne migjsce, petniac réwniez
role reklamy spdtki Majkoltrans - przedsiebiorstwa dziatajacego
w branzy kolejowej. Cieszy fakt zachowania kolejnej lokomotywy
tego typu, kiedys czesto spotykanej w Polsce przy obstudze bocznic
przemystowych.

ca
Tomasz Jankowski
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Pociag specjalny ,Orkiestra" z SA133-012 w trakcie 10-minutowego postoju

w Hajnéwee. 15.01.2017 r. Fot. Tomasz Jankowski

CZEREMCHA-CISOWKA

rozktad jazdy pociagu ,Orkiestra”
obowiazuje w dniu 15.01.2017 r.

11025 nr pociagu 11040
08.45 0. CZEREMCHA P 12.40
09.10 . 0. 12.15
P Hajnéwka
09.20 0. p- 12.10
09.39 p. . 0. 11.50
Gniiec
09.54 0. o8 11.49
10.07 P 0. 11.37
Narewka
10.22 0. P 11.36
10.32 0. 11.26
P Siemianowka
1047 0. p 1125
10.57 P CISOWKA 0. 11.16
1



Na postoju w Lipiu. Lydl-252. 08.10.2016 r.

STARACHOWICKA KOLEJ
WASKOTOROWA W ROKU 2016 08.10.2016 r.

Tak jak w latach poprzednich Starachowicka KW sktada sie

z dwdch odizolowanych od siebie odcinkéw: Starachowice - Li-

pie oraz lza - Marcule. W sezonie 2016 operatorem bylo nadal
Stowarzyszenie Sympatykéw Zabytkowej Swietokrzyskiej Kolei
Dojazdowej. Sezon turystyczny na obu odcinkach rozpoczat sie
22 maja i trwat do 2 pazdziernika.
Niestety rowniez w tym roku podczas
jednodniowej wizyty na kolei nie byto
mozliwosci przejechania sie po obu
fragmentach linii. Spowodowane to
byto niefortunnym utozeniem rozkta-
du jazdy. Zaréwno ze Starachowic, jak
i z Ky pociagi wyruszaly o godz. 14.00
i tym samym nie byto fizycznej mozliwo-
sci odbycia jazdy koleja na obu izolowa-
nych fragmentach. Caly czas istnieje co
prawda plany odbudowy 8 km toréw
rozkradzionych miedzy Marculami i Li-
pieni, ale nie wiadomo kiedy uda sie
zgromadzi¢ na ten cel fundusze i kiedy
odbudowa ruszy, jesli chodzi o na-
wierzchnie kolejowg, to jeszcze przed
sezonem udato sie wymieni¢ ok. 250

Wijazd pociegu specjalnego z Lyd|-252 do Lipia. 08.10.2016 r.

i-ot lomasz janKowski

podktad6w na odcinku itzeckim. W 2017 r. ma ruszy¢ oczekiwana
od dawna budowa obwodnicy drogowej Hzy. Tym samym koniecz-
ne bedzie przetozenie toru w rejonie Btazin Dolnych, poniewaz
jego obecny przebieg koliduje z planowang inwestycje. W 2016 r.
nie doszto w zasadzie do zmian taborowych. Na odcinku itzeckim
pracuje Lyd1-251 z dwoma letniakami, za$ na odcinku starachowi-
ckim Lyd1-252 z rumunske klase. W Starachowicach skfad mozna
wzmocni¢, wieczajec do pociegu wagon brankard. Ma to miejsce,

Fot. Tomasz Jankowski



jedli istnieje koniecznos¢ przewiezienia wigkszej grupy turystycznej
czy rowerdw. Jedyna nowoscig taborowy jest sprowadzone do
Starachowic pudito typowego wagonu krytego. Istnieje plany, aby
na jego bazie po pozyskaniu wozkéw, wybudowac wagon letniak.
Na uwage zastuguje tez kolekcja zabytkdw techniki, ktorg obejrzec
mozna w Arboretum w Marculach. Wsrdd wielu eksponatow zwig-
zanych gtownie z gospodarke lesne zobaczy¢ tez mozna zabytkowy
woz strazacki zbudowany na bazie ciezarowki Star oraz pochodzece
7 Gornodleskich Kolei Weskotorowych lokomotywe Lyd1-308. Tak
jak w latach poprzednich, tydzieh po zakonczeniu ruchu turystycz-
nego na odcinku Starachowickim zorganizowano przejazd pociegu
specjalnego dla hobbystw.
en
Tomasz Jankowski

Lydl-251 przed odjazdem w Marculach. 31.07.2016 r.

Z KRAJU

Samochdd pozarniczy Star i Lydl-308 w arboretum w Marculach.

31.07.2016 .

Fot. Tomasz Jankowski

Fot. Tomasz Jankowski



Z KRAJU

RUDY RACIBORSKIE
09.10.2016 r

W drodze powrotnej z jesiennej im-
prezy w Bieszczadach zawitatem ze zna-
jomymi na kolej waskotorowy w Rudach
Raciborskich. Naszym celem byly rozkba-
dowe pociagi prowadzone parowozem
typu ,Las" (Las49-3343, FABLOK Chrza-
now, 3343/1954 r.). Na miejscu okazalo
sie, ze parowdz prowadzi pociagi do Pa-
proci (2,5 km) a lokomotywa spalinowa
W1Ls180-36 (ZASTAL Zielona Gora, 1972 r.)
pociggi do Stanicy (4,5 km). W tym okre-
sie w soboty od 11.00 do 18.00 o petnych
godzinach odbywaly sie kursy do Paproci.
W niedziele, natomiast mozna bylo od-
by¢ wycieczke do Paproci 0 11.00, 12.00,
13.00,15.00,17.00 i 18.00 oraz do Stani-
cy 0 14.00 i 16.00. Na terenie zabytkowej
stacji Rudy zgromadzono wiele ciekawego
taboru. W kasie biletowej, ktdra znajduje
sie w budynku dworcowym mozna naby¢
pamiatki oraz literature kolejowg. Nie-
watpliwie atrakcje dla dzieci stanowi park
linowy ,Stacyjkowo Rudy". Jest takze moz-
liwos¢ posilenia sie w bistro ,Peron 2.

H
Radostaw Matysek
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Las49-3343, Rudy, 09.10.2016 r.

Fot. Radostaw Matysek



Las49-3343 oczekuje na odjazd z Paproci. 09.10.2016 r.

Fot. Radostaw Matysek

Odstawione lokomotywy spalinowe na terenie stacji Rudy. 09.10.2016 r.

Fot"~Radostaw Matysek

Z KRAJU

Las49-3343 i WLsl 80-36 manewruja na stacji w Rudach. 09.10.2016 r.
Fot. Radostaw Matysek

WLs50M3-044 czeka na lepsze czasy na stacji w Rudach. 09.10.2016 r.
Fot. Radostaw Matysek

Stacja Rudy. Od lewej: w szopie MBxd2-308, przed hala: Lyd2-101, Lxd2-08 (ztylu), Lxd2-373, MBxd2-218. 09.10.2016 r. Fot. Radostaw Matysek

nr 3/2017



ZKRAJU

OSTATNILENIWIEC” n.i2.20i6r.

Wraz z wejsciem w zycie rozktadu jazdy 2016/2017 zawieszone
zostato kursowanie pociggéw pasazerskich na linii jelenia Gora -
Lwowek Slaski - Zebrzydowa. W ostatnim okresie byly to juz tylko
pociagi kursujace w weekendy. Wraz zwejSciem w zycie nowego roz-
kladu jazdy PKP PLK na czesci
trasy wprowadzita ograniczenie
predkosci do 10 km/h z uwagi
na zly stan od lat nieremonto-
wanego toru. Przewoznik Koleje
Dolnoslaskie uznat, ze urucha-
mianie  pociaggéw osobowych
z tak niska predkoscia nie ma
sensu. W zamian za zawieszo-
ne pociagi Koleje Dolnoslaskie
uruchamia¢ beda w weekendy
2 pary autobuséw w relacji
Jelenia Gora - Lwowek Slaski,
jednak autobus nie dociera na
wszystkie przystanki kolejowe.

W zwigzku z catkowitym
zawieszeniem ruchu pociggow
pasazerskich na wspomnianej
trasie Koleje Dolnolaskie zor-
ganizowaly 11 grudnia 2016 r.
(pierwszy dzieri obowigzywania
nowego rozktadu jazdy pocia-
gow) pociag pozegnalny ,Ostat-
ni Leniwiec" relacji Jelenia Gora
- Lwowek Slaski - Zebrzydowa
- Wroctaw Gtowny. Pociag uru-
chomiono jako zwykly pociag
osobowy, dlatego obowigzywa-
ty na niego bilety ze wszelkimi
znizkami. Odjazd zJeleniej Gory
zaplanowano na godz. 09.57.
Pogoda tego dnia nie dopisata,
od rana mocno sie chmurzyto
i popadywat deszcz, jednak nie
zniechecito to 0sob chetnych na
ostatnia przejazdzke pociggiem
na te trasie. Okoto 15 minut
przed planowang godzing od-
jazdu na peron 4 jeleniogor-
skiego dworca  podstawiono
szynobus SA134-024, ktdry przewidziany zostat do obstugi pociagu.
Frekwencja z pewnodcig zaskoczyta organizatora, poniewaz ludzi
chetnych na przejazdzke bylto tak duzo, ze szynobus okazat sie dosc
ciasny. Cze$¢ osob nie miata miejsc siedzacych. Jednak dla przejazdu
tak ciekawa trasa warto byto sie poswiecic. Punktualnie o godz. 09.57
szynobus ruszyt zJeleniej Gory w strone Zebrzydowej. Podczas prze-
jazdu na wszystkich przystankach zaplanowano wydtuzone do ok.
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3-4 minut postoje, aby umozliwi¢ podrdznym wykonanie ostatnich,
pamiatkowych zdje¢ pociggu pasazerskiego na tej trasie. Chetnych na
wykonanie zdje¢ nie brakowato i na kazdym przystanku z szynobu-
su wychodzit thum fotografujacych. Pierwszy post6j miat migjsce na
przystanku Jezow Sudecki, nastepnie zatrzymano sie w Siedlecinie.
Pézniej miat miejsce przejazd przez najciekawszy obiekt inzynieryj-

Szynobus SA134-024 stoi na stacji Lwéwek Slaski i oczekuje na odjazd w strong Zebrzydowej. 11.12.2016 .

Fot. Wojciech Kaminski

,Ostatni Leniwiec" na przystanku Pilchowice Zapora nad Jeziorem Pilchowickim. 11.12.2016 r. Fot. Wojciech Kamiriski

ny na trasie, czyli most nad jeziorem Pilchowickim. Pocigg specjalny
zatrzymat sie kawatek dalej na przystanku Pilchowice Zapora. Z tego
przystanku rozposciera sie piekny widok na jezioro. Po krdtkim po-
stoju SA134-024 ruszyt dalej, by po pewnym czasie zatrzymac sie na
przystanku Pilchowice Nielestno. Nastepnym postojem na trasie
pociagu byfa stacja Wler. Stacja jest czynna i posiada sygnalizacje
$wieting. O dziwno, mimo zawieszenia ruchu pasazerskiego na linii



Szynobus SA134-024 na stacji Wlen. 11.12.2016 r.

Fot. Wojciech Kaminski

Pociag specjalny ,Ostatni Leniwiec" podczas postoju na przystanku Marczéw. 11.12.2016 r.

nr 3/2017

Fot. Wojciech Kamirski

Z KRAJU

we Wleniu niedawno zamontowano
nowe latarnie na peronie z oprawami
na diody LED. Kolejny podstj na tra-
sie to klimatyczny przystanek Marczow.
Nastepny przystanek to Debowy Gaj,
ale nie ma tu nawet tablicy z nazwe
migjscowosci. Po krotkim postoju na
tym przystanku pocigg udat sie do
Lwowka Slaskiego. Tutaj znajduje sie
czynna stacja, a na jednej z gtowic
zachowaty sie semafory ksztaftowe.
Kolejnym przystankiem na trasie byty
Rakowice Wielkie, a nastepnie stacja
Niwnice. Stacja jest czynna, wyposa-
zona w sygnalizacje ksztattowa. Do
stacji od strony Zebrzydowej docie-
raja pociagi towarowe, wiec od tego
migjsca stan toru jest znacznie lepszy.
Dozwolona tutaj predkos¢ wynosi 60
km/h zamiast wczedniejszej 20 km/h
Z ograniczeniami na znacznej Czesci
do 10 km/h. Nastepne postoje mialy
miejsce na przystanku Gosciszéw oraz
na dawnej stacji Nowogrodziec. P6z-
niej juz bez postojéw szynobus dotart
do Zebrzydowej. Tutaj miata miejsce
zmiana czofa pociagu, po czym SA134-
024 udat sie w droge do Wroctawia
Gtéwnego. Na odcinku od Zebrzydo-
wej pociag jechat jako przyspieszony,
zatrzymujac sie jedynie na wybranych
przystankach. Pociag dotart do Wrocta-
wia Glownego planowo 0 godz. 15.22.
Przejazd pociggu  pozegnalnego
,0statni Leniwiec" byt udany. Nie do-
pisata pogoda, ale poniewaz nie byt
to typowy pociag dla fotografujacych,
nikomu to nie przeszkadzato. Nalezy
doceni¢ to, e Koleje Dolnodlaskie
zorganizowaly taki pociag, dajgc mozli-
wos¢ przejazdu po raz ostatni ta piekng
linig kolejowg, a wydtuzone postoje na
przystankach pozwolity na wykonanie
pamigtkowych zdjec. Mitym gestem byt
tez fakt przygotowania przez organiza-
tora dla wszystkich pasazeréw pamiat-
kowych hiletéw kartonowych. Szkoda
jedynie, Ze tak piekna linia umiera, od
lat bez remontéw, a obecnie po zawie-
szeniu ruchu pasazerskiego jej degra-
dacja moze nastapic jeszcze szyhciej.
E
Wojciech KaminAski
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PREZENTACJA SMIGIELSKIEJ
PODBIJARKI 11.11.2016

Wzorem ubiegtych lat, réwniez w ramach tegorocz-
nych obchodéw Narodowego Swieta Niepodlegtosei
na trase Smigiel - Stare Bojanowo wyjechaly pocieg
Smigielskiej Kolei Waskotorowej. Wymieniony odcinek
w sumie pokonato szes¢ par pociagow, w wiekszosci
skomunikowanych z kolejg normalnotorowy w Starym
Bojanowie. Przejazdy obstugiwat wagon motorowy
MBxd2-226 przyozdobiony flagami pafstwowymi. Po-
nadto na stacji w Smiglu wystawiony byt MBxd2-222.
Od czasu kiedy Zaklad Gospodarki Komunalnej
i Mieszkaniowej w Smiglu zarzadza kolejke, podrdini po
raz pierwszy otrzymali pamietkowe bilety kartonikowe,
wzorowane na oryginalnych biletach uzywanych w okre-
sie PKP. Na nowym bilecie umieszczono dodatkowo  Podbijarka torowa na stacji w $miglu. Widoczne haki i kleszcze stuzace do ustawiania
miniaturke obecnego logo $migielskiej kolei. Wprowa-  toru. 11.11.2016 1. Fot. Pawet Jakuboszczak
dzenie kartonikow spotkato sie z uznaniem ze strony
podrdznych, ktérzy z sentymentem wspominali swoje
przejazdy waskotoréwka z dawnych czasow, zaréwno
do pracy, jak i do szkoty.
Nie lada atrakcje byta
prezentacja na stacji w Smi-
glu mechanicznej podbijarki

e ¢ torowej. Urzedzenie wykona-
Pamigtkowy ne na szerokosé toru 760 mm
P) Smigiel SKW sprowadzono z czeskiej kolei
Stara lolanowo W ftt. weskotorowe] lindrichohra-
decke mistni drahy (JHMD)
o o obstugujecej linie Obratane—
2W poc. turyst. 5km  lindrichoya  Hradce-Nove
Waznyw driu datow Bystrice. W zamian za nie
Wyjazd w okr. porza dnia . X " . , e .
na czeske kolej trafit wa-  Podbijarka podczas przejazdu z warsztatow na perony stacji w $miglu. Widok od przodu.
106 1612 1121811524 gon motorowy MBxd2-213.  11.11.2016r. Fot. Pawet Jakuboszczak
Roztadunek podbijarki na
93164 $migielskiej stacji, przepro-

wadzony przy uzyciu dwdch
dzwigow, nastepit 27 kwietnia 2005 r. Podbijarka
zostata wyprodukowana przez austriacke firme ,Hebe-
und Nivelliersystem Plasser & Theurer". Masa wiasna
urzedzenia wynosi 17 ton, a predkos¢ maksymalna 35
km/h. Zamontowany jest w nim silnik marki Skoda
0 sygnaturach: LIAZ73, AT 11417, IX, 1274. Pompa wtry-
skowa pochodzi z zaktadow Motorpal (wykonana jesz-
cze w okresie istnienia Czechostowacji). Maszyna miesci
500 litréw oleju przektadniowego. W okresie eksploa-
tacji Smigielskiej kolei pod zarzedem Stowarzyszenia
Kolejowych Przewozow Lokalnych z Kalisza kilkukrotnie
wykorzystano je przy podbijaniu toru, m.in. na towaro-
wej czesci stacji Stare Bojanowo. Do dzisiaj podbijarka
jest w petni sprawna. W tym miejscu warto doda,  Podbijarka torowa i wagony szutrowki z czeskiej JHMD na stacji w $miglu. 11.11.2016 .
ze druga znajdujeca sie w Polsce weskotorowa podbi- Fot. Pawet Jakuboszczak

STALOWI
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Podbijarka torowa i wagon motorowy MBxd2-222 przy peronach na stacji w Smiglu. 11.11.2016 r. Fot. Pawet Jakuboszczak

Whnetrze kabiny sterowniczej podbijarki. 11.11.2016 r.

nr 3/2017

Fot. Pawet Jakuboszczak

Kolo jezdne podbijarki. 11.11.2016 r. Fot. Pawet Jakuboszczak

jarka torowa na rozstaw 1000 mm eksponowana jest posrod taboru

na Wystawie Zachodniopomorskich Kolei Dojazdowych w Gryficach.

Podczas $wigtecznego dnia stacja w Smiglu stanowita takie jeden

z punktow pierwszej Smigielskiej gry miejskiej pod nazwa ,Don Kichot

na szlaku $migielskich zabytkow". Druzyny zmierzyly sie tu z pytaniem

dotyczacym szerokosci toru waskotorowki. Wszyscy, ktdrzy odwiedzili

kolejka mogli skorzystac z kawy i herbaty podawanej w budynku dwor-
ca oraz ogrzac sie w wagonie brankardzie przy rozpalonym piecyku.

m

Pawet Jakuboszczak
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Pociag specjalny z lokomotywg Lxd2-475 na szlaku miedzy Boninem a Manowem. 26.11.2016 r.

ROK 2016 NA KOSZALINSKIEJ
KOLEI WASKOTOROWEJ

W 2016 r., po 6 latach prac zwiazanych z odbudowy rozkradzio-
nego torowiska miedzy Manowem a Rosnowem, cztonkowie Towa-
rzystwo Koszalinskiej Kolei Waskotorowej uruchomili rozktadowe
pociagi kursujace z Koszalina do Rosnowa. Sezon turystyczny trwat od
26 czerwca do 28 sierpnia. W tym okresie w kazdg niedziele urucha-
miano dwie pary pociggdw. Zwakacyjnych kursow skorzystato 3200
pasazerow, co stanowi wzrost 0 50 % w stosunku do 2015 r. Oprécz
tego na kolei uruchamiano pociagi na zaméwienie, a takze w ramach
zadania ,Weskotoréwke do przyrody" specjalne kursy dla miodziezy,
w czasie ktorych oprdcz przejazdu pociggiem miodzi uczestnicy poz-
nawali atrakcje przyrodnicze potozone przy szlaku kolei.

Dzieki wsparciu darczyricow w ramach 1% udalo sie pozyskaé
Towarzystwu kwote 20 362 zt, dzieki ktdrej mozna byto zakupie: 200
sztuk podkfaddw, podnosniki Kuttruffa, ktdre bardzo przydadzg sie
przy rewizji i remontach taboru oraz dokoriczy¢ remont wagonu ru-
muriskiego. Pod koniec roku, przy okazji specjalnego przejazdu dla
hobbystéw, miata miejsce uroczysta premiera ksigzki poswigconej
Koszalifiskiej KW, ktorej autorem jest Andrzej Kisiel. Dzigki wspotpra-
¢y z mitodnikami kolei z Polski i zagranicy w publikacji znalazio sie
sporo nieznanych wezesniej historycznych zdje¢. Jedynym minusem
jest dos¢ wysoki koszt tej publikacji. Koriczac te krotke relacje z Ko-
szalifiskiej KW zycze wszystkim zaangazowanym w prowadzenie kolei
dalszych sukceséw w 2017 r.

26.11.2016 r.

Tomasz Jankowski
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Fot. Tomasz Jankowski

Skiad z Lxd2-475 przed odjazdem z Koszalina Wask. 21.08.2016 r.
Fot. Tomasz Jankowski

KOSZALIN

BONIN
MANOWO

ROSNOWO

Tablica kierunkowa. 26.11.2016 r. Fot. Tomasz Jankowski
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Na szlaku miedzy Manowem a Rosnowem. Lxd2-475. 26.11.2016 r. Na zaporze w Rosnowie. Lxd2-475. 26.11.2016 r.
Fot. Tomasz Jankowski Fot. Tomasz Jankowski
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»MIKOLAJKI W WENECJI"
04712.2016 .

W pierwszy niedziele grudnia 2016 r. na
Inifiskiej Kolei Powiatowej miata miejsce impreza
Mikotajki w Wenecji". Program obejmowat prze-
jazd sktadem prowadzonym lokomotywe Lyd2-
053 do Wenecji i z powrotem oraz atrakcje dla
dzieci w budynku Muzeum Kolei Waskotorowej.
Byt to pierwszy od dhuzszego czasu ogdinodo-
stepny przejazd odbywajacy sie poza sezonem
(trwajgcym od kwietnia do wrzednia). Bohater
dnia, czyli Sw. Mikotaj wsiadt do pociagu w Ryd-
lewie. Praktycznie przez caly czas utrzymywala sie
gesta mgta co byto okazjg do uwiecznienia sktadu
w ciekawych iw niespotykanych okolicznodciach.
W Wenecji czas minat uczestnikom na wspdlnym
$piewaniu  koled, przygotowywaniu dekoracji
$wigtecznych, strojeniu choinki oraz rozmaitych
zabawach i konkursach. Przewidziany byt rdwniez
drobny poczestunek.

m
Ractostmu Matysek

Pociag z Lyd2-053 wjezdza na stacje Znin, 04.12.2016 r.

Pocigg z Lyd2-053 w okolicy przystanku Wenecja Os$rodek, 04.12.2016 r.

Pociag z Lyd2-053 zbliza sie do Rydlewa, 04.12.2016 r.

Fot. Radostaw Matysek

Fot. Radostaw Matysek

Lyd2-053 przed warsztatami w Zninie, 04.12.2016 .

Fot. Radostaw Matysek

Pociag specjalny z Lyd2-053 chwile po wyruszeniu z Wenecji, 04.12.2016 r.

Fot. Radostaw Matysek

Fot. Radostaw Matysek



WALENTYNKI NA SMIGIELSKIEJ KW
12.02.2017 r.

Przez kilka ostatnich lat, pierwszymi przejazdami organizowa-
nymi w nowym roku na Smigielskiej Kolei Waskotorowej (SKW)
byty wielkanocne kursy dla grup zorganizowanych potaczone
z zabawami. W tym roku operator kolei postanowit rozpocza¢
przejazdy waskotorowka nieco wezedniej. Idealng okazjg do tego
byto $wieto zakochanych. Dnia 12 lutego, z okazji walentynek, na
trase Smigiel - Stare Bojanowo wyjechaly trzy ogélnodostepne
pociagi turystyczne prowadzone wagonem motorowym MBxd2-
226. Ponadto trase pokonat tez pocigg techniczny, majacy na celu
sprawdzenie stanu szlaku, szczegélnie czystodci rowkow w prze-
jazdach. Na kilka dni przed terminem imprezy oczyszczono je
2 zalegajacych warstw lodu. Zeby nadac wydarzeniu odpowiedni
klimat, wnetrze motoréwki zostato udekorowane walentynkowy-
mi balonami i girlandami. Poza pamiatkowymi biletami kartoni-
kowymi podr6zni otrzymali drobne upominki w postaci $wieczek
i lizakow w ksztatcie serca. W sumie z przejazddw skorzystato oko-
fo 100 os6b. Podczas obchodéw walentynkowych SKW odwiedzi-
fa telewizja regionalna TVP3 Poznan, ktéra nakrecita reportaz wy-
emitowany w codziennym programie informacyjnym ,Teleskop".

Warto réwniez dodac, ze wyjezdzajac pociggiem ze stacji
w Smiglu mozna bylo zauwazyé nowe pokrycia dachowe na
budynkach lokomotywowni, hali wagonéw motorowych oraz
dawnym magazynie i zasiekach parowozowni. Kapitalnym re-
montem, przeprowadzonym w grudniu 2016 ., zajeto sie Kon-
sorcjum Nortman - Gorczyca ze Swieciechowej, Realizacja prac
byta mozliwa dzigki dotacji celowej w wysokosci 300 000 z przyz-
nanej przez Rade Miejska Smigla.

Ca

Pawet Jakuboszczak

Pociag techniczny podczas odjazdu ze stacji Stare Bojanowo Wask.
12.02.2017 r. Fot. Pawet Jakuboszczak

Wagon motorowy MBxd2-226 z pociggiem walentynkowym na stacji w Smiglu.
12.02.2017 r. Fot. Pawet Jakuboszczak

Whnetrze MBxd2-226 udekorowane przed rozpoczeciem przejazdéw. 12.02.2017 r, Fot. Pawet Jakuboszczak
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WAGONY PRZEJSCIOWE
DO PRZETACZANIA TABORU
O ROZNYCH SZEROKOSCIACH TORU

Na wiciu bocznicach i kolejach zaktadowych, gdzie
funkcjonowaty sploty toréw waskotorowych réznych
szerokosci lub normalnotorowych i waskotorowych,
w formie odcinkdw o trzech tokach szynowych, wyko-
rzystywano lokomotywy do przetaczania wagonow in-
nych szerokosci toru. Czesto do tego celu stosowano
pojazdy trakcyjne wyposazone w podwidjny uktad zde-
rzakéw. Lokomotywy przystosowane w ten sposéb do
przetaczania waskotorowych wozéw gérniczych dwaéch
szerokosci toru stosowano w niektoérych kopalniach.
Zastosowanie lokomotyw wyposazonych w podwojne
sprzegi miato znaczenie w przypadku obstugi zaktadéw

przemystowych, gdyz umozliwiato ograniczenie liczby
Srodkéw trakcyjnych. System taki funkcjonowat na
czesci kolei gérniczych i hutniczych na Gérnym Slasku.
Réwniez niektére lokomotywy normalnotorowe wypo-
sazone byty w dodatkowe sprzegi do przetaczania was-
kotorowego taboru technologicznego.

W zaktadach przemystowych eksploatujgcych sploty
torowe, do pracy manewrowej wykorzystywano specjal-
ne wagony przejsciowe do przetaczania wagondw nor-
malnotorowych przy pomocy parowozu waskotorowe-
go. Ich zastosowanie wynikato z trudnosci zwigzanych
z trwatym przymocowaniem sprzeg'éwr normalnotoro-
wych do lokomotyw waskotorowych. Na poczatku XX w.
musiat by¢ to dos¢ popularny system w niemieckim

24

kolejnictwie, bowiem wagony przejsciowe znalazty sie
w asortymencie produkcji niemieckich fabryk taboru
kolejowego: Arthur Koppel A.G. Berlin, Waggon und
Masehinenbau Gorlitz.

W innych przypadkach stosowmno lokomotywy nor-
malnotorowe wyposazone w podwdjny uktad sprzegow.
Do obstugi normalnotorowej i waskotorowej boczni-
cy Krochmalni i Ptatkarni tobez, ktora posiadata tor
w splocie 1435/1000 mm, wykorzystywano zakupiony
od PKP w 1954 r. z MD Fosowrskie parow6z OK1100-1.
W celu obstugi obu bocznic w splocie wyposazono go,
prawdopodobnie z jednej strony, w umieszczony nizej
dodatkowy sprzeg ze zderzakiem centralnym, przesu-
niety na jedng strone czotowmicyl Od 1958 r. po wyco-
faniu z eksploatacji parowezu na bocznicy pracowata
lokomotywa spalinowa Ls40-5188, rowniez wyposazona
w dodatkowy uktad sprzegu do przetaczania taboru wa-
skotorowego2 Na bocznicy eksploatowano p6zniej tak-

ze lokomotywe Ls60-5947,
wyposazong w podwejny
uktad sprzegéw (mocowa-
nych do dospawanych do
czotowmic poziomych belek).
Zostata ona sfotografowa-
na 13 lutego 2001 r. przez
Macieja Kucharskiego na
bocznicy zaktadu. Posiadata
zachowany czesciowo ukiad
dodatkowego sprzegu was-
kotorowego. Obecnie maszy-
na ta jest ustawiona jako po-
mnik na terenie zakfadu.
Podobny system funkcjo-
nowat w Cukrowni ,,Gryfice”,
bocznica tego zaktadu posia-
data czes¢ toréw 1435/1000
mm uozonych w splocie.
Do przetaczania wagonéw
waskotorowych wykorzysty-
wano lokomotywe spalinowy Ls40-5132, wyposazong
réwniez w podwojny uktad sprzegéw (mocowanych do
dospawanych do czotownic pionowych belek). Pojazd
ten zostat sfotografowany na terenie zaktadu 17 sierp-
nia 1971 r. przez Tadeusza Suchorolskiego.

Wedtug relacji dawmych pracownikéw Cukrowni
»Ketrzyn”, zaktad ten nie posiadat wiasnej lokomoty-
wy waskotorowej, do obstugi bocznicy waskotorowej,
odgateziajacej sie od stacji Ketrzyn Wask. KetrzyAskiej
Kolei Waskotorowej. Do przetaczania wagonow stoso-
wano parow6z normalnotorowy ze specjalnym wago-
nem przejsciowym. Z jednej strony byt on wyposazony
w sprzegi normalnotorowe, z drugiej za$ w waskotoro-
wy sprzeg orczykowy ze zderzakiem centralnym3



W 2002 r., w trakcie likwidacji Od-
dziatu Zamiejscowego Dyrekcji Kolei
Dojazdowych w Poznaniu (dawnego
Zarzgdu KoleiDojazdowych),wzapom-
nianym pomieszczeniu, wraz z Mar-
kiem Torzewskim odnalaztem rysunki
wagonow przejsciowych Opalenickiej
Kolei Waskotorowej, Witaszyckiej
Kolei Waskotorowej oraz specjalnego
wagonu normalnotorowego Cukrow-
ni ,,Opalenica” - przeznaczonego do
transportu wmgonow7 waskotorowych
po bocznicy normalnotorowe;j.

Opalenicka Kolej Waskotorowa
eksploatowata dwuosiowy wagon
przejsciowy na tor 1435 mm - do prze-
taczania wagondw normalnotorowych
przy pomocy paiwozu waskotorowe-
go na tor 750 mm. Byt on przeznaczo-
ny do obstugi bocznicy normalnoto-
rowej na punkcie stycznym z koleja
waskotorowa przy pomocy wiasnego
parowozu waskotorowego. Rozwigzanie takie dawato
duze oszczednosci, eliminujac koniecznos¢ optat za
prace manewrowg na bocznicy parowozu normalnoto-
rowego kolei pruskich KPEM Wagon zbudowany zostat
w zaktadach Arthur Koppel A.G. Berlin. Jego rysunek
wykonano 11 stycznia 1907 r., 14wrze$nia 1907 r. zostat
zatwierdzony przez Konigliche Eisenbahn-Direktion
Posen4. Najprawdopodobniej w tym samym roku, wagon
zakupito Towarzystwo Kolei Opalenickiej.

Wagon posiadat dtugos¢ wraz ze zderzakami 4200
mm, rozstaw osi 2000 mm oraz szeroko$¢ 2300 mm,
jego konstrukcja byta nitowana. Posiadat tarczowe ze-
stawy kotowe utozyskowane w maznicack $lizgowych,
o $rednicy kot 750 mm. Na rysunku
nie zaznaczono konstrukcji uktadu
odsprezynowania. Wagon posiadat
podwdjng rame wzmocniong podiuz-
nica, poprzecznicami i uko$nymi
katownikami. W jej Srodkowej cze-
ci znajdowat sie gtéwny wezet kon-
strukcyjny wzmocniony naktadkami
blachowymi. Do czotowmic dolnej
ramy zewnetrznej (zestawy koto-
we znajdowaty sie w $rodku ramy)
przymocowane byty centralne, nie-
nawskrosne, sprzegi lejkowe Kolei
Opalenickiej - przesuniete o 342,5
mm od $rodka ramy, w ten sposéh
aby znajdowaty sie w osi toru szero-
kosci 750 mm i mogty wspotpracowaé
z parowozem waskotorowym. Goérna

nr 3/2017
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Lokomotywa Ls60-5947 na terenie Krochmalni w tobzie. Widoczny relikt sprzegu na tor
1000 mm. 13.02.2001 .

Fot. Maciej Kucharski

rama wykonana z ceownikéw' i potgczona katownikami
z dolng rama, posiadata przymocowane do czotownic
z obu stron zderzaki i nienawskros$ne sprzegi normal-
notorowe. Byty to podwdjne, prostokatne zderzaki po-
zbawione sprezyn, o wymiarach 550x300. Pomiedzy
nimi zamocowane byly trzyogniwowe sprzegi taricucho-
we pozbawione hakéw. Gérna rama wagonu w formie
platformy pokryta byta deskamiO. Odnaleziony rysunek
jest jedynym Zrodiem dotyczacym whgonu przejscio-
wego Towarzystwa Kolei Opalenickiej. Wedtug relacji
Bogdana Pokropinskiego wagon przejsciowy znajdowat
sie na bocznicy Opalenickiej Kolei Dojazdowej jeszcze
w latach 70. XXwG

Lokomotywa Ls60-5947 zblizenie na czolownice z reliktem sprzegu na tor 1000 mm. 13.02.2001 r.

Fot. Maciej Kucharski
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Wagon przejsciowy na tor 1435 mm

do przetaczania wagonéw normalnotorowych
przy pomocy parowozu waskotorowego 750 mm.
Rysunek ze zbioru Zbigniewa Tucholskiego.
Skala odwzorowania 1:32
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TABOR KOLEJOWY

Podobny normalnotorowy wagon przejsciowy zaku-
pita w 1916 r., w zaktadach Wag'gon iind Maschinenbau
Gorlitz, Wroctawska Kolej Waskotorowa (Breslau-Treb-
nitz-Prausnitzer Kleinbahn A.G.). Byt on przeznaczo-
ny do obstugi przy pomocy parowozu waskotorowego
(750 mm) bocznicy normalnotorowej na stacji stycznej
Wroctaw R6zanka (Breslau-Rosenthal). Byta to normal-
notorowa platforma dwuosiowa wyposazona w podwojny
ukfad sprzegéw normalnotorowych i waskotorowych'.

Jak dowiadujemy sie z opisu zawartego na rysunku
wagonu przejsciowego Witaszyckiej Kolei Waskotoro-
wej (réwniez odnalezionym w ZKD Poznan) bocznica
normalnotorowa Cegielni ,,Witaszyce”, odgateziajgca
sie od ukfadu torowego tej stacji posiadata, dodatkowy,

Zdjecie fabryczne wagonu przej$ciowego produkcji WUMAG Goérlitz dla Kolejki Wroctawsko-
-Trzebnicko-Prusickiej zbudowanego w 1916 r. Zrédio: Janusz Gotaszewski, Michat Jerczyriski,
Tomasz Pol, Michat Zajfert, Wroctawska Kolej Waskotorowa, Poznari 2010, s. 301.

trzecig szyne dla szerokosci toru 600 mm. Podstawianie
wagondw odbywato sie przy pomocy parowozu wasko-
torowego Witaszyckiej Kolei Waskotorowej, ktory ta-
czono z wagonami przy pomocy faficuchéw; Przetacza-
nie poszczegdlnych wagonéw wykonywano natomiast
przy pomocy draga rozruchowego8.

W 1951 r. bocznice przystosowano do obstugi pa-
rowezem waskotorowym Witaszyckiej Kolei Wasko-
torowej sprzegnietym ze specjalnym wagonem tgcz-
nikowym, przeznaczonym do przetaczania wagonow
waskotorowych. Przystosowanie bocznicy sprowadzato
sie do przedtuzenia 0 22 m toru waskotorowego (wraz
z wbudowaniem rozjazdu w tor szlakowy) wrcelu umoz-
liwienia wjazdu parowozu wraz z wagonem #aczniko-
wym na tor gtéwny linii Witaszyce Wask. - Zagorow9.

Projekt wagonu #tgcznikowego opracownt lub za-
twierdzit 8 maja 1951 r. kierownik Zarzadu Kolei Wa-
skotorowej w7Witaszycach. Przebudowe wngonu wap-
niarki najprawdopodobniej wykonano w warsztatach
Parowozowni IW w Witaszycach. Wagon posiadat serie
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i numer inwentarzowy PKP Sdx 13303 oraz prawdo-
podobnie wczesniejszy numer Kolei Witaszyckiej 133,
zbudowano go w 1911 r.00Na rysunku naniesiono nr
013303 oraz prawdopodobnie prawdziwe daty ostatniej
i nastepnej rewizji 30 grudnia 1950 r. oraz 30 grudnia
1953 r.11Po zakonczeniu przebudowy 23 stycznia 1952 .
wmgon #acznikowy otrzymat serie numer wagonu spe-
cjalnego S 7701612

Zostat przebudowany z czteroosiow®j wapniarki
Witaszyckiej Kolei Powiatowej, o tadownosci 6000 kg,
nosnosci 7000 kg i ciezarze wtasnym 4000 kg. Wagon
bez hamulca, posiadajacy wdzki Diamonda, przebu-
dowano mocujac specjalne belki zderzakowe w formie
dwdch ceownikéw7i ptaskownikéw?7z przykreconymi do
nich z obu stron zderzakami trzono-
wymi i sprzegami $rubowymi. Belki
te potaczono przy pomocy zewnetrz-
nego ceowmika, wysunigtego poza
skrajnie waskotorowa. Urzadzenia
sprzegowe byly nawskrosne, za$ we-
wmatrz pudta wagonu, wrkonstrukcji
z ceownikéw zamocowano ciegta obu
hakéw sprzegowych oraz $rodkowrg
sprezyne - potaczong ciegtami z obo-
ma hakami. W pudle wagonu zasto-
sowano dodatkowa zastrzaty w for-
mie ceownikéw w celu wzmocnienia
jego konstrukcji, w miejscu montazu
belek sprzegowych. Na czotownicach
ramy wagonu pozostawiono typow?
nienawskro$ne centralne urzadzenia
eiegiow'O-zderzne, wraz ze sprzega-
mi orczykowymil3

Nie wiadomo na jak wielu kolejach waskotorowych
eksploatowano na stacjach przetadunkowych system
torow w splocie wraz z wagonami przejsciowymi do
przetaczania wagonéw normalnotorowych przy pomo-
cy parowozéw waskotorowych. Analiza zachowanych
w zbiorach Andrzeja Tajcherta ksigzek inwentarzo-
wych taboru wagonowego kolei waskotorowych (dojaz-
dowych) PKP umozliwita wytypowanie z grupy taboru
specjalnego wagonéw7przejsciowych. Nie mozna wyklu-
czyé, ze system ten stosowano takze na innych polskich
kolejach waskotorowych.

W ewidencji wagonoéw waskotorowych PKP na tor
750 mm figinwat na inwentarzu Ekckiej Kolei Waskoto-
rowej 2-osiowy wagon, o ciezarze 5100 kg, rok budowy
prawdopodobnie 1897, oznaczony serig i numerem wago-
nu specjalnego S 77517, opisany jako ,,przyczepa do t3-
czenia wagonow”1L Wagon znajdowat sie na inwentarzu
Elckiej KD jeszcze w 1963 r.10 Mozna domniemywaé, ze
byt to takze wagon przejsciowy do przetaczania wagonéw?7
normalnotorowych przy pomocy lokomotywy waskotoro-
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TABOR KOLEJOWY

wej. Nie wiadomo czy wykorzystywano go do tego celu na
Kolei Efckiej, czywczesniej na innej kolei waskotorowe;j.

W ewidencji wagonéw waskotorowych PKP na tor
600 mm, wypisano réwniez znajdujacy sie na inwenta-
rzu Zninskiej Kolei Waskotorowej wagon specjalny S
13758 ex 3478, rok budowy 1908 r., o ciezarze 900 kg,
skreslony z inwentarza 12 sierpnia 1959 r. opisany jako
,wozek tacznikowy”16 Prawdopodobnie wykorzystywa-
no go do przetaczania wagonow normalnotorowych na
torze w splocie przy pomocy parowezu waskotorowego
na przetadunku na stacji Znin Wask.

Cukrownia Gryfice. Lokomotywa Ls40-5132.17.08.1971 .

W ewidencji wagondw7waskotorowych PKP na tor
1000 mm, znajdowat si¢ réwniez na inwentarzu Groje-
cko-WilanowBkiej Kolei Waskotorowej 2-osiowy wagon
specjalny S 78134, ex 64914, o ciezarze 2500 kg, skreslo-
ny z inwentarza 5 sierpnia 1957 r., opisany jako ,,plat-
forma do przeciggania wagonow normalnotorowych”1.
Najprawdopodobniej wykorzystywano go do przeta-
czania wagonéw normalnotorowych na torze wrsplocie
przy pomocy parowezu waskotorowego na stacji Pia-
seczno Przetadunkowe.

W Zarzadzie Kolei Dojazdowych w7Poznaniu odna-
laztem réwniez rysunek platformy normalnotorowej
Cukrowni ,,Opalenica” przeznaczonej do transportu kry-
tych wngonéwawaskotorowych (750 mm). Stabo czytelna
tabliczka rysunkowa posiada date 10 wrzesien 1950 r.
(?). Platforma stuzyta zapewne do przewozu wngonéw7
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waskotorowych Opalenickiej Kolei Waskotorowej z cuk-
rem po bocznicy normalnotorowej cukrowni. By¢ moze
miato to zwigzek z istniejgcym ciggiem technologicznym
naterenie zaktadu zwigzanym z bocznicg normalnotoro-
wy. Platforma przeznaczona byta do wspotpracy z ram-
pa zaladoweza, zblizong do ramp transporterowych
funkcjonujacych na kolejach dojazdowych PKP. We-
dtug projektu na terenie Cukrowni ,,Opalenica” wagon
waskotorowy (750 mm) wijezdzat przez prég rampy na
platforme i po zablokowaniu kot byt transportowany po
bocznicy przy7pomocy lokomotywy normalnotorowej13

Fot. Tadeusz Suchorolski

Rysunek posiada znaczny stopiefi ogélnosci, nie
zaznaczono na nim wielu elementéw konstrukcyjnych,
wrtym sprzegdw7 uktadu blokownnia wagonu waskoto-
rowego, systemu odsprezynowania, czy tez konstrukcji
wagonu (nie wiadomo czy byla ona spawana czy tez
nitownna). Jak widzimy na rysunku, konstrukcja ostoi
wykonana byta ze znormalizownnych dwmteownikéw?7
i ceownikéw. Byta to dwmosiown platforma o rozstawie
osi 3500 mm, szerokosci 1892 mm, dtugosci czesci ta-
dunkowej 5000 mm, wysokosci od gtéwki szyny 540 mm.
Przednia czes¢jego ramy stanowitawzniesiong ku gorze
belke sprzegowy. Platforma posiadata dwa zewnetrzne,
tarczowe zestawy kotowe, tozyskowane w7 maznicach
$lizgowych. Konstrukcja systemu odsprezynowania
nie zostata zaznaczona na rysunku. Platforma wrczesci
fadunkowej byta zagtebiona, zapewne w celu minimali-



zacji wysokosci rampy dla toru 750 mm
(odlegtos¢ od gtéwek szyn normalnotoro-
wych do szyn waskotorowych wynosita
434 mm). Platforma w tylnej czesci po-
siadata belke sprzegowsa, wzniesiong do
wysokosci 1000 mm od gtéwek szyn nor-
malnotorowych do osi jej zderzakéw nor-
malnotorowych. Belka ta z jednej strony
posiadata centralny sprzeg waskotorowy
ze zderzakiem talerzowym (przeznaczo-
ny do sprzegania przewozonego wago-
nu), za$ po zewnetrznej stronie dwa zde-
rzaki normalnotorowa wa-az ze sprzegiem
- stuzace do sprzegania z lokomotywa
normalnotorowg. Na platformie mozna
byto przewozi¢ dwuosiowy waskotorowy
wagon Kryty o nastepujacych wymiarach:
dtugos$¢ 5060 mm, rozstaw' osi 2300 mm,
szeroko$¢ 2100 mmlll.

Nie wiadomo czy rysunek ten stanowi
niezrealizowany projekt, czy tez platfor-
me zbudowano i wprowadzono do eksplo-
atacji na bocznicy cukrowni. Odnalezie-
nie tego materiatu w dokumentacji ZKD
Poznan sugeruje, ze projekt ten mogli
wykona¢ na zlecenie zaktadu pracownicy PKP, albo
tez zostat przestany celem zatwierdzenia przez wiadze
kolejowe.

Podzigkownania
Autor dzigkuje koledze Maciejowi Kucharskiemu za
udostepnione zdjecia oraz cenne uwagi merytoryczne

Przypisy

1 Tomasz Roszak, Parowozy Litwy i Lotwy w stuzbie PKP, ,Swiat
Kolei" nr 3,2002 r., s. 15-16.

3 Tamze.
Relacje emerytowanych pracownikéw' cukrowni spisane przez
autora wrlatach 90. XX w.
ArthurKoppelA.G., Abt. Kleinbahnen, Berlin, Kuppelwagen fur
normal-und schmalspurige Wagen. Spur 1435, Berlin, den 19
stycznia 1907 r. (ze zbioréw autora).

0 Opis techniczny wagonu na podstawie rysunku technicznego.

_ Relacja Bogdana Pokropifskiego z 3 grudnia 2016 .

' Janusz Gotaszewski, Michat Jerczyniski, Tomasz Pol, Michat Zaj-
fert, Wroctawska Kolej Waskotorowa 1891-1991, Poznaf 2010, s.

g 301.
PKP Zarzad Kolei Waskotorowych Witaszyce, Szkic wagonu
tacznikowego do przetaczania wagonéw normalnotorowych
nasi. Witaszyce Wask., Witaszyce8 maja 1951 r. (zezbioréw
autora).

9 Tamze.

' Ministerstwo Komunikacji, Ksiega inwentarzowa wagonéw
towarowych na tor 600 mm. Warszawa 1949 r., w' zbiorach
Andrzeja Tajcherta.

nr 3/2017

Cukrownia Gryfice. Lokomotywa Ls40-5132 z widocznym na czotownicy sprzegiem na tor
1000 mm. 17.08.1971 r.

Fot. Tadeusz Suchorolski

do tekstu, stowa podziekowania kieruje réwniez do ko-

legi Andrzeja Tajcherta za udostepnienie odpiséw ksiag

inwentarzowych taboru wagonowego kolei waskotoro-

wych PKP, dziekuje réwniez koledze Tadeuszowi Sucho-
rolskicmu za udostepnienie archiwalnych zdjec.

Ki

Zbigniew Tucholski

11 PKP Zarzad Kolei Waskotorowych Witaszyce, Szkic wagonu
tacznikowego do przetaczania wagonéw normalnotorowych
nast. Witaszyce Wask.,, Witaszyce 8 maja 1951 r. (ze zbioréw
autora).

Ministerstwo Komunikacji, Ksiega inwentarzowa wagonow
towarow')llch na tor 600 mm...

13 . . .
Opis wagonu na podstawie rysunku technicznego.

Ministerstwo Komunikacji, Ksiega inwentarzowa wagonéw
towarowych na tor 750 mm, Warszawa 1949 r., w zhiorach

IS

_ Andrzeja Tajcherta.

Centralny Zarzad Kolei Dojazdowych MK, Ksiega inwentarzo-
wa wagon6w towarowych na tor 750 mm, Warszawa 1963 r.,
w'zbiorach Andrzeja Tajcherta.

Ministerstwo Komunikacji, Ksiega inwentarzowa wagonéw
towarowych na tor 600 mm. Warszawa 1949 r., w zbiorach
Andrzeja Tajcherta.

Ministerstwo Komunikacji, Ksiega inwentarzowa wagonéw
towarowych na tor 1000 mm, Warszawa 1949 r.w zbiorach
Andrzeja Tajcherta.

0 Cukrownia ,Opalenica”, Normalnotorowa platforma do trans-

portu wag. waskotor., dala 10wrzes$nia 1950 r. (?).
Dane techniczne na podstawie rysunku.
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KOLEJE WASKOTOROWE

SAMOMONTUJACA SUWNICA BRAMOWA
NR 7DB-25 SMIGIELSKIEJ KOLEI
DOJAZDOWEJ

W 1961 r. w Zaktadach Sprzetu

Budowianego Nr 2 w Solcu Kujaw-

skim wykonano samomontujgcg

suwnice bramowy o udzwigu 4,5

tony. Urzadzenie otrzymato numer

fabryczny 62. Konstrukcja powstata w oparciu o doku-
mentacje opracownng przez Biuro Konstrukcyjno-Tech-
nologiczne Maszyn i Urzadzern Budowlanych w War-

Lxd2-241 pod suwnicg bramowa, przed hala wagonéw motorowych w Smiglu. 18.09.2016 r.

szawie (nr rys. 84.0.0.0.), z przeznaczeniem do prac
przetadunkowych przy produkcji i magazynowaniu
prefabiykatow": Za wzgledu na tatwy montaz i demon-
taz mozna byto wykorzystywa¢ jg w zaktadach o cha-
rakterze poligonowym. Zastosowanie dodatkowego
urzadzenia umozliwiato przestawienie suwnicy na tor
krzyzujacy sie. Konstrukcja wysiegnikow pozwalata na
zatadowanie elementéw prefabrykowanych na samo-
chody i ich wytadowanie poza torowiskiem.

Eksploatacja

Decyzja o przydzieleniu suwnicy bramowej na stacje
Kujawskich Kolei Dojazdowych w Gnieznie zapadta 10
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pazdziernika 1962 r. Ostatecznie urzadzenie trafito tam
w kwietniu 1963 r. Zostato zamontowano nad torami
normalnym iwaskim.

W wyniku pierwszej rewizji, dokonanej 23 paz-
dziernika 1969 r., wymieniono line no$na, naprawiono
czerpak, wymieniono szczotki, naprawiono sygnat,
oczyszczono z korozji oraz dokonano badania odpor-
nosci izolacji. Na podstawie wniosku Starszego Inspek-
tora Dozoru Technicznego inz. J. Macukiewicza z 23
pazdziernika 1969 r., Okregowy Inspektor Kolejowego
Dozoru Technicznego inz. Zbigniew Nowak, decyzjg
wydang wrPoznaniu 7 czerwca 1970 r., zezwolit na uzyt-
kowanie suwnicy. Na Polskich Kolejach Panstwowych
urzadzeniu nadano numer rejestracyjny 7DB-25.

Fot. Pawet Jakuboszczak

Na stacji w Gnieznie urzadzenie wykorzystywane
byto przede wszystkim do przetadowywania wegla,
dtuzyc i nawozéw™ na potrzeby rolnictwa, ktére stopnio-
wa uszkadzaty jej elementy ze wzgledu na niewystar-
czajacg konseiwacje. Suwnica eksploatowana byta do
kwietnia 1976 r. Od tego momentu wiekszo$¢ towaréw
przewazona byla w wagonach normalnotorowych przy
uzyciu rozpowszechnionych juz transporteréw.

Stan suwnicy bramownj budzit watpliwosci juz na
poczatku lat 70. XX w. Podczas rewizji 30 pazdzierni-
ka 1972 r., przeprowadzonej przez inz. J. Macukiewi-
cza, stwierdzono, ze urzadzenie wymaga dokonania
w 1973 r. kapitalnego remontu. O fakcie tym poinformo-



Parow6z Px48-1958 na stacji Gniezno Wask. ze sktadem towarowym pod suwnicg bramowa. 01.07.1975 .

wano WDZ Kroséniewice w pismie z 13 listopada 1972 .
W zaleceniach po rewizji, przeprowadzonej 18 listopa-
da 1974 r. przez Inspektora Kolejowego Dozoru Tech-
nicznego - inz. Bronistawa Przykuckiego, wskazano
na znaczne skorodowanie konstrukcji podpor. Prze-
prowadzenie kapitalnego remontu przewidziano na
1975 r. Zaznaczono, ze w czasie jego trwania suwnice
nalezy rozebra¢ na czesci, wymieniajac jednoczesnie
wszystkie zuzyte elementy. Konieczne byto zlikwidowa-
nie nadmiernych luzéw w mechanizmach napedowych
podpér, wykonanie nowych obuddéw mechanizméw oraz
wyprofilowanie toru jezdnego suwnicy. Jednak po ko-
lejnej rewizji z 24 pazdziernika 1975 r. zezwolono na
warunkowe uzywanie suwnicy do 31
maja 1976 r. Po tym terminie urzadze-
nie zostato wytgczone z eksploatacji
do czasu usuniecia usterek. W tym
celu rozebrano je na czesci.

W trakcie kolejnej rewizji, prze-
prowadzonej 25 stycznia 1978 r. przez
Inspektora Kolejowego Dozoru Tech-
nicznego inz. Bronistawa Przykuckie-
go, stwierdzono, ze z mvagi na duze
zniszczenie korozyjne  konstrukcji
oraz uszkodzenia powstate w czasie
demontazu suwmicy (pociecie na cze-
§ci przy uzyciu palnika), nie nadaje
sie ona do dalszej eksploatacji i wyko-
nywania jakichkolwiek prac. Pomimo
tego urzadzenie przekazano na Smi-
gielska Kolej Dojazdowa do WWMD Smi-
giel. Formalnie nastgpito to 28 marca

nr 3/2017

Fot. Gunnar W. Christensen (www.tog-billeder.dk)

1978 r. W rzeczywistosci suwnice z WMD Gniezno wy-
stano wczesniej, bo juz 15 marca. Do WMD Smigiel do-
tarta 20 marca.

Jak sie pézniej okazato, suwnica trafita do Smigla
w bardzo ztym stanie technicznym. Podczas demonta-
zu w Gnieznie jej elementy byly rozcinane planikiem.
Wohtyneto to na odwlekanie przeprowadzenia naprawy.
Zanim przystapiono do kapitalnego remontu, urzadze-
nie przelezato kilka lat na terenie stacji. W momen-
cie rozpoczecia prac, trwajacych ponad rok (od okoto
1985 r.), wszystkie czesci byly mocno skorodowane
i pokryte warstwa ziemi. Najpienv zajeto sie ich grun-
townym oczyszczeniem. Sporym wyzwaniem okazato

Suwnica bramowa podczas prac przetadunkowych na stacji Gniezno Wask. Okolo 1970 r.

Ze zbioréw Marka Torzewskiego
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Dane techniczne samomontujgcej suwnicy bramowej 4,51

nr 7DB-25

Lp. _ Gléwne parametry konstrukcyjne
Urzadzenie zasadnicze
1 Rozpigto$¢ suwnicy miedzy szynami
2. Rozstaw kot jezdnych
3. Ciezar suwnicy
4. Wysokos$¢ pod hakiem
5. Zasieg wysiegnikéw bocznych
Elektrowcigg typu 4,5 R.A.D. Bytom
6. Udzwig
7. Maksymalna wysoko$¢ podnoszenia
8. Predko$¢ podnoszenia
9. Predkos¢ jazdy
10. Rodzaj hamulca
11 Moc silnikéw podnoszenia
12. Moc silnikéw jazdy
13. Ciezar catkowity
14. Prad zmienny 3-fazowy
Mechanizm jazdy i podnoszenia suwnicy
15. Liczba silnikow
16. Typ silnika
17. Obroty silnika
18. Moc silnika
19. Szybko$¢ jazdy suwnicy
20. Rodzaj hamulca
21. Liczba kotjezdnych
22. Maksymalny nacisk kofa na szyne
Torjezdny
23. Dlugosé
24.  Typ szyn jezdnych
25. Wymiary szyn jezdnych
26.  Wymiar podktadéw

Wielko$¢

10 m
3,805 m
8,51
7m
2,7m

4,51
56m

5 m/min
3,4 m/min
stozkowy
4,5 kW
1,1 kw
856 kg
220/380 V

2 szt.

SZUD-a 56-a
940 obrotéw/min
3,3 kW

30 m/min
szczekowy

4 szt

6500 kG

3Im

S18 waskotorowe
93x82743 mm
100x150x125 mm

List przewozowy na transport suwnicy z WMD Gniezno do WMD Smigiel.
Zrédio: Smigielska Kolej Waskotorowa

36

sie ztozenie i rekonstrukcja gléwniej,
gornej belki suwnicy z pocietych czesci.
Elementy te zostaty zespawane z uzy-
ciem dodatkowych naktadek (do dzisiaj
zauwazy¢ mozna miejsca poszczegdl-
nych taczen). Wykonano tez dodatko-
wa wsporniki oraz nowg przektadnie
Slimakowa z mosiagdzu (stara zostata
skradziona lub ze wzgledu na duzy sto-
pien zniszczenia nie nadawata sie do
dalszego uzycia). Za ztozenie suwnicy
odpowiedzialna byfa stuzba mecha-
niczna z majstrem Jerzym Stepczakiem
na czele. Warto dodaé, ze poczatkowa
prace remontowe odbywaty sie bez
wgladu w dokumentacje. Mimo, ze znaj-
dowata sie juz w Smiglu, nie udostep-
niono jej pracownikom. Tor jezdny dla
urzadzenia wykonata stuzba drogowa.
Zeby umozliwi¢ jego budowle na odpo-
wiedniej dtugosci, cofnieto zwTotnice
prowadzaca na tréjkat do obracania
taboru od strony Wielichowa.

Do 10 pazdziernika 1986 r. przy suw-
nicy zrealizowano nastepujace prace
remontowe: wymieniono i naprawiono
uszkodzone elementy, w tym dokona-
no wymiany elektrowciggu, zatozono
o$wietlenie i nowg instalacje elektrycz-
ng. Naprawiono i uszczelniono kabine
sterowniczg oraz wyposazono jg w gas-
nice i dywanik dielektryczny. Naprawie
poddano tez pulpit sterowmiczy i urza-
dzenia sterowe. Przygotowano i wypro-
filowano tor jezdny a na jego koncach
zatozono zderzaki. Przez kolejne dwa
miesigce, do 10 grudnia, uzupetniono
jeszcze nastepujace braki: zainstalo-
wano sygnat elektryczny, umieszczono
instrukcje obstugi w kabinie, zatozono
dodatkowe szczeble przy drabinie, zato-
zono tablice ostrzegawcze i informacyj-
ne, zamontowano szczotki nad szynami
jezdnymi oraz wykonano korytko pro-
wadzace do kabla przy torze suwnicy.

Odbiér techniczny suwnicy po re-
moncie kapitalnym odbyt sie¢ 7 stycznia
1987 r. Wykonano wledy prébe udzwigu
- statyczng na 125% (5630 kG) i dyna-
miczng na 110% (4950 kG) obcigzenia.
Inspektor Kolejowego Dozoru Technicz-
nego Czestaw' Szperlik zezwolit na dal-
sze uzytkowanie urzadzenia.



W 1996 r. przeprowadzono kolejny remont kapital-
ny suwnicy. Wykonata go firma ,,Dzwigar” z Poznania.
Zakres przeprowadzonych prac obejmowat: wymiane
okablowania i sterowania, naprawe ukfadu jezdnego
suwnicy i elektrowciggu, regulacje ustroju nosnego, na-
prawe kabiny, spawanie i obrobke két jezdnych oraz po-
miary elektryczne. Do dalszej eksploatacji urzadzenie
dopusci! Inspektor Kolejowego Dozoru Technicznego
Zbigniew Rychlik.

Poczatkowo suwnice planowano zamontowac¢ na jed-
nym z ramion tréjkata do obracania taboru (znajdujace-
go sie na terenie dzisiejszych ogrodkéw dziatkowych).
Tam miata stuzy¢ do roztadunku wagonow towarowych.
Jednak z powodu malejacych przewozéw towarowych
ostatecznie zdecydowano sie na ustawienie jej przed
budynkiem hali motoréwek. Warto doda¢, ze istniaty
plany, wedtug ktérych, przy koncu toru jezdnego urza-
dzenia miat zosta¢ zamontowany tasmociag, ktérym
roztadowywany z wagonow wegiel miat by¢ nastepnie
przemieszczany na kotowe S$rodki transportowe. Po-
myst ten nie doczekat si¢ jednak realizacji. Suwnice wy-
korzystywano gtownie podczas remontu taboru, przede
wszystkim przy wyciagganiu silnikéw. Przy jego pomocy
roztadowywane byty tez pojedyncze wagony towarowe.
Smigielscy kolejarze okreslali suwnice mianem ,,$rodka
trwatego przywrdconego do zycia”.

Suwnica w dalszym ciggu znajduje sie na wyposa-
zeniu Smigielskiej Kolei Waskotorowej, ktora od 2011 r.
zarzadza miejscowy operator - Zaktad Gospodarki Ko-
munalnej i Mieszkaniowej w Smiglu. Obecnie nie jest
eksploatowana.

Opis techniczny

Suwnica bramowa samomontujgca jest suwnicg
spawang z profili rurowych. Elementem nosnym jest
belka dwuteowa, po ktérej porusza sie elektrowciag.
Belka o dtugosci 17,4 m i masie 1,65 t jest najciezsza
cze$cig suwnicy. Rozstaw nég i szyn
torowiska wynosi 10 m. Ze wzgledu
na wysiegniki, zakres pracy suwnicy
wybiega poza tor na odlegtos¢ 2,7 m.
Srednica liny nosnej, wykonanej
z drutu o grubosci 0,65 mm, wynosi 14
mm. Najmniejsza sita zrywajaca ling
wynosi 13106 kG. Suwnice napedza-
ja dwa sprzezone silniki elektryczne,
umieszczone przy jednej z kazdych
dwdch par ndg. Na wspoélnej ramie,
wraz z mechanizmem jazdy, umiesz-
czony jest mechanizm podnoszenia
suwnicy, uzywany w czasie jej mon-
tazu i demontazu. Nogi suwnicy przy-
mocowane sg przegubowo do krat
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gornych i dodatkowo usztywnione wspornikami i cieg-
nikami, a u dotu potgczone belkami mocujgcymi. Kon-
strukcja podzielona jest na dwanascie zasadniczych
elementéw, potaczonych ze sobg $rubami. Sg to m.in.:
belka elektrowciagu, kratownice gérne, kratownica po-
dtuzna, nogi, elektrowcigg, mechanizm jazdy suwnicy,
belki faczace nogi, kabina.

Fabrycznie suwnice wyposazono w elektrowcigg
typu 4,5 RA.D. Bytom o udzwigu 4,51 z mechanizmem
jazdy i podnoszenia. Zasilanie w prad zmienny 3-fazowy
odbywa sie przy pomocy kabla podwieszanego na linie.

Kabine sterowniczg umieszczono przy jednej z na-
pedzajacych nég. Wyposazono jg w pulpit sterowniczy
z szescioma przyciskami, wigcznikami reflektoréw,
gtownym wigcznikiem i skrzynkami bezpieczenstwa.

Zgodnie z dokumentacjg techniczng tor jezdny suw-
nicy uktadano wedtug $cisle okreslonych parametréw.
Szyny nalezato potaczyc elektrycznie i uziemic. Gtowki
szyn w miejscu styku nie mogty wykazywaé wiekszych
odchylen na boki i gére niz £ 1 mm, a wielkos$¢ szczeli-
ny do 2 mm. Podktady o dtugosci minimum 1 m rozkta-
dano w odstepach 0,5 m na warstwie thucznia lub zwiru.
Do budowy toru wykorzystywano jedynie szyny wasko-
torowe typu S18, o szerokosci gtowki 43 mm (krajowe
oznaczenie: PN-57/H-93409). Jedna z szyn uzytych do
budowy toru posiada starg, pruska sygnature ,,KRUPP
1887 X”.

Montaz suwnicy

Pracochtonno$¢ montazu urzadzenia wynosita 200
roboczogodzin, a demontazu 190. Liczba pracownikéw
potrzebna do tego przedsiewziecia zostata okreslo-
na na sze$¢ osob, w tym: brygadziste, elektromontera
i czterech $lusarzy montazowych. Ponadto do monta-
zu wykorzystywano zuraw samochodowy o udZzwigu
minimum 3 t. Przegubowe mocowanie ndg suwnicy
umozliwia jej ustawienie oraz przesuwanie po szwach,

Szyna waskotorowa firmy Krupp z 1887 r. zamontowana w torze jezdnym suwnicy. 26.03.2016 r.

Fot. Pawet Jakuboszczak
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a nastepnie podniesienie do gory, po czym tacze-
nie n6g u dotu belkami mocujacymi. Do celow
montazowych minimalna dtugo$¢ toru wynosi
20 m. Istotng czynnoscig podczas montazu byta
regulacja hamulca mechanizmu jazdy suwnicy,
uwzgledniajaca droge hamowania nie mniejszg
niz 30 cm. To samo dotyczyto hamulca mechani-
zmu jazdy elektrowciagu.

Préba statyczna i dynamiczna

W czasie rewizji suwnicy przeprowadzono
prébe statyczng i dynamiczng, majaca na calu
stwierdzenie wytrzymatosci liny nosnej. Wedtug
dokumentacji techniczno-ruchowej proba sta-
tyczna polegata na podniesieniu na wysoko$¢
100 mm najpierw ciezaru 4500 kg, a nastepnie
5625 kg, i przytrzymaniu go w tej pozycji przez
10 min. Po zdjeciu cigzaru konstrukcja nosna
nie powinna byta wykazywac trwatych ugiec.
Natomiast préba dynamiczna polegata na za-
wieszeniu na haku ciezaru 4500 kg i wykonaniu
wszystkich ruchéw roboczych suwnicy. W rze-
czywistosci wielkosci podnoszonych ciezaréw
wynosity odpowiednio 4950 kg i 5630 kg. Do-
datnie wyniki pomiarowr i brak innych usterek
umozliwiaty dopuszczenie suwnicy do dalszej
eksploatacji.

Obstuga

Obstuge suwnicy stanowi wykwalifikowany
pracownik posiadajacy $wiadectwo ukorczenia
kursu specjalnego dla suwnicowych wraz z przy-
dzielonym mu dodatkowm, statym pomocnikiem,
tzw. ciezarowym, ktérego zadaniem jest nadzo-
rowanie przewmdu doprowadzajacego prad pod-
czas jazdy urzadzenia oraz zakfadanie i zdej-
mowanie zawiesia na hak. Sterownnie suwnicy
odbywa sie przy pomocy 6 przyciskéw znajdu-
jacych sie na pulpicie sterowniczym w kabinie.
Zmiana ruchu na przeciwny (géra - doét oraz
lewo - prawo w przypadku elektiwciggu iprzod
- tyl w przypadku suwnicy) moze nastgpi¢ tylko
po catkowitym wyhamowaniu urzgdzenia.

Na Smigielskiej Kolei Dojazdowej obstuga
urzadzenia zajmownt sie Hieronim Juszczak -
konserwator maszyn i urzadzen. Ponadto, z ra-
cji posiadanych uprawnien, mogli jg obstugiwmé
réwniez inni pracownicy stacyjni: Rafat Bak -
elektryk, Jerzy Stepczak - majster, Feliks Bles-
nowski - brygadzista oraz Stanistaw Ratajczak
- Slusarz.

m
Pawet Jakuboszczak
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Samomontujaca suwnica bramowa na stacji w Smiglu. 12.07.2015 r.

Fot. Pawet Jakuboszczak

Suwnica bramowa na torze jezdnym przed hala wagonéw motorowych w Smiglu.

12.07.2015 .

Fot. Pawet Jakuboszczak

Jeden z dwoch mechanizméw jazdy suwnicy - widok od zewnetrznej strony.

04.02.2016 .

Fot. Pawet Jakuboszczak
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WPROWADZENIE LOKOMOTYW
SPALINOWYCH SERII Lxd2 (TYPU L45H)
NA KOLEI GROJECKO-WILANOWSKIEJ

Dzieje lokomotyw Lxd2 w Polsce czekaja na swoje
opracowanie. W niniejszym artykule chciatoym zapre-
zentowa¢ maly wycinek tej historii dotyczacy wprowa-
dzenia pierwszych lokomotyw na tor 1000 mm na kolei
gréjeckiej. Fakty przytoczone ponizej opartem na jednym
skoroszycie dokumentéw ze swoich zbioréw zatytuto-
wanym ,Wprowadzenie lokomotyw spalinowych L45H
na kolei Gréjecko-Wilanowskiej". Dokumenty powsta-
ty w 1970 r. w Zarzadzie Kolei Dojazdowych przy DOKP
w Warszawie.

Wijazd pociggu towarowo-osobowego do Piaseczna. Na czele pociagu Lxd2 o nieznanym numerze. 11.08.1971 .

W dniu 30 stycznia 1968 r. w Bukareszcie sporzadzo-
no kontrakt nr 9.341.500/3-173/1235/8-PKP na zakup
3 sztuk lokomotyw L45H serii Lxd2 Nr 451 do 453.
W kontrakcie jako sprzedawca wymienione jest pan-
stwowe przedsiebiorstwo handlu zagranicznego Ma-
sinexport - Bukareszt, Dul Magheru 7 a jako kupuja-
cy: przedsiebiorstwo handlu zagranicznego KOLMEX
Warszawa ul. Mokotowska 49. Kontrakt zostat zawarty
w ramach rumunsko - polskiej umowy handlowej na
rok 1969 i 1970. Zaméwione lokomotywy przeznaczone
byty dla Parowozowni KD Piaseczno.
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Przedmiotem kontraktu byto kupno:

1 trzech sztuk lokomotyw spalinowo - hydraulicznych
typu L45H B-B 450 KM serii Lxd2 nr 451 do 453,
wyposazonych w silnik wysokoprezny typu M6 B6
i przektadnie hydrauliczng THL,

2. Czesci zamienne o wartosci ok. 10% catkowitej war-
tosci ogotu lokomotyw.

Lokomotywa byta produkowana przez strone ru-
munska wedtug whasnej dokumentacji z uzyciem pod-
zespotéw produkowanych na licencji takich firm jak:
Maybach, Voith, BBC, CGB i Knorr. Sprzedawca za-
pewniat stronie polskiej petng ochrone prawng przed
roszczeniami tych firm na podzespoty wykonane na
licencji. W zwigzku z tym jednak zostato ustalone, ze lo-

Fot. Tadeusz Suchorolski

komotywy moga by¢ uzytkowane wytgcznie na polskich
szlakach i nabywajacy nie ma prawa do sprzedania ich
dalej w catosci lub czesciach.

Za lokomotywe ustalono cene 69200 rb. W ramach tej
ceny kupowano lokomotywe z kompletem narzedzi i cze$-
ci zamiennych. Cena obejmowata dostawe franco granica
rumunsko - wegierska. Dostawe od granicy do Polski re-
alizowato Przedsiebiorstwo Spedycji Hartwig oddziat Ka-
towice. Wedtug kontraktu wszystkie 3 lokomotywy miaty
by¢ dostarczone do listopada 1969 r. Jako termin dostawy
obowigzywat stempel rumunskiej stacji graniczne;j.



Lokomotywy miaty by¢ tadowane na wagony kolejo-
we w zaleznosci od mozliwosci z wézkami lub bez. Cze-
§ci zamienne miaty by¢ na czas transportu odpowied-
nio zakonserwowane i zabezpieczone przed warunkami
atmosferycznym. Narzedzia miaty jecha¢ w szafkach
narzedziowych lokomotyw. Caty transport miat byc
konwojowany przez dwdch pracownikéw sprzedajgce-
go inajego koszt. Konwojenci byli wyposazeni w sprzet
przeciwpozarowy, ktdry jednak po transporcie wracat
z nimi do macierzystego zaktadu.

Po dostawie lokomotywy do Piaseczna nastepowat
wytadunek i ewentualny montaz wézkéw, oraz innych
czesci zdemontowanych na czas transportu, usunie-
cie smarow konserwacyjnych. Prace te wykonywali

przedstawiciele producenta. Nastepnie przeprowadzo-
no wspoélng kontrole wyposazenia i wykonywano kil-
ka jazd prébnych. Caty okres przekazania lokomotyw
miat trwaé najwyzej 45 dni i kofAczyt sie podpisaniem
przez nabywce i sprzedajacego protokotu przekazania
do ruchu.

Producent udzielat gwarancji dla lokomotywy na
12 miesiecy nie wiecej jednak jak 5000 godzin pracy
silnika spalinowego od daty uruchomienia pojazdu na
terenie PRL. Na pozostate podzespoty przystugiwaty
odmienne gwarancje:
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a. osie, kola, obrecze 3 lata,
b. urzadzenia napedzajace osie 15 roku,

c. akumulatory 8 miesiecy,
d. resory 2 lata,
e. maznica, tozyska toczne 1,5 roku.

Okres gwarancyjny zaczynat sie od daty uru-
chomienia lokomotywy w Polsce, nie p6zniej jednak
jak 30 dni od jej dostawy na stacje przeznaczenia
i nie pozniej jak 45 dni od daty przekroczenia grani-
cy polskiej. Przez okres gwarancji sprzedajacy byt
zobowigzany usuwac wszelkie usterki, utrzymywacé
sktad czesci zamiennych w lokomotywowmi i oddele-
gowac jednego pracownika, ktory sprawowat piecze
nad pracg lokomotyw. Okres gwarancji byt wydtuza-

ny o czas, w ktérym lokomotywa stata w naprawie
gwarancyjnej.

Sprzedajacy zapewmiat szkolenia w zakresie mon-
tazu i préb silnika spalinowego, przektadni hydrau-
licznej, sprezarek jak i catej lokomotywy w zaktadach
23 sierpnia”, ,, Timpuri NOI” (Bukareszt) i zakfadach
»Hydromechanika” (Braszéw). Wraz z lokomotywami
producent przekazat réwniez dokumentacje techniczng
niezbedng do dokonywania napraw i obstugi.

Lokomotywaw ramach uruchomienia i odbioiw od-
bywata nastepujace préby u producenta i kupujacego:
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a. sprawdzenie stacjonarne silnika, sterowania ukia-
doéw powietrznego, hydraulicznego i elektrycznego

i wszelkich podsystemoéw pojazdu,

b. jazda prébna na linii przyzaktadowej w zaktadach

.23 sierpnia” (okoto 2 km),

c. jazda luzem u nabywcy okoto 50 km,

d. regulacyjnajazda prébna na dystansie 100 km,

e. jazda probna 30 km bez pociggu i 70 km z ciezkim
pociagiem,

f. 16-godzinna stuzba manewrowa.

Po pozytywnym wyniku jazd lokomotywa byta prze-
kazywana nabywcy.

Lokomotywy' miaty by¢ wedtug kontraktu dostarczo-
ne w listopadzie 1969 r. jednak nalezy domniemywac,
ze nastapit poslizg w dostawie lub uruchomieniu pojaz-
déw, gdyz dopiero 18 lutego 1970 r. wtelefonogramie nr
34/70 kierowanym do ZKD Warszawa poinformowano,
ze z tym dniem lokomotywy' Lxd2 nr 451,452,453 zosta-
ty przekazane do eksploatacji.

Dostawa lokomotyw do Piaseczna stanowita pewna
rewolucje, nalezy pamieta¢, ze na tor 1000 mm po Il w$
zasadniczo nie dostarczano nowego taboru. Lokomotywy
spalinowe o stosunkowo nowoczesnej konstrukcji i duzej
mocy zastepowaty przedwojenne parowozy. W pismie
z 9lutego 1970r. czytamy: ,.Ze wzgladu na to, ze sprowa-
dzone lokomotywy stanowig wielomilionowy majatek
panstwowy, odznaczajg sie¢ szczegOlnie estetycznym
wygladem zewnetrznym Zarzad KD apeluje do catej za-
fogi Kolei Grojecko-Wilanowskiej o efektywneprzyczy-
nienie sie do jak najdluzszego utrzymania tego stanu
przez wykazanie maksymalnej troski i zapobiegliwosci
na wszystkich stanowiskachprzy ich eksploatacji. Apel
ten Zarzad KD kieruje réwniez do miejscowej organi-
zacji partyjnej, Rady Zaktadowej z prosba o aktywne
whaczenie sie do tych zagadnieri”. Do obstugi lokomotyw
WMD wyznaczyto przeszkolonych maszynistow tj. Cze-
stawa Dadasza, Aleksandra Waszkiewicza, Zbigniewa
Jozwiaka, Augustyna Piekarza, Zdzistawa Jastrzeb-
skiego, Romana Kapke, Mieczystawa Chmielewskiego,
Romualda Niemczykiewicza, Stefana Babkiewicza oraz
pomocnikéw: Jana Andrzejczaka, Stanistawa Jarosza,
Adama Adamczyka, Witolda Cencelewicza, Tadeusza
Banasiaka, Henryka Jakubiaka, Aleksandra Nowaka
i Waldemara Szybalskiego. ,.Z uwagi na czyste warunki
pracy Zarzad KD nie znajdzie uzasadnienia na niestuz-
bowy i nieestetyczny wyglad druzyny trakcyjnej”.

Przed wprowadzeniem pojazdéw do ruchu odbyty
sie jazdy probne i tak w dniu 16 lutego 1970 r. odbyly
sie jazdy Lxd2-453. Lokomotywa pojechata luzem jako
poc. nr 12187/12182 relacji Piaseczno Miasto - Tar-
czyn - Piaseczno Przetadunkowe i dalej jako poc. 12185
i 12186 relacji Piaseczno Przetadunkowe - Nowe Miasto
- Piaseczno Miasto z obcigzeniem:
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a. poc. 12185 Piaseczno Przet. - Gotkéw obcigzenie 401
ton, Gotkéw- Groéjec- 379 ton, Grojec - Nowe Miasto
-291 ton,

b. poc. 12186 Nowe Miasto - Grdjec 179 ton - osi 50,
Grojec - Piaseczno - 49 ton osi 22.

Préba wygladata nastepujaco:

a. poc. 12187/12182 lokomotywa luzem Piaseczno odj.
11.13 w Gotkowie post6j 13 minut na krzyzowanie
z pociaggiem, przybycie do stacji Tarczyn 12.10, przy-
jazd do stacji Piaseczno Przet. 12.55,

b. poc. 12185 Piaseczno Przet. odj. 13.40, Gotkéw'przy-
jazd 13.55 odjazd 14.22 (wylaczenie wagonu 62838
ze wzgledu na urwanie aparatu ciegtowego), Tar-
czyn przyjazd 14.48 odjazd 14.50, Lesznowola 15.20,
odjazd 15.25, Grojec 15.37 odjazd 16.40 (przerabia-
nie sktadu), Goliany 17.22 odjazd 17.25, Mogielnica
17.43 odjazd 17.45, Nowo Miasto przyjazd 18.44,

c. poc. 12186 odjazd z Nowego Miasta 20.00, Mogielni-
ca przyjazd 20.38 odjazd 22.40, Groéjec 21.36 odjazd
21.50, Tarczyn 22.16 odjazd 22.40, Szczaki 22.52
odjazd 23.00, Gotkéw 23.18 odjazd 23.20, Piaseczno
Przet. 23.33.

Problemy ze skfadem pociggu obnazyty stan ta-
boru Grojeckiej KD. W wagonie osobowym Bx 2635
klocki hamulcowe nie przylegaty do két w trakcie ha-
mowania. W wagonie 064139 stwierdzono luzne $ru-
by mocujace sprzeg, w wagonie 64916 wskutek braku
zatyczki zderzak wyszedt z trzonu. W wagonie 62838
(Kdx) na stacji Gotkéw zostat urwany aparat ciegtowy.
Tuz przed stacjg Nowre Miasto podczas ruszania z pod
semafora wjazdowego na stacje nastapito rozerwanie
sktadu miedzy pierwszym a drugim wagonem wskutek
urwaniaw wagonie 69905 aparatu ciegtowego. Nastep-
ne proby wykonywane w kolejnych dniach wigzaty sie
z dokfadnym obejrzeniem wagonéw przed wyprawie-
niem pociagu.

W zwigzku z wprowadzeniem lokomotyw Lxd2 pla-
nowano rozdzieli¢ ruch osobowy od towarowego, przy
czym pociagi osobowe miaty by¢ prowadzone wegona-
mi motorowymi. W okiesie gwarancyjnym planowano
codziennie wydawanie dwdch lokomotyw do pociagow,
eliminujac parowezy, ktére miaty by¢ sukcesywnie
przekazywane do DOKP Szczecin. Lokomotywy L45H
mogty kursowaé tylko na odcinku Warszawa D ghiw-
ka - Nowe Miasto. Poczatkowo przyjeto dla lokomotyw
obciazenie pociagow' towarowych:

a. na odcinku Piaseczno Przet. - Grojec - 3501

b. na odcinku Grojec - Nowe Miasto - 2501
Dla pociggbw' mieszanych zaproponowano obcig-

zenie 200 t. Na podstawie wczesniejszych préb mozna

domniemywaé, ze wartosci tych obcigzen wynikaty nie

z mocy lokomotywy" ale ze stanu wagonéw. Dla pociggéw

towarowych ustalono maksymalng predkos¢ 25 km/h.



W okresie gwarancyjnym postanowiono wykorzysta¢
maksymalnie pojazdy w ruchu liniowym. Zabroniono uzy-
wac ich do pracy manewrowej stad manewry na stacjach
Piaseczno Przet. i Grdjec wykonywaty nadal parowozy.
W pociggach obstugiwanych dotad przez wagony motoro-
we dopuszczono pewne op6znienia, ktére ,,nalezy likwi-
dowac skracaniempostojéw na stacjach zwrotnych!'.

Duza moc lokomotyw pozwalata na prowadzenie
dhugich i ciezkich pociagéw, powodowato to utrudnienia
podczas krzyzowan pociagéw na za krétkich mijankach
oraz obawy o rozerwanie sktadu wagonéw. Podczas
prowadzenia pienvszych pociggéw towarowych zale-
cono, aby na koncu sktadu byt przyczepiony parowdz
w stanie czynnym, ktory miat zabezpiecza¢ wmgony
przed zbiegnieciem w przypadku uszkodzenia sprze-
géw. Duze naciski na 0§ Lxd2 réwmiez budzity obawy
u stuzby drogowej, ktéra poczatkowa zabronita wjazdu
na bocznice. Na bocznicy na lotnisko w Nowym Miescie
ze wzgledu na lekkie szyny h93 dopuszczono warunko-
wo obstuge lokomotywami, ale z predkoscig 10 km/h.

W telefonogramie z dnia 18 lutego 1970 r. zezwolono
na oddanie w dniu 19 lutego 1970 r. do ruchu lokomoty-
wy nr 451 na obiegi poc. 1289, 1262, 1261. W telefono-
gramie z 24 lutego 1970 r. zapisano ,,Wcelu uzyskania
maksymalnego przebiegu lokomotyw spalinowych
serii LA5H w okresie gwarancyjnym Zarzad KD po-
daje ponizej projekt dwoch wariantéw obiegu dla
2. jednostek trakcyjnych wedhug ktérych w zamian
kursujgcych jednostek parowych i wagonéw moto-
rowych mogg by¢ uruchamiane wyzej wymienione
pociggi lokomotywami spalinowymi. Przy ustalaniu
wariantow wzigto pod uwage przesuniecie w czasie
pociggow nr nr 1281 i 1290 dla ktérych to wprzypad-
ku uruchamiania lokomotywami spalinowymi po-
daje sie nowy rozktad w niniejszym telefonogramie”.

Zaproponowano nastepujace obiegi:

a, Wariant I:
Obieg 1
poc. nr 1281 - Piaseczno Przetadunkowa - Nowe
Miasto,
poc. nr 1262 - Nowe Miasto - Piaseczno Miasto,
poc. nr 1224 - Piaseczno Miasto - Warszawa
Dabréwka,
poc. nr 1261 - Warszawa Dabréwka - Nowe Miasto,
poc. nr 1290 - Nowe Miasto - Piaseczno
Przetadunkowe,
Obieg 2
poc. nr 1212 - Grojec - Warszawa Dabréwka,
poc. nr 1211 - Warszawa Dabrowka - Grojec,
poc. nr 1216 - Groéjec - Piaseczno Miasto,
poc. nr 1253 - Piaseczno Miasto - Grdjec,
poc. nr 1254 - Grojec - Piaseczno Miasto,
poc. nr 1219 - Piaseczno Miasto - Gréjec,
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poc. nr 1228 - Grojec - Piaseczno Miasto,

poc. nr 1221 - Piaseczno Miasto - Tarczyn,

poc. nr 1230 - Tarczyn - Warszawa Dabrowka,

poc. nr 1225 - Warszawa Dabréwka - Tarczyn,

poc. nr 1234 - Tarczyn - Warszawa Dgbiwka,

poc. nr 1229 - Warszawa Dabrowka - Grojec,
b. Wariant |1

Obieg 1
poc. nr 12181 - Piaseczno Przetadunkowe - Nowe
Miasto,
poc. nr 1262 - Nowe Miasto - Piaseczno Miasto,

poc. nr 1219 - Piaseczno Miasto - Grojec,

poc. nr 1228 - Grojec - Piaseczno Miasto,

poc. nr 1221 - Piaseczno Miasto - Tarczyn,

poc. nr 1230 - Tarczyn - Warszawa Dabrowka,

poc. nr 1225 - Warszawa Dabréwka - Tarczyn,

poc. nr 1234 - Tarczyn - Warszawa Dabrowka,

poc. nr 1229 - Warszawa Dabréwka - Grojec,

Obieg 2
poc. nr 1212 - Gréjec - Warszawa Dagbiwka,
poc. nr 1211 - Warszawa Dabréwka - Grojec,
poc. nr 1216 - Grdjec - Piaseczno Miasto,
poc. nr 1253 - Piaseczno Miasto - Grojec,
poc. nr 1254 - Gréjec - Piaseczno Miasto,
poc. nr 1224 - Piaseczno Miasto - Warszawa

Dabrowka,

poc, nr 1261 - Warszawa Dabréwka - Nowe Miasto,

poc. nr 1290 - Nowe Miasto - Piaseczno Miasto.

LPonizejpodaje sie nowy rozktadjazdy dlapocia-
gow 12181/1281 ipoc. 12190/1290 w przypadku wyko-
nywania ich lokomotywami spalinowymi. Podany
rozktad nalezy wnie$¢ do stuzbowego rozktadu jazdy
w wolnych rubrykach, d mianowicie: poc. nr 12181
na str. 59 i 60 orazpoc. nr 12190 na str. 65 i 66".

W pi$mie z 8 marca 1970 r. Kierownik Kolei dojaz-
dowej Grdjecko-Wilanowskiej poinformowat wszystkie
zainteresowane jednostki o wprowadzonych obiegach
dla dwoch lokomotyw a mianowicie:

a. pierwsza lokomotywa obstuguje pociggi nr nr 1281,
1262,1224,1261 i 1290,

b. druga lokomotywa obstuguje pociagi nr nr 1283,
1252 (na odcinku Gréjec - Warszawka Dabréwka),
1215 (Warszawa Dabréwka - Piaseczno Miasto),
1251,1256,1330 (na odcinku Piaseczno Miasto -
Dabréwka), 1255 (na odcinku Warszawa Dabrowka
- Piaseczno Miasto), 1225 i 1234.

Pociagi nr 1281 i 1290 obstugiwane Lxd2 miaty zmie-
niong numeracja na 12181 i 12190 i rozktad wedtug za-
aczonej na nastepnej stronie tabeli.

Z analizy notatek z 8 marca 1970 r. wynika, ze wrtym
czasie uruchomiono juz pierwrszy obieg dla jednej loko-
motywy wedtug wariantu | i obiegu 1. Od tego dnia za$
do obstugi weszta druga lokomotywa. Pociagi osobowe
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Obiegi pociagéw nr 12181 i 12190

Pocigg nr 12181
Piaseczno

Pocigg nr 12190

Przefadunkowe odjazd 01.25 przyjazd 00.56

Posterunek odg. przejscie 01.30 przejscie 00.53

Zalesie przejécie 01.32 przejscie 00.50

Zalesinek przejscie 01.35 przejscie 00.48

i T 0 h ne e

Gtloskow przejscie 01.46 przejécie 00.33

Runéw przejscie 01.52,5 przejécie 00.26,5

Szczaki przejscie 01.58 przejscie 00.21

Tarzy G 0210 gz w10

Pawtowice Kopana przejscie 02.20 przejécie 00.00

Las Lesznowolski przejscie 02.26 przejscie 23.54,5

Lesznowola przejscie 02.35 przejscie 23.45

Gréiec przyjazd 02.46 odjagd 23.34 krzyzowanie
odjazd 03.23 przyjazd 22.59 zpoc. 1227

Kepina przejscie 03.35 przejscie 22.50

Mata Wie$ przejscie 03.53 przejécie 22.34,5

Skowrony przejscie 04.01 przejscie 22.25,5

Goliany przyjazd 04.10 krzyzowanie odjazd 22.20 krzyzowanie
odjazd 04.35 z poc. 1252 przyjazd 21.55 z poc. 1255

Wola tecieszycka przejscie 04.45 przejscie 21.46

Kozietuty gjzjgjzzm 8383 przejscie 21.38

a5 G Bz

Jastrzebia przejscie 05.53 przejscie 20.56

Strykéw przejscie 06.02 przejscie 20.47

Brzostowiec przyjazd 06.14 odjazd 20.35
odjazd 06.24 przyjazd 20.29

Nowe Miasto przyjazd 06.44 odjazd 20.10

prowadzone L45H musiaty mie¢ w sktadzie minimum
3 wagony osobowe.

Wprowadzenie do ruchu lokomotyw Lxd2 pozwolito
na formowanie pociggoéw o ilosci osi przekraczajacej
dopuszczalng podang w stuzbowym rozkfadzie jaz-
dy. Pociagi ze zwiekszong iloscig osi miaty oczywiscie
zwiekszong dtugosé i nie miescity sie na mijankach co
utrudniato krzyzowanie pociggéw. Ustalono, ze na na-
stepujgcych posterunkach i stacjach mozna byto bez-
piecznie skrzyzowac pociagi: Piaseczno Gotkéw, Tar-
czyn, Grojec, Mata Wies, Goliany, Mogielnica i Strykdw
Swidno. Jfa pozostatych mijankach jak: Piaseczno
Zalesie, Gloskéw, Szczaki Zlotoktos, Pawtowice Kopa-
na, Lesznowola, Skowrony, Kozietuly i Brzostowiec,
skrzyzowaniepociggu z przekroczong ilocig osi moze
sie odbyc¢ tylko pod warunkiem, ze z przeciwlegtego
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kierunku bedzie wyprawiony pociag z iloscig osi nie
wiekszg niz ustalona rozktadem jazdy” W przypadku
krzyzowania z pociggiem z niniejsza ilosci osi, winien
on wjecha¢ na mijanke pierwszy i zatrzymac si¢ miedzy
ukresami. Nastepnie kierownik pociggu przygotowywat
droge dla pociagu z przekroczong dopuszczalng iloscig
osi. Zasady prowadzenia pociggdw z przekroczong ilos-
cig osi w skfadzie regulowat specjalnie przygotowany
Tymczasowy Regulamin, przygotowany na przetomie
sierpnia iwrzes$nia 1970 r., ktéry sankcjonowat wczes-
niejsza praktyke ruchu. Zostat on zatwierdzony przez
Centralny Zarzad Kolei Dojazdowych, poniewaz byt
odstepstwem od Instrukcji WR2. Przy okazji korespon-
dencji dotyczacej tych uzgodnien zachowat sie ciekawy
zapis obiegbw' i krzyzowan pociggéw prowadzonych
trakcjg spalinowg w kwietniu 1970 r. Oto on.



Miejsca skrzyzowan pociggéw prowadzonych loko-
motywami spalinowymi:
Obieg 1
Poc. nr 12181 rei. Piaseczno Przetadunkowe - Nowe Miasto
stacja Grojec - z poc. nr 1212 - i\Ix+2BX,
posterunek odstepowy Goliany - z poc. nr 1252 - pro-
wadzonym trakcjg parowa.
Poc. nr 1262 Nowe Miasto - Piaseczno Miasto
posterunek odstepowy Mata Wie$ - z poc. nr 1251 -
prowadzonym lokomotywa spalinowsg,
posterunek odstepowy Lesznowola - z poc. nr 1253 -
prowadzonym lokomotywa parowa.
Poc. nr 1261 Warszawa Dgbréwka - Nowe Miasto
stacja Tarczyn - z poc. nr 1228 - Mx+2Bx,
stacja Grojec - z poc. Nr. 1256 - prowadzonym lokomo-
tywa spalinowa.
Poc. nr 12190 Nowe Miasto - Piaseczno Przetadunkowe
posterunek odstepowy Goliany - z poc. nr 1255 - pro-
wadzonym trakcjg parowa,
stacja Grojec - z poc. nr 1227 - Mx+2Bx,
stacja Piaseczno Gotkdw - z poc. Nr. 1229 - Mx+2Bx.
Obieg Il
Poc. nr 1283 Piaseczno Przetadunkowe - Grojec,
posterunek odstepowy Szczaki Ztotoktos - z poc. nr
1212-Mx+2Bx.
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Poc. nr 1252 Grojec - Warszawa Dabrowka

stacja Tarczyn - z poc. nr 1211 (w dni robocze)
-Mx+2BXx.

Poc. nr 1251 Piaseczno Miasto - Nowe Miasto
stacja Tarczyn - z poc. nr 1220 - Mx+2Bx,
posterunek odstepowy Mata Wie$ - z poc. nr 1262 -
prowadzonym trakcjg spalinowa,

Poc. nr 1256 Nowe Miasto - Warszawa Dabréwka
stacja Grojec - z poc. nr 1261 - prowadzonym lokomo-
tywa spalinowa.

stacja Tarczyn - z poc. nr 1221 - Mx+2Bx,

stacja Gotkow - z poc. nr 1223 - Mx+2BxX.

Poc, nr 1225 Piaseczno Miasto - Tarczyn

stacja Gotkow - z poc. Nr. 1232 - Mx+2Bx,

Poc. Nr. 1234 Tarczyn - Piaseczno Miasto

stacja Gotkdw - z poc. 1227 - Mx+2Bx.

Sprawy dotyczace krzyzowan pociggéw i zasad
kursowania ,,dtugich” pociaggéw na kolei grojeckiej to
niestety ostatnie dokumenty jakie zachowaty sie w po-
siadanym przeze mnie skoroszycie. Mam $wiadomos¢,
ze sg to strzepy informacji jednak moze pobudzg za-
interesowanych historig lokomotyw Lxd2 do dalszych
poszukiwan.

m
Maciej Kucharski
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Szynobus SA101-001 jako pocigg osobowy relacji Stupsk - Szczecinek opuszcza Miastko, mijajac przejazd na Drodze Krajowej nr 20, 27.08.2016 r.

Fot, Wojciech Kaminski

TABOR
NORMALNOTOROWY

ZMIERZCH SERII SA101 i SA102

W drugiej potowie lat 80. XX w., ze wzgledu na
spadek przewozow oraz w celu ograniczenia kosztow
utrzymania potaczen pasazerskich zdecydowano sie na
budowe lekkich wagonéw motorowych o napedzie spali-
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nowym, ktore zaczeto nazywac¢ szynobusami. Pierwsze
tego typu pojazdy serii SN81 sprawdzity sie na liniach
lokalnych i w 1989 r. Dyrektor Generalny PKP zatwier-
dzit program budowy 220 autobuséw szynowych, ktére
miaty wyprodukowaé ZNTK Poznan.

Pierwszy taki pojazd wyprodukowano w 1991 r. i zo-
stat on oznaczony jako SA101-001 (czton silnikowy) +
SA121-001 (czton sterowniczy). Jeszcze w tym samym
roku powstat drugi pojazd tej serii. Wkrétce rozpoczeto
prébng eksploatacje pojazdéw. Nastepny dwucztonowy

szynobus serii SA101 wypro-
dukowano w 1992 r., po czym
rozpoczety sie prace nad troj-
czfonowym pojazdem, ktory
na tory wyjechat w 1993 r. Po-
jazd tréjcztonowy sktadat sie
z dwdch skrajnych czionéw
silnikowych oraz $rodkowego
cztonu doczepnego. Kolejne
dwa szynobusy tr6jcztonowe
powstaty w 1996 r. Tak za-
koniczyta sie budowa pojaz-

Pociag osobowy relacji Szczecinek
- Stupsk z szynobusem SA101-001
opuszcza Stosinko i kieruje sie w strone
Miastka. 28.08.2016 r.

Fot. Wojciech Kamirski

STALOWE
SZLAKI



Pociag osobowy relacji Stupsk  Szczecinek z SA101-001 opuszcza nieczynng mijanke Bialy Bor mijajac semafor wjazdowy od strony Drzonowa.

24.08.2016 .

dow typu fabrycznego 207M. Wyprodukowano jedynie
6 pojazdow z 220 planowanych sztuk. Pojazdy te po
przebudowach awaryjnych podzespotéw stosowanych
w pierwszych egzemplarzach wyposazone zostaty w sil-
niki BF6L513RC firmy Klockner-Humbold-Deutz o mocy
200 kW oraz w przektadnie hydrauliczne typu T211rz
firmy Voith. Szynobusy typu 207M przez lata eksploato-
wano w réznych czesciach Polski, po czym ostatecznie
w 2010 r. wszystkie zostaty zgromadzone w lokomoty-
wowni Chojnice. 6 pojazdéw serii SA101 oraz SA102
w Chojnicach nie pojezdzi-
fo dlugo, gdyz 28 wrzesnia
2010 r. szynobus SA101-002
na przejezdzie kolejowym
koto Lipusza zderzyt sie
z samochodem cigzarowym.
W wyniku wypadku zginat
maszynista, a wagon ste-
rowniczy SA121-002 zostat
na tyle zniszczony, ze pojazd
nie powrdcit juz do ruchu

Szynobus SA101-001 jako pociag
relacji Szczecinek - Stupsk przejechat
pod wiaduktem lokalnej drogi w oko-
licy Stosinka i podaza w strone Miast-
ka. 28.08.2016 r.

Fot. Wojciech Kamiriski

nr 3/2017

Fot. Wojciech Kaminski

i w 2014 r. podjeto decyzje o jego zeztomowaniu. Po-
zostate 5 szynobuséw pozostato w ruchu do poczatku
2016 r., kiedy odstawiono pojazdy o nr SA101-003 oraz
SA102-001. We wrze$niu 2016 r. w ruchu byty: SA101-
001, SA102-002 oraz SA102-003. Kursowaty one na
odcinkach Chojnice - Szczecinek oraz Stupsk - Szcze-
cinek. Z poczatkiem pazdziernika 2016 r. stuzbe za-
konczyt szynobus SA101-001, a pod koniec roku zostat
odstawiony SA102-003. Ostatnim pojazdem typu 207M
jaki pracowat w ruchu planowym byt SA102-002, kt6ry



Szynobus SA102-002 jako pociag osobowy relacji Stupsk - Szczecinek rusza z przystanku Gwda Mata. 09.04.2016 r. Fot. Wojciech Kaminski

Szynobus SA102-003 relacji Szczecinek - Stupsk zatrzymat sie na stacji w Miastku. Obok msza SA101-001 z pociagiem relacji przeciwnej. 23.08.2016 r.
Fot. Wojciech Kaminski
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jeszcze do poczatku kwietnia 2017 r.
przemierzat szlaki z Chojnic w strong
Szczecinka oraz KoScierzyny. Zostat
on odstawiony przed wyjezdzeniem
swoich kilometréw na mocy porozumie-
nia Zaktadu Przewozéw Regionalnych
w Gdyni z SMK Chojnice. Pozostate ki-
lometry majg zosta¢ wykorzystane do
organizacji pociagu specjalnego w okre-

sie letnim.
Wiosng 2017 r. popularne ,,kartony”  Pociag osobowy relacji Tczew - Chojnice obstugiwany szynobusem SA102-002 wjezdza na
zakonczyly obstuge planowych pocig-  stacje Rytel. 23052015 . Fot*Wojciech Kamirski

gbw osobowych, co cze$¢ pasazerow'
narzekajacych na ich niski komfort
oraz hatas we wnetrzu zapewne ode-
brata z zadowoleniem. Inni ich ponad
20-letnig stuzbe na zelaznych szlakach
beda wspominac z sentymentem. Pewne
jest, ze pozegnaliSmy pociagi osobowa
obstugiwane szynobusami starszej ge-
neracji, gdy po zakoriczeniu stuzby serii
SN81 odeszty réwmiez SA101 i SA102.
Pod koniec kwietnia 2017 r. pocieto na
ztom SA101-003. Obecnie nie znane sg
plany dotyczace przysztosci pozosta-
tych odstawionych pojazdéw typu 207M.

™

Wojciech Kaminski

Pocigg osobowy relacji Szczecinek - Stupsk

obstugiwany szynobusem SA102-002 opuszcza

nieczynng mijanke Bialy Bor. Szynobus SA102-003 jako pociag osobowy relacji Stupsk - Szczecinek mija uniewazniony
26.08.2016 1. Fot. Wojciech Kaminski ~ semafor wjazdowy na nieczynna mijanke Bialy Bor. 26.08.2016 r.  Fot. Wojciech Kamiriski



TABOR NORMALNOTOROWY

Szlak Chojnice - Brusy SA102-002 jako pociag nr 2241 Chojnice - Ko$-
cierzyna. 15.07.2010 r. Fot. Pawet Telega

Chojnice. Kasacja SA101-003. Do pociecia pozostat czlon sterowniczy
SA121-003, 29.04.2017 r. Fot. Damian Otta

Szynobus SA102-003 jako pociag osobowy relacji Szczecinek- Stupsk wjez-
dza na nieczynng mijanke Kawcze. 23.08.2016 r. Fot. Wojciech Kaminski

Chojnice. Ciecie szynobusu SA101-003, na zdjeciu ostoja czionu silniko-
wego. 29.04.2017 r. Fot. Damian Otta

Chojnice. Kasacja szynobusu SA101-003, ciecie cztonu silnikowego. 29.04.2017 r. Fot. Damian Otta
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SU46 W SLUZBIE PKP CARGO

SU46 to niegdys flagowa seria lokomotyw spalinowych PKP prze-
znaczona do prowadzenia pociggéw pospiesznych i ekspresowych.
Zwyprodukowanych 54 egzemplarzy SU45 obecnie fizycznie istnieje
jeszcze 35, zczego nadal sprawne jest 9 sztuk oraz 1zmodernizowany
spalinowdz ST46-01. Obecnie ,Suki" (bo takim mianem okreslane s3
przez mitosnikow kolei i kolejarzy lokomotywy serii SU46) eksploa-
towane sa w nastepujacych Sekcjach Przewozow i Eksploatacii lezg-
cych w gestii PKP Cargo. Lublin (miejsce pracy rejon wezta Chetm):
SU46-017; Poznan: SU46-041, tawa: SU46-004, SU46-031, Legnica
(miejsce pracy rejon wezta Wegliniec). SU46-023, SU46-029, SU46-
034, SU46-035, SU46-047, ST46-01

nr 3/2017

SU46-033 prowadzaca eszelon nr 770015/4 z Leszna Gérnego do Guben
przez Zagan, Glogéw, Czerwierisk mija stacje Matomice. 02.09.2016 r.
Fot. Pawet Korcz

Pozostate nieczynne egzemplarze zgromadzone s w Chetmie,
Lublinie, Olsztynie, Poznaniu, Weglificu, Wroctawiu Brochowie, Byd-
goszezy Wschdd i Tczewie. Wszystkie sprawne pojazdy poza SU46-041
posiadajg juz wspdiczesne, niebieskie malowanie PKP Cargo. Loko-
motywa z numerem 041 nadal pomalowana jest na zielono. Praca
pozostatych w ruchu lokomotyw SU46 przedstawia Sie nastepujaco.
Lokomotywa SU46-017 stacjonujaca na co dzieh w Chetmie wynaj-
mowana jest spdtce PKP Intercity i codziennie przecigga przez granice
na odcinku Chetm - Jagodin miedzynarodowy pocigg pospieszny KIEV
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Dluzyna Dolna. SU46-034 na czele proznych autolawet ze Swarzedza do Zawidowa jedzie szlakiem We-

gliniec - Piefisk. 23.09.2016 .

EXPRESS z Warszawy do Kijowa (Ukraina). Lokomotywy z numerami
0041 031 pracuja w rejonie Olsztyna, Hawy, Etku i Korsz i czesto wyko-
rzystywane sg do prowadzenia pociagéw wojskowych. Zdarza sie im
takze praca w ruchu towarowym. Mimo to, duzg czes¢ roku spedzajg
w zapasie. Pojazd oznaczony numerem 041 wykorzystywany jest w ru-
chu towarowym na réznych liniach w okolicy Leszna, Czerwienska,
Zbaszynka, Pity i Szczecinka. Czasami zdarza mu sie take praca z esze-
lonami wojskowymi w okolicy Jankowa Pomorskiego, Prostyni czy tez
Trzemeszna Lubuskiego. Pozostate egzemplarze stacjonujg w Weglin-
cu iwykorzystuje je sie w ruchu towarowym na liniach:

52

- Wegliniec - Zgorzelec - Sulikow
- Turoszéw / Zawidow (skad po-
ciagi zabierane sg przez czeskie
lokomotywy);

- Wegliniec - Zebrzydowa - Nowo-
grodziec / Niwnice / Osiecznica
Kliczkéw / Bolestawiec;

- Wegliniec - Jankowa Zagariska -
Zary | Zagar / Nowogrod Bobrzari-
ski / Matomice;

- Wegliniec - Luban Slaski - Leéna /
Zargha;

- Wegliniec - Zary - Forst Lausitz
(Niemcy).

Czasami zdarza sie im takze dalsza
stuzba np. do Zielonej Gory lub Wroc-
tawia bad? tez prowadzenie eszelonu
wojskowego najczesciej na trasie Leszno Gorne - Zagan - Niego-
stawice - Glogow.

Projekt modernizacji serii zostat na razie zaniechany. W ruchu
pozostat jeden egzemplarz przebudowany z SU46-049 i oznaczony
jako ST46-01. Tak wigc przysztosc catej serii nie jest do korica pewna.
Prawdopodobnie lokomotywy beda wykorzystywane az do momen-
tu wygasniecia waznosci $wiadectw sprawnoéci technicznej, bad? tez
do powazniejszych awarii. Obecnie prowadzona polityka utrzymania
SU46 zaktada w przypadku odstawienia ktéregokolwiek z egzempla-
rzy wykorzystanie jego czesci w kursujacych nadal lokomotywach.

Fot. Tomasz Zajkowski



Konin Zagariski. ST46-01 na czele sktadu towarowego z Forst Lausitz do Tamowskich Gor jedzie szlakiem Jankowa Zagariska - Ruszéw. 22.09.2016 r.
Fot. Tomasz Zajkowski

W zwiazku z czym czeste sg przypadki przekfadania silnikow spali- W dniu 11 maja 2017 r.w Kakolewie doszto do pozaru SU46-041.
nowych i pradnic gtownych miedzy poszczegélnymi lokomotywami. W wyniku tego nieszczesliwego wypadku zostat uszkodzony silnik
Znajdujace sig nadal w ruchu 5U46 posiadajg Swiadectwa spraw-  oraz spalifa si¢ kabina A Byta to ostatnia czynna lokomotywa tej serii
nodci technicznej, ktdrych termin waznosci uplywa¢ bedzie w latach  w zielonym malowaniu.

2017-2024. Dziki temu pojedyncze egzemplarze bedzie mozna m
zobaczy¢ w ruchu jeszcze przez 7 lat. Pawet Korcz

Stary Wegliniec. SU46-023 na czele pociagu towarowego z Forst Lausitz do Weglifica jedzie szlakiem Ruszéw-Wegliniec. 23.09.2016 r.
Fot. Tomasz Zajkowski
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NOWE MALOWANIE WAGONOW
DOCZEPNYCH POLREGIO

Spotka Przewozy Regionalne wprowadzita nowe schematy malowania
swojego taboru tworzac marke Polregio. jako pienwsze wagony doczepne malo-

wanie Palregio otrzymely pietrusy Bmnopuy, ktdre przechodzity naprawe rewi-

zyjna, w Punkcie Utrzymania i Napraw Taboru Sekeji Chojnice w Stupsku. Oprdcz

Chojnice. Wagon 120A podczas naprawy 11.04.2017 r.

WMWMWMm.

nowego malowania, pietrusy zostaly rowniez wyposazone w wewnetrzne i ze-
wnetrzne wyswietlane. Nowe malowanie otrzymaty wagony 505126-08011-6
oraz 505126-08146-0, ktdre po zakoriczonej naprawie zostaly przyciagniete ze
Stupska do Chojnic przez SAL37.19 kwietnia 2017 r. wagony wraz z lokomotywe
SU42-508 zostaly tymezasowo delegowane z Chojnic do Rzeping, w zwigzku z re-
montem gorzowskiej estakady Obstuguie one paciegi relacji Kostrzyn - Gorzow
Wielkopolski. W sezonie letnim wagony maje wrdci¢ do Chojnic i postuze jako
doczepy do wagonw Bhp, kursujacych z Chajnic i z Gdyni do Helu. Ponadto
w Chajnicach, naprawe gowne, poleczong z modernizacie przechodze wago-
ny 120A ktdre bede wykorzystywane jako doczepy do szynobusow. Pierwsze

Fot. Damian Otta



cwa wagony oznaczone numerami 505121-18244-6 oraz 505121-18385-7,
po przeprowadzonych naprawach otrzymaty malowanie zGito-niebieskie. Obec-
nie trwajg prace przy kolejnych 4 bonanzach o numerach: 505121-18045-7,
505121-18136-4,505121-18147-1 1505121-18367-5. Wagony te uzyskaja nowy
schemat malowania Polregio, a pierwsze tego efekty se widoczne na zdjgciach
ze starej hali w Chajnicach. Wagony oprdcz nowej malatury, otrzymuje rowniez
nowe obicia Siedzer, nowe okna, wyjscia bezpieczeristwa, system informecji
pasazerskiej, blokade drzwi oraz system samodzielnego ogrzewania webasto.
X
Damian Otta

Nowe oznaczenia przy drzwiach. 16.04.2017 r.  Fot. Nikodem Wodowski

I OSTATNIW3H® lui
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Pesa Link SA139-024 + SA139-023 jako pociag stuzbowy relacji Chojnice - Gdynia Gléwna mija przystanek osobowy Skowarcz. 15.05.2017r.

LINKI W POLREGIO

Pomorski Oddziat Przewozéw Regionalnych - Sekcja Przewozow
Pasazerskich w Chojnicach, wzbogacita sie 0 nowe pojazdy. 27 kwiet-
nia 2017 r., pdznym wieczorem, po oficjalnej prezentacji w Warszawie,
do Chojnic wjechat pierwszy nowy dwucztonowy Szynobus produkeji
Bydgoskiej Pesy, oznaczony jako SA139-022. Jest to jeden z pieciu pojaz-
dow, zakupionych przez Polregio do obstugi linii niezelektryfikowanych,
w wojewodztwach: Pomorskim, todzkim i Warminsko-Mazurskim.
3 pojazdy zostane skierowane do pracy w Chojnicach oraz po jednym do
todzi i Olsztyna. Kolejny Link SA139-023 do Chojnic dotart 29 kwietnia
2017 r. iwraz z poprzednim, odbytjazdy testowe po stacji w Chojnicach.

Chojnice. Przéd SA139-024 w oddali odstawiony SA102-003.13.05.2017 r.
Fot. Damian Otta
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Fot. Marcin Sericzyk

Oba pojazdy przez kolejne dni jezdzity w tandemie na trasie Chojnice -
Tczew, celem szkolenia maszynistw. 13 maja 2017 r. do Chojnic dotart
SA139-024 i wszystkie 3 pojazdy odbyly przejazd testowy po stacji Choj-
nice. Docelowo Szynobusy bede obstugiwac linie kolejowe wychodzece
zwezta w Chojnicach, a w sezonie mozna je bedzie spotkac réwniez na
kursach pomiedzy Gdynie a tebe. 0

Damian Otta

Pesa Link SA139-023 podczas jazdy prébnej w Chojnicach. Widoczna brak

maskownicy z numerem pojazdu. 29.04.2017 r.  Fot. Nikodem Wodowski

STALOWE
SZLAKI
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EW58

Niedawno zakupitem w ksiegamni specjalistycznej na warszawskim Powiglu
numer 1/2017 ,Stalowych Szlakow" i znalazlem w nim artykut Pawda Telegi
0 zmierzchu serii EWS8, Przesylam moje stare zdjecie EZT EW58-001 z Miedzy-
narodowych Targow Poznariskich, najprawdopodobniej zrobione w 1974 . Jest
to skan ze slajdu wykonanego na filmie ORWO Chrom, ale kolory nie se na nim
specjalnie znieksztalcone. Poza tym zdjgcie stanowi szczedliwy kontrast do ostat-
nich zdje¢ pokazujacych wraki tychze EZT na terenie lokomotywowni w Gdyni.

m
Lech Keller-Kranczyk

Gdynia Cisowa, ,szopa" PKP SKM Tréjmiasto. Ciecie EW58-019, w oddali
EW58-024 oczekujaca na ztomowanie. Po prawej EW58-028, ktéra ma
zosta¢ zachowana jako nieczynny eksponat, 15.12.2016 r.

Fot. Tadeusz Kwasniewski
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15grudnia 2016 r. zakoriczono na terenie ,szopy" SKM Tréjmiasto w Gdy-
ni Cisowe] kasacje wszystkich przeznaczonych na ztom jednostek EW58. Do
dhia dzisigjszego zachowata sie tylko EWB8-028 przeznaczony na pomnik, jako
ostatni przedstawiciel seri.

ac
TeckuszKwesniewski

EP07-174
PKP Intercity SA. ~ Podczas naprawy EPO7-174w ZNT-
Zaktad Potnocny KiM Gdarisk zostafa ona pomalowana
ZNTKIM w Gdarisku wedtug historycznego schematu zwyko-

Napr.2P4/4-M  21.04.2017

1zystaniem odcieni charakterystycznych

Lokomotywa EP07-174 z pociggiem TLK 52102 ,Kochanowski" na stacji
Alaksandréw Kujawski. 04.05.2017 r.

Fot. Aleksander Hatas



dla lokomotyw serii EUO7 typu 4E z poczatku produkgji. Kolory oliwkowy i jasno
Zielony. Zamontowano réwniez metalowe numery stylizowane na krdj fabryczny.
ac
Na podstawie przesianych informacji opra¢. Marek Barszcz

SU46-041 i SU46-047

W dniu 11 meja 2017 r. na stacji w Kakolewie doszo do pozaru SU46-041
Wwyniku tego nieszczedliwego wypadku zostat uszkodzony silnik oraz spalta sie ka-
hira. A Byla to ostatnia SU46w zielonym malowaniu. Jednak dzieki staraniom dwdch
0s0h tukasza Weltera (redaktora serwisu Eukasz Welter Fotografia) i Marcela Dur-
bajto (redaktora naczelnego serwisu SU46.pl) i dzieki ich osobistemu zaangazowaniu
w pracach mozemy znowu zobeczy€ na kolejowych szlakach zielong, SU46.

Lokomotywa spalinowa SU46-041 (HCP 303D-313/1977 r.) odstawio-
na na terenie lokomotywowni Leszno po pozarze, na stacji Kakolewo.
14.05.2017 r. Fot. Piotr Kilanowski
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Przez miesiac pracowali oni razemw Punkcie Utrzymania Taboru Wegliniec
przy naprawie pudta lokomotywy SU46-047. Oprdcz kompleksowej naprawy
poszycia, lokomotywa pomalowana zostala w barwy nawiazujace stylistycznie
do okresu w ktorym wykonywano naprawy rewizyjne w ZNTK Poznan w latach
1990-2002. Wykonawey remontu chee podziekowat wszystkim osohom wspie-
rajacym inicjatywe oraz kolegom i pracownikom PKP CARGO SA. za wszelka,
nawet drobng prace zwiazang z montazem tablic oraz pomoc przy wykonywa-
nych pracach naprawczych.

m
Na podstawie przestanych informacji opra¢. Marek Barszcz

STACJA MUZEUM W WARSZAWIE

25 kwietnia 2017 r. w sali wystaw czasowych Stacji Muzeum

(d. Muzeum Kolejnictwa w Warszawie) odbyt sie wernisaz wystawy podwie-
congj historii podwarszwskich kolei dojazdowych zatytutowanej Giudhdie Wer-
sansde Na planszach ustawionych w tréjkatne wyspy umieszczono krtki
tekst opisujacy historie danej kolei oraz historyczne zdjgcia. Na wystawie
przedstawiono: Kolej Wilanowska, Kolej Gréjecka, Kolej Marecka, Kolej Ja-
bonowska Elektryczng Kolej Dojazdowg (obecnie WKD), EKD do Lomianek,
Kolej waskotorowg w Rembertowie. Wystawa czynna bedzie do 31 pazdzier-

nika 2017 .

Przy okazji wernisazu Swojg premiere miata ksiazka: PawetAjdacki, Adam
Cietwierz, Warszansiie Kolgie Dojazdone wiwietle materialowprasowych z lat
1891-1939, Otwock 2017. Ksiazka, chot niewielka, 100 stron w formacie AS,
w sposcb profesjonalny przedstawia budowe i dziatalnos¢ podwarszawskich
waskatorowek. Wydawnictwo oparte jest na solidnym materiale zrodtowym.
@

Marek Barszcz
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PAROWOZ TW53 W HUCIE

,,LKOSCIUSZKO™

W czerwcu 1991 r. zostata
Zorganizowana w Hucie ,,Kos-
rl, - ciuszko” impreza dla mitos-
[U * - palikéw kolei. Gtéwng atrakcja
| - ' pleneru byt czynny parowéz na
t - ~ior 785 mm o numerze zaktado-
r. %ym 3 13953 (FABLOK Chrza-
néw; nr fabr. 3993/1954 r., nr
P»" | -kotta 13953/1954 r.), seria PKP
- *Twb3. Wczesniej parow0z ten
i-2" ’ -pracowat W Hucie ..Florian™.
-« Sy¢ moze z tego okresu pocho-
1 gglziwidoczna na budce odlewa-

na tabliczka z nr 18.
Mozliwos¢ sfotografowania
“parowozu w jego naturalnym

21.06.1991 r.

Srodowisku przyciagneta wielu mito$nikéw kolei prze-
mystowych. Pociag zestawiony byt z 3 kadzi do przewo-
zu ptynnego zuzlu wielkopiecowego i swoistego bran-
~ardu umieszczonego na koricu. Niestety tego dnia byto
bardzo pochmurno i padat deszcz. Dym i para wisiaty
w powietrzu, co niekiedy utrudniato robienie zdjec.

Nerek Barszcz

(Chorzow. Huta ,Kosciuszko", dawniej Huta ,Krélewska". Parow6z nr 3 13953 na terenie zakfadu. 21.06.1991 r. Fot. Marek Barszcz

lorzéw. Huta ,Kosciuszko". Parowdz nr 3 13953 przed przejazdem kolejowym na terenie zaktadu. 21.06.1991 r. Fot. Marek Barszcz
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lorzéw. Huta ,Kosciuszko". Parowz nr 3 13953 ciggnie kadzie do przewozenia ptynnego zuzlu. 21.06.1991 r. Fot. Marek Barszcz

jorzéw. Huta ,Kosciuszko". Parowdz nr 3 13953 (seria PKP Tw53) ciggnie kadzie do przewozenia ptynnego zuzlu. 21.06.1991 r. Fot. Marek Barszcz
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Chorzéw. Huta ,Kosciuszko". Parow6z nr 3 13953 pokonuje przejazd kolejowy na terenie huty. 21.06.1991 r. Fot. Marek Barszcz

X

Chorzéw. Huta Kosciuszko" Cigzka praca parowozu nr 3 13953 przy wycigganiu kadzi z plynnym zuzlem. 21.06 1991 r. Fot. Marek Barszcz
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orzéw. Huta ,Kosciuszko". Parow6z nr 3 13953 manewruje podczas zestawiania sktadu z kadzi do ptynnego zuziu. 21.06.1991 r. Fot. Marek Barszcz
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Ksiazk
Ksigzka: Stanistaw Kruszewski,
inzynier ,,wiedenki", pionier
polskiego kolejnictwa przed*
stawia biografie nieco zapomnianego
inzyniera Drogi Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskiej, pierwszego przewodni-
czacego kolejowych zwigzkéw zawo-

S— dowych w Il Rzeczpospolitej, redaktora
inzynier medafi’ naczelnego Techniki Parowozowej, spo-
pionierpoCsaao pbjmctuy lecznika i dzislacza socjalistycznego.
R E N U M E R A T A Autorem opowiesci jest znany wszyst-
kim mitosnik kolei p. Tomasz Roszak,

ktéry niezwykle barwnym jezykiem

opisat najciekawsze wydarzenia z zycia

inzyniera Kruszewskiego. W wydaw-

nictwie umieszczono kilkanascie ilu-

stracji, zdjecia z réznych okresow zycia

bohatera, reprodukcje dokumentow

i rekopisow. Wydawca: Luxtorpeda

Ekspres.pl, format B5, stron 28, papier

kredowy cena 22,90 ztwraz z kosz-

tem przesytki zwyklej na terenie Polski.

yr.phoM.eu ww.wrlgkycahgh

www ticlup?pi



|lJenkol.pl

€N jak encyklopedia, kot jak kolejowa

Wolna encyklopedia, spoteczne archiwum transportu
szynowego, ktoére kazdy moze edytowac

Znajdziesz tu:

e artykuty o historii kolei,

* opisy i spisy taboru szynowego,

» dawne dokumenty kolejowe,

» zdjecia, plany, mapy, rysunki i schematy.

Stacja Strsybnica



